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6. ELS AERÒDROMS MILITARS, EL PATRIMONI I LA SEVA 

MUSEÏTZACIÓ 
En el present capítol i per be que ja han estat analitzats en anteriors apartats alguns 

aspectes a l’entorn dels aeròdroms militars, caldrà justificar el per què de les intervencions 

en el patrimoni d’aquests espais històrics de la Guerra d’Espanya, els quals podem 

considerar en el marc més ampli dels espais de conflicte. Així, tot partint de la base de la 

recerca històrica d’aquests antics aeròdroms amb totes les seves fonts —com en el cas dels 

emplaçats al Penedès dels Monjos, Pacs, Santa Oliva i Sabanell, a més d’altres també 

estudiats amb profunditat que han estat objecte de les primeres propostes museogràfiques 

com La Sénia i la Garriga— el següent pas endavant consisteix en considerar la possibilitat 

de creació d’aproximacions museogràfiques amb una intencionalitat didàctica. En aquest 

sentit, haurem d’especificar que els aeròdroms susceptibles de museïtzar-se en el present 

estudi comparteixen una història comuna i, al mateix temps una història particular, que els 

diferencia en funció del seu moment constructiu, les seves característiques, els seus usos i 

el funcionament per part de diferents aparells republicans. Per tant, i un cop ha estat 
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documentat i estudiat cada un d’ells, caldrà avaluar quines característiques comunes 

comparteixen aquests espais històrics i quins trets són propis de cada un d’ells.     

En els darrers anys l’interès suscitat en molts municipis que havien tingut en els seus 

termes o en part d’aquests un antic aeròdrom militar, ha estat impulsat gràcies als estudis 

d’història local, els quals han posat a l’abast dels ciutadans una història oculta durant 

dècades o silenciada pels anys de dictadura i post-dictadura. En molts casos i com també 

ha estat subratllat, fins a finals de la passada dècada dels anys 90 no ha estat descoberta 

l’existència d’un determinat aeròdrom, del seu ús i les seves instal·lacions. Aquest 

redescobriment d’una part de la història recent ha donat pas a un segon moment, el qual ha 

propiciat que en alguns casos comptats hagin pogut ésser elaborades i aplicades les 

primeres rehabilitacions de refugis, la creació de visites comentades i de tríptics, o fins i 

tot, propostes museogràfiques de diferent abast. Aquest interès centrat en conèixer la 

història d’un determinat aeròdrom i les seves construccions conservades és fruit de l’accés 

a la cultura en plena societat postindustrial per una part de la societat, que demanda un 

accés al coneixement de la història del segle XX, la història de la tècnica i els episodis 

bèl·lics d’aquest segle. Arreu d’Europa i la resta del món la història és una part important 

del patrimoni que s’explica amb connotacions civils. Amb una visió més àmplia, objectiva 

i científica que la facilitada durant anys per una mentalitat o ideologia residual dels estats 

nació, els quals veien el museu i la seves realitzacions com una exaltació de la pàtria i els 

seus valors.  

Com també ha estat exposat en el primer dels capítols el patrimoni arquitectònic i per 

extensió les construccions i instal·lacions militars del segle XX prenen les més diverses 

formes i atrauen l’atenció de la comunitat i de certs grups interessats per un coneixement 

més ampli i particular de la història. Tot i això, des d’un punt de vista històric i patrimonial 

és obvi que s’accepta i es reconeix la museïtzació d’un castell o d’un espai on es 

desenvolupà una batalla determinada anterior al segle XX. En canvi, museïtzar qualsevol 

indret vinculat a les guerres del segle XX suposa un obstacle, quan de fet hauria de ser un 

requisit que beneficiés el coneixement de la història més recent. En el cas de l’estat 

espanyol aquesta situació s’agreuja més, donat que no existeix cap proposta patrimonial i 

didàctica relativa a la Guerra de 1936-1939 d’ampli abast, per be que existeixen 

intervencions patrimonials i museogràfiques puntuals. En aquest mateix sentit, el segle XX 
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ha estat sens dubte el més brutal dels segles de la Humanitat i el moment de la història on 

s’han viscut un major nombre de conflictes i enfrontaments bèl·lics.  

En el particular de la Guerra d’Espanya, hagués estat important explicar i mostrar aquest 

conflicte amb totes les seves variables i complexitats ja fa unes dècades, donat que la 

guerra ha afectat i segueix condicionant el nostre present. I per això es faria necessari 

emprar una perspectiva racional i científica per a l’exposició i comprensió dels fenòmens 

bèl·lics amb la finalitat d’educar per a la pau. Ens hem de situar en un camp científic i 

anul·lar els valors basats en els paràmetres de bo/dolent, per atansar-nos als científics de 

vertader/fals. A partir d’aquesta premissa poden contemplar-se les implementacions 

museogràfiques adients, tenint sempre present la realització de propostes didàctiques per a 

una millor transmissió d’un episodi tan complex com la guerra i les seves repercussions i 

tan desconegut per a les generacions nascudes la dècada dels anys 80 i 90 del segle passat.  

Sens dubte i com exposen els doctors Joan Santacana i F. Xavier Hernàndez, durant les 

darreres dècades han sorgit els anomenats patrimonis emergents, elements que en d’altres 

temps no havien suscitat interès des del punt de vista patrimonial. El patrimoni objectual, 

paisatgístic, tècnic i cultural, en general, relacionat amb la guerra, suposa un cas extrem 

i, en aquest sentit un objecte interessant sobre el qual podem reflexionar. Les persones 

s’interessen per la història i, en aquest sentit també per la guerra com un component 

important de la història. Per satisfer aquesta demanda de coneixement s’han generat 

diversos models museològics i museogràfics. En aquest sentit, la guerra i el seu context 

generen un patrimoni emergent. En el cas espanyol resulta interessant valorar l’estat de la 

qüestió en quant a accions museològiques sobre el patrimoni bèl·lic, sobretot el generat 

durant el complex segle XX. Una breu aproximació és suficient per constatar un 

lamentable estat de desenvolupament1575.  

Per conèixer aquest mateix context del cas espanyol, es fa inevitable analitzar des d’un 

punt de vista polític l’evolució del país i les conseqüències que van comportar el final de la 

dictadura i l’impàs cap a la democràcia, inclosa la segona restauració borbònica. Així i 

novament com afirmen els mateixos autors els dirigents franquistes van controlar en tot 

moment la successió i transició política. S’entronitzà la monarquia en la persona 

designada per Franco, es formulà una amnistia que feia tabula rasa amb els suposats 

                                                 
1575 J. SANTACANA; F.X. HERNÀNDEZ. Museología crítica. Gijón: Ediciones Trea, 2006. P. 177. 



 

 

674 ELS BOMBARDEIGS CONTRA LES POBLACIONS CIVILS DURANT LA GUERRA D’ESPANYA 
(1936 – 1939) 

delictes comesos pels antifranquistes, però que també afectava als autors dels crims 

franquistes. Finalment, una Constitució dictada sota pressió preservava els elements clau 

de la cultura franquista. S’iniciava una transició cap a un sistema democràtic formal, però 

amb una cultura política i una sociologia franquistes hegemòniques. No és d’estranyar 

que la percepció de la guerra civil i el tractament del patrimoni vinculat a ells segueixin 

essent una asignatura pendent en la societat espanyola1576. Tot continuant amb aquestes 

reflexions, la nova monarquia no refrendada de manera explícita constituia un règim gestat 

pel dictador que no exigia cap mena de balanç, sinó un procés d’ingravidesa històrica: No 

era bo ni oportú reflexionar ni sobre la guerra civil ni sobre el franquisme, donat que això 

podia qüestionar una monarquia cimentada pel dictador. La guerra civil passava a ser 

considerada com un gran error dels espanyols, un pecat de tots, tots vam tenir la culpa, i 

com a pecat col·lectiu requeria d’una llarga expiació1577. Aquest posicionament ha suposat 

durant llargs anys una ocultació bàsica i fonamental: que la guerra havia estat el producte 

d’una revolta feixista contra un règim democràtic i, en conseqüència es fomentava un oblit 

sistemàtic, per be que es mantenia la memòria dels vencedors a través dels seus propis 

herois i màrtirs, encara avui presents en monuments, símbols i en els noms de carrers i 

places d’arreu d’Espanya.    

Arran d’aquest fet, és a dir, d’aquesta llarga i aparent travessa expiatòria, es detecten tot un 

seguit de problemàtiques a l’entorn de l’estudi de la Guerra d’Espanya i del seu patrimoni 

que ja hem subratllat, principalment una manca d’estudis sobre els aspectes militars de la 

guerra, una bona part d’aquests capitalitzats per militars propers al règim franquista i una 

saturació de publicacions sobre aspectes polítics, socials i econòmics del conflicte. Pel que 

respecta al patrimoni, la situació ha estat encara pitjor, amb els agreujants de la destrucció i 

l’oblit de tot allò relacionat amb la guerra, especialment després de la dictadura i durant les 

dècades dels anys 80 i 90 del passat segle. El resultat de tot plegat és encara més 

sorprenent: no hi ha una política legislativa de preservació del patrimoni, no hi ha cap 

museu que expliqui la guerra des d’una perspectiva general, per be que a començaments de 

la dècada del 2000 han estat creat alguns centres amb temàtica molt específica, com 

tampoc no hi ha voluntat per reconèixer socialment el mèrit dels qui van lluitar a favor de 

la legalitat i menys encara per recuperar les restes dels combatents morts o represaliats. És 

                                                 
1576 Íbid. P. 184. 
1577 Íbidem. 
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en aquest context històric i polític en el qual hem de situar les coordenades del patrimoni 

del conflicte de 1936-1939.   

 

 

6.1. El context del patrimoni de la Guerra d’Espanya 
Tota guerra o tot conflicte genera les seves pròpies restes materials, el seu patrimoni, el 

qual pot esdevenir un instrument important per conèixer la història d’aquest passat bèl·lic. 

Amb tot, cal qüestionar-se en primer lloc si és necessari mostrar la guerra i, en segon, 

preguntar-se si les restes materials d’un conflicte determinat poden ser elements adequats 

per conèixer el conflicte de 1936-1939 des d’un vessant didàctic i educatiu. 

Intentarem donar resposta breument aquestes dues qüestions, tot i que el primer dels 

interrogants ja ha estat argumentat en capítols anteriors. Com dèiem doncs, amagar la 

guerra i el seu absurd no comporta la seva superació i només genera desconeixement. A 

més, tot conflicte condiciona les societats i, els individus i les guerres passades determinen 

el nostre present. Les guerres causen pèrdues humanes, materials i territorials; configuren 

nous mapes geogràfics, però sobretot, modifiquen i trasbalsen la vida dels éssers humans i 

les implicacions directes que causen són enormes. Per tal de superar les ferides d’una 

guerra cal mostrar-la sense embuts; amagar allò que va succeir no serveix per superar-ho; 

en definitiva, es fa necessari mostrar el terrabastall d’una guerra amb la finalitat que la 

ciutadania en prengui consciència per no tornar a repetir els mateixos errors. La guerra, 

tant si ens agrada com si no, forma part indestriable de la Història i aquesta ha de ser 

explicitada sense amputacions ni visions esqueixades, com ja ha estat explicat 

anteriorment. Un dels casos més significatius és el d’Alemanya, on a la seva recuperada 

capital, Berlín, hereva d’un passat violent i dolorós en el segle XX. Aquesta està 

demostrant amb les seves iniciatives culturals que ensenyar aquest passat tràgic de 

conflictes socials, guerra i violència organitzada, poden ser beneficioses per a la 

ciutadania. Si ens remetem a aquesta capital es localitzen propostes com la Topografia del 

Terror dedicada a conèixer els escenaris de la repressió nazi de la Gestapo a la capital; el 

Berliner Unterwelten, atansat a mostrar els búnquers i refugis subterranis per defensar-se 

dels bombardeigs aliats; o l’Holocaust, mitjançant diversos equipaments, un memorial i la 

museïtzació del camp de Schasenhausen. Tot plegat ha canviat el panorama de la història 
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de Berlín, aproximant el coneixement d’episodis com el nazisme i la II Guerra Mundial a 

la seva ciutadania i aprofitant aquesta sinergia en benefici d’un turisme cultural de qualitat 

que cerca el coneixement d’aquests episodis històrics.  

Igualment, els esdeveniments bèl·lics produeixen les seves restes que amb el temps 

esdevenen en patrimoni. Malauradament, la consideració de patrimoni d’aquests vestigis, 

com hem assenyalat, resta obstruïda per la legislació vigent, especialment a Catalunya i 

també a l'Estat espanyol, a diferència de la resta de països europeus i nord-americans. La 

Guerra d’Espanya ha generat diversos d’aquests elements materials arreu del territori. En 

alguns casos, aquest ha desaparegut completament, en d'altres, ha estat conservat de 

manera fragmentària; i, una mínima part ha restat intacte fins el present.   

Tanmateix, al llarg dels anys 90 no han estat pocs els treballs d'investigació a l'entorn del 

patrimoni de la guerra, en la majoria dels casos, promoguts per aficionats i entitats que, 

sense cap mena de recolzament institucional o ajut econòmic han intentat localitzar, 

documentar i preservar els vestigis de la guerra: des de búnquers, monòlits, monuments 

commemoratius, refugis de la guerra i molts altres elements materials. Amb tot, no ha estat 

fins a començaments del segle XXI que el patrimoni de la guerra ha començat a ser 

estudiat d'una manera més científica, amb la implicació d’una disciplina com 

l'arqueologia1578. 

A Catalunya una de les primeres intervencions en el patrimoni de la guerra ha estat el del 

treball de camp i la intervenció museogràfica de l’antic centre d’instrucció de l’exèrcit 

republicà establert a Pujalt a l’Anoia1579. Tanmateix, exemples com el de Pujalt no han 

                                                 
1578 Com en el cas assenyalat ja de les excavacions d'urgència realitzades als afores de Madrid en la segona 
línia de defensa republicana a Casas de Murcia (Madrid) el 2002. També: M. SÁNCHEZ-FELIPE 
LORENTE; S. LORENTE MUÑOZ.; A. GONZÁLEZ RUIBAL. “Los paisajes olvidados: la Facultad de 
Farmacia de la Universidad de Madrid y la Guerra Civil Española.” Congreso Internacional del Proyecto 
Europeo Paisajes de Guerra. València, 28 i 29 de maig de 2009. Document proporcionat per la investigadora 
i arqueòloga, Maria del Carmen Rojo.  
1579 El Taller de Projectes de la Universitat de Barcelona, l’any 2001 elaborà un encàrrec de la Diputació de 
Barcelona per a elaborar un document d’idees a l’entorn del centre d’instrucció de reclutes republicans de 
Pujalt (Anoia), avui concretat en un treball de camp que ja ha assolit la restauració i adequació dels seus 
vestigis més importants: barracons, refugi antiaeri, polvorí, etcètera. F.X. HERNÀNDEZ CARDONA. 
Estratègies de museïtzació del conjunt històric-arqueològic del camp d'instrucció de l'Exèrcit Popular de la 
República al municipi de Pujalt. Barcelona: Taller de Projectes Universitat de Barcelona (Núm. Projecte 
Oficial: 301567), 2001. El projecte d’idees es basava en la creació d’un centre d’interpretació per conèixer el 
que va ser camp de reclutes de l’exèrcit de la República durant la guerra a Pujalt (Anoia) i indicava els 
objectius a assolir: els museogràfics, com la construcció d’un centre d’interpretació, model versàtil que 
esdevingués un referent en la construcció de la història de la guerra i l’Exèrcit Popular. Dins els objectius 
científics, cal destacar la contribució a la recerca de la guerra i sistematitzar-la a l’entorn del patrimoni moble 
del conflicte. En el document es presentava la intervenció museogràfica en base a diversos elements: un 
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impedit que el patrimoni material de la guerra segueixi en perill de desaparèixer en molts 

casos. Malauradament, la situació no està normalitzada, com ha succeït en un dels 

exemples paradigmàtics i un dels programes de museïtzació més ambiciosos a Catalunya. 

Ens referim a la museïtzació dels espais de la batalla de l’Ebre de la qual n’és responsable 

el COMEBE o Consorci per a la Museïtzació dels Espais de la Batalla de l’Ebre, que 

treballa a l’entorn de l’àmplia àrea geogràfica de la Terra Alta i la Ribera d’Ebre en la 

museïtzació del territori vinculat a aquesta batalla1580. Així i per be que ja han estat 

complimentats fins a quatre centres o contenidors museogràfics que intenten mostrar 

algunes facetes d’aquest enfrontament en el context del mateix COMEBE, l’ens no ha 

pogut evitar la destrucció d’espais històrics, com zones de trinxeres que havien esdevingut 

escenaris de referència dels combats produïts durant la batalla. Seria el cas de la 

desaparició de trinxeres a la cota 705 de la serra de Pàndols o les de Vilalba dels Arcs, 

prop de l’encreuament de Quatre Camins. La problemàtica rau doncs en que per un costat 

s’implementen equipaments que intenten mostrar l’episodi de la batalla dels 115 dies, 

mentre al mateix temps s’esborren del paisatge històric espais de referència en els 

escenaris d’aquest enfrontament que haurien de romandre sota la protecció, estudi i 

legislació. Juntament amb aquesta problemàtica, en trobem una altra relacionada: l’espoli 

que molts dels espais històrics pateixen mitjançant les actuacions de particulars aficionats, 

els quals recullen material de camps de batalla per al col·leccionisme i l’afany de lucre. En 
                                                                                                                                                    
centre d’interpretació i amb diversos espais i àmbits per conèixer la història de la instrucció i les lleves 
republicanes, especialment la “Lleva del biberó”; la intervenció sobre els elements arqueològics que s’hi 
troben: refugis amb túnels excavats, que són els elements conservats de major significació i zones de 
barracons. 
1580 Com en el cas de Pujalt el COMEBE parteix d’un primer document de treball, F.X. HERNÀNDEZ 
CARDONA. La Batalla de l'Ebre Pla Director - Itinerari històric. Barcelona: Taller de Projectes Universitat 
de Barcelona (Núm. Projecte Oficial 3674), 1999-2000, el qual esdevindrà en el Pla d’Ordenació dels Espais 
Històrics de la Batalla de l’Ebre, sorgit també arran del Taller de Projectes de la Universitat de Barcelona, 
encarregat per la Generalitat de Catalunya. El projecte era destinat a la realització d’un Pla d’Ordenació sobre 
els espais històrics de la batalla encarregat per l’Institut de Desenvolupament de les Comarques de l’Ebre 
(IDECE). Instrument d’intervenció sobre el territori que facilitava les propostes i pautes d’actuació a fi efecte 
d’orientar, planificar, vertebrar i coordinar les activitats i equipaments de les administracions i institucions 
per implantar sobre els Espais Històrics de la Batalla de l’Ebre. En aquest document es mostraven aquells 
espais històrics de la batalla susceptibles de ser preservats, catalogats i amb possibilitats de ser presentats a 
través de propostes museogràfiques. Amb aquesta finalitat el document aportava un llistat dels elements 
patrimonials més destacats amb fitxes que classificaven i definien alguns dels seus trets. Els objectius 
d’aquest document marc consistien en la promoció turístico-cultural i econòmica (preservar i dinamitzar els 
espais de la batalla de l’Ebre, repercutir en els equipaments de Tivissa i les comarques de l’Ebre, enfortir la 
rellevància del riu Ebre i el seu entorn); objectius històrico-socials (aconseguir una ciutadania de qualitat per 
mitjà de la promoció de la cultura i la història, donar rellevància als fets històrics de la Ribera d’Ebre i 
implicar a la població de Tivissa); i, finalment, els objectius museogràfics com el d’aplicar nous models en 
espais singulars i inscriure aquesta iniciativa en el context de l’experimentació. 
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aquest sentit, antics camps de batalla a l’Aragó, Catalunya i València, han estat objecte de 

l’ús de detectors de metalls amb la finalitat d’obtenir material de l’època, tot 

comercialitzant armes, munició, emblemes i altres restes arqueològiques fruit de l’activitat 

bèl·lica. Igualment, una altra problemàtica encara més seriosa relacionada amb la batalla de 

l’Ebre encara no ha estat resolta, la relativa a les restes humanes disseminades en el camp 

de batalla i en alguns indrets puntuals.     

Per acabar amb l’exposició d’aquestes anomalies citarem un altre exemple paradigmàtic 

com el dels refugis antiaeris de Barcelona, elements defensius que ens remeten als 

bombardeigs i a un episodi tant significatiu com el dels atacs aeris i navals contra la capital 

catalana. Durant la dècada dels anys vuitanta del passat segle, els refugis destruïts per a la 

construcció d’aparcaments a les places del barri de Gràcia van ser quelcom habitual, com 

els de la Plaça Joanic o la Plaça de la Revolució. Anys més tard, durant la segona meitat 

dels anys noranta i a començaments de l’any 2000, el panorama però canvià gràcies a la 

implicació de la ciutadania, d’associacions i entitats de veïns i veïnes, a més de particulars, 

recolzats per la conscienciació d’historiadors i investigadors. Sense tots ells, possiblement 

no hagués estat assolida la conservació del refugi 307 del Poble Sec i la seva posterior 

museïtzació o, la rehabilitació durant l’estiu del 2006 del refugi de la Plaça del Diamant. 

Aquesta fonamental conscienciació per a l’estudi i manteniment dels refugis antiaeris 

construïts a la ciutat no ha estat però suficient per a que molts altres hagin desaparegut a 

ciutats com Barcelona o Granollers en els darrers temps.  

Una darrera iniciativa popular i veïnal relacionada amb el patrimoni de la guerra aèria ha 

estat la preservació i els tres treballs de camp portats a terme per l'Associació de Veïns de 

Can Baró i la Fundació Escolta Josep Carol, al turó de la Rovira, en un dels emplaçaments 

antiaeris més important que defensava Barcelona, iniciativa que posteriorment ha estat 

capitalitzada per l’ajuntament de la ciutat, concretament pel Museu d’Història de la Ciutat. 

Aquesta casuística que es contempla en el patrimoni vinculat a la defensa de Barcelona, 

tant en els exemples dels refugis antiaeris com en el de les defenses antiaèries del turó de la 

Rovira, permet observar com les iniciatives de la ciutadania passen per davant de les 

administracions, per més endavant esdevenir aquestes les que entomen un determinat 

projecte, sense cap programa definit. Amb tot i pel que fa als refugis antiaeris, com més 
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endavant exposem, ha estat obert un debat que gira a l’entorn de la preservació 

d’aquests1581.  

No podem deixar de banda que tot aquest patrimoni genera una important demanda de 

coneixement dels fets bèl·lics. Els interessats per aquesta temàtica, pel desenvolupament 

tècnic de la guerra i per les seves instal·lacions són un perfil nombrós de ciutadans amb 

avidesa per conèixer aquests esdeveniments i visitar els espais vinculats a aquest passat. I, 

en el cas dels refugis antiaeris, els aspectes d’història social i vida dels ciutadans civils en 

temps de guerra, igualment generen interessos afegits al coneixement dels esdeveniments 

bèl·lics en molts barris i poblacions catalanes.  

Com hem dit, en el cas dels antics camps d’aviació podem parlar d’un primer moment en 

el qual es van donar a conèixer alguns d’aquests llocs històrics a finals dels anys 90 del 

segle passat gràcies a publicacions específiques, mentre que a començaments del 2000 

també van sorgir nous estudis que tractaven de reconstruir la història dels camps d’aviació 

republicans, propostes encaminades a l’estudi històric i patrimonial dels elements que 

conformen els camps d’aviació1582. Com més endavant remarquem, una de les primeres 

mostres de sensibilització a l'entorn del patrimoni de la guerra aèria va ser la preservació i 

adequació del refugi gran del camp d'aviació republicà a Santa Margarida i Els Monjos 

(2004). Com a resultat de l’interès d’aquest ajuntament el 2006 organitzà les Primeres 

Jornades sobre Patrimoni i Aviació de la guerra, amb la presentació de comunicacions a 

l’entorn d’aquesta temàtica1583. També hem de precisar que ja existeixen propostes 

museogràfiques en antics aeròdroms republicans aplicades de manera parcial o total: la 

                                                 
1581 Aquest debat sembla justificar la desaparició dels refugis amb l’argument que no tots poden conservar-se 
i museïtzar-se. Com sol ser habitual les decisions polítiques i també econòmiques comporten pretextos 
demagògics, atès que cap entitat o historiador ha sol·licitat aquest impossible. En aquest sentit només cal 
contemplar el cas del refugi de la Plaça de les Navas al barri del Poble Sec, sobre el qual i des del primer 
moment es va generar una polèmica tèrbola. Segons alguns veïns i el grup de CiU, en iniciar-se les obres 
d’un aparcament a la plaça va negar-se la seva existència per part del districte, per més endavant no valorar 
aquest element patrimonial. L’ajuntament argumentà que de les 22 cates realitzades cap no va poder 
localitzar el seu accés i la galeria principal. Novament les actuacions veïnals han aconseguit aturar les obres, 
juntament amb la fallida de la concessionària de la construcció de l’esmentat aparcament. Tota aquesta 
problemàtica amb la pèrdua de les enormes inversions que ha durat prop de 2 anys no hagués succeït si 
l’ajuntament hagués escoltat els veïns en un primer moment. En capítols posteriors tractem aquesta 
problemàtica a l’entorn de la política de les administracions davant el patrimoni dels refugis. Vegeu la notícia 
a El Periódico de Catalunya: 
<http://www.elperiodico.com/default.asp?idpublicacio_PK=46&idioma=CAS&idnoticia_PK=565726&idsec
cio_PK=1021>. (Consulta, 10 de maig de 2009 ).  
1582 Vegeu el capítol 1.4. Aproximació general a les fonts de l’aviació durant la Guerra d’Espanya. 
1583 “L’aviació i la Guerra Civil. Història i Patrimoni. 20 i 21 d’octubre de 2006. Santa Margarida i Els 
Monjos”.  
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primera va ser la senyalització de l’aeròdrom d’Aranyó (Cervera), al municipi dels Plans 

de Sió, per be que integrada en el context de del “Projecte L-2. Un itinerari pels espais de 

la Guerra Civil a la Segarra”, conformat per una ruta cultural al llarg de diferents espais de 

la guerra en aquesta comarca. El tercer d’aquests espais correspondria a l’aeròdrom 

esmentat, titulat: “Les ales de la Gloriosa a la Segarra”1584. Tanmateix, aquesta primera 

aportació a la preservació i exposició d’un aeròdrom republicà esdevé en un context 

genèric més ampli i amb uns recursos museogràfics convencionals, basats en plafons amb 

textos i il·lustracions, limitats a proporcionar informació sense cap connotació o 

intencionalitat didàctica.  

Propostes a l’entorn des aeròdroms republicans amb entitat pròpia sense trobar-se integrats 

en cap xarxa vinculada a d’altres espais de guerra, serien les del camp d’aviació de La 

Sénia (Montsià), la Garriga (Vallès Oriental) i Santa Margarida i els Monjos (Alt 

Penedès)1585. Els tres aeròdroms es troben en diverses fases de museïtzació, com veurem 

més endavant. El primer d’ells va ser La Sénia amb una intervenció que contemplà la 

instal·lació de mobiliari museal convencional basat en panells i senyalètica del Memorial 

Democràtic. Més endavant es realitzà la proposta museogràfica del camp d’aviació de 

Rosanes, a la Garriga, amb participació dels dos restants ajuntaments implicats, L’Ametlla 

del Vallès i Les Franqueses. En aquest cas i, a diferència de La Sénia, es comptà amb 

mobiliari museal interactiu basat en elements mecànics i iconografia didàctica. Finalment, 

els Monjos es troba en procés de realització i execució el futur centre d’interpretació de 

l’aviació republicana, a mitjans de 2009.   

Totes aquestes tasques de recuperació del patrimoni dels camps d'aviació han estat i seran 

cabdals si en un futur no massa llunyà s'avança en la direcció de fer visibles aquests 

elements a la ciutadania, mentre al mateix temps es porta a terme la recerca i investigació 

pertinents de cada un d’ells. Tanmateix, val a dir que encara resta molt per investigar i 

sobretot per preservar. En aquest sentit, la tasca conjunta i coordinada de consistoris, 

experts en la temàtica i d'altres institucions es fa imprescindible per a l'estudi i catalogació 

del patrimoni de la guerra i lògicament del patrimoni de la guerra aèria. Sens dubte, 
                                                 
1584 “Línia L-2. Itinerari pels espais de la Guerra Civil a la Segarra” és un projecte que s’inscriu dins els 
Espais de Memòria del Memorial Democràtic de Catalunya, elaborat per recuperar la memòria col·lectiva i 
conservar i difondre els principis de llibertat i democràcia. En aquest cas ha estat publicada una guia en 
quatre idiomes: J. OLIVA LLORENS. Línia L-2... Op. Cit. 
1585 En els tres casos, les propostes de museïtzació van ser realitzades novament pel Taller de Projectes 
DidPatri de la Universitat de Barcelona i es presenten en els respectius apartats d’aquest capítol. 
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aquesta és una de les premisses del present treball. Es fa necessària doncs la conscienciació 

de les institucions i dels ciutadans per tal de resoldre la greu problemàtica de la 

inexistència d’una legislació adreçada a la preservació del patrimoni de la guerra, de la 

manca d’estratègies de conservació prèvies a les implementacions museogràfiques i de 

l’experimentació d’una museografia entenedora, amena i didàctica destinada a tots els 

públics.  

En un context més ampli el patrimoni de la Guerra d’Espanya, malgrat haver passat més de 

70 anys des de l’inici del conflicte, encara avui conserva tot un seguit de vestigis i 

elements que podem classificar en funció de la seva tipologia i els seus elements, agrupats 

en diverses categories. Amb tot, a finals de la dècada del 2000 encara no ha estat establerta 

una catalogació sistemàtica del que podem anomenar o considerar com a patrimoni de la 

guerra i uns criteris de selecció per a la preservació i la mediació, degut a diversos motius, 

entre ells la manca de voluntat de les administracions i la gairebé nul·la participació del 

món acadèmic, si s’exceptuen casos molt concrets. Així doncs, cal tenir present què és allò 

que considerem o que pot ser susceptible de considerar-se com a patrimoni de la guerra, 

malgrat la legislació actual no contempla la protecció o preservació del seu patrimoni més 

que de manera puntual a Catalunya.  

Les restes materials d’una guerra que tot just fa setanta anys que s’iniciava són nombroses. 

El llistat pot ser doncs extens, des de camps de batalla (Ebre, Segre, Seròs), línies 

fortificades (Algars, Pallars), aeròdroms, bateries i defenses de costa (Tamarit, Montgat), 

refugis antiaeris civils en pobles i ciutats, campaments o centres d’instrucció (Pujalt), 

edificis que van complir diverses funcions (Hospitals de sang o de campanya, magatzems, 

tallers, seus de partits, centres socials i polítics, etcètera), zones urbanes modificades per la 

destrucció i multitud d’artefactes de l’època1586. 

En línies generals els elements de la cultura material i patrimonial vinculats a la guerra que 

poden ser emprats com a recursos per al coneixement del conflicte, poden classificar-se en: 

                                                 
1586 L’any 2004 el Dr. Robert Sala professor titular de la Universitat Rovira i Virgili de Tarragona, 
conjuntament amb el Dr. Joan Santacana, responsable del Taller de Projectes DidPatri de la Universitat de 
Barcelona van presentar un document a la Direcció General del Patrimoni de la Generalitat de Catalunya R. 
SALA; J. SANTACANA. Recuperació dels espais de la Guerra Civil. Batalla de l’Ebre i Campanya de 
Catalunya. 1938-1939. Projecte d’intervenció arqueològica, 2004 (Inèdit), on s’exposaven els espais 
patrimonials susceptibles de ser protegits i conservats, vinculats als esdeveniments de la guerra a Catalunya. 
Aquest ens governamental va respondre amb un silenci que podem qualificar d’administratiu, a diferència de 
les actuacions en d’altres països com Anglaterra, on l’English Heritage s’ha mostrat sensibilitzat davant els 
requeriments de la societat i el món acadèmic en relació al patrimoni bèl·lic anglès. 
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• Camps de batalla i zones de combats 

• Fortificacions, búnquers i zones de trinxeres 

• Aeròdroms o camps d’aviació 

• Refugis antiaeris civils 

• Emplaçaments d’artilleria de costa o antiaèria i observatoris 

• Campaments militars d’instrucció o concentració de tropes 

• Edificis habilitats per a funcions militars (quarters, hospitals de sang, clíniques, 

seus militars i estats majors)  

• Artefactes i instrumental divers 

• Camps de concentració o de treball per a presoners 

• Monuments, memorials i elements commemoratius 

• Fosses de civils o combatents 

Val a dir que no és la intenció d’aquest estudi aprofundir en cada una d’aquestes 

categories. Tan sols afegir que les onze classificacions serien susceptibles de rebre un 

tractament específic adreçat a la seva catalogació, divulgació i ensenyament. L’estudi de 

les seves fonts, el treball de camp dels elements materials, poden permetre la creació de 

propostes i activitats en l’àmbit formal i no formal per tal d’enriquir el coneixement del 

conflicte. El treball amb fonts diverses (documentació gràfica i fotogràfica, audiovisuals, 

fonts orals, etcètera) ha de ser el punt de partida per posteriorment proporcionar els 

recursos museogràfics adequats quan es realitzi la visita a qualsevol d’aquests espais, hagi 

estat implementada o no una proposta museogràfica. En definitiva, tant si es realitza una 

intervenció de mediació com si només es conserven i preserven aquests elements 

patrimonials, les propostes de creació d’activitats didàctiques i educatives poden ser 

viables. 

En aquest mateix context general del patrimoni de la guerra espanyola es localitza el dels 

aeròdroms, avalat recentment l’any 2008 per la implicació del Memorial Democràtic 

gràcies a l’establiment d’uns espais amb entitat pròpia dins el conjunt del patrimoni bèl·lic: 

“Els Espais de l’Aviació Republicana”1587.  

                                                 
1587 “Els Espais de l’Aviació Republicana” compten amb les propostes de museïtzació del camp d’aviació de 
Rosanes al Vallès Oriental, que es preveu la inauguració el juny de 2009, el camp d’aviació de La Sénia, que 
ja ha estat intervingut amb una primera proposta parcial i el dels Monjos, aquest darrer compta amb un 
itinerari senyalitzat pels espais vinculats a l’aviació: la presó per als aviadors del castell de Penyafort-Taller 
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La darrera de les propostes a l’entorn de les restes materials i la seva preservació dels 

aeròdroms republicans catalans ha estat la de l’aeròdrom d’Alfés, a Lleida, després de ser 

excavades les seves instal·lacions i rehabilitades durant l’estiu de l’any 2008, concretament 

un polvorí i altres elements defensius, per part d’una empresa privada especialitzada 

arqueologia i patrimoni1588. Tanmateix, aquesta proposta museogràfica encara no ha estat 

portada a terme.   

De tot aquest conjunt d’elements vinculats amb l’aviació i la guerra, els casos particulars 

objecte d’estudi són els refugis antiaeris, els emplaçaments vinculats a la defensa de les 

poblacions civils dels bombardeigs i els camps de vol i aeròdroms, elements útils que 

permeten donar a conèixer la importància que va adquirir l’aviació durant aquella guerra i 

les repercussions que tingué per a la població civil. Per la seva banda, els camps de batalla 

o escenaris de combats poden mostrar-nos el lligam entre la vida a les trinxeres dels 

combatents, el nexe entre el front i la rereguarda, a més de la vida quotidiana del 

combatent. Les fortificacions i emplaçaments per a la defensa de les costes permetrien 

mostrar com Catalunya i bona part del litoral mediterrani van ser atacats per mar, la 

importància dels ports per al subministrament d’armes i elements de primera necessitat, a 

més d’armes, així com el bloqueig marítim franquista i dels seus aliats italians i alemanys, 

que comportà mancances d’aliments a la població local i al gran nombre de refugiats 

instal·lats a Catalunya procedents d’altres fronts.  

Per la seva banda, els monuments commemoratius, podrien mostrar com la memòria del 

vencedor s’imposa a la dels vençuts i com es genera tota una simbologia i una estètica a 

l’entorn del dictador i el bàndol guanyador, mentre els elements commemoratius 

corresponents als combatents governamentals poden aportar la recuperació de la memòria 

històrica. Aquests són només uns primers conceptes concrets per mostrar en cada una de 
                                                                                                                                                    
de muntatge i refugi de la Societat La Margaridoia-Taller de muntatge i refugi de Cal Rubió-Aeròdrom i 
refugi del Serral. El Memorial Democràtic en coordinació amb els ajuntaments ja ha editat els respectius 
tríptics: “Espais de l’Aviació Republicana. La ruta dels refugis antiaeris i dels avions. Vesper de la Gloriosa. 
Santa Margarida i Els Monjos”. “Espais de l’Aviació Republicana. El Camp d’Aviació de la Sénia”. A més a 
més, en el cas de La Sénia i dels Monjos, comencen a realitzar-se les primeres visites guiades. En aquest 
darrer cas, del 3 al 7 de novembre de 2008 l’ajuntament de Santa Margarida i Els Monjos organitzà la 
Commemoració dels 70 anys dels bombardeigs franquistes en aquesta localitat amb tot un seguit d’actes com 
la inauguració de l’exposició “Els bombardeigs franquistes al Penedès (1937-1939)”, un cicle de 
conferències, una caminada per visitatr els refugis antiaeris del municipi i una jornada de portes obertes. Amb 
el nom de “Sota les bombes” aquests actes van ser recolzats pel Memorial Democràtic, dins el conjunt dels 
Espais de l’Aviació Republicana. 
1588 CatPatrimoni: <http://www.catpatrimoni.com/Patrimoni-Guerra-Civil.htm>. (Consulta, 8 de gener de 
2009). 
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les tipologies o referents patrimonials de la guerra. Amb tot, i com veurem, es pot 

aprofundir en aquests mateixos conceptes amb la finalitat d’exposar fets importants per 

conèixer més enllà del context general de la guerra, en l’àmbit de la història local de cada 

municipi.   

Tot aquest patrimoni que ens ha arribat es troba actualment en la majoria dels casos 

desaprofitat i, en perill de desaparèixer, resultat de la deixadesa que abans hem esmentat 

per part de les administracions. Lògicament, no és susceptible de conservar-se tot el que ha 

restat fins els nostres dies, però si que fóra necessari elaborar un catàleg del patrimoni de la 

guerra a Catalunya amb criteris científics per a la preservació i conservació dels elements 

materials. Aquest catàleg hauria de formar-se mitjançant un equip format per personal de 

diversos camps o disciplines: historiadors, tècnics en patrimoni, arqueòlegs especialitzats 

en el període contemporani, etcètera. Tanmateix, des de cap institució ni cap àmbit 

acadèmic no s’ha proposat un treball de camp com aquest, que estableixi el valor de tots 

els elements patrimonials de la guerra, així com els criteris de conservació i la seva 

catalogació i estudi. Almenys, cap informe, catàleg o document de treball ha estat 

publicat1589.  

Per altra banda, el Memorial Democràtic compta amb un seguit d’actuacions per be que al 

marge de la catalogació i classificació de tot aquest patrimoni. Així, es porten a terme 

diversos treballs en el camp dels Espais de Memòria1590. Tanmateix, cal insistir novament 

                                                 
1589 La Generalitat de Catalunya només compta amb un llistat incomplert de fosses comunes de soldats i 
víctimes de la guerra, resultat en gran part de les tasques de recerca de grups d’història locals, del Centre 
d’Història Contemporània de Catalunya i la col·laboració de l’Associació per a la Recuperació de la Memòria 
Històrica de Catalunya, capitalitzat recentment pel Departament de Relacions Institucionals i Política 
Ciutadana i la Direcció General de la Memòria Democràtica. Només la pressió d’alguns grups universitaris i 
de l’Associació per a la Recuperació de la Memòria Històrica han permès que les administracions i els 
governs s’impliquessin, tot i que de manera molt tímida, elaborant un cens de fosses i proposant un protocol 
per a l’apertura de fosses que, fins a mitjans del 2009 encara no ha estat publicat. Per conèixer la política 
erràtica i la manca de compromís d’aquest tema per part dels diversos governs catalans: J. SANTACANA; D. 
ÍÑIGUEZ. Op. Cit. El 17 de juny de 2009 el Parlament de Catalunya ha aprovava la Llei sobre la localització 
i identificació de les persones desaparegudes durant la Guerra Civil i la dictadura franquista, i la dignificació 
de les fosses comunes. Vegeu en aquest cas: 
<http://www10.gencat.cat/drep/AppJava/cat/ambits/Memorial/Legislacio/fosses.jsp>. No podem concloure 
aquesta referència sense restar astorats davant la lentitud de l’administració, atès que han hagut de passar sis 
anys per a que finalment el Parlament català aprovés aquesta llei. El temps dirà si s’aplicarà i si els familiars 
que ho reclamin disposaran de tots els drets per recuperar les restes humanes de civils i soldats morts durant 
la guerra i la postguerra.  
1590 Els “Espais de Memòria” a Catalunya compten amb els CENTRES DE MEMÒRIA amb els següents 
equipaments: El Museu Memorial de l'Exili (MUME); Sort: Presó-Museu "El Camí de la Llibertat"; Martinet 
de Cerdanya: Parc dels Búnquers; els Centres dels Espais de la Batalla de l’Ebre del COMEBE: Corbera 
d'Ebre: 115 dies; Pinell de Brai: Les veus del front; Batea: Hospitals de sang; Vilalba dels Arcs: Soldats a la 
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que amb anterioritat a la implementació d’equipaments i centres culturals vinculats al 

conflicte de 1936 hagués estat oportuna una catalogació prèvia dels elements patrimonials 

arreu del territori català, similar als plans d’ordenació patrimonials que es porten a terme 

als municipis o comarques. A més a més, i en paral·lel, també hagués estat idoni 

l’establiment de mesures legislatives per a la protecció de tots aquests elements. Així 

doncs, fóra bo realitzar la catalogació acurada de cada un dels vestigis materials, així com 

les seves diferents tipologies, tot seguint paràmetres similars als realitzats en altres països 

en funció de la transcendència que van tenir durant la guerra, el seu nivell de conservació, 

ubicació i localització1591. Tot seguint aquests paràmetres, l’estudi i catalogació dels 

elements materials conservats de la guerra podria passar per portar a terme les següents 

passes:  

 

• La identificació de tots els espais i elements patrimonials i aquells que són més 

representatius en la seva categoria 

• La identificació dels espais i elements patrimonials associats a esdeveniments 

històrics transcendents de la guerra 

• L’estudi i preservació d’aquells espais i elements millor conservats i amb 

rellevància a nivell constructiu o arquitectònic  

 

En paral·lel a aquestes accions, també cal contemplar un altre dels elements fonamentals 

que diferencien les propostes a l’entorn dels escenaris bèl·lics i el seu patrimoni d’Espanya 

i Catalunya respecte la resta de països europeus i nord-americans. Ens referim a l’aplicació 

                                                                                                                                                    
trinxera. Per la seva banda, els ESPAIS DE MEMÒRIA disposen dels següents espais intervinguts: 
Camarasa: "El Merengue". Cap de Pont de Balaguer; La Segarra: L-2. Itinerari pels espais de la Guerra Civil; 
Granollers: El bombardeig de 31 de maig de 1938; Sant Adrià del Besòs: Refugi antiaeri de la Placeta Macià 
1938; Esplugues de Llobregat: bateries antiaèries de Sant Pere Màrtir; Tírvia: Destrucció i reconstrucció d'un 
poble adoptat pel Caudillo; Isona: La reconstrucció d'un poble entre dos fronts; Rialp: Adequació i 
senyalització del "Camí de Combois". Malauradament, no sabem quins són els criteris per atorgar els ajuts i 
subvencions en l’àmbit de patrimoni i la selecció dels ítems patrimonials que han de museïtzar-se o no.  
1591 En el cas dels elements patrimonials dels aeròdroms militars anglesos el Ministeri de Cultura Anglès 
realitzà una primera catalogació de construccions i edificacions, a més de la localització de tots aquells 
elements vinculats al patrimoni militar del segle XX conservats a les illes britàniques. Des de diverses 
disciplines i en col·laboració amb l’administració, han estat catalogats i identificades construccions 
relacionades amb els camps d’aviació, a més de tot un seguit de patrimoni material del segle XX mitjançant 
amplis programes d’estudi i catalogació. Alguns dels exemples es tracten en el proper capítol. Així i tal i com 
es porten a terme les cartes arqueològiques de jaciments de diverses èpoques a les comarques catalanes, 
també hagués estat útil implementar les corresponents cartes arqueològiques del patrimoni bèl·lic 
contemporani de la guerra a Catalunya. 
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de l’arqueologia contemporània en els camps de batalla i altres espais o elements vinculats 

a la dimensió bèl·lica del segle XX1592.  

Al mateix temps cal especificar què és allò que considerem com a patrimoni de l’aviació 

de la Guerra d’Espanya. En primer lloc, hem de parlar del concepte patrimoni en el 

benentès d’un terme variable i canviant, tangible i a l’hora intangible, gairebé sempre 

subjecte a una determinada política cultural i a interessos diversos. Sens dubte, el 

patrimoni d’un país resta conformat pel territori que ocupa, la seva flora i fauna, a més de 

totes les creacions i expressions de les persones que l’han habitat: les seves institucions 

socials, legals i religioses; la seva llengua i la seva cultura material, des de les èpoques 

històriques més antigues. També comprèn els béns tangibles i intangibles heretats dels 

avantpassats; els ambients on es viu, els camps, ciutats i pobles, les tradicions i les 

creences que es comparteixen. Lògicament, aquesta terminologia és àmplia i extensa, sens 

dubte hi podem encabir el patrimoni bèl·lic generat per qualsevol dels conflictes que al 

llarg de la història s’han desenvolupat en el context general del patrimoni cultural. Així, el 

concepte patrimoni és polisèmic i experimenta un continu procés de deconstrucció i 

construcció al llarg del temps1593. 

El patrimoni de l’aviació i la Guerra d’Espanya és nombrós i variat, tot i que una bona part 

ha desaparegut i d’altres restes materials no són pas visibles. De fet, la manca de visibilitat 

és una de les problemàtiques d’una part del patrimoni generat a conseqüència de l’aviació i 

la guerra a Catalunya. Invisibles són als ulls de molts visitants els antics camps de vol 

emprats durant la guerra, com també ho són els innumerables refugis antiaeris construïts 

durant la guerra a moltes poblacions catalanes. Aquesta particularitat ha facilitat de manera 

més agreujada la seva ocultació.   

En línies generals i pel que respecta al patrimoni de la guerra i l’aviació, hi ha diversos 

tipus d'elements materials ben diferenciats integrats dins aquest ampli conjunt: 

 

• Els refugis antiaeris (obres d’enginyeria civil) construïts durant la guerra per 

defensar la població civil. Dins aquest context, hi hauria també aquells elements 

                                                 
1592 Així ho podem constatar amb exemples com els de la Universitat de Heidelberg que gestiona The Center 
for Historic and Military Archaeology, amb programes d’aprenentatge experimental: 
<http://www.heidelberg.edu/academiclife/researchprograms/chma>. (Consulta, 10 de març de 2009). 
1593 J. SANTACANA; F.X. HERNÀNDEZ. Museología... Op. Cit. P. 13. 
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objectuals relacionats amb la defensa passiva: sirenes conservades així com rètols i 

cartells de l’època, publicacions, etcètera 

• Altres construccions realitzades per la defensa de la població civil, com llocs 

d'observació o emplaçaments antiaeris (obres d’enginyeria militar)  

• Els aeròdroms o camps d'aviació (obres d’enginyeria civil i militar) i els seus 

vestigis materials que avui dia es conserven, que solen ser edificacions i elements 

constructius diversos: barracons, casetes de comandament, garites, dipòsits de 

combustible, hangars, polvorins, refugis grans i elementals, camins d'accés al camp, 

rases per protecció del personal o per instal·lar-hi material 

• El patrimoni objectual relacionat amb la guerra aèria i els elements de cultura 

material generats: avions en museus o rèpliques d'avions, restes arqueològiques 

dels mateixos avions i altres elements que se'n deriven 

• La indústria vinculada amb la guerra i l’aviació, com poden ser naus, tallers, 

hangars o fàbriques especialitzades en material de guerra aeronàutic, a més 

d’aquells edificis que es van fer servir per l’aviació, per a reparació o muntatge, 

tasques administratives o de comandament 

• Finalment, les fonts documentals i la documentació per a l’estudi de la història de 

l’aviació i el patrimoni bèl·lic aeronàutic, ja sigui el corresponent als arxius 

militars, particulars o públics exposats en capítols precedents. En aquest cas i com a 

font, també cal incloure la memòria oral  

 

Hem de precisar que les dues primeres classificacions es troben vinculades amb el que 

anomenem la defensa passiva i també activa aplicades a moltes poblacions i ciutats que 

van ser bombardejades. Eren doncs obres encaminades a protegir un nucli habitat o un 

territori davant les agressions aèries enemigues. Els refugis, construïts per a la prevenció i 

protecció dels ciutadans; els emplaçaments antiaeris i llocs d’observació destinats a 

detectar i rebutjar els atacs aeris. Per altra banda, el tercer dels elements, correspon 

pròpiament a l’aviació que participà durant la guerra en les accions als fronts de guerra. Els 

aeròdroms de campanya són els antics escenaris dels enlairaments i els aterratges, dels 

accidents i de les accions de sortida cap al front.  
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De tot aquest patrimoni, la titularitat és molt variada. En un principi, les obres defensives 

construïdes a les poblacions i avui tapiades relatives a les defenses per a la població civil, 

és a dir, els refugis antiaeris, solen pertànyer gairebé sempre als municipis o, en alguns 

casos, a particulars. I el mateix podem dir dels terrenys on s’hi van habilitar camps 

d’aviació militars. En la majoria dels casos pertanyen a diversos propietaris, tot i que 

també hi trobem casos en els quals els terrenys pertanyen a un o varis municipis.  

 

6.1.1. Pot considerar-se patrimoni un aeròdrom militar?  
Hem intentat exposar en capítols anteriors com durant les primeres dècades del segle XX 

es produeix un desenvolupament espectacular de la tècnica i els avenços en l’aeronàutica, 

tant en el vessant civil com en el militar. En aquest sentit, la tradicional i l’arrelada  afició 

per l’aviació, la voluntat per la conservació del patrimoni i les pretensions per mostrar 

aquesta història han comportat la posada en valor d’una gran varietat d’instal·lacions i 

elements relacionats amb la tècnica, l’aeronàutica i els elements militars des de 1903, data 

inicial del primer vol dels germans Wright, fins el present. Hem d’afegir també que arreu 

d’Europa el patrimoni de la guerra genera una important oferta de turisme cultural, una 

demanda de coneixement que esdevé fonamental per a moltes regions i àrees locals. També 

hem pogut veure com les propostes de museografia relacionades amb la temàtica 

aeronàutica, la guerra aèria i el seu patrimoni han estat realitzades a països com els Estats 

Units, el Canadà, Austràlia o el Regne Unit.  

Com a part del patrimoni de la guerra, concretament de les dues guerres mundials, els 

espais o indrets històrics com són els aeròdroms han estat susceptibles de ser mostrats a un 

ampli públic destinatari. La importància del patrimoni aeronàutic i la consideració dels 

aeròdroms a Anglaterra com a reflex de les experiències del segle XX vinculades amb 

esdeveniments militars, es palesa en publicacions de referència, com en el cas de Modern 

Military Matters de J. Schofield: Powered flight, and in particular its application to 

military purposes, has had profound impact on the human experience of the twentieth 

century and on the modern landscape, and military airfields represent the most significant 

manifestation of that impact (Lake 2002). Military airfields are typically extensive and 

complex sites, whose planners took into account the functions of a technology-based 

service and the accommodation, ordered by rank, of communities of flyers, technicians, 
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administrators and their families1594. De la mateixa manera, existeixen nombroses 

publicacions que evidencien els anys d’experiències en la recerca del patrimoni dels 

aeròdroms i tots els elements materials vinculats a aquests, a més a més de la seva pròpia 

història1595. 

Els arguments per considerar els aeròdroms com a elements patrimonials i com a objecte 

d’estudi gràcies a tota una literatura científica, resten evidenciats igualment en una de les 

obres científiques de referència angleses, concretament la revista British Archaeological 

Reports, BAR, gràcies a un monogràfic dedicat a l’arqueologia dels espais de conflicte: 

“Fields of Conflict: Progress and Prospect in Battlefield Archaeology”1596. En aquesta 

publicació l’autor Vince Holyoak exposa els arguments per a considerar els aeròdroms 

com a camps de batalla i les restes materials dels avions com a recursos arqueològics: 

“Airfields as battlefields, aircraft as an archaeological resource: British military aviation in 

the first half of the C20th.”1597. En aquest article científic es destaca la importància 

històrica i l’impacte sobre el territori i el paisatge dels primers aeròdroms i els de la II 

Guerra Mundial:  

 

Wartime airfield construction had a major impact upon the landscape and represented 

Britain’s second largest scheme of civil engineering, eclipsed only by the building of the 

motorway network in the post-war era1598. 

                                                 
1594 J. SCHOFIELD. Modern Military Matters. Studying and managing the twentieth-century defence 
heritage in Britain: a discussion document. York: CBA, 2004. P. 29. 
1595 G. DE LA BÉDOYÈRE. Op. Cit. Aquesta publicació exposa en els seus capítols els continguts següents: 
Documents amb Memorabilia; Excavations; Engines and Airframes; Identifications; The Airfields; 
Memorials. Una altra obra, o més ben dit una col·lecció de diversos volums és la de l’autor Ken Delve a 
l’entorn de tots els aeròdroms britànics. Alguns exemples serien: K. DELVE. The Military Airfields of 
Britain: South Western England: Channel Islands, Cornwall, Devon, Dorset, Gloucestershire, Somerset, 
Wiltshire; Ramsbury: Crowood, 2006; K. DELVE. The Military Airfields of Britain: Northern Home 
Counties. Bedfordshire, Berkshire, Buckinghamshire, Essex, Hertfordshire, Middlesex, Oxfordshire. 
Ramsbury: Crowood, 2007; K. DELVE. The Military Airfields of Britain: Wales and West Midlands: 
Cheshire, Hereford and Worcester, Northamptonshire, Shropshire, Staffordshire, Warwickshire, West 
Midlands and Wales. Ramsbury: Crowood, 2007. 
1596 PWM, FREEMAN; A. POLLARD (eds.). Fields of Conflict: Progress and Prospect in Battlefield 
Archaeology. Proceedings of a conference held in the Department of Archaeology, University of Glasgow, 
April 2000. BAR International Series, 958. Oxford: The Basingstone Press, April 2001. 
1597 V. HOLYOAK. “Airfields as battlefields, aircraft as an archaeological resource: British military aviation 
in the first half of the C20th.” “Fields of Conflict: Progress and Prospect in Battlefield Archaeology. 
Proceedings of a conference held in the Department of Archaeology.” University of Glasgow. April, 2000. 
BAR International Series 958. Oxford, England: The Basingstone Press, 2001. 
1598 V. HOLYOAK. Op. Cit. P. 253. A finals de la I Guerra Mundial existien 301 terrenys de vol, dels que es 
mantingueren actius prop d’uns 150 i que augmentaren fins els 740 al llarg de la II Guerra Mundial. K. 
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Així doncs, els aeròdroms representen en importància el segon sistema d’enginyeria civil a 

les illes després de les autopistes de post-guerra construïdes a Anglaterra. Lògicament, els 

aeròdroms militars de la guerra espanyola —que s’aproparen als 400— tenen un caràcter 

més modest, donat que van ser camps improvisats amb poques instal·lacions, en la seva 

majoria. Al mateix temps, i com en el cas dels aeròdroms de la Guerra d’Espanya, aquests 

espais històrics anglesos han restat desatesos pel que fa a la seva conservació degut a les 

seves dimensions, entre altres causes. Amb tot, tenen una veritable valua: Their design, 

installations and architecture provide a unique and readily visible record of advances in 

aeronautical engineering, changing military strategies and in times of war, the progress of 

air campaigns1599. Per tant, i tot establint un paral·lisme entre els els aeròdroms militars de 

la guerra espanyola i els aeròdroms anglesos, ambdós són l’exemple dels avenços en 

l’enginyeria aeronàutica, les modificacions de les estratègies militars i el progrés de les 

campanyes aèries d’un conflicte bèl·lic. A més a més Using as a basis case studies, the 

paper discusses de nature of the resources, demonstrates now the history of an airfield can 

be understood using the physical remains and outlines English Heritage’s response to the 

problem of conservation1600. Tot seguint el cas anglès, una entitat com l’English Heritage 

respon a les exigències de la conservació de les instal·lacions aèries, tot traçant les línies 

d’actuació amb l’estudi de cada un dels casos gràcies als recursos existents.   

De la mateixa manera, l’article exposa amb rigor i cientificitat el context històric dels 

aeròdroms anglesos i la importància del poder aeri durant la primera meitat del segle XX: 

Air power was a defining factor in C20th European conflict1601. Es presenten els casos 

d’estudi i la història dels aeròdroms anglesos de la Gran Guerra, els corresponents al 

període d’expansió d’entreguerres i els de la II Guerra Mundial, tot classificant i elaborant 

el conjunt de camps d’aviació en tipologies. Pel que fa al tema de la seva conservació, les 

entitats responsables, el Council of British Archaeology i l’Airfield Research Group 

participen coordinats en els criteris per a la seva preservació i per establir el marc de 

protecció legal adequat. Entre aquestes estratègies, es considera els aeròdroms i les seves 

estructures més enllà de la perspectiva local, es proposa la designació d’una àrea de 

                                                                                                                                                    
DELVE. The Military Airfields of Britain. Southern England. Kent, Hampshire, Surrey and Sussex. Norfolk: 
Crowood, 2005. 
1599 V. HOLYOAK. Op. Cit. P. 253. 
1600 Íbidem. 
1601 Íbidem.  
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conservació com a espais històrics, com en el cas de Lincolnshire, amb el North Kesteven 

District Council, entitat que ha tingut ben present la importància històrica de molts dels 

aeròdroms d’aquest comptat i dels beneficis potencials per al turisme. L’estudi exposa amb 

tot, que els problemes de preservació d’un aeròdrom en el context del territori són 

habituals degut a tot un seguit de problemàtiques, com l’ús dels terrenys per a diverses 

activitats agràries o industrials.  Amb tot, la conservació dels aeròdroms militars i les seves 

instal·lacions, pren volada gràcies a l’exposició i detecció de cada una de les 

problemàtiques generals i particulars.  

Per altra banda, les tipologies d’aeròdroms són totalment diverses, des de simples terrenys 

de vol (Landing grounds) com els de la I Guerra Mundial, fins a centres específics i locals 

amb hangars i llocs de comandament, bases aèries amb pavellons, ectètera, propis de la II 

Guerra Mundial. El complex de l’aeròdrom de Bicester, creat als anys 20 i 30 del segle 

passat, és un d’aquests darrers exemples i es presenta com un conjunt amb terrenys de vol, 

edificis, torre de control, hangars, residències per a personal, magatzems i altres 

instal·lacions, lligades a un període important de la història militar de l’aviació. Creat en 

els seus inicis com un aeròdrom per al comandament de bombardeig aeri britànic (Bomber 

Command) ens fa evident el context històric de l’expansió de les teories militars sobre 

l’aviació en aquest període d’entreguerres i moment on el poder aeri començava a imposar-

se i on la immunitat de la població civil respecte davant una guerra aèria total començava a 

desaparèixer, com poc després van tenir l’oportunitat de contemplar a la Guerra Civil 

espanyola amb els bombardeigs a les ciutats i nuclis urbans. Així, Bicester és un dels 

principals exponents de la conservació del patrimoni aeronàutic al Regne Unit. El cas 

d’Anglaterra és doncs paradigmàtic, no tan sols per la preservació d’aquests espais, sinó 

també pel nombre de camps d’aviació militars conservats fins avui dia. També per al seu 

estudi, l’establiment dels paràmetres i polítiques adreçats a protegir-los i conservar-los i 

per les activitats de grups i associacions que lluiten per la preservació d’aquests singulars 

espais. L’aeròdrom de Bicester esdevé doncs un dels millors complexos aeris conservats a 

l’est d’Anglaterra, amb edificis originals d’Art Deco i d’altres construccions realitzades en 

diversos períodes que poden ser visitables, comparable a altres aeròdroms històrics 

espanyols com en el cas de les bases aèries de Los Alcázares o San Javier, actual 
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Academia General del Aire de l’exèrcit espanyol1602. Bicester esdevé doncs una base aèria 

militar històrica intacta amb tot un seguit de pavellons i edificacions, molt diferents als 

sobris aeròdroms de campanya establerts amb discreció i que intentaven restar ocults en el 

territori republicà. El seu tractament doncs, no deixa lloc a cap dubte, essent considerat 

com un patrimoni històric transcendent en la història de l’aviació de la dècada dels anys 30 

del passat segle.  

En un context general del patrimoni militar britànic, les iniciatives legislatives entomades 

pel Council for British Archaeology (CBA)1603 han estat cabdals en el cas de la catalogació 

dels elements patrimonials del segle XX i les seves instal·lacions defensives, amb les 

corresponents categories dins el programa de Protecció de Monuments. En aquest sentit, es 

pot destacar un dels projectes portats a terme més ambiciosos en l’àmbit de les illes 

britàniques el Defence of Britain Project, el qual s’iniciava l’abril del 1995 i finalitzava el 

març del 2002 sota els auspicis del CBA:  

 

In that time, nearly 20,000 twentieth century military sites in the United Kingdom were 

recorded by an army of some 600 volunteers. The purpose of the Project was to record the 

20th century militarised landscape of the United Kingdom, and to inform the responsible 

heritage agencies at both local and national level with a view to the future preservation of 

surviving structures1604.  

Quelcom impensable al nostre país comptar amb la participació de més de mig miler de 

voluntaris per a l’estudi de prop de 20.000 indrets vinculats amb la dimensió militar del 

segle XX amb la finalitat d’informar els organismes responsables de la preservació tant a 

nivell local com nacional de les estructures que han sobreviscut al pas del temps. Així 

mateix, the Defence of Britain databases developed by the project were created from field 

and documentary work carried out between April 1995 and December 2001. Following 

completion of the Defence of Britain Project in 2002, and using the records it generated, 

                                                 
1602 Per conèixer de manera sintètica la història de les bases aèries espanyoles més importants i les seves 
instal·lacions: 
<http://www.ejercitodelaire.mde.es/ea/pag?idDoc=BD09B2FC0FBC4052C12574480039C7ED>. (Consulta, 
10 de març de 2008.). 
1603 The CBA is an educational charity working throughout the UK to involve people in archaeology and to 
promote the appreciation and care of the historic environment for the benefit of present and future 
generations. <http://www.britarch.ac.uk/>. (Consulta, 30 de maig de 2009). 
1604 Council For British Archaeology: <http://www.britarch.ac.uk/cba/projects/dob/>. (Consulta, 10 de març 
de 2009). 
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the CBA undertook a study of ‘defence areas’ in England (with funding from English 

Heritage). This project resulted in extensive revisions and additions to the original 

Defence of Britain database1605. Hem de precisar que el CBA, proporciona a més tot un 

seguit de publicacions acadèmiques, centrades en el coneixement arqueològic i patrimonial 

dels vestigis existents1606.  

Cal afegir igualment que en altres països com per exemple a Austràlia també sorgeixen 

grups de recerca, investigació, difusió i preservació dels aeròdroms de la II Guerra 

Mundial recolzat per les administracions, com l’Heritage Office de Nova Gales del Sud, 

entitat que col·labora conjuntament amb la Universitat de Deakin1607. Gràcies a això han 

estat estudiats 22 aeròdroms o bases aèries i 103 més de satèl·lits, dependents dels anteriors 

a Nova Gales del Sud. Entre les seves dependències s’inclouen hangars, búnquers, 

evidències arqueològiques i altres tipus de restes patrimonials. Moltes d’aquestes zones 

d’estudi són avui dia simples terrenys de vol, amb pocs elements o dependències, 

realitzades amb materials lleugers, que tenien la intenció de ser desmantellades un cop 

acabada la guerra. En definitiva, aquesta entitat pretén palesar la importància que tingué la 

Royal Australian Air Force al llarg de la II Guerra Mundial gràcies al coneixement i 

difusió d’aquests aeròdroms que jugaren un paper important en les experiències d’aquest 

país en el conflicte, amb la instrucció i entrenament dels pilots que combatrien contra les 

forces de l’Eix. Una altra important utilització d’aquesta xarxa d’aeròdroms consisteix en 

que esdevé punt de reunió dels antics veterans que participaren amb la RAAF, com en el 

cas de la reunió que celebren anualment a Evans Head, les Women’s Auxiliary de 

l’Australian Air Force. L’Heritage Office treballa per a que les generacions més joves 

puguin conèixer una part cabdal de la història del segle XX i, concretament de la II Guerra 

Mundial viscuda en aquest país, preservant-les per al futur. Aquest cas pren importància 

gràcies a la col·laboració entre diversos sectors de la societat, des de la Universitat de 

                                                 
1605 <http://www.britarch.ac.uk/cba/projects/dob/>. (Consulta, 10 de març de 2009). Aquesta monumental 
tasca ha estat publicada: B. LOWRY. 20th Century Defences in Britain. Handbook of the Defence of Britain 
Project. York: CBA, 1998. 
1606 Dos referents vinculats amb la temàtica que ens ocupa són: W. FOOT. Beaches, Fields, Streets, and 
Hills. The Anti-Invasion Landscapes of England, 1940. York: CBA, 2006, amb pròleg de l’historiador 
Richard Holmes. I J. SCHOFIELD. Op. Cit. 
1607 “Could an aeodrome be a heritage item?” 
<http://www.heritage.nsw.gov.au/heritagensw/aut02/7_art.htm>. (Consulta, 4 de juny de 2004.). Quelcom 
impensable a Catalunya plantejar a la Direcció General de Patrimoni la seva participació en el sosteniment i 
ni tan sols l’estudi dels aeròdroms de la guerra d’Espanya i molt menys del patrimoni d’aquest conflicte. 
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Deakin, tot passant per les institucions com l’Heritage Office, a més a més de l’impuls dels 

aficionats estudiosos del tema.  

Malauradament, i tot i que la labor de compilació és gairebé enciclopèdica i les tasques per 

a l’estudi i selecció dels espais històrics proporcionen un àmbit legal per a la seva 

preservació i unes pautes a seguir tant a Anglaterra com a Austàlia, es fa evident que no 

existeixen pro cap proposta d’intervenció museogràfica al marge dels aeròdroms amb 

grans col·leccions d’aeronaus i artefactes, malgrat s’hagi intentat l’aplicació d’una 

metodologia sistemàtica basada en la recerca del nombre d’aeròdroms construïts, el seu 

emplaçament, la seva conservació, les seves funcions, aquells que han sobreviscut al pas 

del temps i la seva importància1608. 

Pel que fa als tipus d’aeròdroms en funció del seu ús i la seva existència, podem distingir 

quatre tipus d’antics camps d’aviació, incloent-hi aquells museïtzats i amb grans 

col·leccions d’aparells i artefactes:  

 

• Antics camps d’aviació històrics, avui potents equipaments museogràfics amb 

importants col·leccions d’avions i artefactes 

• Antics camps d’aviació que romanen actius com a bases militars, aeroclubs civils o 

amb altres usos 

                                                 
1608 Ja hem assenyalat que dels nombrosos i abundants complexos sistemes de camps d’aviació, els únics que 
veritablement es troben museïtzats i ofereixen propostes de caràcter didàctic, són els museus aeronàutics amb 
grans col·leccions d’avions i altres artefactes exposats que generen a l’entorn d’un antic aeròdrom diverses 
activitats. Al marge de les instal·lacions i restes patrimonials amb cert caràcter museogràfic, trobem doncs els 
complexos de museus aeronàutics que giren a l’entorn d’un aeròdrom històric. Serien els casos del Royal Air 
Force el Museu de Duxford o Hendon i altres com l’Aerospace Museum de Cosford.  Un altre antic aeròdrom 
convertit en museu és l’Ulster Aviation Centre localitzat a l’aeròdrom de Langford Lodge a Irlanda i que és 
un dels 25 terrenys de vol que van ser emprats durant la II Guerra Mundial. La seva fundació respon a la 
iniciativa d’un seguit d’aficionats i compta amb un bon nombre de peces importants. Tots ells ofereixen 
propostes de divulgació i de didàctica de la història aeronàutica, principalment bèl·lica, tot i que no es deixa 
al marge el vessant civil. Als mateixos Estats Units trobaríem per exemple el National Air and Space 
Museum i altres centres museístics com el complex del Palm Springs Museum a Califòrnia, o el Air Force 
Museum a Wright-Patterson. Dins aquest context nord-americà i per les seves propostes didàctiques, 
destacaria el Millville Army Airfield Museum al sud de Nova Jersey, que ofereix visites guiades o 
individuals per a grups i escoles. En aquest darrer cas: Millville Army Airfield Museum 
<http://www.p47millville.org/>. (Consulta, 23 de març de 2009). Aquesta tipologia de museu es repeteix 
constantment arreu del món: aeròdrom històric militar sobre el qual es genera una proposta museogràfica 
que, alhora permet facilitar i generar activitats didàctiques i de difusió: visites per a grups i escolars, 
simuladors de vol, etcètera. D’aquesta manera, l’aeròdrom esdevé un espai patrimonial actiu i al mateix 
temps també ho són tots els seus elements conservats: avions i artefactes diversos. En aquest cas doncs, els 
antics aeròdroms amb grans col·leccions passen a configurar-se com a importants actius patrimonials 
complementats per altres accions importants en l’àmbit de la divulgació històrica i patrimonial, com les 
exhibicions aèries i festivals aeris que inclouen el living history i el re-enactment. 
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• Antics camps d’aviació històrics en estat d’abandonament, de propietat estatal o 

militar, amb els seus vestigis i història catalogats i documentats 

• Antics camps d’aviació històrics amb algun element de senyalètica 

 

Així doncs també hi ha exemples més propers als aeròdroms de la Guerra d’Espanya, tot 

deixant de banda els aeròdroms amb grans col·leccions d’avions. Un d’aquests exemples 

que correspon a la 4a classificació seria el Columbia Air Center localitzat al Parc natural 

del riu Patuxent, a Maryland, als Estats Units. Tot i la deficient intervenció museogràfica 

que s’evidencia en aquest aeròdrom anomenat Croom’s Historic Airport degut a la 

col·locació de simples plafons, es pot identificar sobre el terreny una part de la seva visual i 

la història de l’espai en base a dos nivells de coneixement: la mateixa història del camp i la 

del context social dels Estats Units: la segregació racial durant els anys 40 i 50. Inaugurat 

el 1941 i anomenat Riverside, va ser el primer terreny de vol civil per a pilots afro-

americans dels Estats Units amb la creació del Cloud Club1609. Aquest espai, també va ser 

camp d’entrenament de la Marina durant la II Guerra Mundial i alguns dels pilots formats 

en aquest aeròdrom esdevingueren els primers aviadors de combat afroamericans dels 

Estats Units que lluitaren contra els alemanys i italians als cels del nord d’Àfrica i Europa. 

Finalitzada la guerra, el seu propietari va poder formar la primera patrulla aèria civil afro-

americana, anomenada Columbia Squadron. Les activitats de visita i el mobiliari museal a 

base de plafons que expliquen aquesta història es complementen amb l’entorn natural del 

parc i diverses activitats d’esbarjo. En definitiva, la musealització d’aquest terreny, tot i 

esdevenir precària, ha permès un socialitzar un coneixement als ciutadans i a les més joves 

generacions, com la segregació racial als Estats Units, a més a més de l’episodi bèl·lic i la 

posterior participació de la població negra dels EEUU en les forces aèries del seu país. 

Malauradament, i com ja s’ha deixat dit, la proposta museogràfica no deixa de ser escassa. 

Podem concloure per tant que, dels nombrosos i abundants complexos sistemes de camps 

d’aviació conservats arreu dels Estats Units, Anglaterra i Austràlia, els únics que 

veritablement es troben museïtzats i ofereixen propostes de caràcter didàctic són els 

museus aeronàutics amb grans col·leccions d’avions i altres artefactes que generen a 

l’entorn d’un antic aeròdrom, les més diverses activitats. Cal considerar doncs que els dos 
                                                 
1609 Columbia Air Center, Croom: <http://www.geocities.com/cd19/croom.html>. (Consulta, 10 de febrer de 
2009).  
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principals models existents arreu del món a l’entorn dels aeròdroms militars museïtzats, el 

de les grans col·leccions d’avions i el de la simple senyalètica amb plafons, no serien els 

models més aptes per ser aplicats en el particular dels aeròdroms de campanya de la Guerra 

d’Espanya. Pel que fa al model dels camps d’aviació museïtzats amb edificacions i 

hangars, entenem que no són models útils o aptes per aplicar als camps militars de 

campanya de la Guerra d’Espanya, atès que la proposta museogràfica gira a l’entorn d’una 

nombrosa col·lecció d’avions en vol o estàtics i, en alguns casos, en exhibicions aèries i 

altres recursos, els quals comporten una inversió excessiva i uns elements com els avions 

històrics que no existeixen avui dia1610. Tanmateix i per be que lògicament la totalitat dels 

aeròdroms no han estat objecte de museïtzació en cap país, sí han estat estudiats i 

catalogats de manera exhaustiva a països com la Gran Bretanya i Austràlia, tot preservant 

la seva història i documentant cada un d’aquests espais. Així, un determinat camp 

d’aviació o aeròdrom es considera patrimoni, donat que esdevenen un conjunt de béns 

tangibles i intangibles inserits en un paisatge militaritzat (militarised landscape) pel seu 

passat, el qual pot comptar amb elements de desenvolupament constructius (tecnològics, 

munició, avions, vehicles); infrastructures i suport logístic (instal·lacions diverses 

vinculades als aeròdroms, hospitals, comunicacions); també en l’àmbit de les operacions 

(estacionaments en els aeròdroms, tallers de manteniment i reparacions, llocs d’observació 

per a la defensa aèria, llocs amb accidents o sinistres aeris, indrets bombardejats) i les 

commemoracions (monuments, monòlits, tombes dins i fora dels cementiris, etcètera). Tot 

plegat comporta l’avaluació de cada aeròdrom amb els conceptes i llocs associats a aquests 

i les seves estructures, a més de la importància social de l’aeròdrom i els vincles passats i 

actuals amb els seus habitants1611.  

Per altra banda, la implementació de senzills plafons en un antic aeròdrom tampoc no 

esdevé en la millor de les propostes museogràfiques, si el que es pretén és assolir una 

museografia atraient i suficientment didàctica per als visitants. És per aquest motiu que allò 

que es proposa per a la intervenció museogràfica en els antics aeròdroms militars de la 

Guerra d’Espanya, hauria de partir i tenir presents les iniciatives que fins ara han estat 
                                                 
1610 Tot i això, alguns dels seus recursos sí que es podrien contemplar en la futura museografia d’aquests 
espais: escenografies, recreacions virtuals o propostes didàctiques per a les escoles, sí que poden ser útils i 
aplicables, sempre tenint present però la singularitat d’un antic aeròdrom de campanya endinsat en la 
rereguarda. 
1611 Algunes d’aquestes categoritzacions es poden veure aplicades en el cas de les defenses militars 
d’Anglaterra a  J. SCHOFIELD. Op. Cit. 
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portades a terme per a la museïtzació a l’aire lliure dels camps de batalla. Així, el model a 

estudiar i aplicable per intervenir museogràficament en un antic camp d’aviació de la 

Guerra d’Espanya hauria de portar-se a terme amb un desenvolupament basat en els 

models d’intervenció dels camps de batalla europeus i nord-americans, els quals se centren 

en l’aplicació de mobiliari museal exterior i en la creació d’un centre de visitants en un 

espai històric1612.  

Així doncs i com a espai de conflicte que van ser els aeròdroms de campanya, recolzats a 

més per la consideració de camp de batalla segons hem vist en l’article de l’autor Vince 

Holyoak des d’una perspectiva històrico-arqueològica, les propostes de mediació haurien 

de contemplar-se precisament a través de museïtzacions a l’aire lliure similars a la dels 

camps de batalla museïtzats i on els usuaris poguessin visitar l’escenari i els seus elements. 

I, si s’escau amb un edifici o centre de recepció de visitants que realitzés les funcions 

d’espai d’acollida per als usuaris.        

En definitiva i per finalitzar aquest apartat hem de dir que si prenem com a referència les 

experiències europees portades a terme a l’entorn dels aeròdroms militars, la resposta al 

plantejament inicial de sí els aeròdroms poden ser considerats com a patrimoni hauria de 

ser afirmativa. Un aeròdrom és considerat patrimoni degut a la seva consideració com a 

espai, lloc o paisatge (landscape) històric, escenari d’enlairaments i aterratges vinculats al 

front de batalla o a la defensa del territori i les poblacions civils. Aquest espai històric 

considerat com a patrimoni disposa a més de tot un seguit d’elements constructius 

escampats en el seu terreny, des de refugis a emplaçaments antiaeris, a més torres de 

                                                 
1612 En aquest cas hi ha multitud d’exemples, especialment als Estats Units integrats en el National Park 
Service, com seria el cas de les batalles de la guerra de Secessió nord-americanes. Un dels exemples seria el 
Fredericksburg Battlefield Visitor Center, a Virginia, EEUU. <http://www.nps.gov/frsp/>. També el camp de 
batalla de Chancellorsville es troba museïtzat i disposa de mobiliari exterior i centre de visitants construït el 
1963 <http://www.nps.gov/frsp/photosmultimedia/chanvirtual.htm>. Un altre exemple, és possiblement el de 
la batalla més coneguda, la de Gettysburg: Centre de visitants de Gettysburg, a Pennsylvania 
<http://www.gettysburgfoundation.org/index.html>. I també Spotsylvania Battlefield amb mobiliari exterior, 
amb plafons metàl·lics que senyalitzen el camp de batalla. 
<http://www.nps.gov/frsp/photosmultimedia/photogallery.htm?eid=126412&root_aId=172#e_126412>. 
(Consultes, 10 i 11 de maig de 2009). En el cas europeu els exemples són més reduïts i modestos, per be que 
també hi ha exemples importants, com el Bosworth Battlefield Heritage Centre and Country Park: 
<http://www.bosworthbattlefield.com/>. (Consulta, 12 de maig de 2009). Per la seva a banda a França es 
localitza un dels centres de referència, l’Historial de la Grande Guerre a Péronne: 
<http://www.historial.org/>. (Consulta, 12 de maig de 2009). Per conèixer amb deteniment alguns d’aquests 
espais arreu del món, es poden consultar les obres: C. RYAN (Edited). Op. Cit. I M. ADKIN. Britain’s 
Military Heritage. Castles. Military Museums. Fortifications. Battelfields Maps. London: Aurum Press, 
2006. 
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control i hangars, en el cas dels aeròdroms de la II Guerra Mundial, els quals són una 

evidència dels avenços de la tècnica, l’arquitectura i l’enginyeria del segle XX relacionats 

amb la dimensió bèl·lica.  

Per altra banda, les experiències exposades en l’àrea de patrimoni de països com Austràlia 

també deixen clar que un aeròdrom pot esdevenir en un ítem patrimonial necessari davant 

la problemàtica del desconeixement històric de les noves generacions i la desaparició dels 

protagonistes del conflicte: Built heritage of the 20th century takes many forms and one in 

particular has been attracting attention from the community - World War II aerodromes. 

As veterans of Australia's wartime services diminish in numbers and the war seems so long 

ago to younger generations, sites and relics associated with the war effort risk being 

forgotten and are threatened by urban development. The Heritage Office has responded to 

this community concern and completed a thematic study on WWII aerodromes1613.  

Aquesta entitat emprengué una iniciativa important en el camp patrimonial dels aeròdroms: 

When the Heritage Office received a number of nominations for protection of wartime 

aerodromes under the Heritage Act, it decided to find out more about these WWII 

survivors. Heritage Officer Andrea Brew undertook a study on aerodromes as part of a 

history internship for an Arts degree at Deakin University1614. 

Si ens remetem doncs als estudis centrats en aquest patrimoni singular, en aquests espais 

històrics que s’estudien, es documenten i es preserven arreu del món, cal considerar que un 

aeròdrom militar esdevé un espai patrimonial amb el qual es mostra una part de la història 

a un col·lectiu d’usuaris per a la difusió i el coneixement d’aquesta història. Les 

experiències a Anglaterra i Austràlia són doncs una evidència contrastada per a que puguin 

convertir-se en referents patrimonials amb possibilitats d’intervenció museogràfiques. En 

aquesta mateixa línia, el treball de camp, l’estudi històric i la catalogació dels aeròdroms 

                                                 
1613 “Could an aerodrome be a heritage  item?” Qüestió que ha estat plantejada per alguns experts i 
historiadors a Nova Gales del Sud, Austràlia, 
<http://www.heritage.nsw.gov.au/heritagensw/aut02/7_art.htm>. (Consulta, 22 de març de 2009). 
1614 “Could an aerodrome be a heritage  item?” En resum, Aerodromes are complex sites and may include 
hangars, bunkers, movable heritage and archaeological evidence, as well as runways, which are sometimes 
still in use. (…). NSW's WWII aerodromes are a tangible reminder of the nation's wartime history and of 
Australians who served at the RAAF bases. The protection of these sites recognises their vital role in 
Australia's wartime efforts. Many veterans, men and women, still have contact with the bases on which they 
served. (…). The retention of these sites is for the benefit of the younger generations. Many people have been 
touched in some way from events of either the First or the Second World War through relatives or close 
friends and communities feel strongly about conserving these significant and important sites for the future. 
<http://www.heritage.nsw.gov.au/heritagensw/aut02/7_art.htm>. (Consulta, 22 de març de 2009). 



 

 

699 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

esdevenen en requisits imprescindibles per a la protecció patrimonial dels aeròdroms. Com 

a primera de les mesures es fa necessària l’elaboració d’un registre, així com la seva 

classificació o identificació: bases aèries, aeròdroms permanents, aeròdroms eventuals o 

pistes de socors. Aquest registre estarà basat en l’estudi històric de cada un d’ells1615, amb 

un programa que estableixi les línies d’actuació així com els criteris de selecció1616. 

Un cop exposats els models existents a l’entorn de la museïtzació dels aeròdroms europeus 

i nord-americans gràcies en part a les experiènces en l’estudi i preservació dels aeròdroms, 

caldrà remarcar quina és la casuística i les problemàtiques dels pròpies aeròdroms de la 

Guerra d’Espanya i, entre aquestes, anomalies i iregularitats centrades en el dèficit 

d’estudis i la inexistència d’organismes atansats a protegir i preservar el patrimoni de 

l’aviació i la guerra.   

 

6.1.2. Casuística i problemàtiques dels aeròdroms de la Guerra 

d’Espanya 
Els aeròdroms militars de la Guerra d’Espanya que han restat intactes són prou escassos i 

pràcticament no hi ha aeròdrom que no hagi sofert canvis i modificacions, ja sigui en una 

part del seu terreny o amb la desaparició d’elements constructius que en formaven part. 

Molt sovint aquest ha estat alterat per ampliacions o construccions d’alguns vials, com 

carreteres o autopistes; d’altres han patit la construcció d’habitatges o de polígons 

industrials, mentre que una altra part esdevenen terrenys de conreu, com vinyes, cereals o 

arbres fruiters. Aquest és un dels principals dels problemes que es detecta, l’alteració del 

seu estat original. Relacionat amb aquest aspecte, molt sovint els elements constructius, 

com refugis o rases han estat modificats o destruïts amb la finalitat d’extreure un màxim 

rendiment al terreny de cultiu que ocupen. En altres ocasions resten ocults entre la 

vegetació. El tractament de molts dels elements materials que podríem considerar 

patrimoni de la guerra ens condueix a afirmar que si bé les restes patrimonials són 

abundants, en molts casos es troben en una situació precària degut a aquest fet i també a la 

                                                 
1615 Una bona part d’aquestes tasques ja ha estat mostrada en els capítols 4 i 5 d’aquest estudi. 
1616 En el cas anglès aquesta tasca ja ha estat realitzada. La base d’aquest programa amb els espais històrics a 
preservar i les directrius per a la seva protecció van ser portats a terme l’any 2000 per l’autor J. LAKE. 
Thematic Survey of Military Aviation Sites and Structures, 2000. English Heritage Thematic Listing 
Programme. Els criteris per basar-se en la selecció inclouen: la integritat dels aeròdroms, els vincles històrics 
i edificis i construccions amb valor arquitectònic, tècnic o històric. 
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manca de legislació que en permeti la seva preservació. En la majoria dels casos, els 

refugis han perdut la seva configuració orginial, amb elements constructius destruïts, com 

les parets laterals dels accessos que sobresurten del terreny. En d’altres, els refugis 

elementals han esdevingut en abocadors de deixalles. 

Una altra de les problemàtiques rau en la propietat dels terrenys de l’antic aeròdrom, molt 

sovint de titularitat privada i vinculada a diversos propietaris. En aquest sentit, les grans 

extensions del terreny de vol impliquen fins a quatre diferents termes municipals, en alguns 

casos i amb parcel·les de diversos propietaris particulars. Aquesta casuística impossibilita 

una adequada consideració de l’espai històric i dels seus elements constructius, sovint amb 

distàncies importants a recórrer i la intrusió de l’usuari en terrenys de privacitat. Arran 

d’això, en molts casos l’accessibilitat no esdevé la més adequada.  

Al marge d’aquest fet, un altre dels impediments se centra en la inexistència de lleis o 

disposicions que considerin aquest patrimoni com a tal, per be que de manera molt puntual 

alguns vestigis, comencen a ser declarats Béns Culturals d’Interès Local, BCIL1617, gràcies 

a les accions portades a terme per alguns municipis. Sense voler aprofundir més en aquesta 

qüestió, només afegir que la consideració de patrimoni, com en molts altres camps, no ha 

estat aplicada en el cas del patrimoni de la Guerra d’Espanya. A Catalunya trobem d’altres 

importants elements patrimonials de caire militar, com nombrosos fortins del segle XIX 

construïts durant les guerres carlistes, avui en estat d’abandonament. Per tant, la 

problemàtica és extensiva al patrimoni de la guerra, no tan sols del patrimoni del segle XX. 

No podem deixar d’esmentar que aquesta situació és realment paradoxal, atès que per 

exemple, d’altres elements o construccions militars, com muralles romanes, construccions 

defensives o castells medievals sí són considerats per la seva antiguitat com a patrimoni tot 

i el seu estat ruïnós.   

Un altre dels problemes és la manca d’estudi i catalogació d’aquest patrimoni al qual ja 

hem fet al·lusió. Sens dubte, un dels dèficits rau en la manca de prospeccions i 

                                                 
1617 Els béns culturals d’interès local (BCIL) són els béns integrats del patrimoni cultural català que, tot i la 
seva importància, no compleixen les condicions pròpies dels béns culturals d'interès nacional (BCIN). Els 
BCIL immobles són declarats pel Ple del Consell Comarcal en els municipis de menys de 5.000 habitants i el 
Departament de Cultura de la Generalitat els ha d'inscriure al Catàleg del Patrimoni Cultural Català. 
Generalitat de Catalunya. BCIN i BCIL: 
<http://www20.gencat.cat/portal/site/CulturaDepartament/menuitem.d81d04123ceb3b8fda97dc86b0c0e1a0/?
vgnextoid=f29b844851a9f010VgnVCM1000008d0c1e0aRCRD&vgnextchannel=f29b844851a9f010VgnVC
M1000008d0c1e0aRCRD&vgnextfmt=default>. Consulta, 12 de gener de 2009). 
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intervencions científiques en moltes de les restes conservades. La no aplicació de criteris 

arqueològics a l’hora de realitzar-ne el seu estudi és un altre problema afegit, atès que des 

del món científic i universitari trobem un clar menyspreu o desconsideració per qualsevol 

vestigi recent d’època contemporània. Per aquest motiu, podem afirmar que en aquest 

camp universitari l’excessiu academicisme ha conduït a certs prejudicis, tan des de les 

àrees d’estudi d’Història contemporània com d’Arqueologia, ja que durant molts anys no 

han tingut en consideració el patrimoni de la darrera i més recent de les guerres. Aquesta 

situació de precarietat, impensable en d’altres països, és prou acusada arreu del territori 

català i espanyol.  

Fet un breu anàlisi d’aquesta casuística, els principals obstacles i amenaces amb els quals 

ensopeguem per recuperar, estudiar i museïtzar el patrimoni de la guerra són: 

 

• La manca de predisposició de les institucions i administracions, ja siguin 

organismes polítics o acadèmics, per l’estudi del patrimoni de la Guerra Civil 

espanyola. 

• La manca de consideració durant molts anys per part de la ciutadania. 

• La inexistència de legislació que protegeixi aquest patrimoni. 

• El dèficit en l’estudi i la catalogació sistemàtic dels elements materials.  

• La inexistència de coordinació entre investigadors, historiadors i institucions. 

• La titularitat privada, en la majoria dels casos, d’aquests elements patrimonials. 

• La manca de recursos dels ajuntaments per l’adquisició dels terrenys i per a la 

rehabilitació dels elements materials. 

 

Els inconvenients doncs no són pocs doncs per a que les iniciatives de preservació i posada 

en valor o divulgació del patrimoni de la guerra progressin de manera adequada i siguin 

portades a bon terme. Aquest fet s’agreuja més encara en el cas de proposar realitzacions 

de caire museogràfic.  

Durant dècades el patrimoni de la guerra no ha estat considerat com a tal, no gaudeix de 

cap mena de legislació i, per tant no ha generat cap problema per a les administracions o 

propietaris alhora d’haver de preservar els seus vestigis. Afortunadament, però, ara cal 

revisar aquesta consideració gràcies a la pressió exercida per historiadors, entusiastes i 
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alguns municipis sensibilitzats. En definitiva, entenem que sense la protecció adequada no 

pot existir lògicament cap mena de proposta museogràfica solvent i adient. Per tant, calen 

actuacions que siguin útils per prendre consciència a la ciutadania i a les institucions que el 

patrimoni de la guerra, com en d’altres països, ha de ser un instrument adequat per al 

coneixement de la Història. 

En resum, podem afirmar que hi ha un presumpte desinterès, una falta d’actitud i 

predisposició per part de particulars i també de les institucions que s’arrossega durant 

dècades al nostre país per tal d’aconseguir que aquests elements siguin posats en valor. 

Aquest fet però contrasta amb l’interès d’un ampli sector de la societat, usuari de nous 

productes i ofertes de coneixement culturals, interessats per aproximar-se a la història més 

recent.   

Sens dubte, hem de ressenyar que ens trobem amb un buit legal atès que les restes de la 

Guerra d’Espanya no són considerades genèricament ni com a patrimoni, ni com a restes 

arqueològiques, fet que en dificulta la seva preservació, el seu estudi científic i l’adequació 

com a eines generadores de propostes de divulgació, tan en l’àmbit reglat com en el no 

reglat. Podem parlar d’arqueologia de la Guerra Civil, del seu patrimoni i de la 

recuperació, estudi i preservació de les restes de la guerra com a una entelèquia, a 

diferència d’altres països, on ja fa anys s’intervé en camps de batalla, camps d’aviació i 

d’altres espais vinculats a la dimensió bèl·lica. Aquesta anomalia, de caire patrimonial, 

històric i fins un cert punt sociològic, sembla encara més inversemblant si considerem 

l’interès que suscita la Guerra d’Espanya; el volum de publicacions, treballs a l’entorn dels 

esdeveniments bèl·lics, estudis locals, exili, repressió o postguerra, biografies i memòries, 

etcètera; a més de produccions documentals i, fins i tot gèneres literaris com la novel·la, 

esdevenen en encertats elements de difusió del coneixement del conflicte. 

Les actuacions que es podrien preveure en aquest marc que afecta el patrimoni dels 

aeròdroms militars podrien ser les que exposem a continuació: 

 

• La creació d’actuacions legals en el marc del patrimoni bèl·lic de la Guerra 

d’Espanya, al marge de la consideració en l’àmbit local de BCIL per als aeròdroms 

militars. 
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• La creació d’una entitat depenent de l’administració catalana per a l’estudi, 

catalogació i la implementació dels criteris per a la seva preservació, que 

mancomunés esforços entre aficionats, administracions locals i grups universitaris. 

• L’estudi i consideració de possibles propostes museogràfiques de divers caire en el 

patrimoni dels aeròdroms militars entomades pel Memorial Democràtic a partir de 

criteris de selecció rigorosos. 

 

Aquestes podrien ser les pautes a seguir, tot aplicant com a possible model les experiències 

portades a terme a Anglaterra, per assolir els objectius necessaris i adequats, tenint present 

la casuística i les especificitats pròpies dels camps d’aviació de la Guerra d’Espanya. La 

tasca hauria doncs de ser assumida per entitats locals, organismes propis de la Generalitat, 

l’àmbit universitari i els grups i col·lectius d’aficionats i entuasiastes, inclosa la 

participació de les associacions de veterans, com en el cas de l’Associació d’Aviadors de la 

República, ADAR.   

 

 

6.2. Aproximacions museogràfiques dels aeròdroms de la Guerra 

d’Espanya 
Els camps d’aviació que van formar part de l’aviació republicana durant la Guerra 

d’Espanya formen part d’un episodi bèl·lic singular. Per una banda eren escenaris bèl·lics 

que van esdevenir camps de batalla sense trobar-se geogràficament en el mateix front de 

guerra. Per l’altra, aquests espais es trobaven endinsats a la mateixa rereguarda republicana 

i pròxims a la vida quotidiana dels civils. Aquesta particularitat de ser un camp de batalla 

endinsat a la rereguarda fa que esdevinguin un element més pròxim a les relacions entre la 

vida militar i a la vida dels civils en temps de guerra i, per tant, fa més proper aquest fet en 

les relacions entre la guerra al front i la guerra viscuda pels civils. Per tot plegat, una 

àmplia investigació dels esmentats terrenys de vol i la seva història, i una catalogació de 

les fonts materials, haurien de portar-se a terme prèviament a una possible intervenció de 

mediació didàctica, centrada bàsicament en un itinerari amb mobiliari museal exterior i la 

creació d’un centre de recepció de visitants.  
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La intervenció en aquests indrets mitjançant un itinerari i l’aplicació in situ de mobiliari 

museal en cada un dels camps, pot permetre la divulgació i el coneixement del conflicte 

espanyol i d’altres fets puntuals de la guerra, com la importància de l’aviació i les seves 

repercussions, a més de les implicacions i efectes produïts en la població civil. Una part 

important d’aquesta guerra i especialment la participació d’artefactes i avions estrangers, 

pot ser útil per mostrar els nivells d’intervenció estrangera. Aquest es visqué a més en 

diversos àmbits: participació de material aeri, aplicació de tàctiques i estratègies d’altres 

països, formació del personal espanyol fora de les fronteres, etcètera.  

Un cop vist que un aeròdrom militar és considerat en molts països com un espai històric 

patrimonial, cal qüestionar-se si aquest pot ésser susceptible d’intervenir-hi 

museogràficament. En primer lloc cal precisar que museïtzar i oferir plantejaments 

didàctics dels camps d’aviació militars no ha de comportar de cap manera exaltar els valors 

patriòtics o militaristes, sempre i quan s’apliqui un tractament científic basat en els 

paràmetres d’una òptica civil. Aquesta ha de ser la garantia per ensenyar i museïtzar els 

espais de conflicte. En aquest context, els camps d’aviació militars i la seva proposta 

d’intervenció haurien de jugar un paper cabdal per conèixer un episodi bèl·lic que no tan 

sols es circumscriu a la història dels fets bèl·lics i la guerra aèria. Els terrenys de vol 

utilitzats per l’aviació republicana van suposar també una part important en el 

desenvolupament de les operacions militars durant tota la guerra, especialment quan el 

front s’aproximava a Catalunya, hi van interaccionar homes i màquines i, finalment, afectà 

a una bona part de la població civil en territori republicà: molts parcers o masovers van 

haver d’abandonar les terres, d’altres van treballar en la construcció del camp, moltes 

edificacions van ser ocupades i s’establí una relació entre militars i civils prou estreta, 

malgrat les circumstàncies del conflicte.    

Els camps d’aviació militars o aeròdroms de campanya formen part dels episodis bèl·lics 

del segle XX i les seves guerres. Aquestes formen part de la història i malauradament, tal 

com esmenta F. X. Hernàndez1618, no pot entendre’s la història sense les guerres per a 

vergonya de la humanitat. Per tant, qualsevol aproximació al passat ha de tenir en compte 

la guerra, que tant ha influït el desenvolupament de les societats al llarg de la història.  

                                                 
1618 F.X. HERNÀNDEZ CARDONA. “Las guerras del siglo XX...” Op. Cit. 
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Per altra banda, els testimonis i veterans de la guerra disminueixen acceleradament i 

aquesta es presenta massa llunyana per a les noves generacions. Els indrets i les restes 

relacionades amb la guerra corren perill de perdre’s i oblidar-se degut al desinterès, la 

manca de protecció i el desenvolupament urbà i rural. Cal doncs, per a començar, un estudi 

ampli per documentar la seva història, preservar les seves instal·lacions i sobretot, poder 

lliurar-les en bones condicions a les generacions més joves. En primer lloc, i com ja hem 

remarcat repetidament, caldria una legislació adreçada a tenir cura i preservar les restes 

patrimonials de la guerra subjectes a espoli, donada la mancança de lleis que protegeixin el 

seu patrimoni. I, en segon lloc, es fa necessària l’elaboració de propostes didàctiques per al 

coneixement del patrimoni del conflicte.  

Podem dir doncs afirmativament que sí, que és possible i a més necessari museïtzar un 

episodi bèl·lic com el que es presenta i donar-lo a conèixer a través de diverses propostes 

didàctiques en un espai històric com un aeròdrom. Finalment, i també en relació amb la 

història dels protagonistes que van interactuar en aquest espai històric, la proposta 

museogràfica hauria de comptar amb un aspecte transcendent i que superés els llargs anys 

d’oblit dels qui van lluitar i també dels qui van morir en defensa de la legalitat. Cada 

proposta museogràfica a l’entorn d’un aeròdrom militar hauria de comptar amb els noms i 

els records d’aquells qui van defensar la democràcia i d’aquells que van perdre-hi la vida 

per aquest motiu. Sens dubte, que aquesta proposta serviria per superar el greuge i la 

ingravidesa històrica viscuda durant els més de 30 anys de democràcia i la política 

continuista d’aquesta, executada pels governs estatals i locals en relació a l’abandonament 

de les restes dels combatents i víctimes de la guerra1619.   

 

                                                 
1619 Per conèixer el context europeu i mundial dels monuments commemoratius i altres elements de 
recordatori dels combatents J. SANTACANA; F.X. HERNÁNDEZ CARDONA. Museología...  Op. Cit. Pp. 
242-254. Un cop revisades les experiències bàsicament europees, els autors es plantejen ¿Dónde están los 
muertos de la guerra civil española? ¿Cuántos eran? No sabemos con certeza dónde están, y desde hace 
décadas los historiadores discuten sobre cuántas fueron las víctimas. No es por casualidad. La guerra civil 
española no generó cementerios militares, ni de víctimas, ni memoriales, y si los generó fueron destruidos u 
ocultados; tal situación responde a una determinada política decidida por los vencedores. Per conèixer més 
a l’entorn d’aquest assumpte, els autors exposen també el flagrant cas del context català de l’Ossari de Sant 
Bartomeu de les Camposines, realitzat pel COMEBE el 2005. 
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6.2.1. Objectius i aproximació metodològica per a la museïtzació 

d’aeròdroms 
La creació d’un o diversos equipaments museogràfics dedicats a la Guerra d’Espanya i 

concretament a la guerra aèria i a l’aviació durant el conflicte poden comportar una 

proposta alternativa a un turisme cultural de qualitat, diferent a les propostes existents en 

l’àmbit del turisme cultural català.   

L’especificitat dels camps d’aviació o aeròdroms i bases aèries vinculades a un determinat 

episodi bèl·lic són avui dia un recurs patrimonial per donar a conèixer un conflicte del 

segle XX, com també ho és tota la dimensió material generada per aquest mateix conflicte. 

Tanmateix, i en alguns casos aquest fet no tan sols implica una descoberta de la història 

militar recent, sinó també una més àmplia visió dels fenòmens socials, econòmics i polítics 

d’una societat determinada. Per tant, hem de poder contemplar aquestes intervencions com 

a propostes que generen un ampli coneixement de la història d’un país, d’una determinada 

àrea o localitat, en els seus aspectes econòmics, socials i sobretot, des d’un punt de vista 

civil del fet bèl·lic. En aquest sentit, els exemples són abundants i múltiples en els països 

més avançats i és en aquests països on més s’exigeix una major demanda d’informació 

sobre la història. Per altra banda, la posada en valor d’un espai històric també permet 

aproximar l’usuari o visitant al coneixement del territori en el qual s’insereix un antic 

aeròdrom militar, concretament en el vessant geogràfic, ja sigui en el context d’espai 

natural, d’activitat industrial o d’explotació agrícola d’una part de l’antic aeròdrom. En 

definitiva, també permet mostrar com evoluciona un determinat territori que havia estat un 

espai històric i quins són els usos que aquest té en el present.    

L’objectiu central a l’entorn de les propostes de museïtzació dels aeròdroms militars, com 

en el cas de qualsevol altre subjecte relacionat amb la guerra, es concreta en donar a 

conèixer una història i un patrimoni material, els relatius als camps d’aviació republicans i 

la seva trajectòria, així com contribuir a la preservació i promoció de tota mena 

d’iniciatives al seu entorn. Alhora, ha de ser un mitjà que permeti recuperar i preservar la 

memòria d’un fet, la Guerra d’Espanya, determinant per a la història de Catalunya, clau en 

la història d’Espanya i tan significatiu en la història d’Europa. Per portar a terme una 

proposta d’aquest tipus cal tenir en compte altres objectius que han de guiar aquest procés. 

Un d’aquests i també general consisteix en elaborar i avaluar propostes per configurar un 
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pla d’intervenció per a la interpretació i difusió didàctica dels espais patrimonials de 

caràcter bèl·lic en el conjunt d’un determinat projecte museogràfic.  

Per la seva banda, com a objectius específics, es contemplaria l’elaboració d’un estudi 

acurat sobre els diferents camps d’aviació existents i que poden esdevenir un ítem 

patrimonial subjecte a interpretació i mediació didàctica; identificar i valorar les 

possibilitats que els camps d’aviació esdevinguin un element patrimonial susceptible de 

promoure determinats ensenyaments relacionats amb la Història; cercar, analitzar i exposar 

els instruments i estratègies concretes per facilitar la interpretació i mediació de 

determinats elements patrimonials de tipus bèl·lic; elaborar un pla detallat d’intervencions 

didàctiques i de difusió orientades a facilitar la interpretació i mediació dels elements 

patrimonials escollits; i, finalment, experimentar i avaluar diferents elements de medicació 

didàctica orientats a ensenyar les principals característiques dels elements patrimonials 

escollits. 

Existeixen molts camps d’aviació de la Guerra d’Espanya que poden esdevenir nucli 

d’estudi o de recerca per posteriorment portar a terme realitzacions museogràfiques del seu 

patrimoni, per be que molts d’aquests no serien aptes per aquesta escomesa degut als 

canvis i modificacions que han sofert molts d’aquests espais i els seus elements materials. 

Tanmateix, les propostes que es presenten en els següents capítols se centren en els treballs 

d’aproximació museogràfica d’alguns casos concrets, els corresponents als aeròdroms 

republicans penedesencs, els del camp d’aviació de La Sénia, la Garriga i Santa Margarida 

i Els Monjos.   

Altrament, no podem deixar d’esmentar les problemàtiques intrínseques d’aquests espais 

històrics, els aeròdroms militars de la guerra, els quals presenten una doble problemàtica: 

 

• No existeix tradició en considerar aquests espais com a elements patrimonials 

susceptibles de ser conservats i posteriorment presentats amb propostes de 

mediació a un públic destinatari ampli 

• En el context de la pròpia disciplina museogràfica, es tracta d’un camp emergent 

d’investigació que tot just ha començat a implantar el seu propi procés de recerca 

 

Aquesta doble dificultat implica que la investigació i el procés d’intervenció que es 

proposen, han de construir el seu propi discurs de recerca, basat en alguns precedents que 
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majoritàriament han tingut els espais museístics. En aquest sentit, els referents més 

destacats que caldrà tenir en compte alhora d’articular la proposta del procés 

d’investigació, es presenten en quatre fases bàsiques: 

 

• Fase d’aproximació històrica i patrimonial.  

• Fase de recerca virtual. Claus de comprensió de l’objecte d’estudi. 

• Fase de definició virtual i museogràfica. 

• Fase d’implementació didàctica i museogràfica. 

 

Així doncs, la proposta gira a l’entorn de tres eixos bàsics: 

 

• Els sabers científics relatius a la disciplina històrica, i que permetran l’estudi i 

valoració dels aeròdroms treballats. 

• Els sabers científico-tecnològics de les Ciències de l’Educació, fonamentals per 

cercar els sistemes més adequats per transmetre el coneixement derivat de l’estudi 

anterior.  

• Els sabers científico-tecnològics relatius a la museologia i les didàctiques 

específiques, especialment pel que fa a la proposta museogràfica concreta 

eminentment didàctica. 

 

Tot atenent a la primera de les fases de la recerca (la fase d’aproximació), esdevé un dels 

pilars bàsics de la investigació. El treball de camp en aquesta fase, es materialitza en la 

consulta de diverses fonts ja analitzades en els primers capítols d’aquest estudi i que són:  

 

• Escrites. En aquest sentit, es consulten diversos tipus de fonts escrites: documentals 

d’arxius, així com bibliogràfiques. 

• Orals. Aquest tipus de fonts són bàsiques per a la present proposta. Les entrevistes 

amb molts dels qui visqueren els episodis dels camps d’aviació, esdevenen 

imprescindibles. 

• Gràfiques. Plànols, fotografies i altres suports també es converteixen en fonts 

importants. 
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• Objectuals. Aquest darrer tipus de font, variat i nombrós, s’esdevé fonamental, atès 

que moltes d’aquestes són de caràcter patrimonial i aporten una gran informació. 

 

La definició d’aquesta proposta implica un veritable procés d’investigació en el que ha 

d’aplicar-se de la manera més evident possible el mètode científic. Haurem doncs de parar 

atenció bàsicament a l’estudi de les fonts primàries, atès que aquestes són incontestables 

des del punt de vista científic i han de ser al cap i a la fi, un recurs imprescindible per a una 

bona proposta d’intervenció. 

 

En els següents apartats es presenta la proposta de museïtzació de quatre ítems 

patrimonials concrets, estudiada la seva història (construcció, vida operativa, retorn dels 

terrenys als antics propietaris) i el seu patrimoni (els elements materials conservats), els 

quals han estat objecte dels sabers científics relatius a la disciplina històrica que han 

permès conèixer-ne la seva valoració; mentre els científico-tecnològics relatius a les 

Ciències de l’Educació ens permeten transmetre el coneixement de la seva història; a més a 

més dels científico-tecnològics específics de la museologia i les didàctiques específiques, 

adreçats la creació de models de museografia didàctica.  

El primer d’ells correspon a una primera aproximació per l’elaboració d’un itinerari 

senyalitzat a través de quatre enclavaments històrics, conformats pels aeròdroms 

penedesencs dels Monjos, Santa Oliva, Sabanell (El Pla del Penedès) i Pacs, espais ben 

situats i fàcilment localitzables gràcies a la xarxa de comunicació per carreteres. El segon 

dels elements patrimonials correspon al projecte d’idees i guió museològic per a l’antic 

aeròdrom de La Sénia (Montsià); el tercer, el projecte de museïtzacio del camp d’aviació 

de Rosanes (Vallès Oriental); i, el darrer d’aquests estudiat i objecte d’una proposta de 

museografia didàctica, el relatiu la creació d’un centre d’interpretació en l’aeròdrom de 

Santa Margarida i Els Monjos (Alt Penedès). Val a dir que els tres darrers models de 

treball per a la creació d’una museografia didàctica han estat portats a terme gràcies a 

projectes de recerca en l’àmbit de la museografia per part del Taller de Projectes DidPatri 

de la Facultat de Formació del Professorat del Departament de Didàctica de les Ciències 

Socials de la Universitat de Barcelona.  
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El primer dels exemples sorgeix arran de la publicació El Vesper de la Gloriosa. L’aviació 

republicana. Camps d’aviació de la República durant la Guerra Civil al Penedès1620 on 

s’apuntava la creació d’un primer itinerari al llarg dels quatre aeròdroms estudiats i, que 

anys més tard, pot esdevenir en un projecte viable gràcies a les actuacions dels ajuntaments 

implicats i la participació del Memorial Democràtic. En aquesta primera proposta s’incloia 

la creació de l’itinerari amb elements de senyalètica per als quatre aeròdroms i la creació 

d’un mobiliari museal específic per a cada un d’ells amb continguts didàctics específics.   

Per altra banda, les restants tres propostes de museïtzació dels aeròdroms de La Sénia, la 

Garriga i Els Monjos, esdevenen antics camps d’aviació amb trets particulars ben 

diferenciats. En el cas de La Sénia hem de parlar d’un dels camps més importants de 

començaments del conflicte, primer emprat per l’aviació republicana en un enclavament 

geogràfic fonamental per al control i pas dels avions i trànsit marítim entre la zona de la 

regió aèria valenciana i la catalana. I a partir d’abril de 1938, emprat com a base de la 

famosa Legió Còndor alemanya.  

Per la seva banda, la Garriga disposa de la particularitat d’haver estat abans de la guerra 

d’un aeròdrom civil, el qual evidencia la importància de l’aviació catalana durant els anys 

30 del passat segle, a més del seu ús durant la guerra en dos moments diferenciats: com a 

aeròdrom d’avions de bombardeig i com a camp eventual de caça durant la retirada 

republicana de gener de 1939.  

Finalment l’aeròdrom dels Monjos fou un dels camps més importants al Penedès, actiu des 

de març de 1938 fins el 15 de gener de 1939 moment en el qual va ser abandonat, tot 

esdevenint en seu de totes les esquadrilles de caces republicans.  

En els quatre exemples hi ha doncs propostes diverses, des de les primeres aproximacions 

museològiques del Vesper de la Gloriosa basades en un itinerari, tot passant per projectes 

d’idees com el de La Sénia i, finalment els projectes museogràfics més concretitzats i 

desenvolupats de la Garriga, amb proposta didàctica per a les escoles, a més del dels 

Monjos.   

 

 

                                                 
1620 D. ÍÑIGUEZ. Op. Cit. 
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6.3. Proposta de museïtzació dels aeròdroms republicans al Penedès 
Una de les xarxes d’antics camps d’aviació adients per portar a terme una proposta de 

museïtzació és la corresponent als quatre aeròdroms militars republicans que van existir al 

Penedès, és a dir, la conformada pels terrenys de vol dels Monjos, El Pla, Pacs i Santa 

Oliva i que han estat estudiats àmpliament en els capítols anteriors d’aquest estudi. Tots 

ells formen part d’un conjunt agrupat geogràficament i comparteixen a més trets comuns, 

donat que van ser aeròdroms emprats per les esquadrilles de caça durant un període concret 

de la guerra. Les seves particularitats i avantatges que els fan aptes per a una primera 

aproximació museogràfica són:  

 

• Per haver estat documentada bona part de la seva història, des de la construcció, tot 

passant per la vida operativa dels mateixos camps i pel coneixement del seu 

patrimoni material. 

• Per la seva proximitat geogràfica. És a dir, eren quatre camps d’aviació molt 

propers entre ells. 

• Tots ells van ser bàsicament aeròdroms que van acollir aparells de caça que van 

actuar durant la segona meitat de l’any 1938. Aquest fet permet pensar en certa 

homogeneïtat en la construcció dels camps d’aviació (diverses pistes en cada camp, 

terrenys amb sòl piconat, refugis similars, etcètera). 

• Per acollir esquadrilles que varen participar en diferents batalles i ofensives de 

manera conjunta, especialment a l’Ebre i en el moment que el front de guerra 

penetrava a Catalunya. 

• Per trobar-se tots quatre, en la rereguarda, tot i que com a camps d’aviació de 

campanya estaven emplaçats relativament a prop del front. 

• Per presentar i conservar encara avui, part de la visual de l’antic camp i part de les 

seves instal·lacions annexes (refugis grans i elementals, dipòsit de benzina, 

etcètera). 

 

Al marge d’aquestes particularitats cal remarcar que des del punt de vista patrimonial és 

obvi que tant l’Alt com el Baix Penedès ofereixen al visitant possibilitats turístiques 

interessants, amb conjunts històrics prou atractius per conèixer: jaciments arqueològics de 
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l’antiguitat, edificis religiosos, castells, molins paperers i evidentment, el que envolta la 

indústria vinícola de la terra, recentment impulsada gràcies a l’enoturisme i el turisme 

rural. Tanmateix, i afegit a aquest patrimoni històric, un de més recent i proper al nostre 

passat i amb una càrrega simbòlica important pot visitar-se: les restes del que va esdevenir 

una petita part de la xarxa de camps d’aviació durant la guerra de 1936-1939 a Catalunya. 

Afegit a aquest fet, cal també assenyalar les excel·lents comunicacions per la xarxa de 

carreteres locals i autopistes que enllacen amb aquests quatre espais històrics i que 

permetrien aportar una major visibilitat en el cas de realitzar el seu itinerari.     

Finalment, cal esmentar els objectius que s’intentarien assolir amb aquesta proposta de 

creació de l’itinerari pels quatre aeròdroms i la seva intervenció museogràfica. Com a 

objectiu general, destacar que la seva realització permetria recuperar una part de la 

malmesa memòria històrica dels esdeveniments bèl·lics, tot aportant informació de les 

operacions de guerra que es van portar a terme als fronts catalans, les seves repercussions 

per als combatents i per a la població civil, a més de preservar el patrimoni material que 

encara en resta a cada un dels espais històrics. Infrastructures, logística, artefactes, etcètera, 

són elements que pràcticament han desaparegut dels espais en els que es van desplegar, 

però encara en resten evidències materials del que fou la guerra i el que suposà per 

aquestes contrades, tot esdevenint en una eina per a l’aproximació a la història de caràcter 

local, comarcal i en l’àmbit català.  

En resum, el propòsit bàsic se centra en incidir en un esdeveniment fonamental per 

entendre la història recent de Catalunya, d’Espanya i d’Europa, per mitjà de l’estudi 

històric que implica la memòria oral, les fonts documentals i el patrimoni arqueològic, 

procurant acabar amb un oblit que ha comportat durant llargues dècades una negació de 

coneixements que afecta a un passat que generacionalment s’escapa: els testimonis i 

protagonistes de la nostra guerra van perdent-se inexorablement, de la mateixa manera com 

ho fan les restes materials d’aquest fet bèl·lic.  

Un cop estudiat doncs el context històric d’aquests escenaris amb les seves coordenades 

espacio-temporals, les constructives i d’utilització, amb la trajectòria operativa dels 

mateixos, la seva recuperació mitjançant el coneixement aprofundit del seu patrimoni, es fa 

necessari avançar en la direcció de la creació de les respectives intervencions 

museogràfiques per a la realització de l’itinerari amb una evident finalitat didàctica. En 

aquest cas, la participació de les administracions locals com els ajuntaments i consells 
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comarcals, en col·laboració amb el Memorial Democràtic, poden ser el mecanisme que 

articuli d’una manera adequada un itinerari museïtzat a través dels quatre aeròdroms 

històrics.   

 

6.3.1. Context històric dels aeròdroms penedesencs 
Els aeròdroms dels Monjos, Sabanell, Pacs i Santa Oliva, tots ells situats al Penedès i 

emprats majoritàriament pels avions de caça republicans entre l’abril del 1938 i el gener 

del 1939 centren aquesta proposta de mediació. La proximitat entre ells és prou evident i 

així la comarca esdevindria un veritable eixam d’avions republicans en el moment en el 

qual les esquadrilles de caces de Xatos i Mosques començaren a intervenir més 

intensament des d’aquests terrenys a partir del juliol del 38 durant la Batalla de l’Ebre, tot i 

que, els enlairaments des dels camps del Penedès ja havien començat a sovintejar cap a la 

primavera del 38, moment en el que reculat el front republicà d’Aragó, la guerra 

s’apropava i envaïa terres catalanes. Precisament en aquestes dates Catalunya manifestava 

ja els primers símptomes d’esgotament i la guerra començava a passar factura: els 

bombardeigs enemics a les poblacions catalanes continuaven desmoralitzant la població 

civil a la rereguarda i el degoteig de refugiats procedents de les zones ocupades pels 

franquistes seguia augmentant, així com també ho feia la constant mobilització dels 

recursos humans amb la crida a files de les lleves. A més a més, el bloqueig marítim i 

assetjament naval del litoral impedien la recepció i el subministrament d’aliments i 

productes de primera necessitat per a la població. Durant l’abril la situació s’agreujà més 

encara: les tropes nacionals ocupaven Lleida, es perdien les centrals elèctriques dels 

Pirineus —vitals per la indústria de guerra al país— i poc després, Catalunya quedava 

aïllada amb l’arribada de l’enemic al mediterrani el dia 15 d’abril, consumant el tall del 

territori republicà en dues parts. Davant aquesta greu circumstància i quan la guerra ja es 

creia perduda, un darrer i colossal esforç reorganitzador de recursos humans i materials es 

duria a terme l’estiu del 38 amb l’ofensiva republicana més ambiciosa i cruenta de la 

guerra: la batalla de l’Ebre. En joc es trobava la supervivència de Catalunya, la República i 

la democràcia, contra l’agressió del totalitarisme. El desenllaç final d’aquest immens 

sacrifici és prou conegut: perduda la batalla i reculades les tropes republicanes al marge 

dret del riu Ebre a mitjans de novembre, Catalunya s’esfondrà el febrer del 39, la resta del 
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territori  republicà ho feu l’abril del mateix any i, Europa —premeditadament desentesa 

envers el govern democràtic de la República durant la contesa— en patiria les 

conseqüències només cinc mesos després amb el vessament de sang més brutal en la 

història de la humanitat: més de cinquanta milions de morts durant la II Guerra Mundial 

(1939-1945). La Guerra d’Espanya es confirmava així com l’entreacte d’un enfrontament 

general de dimensions internacionals, en el que hi havien pugnat un govern democràtic 

envers un grup de militars colpistes recolzats pel nazi-feixisme i, sota la mirada d’uns 

jutges —França, Gran Bretanya i els Estats Units— poc  imparcials. 

Altrament i com ja hem intentat argumentar en anteriors capítols, en el transcurs de la 

guerra i sobretot durant tot el 1938 l’aviació es desenvoluparia de manera extraordinària i 

condicionaria decisivament el seu desenllaç. A propòsit de la intervenció aèria, es pot 

afirmar que en cap conflicte fins aquells moments els efectius utilitzats i enfrontats havien 

estat tant nombrosos: el desplegament per part de franquistes i governamentals esdevingué 

considerable, les actuacions de les dues aviacions es multiplicaren amb gran desgast 

d’homes i material, les pèrdues foren molt elevades i els combats aeris, de la mateixa 

manera que els terrestres, van ser d’una duresa sense precedents. Malauradament pels 

republicans, la capacitat de reposició del material perdut no fou mai tant elevada com la 

dels nacionals i, quan finalitzaren els 116 dies de lluita a sang i foc amb l’ofensiva de 

l’Ebre i s’inicià l’atac definitiu contra Catalunya el desembre del 38, el nombre d’aparells 

disseminats en els terrenys de vol, evidenciava ja una inferioritat numèrica aclaparadora 

respecte a l’adversari. 

La present proposta d’itinerari intenta aproximar-se doncs a un dels episodis recents més 

importants succeïts a Catalunya en quatre dels seus escenaris bèl·lics. En el seu context, els 

aeròdroms republicans són avui dia un tema insuficientment tractat, com també ho és 

l’aviació republicana i per extensió, la guerra aèria. Per aquests motius la proposta 

museològica s’ha de centrar en aportar una visió de conjunt que no es limiti a proporcionar 

dades únicament de la història de la guerra aèria i de les unitats que van fer estada en 

aquests espais històrics. Caldrà que aquesta tingui present no tan sols la història militar i 

els episodis relacionats amb les esquadrilles, també es fa necessari mostrar la història 

personal dels combatents, el dia a dia d’aquests, a més de les conseqüències que va tenir 

l’establiment dels aeròdroms per a molts civils, els quals van veure alterada i sacsejada la 

seva vida quotidiana.      
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Igualment, els camps d’aviació construïts i utilitzats en els quatre enclavaments 

penedesencs formen part d’un fet bèl·lic singular i transcendent dins el context de la guerra 

a Catalunya, especialment en l’ofensiva més decisiva del mateix conflicte: la batalla de 

l’Ebre. Així, i per be que aquesta es desenvolupà en un extens territori al sud de Catalunya 

també es va estendre al llarg d’altres comarques, entre elles, les del Penedès gràcies al 

funcionament d’aquests instal·lacions ocultes durant moltes dècades. Com en tot marc 

geogràfic en el qual s’ha desenvolupat una batalla aquesta última esdevé un episodi efímer 

i el seu passat acaba fent-se invisible als nostres ulls1621. Per dir-ho d’una altra manera, la 

interacció d’artefactes, personal militar i de logística desplegats des del 1938 fins el 1939 

ha desaparegut dels seus escenaris, el que ens envolta un cop visitats aquests indrets només 

ens permet contemplar-los com a terrenys de conreu o com a zones amb altres tipus 

d’ocupacions i usos en el cas dels aeròdroms. A més a més, els vestigis conservats es 

confonen amb l’entorn fent-se difícils de localitzar. Els camps d’aviació de Santa Oliva, 

Els Monjos, El Pla i Pacs no van ser pas camps de batalla a primera línia del front, tot i que 

van ser escenaris estretament vinculats amb les operacions militars emprats fins la segona 

quinzena del gener del 1939: enlairaments, aterratges, bombardeigs, accidents, etcètera.  

La història de la batalla de l’Ebre i una part tant important com la intervenció i utilització 

de l’aviació pot fer-se entendre gràcies a aquesta xarxa de camps al Penedès per mitjà de 

diferents elements: els perímetres dels terrenys de vol que encara avui dia es perceben, els 

refugis antiaeris construïts i les restes de les instal·lacions que encara hi romanen. Hi ha 

doncs uns referents espacials i unes restes arqueològiques d’un esdeveniment 

contemporani cabdal. Per tant, la conservació dels refugis, llur possibilitat de ser visitats, la 

instal·lació de mobiliari museogràfic senzill —com podrien ser faristols i perfils a escala 

1:1 dels aparells que hi intervingueren— permetrien senyalitzar i localitzar aquest 

complex, preservar-lo i mostrar els indrets des d’on actuà part de l’aviació republicana, 

projectant la memòria històrica, el passat dels mateixos aeròdroms i el paper del vessant 

aeri de la guerra a Catalunya. Igualment, també cal remarcar que camps com els de Santa 

Oliva o Pacs, també van ser emprats per a la defensa del territori, de ciutats com Tarragona 

i de les incursions de l’aviació enemiga al litoral català.   

                                                 
1621 E. CASTELL. [i altres]. La Batalla de l’Ebre. Història, paisatge i patrimoni. Barcelona: Pòrtic, 2000. P. 
98. 
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El propòsit doncs, consistiria en la recuperació d’aquest patrimoni abandonat i oblidat 

difícil de localitzar i fer comprensible una part de la maquinària bèl·lica implantada a 

Catalunya que no tingué fins aquells moments cap precedent en la seva història. A més, un 

fet tant o més important s’ha de destacar: el record de tots els qui van lluitar durant la 

batalla de l’Ebre per defensar la legalitat democràtica ha romàs ignorat en els principals 

espais del camp de batalla1622. Els quaranta anys de dictadura i la transició han fet la seva 

feina i sembla com si una part de l’actual societat pretengués deixar de banda una part 

important del nostre passat. Però sobretot ha estat negat el reconeixement tant dels qui van 

morir com dels qui van sobreviure defensant la República, ja fos un soldat que travessava 

el pont per creuar l’Ebre, com el sapador que el refeia una i altra vegada, malgrat els 

constants bombardeigs1623. I, de la mateixa manera, tant cabdal era el pilot que s’adreçava 

cap al front amb el seu avió, el mecànic que es passava hores per treure el màxim de 

rendiment de l’esmentat aparell o el conductor del camió de la posta en marxa que 

s’arriscava travessant l’aeròdrom mentre queien les bombes sobre el terreny de vol. Tots 

ells doncs, s’abocaren en una lluita dins un exèrcit i una aviació, segurament millor dotats 

que en qualsevol altra batalla, tot i que evidentment seguirien trobant-se en inferioritat 

davant l’allau enemic que es viuria a l’Ebre.  

Per acabar amb aquest apartat la proposta que es planteja parteix del patrimoni material i 

dels espais històrics dels aeròdroms militars com a eines per assolir el coneixement del 

context històric de la Guerra d’Espanya: des dels seus inicis, tot passant pel moment clau 

en el qual els republicans començaven a perdre volada i la guerra entrava a Catalunya i el 

resultat final del conflicte. Al mateix temps, caldria explicitar com el desenvolupament de 

l’aviació fou cabdal per decidir la guerra en favor del bàndol franquista. I, finalment, la 

proposta hauria de mostrar en un altre nivell més particular les vivències de civils i 

combatents implicats en aquests espais. Òbviament, cal educar per la pau i deixar 

testimoniatge d’un fet que no hauria d’haver succeït mai, però sense oblidar qui va iniciar 

la guerra, qui va aconseguir la victòria gràcies a l’aliança dels governs nazi i feixista envers 

                                                 
1622 E. CASTELL; Ll. FALCÓ. “Interpretar la batalla del Ebro. Los campos de batalla como recurso 
didáctico”. Revista Íber. Didáctica de las Ciencias Sociales, Geografía e Historia. Núm.19. Barcelona: 
Editorial Graó, Gener 1999, P. 90. 
1623 Fins i tot el COMEBE ha implementat un equipament clarament expiatori vinculat a la batalla de l’Ebre 
com l’ermita de Sant Bartomeu de Les Camposines, on els soldats i combatents d’aquest enfrontament són 
tractats de la mateixa manera. Aquest mateix indret de clar caràcter religiós ha esdevingut en un ossari per a 
les restes humanes disseminades en el camp de batalla. 
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els que defensaren un govern sortit de les urnes que intentava cercar un xic de justícia 

social en un país autòcrata i endarrerit.  

 

6.3.2. El Vesper de la Gloriosa: Itinerari pels aeròdroms republicans al 

Penedès 
Aquesta aproximació d’intervenció museogràfica pretén incidir en aquests espais singulars 

per mitjà de dos recursos bàsics: un itinerari que uneixi els quatre terrenys de vol i 

l’aplicació en aquests espais de diversos recursos museogràfics. La justificació per aquesta 

elecció en l’aproximació museogràfica es basa en el concepte de museïtzació d’espais 

històrics a l’aire lliure, com els camps de batalla intervinguts arreu d’Europa. En aquest 

sentit, s’opta doncs per una museografia a l’aire lliure similar a les realitzades en altres els 

espais de conflicte europeus i nord-americans.   

Al mateix temps la proposta museològica/museogràfica per als camps d’aviació 

republicans al Penedès El Vesper de la Gloriosa es vertebraria a partir d’aquests elements 

estructurants: 

 

• L’itinerari pels quatre terrenys de vol. 

• La senyalització general de cada aeròdrom per a la seva localització i visita. 

• L’emplaçament de mobiliari museal mitjançant mòduls amb informació sobre la 

història de cada un d’ells amb diversos nivells de continguts, informació textual i 

iconografia didàctica. 

• La creació de díptics o tríptics informatius per poder realitzar les visites a l’itinerari. 

• La implementació de materials didàctics per a les escoles a realitzar sobre els 

mateixos espais.   

 

L’itinerari per cada un dels quatre camps d’aviació s’articularia gràcies als seus elements 

materials conservats i es portaria a terme mitjançant senyalètica situada al llarg del 

recorregut, juntament amb la col·locació d’uns elements estètics, que al mateix temps 

podrien aportar també informació i referències dels aparells que van estacionar-se en 

aquests aeròdroms: perfils a escala natural dels esmentats avions. En aquest sentit, el 

model proposat, per be que va ser realitzat l’any 2002, pot adaptar-se perfectament al 
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Manual de Senyalització del Memorial Democràtic de la Generalitat de Catalunya elaborat 

l’any 2007 a través de tots els recursos disponibles, des dels elements de senyalització 

turística i de carreteres segons la normativa de senyalització turística aprovada per la 

Direcció General de Turisme de la Generalitat de Catalunya, tot passant pels monòlits, els 

faristols i les cartelleres, a més a més de les banderoles direccionals i de continuïtat que 

recolzarien l’itinerari pels camins d’accés locals de cada un dels aeròdroms. Tots ells, 

complementats amb la creació de perfils a escala natural dels aparells participants, 

formarien part de la proposta de museïtzació a l’aire lliure d’aquest capítol1624.  

L’ itinerari tindrà la particularitat de ser realitzat en un primer nivell amb vehicle propi per 

atansar-se als quatre antics aeròdroms dels Monjos, El Pla (Sabanell), Pacs i Santa Oliva, 

la distància dels quals comprèn aproximadament uns 40 km. Amb espai suficient per a 

l’estacionament de vehicles en cada un d’ells, l’esmentat itinerari per a cada un dels 

aeròdroms es realitzaria en funció dels quilòmetres i les distàncies a recórrer en cada un 

dels camps per conèixer els diferents elements conservats i museïtzats. Per altra banda, una 

adequada distribució i elaboració de materials amb fotografies i plànols podrien ser útils 

per situar i reconèixer els límits dels terrenys de vol i localitzar els edificis i els refugis als 

voltants dels perímetres de cada camp.         

Les comunicacions i la bona combinació per carretera permeten iniciar la visita per 

qualsevol dels emplaçaments. Tanmateix, amb la intenció de conformar l’estudi de 

l’itinerari amb totes les seves possibles variants espacials de manera rendible, s’oferiria el 

trajecte Santa Oliva, Els Monjos, Pacs, El Pla, tot i que també es pot optar per invertir el 

mateix recorregut. El temps estimat entre els emplaçaments vindrà condicionat per la 

combinació de carreteres locals i la utilització de la N-340 i el càlcul aproximat del trajecte 

oscil·laria entre els quatre punts seria d’uns 40 minuts, sense comptar el temps de visita 

dels mateixos espais.  

La proposta de l’itinerari s’inicia doncs en part de l’antic aeròdrom de Santa Oliva, també 

anomenat del Vendrell, l’únic terreny pertanyent al Baix Penedès, essent el més aïllat del 

restant conjunt i base principal de gairebé sempre dues esquadrilles de Mosques. La 

possible visita a aquest indret ens permetrà encara observar alguns elements relacionats 
                                                 
1624 <http://www.memorialdemocratic.net/fitxers/ponencies/ponencia_jordi_guixe_cat.pdf>. (Consulta, 10 de 
març de 2009). I també: 
<http://www10.gencat.cat/drep/binaris/MANUAL%20DE%20SENYALITZACIO_tcm112-83819.pdf>. 
(Consulta, 10 de març de 2009).  
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amb la seva utilització: en primer lloc, la magnitud del seu perímetre i dimensions, malgrat 

trobar-se escapçat per l’autopista del Mediterrani (A-7 o E-15) en la seva part sud i per 

l’IDIADA al nord; i en segon lloc, podrem contemplar alguns dels edificis i refugis que es 

van emprar pel funcionament del camp. Aquest camp, tot i que no conserva intactes les 

seves visuals, sí disposa d’un ric patrimoni material visitable i que pot ajudar a entendre 

com funcionava un aeròdrom republicà de campanya.  

El principal accés al camp d’aviació ha de realitzar-se des de la carretera del Vendrell a 

Sant Jaume dels Domenys, just al davant de la rotonda als afores de la mateixa localitat de 

Santa Oliva, indret on caldria habilitar la zona de recepció amb el primer element de 

senyalització de l’aeròdrom i una zona per l’aparcament de vehicles de turisme i autocars. 

Amb tot, cal precisar que l’itinerari per una part de l’aeròdrom i degut a les distàncies entre 

uns elements i altres, caldrà que es faci en vehicle propi. En aquest primer emplaçament 

trobem l’antiga entrada amb el cos de guàrdia, edifici que es manté d’empeus, indret on 

podria situar-se un mòdul per explicar-ne el seu ús i funcionament. A continuació 

seguiriem pel que va ser el perímetre inferior dret del camp d’aviació, tot ensopegant amb 

el primer dels refugis elementals construïts (d’un total de dotze o tretze per a vint persones 

que se’n construïren, en romanen conservats tres de petits, a més del refugi gran) i més 

endavant trobar el segon dels refugis elementals situat a uns 500 metres. Ambdós estarien 

senyalitzats mitjançant mòduls simples amb informació sobre la seva construcció i 

característiques. Arribat a aquest punt caldria, retornar al punt d’orígen per continuar amb 

l’itinerari, que ens conduiria fins la zona sud del camp i l’altre extrem, on es localitza el 

tercer dels refugis elementals, el qual també seria assenyalat mitjançant un mòdul simple, 

tot i que actualment no és accessible.  

Les banderoles direccionals i de continuïtat de l’itinerari ens portarien més endavant pel 

camí avui asfaltat que transcorre pel mig del que va ser la pista inferior del camp de 1.200 

metres i que finalitza davant de la casa de comandament principal del camp, Cal Sereno, 

centre neuràlgic del camp. En aquest indret caldria assenyalar diversos elements materials 

conservats: l’edifici pròpiament de Cal Sereno amb una gran cartellera, el refugi gran amb 

els accessos exteriors visibles i la caseta de comandament o cantina, conservada en bones 

condicions, tots ells elements que serien objecte d’una museïtzació exterior a través de 

mòduls o faristols senzills, a més d’altres artefactes, com interactius mecànics amb la 

finalitat de millorar la comprensió dels usuaris i proporcionar recursos didàctics.   
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Prop d’aquest conjunt d’edificis i en l’extrem esquerre, trobem els dos accessos del refugi 

gran, que es troba en bones condicions. A continuació, reprenem el camí que passa per 

davant de Cal Sereno i enfilem pel perímetre oest del camp circumdant-lo, passant pel Cal 

Ponet i arribant fins el camí de l’Albornar. Ens trobem en l’extrem nord oest i, a 

continuació haurem d’atansar-nos cap a l’extrem est per finalitzar el recorregut just 

vorejant la part inferior de l’IDIADA. Tots aquests indrets utilitzats com a terrenys de 

cultiu, permeten d’aturar-se i veure les grans dimensions de les tres pistes de vol que 

posseïa el camp d’aviació i així, no se’ns fa gens estrany que hi hagués la possibilitat de 

fer-hi estacionar fins a dues esquadrilles de caces Polikarpov I-16 Mosques  i encabir-hi a 

més tot el personal que les recolzava.    

 

Finalitzada la visita de les immediacions del camp, podem adreçar-nos cap a la carretera 

nacional N-340 per emprendre el recorregut cap al següent dels camps d’aviació, ja dins 

l’Alt Penedès, Els Monjos1625, tot enfilant en direcció Nord i passant abans per les 

poblacions de Bellvei, La Gornal, l’Arboç (on podem contemplar l’edifici de la Giralda 

que serví com a residència d’aviadors) i La Ràpita. L’antic aeròdrom dels Monjos és doncs 

el següent dels camps de l’itinerari, el menys aïllat de tots i més ben comunicat, atès que el 

que varen ser els seus contorns es troben molt a prop del vial que ens hi condueix, veritable 

enllaç de comunicacions de bona part del Mediterrani. Així, per la variant de la carretera 

nacional N-340 a la sortida de Santa Margarida i Els Monjos es pot accedir al municipi per 

l’Avinguda de Cal Rubió que travessa bona part del que va ser l’aeròdrom. 

Dissortadament, la construcció del mateix polígon i els habitatges no ens permeten 

contemplar la llargària de la pista que anava paral·lela a la carretera i que superava els 800 

metres de distància. Els Monjos esdevé en el camp que més alteracions i canvis ha sofert, 

donat que l’esmentada avinguda és avui plena de construccions industrials, equipaments i 

habitatges, a més de diversos terrenys de conreus distribuïts a la zona sud-oest del camp i 

la zona nord-est.  

Des de l’Avinguda de Cal Rubió s’arriba fins a l’antiga carretera que travessa la població. 

En aquesta i gairebé al davant del mateix ajuntament de Santa Margarida i Els Monjos, 

                                                 
1625 Una part dels elements materials, bàsicament alguns dels refugis del camp juntament amb un altre refugi 
emplaçat al nucli de la població, ja han estat objecte de senyalització per part del Memorial Democràtic a 
finals de l’any 2008. 
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trobem el primer element patrimonial, el qual ha estat senyalitzat pel Memorial 

Democràtic: la Societat Margaridoia amb el seu refugi antiaeri conservat i relativament a 

prop del camp d’aviació. La Societat va esdevenir en el taller de muntatge dels Polikarpov 

I-15 Xatos de l’aviació republicana i manté un refugi de grans dimensions que estava 

destinat a la protecció dels tècnics i treballadors. Des d’aquest indret s’iniciaria doncs la 

visita per més endavant prendre l’esmentada avinguda per atansar-se novament a la sortida 

de la variant, on es podran visitar dos refugis més, un pertanyent al camp i corresponent a 

Cal Xacó, de difícil accés i, el de Cal Rubió. Aquest darrer element com en el cas de la 

Margaridoia ja es troba senyalitzat pel Memorial Democràtic. Amb tot, caldria amb el vist i 

plau del propietari poder assenyalar i museïtzar el refugi elemental de Cal Xacó. Novament 

prenent l’Avinguda de Cal Rubió es pot tombar a la dreta pel carrer Montagut i dirigir-se 

cap al del Fondo, on es localitza un petit camí asfaltat que ens condueix fins el Mas del 

Serral, següent element museïtzat pel Memorial Democràtic i l’ajuntament de Santa 

Margarida i els Monjos, espai adequat ja per a l’habilitació i visita exterior de l’edifici i del 

refugi gran amb capacitat per a més de 100 persones. Al Serral hi trobarem aquest singular 

edifici amb les petjades encara visibles de la guerra: la torre emmerletada i una nau annexa 

presumptament emprada per posar a punt els avions republicans. Just al davant i a uns pocs 

metres, s’hi troba emplaçat el refugi gran del camp i uns metres per endavant, les sortides 

de respiració que sobresurten del terreny ben visibles. En aquest cas, cal afegir que també 

el Memorial Democràtic ha implementat dos recursos museogràfics: un panell amb 

informació sobre la història de l’aeròdrom i un altre petit mòdul, amb l’explicació sobre la 

construcció del refugi gran del Serral. Val a dir finalment, que la senyalètica actual sobre 

els elements de l’aviació del municipi dels Monjos preveu també incloure elements 

museogràfics, concretament un plafó, destinat a la presó ubicada en el castell de sant 

Ramon de Penyafort.  

 

Sortint del camp, tornem a enfilar la variant de la carretera N-340 cap el nord per dirigir-

nos a la capital de l’Alt Penedès, Vilafranca i, un cop al centre de la població, localitzarem 

la carretera local que va cap a Sant Martí Sarroca i Pontons (BP-2121). Passats uns 3 km 

de la capital vilafranquina, aquest vial ens conduirà fins el proper camp a visitar: Pacs del 

Penedès. Un cop arribats davant la mateixa entrada a la població de Pacs, hem d’adreçar-

nos cap a l’esquerra de la localitat per tal de circumdar el que va ser el camp (a uns 100m 
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de la mateixa vila), fent-ho en direcció contrària a les agulles del rellotge. Prenem doncs el 

camí que ens condueix cap a les Cabanes i Vilobí, (Avinguda de la Diputació o BV-2162) 

tot vorejant el perímetre est del que fou el terreny de vol i on podem contemplar els 

conreus de vinyes de Les Planes. En aquest camí, ens aturarem just al davant d’una creu 

amb una fita que ens marca el primer dels refugis, propietat d’en Joan Anton Sadurní i on 

podrem llegir en un plafó una poesia dedicada a les terres mil·lenàries de la Vall Formosa, 

just al damunt d’aquesta protecció per a 20 persones. A continuació, seguirem el caminet 

que en condueix cap a Cal Via, aturant-nos abans per observar a l’esquerra del camí, el 

segon dels refugis del camp, propietat de la família Via. Seguirem pel camí fins a aquest 

mas, el qual durant la guerra, no tingué cap mena de funció militar i per on passaven a ras 

de la teulada els Mosques i Xatos aterrant de nord a sud. Ens trobem situats just al límit 

nord del camp d’aviació. A continuació, farem via novament i recularem cap al primer dels 

refugis per travessar els conreus transversalment aproximadament pel centre del camp, 

adreçant-nos cap a les caves Mayol, on topem amb el complex d’aquesta productora 

vinícola: una edificació moderna, una nau per l’elaboració dels caves i rere aquestes 

construccions, els dos edificis que servirien de lloc de comandament als aviadors 

republicans i al personal de vigilància. Situats en aquest extrem oest del camp, prenem el 

camí cap als límits inferiors del terreny (en direcció Pacs) per observar com a uns pocs 

metres de l’edificació més gran de les caves, ensopeguem amb un dels accessos del refugi 

gran, parcialment emplaçat sota el mateix edifici. En el recorregut final per aquest camí, 

hem d’aturar-nos per contemplar els dos darrers refugis, molt deteriorats. Com en el cas 

dels anteriors camps, hem vorejat el perímetre del camp d’aviació, indret on se situaven 

escampats els aparells republicans.  

La realització de la senyalètica i la museografia per aquest camp, caldria ser estudiada amb 

deteniment. Des de les carreteres d’accés a Pacs, caldria establir senyalètica direccional i 

un cop arribats al nucli principal de la població, un altre element que indiqués l’itinerari. El 

recorregut pels elements patrimonials que articularien l’itinerari serien: Zona d’arribada 

amb element d’identificació de l’aeròdrom. Mitjançant senyalètica direccional o de 

recorregut s’indicaria el recorregut per la resta de refugis elementals dispersos en el 

perímetre del camp i la casa principal de comandament de Can Mayol, elements tots ells 

que serien museïtzats a l’aire lliure gràcies a diversos mòduls.  
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Per finalitzar la visita es fa del tot recomanable atansar-se fins al Pla de Cavalls per poder 

veure des d’una major altitud la panoràmica del mateix terreny de vol i dels seus contorns, 

fent-nos així una idea aproximada de les seves dimensions i sobretot, de l’estretor 

esmentada ja en el capítol dedicat al mateix camp d’aviació. Els edificis i vials als voltants 

del camp (Cal Via al nord; la vila de Pacs al sud; Can Mayol i la carretera cap a Sant Martí 

Sarroca a l’oest; i la riera i el camí cap a Vilobí a l’est), permeten localitzar el perímetre 

del terreny de vol de millor manera que qualsevol altre dels camps visitats. Els elements 

museogràfics inclosos en els panells i mòduls, com en el cas dels anteriors camps, 

inclourien textos i iconografia sobre la construcció de l’aeròdrom, la seva utilització i 

dades a l’entorn dels elements defensius conservats. 

Finalitzarem l’itinerari per aquests antics terrenys de vol al Pla del Penedès, trajecte que 

pot dur-se a terme tot sortint des del centre Pacs per atansar-se cap a Les Cabanyes, nom 

amb el qual també va ser conegut el camp d’aviació i prendre la carretera local BV-2127 i 

més endavant agafar la C-15 uns 5 quilòmetres fins arribar a la carretera BV-2153 que ens 

conduirà fins a Sabanell i El Pla del Penedès.  

Arribats a Sabanell, ens trobem a l’altra banda del que va ser el camp d’aviació, indret que 

podria ser donades les seves condicions d’estacionament i visuals, ideal per situar 

l’element identificador de l’aeròdrom i el conjunt de l’itinerari. En aquest indret, podrem 

observar una millor perspectiva del terreny de vol i a més, el refugi que es troba vorejant la 

carretera C-15 en l’altre extrem, malgrat la carretera es trobi uns metres més avall que el 

mateix terreny. Un dels accessos, molt malmès, se’ns presenta frontalment i davant de la 

carretera, element que podria ésser senyalitzat, malgrat les complicacions de l’accés.   

A continuació, prendrem novament la carretera direcció Vilafranca per dirigir-nos fins el 

desviament que ens condueix fins al Pla, uns metres més endavant a la BV-2153, on 

localitzem un altre refugi, aquest elemental, amb possibilitats de ser rehabilitat i visitat. Un 

petit mòdul oferiria informació sobre aquest. Un cop pres aquest vial direcció a la vila i 

abans d’arribar al cementiri, a la nostra esquerra trobem l’accés a les caves Nadal (indret 

on s’instal·là el cos de guàrdia i un refugi petit) i posteriorment ens internem enmig del 

terreny de vol que ens condueix fins a l’edificació principal de les esmentades caves, 

residència dels armers de les esquadrilles que estaven al camp.  

A banda i banda, les vinyes dominen el paisatge del que va ser el terreny de vol, adonant-

nos que les distàncies entre aquest camp comparades amb els restants terrenys visitats són 
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menors. Hem de tenir present doncs, que donades les seves dimensions, seria emprat 

només per estacionar-hi en algun moment o altre a alguna de les quatre unitats de biplans 

Xatos del Grup 26, els quals podien aterrar i enlairar-se en qualsevol tipus de terrenys 

gràcies a la seva agilitat. Quelcom semblant succeeix amb la visita a Pacs del Penedès, tot i 

que com s’ha deixat dit en el capítol dedicat a aquest darrer camp, s’hi establirien durant 

una bona temporada de manera conjunta tant Xatos com Mosques. Per la seva banda, els 

camps dels Monjos i Santa Oliva, ens mostren –sobretot aquest darrer— unes dimensions 

bastant més considerables, basades principalment en les tres pistes amb les que tots dos 

camps d’aviació foren dotats.   

Finalitzat el recorregut per aquest conjunt ens adonem de les possibilitats d’utilització i 

dels recursos dels que disposà l’aviació republicana arreu del Penedès i, sobretot de la 

proximitat entre aquests indrets, atès que si la visita en vehicle esdevé calculada en uns 40 

minuts (sense calcular l’estada en cada un dels camps), el trasllat d’un Xato o un Mosca en 

vol, es reduïa a menys de la meitat del que nosaltres hàgim pogut trigar amb cotxe.   

L’aproximació a la hipòtesi d’intervenció que es presenta a continuació, hauria de portar-se 

a terme amb tot un seguit de condicionaments. En primer lloc, caldria mancomunar 

esforços entre els ajuntaments implicats i els propietaris, condició indispensable, sota la 

supervisió d’altres administracions com els Consells Comarcals de l’Alt i el Baix Penedès, 

la participació de l’Estació Territorial de Recerca del Penedès, a més del Memorial 

Democràtic. Arribat a aquest punt, es faria necessari l’estudi pormenoritzat dels elements 

materials existents en els quatre camps i, finalment, la rehabilitació dels refugis per a la 

seva visita.  

 

6.3.3. Hipòtesi d’intervenció museogràfica  
La proposta de museïtzació i intervenció en els camps d’aviació del Vesper de la Gloriosa, 

consistiria en l’aplicació de diversos elements diferenciats, concretament tres recursos 

museogràfics i un de senyalització i reforç direccional dels recorreguts al llarg dels camps i 

que podem anomenar banderoles. Aquests darrers elements de senyalètica haurien de 

recolzar l’itinerari per a cada un dels camps. Per la seva banda, també s’implementarien 

elements de mobiliari museal que contindrien tota la informació necessària per conèixer 

l’itinerari, el terreny de vol en qüestió i les restes visibles, reforçant o complementant allò 
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que s’explica. Finalment, es podria contemplar l’aplicació de siluetes negres a escala 

natural que recrearien alguns dels aeroplans que es desplegaren durant la guerra en aquests 

camps. Al marge de tot això, no es descartaria la possibilitat de realitzar un tipus de 

proposta que podria consistir en un Centre d’Interpretació itinerant que permetés establir-

se en qualsevol dels terrenys de vol.  

La proposta d’intervenció museogràfica estaria encaminada doncs a la realització dels 

següents elements, els quals s’intervindrien en els quatre conjunts exteriors dels Monjos, 

Pacs, Santa Oliva i El Pla:   

                                                       

• El  disseny de plafons grans per a la senyalització de cada antic terreny de vol i la 

contextualització general del camp. 

• El disseny de mòduls o faristols informatius més petits per proporcionar informació 

puntual d’un element patrimonial (refugi o altres construccions existents) per 

conèixer cada un dels elements més significatius que encara es conserven. 

• El disseny de siluetes d’avions i altres artefactes a escala natural, amb la intenció de 

recrear parcialment i facilitar més informació.  

    

La combinació d’aquests tres components del mobiliari exterior (plafons grans, mòduls 

simples i siluetes) i la seva ubicació estaran condicionats per les dimensions, així com per 

les mides de l’entorn. Pel que fa a la col·locació d’aquests plafons, haurien d’emplaçar-se 

en una zona prou visible i propera a les restes materials que encara es conserven, però 

alhora, també properes als vials que ens hi condueixen. També hauran de situar-se pròxims 

als altres elements del mobiliari exterior i les  siluetes dels aeroplans i els mòduls de petites 

dimensions. Els models serien els mateixos per als quatre espais.  

Les principals característiques dels plafons s’adapten al disseny realitzat pel Memorial 

Democràtic (Veure Annex 1 del CD) material metàl·lic tractat amb propietats antioxidants 

amb possibilitats de col·locar-hi imatges. Els textos i rètols serien breus i consistirien en 

l’aplicació del nom del camp d’aviació a la part superior, complementats amb els símbols i 

pictogrames relatius a la senyalització dels Espais de l’Aviació Republicana establerts pel 

Memorial Democràtic. Els plafons grans seran els que aportin tota la informació textual i 

iconogràfica de la història de cada un dels aeròdroms. Consistirien en els elements que 
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facilitarien informació gràfica i textual de cada una dels camps i també de tot el conjunt, a 

més a més dels continguts per assenyalar i conèixer les característiques dels elements 

constructius conservats en cada camp. El propòsit serà crear diversos mòduls o faristols per 

cada espai, de les mateixes mides i materials. La única diferència seran els seus continguts. 

 

• Mòduls informatius amb l’itinerari dels quatre camps. Aquests primers contindran 

el plànol del recorregut o itinerari El Vesper de la Gloriosa. Els camps d’aviació 

republicans al Penedès, tot assenyalant el camp que es visiti. Cada un dels faristols 

anirà situat respectivament en el seu camp i s’hi representarà el recorregut del 

conjunt de l’itinerari amb els seus enllaços per carretera. Serà un model vàlid pels 

quatre camps amb la particularitat que s’assenyalarà el camp en que ens trobem 

mitjançant un cercle. Aquests plafons informatius genèrics sobre els camps 

s’emplaçarien a les entrades principals de cada un dels espais i prop dels tòtems, 

amb la intenció d’oferir informació i coneixença als possibles usuaris. 

• Plafons explicatius sobre els camps. Aquests plafons aportaran la suficient 

informació sobre la situació, la història i la cronologia de cada aeròdrom. Aportaran 

part de la recerca documental que s’ha realitzat sobre la història dels indrets: 

emplaçament dels aeròdroms, característiques, cronologia, esquadrilles que hi 

passaren, actuacions, etcètera, tot intentant fer comprensible i entenedora tota la 

informació dirigida a l’usuari. Es trobaran emplaçats en l’interior de cada camp, 

propers a alguna de les restes que encara avui es conservin. Aquest segon plafó 

s’ocuparà doncs de mostrar-nos com era cada antic aeròdrom, el seu estat actual, la 

seva història i el context que ocuparen dins la guerra aèria. La informació d’aquest 

segon plafó es subdividirà en diversos temes a destacar, particulars de cada camp. 

• Mòduls informatius per als elements més importants dels terrenys de vol. Aquests 

podran contenir informació sobre la història i el funcionament de cada un dels 

elements del terreny de vol que es conservin. Mostrarien per exemple, temes de 

com es feien servir els refugis, de com era la caseta de comandament i de les 

residències per al personal que s’hi va establir o de les funcions que tenia un refugi 

gran. En definitiva, aportarien dades significatives de manera comprensible i 
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entenedora, amb esquemes, il·lustracions i textos sobre la utilitat i el servei de cada 

un dels elements patrimonials conservats. 

 

Per altra banda, la implementació museogràfica haurà d’aportar diversos nivells 

d’informació i de continguts:  

 

• Nivell 1: Informació geogràfica i històrica dels quatre espais i l’itinerari 

• Nivell 2: Informació històrica i de localització per a cada aeròdrom 

• Nivell 3: Informació sobre els elements materials conservats de cada aeròdrom 

 

El Nivell 1 correspon a la creació dels continguts adreçats a localitzar els quatre espais 

històrics des d’un nivell general amb les seves coordenades històriques i geogràfiques. 

Aquests continguts anirien encabits en els mateixos espais històrics mitjançant mobiliari 

museal (com poden ser els tòtems) i en la creació dels tríptics informatius per tal de portar 

a terme la visita als espais. El segon nivell estaria confegit per la contextualització local de 

cada aeròdrom en particular i el seu emplaçament, amb l’itinerari pels seus elements 

conservats o indrets singulars i amb informació sintètica de la seva construcció i 

funcionament. El tercer nivell seria el relatiu als punts concrets assenyalats mitjançant 

mobiliari museal en cada un dels elements patrimonials més potents situats en cada un dels 

aeròdroms, com els refugis que es troben en cada un dels camps i que poden ser visitats. 

Aquests elements disposarien d’un mobiliari museal específic a base de la col·locació de 

faristols fixes, amb informació a l’entorn de la seva construcció i usos.  

Com a important complement a la senyalització de cada un dels terrenys de vol per mitjà 

dels tòtems i de la informació aportada en els faristols informatius, també es contemplaria 

una altra intervenció en aquests espais exteriors que ampliaria i facilitaria un major 

coneixement dels fets que es visqueren en aquests espais històrics. Sens dubte, una de les 

aplicacions més viables donada la dificultat de poder instal·lar escenografies en espais 

exteriors seria l’aplicació d’una mostra del conjunt d’artefactes que intervingueren en 

aquests espais. El màxim protagonista fou sens dubte l’avió de caça en tots aquests indrets 

i a tal efecte es proposaria la ubicació de siluetes d’aparells de caça a escala natural en cada 

un dels camps, és a dir, una patrulla de tres avions disseminats i situats al voltant dels 
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camps i que permetria una major identificació al visitant amb els aparells que 

s’emplaçarien en aquests indrets. 

Juntament amb aquests aparells també podrien situar-se siluetes humanes a escala natural 

—també de color negre— del personal que participà en aquests camps: algun mecànic, 

armer, pilot, etcètera, que podrien complementar-se amb algun altre vehicle, com un camió 

cisterna o una camioneta de posada en marxa dels avions. Així, cada terreny de vol podria 

tenir un conjunt de siluetes particular, evitant així la monotonia de trobar en cada camp els 

mateixos elements. La seva col·locació aniria en funció de l’estudi de les visuals del camp. 

En definitiva, aquesta proposta de siluetes ajudaria a una millor concepció de l’espai a 

visitar, com els terrenys de vol, i permetria a més visualitzar una part del passat d’aquests 

indrets amb un potent efecte visual, tant des de la distància, com més a prop d’aquests 

elements. L’itinerari pels quatre aeròdroms podrà realitzar-se a través de vehicle propi i 

també mitjançant visites concertades.  

La proposta que hem presentat ha estat una aproximació a l’entorn de la creació d’un 

itinerari museïtzat pels quatre aeròdroms republicans del Penedès, en part realitzada el 

2002. Tanmateix, l’Estació Territorial de Recerca del Penedès, centre d’investigació sobre 

l’aviació i la Guerra Civil espanyola a Santa Margarida i Els Monjos, conjuntament amb el 

Memorial Democràtic i la implicació dels ajuntaments vinculats als quatre espais històrics, 

han iniciat l’any 2009 les primeres tasques per a la creació d’aquest itinerari patrimonial 

(Vegeu Annex 1 del CD.).   

 

 

6.4. Proposta de museïtzació del camp d’aviació de La Sénia 
L’any 2006 mitjançant conveni de col·laboració l’ajuntament de La Sénia encarregava al 

Taller de Projectes DidPatri un primer document d’idees bàsic per establir les línies 

d’intervenció museogràfica en l’antic aeròdrom anomenat de La Sénia, espai històric que, 

en un primer moment fou base aèria de les forces governamentals i posteriorment va 

esdevenir en base permanent de l’aviació franquista, concretament de les unitats aèries de 

la Legió Còndor alemanya. Aquest document formalitzat entre la Universitat de Barcelona 

i l’Ajuntament de La Sénia, anomenat Projecte d’idees per a la museïtzació del refugi i el 



 

 

729 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

camp d’aviació de La Sénia1626 es ratificà gràcies a la signatura de l’esmentat conveni de 

col·laboració el 24 d’abril de 2006, base de partida sobre la qual ha estat realitzada la 

primera intervenció museogràfica en un aeròdrom de la Guerra d’Espanya l’any 2008. 

Prèviament a la signatura d’aquest document, els historiadors David Gesalí i David 

Íñiguez, conjuntament amb l’investigador Antonio Valldeperes, elaboraven un primer text 

el febrer de 2006, El camp d’aviació de La Sénia: un referent patrimonial de la guerra 

aèria (1937-1939), amb el que s’intentava mostrar la importància històrica d’aquest espai 

històric i les seves possibilitats de museïtzació.  

En aquest sentit cal precisar que el document inicial que esdevenia una primera 

aproximació a les possibilitats d’implementació museogràfiques ha estat la base de partida 

—tot i que amb variacions— de les primeres fases de mediació implementades pel mateix 

ajuntament amb la col·laboració del Memorial Democràtic1627. Dit d’una altra manera, les 

primeres línies d’actuació del projecte d’idees, tot i algunes modificacions i adaptacions, 

han pogut portar-se a terme, concretament aquelles que exigien uns recursos i unes 

despeses adaptades a les possibilitats de l’ajuntament i els ajuts concedits per la Generalitat 

de Catalunya. En aquest sentit, calia establir un ens que regís i funcionés per coordinar les 

accions de museïtzació del camp d’aviació, com la creació d’un patronat, a més de la 

realització d’una pàgina web que mostrés les actuacions previstes. En paral·lel, també es 

feia necessari iniciar les accions de museïtzació partint del document elaborat per la 

Universitat de Barcelona i que han estat reeixides durant l’any 2008.   

Per a la proposta museològica1628 es va partir de la base d’un estat de la qüestió i un estudi 

previ de la història del mateix aeròdrom i la recopilació de tota aquella documentació 

necessària proporcionada pels coneixements dels investigadors locals i també per 

historiadors vinculats a aquesta temàtica1629. Paral·lelament, també es van estudiar aquells 

models i referents existents a l’entorn del patrimoni bèl·lic d’època contemporània, 

                                                 
1626 J. SANTACANA MESTRE. Projecte d'idees per a la museïtzació del refugi i el camp d'aviació de La 
Sénia. Barcelona: Taller de Projectes, Universitat de Barcelona. (Codi Projecte: 044886), 2006. 
1627 Camp d’aviació de La Sénia: <http://www.campaviaciolasenia.cat/>. (Consulta, 10 de febrer de 2009). 
1628 J. SANTACANA MESTRE. Projecte d'idees... Op. Cit. Amb la direcció del Dr. Joan Santacana, 
coordinat per David Íñiguez, amb la participació de membres col·laboradors del DidPatri i l’assessorament 
científic de diversos historiadors inclosa la col·laboració de l’Associació d’Aviadors de la República ADAR. 
1629 Bona part de la informació sobre la història de l’aeròdrom ha estat proporcionada per Antonio 
Valldeperes i Heribert García en l’àmbit local de l’aeròdrom. 
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especialment aquells espais de conflicte com els camps de batalla de la I i la II Guerra 

Mundials i que han estat exposats en el present treball.  

Com hem pogut veure les propostes museogràfiques a l’entorn dels aeròdroms militars, al 

marge de les grans col·leccions de museus, són pràcticament inexistents. Alhora de 

plantejar la proposta museogràfica pel camp de La Sénia, es van tenir presents doncs les 

experiències a l’entorn de la museïtzació del patrimoni aeronàutic europeu, però sobretot el 

patrimoni dels camps de batalla europeus i els seus models d’intervenció, donada la 

singularitat dels espais històrics dels aeròdroms de campanya. Un conjunt o espai històric 

com el del camp de La Sénia es troba més proper a una possible aplicació museogràfica 

com la que es realitza en els espais històrics dels camps de batalla a Europa.   

D’aquesta manera el document elaborat pel Taller DidPatri es dividia en quatre apartats 

fonamentals: les coordenades històriques de la Guerra d’Espanya i les relatives a la guerra 

aèria del conflicte; el patrimoni de la guerra, les seves tipologies i el patrimoni de l’aviació, 

tenint present els aeròdroms de campanya i els seus elements constructius; la proposta 

museològica que analitzava les potencialitats d’una possible museïtzació, els seus 

objectius, els models o referents i un primer guió museològic; i, finalment, la creació en sí 

mateix de la proposta museogràfica, centrada en l’anàlisi i estudi de l’aeròdrom i un primer 

pla d’intervenció dividit en diverses fases: primerament, la creació d’una potent imatge 

corporativa i un espai web per mostrar la proposta; la intervenció museogràfica inicial 

centrada en la rehabilitació per visitar el refugi gran del camp d’aviació, la implementació 

d’un recorregut guiat pel camp, la col·locació de mobiliari museal, la creació de tríptics, 

senyalètica per a recolzament direccional i adaptació d’una zona d’aparcament; una tercera 

fase centrada en la creació d’una construcció per a centre de visitants mitjançant una 

estructura efímera; i la darrera fase centrada en la museïtzació d’un equipament 

museogràfic.   

Finalment, hem d’assenyalar que els elements patrimonials de l’antic aeròdrom no són 

excessivament nombrosos i que aquests es troben en un estat de conservació precari. Com 

veurem alguns dels refugis elementals van desaparèixer i l’edifici principal, l’antiga casa 

de comandament republicana es troba en estat ruinós. Aquesta és precisament una de les 

problemàtiques principals de la museïtzació del conjunt, per be que les visuals del camp 

són bones així com els accessos, les restes materials han arribat de manera molt 

fragmentària. 
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6.4.1. Context històric del camp d’aviació de La Sénia 
La creació i utilització del camp de La Sénia s’insereix en un context general dels 

conflictes i enfrontaments del segle XX. La Guerra d’Espanya forma part d’aquells 

llunyans i convulsos anys 30 del segle passat, moment històric en el que s’iniciava 

l’enfrontament entre els totalitarismes i les democràcies a Europa. En aquestes primeres 

dècades del segle més atroç viscut per la humanitat en la seva història, una guerra de 

gairebé tres anys destacaria com a preludi de la barbàrie a Europa i el món. Intercalada 

entre la gran guerra civil europea (1914-1945), la nostra guerra, malgrat tota la ocultació i 

l’oblit al qual ha estat sotmesa, comença a ser objecte de coneixement. En aquest cas, dues 

nacions implicades amb aquests moviments polítics totalitaristes serien els protagonistes 

del camp de La Sénia: el règim soviètic en ajut de la República hi desplegà avions, 

personal i pilots en el primer període d’utilització del camp, mentre l’Alemanya nazi en 

ajut de Franco hi instal·là una part del contingent de la Legió Còndor.    

Amb la finalitat de proporcionar un millor context a l’entorn de la proposta de museïtzació 

d’aquest patrimoni singular que són els antics camps de vol militars, hem de fer un breu 

repàs a quines són les coordenades històriques que configuren la creació, construcció i 

utilització d’aquest element militar emprat primer per l’aviació republicana i posteriorment 

per l’alemanya aliada de Franco, de manera exclusiva. Val a dir que lògicament, la 

construcció i utilització del camp d’aviació de La Sénia s’insereix en la mateixa història de 

la guerra i concretament en el context de l’aviació al llarg de la contesa, des d’un període 

que s’inicia el 1937 i que finalitza l’any 1939. Els esdeveniments bèl·lics relacionats amb 

l'aviació i el paper cabdal que va tenir aquesta al llarg del conflicte fan que el patrimoni del 

que va ser el camp d'aviació prengui rellevància i que els elements patrimonials que fins 

avui dia s'han conservat, puguin ser susceptibles d’una intervenció museogràfica. 

Pel que fa a la història del camp d’aviació pròpiament, des de la seva construcció fins el 

seu canvi de bàndol i les actuacions finals per part dels alemanys, s’insereixen dins les 

coordenades històriques de l’evolució del front de guerra. Caldrà doncs tenir present el 

context del mateix front: les causes i el motius de la construcció; la seva utilització; la seva 

ubicació privilegiada; la posterior ocupació per part de les unitats de la Legió Còndor; el 

seu funcionament; el personal que s’hi destacà i com funcionava dins el mateix aeròdrom; 

quins eren els fronts des d’on sortien les unitats des del camp; els esdeveniments més 
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importants succeïts, com per exemple els intents de bombardeig de les esquadrilles 

republicanes en el moment en el qual el camp estava en mans de l’aviació franquista; la 

constant activitat dels avions que des de La Sénia s’envolaven cap al front, etcètera.  

Igualment, les coordenades històriques han d’esdevenir l’eix principal sobre el qual giri el 

guió museològic de la proposta, en definitiva, allò que volem mostrar a través del 

patrimoni i que es vol posar en valor. Caldrà doncs evidenciar i fer palès, fins on els 

documents i la recerca ens ho permetin, el per què de la seva situació geogràfica i la seva 

construcció, les coordenades espaials i temporals del front de guerra, les repercussions que 

per als habitants seniencs tingué l’habilitació i utilització del camp, els lligams entre les 

actuacions dels aparells des de La Sénia i el context general de la guerra.  

En el context local, La Sénia (Montsià) posseeix un patrimoni històric singular i un passat 

ric en fets relacionats amb la història militar de la Guerra d’Espanya (1936-1939) i 

especialment a l’entorn del vessant aeri del conflicte. A més, poques poblacions catalanes i 

espanyoles gaudeixen del privilegi de tenir un important patrimoni de la guerra vinculat a 

l’aviació desenvolupada durant el conflicte de 1936-1939. En aquest sentit, hem d'afegir 

que no són massa abundants aquelles viles que disposen d'un camp d'aviació que es va 

mantenir en actiu des dels començaments de la guerra fins pràcticament el 1939 i que passà 

a mans d'un bàndol a l'altre a partir del mes d'abril de 1938. La utilització i el que 

anomenem la vida operativa del camp, en demostren doncs també la seva importància al 

llarg de la guerra a Catalunya. Finalment, el que va ser camp d'aviació de La Sénia, donada 

la seva privilegiada situació geogràfica, el convertí en l'aeròdrom més important emplaçat 

al sud de Catalunya.  

No és un fet casual que les actuacions tant de l'aviació republicana com de la Legió Còndor 

des d'aquest camp fossin constants des del primer moment de la seva construcció, fins el 

seu abandonament com a aeròdrom permanent. El camp d’aviació de La Sénia va tenir un 

important paper com a terreny de vol republicà emplaçat a les comarques de Tarragona i 

també fou essencial per a les actuacions de les esquadrilles alemanyes de la Legió Còndor 

durant un dels episodis bèl·lics més significatius de la guerra: la batalla de l’Ebre. A l’Ebre 

es jugaven moltes de les possibilitats de triomf per part dels republicans.  

Tot treball a l’entorn dels continguts que hauran d’aplicar-se en la plasmació museogràfica 

ha de comptar amb un guió estructurat que palesi de manera clara aquelles idees a exposar 

en el discurs museogràfic i, de manera particular, els esdeveniments que acabem 
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d’exposar, en el seu context històric. En aquest sentit, el mateix desenvolupament dels 

continguts ha de seguir unes pautes clares i ben definides. Entenem doncs —i cal reiterar 

com en la proposta de l’itnerari pel Vesper de la Gloriosa dins la casuística dels aeròdroms 

penedesencs— que sense establir uns objectius específics, qualsevol aproximació a nivell 

discursiu perd sentit. Dit d’una altra manera, cal elaborar unes idees prèvies i uns 

conceptes d’allò que volem explicar i, en funció d’aquest guió seleccionar i aplicar tot un 

seguit de recursos museogràfics, be siguin audiovisuals, escenografies, interactius 

mecànics o digitals, exposició de peces, etcètera.  

Per aquest motiu es fa necessari elaborar un seguit d’objectius a l’hora de proposar els 

temes que configuraran el guió museològic. Així, en línies generals es pretén apropar el 

visitant a la història de la Guerra d’Espanya en el seu vessant general i de l’aviació, a més 

de les conseqüències que tingué tant per al combatent com per al civil. Al mateix temps, 

també s’intentarà mostrar la història del camp de La Sénia i les repercussions que tingué 

per a la població. Aquests seran dos dels eixos principals a l’entorn dels quals giri la 

proposta museogràfica pel que fa a les idees prèvies a la museïtzació.  

Hem esmentat que, com ha succeït fora de les nostres fronteres d’ençà unes dècades, a 

Catalunya i també a Espanya ens trobem en el present amb una creixent demanda de 

coneixement de la història dels conflictes. A aquest fet, hi hem d’afegir que el fenomen per 

conèixer els esdeveniments des del vessant militar de la Guerra d’Espanya no es 

circumscriu únicament a l’Estat espanyol, sinó també fora de les nostres fronteres. A l’hora 

de projectar la intervenció museogràfica trobem igualment un gran nombre de potencials 

usuaris i interessats en la cultura material, en els escenaris bèl·lics i en els artefactes. 

També en l’aviació militar i, especialment en el tema de la Guerra d’Espanya. Una de les 

oportunitats i també forces rau en els perfils dels interessats pels següents temes o 

qüestions, els quals, hauran de veure’s reflectits en la intervenció museogràfica: 

• Interès general per la història recent. 

• Interès per la Guerra d’Espanya. 

• Interès pel patrimoni material de la guerra. 

• Interès per l’aviació i l’aeronàutica. 

• Interès pels esdeveniments succeïts a nivell local a La Sénia i la comarca. 
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En aquest context, hem de tenir present potser una de les majors potencialitats a l’hora de 

decidir realitzar una proposta museogràfica. Així, basant-nos en els objectius principals, 

trobem:  

 

• La recuperació d’un conjunt històric i patrimonial per a la ciutadania del municipi i 

la comarca. 

• La generació de coneixement per aquesta ciutadania. 

• La creació d’una oferta cultural i al mateix lúdica per a possibles visitants inserida 

en el context de les Terres de l’Ebre. 

• La potencialitat de generar una oferta econòmica per a la vila.   

 

Com hem assenyalat el patrimoni de la Guerra d’Espanya és possiblement una de les eines 

per a l’estudi del conflicte menys utilitzades degut a la seva ocultació durant anys i la 

manca de protecció. Amb tot, arran de la commemoració del 70è aniversari del 

començament del conflicte s’han iniciat diverses iniciatives encaminades a la divulgació 

d’aquest fins ara malaguanyat patrimoni. En aquest sentit, val a dir que la possibilitat 

d'intervenció museogràfica passa de manera inevitable per l'estudi, documentació i 

catalogació dels elements preservats fins els nostres dies, així com de la rehabilitació i 

reconstrucció d'un dels elements patrimonials més importants del camp com és l'edificació 

principal construïda pels responsables republicans. Al mateix temps, hi juga un paper 

fonamental un altre dels vestigis fins avui conservats: el refugi construït prop de 

l’edificació principal del camp. La utilització d’aquests dos elements per part de les unitats 

republicanes i posteriorment les alemanyes, juntament amb altres construccions avui dia 

desaparegudes s’han de fer visibles a través de la proposta museogràfica. 

Amb tot, no podem deixar de banda una de les problemàtiques i de les debilitats més 

importants a l’entorn de la museïtzació del camp d’aviació de La Sénia. I aquesta 

problemàtica no és altra que l’enorme despesa que pot comportar la reconstrucció de la 

casa de comandament del camp, avui en estat ruinós. Per aquest motiu, es fa del tot 

impossible considerar com a primera fase aquesta possible reconstrucció atès que 

condicionaria la proposta museogràfica i tot el projecte.  
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En aquest sentit i un cop analitzats els avantatges i també la problemàtica que es pot 

generar a l’entorn de la museïtzació del camp d’aviació de La Sénia, els objectius generals 

de la proposta han de ser els següents: 

 

• Dotar al municipi de La Sénia d’un modern equipament museogràfic que 

esdevingui en la primera intervenció a l’entorn d’un antic camp d’aviació de la 

guerra a Catalunya i Espanya. 

• Elaborar una proposta museogràfica didàctica amb diversos recursos museogràfics 

adreçada a tot tipus d’usuaris. 

• La Sénia hauria de ser el referent amb la història de la guerra aèria de 1936-1939 i 

del patrimoni que es conserva en el camp de la intervenció estrangera. 

• Configurar una proposta museogràfica oberta que s’ha d’anar engrandint amb una 

renovació de continguts. 

• Realitzar al mateix temps un equipament que promogui a l’hora la recerca en el 

camp de l’aviació i la guerra.  

 

Per la seva banda, els objectius específics que hauria de contenir el guió museològic del 

centre d’interpretació haurien de ser els següents: 

 

• Comunicar i fer arribar d’una manera clara i entenedora el context de la Guerra 

d’Espanya i especialment, en el seu vessant de la aeri. 

• Mostrar les conseqüències que tingué l’aviació en el context del front de batalla 

durant la guerra. 

• Mostrar les conseqüències que tingué l’aviació per a la població civil a Catalunya i 

Espanya. 

• Mostrar les conseqüències que va comportar per a la població de La Sénia tot allò 

referent a la construcció, arribada i establiment de l’aviació al municipi. 

• Fer palès a través dels continguts les coordenades geogràfiques i històriques del 

camp d’aviació. 

• Donar a conèixer el funcionament del camp de La Sénia en els seu dos períodes i la 

importància de la intervenció estrangera. 
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Val a dir que ens trobem amb un buit important pel que fa a l’aplicació de museografies 

adreçades a la guerra i, lògicament també a l’aviació. Som conscients també que partim 

doncs de zero a l’entorn d’aquests tipus d’intervencions a Catalunya i Espanya. Amb tot, i 

com en d’altres casos en el camp de la museografia, es fa necessari conèixer aquells 

models o referents existents i aplicats des de fa dècades fora de les nostres fronteres.   

Alhora de realitzar una proposta museogràfica per un aeròdrom de campanya, cal que 

contempli el model emprat en els camps de batalla arreu d’Europa i no pas els models de 

camps d’aviació museïtzats. Com veurem, el model d’un camp de batalla o un escenari 

bèl·lic es basa normalment en la creació: 

 

• Un centre d’interpretació del lloc històric amb recursos museogràfics moderns i 

atractius pel visitant. 

• Una intervenció museogràfica a l’aire lliure, apta per la visita exterior a través d’un 

o varis itineraris. 

 

Com a complement al centre, es podria comptar a més amb la creació d’un hangar que 

inclogui un espectacle audiovisual i l’exposició de la rèplica del Polikarpov I-16 Mosca.  

 

6.4.2. Vers un guió museològic 
La proposta museogràfica haurà de concretar-se en un treball ampli destinat al centre 

d’interpretació. En aquest sentit, val a dir que cal especificar els eixos temàtics que volem 

mostrar en el guió museològic i aquells continguts més importants que caldrà ampliar 

després de realitzar treballs de recerca a l’entorn d’aquests continguts. Els principals eixos 

temàtics hauran de ser bàsicament els següents: 

 

● Eix 1: Aviació i guerra a Espanya (1936-1939): De la guerra dels ideals a la guerra 

total. Caldrà contextualitzar els inicis del cop d’estat del juliol de 1936, les seves 

conseqüències, l’inici de les hostilitats i els esdeveniments més cabdals en el desenllaç de 

la guerra relacionats amb l’aviació. Cal parlar de com un conflicte local esdevé en conflicte 

internacional i preludi de la següent contesa mundial i de com evoluciona l’aviació durant 

el conflicte d’un enfrontament antiquat a una lluita aèria moderna. Es fa necessari destacar 
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doncs una clara visió de l’evolució tecnològica aeronàutica de manera entenedora; de com 

la guerra passa d’una guerra de l’ideal a una guerra total amb l’aplicació de les tècniques, 

estratègies i el material aeri més modern i capdavanter en aquells moments. 

 

● Eix 2: L’aviació i Catalunya: Una teulada d’avions. En aquest eix es mostrarà el context 

dels primers moments de la guerra a Catalunya, en els quals els republicans gairebé no 

disposen d’efectius per vigilar la costa catalana davant les agressions aèries feixistes; 

tractar sense embuts de les conseqüències humanes i materials dels bombardeigs contra els 

civils i el front, així com les repercussions internacionals que van suscitar els bombardeigs 

aeris; Igualment, de la importància que tingué l’aviació i que decantà la balança en favor 

dels franquistes en el front. En definitiva s’haurà de destacar especialment per una banda 

els nombrosos bombardeigs soferts per les poblacions civils i, per l’altre els també els 

combats aeris entre les aviacions enfrontades que es van produir a Catalunya a partir de la 

segona meitat de 1938. 

 

● Eix 3:  L’aeròdrom de La Sénia: Un camp d’aviació dels dos bàndols. En aquest eix 

caldrà tractar sobre el context local dels camps d’aviació i, especialment destacar les 

implicacions i la importància del camp de La Sénia en el context de la guerra aèria, però 

dins el mateix context dels camps d’aviació importants construïts en els primers moments 

de Catalunya. El camp d’aviació de La Sénia serà protagonista d’alguns temes sorgits en 

els Eixos 1 i 2 i caldrà evidenciar el pas dels voluntaris aviadors espanyols, els soviètics i 

els alemanys per La Sénia en diverses èpoques; també podrem especificar com els aparells 

que primer s’emplacen al camp són models ja antiquats de l’aviació republicana; la 

utilització posterior del camp pels moderns caces soviètics; i finalment l’arribada dels 

caces alemanys de a Legió Còndor. El camp doncs viurà intensament un primer moment de 

l’aviació a Catalunya i serà protagonista de l’evolució de l’aviació militar.  

Els següents conceptes, poden ser algunes de les línies a tractar dins aquest eix específic: 

1.1. La construcció del camp; 1.2. El camp d’aviació de la Gloriosa; 1.3. Arriben els 

russos!; 1.4. Els nous hostes: La Legió Còndor; 1.5. Els atacs republicans. També en 

aquests subcapítols haurem d’esmentar i destacar el context entre l’arribada del personal 

militar i les seves relacions amb els habitants de la vila, les implicacions i relacions des del 

moment de la construcció fins el desús del camp el final del conflicte. Una bona part de 
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tots aquests continguts hauran de plasmar-se per mitjà de diversos recursos museogràfics, 

juntament amb l’aplicació d’una museografia atractiva i amena per a tot aquell visitant que 

s’adreci a aquest equipament. Per acabar, val a dir que un dels principals missatges del 

guió museològic ha de ser el destacar que el camp de La Sénia va ser un exemple molt 

singular i únic de la guerra aèria moderna i de la intervenció estrangera.  

 

6.4.3. Hipòtesi d’intervenció museogràfica 
Com ja ha estat dit més amunt la proposta museogràfica parteix d’aquells elements 

patrimonials del camp d’aviació i dels vestigis que avui es conserven en aquest antic 

escenari bèl·lic. I, al mateix temps l’esmentada proposta també haurà de raure gràcies a la 

consideració del conjunt o espai històric. Amb tot, a l’entorn d’aquest patrimoni entenem 

que el desenvolupament del projecte ha d’anar creixent de manera gradual, en diverses 

fases i amb la consecució de diversos elements per completar la proposta museogràfica. 

Hem de precisar també que l’ordre i les fases que haurien d’executar-se per realitzar la 

proposta museogràfica han estat pensades per aconseguir una clara viabilitat, el d’un 

projecte ampli i complex, que no hauria de començar amb una enorme despesa per tal 

d’iniciar-se. Per altra banda, hem de tenir present igualment amb quins elements comptem 

a l’hora de presentar la proposta museogràfica, quines han de ser les prioritats que es 

configuren a l’entorn d’aquest espai històric i que poden restar subjectes a una intervenció 

la qual, insistim, ha de ser del tot viable. Finalment, hem d’afegir que com a primera 

iniciativa de museïtzació d’un camp d’aviació a Catalunya i a l’Estat espanyol, cal 

entendre-la com una hipòtesi d’intervenció oberta i evolutiva que permetrà anar afegint 

gradualment altres elements en funció del pressupost i el finançament que es pugui anar 

obtenint, ja sigui per a la realització de treballs de camp, la reconstrucció d’elements 

desapareguts o l’adquisició d’artefactes per complementar la museografia del conjunt de 

l’aeròdrom. Tot resumint aquest propòsit, val a dir que allò més transcendent serà 

aconseguir fer factible el projecte.  

De manera sintètica hem d’especificar i tenir presents aquells vestigis amb els quals podem 

comptar a l’hora de realitzar la proposta. Com ja hem vist, d’aquest conjunt o lloc històric 

que es configura a l’entorn del camp d’aviació de La Sénia, hi trobem encara un seguit de 

vestigis importants conservats i que estan conformats pels següents elements: 
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• El perímetre del camp d’aviació que avui es distingeix gràcies a la plantació 

d’ametllers, tot i l’afectació de naus industrials en una petita part del perímetre del 

que va ser el terreny de vol. 

• La casa de comandament construïda pels republicans i en estat de ruïna, la qual pot 

ésser l’eix de la creació del futur centre d’interpretació en fases posteriors. 

• El refugi gran proper a l’edifici de comandament, que pot ser un element d’atracció 

per al visitant, un cop pugui fer-se visitable. 

 

Pel que fa al primer dels elements caldrà que el visitant pugui tenir referències visuals dels 

límits del camp mitjançant alguna intervenció exterior en el moment en el qual realitzi la 

visita. Es fa necessari doncs que l’espai exterior sigui estudiat i posteriorment subjecte a 

una possible intervenció museogràfica a l’aire lliure. Una altra de les intervencions ha de 

consistir en l’habilitació de camins i accessos a aquells indrets a l’entorn del camp de vol. 

Sens dubte, un dels obstacles més importants consisteix en fer veure a l’usuari que es troba 

enmig d’un espai històric alterat. Les enormes extensions planes de les pistes ja no es 

poden localitzar en un paisatge alterat pel cultiu, com en el cas de La Sénia. És per aquests 

motius, que la museografia haurà de tenir present aquest inconvenient i haurà de 

proporcionar les claus d’interpretació didàctiques per aproximar el visitant al passat.  

Com en tot el projecte, la intervenció ha de produir-se de manera gradual, primer amb 

l’habilitació dels accessos immediats al refugi i a la casa de comandament i, posteriorment 

fent accessibles altres indrets del perímetre del camp prou significatius i on en el seu 

moment van existir algunes de les seves construccions. 

Pel que fa al cas de la casa de comandament, es podria realitzar la seva reconstrucció per 

esdevenir en l’edifici principal del centre i de tota la proposta museogràfica. Amb tot, cal 

especificar que aquesta reconstrucció suposa una despesa elevada i enormement costosa 

per al municipi i, per aquest motiu, hauria de realitzar-se a posteriori i no esdevenir en la 

principal prioritat de la intervenció museogràfica. Volem dir amb això que la càrrega que 

comportaria en una primera fase podria esdevenir inviable per al projecte, donat el 

pressupost i les dificultats de finançament a l’hora de realitzar-ne la possible reconstrucció. 

L’estat de la casa de comandament, si be conserva els seus fonaments i una part dels seus 
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murs exteriors, es troba en estat de ruïna degut a l’abandonament i l’espoli sofert durant 

anys.  

Com a acció destinada a preservar el que resta en aquest espai existiria la possibilitat per 

part de l’ajuntament de La Sénia de considerar les seves restes, juntament amb les del 

refugi gran com a Be d’Interès Local, amb la intenció de protegir el que avui dia es 

conserva en estat bo o irregular.  

Així doncs, un cop assolit un possible finançament i col·laboració amb empreses locals 

dedicades al sector de la construcció, les fases de reconstrucció de l’edifici podrien ser les 

següents: 

 

• Aixecament en plànol de les restes conservades. 

• Consolidació i reconstrucció de les parets i murs exteriors.  

• Reconstrucció dels elements decoratius espoliats que s’emplaçaven en els angles de 

l’edifici. 

• Habilitació de rampes d’accés a l’entrada i sortida de l’edifici. 

• Reconstrucció del sostre. 

• Reconstrucció de les finestres i portes. 

 

Al marge d’aquestes obres de rehabilitació caldrà també tenir presents quines seran les 

necessitats que haurà de tenir aquest edifici un cop esdevingui en espai museïtzat. Entre 

aquestes necessitats destaquem com a prioritat, la instal·lació elèctrica, requisit 

indispensable.  

Finalment, el refugi també haurà de ser visitable a través d’una intervenció amb diversos 

recursos museogràfics que facin arribar l’experiència de recreació d’un bombardeig sobre 

el camp d’aviació. Com en el cas de l’edificació, aquest important element haurà de ser 

rehabilitat i disposar de subministrament elèctric, per posteriorment afegir-hi un sistema 

d’il·luminació i elements d’àudio, tot adreçat a proporcionar una museografia senzilla però 

efectiva que proporcioni al visitant la recreació dels efectes d’un bombardeig sobre el 

camp. 

Aquests són principalment els actius que ens seran útils a l’hora de realitzar la proposta 

museogràfica per al centre d’interpretació de l’aeròdrom de La Sénia. Tanmateix, per a un 
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projecte d’aquestes dimensions, per a la creació d’un centre d’interpretació que promogui 

la divulgació i el coneixement a l’entorn de la història del camp d’aviació i dels continguts 

que hem pogut veure en el guió museològic, hem de tenir present que es fa necessari 

desglossar-lo en diverses fases, les quals permetin assolir els objectius que ens hem 

plantejat des d’un principi.   

A continuació, es plantegen les línies d’actuació per al desenvolupament del projecte, les 

més factibles que haurien de començar per mostrar el projecte i intervenir de manera 

parcial en el conjunt històric del camp d’aviació. Pels motius esmentats més amunt, el pla 

d’intervencions i les diferents fases en les quals hem dividit el projecte, intenten fer viable 

pas a pas una proposta d’intervenció sense precedents en el nostre país. Les línies 

d’actuació per al desenvolupament de la implementació museogràfica haurien de ser1630: 

 

• Fase 1: Creació d’imatge corporativa i Espai Web  

• Fase 2: Proposta d’intervenció a l’aire lliure i el refugi  

2.1. L’habilitació i intervenció museogràfica en el refugi 

2.2. Proposta d’intervenció a l’aire lliure 

2.2.1. L’habilitació d’un itinerari pel perímetre del camp  

2.2.2. El disseny i col·locació de mòduls exteriors  

2.2.3. Creació de tríptics  

2.2.4. La col·locació de senyalètica per la localització del 

camp 

2.2.5. Habilitació de zona d’aparcament 

• Fase 3: Creació de l’Hangar 

• Fase 4: Creació del Centre d’Interpretació  

 

Cal especificar dins aquest pla que per be que les Fases 1 i 4 haurien de mantenir-se en 

aquest ordre, tant les fases 2 i 3 poden modificar el seu ordre en funció del finançament o 

subvenció que s’obtingui. Amb tot, aquestes dues fases intermitges i la darrera no tenen 

                                                 
1630 L’espai web ja ha estat realitzat, així com la museïtzació a l’aire lliure i els tríptics, aquests darrers per 
part de l’empresa responsable de la imatge del Memorial Democràtic. Concretament es tracta d’un tríptic en 
quatre idiomes: castellà, francès, anglès i català que explica de manera sintètica el camp i els seus elements. 
També proporciona un plànol de comunicacions de la zona de les Terres de l’Ebre i un altre de localització 
del mateix espai històric. 
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cap mena de sentit sense el desenvolupament de la primera fase, la qual ha d’esdevenir en 

un important element de divulgació i difusió. Aquesta, haurà de ser per una banda, la 

creació d’una potent imatge o logotip i, per l’altra, la d’un Espai web que permeti donar a 

conèixer la proposta del futur centre. Es fa imprescindible doncs la implementació d’un 

recurs com la mediació i posada en coneixement de tota la proposta mitjançant un domini 

web que ens mostri el camp d’aviació de La Sénia, la història i el seu projecte 

d’equipament museogràfic amb el seu centre d’interpretació i les intervencions generades 

al seu entorn. En definitiva, caldrà tenir present la creació d’aquesta eina indispensable que 

articuli totes les experiències a l’entorn de la museïtzació del camp d’aviació, així com de 

les fases en els quals aquest complex projecte es desenvolupi1631. Pel que respecta a la 

segona fase del projecte, entenem que pot esdevenir en una mena de prova o assaig per 

avaluar la resposta de la ciutadania o dels possibles usuaris interessats en la temàtica que 

ens ocupa. Suposa a més una despesa molt menys elevada que la creació del centre 

d’interpretació i per tant, esdevé més viable. Constaria en primer lloc de fer visitable el 

conjunt de l’antic camp d’aviació mitjançant un itinerari i una intervenció a l’aire lliure, 

una mena de petit museu exterior útil per ajudar a contextualitzar els elements que es 

troben al camp. Una segona subfase, sempre en funció de qüestions financeres, rau en la 

rehabilitació i intervenció museogràfica en el refugi d’Estat Major que avui es conserva i 

que pot esdevenir en el principal atractiu per a un gran nombre de visitants. Es tractaria de 

l’habilitació i museïtzació del refugi, un element, que avui dia és un focus d’atracció molt 

potent per part dels usuaris. Els refugis antiaeris són avui dia i després d’anys d’oblit obres 

d’enginyeria i construccions molt espectaculars per als visitants. La proposta per a la visita 

al refugi, hauria de tenir present una modesta i econòmica intervenció museogràfica, 

consistent en habilitar petits elements d’atrezzo i un sistema d’àudio que permetés recrear 

els sons d’un possible bombardeig1632. La tercera fase i la quarta, han de realitzar-se un cop 

es consolidin les dues primeres. Pel que fa a la tercera es proposa la instal·lació d’una 

estructura prefabricada a mode d’hangar, que acolliria en el seu interior una zona 

                                                 
1631 Com hem dit, la línia d’actuació de la primera fase ha estat portada a terme l’any 2008 amb èxit i 
funciona amb operativitat gràcies a la creació del domini <http://www.campaviaciolasenia.cat/>. (Consulta, 
19 de març de 2009). 
1632 Cal assenyalar novament, que el patronat i les actuacions de l’ajuntament de La Sénia, ha seguit amb èxit 
aquesta segona fase relativa a la museïtzació i la creació de visites guiades al camp d’aviació en el context 
del Consorci per a l’execució del Plan de Dinamització Turística de les Terres de l’Ebre. Vegeu novament: 
<http://www.campaviaciolasenia.cat/>. (Consulta, 19 de gener de 2009). 
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provisional de recepció, la rèplica del Polikarpov I-16 Mosca i una projecció audiovisual 

potent. La darrera i quarta fase, entenem que també pot contemplar-se perfectament com a 

viable a mig termini. Ens referim a la reconstrucció i museïtzació de la casa de 

comandament, convertint-se en un clar referent per aquest espai històric i en l’edifici 

principal que aculli als visitants al centre, dotat d’una important intervenció museogràfica.  

A continuació, es descriuen les quatre fases del projecte que haurien de realitzar-se a l’hora 

d’implementar-ne l’execució, sempre condicionat per la voluntat que esdevingui en allò 

més viable per a la consecució dels objectius que ens hem plantejat. 

 

Fase 1: Creació de l’espai Web i Imatge corporativa  

Aquesta fase està adreçada a explicar el futur centre d’interpretació i mostrar el projecte i 

les seves diferents fases. Al mateix temps ha de ser una potent eina i un instrument que 

faciliti el coneixement a l’entorn del camp d’aviació, la seva història i la proposta de 

museïtzació que es vol portar a terme. Ha d’esdevenir en un seguiment de les activitats i 

també de les recerques i investigacions a l’entorn del camp d’aviació, com a eina de 

promoció.  

Dins el desenvolupament museogràfic quelcom indispensable i necessari a l’hora de 

projectar la proposta serà la consecució d’un domini web i la creació d’una imatge 

corporativa o un logotip identificatiu amb el centre de visitants. La majoria d’equipaments 

i centres relacionats amb espais històrics o amb indrets que han estat objecte de 

museïtzacions a l’entorn de la guerra disposen d’una important eina de divulgació: un 

domini web on es mostren totes aquelles experiències al voltant de la proposta 

museogràfica. Caldrà doncs que la museïtzació del camp disposi d’una visibilitat a la 

xarxa, amb la intenció de donar a conèixer tot allò que el futur visitant pugui conèixer 

abans de la visita al centre. Per aquest motiu es fa necessària l’adquisició del domini 

“Aeròdrom La Sénia” i la configuració d’un mapa a la web que inclogui a més tota l’oferta 

de l’equipament, així com les iniciatives generades al seu entorn i els continguts: 

 

• Breu història de l’aeròdrom de La Sénia.  

• La localització de les coordenades geogràfiques de La Sénia, a més de l’oferta 

turística, cultural i de restauració del municipi. 
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• Presentació del projecte museogràfic i fases de desenvolupament. 

• La presentació de totes aquelles activitats i continguts que el futur centre generi: la 

construcció de la rèplica del Polikarpov I-16, les tasques de recuperació de material 

aeronàutic i d’altres investigacions.  

• Les visites guiades al camp i a la resta del patrimoni de l’aviació a l’entorn del 

municipi. 

• Una secció de notícies sobre patrimoni aeronàutic i un calendari d’esdeveniments. 

• Contacte amb la web i el visitant. 

• Un cercador de notícies. 

 

La configuració de la web haurà de tenir en compte un software online útil per gestionar-

lo, per incloure-hi l’allotjament (hosting), plantilles i el conjunt de requisits indispensables 

per a que la configuració de la pàgina esdevingui en autogestionable i amb capacitat de 

renovar constantment els seus continguts. Aquesta pàgina web haurà de comptar a més 

amb la inclusió bàsicament de la possibilitat de ser consultada a través de tres idiomes: 

català, castellà i anglès. A més haurà de ser disposar d’un disseny atractiu. Per la seva 

banda i dins la proposta del domini web, haurà d’existir la imatge corporativa del centre, 

confegida per un expert professional en disseny gràfic i caldrà que esdevingui en quelcom 

senzill i útil per identificar l’equipament i les propostes de recerca que se’n derivin. Aquest 

element haurà de ser un logotip que reuneixi algun símbol que identifiqui el camp 

mitjançant el tractament d’algun element aeronàutic, ja sigui una part d’un avió o el mateix 

símbol de l’estrella alada que fins avui dia s’ha conservat en una de les cantonades de 

l’edifici1633. Al mateix temps, aquest símbol haurà d’emplaçar-se en la senyalètica 

específica emprada per localitzar el centre d’interpretació arreu del municipi i per indicar 

l’accés al camp d’aviació.  

 

Fase 2: Proposta d’intervenció a l’aire lliure i en el refugi antiaeri 

Aquesta segona fase pot dividir-se al seu temps en dues parts o subfases respectivament. 

En  primer lloc, hauria d’implementar-se una proposta museogràfica a l’aire lliure i, en 

                                                 
1633 La imatge corporativa que apareix en la web del camp d’aviació és la de l’emblema de l’aviació 
republicana esculpida en pedra en els quatre angles de la casa de comandament de l’aeròdrom. 
<http://www.campaviaciolasenia.cat/>. (Consulta, 11 de març de 2009). 
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segon lloc, recuperar i intervenir museogràficament el refugi conservat fins avui dia.  La 

proposta museogràfica a l’aire lliure haurà de realitzar-se mitjançant mòduls o faristols al 

llarg d’aquells indrets més significatius del camp d’aviació, amb la intenció de realitzar un 

petit itinerari adreçat a conèixer els elements constructius del camp d’aviació i aquells 

indrets ben documentats i identificats. Caldrà a través d’aquests petits faristols la 

senyalització del refugi, de la casa de comandament, mitjançant text i imatges en els 

mateixos mòduls o faristols. També es fa necessari proporcionar al visitant una idea 

aproximada de la configuració del terreny de vol, dimensions, utilització, història, etcètera, 

en un tercer mòdul exterior. Al mateix temps, s’hauran d’habilitar accessos al llarg d’un 

possible recorregut o itinerari pel mateix camp. En definitiva, amb la finalitat de 

desenvolupar el projecte des d’un punt de vista viable, entenem que les primeres 

intervencions museogràfiques, al marge de la configuració de la pàgina web i de la creació 

del logotip, ha de ser una primera proposta museogràfica a l’aire lliure1634. Aquesta fase ha 

estat executada amb èxit, gràcies a la participació de diversos historiadors que han realitzat 

una proposta de textos combinats amb imatges i implementats mitjançant mobiliari museal 

del Memorial Democràtic de la Generalitat de Catalunya. Així, el dia 28 de novembre de 

2008, la Direcció General del Memorial Democràtic de la Generalitat juntament amb les 

autoritats de l’ajuntament inauguraven aquesta fase de museïtzació de l’aeròdrom de La 

Sénia. La museïtzació incloia la rehabilitació de l’espai, la senyalització del camp i les 

seves pistes, la casa de comandament i la instal·lació de dos perfils d’avions Polikarpov I-

16 Mosca i Messerschmitt Bf-109, protagonistes de la història de l’aeròdroms. En els 

pannells explicatius dels mòduls que museïtzen aquesta fase es detalla la història del camp, 

la seva extensió, el context dels aeròdroms republicans, la casa de comandament, 

residència i el refugi antiaeri.     

 

Fase 2.1. L’habilitació i intervenció museogràfica en el refugi 

Aquesta fase d’implementació del complex museogràfic és possiblement una de les més 

assequibles i assumibles des d’un punt de vista de finançament. La proposta ha de centrar-

                                                 
1634 La plasmació i aplicació de tota la museografia d’aquesta fase, per be que estava establerta i detallada en 
el document realitzat pel Taller de Projectes de la Universitat de Barcelona DidPatri, ha estat portada a terme 
per l’ajuntament, tot seguint els paràmetres i els models de mòduls a l’aire lliure del Memorial Democràtic. 
Amb tot, els textos dels esmentats mòduls han estat revisats per part dels investigadors i experts del mateix 
DidPatri que van iniciar el projecte. 
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se en habilitar el refugi proper a la casa de comandament, després d’haver estudiat i 

realitzat un treball de camp aprofundit, tot mesurant les seves dimensions i habilitant-ne el 

seu interior. 

Al marge de la col·locació del mòdul que ens informarà a l’entorn de la construcció davant 

mateix de l’accés principal del refugi per tal de configurar l’itinerari, aquest element 

patrimonial haurà d’estar subjecte a una petita intervenció museogràfica, la qual haurà de 

ser el més respectuosa amb aquest. La intenció és la de mantenir els seus espais tal com 

eren en el seu moment d’utilització i renunciar a qualsevol inclusió de panells o altres 

recursos que puguin alterar el seu espai. Tanmateix, per a la realització de la intervenció 

museogràfica es fa necessari un requisit que pot esdevenir problemàtic per a l’ajuntament i 

que esdevé cabdal: fer arribar la xarxa d’electricitat a la instal·lació defensiva.  

Val a dir que en la preparació de les tasques del terreny de vol, així com en la construcció 

del refugi hi devien prendre part un nombrós grup de seniencs i d’altres homes no 

mobilitzats per la guerra encara d’altres localitats. Aquest fet, així com les anècdotes i 

alguns dels relats de testimonis, hauran de plasmar-se museogràficament en el mòdul i 

també en el futur centre. Amb tot, la proposta museogràfica per a l’interior del refugi haurà 

de ser simple, però a l’hora impactant i suggeridora per al visitant. Aquesta intervenció 

museogràfica se centrarà doncs en els següents punts: 

 

• Recreació de la il·luminació original. 

• Inclusió d’elements d’àudio per aconseguir l’efecte d’un simulacre de bombardeig. 

• Inclusió de petits elements d’atrezzo. 

 

Aquesta serà bàsicament la proposta museogràfica per al refugi principal del camp 

d’aviació.   

 

Fase 2.2. Proposta d’intervenció a l’aire lliure1635  

Aquesta proposta d’intervenció a l’aire lliure haurà de constar d’un pla d’actuacions que 

contemplarà les següents fases: 

 
                                                 
1635 Part d’aquesta fase, com hem explicat més amunt, ha estat executada i inaugurada el 29 de novembre de 
2008. 
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• Habilitació d’un recorregut a través del camp per poder transitar en aquest espai 

històric a peu, amb vehicle propi o altres mitjans de transport. 

• Creació d’un itinerari amb la instal·lació de mòduls a l’aire lliure emplaçats en 

indrets puntuals que articulin l’itinerari. 

• Creació de prospectes o tríptics que informin de l’itinerari o dels recorreguts i 

proporcionin informació a l’entorn del camp de vol, la seva i història, com 

arribar-hi, etcètera.  

• Habilitació d’una zona d’aparcament prop de la casa de comandament.  

• Senyalètica de localització i direccional al municipi i carreteres properes.  

 

Pel que fa al primer punt o l’habilitació d’accessos i recorregut pel camp d’aviació, dins el 

mateix camp hauria d’existir una clara senyalització de la proposta dels recorreguts o del 

recorregut, en funció dels elements, del possible itinerari, que estaria vertebrat per la 

col·locació dels mòduls en indrets on es puguin donar a conèixer els elements més 

significatius del camp. L’itinerari pel camp de vol ha de comptar amb un primer mòdul per 

contextualitzar l’espai físic de l’aeròdrom i fer viable un o diversos recorreguts. En el 

mòdul informatiu s’oferirà informació textual, un mapa del camp d’aviació, l’itinerari o 

recorreguts, així com la senyalització dels indrets d’interès i l’emplaçament dels mòduls o 

faristols. Es partirà doncs d’un punt central immediat als elements patrimonials avui 

conservats del camp d’aviació: el refugi i la casa de comandament (Vegeu l’Annex 2. 

Museïtzació del camp d’aviació de La Sénia).  

Entenem que la recerca dels esmentats elements patrimonials, el seu estudi i documentació 

no finalitza amb la proposta museogràfica i que cal continuar amb les tasques 

d’investigació, un cop hagi estat confegida la proposta museogràfica. D’aquesta manera, es 

poden anar implementant al llarg del desenvolupament museogràfic d’altres faristols o 

mòduls exteriors que ens proporcionin més informació a mesura que es vagi fent la 

recerca. Com a punt final d’aquest itinerari també es proposava la possibilitat d’emplaçar 

siluetes a escala 1:1 dels avions que es van emplaçar al camp, així com de diversos 

vehicles, iniciativa que ja ha estat implementada durant l’any 2009 (Annex II. Imatge 5).  

Pel que respecta al segon punt, relatiu a la instal·lació de mòduls per l’itinerari, aquests 

mòduls tenen per objecte facilitar al visitant informació molt concreta sobre un determinat 
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element patrimonial, amb una breu informació gràfica i textual. Els mòduls a l’aire lliure 

actuen com elements vertebradors d’un petit museu a cel obert i formen part del conjunt de 

l’itinerari. No podem deixar d’esmentar que realitzar un centre d’interpretació d’un espai 

històric de portes endins, sense mostrar i donar a conèixer l’exterior amb tots els seus 

edificis i vestigis conservats, seria incórrer en un error important de concepte, pel que fa a 

la proposta de museïtzació1636. Els esmentats mòduls o faristols han de tenir les següents 

característiques: 

 

• Simplicitat. Han de ser simples, amb poc impacte i contaminació del paisatge. 

• Antivandàlics. Han de ser resistents a la intempèrie i a agressions vandàliques   de 

baixa intensitat.  

• Funcionals. Haurien de permetre una possible renovació dels continguts i un 

manteniment assequible i de baix cost. 

 

Els punts on s’emplacin els mòduls seran doncs l’eix vertebrador de l’itinerari principal: 

 

• Punt central informació sobre el camp i la seva localització.  

• Punt informació amb mòdul simple per a la casa de comandament. 

• Punt d’informació amb mòdul simple per al refugi. 

 

Els mòduls exteriors estan pensats per emplaçar-se en espais a l’aire lliure i formar part 

d’un conjunt d’intervencions puntuals destinades a presentar informació textual i gràfica, 

realitzats amb una clara intencionalitat didàcitca1637. Aquests faristols es composen d’una 

estructura de ferro, des d’on es subjecta una placa mòbil que es pot extreure i que conté la 

informació. En aquesta placa resistent d’uns 20 cm de llarg i 20 d’ample, s’hi pot 

serigrafiar text i dibuix, o incloure reproduccions de fotografies. Com hem dit, la seva 

funció passa per oferir informació puntual d’un determinat element patrimonial. Consta 

d’una base de ferro d’uns 15 cm d’ample, que pot anar fixada mitjançant quatre cargols 

                                                 
1636 Cal assenyalar que aquesta proposta museogràfica que comptava amb interactius mecànics i altres 
elements de mediació i recursos didàctics, ha restat substituïda en la definitiva museïtzació amb els elements 
de senyalètica i mòduls establerts pel Memorial Democràtic. 
1637 Val a dir que en el projecte museogràfic original es proposaven uns mòduls interactius diferents als 
aplicats pel Memorial Democràtic en el cas de la senyalització de les siluetes. Vegeu Annex II, Imatge 4). 
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expansius metàl·lics de 8 cm de longitud. Posteriorment, la base de l’expositor pot ser 

tapada amb una petita capa de terra o ciment, de manera que només sigui visible el suport 

de l’estructura i la informació ubicada a les planxes. Val a dir finalment, que aquests 

mòduls permeten ser llegits i vistos per a tot tipus d’usuaris, tan infants, com minusvàlids.   

Per la seva part, l’estació d’interpretació1638 es configura com el primer element mediador 

que el visitant trobarà dins la proposta museogràfica d’aquest espai històric. Se situarà en 

un punt central i estratègic i inclourà diversos elements informatius i participatius. Inclourà 

un iconoscopi (visor en el qual poden incloure’s fins a 5 imatges sobre la realitat històrica 

del passat del camp), un mòdul de visió simple amb la inclusió d’iconografia didàctica, una 

placa panoràmica amb la ubicació dels principals elements rellevants del camp: situació, 

plànol o mapa, etc, així com una altra placa aquesta lliscant, que servirà per mostrar un 

mateix element vist des de dues perspectives diferents.  

El tercer punt correspon a la creació de prospectes o tríptics (també realitzats i executats 

pel Memorial Democràtic) i que esdevenen en eines de difusió importants per facilitar 

informació a l’entorn de la proposta de visita al centre d’interpretació. Els continguts que 

el tríptic haurà de tractar són: 

 

• La història de l’aeròdrom: coordenades històriques. 

• La localització del camp de vol: coordenades geogràfiques. 

• La importància patrimonial del conjunt.  

• El projecte de museïtzació del camp d’aviació. 

• Mapes comarcals, locals de La Sénia i del mateix itinerari. 

 

Com en el cas dels mòduls, val a dir que caldrà que els fulletons o tríptics continguin poc 

text i moltes imatges gràfiques. Com a producte de promoció i d’oferta del futur centre el 

seu disseny haurà de ser atractiu i amè per a tot tipus d’usuari. Aquests elements han de 

jugar un paper fonamental de difusió i trobar-se en diferents punts de la comarca, com 

oficines de turisme, ajuntaments i altres equipaments culturals, per tal de mostrar l’oferta i 

les possibilitats de visita. 

 
                                                 
1638 La creació d’una estació d’interpretació amb diversos recursos museogràfics (Vegeu Annex III) es va 
descartar finalment per la cartellera del Memorial Democràtic (Annex II, Imatge 3). 
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El quart aspecte, és a dir el de la senyalètica per la localització del futur centre i  el camp 

d’aviació, entenem que per a qualsevol implementació d’aquest tipus es fa gairebé 

indispensable que el municipi proporcioni informació sobre aquesta intervenció a l’aire 

lliure, ja sigui mitjançant prospectes des de l’oficina de turisme i altres punts del municipi 

i, fins i tot de la comarca, a més de disposar d’elements per assenyalar l’espai històric del 

camp d’aviació. Els indrets en els quals la senyalètica haurà de localitzar-se haurien de ser: 

 

• Al nucli de La Sénia 

• A la carretera de Santa Bàrbara 

• A la carretera de Mas de Barberans 

• A la carretera d’Ulldecona 

• A la carretera cap a Rossell 

 

Una de les senyalitzacions importants s’haurà d’emplaçar per assenyalar el recorregut entre 

el nucli de la població i l’accés al camp, fent un càlcul estimatiu de les distàncies entre el 

poble i l’antic camp d’aviació. Aquesta senyalètica haurà de col·locar-se també en rotondes 

i altres encreuaments de carreteres i altres vials. Aquests senyals hauran de contenir el 

logotip del futur centre i les indicacions i orientacions adients per al visitant encaminades a 

facilitar la localització del futur centre. 

El cinquè apartat correspon al de l’habilitació d’una zona d’aparcament, com a 

complement a la proposta d’intervenció a l’aire lliure, hem de tenir present que caldrà 

habilitar un espai com a zona d’aparcament, en el qual es puguin emplaçar diversos tipus 

de vehicles, ja siguin autocars o turismes. Aquesta habilitació d’un espai per aparcament ha 

de consistir en l’elecció d’una àrea ben comunicada i accessible, propera a l’edifici 

principal i al refugi, però allunyada per tal de no afectar-ne la seva visual. També haurà de 

trobar-se prop de la carretera a Ulldecona. Finalment, l’àrea haurà de ser ampliable en el 

cas que el futur centre demandi una major oferta de places.   

 

Fase 3: La creació de l’Hangar  

Juntament amb la intervenció a l’aire lliure que acabem de descriure, la segona fase hauria 

de complementar-se amb una proposta ambiciosa però factible, donat el baix cost que pot 
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comportar, en comparació amb la reconstrucció i museïtzació del centre d’interpretació: es 

tracta de la construcció i instal·lació d’una estructura prefabricada que acompliria diverses 

funcions, la principal d’elles, esdevenir en una part del complex museogràfic del centre; 

per una altra, serviria per abaratir costos, ja que una construcció tradicional podria suposar 

una despesa molt més elevada. A això, hi hem d’afegir que aquesta carpa, de prop de 

1.000m2 haurà de contenir una proposta museogràfica consistent en: 

 

• Àrea de recepció i acollida. 

• Sala d’exhibició del Polikarpov I-16 i les restes del Messerschmidtt Bf-109. 

• Projecció audiovisual. 

 

Les característiques i especificacions d’aquest element constructiu estarien formades per 

una nau desmuntable de 20m d’amplada per 50m de longitud i uns 3m d’altura mínima i 

6m d’altura màxima en la seva zona central. Comprèn una estructura d’alumini, coberta 

amb un compost tèxtil blanc, amb dues portes dobles d’accés peatonal i dispositiu 

antipànic. Aquesta carpa, a diferència dels continguts que hi haurà en el centre 

d’interpretació, està vinculada a la dimensió tecnològica de la guerra aèria i, els principals 

protagonistes són els aparells que van combatre durant la guerra i el que avui dia entenem 

com els primers avions de caça moderns que van entrar en combat. Aquest espai mostrarà 

la història dels dos aparells, així com els seus nombrosos enfrontaments durant la batalla 

de l’Ebre. Es donarà a més un breu repàs a la trajectòria d’ambdós aparells, les seves 

tàctiques i els seus pilots. 

L’Hangar ha d’estar conformat per dos espais ben diferenciats: 

 

• Una sala de recepció la qual, provisionalment actuarà de centre de recepció per 

mostrar l’equipament i els seus objectius.  

• Una sala expositiva on s’emplaçarà la rèplica del Polikarpov I-16 i les restes 

materials del Messerschmitt Bf-109, a més d’una potent projecció en plasma a 

mode de calidoscopi que emetrà un audiovisual amb escenes de vol. S’hi inclouran 

escenes de l’època filmades amb aparells de vol. 
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El que anomenem Hangar serà una estructura prefabricada i de fàcil instal·lació que 

gaudirà de totes les condicions de seguretat per tal d’habilitar-hi el Polikarpov I-16 i altres 

elements de cultura material que ens han arribat. El model està basat en un pavelló 

desmuntable per pòrtics paral·lels successius, a dues pendents simètriques realitzats en 

perfil d’alumini anoditzat i d’alt límit elàstic. El cobriment està fet per un compost tèxtil. 

Aquest compost està format per ànima de poliester premsada, revestida de PVC per les 

dues cares i protecció de vernís en l’exterior. És a més un compost no inflamable. 

L’ancoratge es pot realitzar mitjançant piquetes, en sòls resistents o amb cargols en ciment 

de formigó. El sistema és totalment desmuntable, prefabricat i de producció industrial i 

seriada. L’estructura està calculada per suportat una càrrega de vent de 100 km/h i 

20Kg/m2 de resistència a la neu. Les seves dimensions són doncs d’una amplada total de 

20m; una altura en el seu punt mínim (pilar lateral) de 3,00m i una altura en un punt 

màxim de 6,25m. El muntatge del material s’inclouria en el preu, a més del seu trasllat, 

amb personal i equip a càrrec de l’empresa constructora. La proposta per a l’elecció 

d’aquest tipus d’estructura prefabricada pot ser variada.  

En el seu interior, s’allotjaran bàsicament els següents espais amb tres continguts diversos: 

Una àrea de recepció i acollida, una àrea pròpiament expositiva i una àrea destinada a la 

projecció audiovisual.  

L’Àrea de recepció i acollida ocuparà la zona immediata d’accés per part dels visitants a 

l’hangar. En el seu interior hi haurem de trobar un seguit d’informacions a l’entorn del 

camp d’aviació i de la proposta museogràfica en tota la seva extensió. El seu espai pot ser 

de 200-300m2 del total de 1.000m2 i haurà de comptar amb els següents espais: 

 

• Àrea de recepció i informació per al visitant.  

• Zona de serveis tècnics i magatzem. 

• Serveis W.C. 

 

S’inclourà un mostrador per atenció al client, taquilles i W.C., a més d’un seguit de panells 

amb imatges i textos que informaran sobre el camp d’aviació i les propostes realitzades 

fins el moment, així com les iniciatives futures. 
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Per la seva banda, l’àrea expositiva de l’Hangar haurà de contemplar un seguit de 

continguts museogràfics propis de la dimensió tecnològica que adquirí l’aeronàutica en 

temps de guerra. Per tant, ha d’estar confegida per dotar d’especial protagonisme als 

moderns aparells que s’establiren en el camp d’aviació, tant per part dels pilots soviètics i 

republicans, com pels alemanys a partir d’abril de 1938. Els protagonistes seran doncs els 

avions i, especialment la rèplica del Polikarpov I-16 Mosca. Una part d’aquest espai doncs 

s’adreçarà a l’exposició de l’aparell I-16 que participà en els nombrosos combats produïts 

durant la batalla de l’Ebre. A través de diversos recursos museogràfics també es 

proporcionarà informació a l’entorn dels pilots que volaren amb aquests aparells, les seves 

actuacions i l’organització i desplegament durant la guerra. En una part lateral de l’espai, 

també s’hi exposaran les restes del Messerschmitt Bf-109 recuperades de l’accident al Prat 

de Llobregat el 1940 mitjançant vitrines.  

Finalment l’àrea per a la projecció audiovisual s’emplaçarà a la zona final de l’Hangar, en 

el qual es mostraran imatges aèries del municipi i del camp d’aviació, fotografies i altres 

documents visuals en moviment. Aquest espectacle s’iniciarà després d’enfosquir 

prèviament la sala expositiva, per a continuació projectar un audiovisual de breu duració 

relacionat amb el món de l’aviació, els caces que van participar a la guerra i, especialment 

als dos principals enemics: el Mosca i el Messerschmitt. Per a aquesta escomesa caldrà 

necessàriament elaborar un guió de l’audiovisual. 

La descripció de l’audiovisual comptarà amb una pantalla de plasma envoltada per quatre 

miralls que donaran l’efecte de calidoscopi a la projecció de la pantalla i, per tant, 

facilitaran una sensació de vertigen a l’espectador. El documental tindrà una durada 

aproximada de no més de 5 minuts. En un dels laterals de la sala de projeccions, el visitant 

podrà consultar a més, per mitjà de diversos monitors, altres imatges i seqüències relatives 

a l’aviació durant la Guerra d’Espanya. També es mostrarà d’una manera didàctica i 

entenedora les característiques de cada un dels aparells, amb especificacions tècniques i 

particularitats de cada un d’ells establint-ne comparatives. De la mateixa manera, caldrà de 

manera resumida explicar les tàctiques de vol, formacions i estratègia de les esquadrilles en 

les quals s’integraven aquests avions.  

 

Fase 4: El Centre d’interpretació – Reconstrucció de la casa de comandament 
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Com en el cas dels camps de batalla i altres espais històrics museïtzats, es fa necessari 

considerar la implementació d’un centre de modestes dimensions, però que abasti els 

continguts i la totalitat de la proposta museogràfica. Per a aquest menester, caldrà doncs 

habilitar un espai simbòlic com el de la casa de comandament, avui en estat de ruïna.  

Les fases per les quals haurà d’aconseguir-se aquest objectiu consisteixen en: 

 

• Aixecament en plànol de les restes actuals. 

• Treball de recerca documental amb fonts orals i gràfiques.   

• Projecte arquitectònic de reconstrucció, restauració i instal·lacions tècniques. 

• Projecte museogràfic. 

  

Les dues primeres fases, estan ja assolides, amb la qual cosa en resta només l’execució de 

les dues següents, que hauran de ser coordinades amb la finalitat de dotar a aquest espai 

dels elements imprescindibles que es requereixen en qualsevol equipament museogràfic: 

sortides d’emergència, adaptació per discapacitació, instal·lació elèctrica adequada, normes 

de mesura en els accessos, etcètera. Pel que fa al projecte de reconstrucció i restauració, 

una part de les seves estances hauran de recrear-se tal i com eren en el seu moment de 

funcionament. També es contempla gràcies a les imatges que es disposen de l’època de 

recrear i restaurar el seu aspecte exterior, amb els colors de camuflatge que originàriament 

posseïa. Un dels elements que destaquen d’aquest espai, el millor conservat són les rajoles 

o sòl hidràulic que decoren el sòl de les antigues habitacions i passadissos. La intenció és 

sens dubte, la de conservar aquest element singular i patrimonial per al gaudi del visitant. 

Un valor afegit a aquest és a més que, es distingeixen clarament en la superfície de 

l’edificació les separacions entre les diferents estances.   

El que va ser un dels principals edificis del camp, és a dir l’antic casalot de comandament, 

ha d’acomplir amb la funció de mostrar i donar a conèixer diversos aspectes. El principal 

d’ells, evidenciar quines funcions i per a què servia una dependència d’aquest tipus. Amb 

aquesta finalitat, la seva reconstrucció ha de ser el més aproximada possible a com devia 

ser el 1937-1938. Tanmateix, caldrà que aquest edifici també gaudeixi de moderns recursos 

museogràfics. Igualment una bona adequació, reconstrucció i localització de les estances 

ha de servir per encabir-hi els següents espais: 
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• Zona de recepció del centre i botiga 

• Sales d’exposició del centre: 

• Escenografies 

• Maqueta 3D 

 

La zona de recepció serà un dels més importants del recorregut museístic, atès que serà el 

primer punt de trobada entre el visitant i la proposta del conjunt històric. La seva creació i 

disseny estaran condicionats per atendre les necessitats que un centre d’aquest tipus 

requereix a l’entorn de l’acollida de visitants, ja sigui per a grups grans o d’altres perfils de 

visitants. Per altra banda, l’accés entre la zona d’aparcament i l’edifici no haurà de ser 

excessivament distant. Finalment, també caldrà contemplar que l’accés a aquesta zona de 

recepció estigui adaptat per a persones discapacitades, amb rampa d’accés i espais en el 

seu interior amplis en el mateix recorregut per als espais del centre. 

La zona de recepció haurà de comptar amb un espai adequat per a la venda de tiquets i 

atenció al públic visitant; amb taquilles per a deixar-hi les pertinences i la suficient 

amplitud com per acollir grups de visitants no superiors als 25 individus. Els elements de 

mobiliari amb els quals s’haurà de comptar són:  

 

• Mostrador per atenció dels visitants.   

• Taquilles.  

  

Un altre dels espais fonamentals en el centre de visitants és sens dubte el de la botiga, que 

complirà amb les funcions de venda i promoció de diversos articles relacionats amb 

l’equipament. Un aspecte cabdal és proporcionar un catàleg del centre de visitants, amb les 

propostes museogràfiques i imatges del recorregut expositiu i temàtic. 

Els productes que la botiga haurà de promocionar i vendre poden ser: 

 

• Catàleg del centre amb un breu resum de l’exposició del centre, tant de l’exterior 

com de l’interior. 

• Venda de souvenirs diversos: reproduccions de models d’avions a escala, clauers, 

calendaris, etcètera.  
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• Venda de publicacions relacionades amb l’aviació, etcètera. 

 

Hem de tenir present que aquesta part del centre ha de ser un element important d’ingrés, 

una font valuosa de finançament com de fet succeeix en molts equipaments d’aquests tipus.   

A continuació de la zona de recepció ha d’iniciar-se el recorregut expositiu a través de 

l’espai interior del centre, amb la zona d’exposició. Aquest recorregut haurà d’endinsar el 

visitant amb la història de l’edifici. Dins el mateix recorregut i en funció de les fonts que 

ens hagin ajudat a documentar les funcions dels diversos espais, aquest recorregut 

contempla els següents ítems que podran esdevenir en espais ben diferenciats 

temàticament: 

 

Espai 1: La construcció del camp d’aviació 

Aquest haurà de mostrar la fase constructiva del camp, des del moment en que es realitza 

l’elecció del terreny sobre un mapa, fins l’arribada del primer avió. Es contempla doncs 

com la part dedicada a conèixer com es va construir el camp d’aviació, donant una especial 

rellevància a la participació de la població i els habitants dels contorns que van quedar 

afectats: la incautació dels terrenys dels propietaris, la intervenció en els treballs de 

preparació de la pista de vol, la construcció del refugi i d’altres elements. 

El protagonisme serà doncs per aquells qui van participar en la construcció d’aquest espai 

o que restaren afectats, donant una especial rellevància a la relació entre aquests i les 

autoritats militars.  

La resolució museogràfica podrà assolir-se en funció de les fonts gràfiques i documentals 

que es puguin localitzar a través de la recerca, donant a conèixer l’extensió de terreny, la 

vigilància dels soldats d’aquest conjunt, les entrades i sortides de personal, etcètera. 

 

Espai 2:  Recreació d’una escenografia republicana 

Els primers hostes d’aquest conjunt militar van ser les forces aèries republicanes. En aquest 

sentit cal endinsar-nos en la manera com funcionava el camp en els seus primers moments 

de control per part de l’aviació republicana. Una de les sales de l’edifici serà habilitada per 

tal de recrear una escenografia que consistirà en un espai amb els següents elements: 

 

• Una taula amb màquina d’escriure, telèfon de campanya i altres elements d’atrezzo. 
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• Una figura que representarà un escrivent de l’aviació republicana que anota la 

sortida dels aparells al front. 

• Una figura que representarà al cap d’Estat Major de l’esquadrilla. 

• Una figura que representarà al cap de l’esquadrilla. 

• Una bandera republicana penjada a la paret i un altre mapa de grans dimensions. 

 

Aquesta escenografia es complementarà amb un sistema d’àudio que explicarà el 

funcionament de com es rebien ordres des de l’Estat Major per preparar una sortida al 

front. Un sensor de presència activarà un diàleg entre aquests personatges amb la finalitat 

de donar a conèixer els esdeveniments del front de combat i del camp d’aviació en aquest 

moment determinat d’ocupació republicana. 

 

Espai 3: Recreació d’una escenografia de la Legió Còndor 

Com en el cas anterior, caldrà habilitar un espai per mostrar una escenografia que il·lustri 

l’ocupació alemanya del camp. S’habilitarà en aquest cas però, una sala on hi trobarem a 

diversos pilots mantenint una conversa.  

En aquesta escenografia hi apareixeran els pilots alemanys de la Legió Còndor més 

coneguts que explicaran anècdotes dels combats entaulats contra els joves pilots de caça 

republicans. Ens mostrarà la duresa dels combats durant la batalla de l’Ebre.    

Al voltant d’una taula s’emplaçaran diverses cadires amb figures dels pilots, algun d’ells 

amb tot l’equipament de vol, preparats i en estat de guàrdia. Dos pilots més estaran vestits 

de descans. A la paret hi trobarem penjada una senyera del grup de caça alemany JG/88. 

 

Espai 4: Maqueta en 3D 

En l’espai més ampli de l’edifici, avui fàcilment identificable per no disposar en el sòl de 

rajoles, s’habilitarà la part final del recorregut del centre. Es tracta d’una sala àmplia que 

allotjarà a la seva part central un gran diorama en 3D del camp d’aviació de la Sénia. Sobre 

aquesta maqueta es projectaran imatges virtuals d’una acció determinada durant l’ocupació 

alemanya del camp.  

Es tractarà de recrear mitjançant una simulació un atac aeri. En primer lloc, un detector de 

presència iniciarà la projecció, en la qual podrem escoltar a través d’un sistema d’àudio 
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una alarma de bombardeig i paraules en alemany d’alerta. A continuació la projecció 

emetrà imatges de la sortida d’alarma dels avions establerts al camp per poc després 

contemplar l’acció de bombardeig d’una esquadrilla de bombarders republicans Katiuskas.  

Una veu en off narrarà els constants bombardeigs republicans contra el camp durant 

l’ocupació alemanya, les pèrdues d’avions republicans, així com els seus resultats 

obtinguts. 

La maqueta es trobarà inclinada en direcció als visitants amb la finalitat de millorar-ne la 

seva visibilitat. El projector, se situarà a la part superior del sostre.   

 

Finalment, dins el camp de recerca en el qual ens trobem, poc estudiat fins ara, es fa 

necessari la inclusió de diverses accions complementàries però que entenem cabdals per al 

bon desenvolupament del projecte. Ens estem referint a la creació d’un centre d’estudis 

inclòs en el mateix complex museogràfic del camp d’aviació i necessari i imprescindible 

per dotar de significat a les diverses propostes i recursos, a més de la renovació dels 

continguts que es presentin. El Centre d’Estudis hauria d’esdevenir un grup d’investigació 

de referència en la recerca material de l’aviació durant la guerra; un equip d’investigació 

per a treballs de camp en prospeccions arqueològiques en possibles àrees o zones del 

camp; intervencions i localitzacions de restes materials. Aquestes restes serviran per a 

estudi i documentació i exposició de les troballes. El centre d’estudis haurà de promoure 

no tan sols la recerca a l’entorn del camp d’aviació i la història local del municipi 

relacionat amb aquest espai històric; al mateix temps també haurà de coordinar i promoure 

xerrades, conferències i si s’escau la possibilitat de celebracions de festivals aeris, a més de 

publicar de manera eventual algunes de les recerques que es promoguin i entaular relacions 

de col·laboració amb investigadors i grups de recerca fora de les nostres fronteres.  

Una altra possible fase consistiria en la reconstrucció parcial, la qual també més endavant 

podria fer-se realitat dels vestigis avui desapareguts. Caldria la possibilitat d’ampliar els 

espais expositius amb la recreació o reconstrucció dels altres edificis construïts en aquest 

aeròdrom, així com mostrar les seves funcions i de passada ampliar l’itinerari o intervenció 

a l’aire lliure en el mateix camp d’aviació. Ens referim per exemple a la recuperació de la 

caseta de comunicacions. 

Dins aquesta proposta i un cop assolides les fases del futur centre també es contemplaria la 

possibilitat d’aconseguir material aeri o relacionat amb el camp d’aviació de La Sénia. 
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Seria el cas de l’obtenció de diversos elements patrimonials que ajudarien a la 

reconstrucció del camp, com el d’un canó antiaeri Flak de 88mm, avui en una deixalleria i 

en estat d’abandonament a Montblanc.  

Per acabar, un itinerari pel municipi permetria conèixer aquells edificis i altres elements 

patrimonials que van ser protagonistes dels fets relacionats amb el camp d’aviació. 

L’itinerari podria realitzar-se en vehicle privat a través de senyalètica i tríptics. 

Anomenarem aquesta proposta com Les petjades de la història i haurà de tenir presents 

aquells indrets relacionats amb l’ocupació dels edificis o habitatges del municipi per part 

dels militars d’aviació. Aquests són alguns d’ells: 

 

• Cementiri: tomba d’Eric Beyer i monòlit de Bolotxinko. 

• Escoles Catalanes. 

• Molí Hospital. 

• Chalet 5a Esquadrilla Eric Beyer. 

• Xalet – Sant Pere: Handrick – Grabmann. 

• Torre de Martí. 

• Centro Obrero. 

 

Com en el cas de la proposta d’itinerari pel camp d’aviació, la proposta d’itinerari pel 

municipi haurà de constar de continguts informatius, bàsicament mòduls instal·lats en cada 

un dels elements patrimonials seleccionats, senyalètica de l’itinerari i fulletons o tríptics 

per poder fer el recorregut de manera individual. Fóra bo, aprofitar la documentació gràfica 

existent i afegir en aquests recursos imatges d’un determinat element patrimonial en el 

moment del seu ús per part del personal d’aviació.  

Hem d’afegir que a l’entorn de la proposta museogràfica, també ha de beneficiar-se’n una 

part important de la ciutadania. Ens referim a les possibilitats que un equipament com 

aquest ha de tenir per educar per a la pau en l’àmbit escolar. Aquesta proposta és sens 

dubte una proposta de divulgació del patrimoni des de l’àmbit no reglat, des del no formal; 

amb tot, cal tenir present que s’haurà d’implementar en un àmbit de l’educació formal i per 

aquest motiu, caldrà establir una proposta didàctica per a les escoles de secundària.   
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Aquesta és en línies generals la proposta de museïtzació de l’antic aeròdrom de La Sénia, 

parcialment executada a finals de novembre de 2008 i encara en fase de finalització d’una 

part de les pautes desenvolupades en el projecte inicial creat pel Taller DidPatri de la 

Universitat de Barcelona. Un cop habilitats els espais del camp d’aviació com la casa de 

comandament, instal·lats una part dels mòduls exteriors i la senyalètica per a la visita i 

recorregut, resten les fases que presenten una major problemàtica pel que fa a les 

inversions. La proposta que s’ha mostrat totalment viable, haurà doncs de continuar amb la 

finalització de les restants fases, un cop hagi estat analitzada la viabilitat.   

 

 

6.5. Proposta de museïtzació del camp d’aviació de Rosanes 
Durant els anys 2006 i 2007 l’historiador David Gesalí Barrera per encàrrec de 

l’Ajuntament de la Garriga realitzà un estudi sobre l’aeròdrom de Rosanes que posà de de 

manifest la gran quantitat d’informació existent sobre un espai històric singular, el camp 

d’aviació de Rosanes i, al mateix temps l’importantíssim patrimoni conservat in situ, 

majoritàriament, en bon estat. Aquest estudi ha vist la llum a començaments de l’any 

20091639. Totes aquestes dades recollides des de l’any 2007 inclosa la catalogació i 

documentació de tot el conjunt, van plantejar la possibilitat d’una actuació de senyalització 

i creació d’un itinerari articulat amb tots els elements materials existents, que servís per 

posar en valor aquest patrimoni del camp de vol, molt desconegut fins al moment per a la 

ciutadania. 

Durant l’any 2008 i per encàrrec del mateix ajuntament de la Garriga en col·laboració amb 

la resta dels ajuntaments implicats del que va ser el terreny de vol de Rosanes, els de 

l’Ametlla del Vallès i Les Franqueses, el Taller de Projectes de la Universitat de Barcelona 

DidPatri realitzà un primer document d’idees que suposava la primera aproximació 

museogràfica. El dia 20 de juny de 2009 aquesta proposta ha estat executada mitjançant 

una museïtzació a l’aire lliure del camp d’aviació basada en diversos mòduls interpretatius 

i vertebrada per la localització dels seus elements patrimonials.  

L’esmentada proposta preveia l’establiment d’un itinerari senyalitzat a través dels 

principals vestigis de l’aeròdrom de Rosanes, sense pràcticament intervenir de manera 

                                                 
1639 D. GESALÍ; D. ÍÑIGUEZ. Aviació i Guerra... Op. Cit. 
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agressiva sobre aquests. Es tractaria d’oferir elements d’interpretació als visitants per mitjà 

d’una museografia atractiva amb un contingut rigorós, i en un àmbit —el d’un camp 

d’aviació d’origen civil i amb un important ús militar durant la Guerra d’Espanya— molt 

poc explotat fins al moment.  

L’itinerari previst esdevenia linial, amb el principal punt d’accés a través de la masia de 

Rosanes, a la Garriga, on ha estat emplaçat l’element d’interpretació més important, ja que 

és el punt més ampli del recorregut, amb prou espai per a estacionar-hi vehicles, però es 

pot realitzar també des de l’altre extrem, davant la masia de Can Sorgues, de Llerona (les 

Franqueses del Vallès). Es tracta d’un itinerari realitzable a peu i en bicicleta i que segueix 

en el seu discurs un fil cronològic, des de la construcció de l’aeròdrom privat a meitat dels 

anys 30 fins al final de la guerra. En cada punt d’interès de l’itinerari se situa un mòdul o 

element mediador destinat a proporcionar informació entorn de la història de l’aeròdrom, 

des dels seus orígens com a camp civil, tot passant per l’habilitació de l’aeròdrom militar i 

l’estacionament dels diversos aparells que hi van intervenir. Així mateix, l’itinerari compta 

amb elements de senyalètica específics per a orientar el visitant al llarg del recorregut. 

Les primeres accions previstes van consistir en aquests dos principals aspectes: 

 

• L’establiment de convenis amb els propietaris dels terrenys per on s’establiria 

l’itinerari, per obtenir en cas necessari l’autorització corresponent, o en cas de no 

ser-ho, simplement la seva complicitat. L’itinerari circula en la seva major part per 

camins públics i la senyalització, per tant, s’emplaça majoritàriament en aquests 

terrenys. No obstant, el recorregut que passa per l’aeròdrom privat de preguerra i 

les petites actuacions d’adequació dels refugis antiaeris previstes afecten 

directament la propietat privada. 

• Les obres d’adequació dels refugis antiaeris senyalitzats al llarg de l’itinerari. El 

projecte no preveia l’adequació interior dels refugis per a fer-los visitables, tot i que 

es troben, en general, en bon estat de conservació. Per a evitar que es puguin 

convertir en un perill per als visitants i evitar que se’n puguin malmetre les 
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estructures, s’ha previst el tancament de les boques d’entrada als refugis mitjançant 

portes metàl·liques reixades amb l’obra mínima necessària1640. 

 

Pel que fa a la preparació del contingut de la senyalització, s’encarregà el projecte al Taller 

de Projectes DidPatri de la Universitat de Barcelona en col·laboració de l’expert en 

l’aeròdrom i l’aviació de la guerra civil David Gesalí. El grup de recerca ha estat el 

responsable del disseny del mobiliari museal i a més d’una proposta didàctica per fer 

arribar els continguts a les escoles i instituts i poder-los treballar amb els estudiants. 

 

6.5.1. Context històric de l’aeròdrom de Rosanes 
L’aeròdrom de Rosanes, a diferència dels aeròdroms penedesencs i La Sénia, fou abans de 

la guerra un camp d’aviació civil emprat els anys 30 per part d’un particular entusiasta de 

l’aviació, l’Esteve Fernández, un argentí afincat a Catalunya, representant comercial de la 

firma automobílistica Mercedes i entusiasta de l’aviació. Al marge però d’aquest fet, també 

cal remarcar que el camp esdevindria en base aèria d’una unitat de bombardeig lleuger des 

del maig de 1938 fins a finals del mateix any. Un darrer període vinculat a la guerra, és el 

de finals de gener de 1939 quan al camp s’hi estacionen les unitats caça en defensa de 

Barcelona i part del territori català encara no conquerit per les forces franquistes.  

L’aeròdrom de Rosanes conserva un seguit d’elements patrimonials dels dos períodes d’un 

interès enorme i singular, principalment, el xalet, la torre i l’hangar realitzats el 1933 per 

un arquitecte vinculat al GATCPAC, el conegut Grup d’Arquitectes i Tècnics Catalans per 

al Progrès de l’Arquitectura Contemporània. Els elements patrimonials conservats d’aquest 

moment, ens parlen doncs de l’esplendorosa i al mateix curta època de l’aviació civil 

catalana durant els anys 30 del passat segle, en el qual el món aeronàutic es desenvolupava 

de manera important.  

Per altra banda, el camp de Rosanes també va viure un altre moment totalment oposat, la 

utilització i habilitació d’un terreny de vol pròxim emprat en temps de guerra per part de 

les esquadrilles governamentals. Aquest període de guerra, es divideix en dos moments 

concrets: l’arribada i establiment d’una unitat de bombardeig lleuger, la 2a esquadrilla de 

Polikarpov RZ Natatxes que hi faran estada des del maig fins el desembre de 1938 i 
                                                 
1640 Dec aquesta informació a un dels impulsors de la proposta de museïtzació de Rosanes, concretament al 
tècnic de l’ajuntament de la Garriga, Enric Costa. 
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l’estacionament durant el gener de 1939 de les unitats de caces Polikarpov I-16 Mosques. 

A més a més, cal remarcar que tot un seguit d’edificacions del nucli de la Garriga i de la 

resta de municipis van ser emprats i ocupats per a les activitats de l’aviació republicana i 

l’aeròdrom. 

També cal esmentar el context de planificació per a la realització del projecte. Així, els 

Ajuntaments de l’Ametlla del Vallès i de la Garriga estan tirant endavant des de fa ja 

alguns anys els respectius projectes de recuperació de la memòria històrica que han inclòs 

tant accions per a conservar i recuperar la memòria oral, com accions de difusió a través de 

l’edició i divulgació a partir de diversos canals, com la recuperació i senyalització d’espais 

i/o infrastructures relacionades amb el patrimoni de la guerra1641. Igualment, el municipi de 

la Garriga ha estat el primer dels ajuntaments a Catalunya sensibilitzats amb el patrimoni 

dels refugis antiaeris civils i, per aquest motiu, el juliol de 2006 inaugurava la seva 

intervenció museogràfica, la qual es tracta i es mostra dins el capítol 7è d’aquest estudi.  

És dins d’aquests projectes globals de recuperació de la memòria local on s’insereix el 

projecte d’intervenció museogràfica de l’aeròdrom de Rosanes. 

 

6.5.2. Vers un guió museològic 
Abans de la creació del guió que configura la present proposta museogràfica, calia tenir 

presents quins eren els objectius per assolir aquesta implementació. Els principals objectius 

generals van ser: 

 

• La implementació d’una proposta museogràfica innovadora amb la posada en valor 

d’un patrimoni procedent de la guerra molt poc conegut i a la vegada molt 

important per a entendre l’evolució a Catalunya, de l’episodi més decisiu de la seva 

història contemporània. 

• La posada en valor i difusió a nivell local, comarcal i nacional del patrimoni de la 

guerra a través dels vestigis de l’aeròdrom de Rosanes. 

                                                 
1641 Una d’elles va ser l’elaboració d’un itinerari pel nucli de la població de la Garriga anomenada “La 
Garriga: Una passejada pels escenaris de la Guerra Civil”, amb informació proporcionada gràcies a un fulletó 
que contenia text sobre els indrets ocupats durant el conflicte i un plànol de l’itinerari. El fulletó es pot 
consultar mitjançant l’adreça electrònica: 
<http://www.lagarriga.net/documentsPatrimoni/Folleto_Patrimoni_i_memoria_baixa.pdf>. (Consulta, 10 de 
març de 2009). 
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• Posar en relació la intervenció amb les escoles i instituts de Catalunya, oferint-ne 

els continguts per a ser treballats des dels centres i in situ, realitzant l’itinerari guiat 

i treballant els materials preparats. 

• Posar en relació la proposta amb els projectes de recuperació de la memòria que, 

respectivament, està desenvolupant cada municipi i, així mateix, coordinar el 

projecte amb les accions que s’estan implementant a nivell comarcal i, en general, 

català. 

• Situar el camp d’aviació de Rosanes com una proposta innovadora dins el plànol 

dels Espais de la Memòria que impulsa el Memorial Democràtic. 

• Aprofundir en el treball supramunicipal en propostes de caire cultural, de difusió 

del patrimoni i de la història comunes. 

 

Al mateix, temps també havien d’especificar-se els valors i continguts que calia plasmar 

amb la proposta museogràfica mitjançant la creació de l’itinerari musealitzat. El projecte 

de senyalitació i museïtzació de l’aeròdrom de Rosanes té com a finalitat transmetre 

bàsicament la història del camp, l’evolució i el paper del mateix al llarg de la guerra i la 

importància del patrimoni que se’n conserva. En aquest context, els valors que es 

transmetran es resumeixen principalment en: 

 

• La importància transcendental de la lluita pel manteniment de la democràcia en el 

context d’una guerra que esclata amb un cop d’estat fracassat que pretenia 

precisament derrocar-la. 

• El foment de la cultura de la pau com a únic mètode per a resoldre els conflictes. 

 

Com en el cas de la museïtzació del camp d’aviació de La Sénia, novament la visibilitat a 

la xarxa esdevenia cabdal per comunicar i posar a l’abast de la ciutadania el coneixement 

de la proposta. Així, per a la difusió del patrimoni memorial de l’aeròdrom de Rosanes, 

com ja s’ha exposat, el projecte preveïa la implementació d’un lloc web dedicat 

exclusivament a aquest, lligat evidentment a les pàgines web de cadascun dels ajuntaments, 

de manera que tota la informació del camp, de les visites, de la importància del patrimoni 
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que es pot visitar i, al mateix temps, la participació dels visitants, siguin pilars bàsics de la 

comunicació del projecte1642.  

 

Per altra banda la proposta de senyalització i museïtzació d’un aeròdrom de la guerra a 

través d’un itinerari que mostra un patrimoni tan a l’abast i tan ben conservat és ja, per si 

sola, innovadora a Catalunya. El fet que aquest patrimoni, a més, es mostri sota uns 

paràmetres estrictes de qualitat i de rigorositat i, a la vegada, es mostri lliurement, 

gratuïtament, representa encara un valor afegit al conjunt. La preparació, a més, d’una 

proposta didàctica especialment dirigida als estudiants de secundària la qual es presenta en 

aquest capítol, adaptada al seu currículum, per a treballar els continguts de l’itinerari i 

posar-los en relació amb la història de la guerra civil a la Garriga, és un element més que 

singularitzarà l’oferta. 

L’excepcionalitat del patrimoni conservat a l’aeròdrom de Rosanes, la possibilitat 

d’establir un itinerari que recorre els principals vestigis del camp, la disposició dels tres 

ajuntaments a establir una col·laboració supramunicipal en aquest sentit i l’accessibilitat de 

l’indret, molt proper a l’àrea de Barcelona i ben comunicat, convertien el projecte de 

senyalització i museïtzació de l’aeròdrom en una oportunitat única per a posar en valor una 

de les parts de la història de la guerra més desconegudes per al gran públic. Val a dir també 

que el projecte museogràfic, que inclou evidentment la senyalètica de l’aeròdrom de 

Rosanes, està destinat a tots els públics. Tanmateix, es pretén tenir una especial incidència 

en: 

 

• El públic escolar, amb la preparació d’una proposta didàctica dirigida als alumnes 

de secundària. 

• Els veïns i veïnes dels municipis de l’entorn del camp i, en general de la comarca,  

per a donar a conèixer i fer-los accessible un patrimoni que és seu. 

 

La proposta ha d’atreure l’atenció també del públic català interessat en la pròpia història i 

el seu patrimoni. L’experiència del refugi antiaeri de l’estació de la Garriga ha servit per, 

fins i tot sense una eina potent de comunicació via web, comprovar l’interès del públic de 

                                                 
1642 <http://www.aviacioiguerra.cat/camp-aviacio.php>. (Consulta, 10 de juny de 2009). 
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tot Catalunya —especialment, per raons evidentment geogràfiques, del públic de la 

província de Barcelona— en el patrimoni memorial. Evidentment, i tot aprofitant 

l’empenta turística de Catalunya, s’intentarà també atreure visitants de fora d’aquest àmbit 

geogràfic, principalment entre un públic europeu molt interessat –i molt més acostumat 

també- a propostes que posen en valor el patrimoni i la història de fets bèl·lics recents. 

 

El recorregut previst per l’itinerari museïtzat és de 4,170 km. La senyalització es regí pels 

paràmetres marcats pel Memorial Democràtic respecte dels Espais de la Memòria, escrita 

en català —com a idioma principal—, castellà i anglès, i aquest n’és el contingut: 

 

L’emplaçament que configura l’inici de l’itinerari permet una millor accessibilitat des de la 

Garriga. A més, també permet situar-hi l’estacionament de possibles vehicles. Al mateix 

temps, aquesta elecció proporciona una excel·lent visual del camp de vol. Finalment, ens 

trobem amb una certa equidistància respecte els elements visitables de l’antic aeròdrom. 

Donat que aquest és el punt d’origen principal de l’itinerari es fa necessària la 

implementació d’un recurs museogràfic que es diferenciï de la resta de punts i permeti 

indicar de manera entenedora la visita. Per aquest motiu, ha estat pensada una estació 

d’interpretació que contindrà la següent informació:  

 

• Text amb introducció de l’espai històric. 

• Plànol de situació del camp d’aviació amb la ruta per l’aeròdrom. 

• Breu text amb notícia de la construcció i utilització de l’aeròdrom. 

 

Aproximadament, la superfície senyalitzada i museïtzada és d’unes 74 Ha, de les quals 

l’Ametlla del Vallès n’ocupa un 9% -6,7 Ha-, la Garriga un 60% -44,5 Ha- i les Franqueses 

del Vallès un 31% -23,78 Ha. Finalment, i en paral·lel a la preparació i implementació de 

la senyalització, es preveu la preparació d’un tríptic de difusió, a més del ja esmentat i 

operatiu lloc web amb tota la informació sobre l’aeròdrom i les possibilitats de visita del 

mateix. 

La proposta museogràfica que passem a descriure a continuació ha estat la base de la 

definitiva execució del projecte el dia 20 de juny de 2009. Aquesta se centra en la creació 
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de quatre recursos museogràfics principals: dues estacions d’interpreteació amb tot un 

conjunt de recursos museogràfics i la col·locació de dos mòduls o faristols simples prop 

dels refugis simples o elementals. A l’entorn d’aquests quatre elements, complementats 

amb les banderoles al llarg del recorregut confegeixen l’itinerari.   

 

6.5.3. Hipòtesi d’intervenció museogràfica 
La museïtzació de l’aeròdrom de Rosanes es basa en una intervenció museogràfica a l’aire 

lliure similar a la de La Sénia, per be que amb una variació important: la creació de dues 

estacions d’interpretació situades en dos punts de l’itinerari pel camp d’aviació i recolzada 

per dos mòduls simples que ens mostren com van ser construïts i emprats dos refugis 

elementals. Les estacions d’interpretació són un element de mobiliari museal per a 

intervencions específiques a l’aire lliure, realitzades en acer i materials resistents per 

suportar els incovenients climatològics i els actes de vandalisme de baixa o mitjana 

intensitat. Aquests artefactes inclouen diversos recursos museogràfics, des de visors a 

polsadors electrònics i text recolzat amb una iconografia didàctica. Tant les estacions com 

els mòduls, s’insereixen i vertebren l’itinerari del camp complementat amb senyalètica per 

indicar-ne el seu recorregut. Les estacions d’interpretació, experimentades pel grup de 

recerca DidPatri d’ençà uns anys i provades ja en altres indrets per mostrar un determinat 

patrimoni, tenen com a finalitat obtenir una major implicació i interès per part de l’usuari. 

Usualment, els panells o plafons amb text, plànols i imatges no ofereixen una relació 

interactiva amb els visitants donat que aquests només poden llegir i contemplar els 

continguts. Mentre que, per altra banda, les estacions d’interpretació compten amb diversos 

recursos museogràfics que permeten no tan sols interpretar mitjançant la lectura i 

contemplar una iconografia didàctica, sinó al mateix temps tocar (tambors giratoris, 

plaques lliscants, interactius electrònics i polsadors) i escoltar (gràcies als elements 

d’àudio). Amb això es pretén una major interrelació amb els continguts que es 

proporcionen i l’interès que pot generar en l’usuari.   

Les dues estacions d’interpretació a més, emplaçades en dos indrets diferents del camp 

d’aviació fan referència a dos períodes concrets de la utilització del camp: l’aeròdrom civil, 

propietat d’Esteban Fernández i l’aeròdrom militar, emprat durant la guerra per l’aviació 

republicana. Cada element o recurs museogràfic comptarà amb uns continguts propis. Així, 
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la primera estació ens proporciona les coordenades espaials i temporals del conjunt 

històric, a més del primer període històric del camp d’aviació: l’aeròdrom civil. La segona 

estació situa els usuaris en el context històric del camp d’aviació militar emprat el 1938 i 

1939. Els dos mòduls restants, ens remeten a la construcció i utilització dels refugis. Els 

elements que articulen la proposta museogràfica, conjuntament amb la senyalètica 

direccional i de localització dels quatre quilòmetres de recorregut seran:  

 

• Estació d’Interpretació 1: El camp d’aviació de Rosanes 

• Estació d’Interpretació 2: El camp de vol militar de Rosanes 

• Mòdul de visió simple 1: El refugi elemental Núm. 4 

• Mòdul de visió simple 2: El refugi elemental Núm. 13 

 

Continguts de l’Estació d’Interpretació 1:  

L’estació d’Interpretació 1 fou pensada per a contenir-hi diversos recursos museogràfics i 

que cada un dels continguts disposés d’un d’aquests recursos ben diferenciats. El primer 

d’ells és un text introductori amb el títol El camp d’aviació de Rosanes i un text explicatiu 

que acompanya un plànol de la zona amb els termes municipals ocupats pel que va ser el 

terreny de vol. El segon recurs museogràfic L’aviació a Catalunya als anys 30 del segle 

passat esdevé en la contextualització històrica del primer aeròdrom, el civil, amb un text i 

referències visuals del camp i el recorregut o itinerari. El tercer recurs museogràfic se 

centra en un visor que contindrà fins a cinc imatges corresponents al camp d’aviació civil. 

El quart element es basa en l’aplicació d’un mòdul de visió triple que ofereix amb textos 

complementaris, els referents patrimonials existents: el xalet, l’hangar i la torre, amb 

imatges d’iconografia didàctica dels esmentats elements. El darrer i cinquè recurs 

consisteix en un altre mòdul amb una placa lliscant que proporciona a l’usuari dues 

respectives imatges o il·lustracions de Rosanes: la del camp civil i l’ampliació dels terrenys 

al sud d’aquest per a la construcció de l’aeròdrom militar. Els continguts de l’estació són 

els següents:  

 

Estació d’Interpretació 1:  

Títol:  1. El camp d’aviació de Rosanes 
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Text: El camp d’aviació de Rosanes emplaçat entre els termes municipals de la Garriga, 

Les Franqueses i L’Ametlla del Vallès constitueix un exemple únic pel seu patrimoni.  

Per una banda, conserva elements constructius del seu origen civil, com a aeròdrom privat 

del propietari Esteban Fernández: el xalet, l’hangar i la piscina, mentre que també ens 

han arribat la totalitat d’aquelles instal·lacions pròpies d’un aeròdrom militar de la 

Guerra Civil: refugis, cos de guàrdia i barracons.  

Resolució museogràfica: Plànol dels terrenys amb els corresponents termes municipals.   

 

Títol: 2. L’aviació a Catalunya als anys 30 del segle passat 

Text: L’aviació a Catalunya experimenta un gran creixement i popularitat durant la 

dècada dels anys 30. Un exemple evident de l’entusiasme per l’aviació civil serà Esteban 

Fernández Seynave, representant de la firma Mercedes a Barcelona. Arribat a Catalunya, 

en poc temps adquireix una avioneta Caudron Luciole establint ben aviat diversos rècords 

d’altura. El 17 de març de 1933 és nomenat director de l’Aeroclub de Catalunya. En 

aquelles dates, Fernández decideix construir un petit aeròdrom particular en aquesta 

finca. El 19 d’abril de 1934, la Generalitat de Catalunya per ordre del Conseller 

d’Economia Comorera, decidirà que l’esmentat camp de vol resti inclòs a la xarxa aèria 

de Catalunya i oberta al turisme aeri.  

Resolució museogràfica:  Mapa de Catalunya amb els camps civils de: Canudas, Prat, 

Sabadell, Lleida, Figueres, Ulldecona, etcètera; Plànol del camp actua amb el recorregut 

per l’itinerari. 

 

Títol: 3. L’aviació civil a Catalunya en imatges 

Text:  El període dels anys 30 del passat segle és considera l’època de consolidació de 

l’aviació civil i esportiva d’esplendor al nostre país. 

Resolució museogràfica: Visor amb cinc imatges: Josep Canudas, Esteve Fernández, 

Aeroclub Catalunya, Hangar amb torre i avioneta, Vista aèria del camp d’aviació civil 

abans guerra 1, Vista aèria del camp d’aviació civil abans guerra 2, Pilots i tripulacions de 

la 2a esquadrilla de Natatxes, davant del xalet. 

 

Títol: 4. El xalet i l’hangar del camp de vol 

Text: L’arquitectura del camp d’aviació   
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Cara 1): El xalet d’Esteve Fernández construït l’any 1933 segueix el model d’edifici 

dissenyat pel GATPAC (Grup d’Arquitectes i Tècnics per al Progrés de l’Arquitectura 

Contemporània) pensat per als aeroports civils dins el servei d’aeronàutica de la 

Generalitat de Catalunya. Projectat per l’arquitecte Xavier Turull i Ventosa és la 

plasmació del racionalisme arquitectònic català dins la xarxa aèria d’aeroports civils. 

Durant els anys 40 del passat segle, l’edifici unifamiliar patí una forta alteració amb 

l’afegit d’una planta amb coberta inclinada. 

Cara 2) Com en el cas del xalet, l’hangar situat a uns 100m al nord d’aquest, forma part 

del conjunt arquitectònic racionalista. Està constituït per una petita torre i un espaiós 

hangar, suficient per proporcionar serveis a les petites avionetes de turisme de l’època. 

Cara 3) El terreny de vol del camp d’aviació d’Esteve Fernández disposava d’una pista 

sense asfaltar d’uns 400m de longitud útil, suficient per als enlairaments i els aterratges 

de les avionetes civils de l’època.  

La conservació íntegra de tots aquests elements ha fa que el conjunt esdevingui el més 

important de l’arquitectura relacionada amb l’aviació civil i esportiva dels anys 30 del 

passat segle. A partir de l’any 1995 el camp va ser emprat per activitats de vol 

d’ultralleugers. 

Resolució museogràfica:  Mòdul o faristol amb visió triple 

Cara 1): Il·lustració del xalet i prototipus o model de xalet promogut pel GATPAC 

Cara 2): Il·lustració de l’hangar i la torre de control 

Cara 3): Visió de conjunt del camp civil (a partir de fotografia aèria) 

 

Títol: 5. La requisa del camp, la piscina i l’aeròdrom militar 

Text: Amb l’inici de la Guerra Civil, els comitès requisen la casa i instal·lacions. Per la 

seva banda, l’ajuntament de La Garriga es farà càrrec de tots els terrenys inclosa la 

piscina que passarà a ser municipal. El dia 13 d’agost de 1937 les forces aèries 

republicanes requisen el camp d’aviació per a ús militar. Prèviament, a la primavera de 

1937 s’inicien les obres al pla de Llerona i es construeixen tots els elements propis d’un 

aeròdrom militar: pista, refugis, cos de guàrdia, barracons i altres elements.  

L’esforç i treball dels homes dels municipis propers al camp, no mobilitzats per la guerra i 

d’edats compreses entre els 14 i 60 anys serà bàsic per a la construcció de les pistes del 

camp.   
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Resolució museogràfica: Placa lliscant amb plànol del camp civil i placa amb plànol del 

camp militar: l’ampliació 

Les imatges de l’Estació d’Interpretació 1 de Rosanes, corresponen a l’Annex III. 

 

Estació d’Interpretació 2 

Per la seva banda, l’estació d’Interpretació inserirà l’usuari en el context de l’aeròdrom 

militar, la seva construcció i utilització, mitjançant altres recursos museogràfics, alguns 

d’ells amb elements interactius.  

 

Títol: El camp d’aviació militar de Rosanes i la guerra aèria  

1. L’arribada d’unitats militars: la 2a esquadrilla de Natatxes de bombardeig  

Text: A mitjans de 1937 i en previsió de les necessitats de guerra s’inicia un programa de 

construcció d’aeròdroms a la rereguarda catalana. L’aeròdrom de Rosanes amb codi 325, 

per la seva distància respecte el front, serà ideal per a estacionar-hi esquadrilles de 

bombarders mitjans. Després de la seva utilització ocasional, a mitjans del mes de maig de 

1938, es destina de forma permanent la 2a esquadrilla del Grup 30, formada per avions 

Polikarpov R-Z Natatxa per portar a terme accions sobre els fronts de Lleida. Pilots i 

especialistes conviuran amb les gents de les poblacions veïnes, localitats que veuran 

trasbalsada la seva vida degut a l’arribada del personal de terra, tallers, garatges i fins i 

tot, una fàbrica de material aeronàutic. 

Resolució museogràfica: Text i il·lustració del camp amb vehicles, avions i personal. 

Recreació a partir de fotografies de la vida quotidiana al camp militar. 

 

2. Els serveis al front 

Text: El 1938 els avions de bombardeig R-Z Natatxa eren massa vulnerables als aparells 

de caça i antiaeris. Per aquest motiu, van ser destinats a fronts secundaris com els de 

Lleida. Amb tot, les seves tripulacions es van batre amb molt de coratge. 

Resolució museogràfica: Interactiu amb fibra òptica que assenyala els indrets bombardejats 

per l’esquadrilla i la seva data.  

 

2.1. La desfeta del dia 24 de desembre de 1938 



 

 

772 ELS BOMBARDEIGS CONTRA LES POBLACIONS CIVILS DURANT LA GUERRA D’ESPANYA 
(1936 – 1939) 

Text: El dia 24 de desembre de 1938 es produirà la fi de la 2a esquadrilla del Grup 30 de 

Natatxes. En un servei al front de Fontllonga (Camarasa) i com a conseqüència d’un error 

dels caces d’escorta, dels 9 avions participants en l’acció, 6 cauran abatuts pels caces 

Fiat Cr-32, mentre només 3 tornen il·lesos, dos al camp de Rosanes i un a Vic. Dels 18 

tripulants, 8 resulten il·lesos, 3 ferits, 2 ferits molt greus, 2 presoners i 3 morts. 

L’esquadrilla no podrà refer-se d’aquest cop i resultarà dissolta. Amb tot, les pèrdues de 

l’esquadrilla seran més àmplies degut a combats i accidents anteriors. 

 

2.2. Quadre d’honor dels aviadors republicans morts  

Text: Quadre d’honor dels aviadors republicans morts: 

24.5.1938: Pèrdua d’un aparell per canonades d’antiaèria sobre Seròs. Mort de 

l’ametralladorBenjamín Alcañiz Fernández. 

1.6.1938: Pèrdua d’un avió a la Garriga en estavellar-se durant l’enlairament. Mort 

del pilot Del Valle i el fotògraf Muñoz. 

24.12.1938: En acció sobre Fontllonga (Camarasa), mort de Antonio Nicolás Ros (pilot), 

Diego López Muñoz i Enrique Sanz Medina (ametralladors). 

25.1.1939: Mort sobre el camp del pilot de Polikarpov I-16 “Mosca” Manuel Plaza, en 

combat aeri 

 

2.3. Àudio i narració del dia 24 de desembre de 1938:  

Text: - Sobre las dos de la tarde despegaban de La Garriga con rumbo a Igualada donde 

les esperaban dos Escuadrillas de "Moscas" para protegerles. El objetivo señalado sería 

el pueblo de Fontllonga (Lérida) situado en la cuenca del Noguera Pallaresa al sur de 

Tremp y al norte en las proximidades del embalse de Camarasa y muy cerca del frente 

gubernamental, donde se libraban encarnizados combates. Las órdenes recibidas serían 

las de batir el objetivo eficazmente, dada la potente concentración de tropas rebeldes. 

Serían sobre las tres y media de la tarde de un día bonancible, cuya visibilidad les 

permitía descubrir perfectamente el blanco a batir desde sus proximidades. En tal 

contemplación se produciría el consabido y habitual alabeo que se venía practicando por 

las escuadrillas desde su bautismo de fuego en la histórica Batalla de Guadalajara, y que, 

sería el indicador de la proximidad de aviones rebeldes, o bien del peligro de los disparos 

de la defensa antiaérea enemiga. No obstante nuestro jefe de escuadrilla seguiría 
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impasible hacia el objetivo. El resto de sus subordinadas tripulaciones dando un ejemplo 

de auténtica disciplina castrense, sin perder la formación de cuña de patrullas le seguirían 

hasta haber cubierto satisfactoriamente el servicio de bombardeo con el lanzamiento de la 

totalidad de las 72 bombas transportadas por los 9 Natachas. Simultáneamente al 

lanzamiento de las bombas serían atacados por tres escuadrillas de "Fiats" del Grupo de 

García Morato que atacando del frente y en picado parecían caer del cielo. El ataque 

continuaría incluso en el momento en que en la forma acostumbrada iniciaban el viraje en 

picado hacia las líneas gubernamentales, tratando en velocidades superiores a los 400 

Km./h de aproximarse al suelo para en vuelo rasante sin perder la formación dirigirse a 

su aeródromo. En el ataque  de los aviones de García Morato, la primera patrulla 

lógicamente sería la más afectada. El jefe de la Escuadrilla y su observador, Garrote, 

heridos, saltarían del avión en paracaídas, resultando heridos y hechos prisioneros. La 

tripulación del punto derecho Gómez y Ruiz impactados por la antiaérea, consiguen llegar 

hasta las líneas gubernamentales y no obstante estar ambos heridos, su estado sería 

agravado al estrellarse contra una montaña. Ruiz llevaba siete impactos de bala en una 

pierna. Gómez, al caer herido también y estrellarse contra la montaña, tuvo fractura en la 

base craneal, un impacto de bala explosiva en el tobillo derecho, tuvo hemorragia interna 

que le haría perder el equilibrio. El punto izquierdo, Nicolás y Diego, también consiguen 

llegar a líneas propias estrellándose contra el suelo. Nicolás moriría en el acto. Diego 

López Muñoz, a pesar de haber sido impactado y el fuerte encontronazo recibido moriría 

al día siguiente en el puesto de mando de la Brigada Republicana, con el nombre de su 

esposa e hija de corta edad en los labios. Las tres patrullas fueron atacadas 

simultáneamente. Uno de los Fiats atacantes de la 1ª patrulla caería incendiado por los 

disparos del ametrallador-bombardero Lumbreras. Palma y Mulet en impresionante 

picado se lanzarían al suelo perseguidos por varios Fiats. Con graves averías en el avión 

y ambos tripulantes levemente heridos lograrían finalmente tomar tierra en zona 

gubernamental. Arijita y Lumbreras, igualmente perseguidos que los anteriores y a los que 

se les había dado por perdidos lograrían tomar tierra en Vich sin haber sido impactados. 

El avión de Nájera y Oñoro se unirían en la tercera patrulla. Sin embargo el punto 

derecho de la misma D'Ocón y Sanz se precipitaron en caída vertical a tierra, D'Ocón 

saltó en paracaídas cayendo entre dos líneas y tuvo que esperar a la noche para 

incorporarse a las fuerzas gubernamentales totalmente ileso. Sanz que aquél día volaba 
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como fotógrafo quedaría sepultado entre los restos del avión. Héctor de Diego, jefe de la 

3ª patrulla, se vería obligado a hacer un aterrizaje forzoso en líneas gubernamentales con 

el observador Campos, herido, quién lograría derribar a un Fiat. Quedarían solos en el 

aire Villalvilla y Lizaga a los que se unirían Nájera y Oñoro, este hecho les permitiría 

defenderse mejor y protegerse mutuamente  y de forma más eficaz contra los Fiats. Hubo 

momentos en que cada avión llevaba hasta dos Fiats en cola, cruzándose el fuego al 

defenderse el uno al otro. Finalmente tendrían la alegría de ver arder a dos de ellos como 

antorchas en el aire. Posiblemente por la acción conjunta de los ametralladores Lizaga y 

Oñoro. 

El trágico balance de aquel día sería el de seis "Natachas" derribados, dos prisioneros, 

tres muertos y siete heridos. Sólo dos aviones regresarían a La Garriga, el de Nájera-

Oñoro y el Villalvilla-Lizaga. Arijita-Lumbreras tomaron tierra en Vich. 

3. Els avions vinculats amb el camp d’aviació 

Text: Al llarg del conflicte, diversos aparells de guerra es van veure implicats amb 

l’aeròdrom.  

Resolució museogràfica: Interactiu mecànic. Els perfils dels avions i dos requadres amb 

característiques i vinculació de l’avió amb l’aeròdrom. 

 

GOVERNAMENTALS            CARACTERÍSTIQUES  VINCULACIÓ 

Polikarpov R-Z Natatxa         Bombarder mig biplaça      Base permanent    2a/Gr.30 

Polikarpov I-15 Xato Caça biplà polivalent Base durant la retirada 

Polikarpov I-16 Mosca Caça monoplà Base durant la retirada 

  

FRANQUISTES             CARACTERÍSTIQUES  VINCULACIÓ 

    

 

Savoia S-79   Bombader pesant trimotor Atac a La Garriga i Pla de 

Llerona 

Fiat Cr-32  Caça biplà Combat de caça sobre el 

camp el dia 25 de gener de 

1939 
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4. L’esquadra de Caça republicana, el combat aeri del dia 25 de gener de 1939 i el 

bombardeig del dia 29 de gener 

Text: El dia 15 de gener de 1939 la minvada aviació de caça republicana, es retira a l’est 

del Llobregat. El camp de Rosanes, a més dels de Sabadell, Castellar, El Prat, Cardedeu i 

Montornès, formarà part del nou desplegament per defensar Barcelona. El dia 23 de gener 

la seu de comandament dels avions de caça (Xatos i Mosques) es trasllada de Sabadell a 

Rosanes. Els dies 24 i 25 es desenvolupen dos dels darrers grans combats aeris de la 

guerra sobre el cel de l’aeròdrom, el qual serà bombardejat. En el darrer enfrontament 

sobre l’aeròdrom es perdrà un avió per cada bàndol. L’endemà, l’aviació republicana 

abandonarà el terreny de vol.  

El dia 29 de gener l’aviació franquista bombardeja el casc urbà de La Garriga, 

enclavament estratègic on es reorganitzen les brigades internacionals  

Resolució museogràfica: Acompanyant el text, caldrà afegir una il·lustració del 

bombardeig del dia 25 de gener: perspectiva del camp, enlairament dels avions de caça i 

atac dels bombarders 

 

5. Què és un aeròdrom de campanya? 

Text:  

Cara 1): Un aeròdrom militar republicà de campanya era una gran explanada de terra 

piconada, amb una o vàries pistes destinada a l’estacionament i funcionament d’avions 

militars. Consta d’un edifici principal amb funcions de caserna pels soldats que vigilen les 

instal·lacions i diversos elements defensius, com refugis i rases. 

A l’oest de Can Fernández, també s’hi va emplaçar camuflat entre els arbres, un dipòsit 

per emmagatzemar combustibles i municions. 

Cara 2): El mas o edifici que fa de caserna de comandament disposa de vàries 

instal·lacions, com la garita pel sentinella, menjadors de tropa, cuina, serveis auxiliars i 

un gran refugi contra bombes per a la defensa del personal del camp 

Cara 3):  El refugi de Can Sorgues és l’element defensiu principal del camp d’aviació. Es 

tracta d’un refugi del tipus volta de canó reforçada, amb un gruix de ciment de 2m i una 

longitud de galeria de 40m.  

Resolució museogràfica: Mòdul de visió triple amb els següents continguts:  

Cara 1): Text/ Plànol de l’aeròdrom  
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Cara 2): Text/ Plànol de detall de la zona de la caserna 

Cara 3): Text/ Refugi de Can Sorgues: secció i planta 

 

6. Visor amb cinc imatges:  

Vista aèria del camp 

Bombardeig de La Garriga 

Polikarpov R-Z Natatxa 

Polikarpov I-16 Mosca 

Foto grup 2a esquadrilla del Grup 30 

Les imatges corresponents a l’Estació d’Interpretació 2 corresponen a l’Annex III 

 

 

Els mòduls de visió simple per als refugis elementals 

Aquests elements, juntament amb les dues estacions aporten la resta de recursos 

museogràfics al llarg del recorregut per l’itinerari. Consten de text i imatges basades en el 

model implementat pel Memorial Democràtic, que facilita la comprensió dels elements 

patrimonials com són els refugis antiaeris. Un breu text, combinat amb imatges de 

referència i plànols d’aquests elements es configuren com els continguts centrals de la 

proposta de mediació.  

 

Mòdul de visió simple 1: El refugi elemental Núm. 4 

Els refugis elementals estaven situats al perímetre de la pista de vol i la seva funció era 

donar protecció als aviadors, mecànics i ajudants davant un possible atac aeri. La seva 

capacitat era per a unes 15 persones.  

Usualment, cada un dels avions es situava a les proximitats d’un d’aquests refugis. 

Donava protecció contra els dispars dels avions enemics així com dels fragments de 

metralla de les bombes. Amb tot, un impacte directe d’una bomba no garantia la seguretat 

dels seus ocupants. 

Aquest refugi correspon a la tipologia en forma de Z molt habitual en altres camps. 

Consisteix en una galeria d’uns 5m amb escales als seus extrems en direccions oposades. 

Excepcionalment, aquest refugi presenta un camuflatge, amb aparença de barraca de 

pedra en el seu exterior. 
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Mòdul de visió simple 2: El refugi elemental Núm. 13 

Aquest refugi elemental pertany a una tipologia amb configuració de “L” doble invertida, 

poc habitual degut a un major reforç de ciment. A través d’una escala s’accedeix a una 

petita galeria que finalitza en una sortida en pou vertical. Amb tot, l’estructura exterior de 

l’entrada és un afegit posterior a la guerra. La sortida vertical, totalment original, deixa 

veure en la seva base l’encofrat de reforç. 

La tècnica constructiva consistia en fer una gran rasa sobre la qual es feia l’encofrat i un 

cop afegida la volta es cobria amb terra. 

Com a elements defensius addicionals, en el cas que el personal fos sorprès per un 

bombardeig i no pogués arribar als refugis, al llarg del perímetre del camp s’excavaven 

petites rases de poca fondària per guarir-se de la metralla de les bombes. 

 

Aquests són doncs els textos inclosos en el projecte museogràfic, en la seva versió 

executiva. Lògicament, subordinada als canvis i modificacions realitzades en el projecte 

museogràfic executiu.  

Al marge de la proposta de l’itinerari museïtzat, que compta amb la vertebració de tots 

aquests recursos museogràfics per a la visita en aquest espai històric, també ha estat 

portada a terme una segona proposta per a visites escolars en l’àmbit de l’educació formal 

realitzada per DidPatri i que ha comptat amb la col·laboració de pedagogs i els mateixos 

experts en història i museologia. L’esmentada proposta didàctica ha estat realitzada per tal 

de realitzar activitats prèvies a l’aula, en el mateix camp d’aviació un cop hagi estat 

consolidada la museïtzació de l’espai i mitjançant activitats post-visita, un cop es realitzi la 

segona de les activitats al mateix camp d’aviació. Totes elles hauran de marcar un seguit 

d’objectius amb la finalitat que l’alumnat pugui treballar amb tot un conjunt de temàtiques 

relacionades amb el conflicte i l’aviació.  

6.5.4. Proposta didàctica pel camp d’aviació de Rosanes1643  
La proposta didàctica que a continuació es presenta s’entén com un exercici complementari 

a la intervenció de museització del camp d’aviació de Rosanes. La vinculació d’aquesta 

proposta didàctica i dels elements de museografia ubicats al llarg de l’itinerari es fa palesa 

                                                 
1643 La proposta didàctica ha estat realitzada mitjançant la participació d’historiadors i pedagogs vinculats al 
Taller de Projectes DidPatri a començaments de l’any 2009. Proposta didàctica pel camp d’aviació de 
Rosanes, 2009. 
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a l’incorporar els continguts i els instruments museogràfics en algunes de les activitats 

educatives plantejades. L’objectiu principal d’aquesta proposta didàctica, entesa com a 

instrument d’acció educativa, és oferir un seguit de recursos als docents i a l’alumnat per a 

treballar diversos continguts, idees, experiments, exercicis i valors vinculats al camp 

d’aviació de Rosanes, al seu context històric, i a les vivències personals viscudes en temps 

de pau i guerra. 

El públic destinatari del conjunt d’activitats educatives pensades a l’entorn del camp de 

Rosanes és principalment el públic escolar. Concretament s’ha dissenyat una proposta 

didàctica dirigida a l’alumnat de primària, secundària, diferenciant i adaptant les activitats 

tenint en compte cada un d’aquests nivells educatius. 

La proposta didàctica que es presenta parteix d’un plantejament interdisciplinari i de 

transversalitat curricular. La major part dels continguts tenen un vincle directe amb els 

continguts curriculars que es treballen a l’àrea de les Ciències Socials, donat el caràcter 

històric dels fets succeïts en el camp de Rosanes. Tanmateix, el fet de tractar-se d’un espai 

a l’aire lliure ha permès dissenyar activitats properes a les Ciències Naturals i 

Experimentals per a l’alumnat útils per treballar diverses àrees. La varietat d’activitats i de 

recursos plantejats fa que esdevingui una proposta didàctica interessant per treballar des de 

diferents punts de vista i àrees disciplinars com la història, la geografia, el dibuix, les 

ciències experimentals i noves tecnologies, etcètera. Així mateix, la proposta de temes que 

es proposen treballar i desenvolupar al llarg de les activitats educatives seran aptes tant per 

a l’alumnat de primària com pel de secundària. El que es diferencia per etapes i nivells 

educatius és la metodologia i el plantejament de les activitats. Els temes que tot l’alumnat 

treballarà durant la visita al camp de Rosanes giraran entorn als conceptes i idees que a 

continuació es detallen. 

Pel que fa a l’àrea de les Ciències Socials i Didàctica del patrimoni de la guerra les 

temàtiques que hauran de treballar-se seran: 

 

• La Guerra Civil espanyola. 1936-39 

• L’aviació a Catalunya als anys 30 i els camps d’aviació 

• El camp de vol civil de Rosanes: història i elements representatius 

• Els aeròdroms militars a Catalunya: les bases aèries i el seu personal 
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• El camp de vol militar de Rosanes: història i elements representatius 

• La guerra aèria i els avions de guerra 

• Els aviadors: herois de la guerra aèria 

 

Pel que fa a l’Àrea de les Ciències Naturals i la Didàctica del paisatge els continguts a 

l’entorn dels quals es treballarà seran: 

 

• L’entorn natural i els accidents geogràfics del camp de Rosanes 

• El medi natrual amb la flora i la fauna existent a l’antic camp de Rosanes 

 

Així mateix, en l’Àrea de les Ciències experimentals i la tecnologia, es podrà treballar amb 

els següents conceptes i instruments: 

  

• La bruíxola, una eina per orientar-se i moure’s en l’espai 

• Planejar a l’aire: volar 

• La direcció i la força dels vents 

 

Les bases pedagògiques i la metodologia de treball de totes les activitats que es presenten 

es fonamenten, principalment, en el principi del saber fer, idea que a la pràctica es tradueix 

en un conjunt d’activitats d’aprenentatge basades en l’acció, l’experimentació, 

l’observació, la creació, la manipulació, la interpretació, la deducció, el raonament, 

etcètera. És per això que la proposta dissenyada per a la visita d’aquests espai històric de 

Rosanes defuig dels dossiers i fitxes com a material tradicional de treball, així com de la 

simple memorització d’informació conceptual, sovint avorrida, tot garantint d’aquesta 

manera un aprenentatge distès, amè i significatiu per a l’alumnat.  

Tanmateix, cal remarcar que la proposta en conjunt desenvolupa continguts tant de caràcter 

conceptual, procedimental com actitudinal, de manera que la visita al camp de Rosanes 

aporti a l’alumnat un procés d’aprenentatge el màxim de complert possible, basat en el 

saber, saber fer i saber estar. Aquest plantejament pedagògic té, a més a més, la voluntat 

de ser coherent amb el nou currículum educatiu basat en competències.  
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La proposta didàctica s’ha basat en els següents punts del currículum oficial com a 

objectius que l’alumnat ha d’assolir al finalitzar la realització de les activitats educatives. 

D’aquesta manera, dins l’àrea de coneixement de les Ciències Socials caldrà contemplar 

tot un seguit de requisits que passem a exposar: 

 

• Entendre i utilitzar diferents categories temporals. 

• Identificar algunes de les causes i conseqüències que poden derivar-se d’una   

situació, acció o fet històric. 

• Establir models o conclusions generals senzilles a partir de l’anàlisi de diferents 

fets o situacions particulars. 

• Opinar, en el nivell adequat a la seva situació, sobre qualsevol fenomen actual o 

històric, argumentant les raons, opinions i punts de vista. 

• Localitzar, classificar, interpretar i criticar documents o fonts orals 

d’informació directes i indirectes. 

• Respectar i defensar, en la mesura de les seves possibilitats, el patrimoni 

històric i cultural. 

 

Pel que fa a l’àrea de coneixement de les Ciències Naturals i Experimentals caldrà 

contemplar els següents objectius: 

 

• Conèixer i sistematitzar els elements que fan divers, contrastat i plural alguns 

paisatges com a resultat de l’anàlisi de factors naturals, històrics i d’organització de 

l’espai que hi han modelat les societats. 

• Aplicar els mètodes propis de l’anàlisi geogràfica, a diferents escales territorials, en 

el plantejament i resolució de problemes d’àmbit espacial. 

• Processar, interpretar i comunicar adequadament la informació espacial, tot aplicant 

les tècniques de representació cartogràfica. 

• Identificar, localitzar i descriure les principals característiques naturals, humanes i 

socials d’un territori utilitzant conceptes i procediments geogràfics. 

• Utilitzar críticament fonts d’informació que usin diferents tipus de suport per 

observar i analitzar l’entorn. 
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• Respectar i defensar, en la mesura de les seves possibilitats, el patrimoni natural. 

 

En relació a les principals competències que es treballaran al llarg de les activitats 

dissenyades per a aquesta proposta didàctica, podem establir les següents competències 

que ha d’adquirir l’alumnat, en major o menor grau segons el nivell educatiu del grup 

visitant. Tot fent al·lusió a l’àrea de coneixement de les Ciències Socials cal assenyalar els 

següents requisits: 

 

• Competència en la dimensió temporal de l’experiència humana: que l’alumnat 

conegui, identifiqui i apliqui a les informacions i fonts històriques les convencions 

cronològiques habituals, les formes de la seva representació i les categories 

temporals del temps històric. 

• Competència en la crítica de les fonts històriques. Que l’alumnat verifiqui la 

veracitat dels discursos estructurats sobre la història a través de l’anàlisi de fonts, al 

mateix temps que s’introdueix en el mètode de l’historiador intentant establir fets i 

interpretacions del passat a partir del contrast i comparació de fonts. 

• Competència social i cívica. Amb la finalitat que l’alumnat desenvolupi la facultat 

de prendre consciència històrica, se senti partícip de la construcció de la realitat 

social i que tingui interès a preservar la memòria històrica des protagonistes del 

passat. 

 

Pel que fa a l’àrea de coneixement de les Ciències Naturals i Experimentals, caldrà assumir 

les següents competències:  

 

• Competència en la dimensió espacial dels fenòmens: que l’alumnat adquireixi 

coneixements sobre l’espai humanitzat i antropitzat, la localització i distribució de 

fenòmens i la seva quantificació. 

• Competència en l’anàlisi i interpretació de fonts geogràfiques: que l’alumnat utilitzi 

procediments per llegir i interpretar la diversa tipologia de representació 

geogràfica; per cercar, obtenir i processar informació rellevant per al coneixement 

geogràfic. I per establir relacions causals a partir de models o hipòtesis explicatives. 
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• Competència social i cívica. Que l’alumnat estableixi pautes de comprensió i 

d’interpretació d’allò que succeeix a escala local i mundial, tot afavorint 

l’adquisició de valors i actituds cíviques responsables, justes i solidàries.  

 

L’organització i la seqüènciació didàctiques 

El conjunt d’activitats educatives que es proposen realitzar al llarg de la visita al camp de 

Rosanes han estat pensades i organitzades sota els paràmetres de dos eixos ben 

diferenciats: un eix cronològic i un eix temàtic. El primer ajudarà a l’alumnat a 

comprendre l’evolució i els canvis soferts al camp de Rosanes com a resultat del pas del 

temps i dels fets històrics esdevinguts en aquest. És per això que les activitats han estat 

ordenades en funció de la primera etapa del camp –quan era d’ús particular— i amb la 

segona, moment en el qual el camp va esdevenir un aeròdrom del bàndol republicà. D’altra 

banda, l’eix temàtic classifica les activitats segons es tractin temes relacionats amb les 

ciències socials, i per tant propers a la història del camp, o bé amb les ciències naturals o 

experimentals, vinculades al coneixement i estudi de l’espai natural on es troba situat el 

camp de Rosanes.  

La proposta didàctica segueix una seqüenciació d’activitats diferenciada en tres blocs 

temporals i espaials: abans de la visita al camp de Rosanes, per tant a l’aula; durant la 

visita al camp de Rosanes; i després de la visita. Així doncs, les activitats plantejades es 

concreten en tres moments clau: 

 

D’una banda, hi ha activitats a desenvolupar abans de la visita al camp d’aviació de 

Rosanes que es treballaran a l’aula. Considerem que aquest primer moment de treball al 

centre escolar és adequat per presentar a l’alumnat què és el que es farà durant la sortida i 

visita al camp de Rosanes, així com per anar introduint i/o treballant alguns continguts o 

idees bàsiques que ajudaran a l’alumnat a entendre i desenvolupar amb més facilitat les 

activitats en el propi camp de Rosanes 

Per l’altra ha estat dissenyat un conjunt d’activitats pensades per a ser desenvolupades en 

el propi camp d’aviació mentre es va recorrent tot l’itinerari establert. Es tracta en aquest 

cas, d’activitats que tenen com a objectiu conèixer la història d’un camp de vol civil i que 

va passar a ser d’ús militar en temps de guerra, així com tots els elements vinculats i encara 

molts d’ells existents en tota la zona: el xalet, l’hangar, els refugis, la caserna, etcètera  
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Finalment, es proposen activitats a realitzar una vegada hagi estat visitat el camp d’aviació 

de Rosanes. Es tractarà d’activitats de complementació i reforçament de tot allò après fins 

aleshores, ja sigui treballant-se a l’aula del centre escolar o visitant més indrets de la zona 

vinculats al patrimoni de guerra 

 

Cal subratllar que tant unes activitats com les altres són independents, i és per això que no 

serà imprescindible realitzar les activitats prèvies i posteriors a la visita al camp de 

Rosanes. Així doncs, les activitats proposades anteriors a la visita al camp de Rosanes i les 

posteriors a aquesta, poden ésser opcionals i serà decisió del professorat realitzar-les. Tot i 

així, només la realització completa de tota la proposta didàctica en conjunt permetrà 

garantir un bon aprofitament i ús de la visita a aquest espai patrimonial a l’aire lliure. 

 

Fonamentació metodològica  

Metodològicament parlant és important recalcar que la proposta didàctica s’ha ideat amb 

un seguit d’orientacions metodològiques i pautes concretes d’acció que ajudaran i 

facilitaran al docent a realitzar les activitats. A més, aquest podrà comptar amb un 

educador/a encarregat de realitzar la visita guiada al camp d’aviació de Rosanes. Així 

doncs, tot i que la proposta didàctica compta amb prou pautes per a que el professorat es 

faci una bona idea del funcionament de les activitats, l’educador/a, com a persona formada 

i coneixedora del camp de Rosanes, serà l’encarregat/da de dirigir la visita i les activitats 

que es realitzin al llarg d’aquesta.  

Per a cada una de les 16 activitats dissenyades entorn al camp de Rosanes s’ha elaborat una 

fitxa tècnica que conté informació bàsica de l’activitat, amb l’objectiu de que el professorat 

pugui conèixer de manera ràpida de què tracta cada una d’elles.  

 

TITOL ACTIVITAT 

Continguts:  

Objectius:  

Destinataris:  

Adaptació per a (NOTA):  

Recursos mínims:  

Ubicació:  
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Tanmateix, cada una de les activitats és explicada amb detall per a poder ésser 

desenvolupada sense dificultats. Concretament, l’explicació de les activitats es fa seguint el 

següent esquema: 

 

• Descripció de l’activitat: breu presentació de l’activitat. 

• L’activitat pas a pas: explicació detallada de l’activitat, pas per pas. 

• Apunts!:1644 notes aclaridores dels conceptes, idees i continguts treballats a 

l’activitat. 

 

Els recursos i els materials 

Els recursos i materials necessaris per a dur a terme les activitats d’aquesta proposta 

didàctica, seran rics i variats atesa la diversitat tipològica i de continguts de cada una 

d’elles. De tots els recursos presentats però, cal destacar el conjunt de documentació 

originària de l’època de gran valor històric i patrimonial trobada durant les diverses 

recerques en els arxius militars i en els arxius locals implicats amb el camp de Rosanes, 

així com aquells de caire privat o particular. Així doncs, part de les activitats educatives 

compta amb el suport i complementació de fonts primàries que ajudaran a cercar l’empatia 

a l’alumnat amb els fets i les persones vinculades al camp d’aviació de Rosanes. Tota 

aquesta documentació serà digitalitzada per poder accedir-hi a través d’una web1645. La 

resta de material necessari per a les activitats serà proporcionat pels responsables 

d’execució de les activitats, els quals comptaran amb una complerta “motxilla didàctica”. 

Finalment, afegir que les dues estacions d’interpretació, els faristols informatius i altra 

senyalètica present al llarg del recurregut per ‘antic aeròdroms també seran recursos 

utilitzats per al desenvolupament d’algunes activitats educatives d’aquesta proposta 

didàctica. 

 

Les activitats de la proposta didàctica 

Com ja ha estat explicitat, la proposta d’activitats vinculades al patrimoni de l’aeròdrom de 

Rosanes i la seva història se centra bàsicament en tres tipus, en primer lloc les activitats 
                                                 
1644 Categoria informativa no present en totes les activitats, ja que el seu contingut queda implicit durant 
l’explicació de l’activitat. 
1645 Una gran part d’aquesta documentació original ja ha estat digitalitzada donat que molts dels documents 
trobats en la recerca han estat publicats en l’obra D. GESALÍ; D. ÍÑIGUEZ. Aviació i Guerra... Op. Cit. 
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prèvies, les corresponents a la realització d’activitats al mateix espai històric i, finalment 

les posteriors a l’estada en l’antic camp d’aviació.  

 

1. Activitats prèvies a la visita. El conjunt d’activitats que es proposen realitzar a l’aula 

abans de visitar el camp de Rosanes impliquen bàsicament conèixer el seu context històric 

i geogràfic. Totes elles suposen una preparació, tant a nivell de continguts com de 

materials, per portar a terme posteriorment les activitats que l’alumnat realitzarà al llarg de 

la visita al camp de Rosanes. 

 

2. Activitats en el camp de vol de Rosanes. Gràcies a les poblacions de la Garriga, Les 

Franqueses del Vallès i l’Ametlla del Vallès ja es pot visitar un dels aeròdroms militars 

protagonistes de la nostra història: el camp de Rosanes. Tots els ciutadans, grans i petits, 

poden visitar aquest camp de vol militar republicà, que en els seus inicis fou d’ús civil 

essent propietat d’un particular vinculat a l’aviació dels anys 30. La seva actual 

museïtzació, senyalètica i el recorregut establert al llarg del camp de Rosanes, faciliten al 

visitant conèixer la història i vida d’aquest aeròdrom. El camp de Rosanes també ha obert 

les portes al col·lectiu educatiu, és a dir, a tot aquell alumnat de Primària, Secundària i 

Batxillerat, que vulgui descobrir el que envolta i comporta visitar un camp d’aviació, 

primer civil i després militar, que va tenir un protagonisme destacat durant la Guerra 

d’Espanya. En aquest punt es presenten les activitats a realitzar en el propi camp d’aviació, 

que pretenen que l’alumnat conegui in situ la història, els fets i els personatges d’un 

escenari bèl·lic que forma part del nostre passat. Tot el conjunt d’activitats educatives 

dissenyades per a realitzar en el propi camp de Rosanes, i que a continuació es presenten, 

estan basades en el joc, la resolució d’enigmes, plantejaments de misteris, i l’interrogació 

dels objectes per al descobriment de coses del passat, entre d’altres estratègies. Així doncs, 

la participació activa de l’alumnat serà clau per al desenvolupament de les activitats que 

se’ls plantejaran al llarg del recorregut. 

 

3. Activitats post-visita. La proposta didàctica conclou amb la presentació d’un conjunt 

d’activitats complementàries que l’alumnat podrà realitzar una vegada hagi visitat el camp 

de Rosanes. D’aquestes activitats, cal distingir-ne dues tipologies. La primera inclou 

activitats amb un plantejament molt similar a les desenvolupades al llarg de la visita a 
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l’espai històric. Tenen com a objectiu reforçar la informació treballada durant la visita, a 

més a més de posar el punt i final a tot el conjunt d’activitats d’aquesta proposta didàctica. 

És per això que la seva realització permetrà tancar el cercle d’aprenentatge pensat i 

dissenyat entorn el camp de Rosanes. La segona tipologia d’activitats és de caire més 

opcional i es presenten com a propostes alternatives i complementàries als temes treballats 

al llarg de tot el conjunt de la proposta didàctica. Aixa, estem parlant de realitzar visites, 

excursions o itineraris en els termes municipals de La Garriga, L’Ametlla i Les Franqueses 

del Vallès, o bé treballar nous exercicis de temàtica propera a través de les webs d’aquests 

ajuntaments. 

El conjunt d’activitats previstes serà el que passem a descriure a grans trets: 

 

1. Les activitats prèvies 

1.1. Fem d’investigadors! 

Continguts: La Guerra Civil espanyola. 1936-1939 

Objectius: Conèixer els principals fets de la Guerra Civil espanyola (1936-39); 

Contextualitzar històricament el camp d’aviació militar de Rosanes 

Destinataris: alumnat de Secundària i Batxillerat 

Adaptació per a: alumnat de Primària 

Recursos mínims: Documentació històrica, ordinadors, connexió a Internet i material i 

recursos varis entorn el tema de la Guerra Civil espanyola. 

Ubicació: A l’aula del centre escolar o IES 

Descripció de l’activitat: La primera activitat es concreta en la recerca d’informació 

històrica, adoptant el rol d’investigador, mitjançant diverses fonts i recursos que permetin a 

l’alumnat contextualitzar a nivell històric el moment d’aparició del camp de vol militar de 

Rosanes1646.  

 

1.2. Recerca de coordenades 

                                                 
1646 Aquesta activitat és opcional i complementària al conjunt de la proposta didàctica. Per tant, no és 
obligatòria dur-la a terme si el professorat així ho creu, donat que hi ha la possibilitat de que la Guerra Civil 
espanyola hagi estat una temàtica ja treballada o bé que no sigui pertinent el seu tractament segons el nivell 
educatiu de l’alumnat. 
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Continguts: El camp de Rosanes, la seva situació geogràfica i els accidents geogràfics 

propers al camp; Els aeròdroms de campanya de Catalunya i la seva situació Geogràfica; 

El funcionament i ús del Google Earth. 

Objectius: Conèixer on està situat el camp d’aviació de Rosanes, així com alguns dels 

altres aeròdroms que van funcionar en temps de guerra al territori català; Descobrir 

l’entorn del camp: elements, construccions i accidents geogràfi cs pròxims al camp de 

Rosanes; Aprendre a utilitzar el Google Earth i comprendre la seva potencialitat com a eina 

d’estudi i aprenentatge 

Destinataris: alumnat de Secundària (3r i 4t ESO) i Batxillerat 

Adaptació per a: alumnat de Primària i Secundària (1r i 2n ESO) 

Recursos mínims: Documentació històrica, Mapa físic i/o polític de Catalunya, ordinadors, 

connexió a Internet, programa Google Earth 

Ubicació: a l’aula del centre escolar o IES 

Descripció de l’activitat: L’activitat que es proposa a continuació permetrà a l’alumnat 

saber on aniran de visita, on es troba ubicat el camp de Rosanes, com és l’entorn natural 

que l’envolta i quins altres camps d’aviació militar hi havia en temps de la Guerra Civil 

espanyola dins del territori català 

 

1.3. Minut 0… 

Continguts: Instruccions i preparació d’un reportatge periodístic. 

Objectius: Preparar el material i les eines necessàries per a poder iniciar el muntatge d’un 

reportatge periodístic sobre el camp de Rosanes 

Destinataris: alumnat de Primària, Secundària i Batxillerat. 

Recursos mínims: (a determinar pel professorat i l’alumnat) 

Ubicació: a l’aula del centre escolar o IES 

Descripció de l’activitat: Aquesta activitat implica la preparació i organització d’un 

reportatge periodístic que l’alumnat haurà de realitzar sobre el camp de Rosanes i la visita 

realitzada en aquest, ja sigui en format paper o digital. Iniciar aquesta activitat suposa un 

compromís de realització i de seguiment ja que comporta preparar-la i organitzarla abans 

de la visita, desenvolupar-la durant la visita al camp de Rosanes, i fi nalitzar-la al tornar a 

classe 
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2. Activitats in situ al camp de vol de Rosanes 

2.1.  ... Càmera i acció! 

Continguts: Creació del reportatge periodístic sobre la visita al camp de Rosanes 

Objectius: Recopilar i anotar el màxim d’informació possible al llarg de la visita al camp 

de Rosanes per a l’elaboració del reportatge 

Destinataris: alumnat de Primària, Secundària i Batxillerat 

Recursos mínims: Bloc de notes, estris per a escriure, binocles, càmera digital per a 

fotografiar i filmar 

Ubicació: Al camp de Rosanes (al llarg de tot l’itinerari) Amb la finalitat última de crear 

un reportatge periodístic entorn el camp de Rosanes, aquesta activitat implica que 

l’alumnat vagi amb els ulls ben oberts al llarg de tot l’itinerari que es recorrerà durant la 

visita. És per això que l’alumnat haurà de mirar i observar, i si s’escau fotografiar o filmar 

aspectes o elements del camp de Rosanes i el seu entorn per recopilar el màxim 

d’informació i dades possibles per elaborar, quan tornin al centre escolar o IES, el 

reportatge periodístic 

 

2.2. L’herència del Sr. Fernández 

Continguts: L’aviació a Catalunya als anys 30 i els camps de vol civils; El senyor 

Fernández i el camp de Rosanes 

Objectius: Contextualitzar el camp de Rosanes dins l’aviació a Catalunya dels anys 30; 

Conèixer el personatge del Sr. Fernández i la seva relació amb el camp de Rosanes; 

Identificar i conèixer les característiques i els elements construïts propis del camp de vol 

civil de Rosanes; Aprendre del passat a partir de les restes del present. 

Destinataris: alumnat de Primària, Secundària i Batxillerat. 

Recursos mínims: Documentació històrica, regleta, brúixola, un penell i binocles; 

Informació de l’Estació d’Interpretació 1 

Ubicació: Inici de l’itinerari del camp de Rosanes (prop de l’Estació d’Interpretació 1). 

Descripció de l’activitat: Activitat típicament d’observació i de formulació d’hipòtesis. 

Observar atentament les característiques de l’indret on es troben ubicats serà la clau per a 

trobar les respostes a les preguntes que se’ls plantejaran entorn els camps d’aviació als 

anys 1930. Tanmateix, l’alumnat realitzarà un exercici hipotètic-deductiu vinculat a la 

temàtica tractada. 
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2.3. Atenció! Ja són aquí els militars!  

Continguts: L’esclat de la Guerra Civil espanyola i les seves conseqüències sobre el camp 

de Rosanes; La transformació del camp de Rosanes i la construcció de la base militar; Els 

aeròdroms de campanya: bases militars republicanes. 

Objectius: Conèixer les causes de la transformació del camp de Rosanes i les seves 

conseqüències sobre aquest; Conèixer els usos i funcionalitat del nou camp de vol militar 

de Rosanes; Conèixer les característiques dels aeròdroms militars republicans a Catalunya 

Destinataris: alumnat de Primària, Secundària i Batxillerat 

Recursos mínims: Documentació històrica i informació de l’Estació d’Interpretació 1 

Ubicació: Primer tram de l’itinerari del camp de Rosanes (prop de l’Estació 

d’Interpretació1) 

Descripció de l’activitat: Què va passar amb el camp de vol privat del Sr. Fernández a 

l’esclatar la guerra? Qui va prendre possessió d’aquest? Per què? Amb quina finalitat? 

Quins canvis i transformacions va patir el camp de Rosanes amb l’arribada dels militars? 

Totes i cada una d’aquestes preguntes podran ésser resoltes per l’alumnat mitjançant la 

manipulació de fonts primàries. Els documents originals del passat són, en aquest cas, la 

clau per a conèixer i descobrir més coses sobre el camp de Rosanes. 

 

2.4. L’enigma de les 3 anelles 

Continguts: El paper de l’aviació durant la Guerra Civil; Els aeròdroms militars de 

Catalunya; El desplegament de l’aviació republicana en el territori català; L’aviació 

republicana en el camp de Rosanes 

Objectius: Conèixer la funció de l’aviació durant la Guerra Civil i la seva importància; 

Ubicar geogràficament gran part dels aeròdroms militars de Catalunya, entre ells el de 

Rosanes; Descobrir de quina manera i el per què de l’organització dels avions republicans 

a Catalunya; Conèixer els tipus d’avions que estigueren establerts al camp de Rosanes 

Destinataris: alumnat de Primària, Secundària i Batxillerat 

Recursos mínims: Documentació històrica, Mapa de Catalunya treballat a l’aula, a 

l’activitat “Recerca de coordenades”, pissarra (tipus Vileda), retoladors, bloc de notes i 

estris per escriure 

Ubicació: Tram final de l’itinerari del camp (prop de l’Estació d’Interpretació 2). 
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Descripció de l’activitat: Mitjançant la resolució d’enigmes i un joc d’interrogants els i les 

alumnes podran descobrir la importància que va tenir l’aviació militar durant la Guerra 

Civil espanyola. El que es pretén amb aquesta activitat és començar a familiaritzar a 

l’alumnat amb l’existència de l’aviació militar, així com la presència d’un elevat nombre 

d’aeròdroms a Catalunya, entre d’ells el de Rosanes, que donaren Server a l’aviació 

republicana per a la defensa del seu enemic: el bàndol franquista. Tanmateix, amb aquesta 

activitat l’alumnat coneixerà la diversa tipologia d’avions presents a cada un d’aquests 

aeròdroms militars, i en concret en el de Rosanes. 

 

2.5. Ocells de ferro 

Continguts: Els avions de guerra: tipologia i característiques; Avions republicans: Xato, 

Mosca, Natatxa; Avions franquistes: Fiat i Savoia 

Objectius: Conèixer i distingir la tipologia d’avions implicats en la guerra aèria viscuda al 

camp de Rosanes, així com les característiques bàsiques de cada un d’ells; Reconèixer i 

identificar els avions de cada un dels bàndols enfrontats: republicans i franquistes 

Destinataris: alumnat de Primària, Secundària i Batxillerat. 

Recursos mínims: Documentació històrica, Maquetes d’avions tipus: Mosca, Xato, 

Natatxa, Savoia i Fiat; Informació de l’Estació d’Interpretació 2 

Ubicació: Tram final de l’itinerari del camp (prop de l’Estació d’Interpretació 2). 

Descripció de l’activitat: L’activitat que a continuació es proposa està en relació a l’Estació 

d’Interpretació 2. El que es pretén és que l’alumnat conegui amb més detall quins tipus 

d’avions van aterrar, enlairar-se i combatre damunt del camp de Rosanes, tant del bàndol 

republicà com del franquista. La manipulació de maquetes d’avions, documents i 

fotografies de l’època, i altres materials de suport, seran la clau per a que els i les alumnes 

aprenguin mentre passen una estona divertida 

 

2.6. Posa’t en la seva pell! 

Continguts: Personal necessari i implicat en un aeròdrom militar; El dia a dia en una base 

aèria militar; Formació i competències dels mecànics i pilots. 

Objectius: 1. Conèixer quin tipus de persones eren necessàries en una base aèria com la de 

Rosanes; 2. Conèixer com funcionava i quines tasques es feien al dia a dia en l’aeròdrom 
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de Rosanes; 3. Conèixer quin tipus de formació i competències professionals requerien els 

mecànics i pilots d’una base aèria. 

Destinataris: alumnat de Primària, Secundària i Batxillerat 

Recursos mínims: Documentació històrica, Mapa topogràfic escala 1:50.000 i Informació 

de l’Estació d’Interpretació 2. 

Ubicació: Tram fi nal de l’itinerari del camp (prop de l’Estació d’Interpretació 2). 

Descripció de l’activitat: L’activitat que proposem en aquest punt és de carácter factual, i 

per tant comporta l’adquisició d’un coneixement teòric i pràctic, en la qual l’alumnat refl 

exionarà sobre aspectes bàsics de la guerra aèria i de com aquesta afectà a les persones que 

van protagonitzar o ser víctimes dels fets. És molt important adonar-se que la guerra 

moderna és molt tecnifi cada i requereix esforços molt grans tant de formació tecnològica 

com de recursos materials. Una base aèria n’és un exemple molt clar. L’activitat plantejada 

en aquest cas està relacionada amb els continguts de l’Estació d’Interpretació 2. 

 

2.7. Què en queda de tot plegat? 

Continguts: Conjunt d’elements construïts en l’aeròdrom de la Garriga: el conjunt de la 

casa de comandament de Can Riembau: la torre, la caserna de comandament, la garita, el 

menjador, la cuina i altres serveis auxiliars; el refugi gran de Can Sorgues; 2 dels 6 refugis 

elementals; i la casa de ca l’Antoja: torre de control, barracots per a magatzem,...  

Objectius: 1. Identificar i conèixer insitu els elements construïts propis del camp de vol 

militar; 2. Aprendre del passat a partir de les restes del present. 

Destinataris: alumnat de Primària, Secundària i Batxillerat. 

Recursos mínims: Documentació històrica; binocles; Informació de l’Estació 

d’Interpretació 2 

Ubicació: Tram mig i final de l’itinerari del camp de Rosanes (entre l’Estació 

d’Interpretació 1 i 2) 

Descripció de l’activitat: Moltes de les restes del passat s’han convertit avui en runes i 

pedres malmeses que sovint passen desapercebudes, però no hem d’oblidar que temps 

enrere aquestes pedres eren plenes de vida i que actualment encara amaguen grans històries 

del nostre passat. Aquesta és la idea clau de l’activitat que a continuació es proposa: a 

través de l’observació i estudi de les restes avui encara presents –en aquest cas, vinculades 
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a l’aeròdrom de Rosanes— l’alumnat podrà conèixer certs aspectes i detalls del passat, 

concretament sobre les construccions i serveis d’un aeròdrom militar. 

 

 

2.8. Els objectes parlen 

Continguts: Els aviadors, pilots de guerra: vivències i records d’una guerra; Vestuari i 

instruments de vol dels pilots; Emblemes i personal de l’arma d’aviació republicana. 

Objectius: 1. Conèixer aspectes concrets de la feina i competències dels aviadors en un 

aeròdrom militar; 2. Identifi car i conèixer les peces d’indumentària dels aviadors; 3. 

Conèixer el tipus de personal membre de l’arma d’aviació republicana, i conseqüentment 

els perfi ls professionals que aquest requeria; 4. Conèixer la història del passat a través de 

la interrogació dels objectes. 

Destinataris: alumnat de Primària, Secundària i Batxillerat. 

Recursos mínims: Documentació històrica; Objectes: Una gorra i ulleres d’aviador; un 

mocador de seda; un mapa Michelin i una brúixola; emblemes de l’arma d’aviació 

republicana i fotografi es de pilots. Altres: Mapa actualitzat de la zona del camp de 

Rosanes. 

Ubicació: Tram final de l’itinerari del camp (prop de l’Estació d’Interpretació 2). 

Descripció de l’activitat: L’activitat que a continuació es presenta destaca per estar 

fonamentada en una metodologia d’aprenentatge centrada en la didàctica de l’objecte. 

Observar i interrogar objectes, en aquest cas relacionats amb l’aviació militar, és una 

manera interessant d’aprendre nous coneixements. Tot plegat, esdevé una experiència 

educativa eficaç a l’apropar objectes de la història del passat a la realitat present de 

l’alumnat. 

 

2.9. L’art de volar! 

Continguts: Com funciona i vola un avió; L’art de volar: maniobres i acrobàcies de vol. 

Objectius: 1. Comprendre i experimentar com vola un avió; 2. Conèixer i experimentar 

algunes de les maniobres i acrobàcies de vol. 

Destinataris: alumnat de Primària, Secundària i Batxillerat 

Recursos mínims: Fulls de paper DIN A4; Pissarra Vileda i retoladors; Maquetes d’avions 

tipus: “Mosca”, “Xato”, “Natatxa”, “Savoia” i “Fiat”. 
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Ubicació: Durant la visita i recorregut pel camp de Rosanes. 

Descripció de l’activitat:  Únicament amb l’ajuda d’un full de paper l’alumnat podrà 

descobrir com i per què aconsegueixen volar els avions. A través d’un senzill experiment 

els nois i noies aprendran molt sobre l’art de volar! 

 

2.10. Posa’t a prova! 

Continguts: Interpretació de la llum solar: llum i ombres sobre el paisatge; Topografia del 

camp de Rosanes; La Rosa dels Vents: cap on bufa el vent?; Vegetació predominant al 

camp de Rosanes: plantes, arbustos i arbres; El riu Congost. 

Objectius: 1. Aprendre a interpretar la llum solar sobre el paisatge i la seva relació envers 

l’aviació; 2. Conèixer el relleu de l’entorn natural del camp de Rosanes i la relació d’aquest 

amb l’aviació; 3. Identifi car els vents predominants en la zona del camp de Rosanes i la 

seva relació amb l’aviació; 4. Conèixer i classifi car la fl ora present en el camp de 

Rosanes, així com descobrir la relació directe entre els boscos i l’aviació; 5. Explorar i 

conèixer les característiques bàsiques del riu Congost: cabdal, llit, la microfauna aquàtica. 

Destinataris: alumnat de Primària, Secundària i Batxillerat. 

Recursos mínims: Documentació històrica; un mocador, una brúixola, bloc de notes, estris 

per escriure, càmera de fotografi ar i un cronòmetre. 

Ubicació: Durant la visita i recorregut pel camp de Rosanes. 

Descripció de l’activitat: Amb aquesta activitat, de caràcter totalment experimental i 

basada en l’exploració, volem posar a prova a l’alumnat! Es proposa un total de 5 activitats 

que portaran als nois i noies a explorar amb detall l’entorn natural on es troba situat el 

camp de Rosanes i la relació d’aquest amb l’aviació. 

 

2.11. Contemplem el paisatge 

Continguts: Observació i lectura del paisatge; Anàlisi del paisatge: colors i formes; 

Representació gràfi ca del paisatge; Descripció del paisatge; El paisatge com a font 

d’informació. 

Objectius: 1. Contemplar i conèixer el paisatge que envolta el camp de Rosanes; 2. 

Aprendre a observar, analitzar, representar i descriure el paisatge del camp de Rosanes; 3. 

Extreure informació de l’entorn natural a partir del paisatge. 

Destinataris: alumnat de Primària, Secundària i Batxillerat. 
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Recursos mínims: Documentació històrica; marc de fusta amb una quadrícula feta amb 

cordills, trípode, llibreta de dibuix i estris per dibuixar, pintar i escriure. 

Ubicació: Durant la visita i recorregut pel camp de Rosanes. 

Descripció de l’activitat: El paisatge que envolta el camp de Rosanes és en aquesta activitat 

el gran protagonista. A través d’uns exercicis pràctics i entretinguts es pretén que l’alumnat 

aprengui a contemplar amb atenció el paisatge de Rosanes i que aconsegueixi conèixer-lo 

detall a detall. L’observació, l’anàlisi, la interpretació, la representació i la descripció seran 

algunes de les accions bàsiques que l’alumnat haurà de desenvolupar i posar a la pràctica al 

llarg de tots els exercicis dissenyats per a aquesta activitat. 

 

3. Activitats post-visita 

3.1. The End! 

Continguts: Realització del reportatge periodístic sobre el camp de Rosanes. 

Objectius: 1. Recopilar i classifi car la informació recollida al llarg de la visita al camp de 

Rosanes; 2. Realitzar el muntatge del reportatge periodístic i presentar-lo a la resta de 

companys i companyes. 3. Fer una posada en comú i reflexió final dels reportatges 

periodístics elaborats i de la visita al camp de Rosanes. 

Destinataris: alumnat de Primària, Secundària i Batxillerat 

Recursos mínims: Aquells que l’alumnat necessiti segons el format escollit per a la 

realització del reportatge: diari o àlbum fotogràfi c, Fotolog, Weblog, Audio-visual,... 

Ubicació: A l’aula del centre escolar o IES. 

Descripció de l’activitat: L’objectiu bàsic d’aquesta activitat que proposem a l’alumnat és 

el de preparar el seu reportatge periodístic sobre el camp de Rosanes després d’haver-ne fet 

la visita. Com a exercici pràctic cal recordar que forma part d’una trilogia iniciada amb una 

activitat prèvia a la vista –”Minut 0”—, continuada amb una altra activitat durant el 

recorregut pel camp de Rosanes –”...Càmera i acció”— i que ara té el seu punt i fi nal amb 

aquesta activitat postvisita –”The end”—. 

 

3.2. Extres 

Continguts: El refugi antiaeri de l’Estació de la Garriga; Patrimoni de la Guerra Civil als 

carrers de la Garriga; Documental sobre la Guerra Civil a l’Ametlla del Vallès. 



 

 

795 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

Objectius: 1. Conèixer des d’altres perspectives i indrets els fets de la Guerra Civil 

espanyola a les poblacions de la Garriga i de l’Ametlla del Vallès; 2. Conèixer i extreure 

informació de la Guerra Civil al Vallès a través d’activitats de tipologia diversa: la visita a 

un refugi antiaeri, una passejada per escenaris de la guerra i la visualització d’un 

documental sobre els temps de guerra. 

Destinataris: públic escolar i públic general / familiar. 

Ubicació: A la població de la Garriga i a l’aula del centre escolar o IES. 

Descripció de l’activitat:  Per a complementar la visita del camp d’aviació de Rosanes i per 

a saber més coses sobre la Guerra Civil al Vallès, proposem unes activitats EXTRES 

organitzades des dels Ajuntaments de la Garriga i de l’Ametlla del Vallès. La visita a un 

refugi antiaeri, una passejada pels escenaris de la Guerra Civil a la Garriga i el visionat 

d’uns documentals sobre la Guerra Civil a l’Ametlla del Vallès i a la Garriga, són les tres 

propostes educatives que l’alumnat podrà realitzar des de l’escola o si ho vol amb família. 

 

Aquest és el programa d’activitats didàctiques, les quals, un cop hagin estat aplicades 

permetran conèixer quins resultats s’obtindran en el camp de l’educació formal dels espais 

de conflicte i, més concretament en el cas particular de la museïtzació del camp d’aviació 

de Rosanes.  

 

 

6.6. La proposta de museïtzació del camp d’aviació dels Monjos 
La darrera de les propostes de museïtzació d’un camp d’aviació del període de la Guerra 

d’Espanya correspon a l’antic aeròdrom dels Monjos, situat a l’Alt Penedès. Del conjunt 

d’exemples mostrats fins ara, aquesta és la única proposta que es troba pendent d’execució 

i de realització, per be que l’aproximació museogràfica ja ha estat realitzada i presentada 

en dos documents novament per part del Taller de Projectes de la Universitat de Barcelona 

DidPatri. Un primer projecte ambiciós però ajustat a les possibilitats de l’ajuntament de 

Santa Margarida i Els Monjos pel que respecta a l’adecuació d’un espai per al centre 

d’interpretació va ser portat a terme, per més endavant crear un segon document d’idees o 

una aproximació museogràfica, més factible i adònia, que contindrà l’esmentat centre 

d’interpretació en l’espai de l’antic camp d’aviació. 
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L’any 2008 i gràcies a la creació de l’Estació Territorial de Recerca del Penedès L’aviació 

i la Guerra Civil, novament el grup de recerca DidPatri portava a terme la realització d’un 

treball de recerca per a la configuració d’aplicacions museogràfiques en un espai històric 

vinculat a l’aviació i la guerra, l’antic aeròdrom dels Monjos. Sota la direcció del Dr. F.X. 

Hernàndez Cardona el document anomenat Centre d’Interpretació de L’aviació 

republicana i la guerra aèria 1936-1939, CIARGA1647 preveia la creació d’un equipament 

museogràfic potent que centralitzés no tan sols la història pròpia del camp d’aviació dels 

Monjos i de la xarxa de camps penedesencs, sinó que al mateix temps capitalitzés la 

història de la guerra aèria a Catalunya durant el conflicte de 1936.  

A diferència però de les restants propostes de La Sénia i la Garriga, Santa Margarida i Els 

Monjos compta amb un avantatge respecte aquests: l’existència de l’Estació Territorial de 

Recerca Penedès: les Forces Aèries de la República Espanyola (ETRP), impulsada per 

l’Institut d’Estudis Penedesencs, l’Ajuntament de Santa Margarida i els Monjos, i el 

Departament d’Innovació, Universitats i Empresa de la Generalitat de Catalunya, per 

investigar sobre els fets històrics i el patrimoni de la història de l’aviació republicana; i de 

la signatura d’un conveni de col·laboració entre l’ETRP, l’Ajuntament de Santa Margarida 

i els Monjos, i l’Associació d’Aviadors de la República, ADAR. Els objectius de l’ETRP, a 

més d’investigar sobre la història i el patrimoni de l’aviació republicana, són els de 

configurar un Centre de Documentació i Recerca i un Centre d’Interpretació de l’aviació 

republicana i la guerra aèria (1936-1939). El primer, que ja s’ha posat en marxa, té la 

seva seu a la Biblioteca de Santa Margarida i els Monjos i està conformat pels fons 

documentals propis, adquirits o generats en el procés de recerca i pels fons procedents de 

donacions particulars o col·lectives. El segon, tindrà la seva seu al Parc de la Memòria, 

l’espai públic municipal a sobre del refugi del Serral dins dels terrenys que ocupava 

l’aeròdrom republicà. L’ETRP compta amb el suport dels ajuntaments del conjunt d’espais 

històrics del Vesper de la Gloriosa, els antics aeròdroms de Pacs, Vilobí del Penedès; el 

Pla del Penedès, Torrelavit, Font-rubí; Santa Margarida i els Monjos, de l’Alt Penedès, i 

Santa Oliva i Albinyana del Baix Penedès. 

Igualment, el mateix projecte passà per dues fases importants, una primera proposta 

realitzada per DidPatri per a la creació d’un equipament de referència a Catalunya a 

                                                 
1647 F.X. HERNÀNDEZ CARDONA. Centre d’Interpretació L’Aviació Republicana i la Guerra Aèria 
(1936-1939), CIARGA. Barcelona: Taller de Projectes DidPatri. Universitat de Barcelona, 2008. 
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l’entorn de l’aviació i la guerra civil que, fou modificada amb un nou projecte d’abast més 

limitat i adaptat a les possibilitats reals del municipi i les parts implicades durant l’any 

2009. En aquest cas, val a dir que la proposta que es presenta es basa en el document 

d’idees inicial o primer avantprojecte per a la museïtzació del camp d’aviació dels Monjos 

i la creació d’un centre d’interpretació de referència dins el context dels aeròdroms militars 

de la guerra a Catalunya i la resta de l’estat.  

L’Ajuntament de Santa Margarida i els Monjos, amb la col·laboració de la Direcció 

General del Memorial Democràtic del Departament d’Interior, Relacions Institucionals i 

Participació de la Generalitat de Catalunya, ja ha desenvolupat des de l’any 2004 un seguit 

d’activitats relacionades amb la Memòria Democràtica que han tingut com a eix central la 

recuperació de la memòria oral i dels elements patrimonials relacionats amb l’aeròdrom 

dels Monjos: taules rodones, conferències, entrevistes, publicació de llibres, visites 

guiades, organització de les I Jornades sobre “Aviació i Guerra Civil. Història i Patrimoni”, 

recuperació de tres refugis antiaèris, dos lligats al camp: Els del Serral i de Cal Rubió, i un 

al taller de muntatge d’avions, el de la Margaridoia; creació del Parc de la Memòria amb 

un memorial a les víctimes del bombardeigs franquistes, celebració de la Festa de 

l’Aviació Republicana, posar el nom d’Aviació Republicana a un passeig del municipi, la 

senyalització com a “Espais de l’aviació republicana” dels refugis, els límits de 

l’aeròdrom, els tallers de muntatge d’avions, els edificis del camp, i la presó de pilots 

franquistes al castell de sant Ramon de Penyafort.  

Per altra banda, també trobem la implicació d’una entitat important, L’Associació 

d’Aviadors de la República (ADAR), associació creada els anys setanta que agrupa els 

aviadors i altre personal que va formar part de l’aviació republicana durant la Guerra 

d’Espanya. L’ADAR ha esdevingut un centre de documentació amb fons bibliogràfics, 

gràfics, orals i escrits i de material relacionat amb l’aviació republicana i en la salvaguarda 

de la seva memòria, de la qual en serà dipositari el Centre de Documentació i Recerca dels 

Monjos. L’ADAR ha participat en totes les activitats relacionades amb els aeròdroms del 

Vesper de la Gloriosa i, especialment, amb els que s’han celebrat a Santa Margarida i els 

Monjos. 

La conjunció de patrimoni existent, sensibilitat política, col·laboració ciutadana i territorial, 

i activitats de recerca permeten pensar en un pla més ambiciós i sistematitzat que reforci 

totes les dimensions i alhora potenciï les singularitats del municipi de Santa Margarida i els 
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Monjos respecte a la història i el patrimoni del Vesper de la Gloriosa en particular, i de 

l’aviació republicana, en general.  

 

6.6.1. Context històric del camp d’aviació dels Monjos 
Com hem vist en el capítol 5è, durant l’any 1938 els aeròdroms dels Monjos, Santa Oliva, 

Pacs-Vilobí i Sabanell que constituïen l’anomenat Vesper de la Gloriosa, esdevingueren un 

dels centres neuràlgics de les forces aèries republicanes, especialment durant les batalles de 

l’Ebre i del Segre i la campanya de Catalunya. Per altra banda, l’impacte del període ha 

deixat un senyal inesborrable en la memòria històrica de les respectives poblacions i en el 

seu imaginari. Aquesta importància explícita del passat vinculat a la guerra aèria augmenta 

amb un patrimoni considerable vinculat als fets històrics. Aquest patrimoni és cada cop 

més reconegut i en algun dels seus aspectes ha començat a recuperar-se i posar en valor al 

servei de la instrucció i gaudi de la població i de l’entorn del turisme i les indústries 

culturals, especialment al municipi de Santa Margarida i els Monjos. 

El Centre d’Interpretació de l’aviació republicana i la guerra aèria (1936-1939) a Santa 

Margarida i els Monjos, no serà un element aïllat, sinó que s’inserirà com a centre de 

referència dels “Espais de l’Aviació Republicana” que a nivell de Catalunya ha definit la 

Direcció General de la Memòria Democràtica; i dels espais i itineraris del Vesper de la 

Gloriosa que s’estan configurant al voltant dels quatre aeròdroms penedesencs, l’escola de 

pilots de Cal Maristany i totes les edificacions annexes o relacionades amb els camps de 

vol republicans, amb la participació de l’IEP i els Consells Comarcals de l’Alt Penedès, del 

Baix Penedès i del Garraf. A més, el centre es trobarà en l’espai històric de l’aeròdrom 

republicà dels Monjos, amb els tres refugis recuperats (el Serral, la Margaridoia i Cal 

Rubió), els dos tallers de muntatge d’avions (La Margaridoia i Cal Rubió), els edificis del 

camp, els edificis de residència dels pilots i mecànics, i del lloc de memòria, el Parc de la 

Memòria, on avui es recorda les víctimes dels bombardeigs franquistes, i demà es 

recordarà també als homes de la “Gloriosa” que defensaren la República de l’atac del 

feixisme. Tot plegat per l’existència en el mateix edifici i a cinc minuts del Centre 

d’Interpretació, del Centre de Documentació i Recerca sobre l’aviació i la guerra civil.  
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6.6.2. Vers un guió museològic 
El Centre d’Interpretació de l’aviació republicana i la guerra aèria 1936-1939 (CIARGA) 

de Santa Margarida i els Monjos neix sota l’impuls de l’ajuntament de Santa Margarida i 

els Monjos, de l’Institut d’Estudis Penedesencs i de la Generalitat de Catalunya amb 

voluntat d’esdevenir un punt de divulgació i socialització del coneixement a l’entorn de la 

història de l’aviació republicana i el desenvolupament la guerra aèria, durant la guerra de 

1936-1939, atès que en aquest conflicte es van donar les primeres grans batalles aèries del 

segle XX i es van practicar per primera vegada, estratègies i tàctiques basades en el 

concepte de superioritat aèria, bombardeig massiu i bombardeig de precisió.  

El Centre d’Interpretació de l’aviació republicana i la guerra aèria 1936-1939 s’ubicarà 

en l’anomenat Parc de la Memòria de 850 m2 (de 12m i 28m d’ampla i de 46m i 48m de 

llarg) a la superfície de l’espai que ocupa el refugi principal del Serral en el terme 

municipal de Santa Margarida i els Monjos amb una previsió d’espai cobert 

d’aproximadament 320 m2 en dos mòduls en forma d’hangar de 160 metres cadascun 

d’ells. En una primera fase (2009-2010) s’acondicionarà el primer mòdul/hangar com a 

Centre d’Interpretació de l‘aviació republicana i com a punt central del projecte Tots els 

Noms i dels itineraris del Vesper de la Gloriosa i de la Memòria Democràtica del Penedès; 

i a l’exterior s’instal·larà un monument memorial dedicat als homes i dones de l’aviació 

republicana. També es musealitzarà internament i exterior el refugi del Serral. En una 

segona fase (2011-2012) s’acondicionarà el segon mòdul/hangar dins del qual es col·locarà 

una rèplica 1/1 del Polikarpov I-15 Xato, que es construirà en aquesta segona fase utilitzant 

els mateixos materials de l’època; i una sala d’exposicions que acollirà temes relacionats 

amb l’Aviació i la Guerra Civil i la Memòria Democràtica. 

En la primera fase el Centre d’Interpretació de l’Aviació Republicana integrarà diverses 

tipologies de museografia donant preferència a la museografia interactiva plantejada en 

una lògica de hiper-mèdia. Les noves tecnologies són per tant les que defineixen aquest 

centre que s’ha de caracteritzar per un continu estat d’actualització i ampliació permanent 

en base a l’acumulació progressiva d’informació consultable. No estem doncs davant d’un 

centre tipificat o vertebrat per una col·lecció de peces i objectes, tot i que aquestes estaran 

presents. El protagonisme el tenen els elements museogràfics, la informació iconogràfica, 

fotogràfica i , principalment la informàtica-cinètica, i les seves interaccions a fi de donar 
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una imatges comprensible de l’aviació republicana i de la problemàtica de la guerra aèria 

durant la guerra de 1936-1939.  

En aquestes coordenades els objectius CIARGA quant a funció social, museologia i 

museografia són els següents: 

 

• Desenvolupar un centre que presenti la singularitat de l’aviació republicana durant 

la Guerra d’Espanya, i en la seva actuació en defensa del sistema democràtic 

republicà front a l’atac feixista. 

• Desvetllar l’interès per la guerra aèria en el conflicte de 1936-1939 com a 

precedent de la II Guerra Mundial. 

• Situar la guerra aèria en el context global de la guerra d’Espanya i molt 

especialment en relació als combats que es van donar en territori català, en els atacs 

massius a les ciutats i en les batalles lliurades en terres catalanes. 

• Explicar l’evolució i actuació de l’aviació republicana en el context de la guerra. 

• Identificar els principals fets històrics vinculats a la guerra aèria i entendre aquesta 

com a determinant en el desenvolupament dels enfrontaments. Correlacionar el 

desenvolupament de la guerra aèria amb la resta de casuístiques de la guerra. 

• Aproximar la guerra aèria a Catalunya des d’un punt de vista de diversitat i civil. 

Incidir en la vida quotidiana de les persones, tant pel que fa a civils com militars, el 

factor tecnològic, logística, fets conjunturals i estructurals.  

• Ajudar a recuperar el material arqueològic vinculat a la guerra aèria a Catalunya, a 

partir d’iniciatives directament generades pel centre o recollint materials ja 

recuperats per iniciativa de particulars. 

• Ajudar a recuperar la història oral vinculada a la dimensió aèria de la guerra, en 

base a entrevistes amb persones que haguessin estat testimoni dels fets.  

• Situar un equipament de qualitat a Santa Margarida i els Monjos que sigui capaç de 

captar públic i que expliqui una part fonamental de la guerra de 1936-1939. 

• Desenvolupar una museografia de nova generació inspirada en el concepte d’hiper-

mèdia, que permeti una estratègia acumulativa d’informació. 
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• Generar un equipament cultural modern instructiu i lúdic a partir d’una 

museografia interactiva multimèdia de nova generació, que esdevingui per ell 

mateix un pol d’atracció. 

• Generar un centre museogràfic viable i sostenible, que es pugui renovar de manera 

periòdica a fi de reflectir els nous sabers generats per la recerca a l’entorn de 

l’objecte d’estudi: la Guerra Aèria durant la Guerra d’Espanya. 

• Recuperar la memòria del passat i, especialment la d’aquells qui van sacrificar les 

seves vides per a la defensa del règim legal i constitucional en l’aviació 

republicana. 

 

El present projecte es refereix  a la museografia de l’equipament L’aviació republicana i la 

guerra aèria 1936-1939. Això comporta que caldrà fer els plantejaments museològics i 

conceptuals, desenvolupar els elements museogràfics i modulars i articular el guió. Amb 

tot, aquest projecte museogràfic s’ha de fer prescindint de l’executiu arquitectònic i fins i 

tot al marge de l’espai o espais que ocuparà l’equipament. Per aquest motiu, el projecte 

d’idees museogràfic no pot concretar els detalls tècnics referits a instal·lacions espacials, 

seguretat, reformes estructurals d’edificis així com zones de serveis. Entenem que aquests 

elements són propis del corresponent projecte executiu arquitectònic i museogràfic que 

s’haurà de desenvolupar en el futur,  el qual haurà de tenir en compte els condicionants i 

propostes del present projecte d’idees museogràfic.  

 

6.6.3. Hipòtesi d’intervenció museogràfica 
El Centre d’Interpretació de L’aviació republicana i la guerra aèria 1936-1939 es planteja 

en una superficie d’equipament d’uns 600m2. Atès que es desconeixen les característiques 

de l’espai final les hipòtesis de treball s’han muntat a partir d’una superficie genèrica per a 

l’exposició permanent d’uns 400 m2 utilitzant com a unitat museogràfica vagons 

polivalents d’informació de 3 x 2 x 2,10 m. Tot suposant que aquestes estructures modulars 

no poguessin adaptar-se totalment als espais finalment escollits sempre es podria procedir a 

redistribuir els continguts proposats en els espais disponibles. En aquest sentit l’estructura 

modular en vagons s’ha d’entendre en un doble sentit, d’una banda són unitats 

museogràfiques que poden ser reals i tangibles i de l’altra són unitats museogràfiques 
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conceptuals a readaptar en qualsevol espai. El CIARGA s’articula a partir de quatre espais 

físics: 

 

• Recepció i zona de serveis 

• Espai A : Històries de persones i màquines 

• Espai B:  Temps de lluita 

• Espai C:  L’aviació en Guerra (audiovisual) 

 

Recepció, zona de serveis i mòdul introductori. 

Atès que els espais del Centre són limitats l’idoni seria que la zona de recepció fos el més 

limitada possible, per tal de no disminuir la superficie expositiva. En qualsevol cas s’han 

de preveure espais per: 

 

• Un petit magatzem 

• Un taulell d’informació i venda d’entrades 

• Una botiga propera al taulell (o en el taulell mateix)  

• Calaixos de consigna  

• WC 

• Espais tècnics (climatització) 

 

Des de la zona de recepció s’ha d’accedir a la primera zona del centre que es centra en els 

precedents de la batalla. 

 

Espai A. Històries de persones i màquines 

És el primer espai museogràfic. Aquí es dona a conèixer el context històric, és a dir quina 

era la situació de les armes aèries enfrontades en el devenir de la Guerra d’Espanya i les 

campanyes que afecten Catalunya. Per tant és un espai que dona unes coordenades 

d’ubicació espacials i temporals i ens sitúa en el tema des de diferents punts de vista. El 

nucli museogràfic es composa de set vagons d’informació (o unitats d’informació) i una 

instal·lació museogràfica singular i motivadora, que evoca els bombardeigs aeris a 

Catalunya. Els vagons d’informació tracten les següents temàtiques: 
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• Guerra Civil i Guerra Aèria  

• Organització FARE  

• Infraestructures. Camps del Vesper de la Gloriosa 

• Industria de guerra  

• Les màquines (els avions) 

• Els pilots 

• El personal de terra 

 

Espai B.  Temps de lluita 

La segona unitat o àmbit museogràfic es centra directament en el que seria el 

desenvolupament de la guerra aèria. S’analitzen els bombardeigs, les respostes de defensa 

passiva i activa, així com les principals batalles aèries en correspondència amb els 

enfrontaments terrestres. Lògicàment la batalla de l’Ebre allà on més directament 

involucrats van estar els camps del Penedès, rep un tractament focalitzat. Aquest espai 

també reflectirà un audiovisual singular que explicarà amb detall l’atac contra l’aeròdrom 

de Santa Margarida i els Monjos. Els vagons museïtzen les següents temàtiques: 

 

• Bombardeigs 

• Defensa activa i passiva 

• Refugis antiaeris 

• L’aviació en els fronts. La batalla de l’Ebre  

• Els grans combats aeris 

• La campanya Catalunya. La fi de la guerra 

• Testimonis 

 

Zona audiovisual 

La zona audiovisual s’articula a partir d’un element audiovisual potent: L’Aviació en 

guerra amb un guió que es centrarà  en: 

 

• L’arma d’aviació en els inicis del conflicte 

• La construcció de les forces aèries de la República i les faccioses 
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• L’estratègia aèria franquista 

• Els límits de l’aviació republicana 

• Estratègies i tàctiques en el plantejament de la guerra aèria  

 

L’espai es conceb vertebrat per una pantalla envolvent de gran format que es desplega en 

un espai embolcallant de gairebé 180º. Es tracta d’un espectacle potent que acompleix una 

triple funció de motivació, informació i síntesi respecte al desenvolupament de la guerra 

aèria a l’Ebre.  

 

Elements perimetrals 

L’exposició permanent del centre podrà comptar amb una sèrie d’elements perimetrals en 

funció de les disponibilitats d’espai. En aquest sentit resultaria interessant comptar amb un 

gran espai escenogràfic (dins del mateix equipament, o a tocar, o en un espai proper) a 

l’interior del qual es pogués úbicar la rèplica, escala 1:1 d’un aparell de combat 

(preferentment un Polikarpov I-15 o un Polikarpov I-16, rodejat de tot l’atrezzo possible: 

taula amb pilots esmorzant, camió d’arrencament, mecànics carregant cintes de munició, 

etcètera. Aquest espai, a cobert o a l’aire lliure (amb protecció mínima de pèrgola per 

pluja) esdevindria un complement no imprescindible però si interessant pel CIARGA 

sempre que hi estigués vinculat espacialment i de manera directa. En qualsevol cas una 

iniciativa d’aquest tipus, forçosament costosa des del punt de vista econòmic, sempre es 

podria plantejar en paral·lel o en una fase posterior del centre. Igualment si el centre 

s’ubica en els entorns d’algun dels refugis antiaeris existents a la població s’articularia un 

discurs comú entre les diferents components.  

La museografia que es proposa segueix una clau absolutament funcional. Per força es 

parteix de la hipòtesi que el plantejament no ha de ser subsidiari del contenidor sobre el 

qual planegen incògnites. La proposta s’articula a partir de vagons contenidors 

d’informació susceptibles de reubicació cas que poguessin sorgir problemes de redefinició 

de l’espai. Els vagons són unitats museogràfiques independents que relacionen un tema 

amb una determinada superfície expositiva (6 m2) i una volumetria (12 m3). Cada tema 

disposa d’aquest volum per ésser desenvolupat en un vagó. Els vagons estan construïts 

amb estructures metàl·liques i allotgen museografia. Els vagons són tangibles i formen la 
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proposta museogràfica i primigènia del projecte: són unitats  independents que es poden 

arranjar en distintes disposicions i que contitueixen micro-espais expositius gairebé 

independents dels espais arquitectònics que els puguin allotjar. Aquesta opció permet una 

major versatilitat i unes possibilitats d’execució ràpides en tant que independents dels 

espais arquitectònics contenidors. La col·locació de plataformes i relligues en els espais on 

les altures ho permeten ens donen, a més a més, una possibilitat addicional d’un segon 

nivell superior de circulació. Els vagons d’informació són unitats museogràfiques 

polivalents. Cadascun explica una determinada temàtica i defineix un espai on es poden 

assajar les més diverses estratègies i recursos museogràfics: ubicació de peces, 

audiovisuals, escenografies, interactius, etcètera. 

El mòdul bàsic de cada vagó es una estructura metàl·lica amb unes dimensions de 3 metres 

frontals, 2 de profunditat i 2,20 d’alçària. Construït amb perfils i angles metàl·lics assoleix 

una presència de regust industrial. D’altra banda, el fet que estiguin concebuts a partir de 

materials i pertrets de mercat  garanteix l’absència de problemes singulars en l’execució. 

Les guies perfilades dels seus components permeten aplacar tota mena de solucions i els 

més diferents tipus de funcions i acabats segons les necessitats: panells de fusta, vidre, 

etcètera. 

El primer espai compta amb un total de set vagons, i el segon espai igualment amb set. Els 

vagons poden ser practicables per la banda superior, quant a circulació, i delimiten un 

segon nivell, útil, principalment per a la contemplació d’audiovisuals. Cadascun dels dos 

àmbits i aprofitant les superfícies i espais generats per la disposició dels vagons compta 

amb un audiovisual singular que reforça el discurs museogràfic. A banda dels vagons la 

museografia compren un espai audiovisual específic i independent que configura l’Espai C, 

es tracta d’una projecció embolcallant de 180º que es complementa amb la retro-projecció 

damunt pantalles semi-transparents. La llengua de treball i prioritària del centre és el 

català. En aquest sentit tindrà preferència quant a ordre de relació i també quant a magnitud 

del cos de lletra. En segon lloc s’utilitzarà el castellà, en tercer lloc l’anglès. Els textos que 

composen la gràfica es confegiran en les tres llengües. Els audiovisuals no tindran off en 

idiomes, les explicacions es subministraran en breus subtítols en totes les llengües. Els 

multimèdia s’ordenaran igualment en base a les 3 llengües en tot allò referent a text. 

La circulació es concep de manera ordenada amb la voluntat que el plantejament pugui fer 

front a: 
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• Visitants individuals i petits grups familiars 

• Grups classe o turístics que responguin a la unitat autocar 

 

En aquest sentit hi ha tres àmbits o espais, essent l’àmbit audiovisual el central o final (en 

funció de les disponibilitats definitives d’espai). L’espai A, té un caràcter de funció 

introductòria autònoma: mostrar els aspectes més generals de la guerra aèria i enllaça amb 

l’espai B centrat pròpiament en el desenvolupament i història factual del conflicte aeri que 

pot servir com a pre-show o post-show de l’espectacle audiovisual. El muntage audiovisual 

(Espai C) assoleix una importància central i culminant. D’alguna manera els espais B i C 

configuren un mateix àmbit. L’espai B fixa a persones o grups durant 20 minuts per terme 

mitjà fins que es projecti l’audiovisual. L’audiovisual es posa en marxa cada 20 minuts i te 

una durada de 10 minuts. El cronograma idoni de visita és: 

 

• Àmbit A: Mínim de 20 minuts. Màxim de 40 minuts 

• Àmbit B: Mínim de 20 minuts. Màxim de 40 minuts 

• Àmbit C: 20 minuts, 10 minuts de projeccions i 10 minuts d’entrada i sortida 

 

Tenint en compte que l’audiovisual ha d’intentar tenir una capacitat per unes 60 persones, 

es pot pensar en visites planificades d’un grup autocar cada 20 minuts (tres autocars hora). 

La circulació idònia comença per l’espai d’introducció (Espai A), recorrent els set vagons i 

l’audiovisual singular dels bombardeigs contra espais urbans i estratègics, que fa de 

transició amb l’espai B. En aquest àmbit es procedeix a visualitzar els set vagons i 

entremig s’accedeix l’audiovisual zenital (de vista aèria). L’audiovisual central que compta 

amb un espai propi dura 10 minuts acabats els quals els visitants poden retornar a l’Espai B 

a fi de visualitzar els continguts que quedin pendents de visita.  

Espai A. Històries de persones i màquines 

L’espai A explica els precedents directes i els aspectes més generals de la guerra aèria. La 

seva finalitat és situar al visitant en la temàtica donant-li les oportunes coordenades d’espai 

i temps. El recorregut es diàfan atès que els vagons contenidors d’informació estan 

disposats en un ordre evident. En finalitzar el recorregut dels vagons els usuaris passen per 
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un túnel audiovisual centrat en els bombardeigs que els mena a l’Espai B. El conjunt 

compta d’un total de 7 vagons i un muntatge audiovisual singular: “Bombardeig”: 

 

VAGÓ A-1. Guerra Civil i Guerra Aèria 

VAGÓ A-2. Organització de la força aèria republicana 

VAGÓ A-3. Infraestructures. Camps del Vesper de la Gloriosa 

VAGÓ A-4. Una Industria de guerra  

VAGÓ A-5. Les màquines (avions) 

VAGÓ A-6. Els pilots 

VAGÓ A-7. El personal de terra 

 

VAGÓ A-1. Guerra Civil i guerra aèria 

Un personatge semitransparent (virtual pepper’s ghost), de fet un pilot republicà amb vestit 

de vol i a escala 1:1, que s’apareix davant dues pantalles de fons, configura un únic 

muntatge audiovisual. El personatge dóna la benvinguda i explica o fa un anàlisi de la 

situació de l’arma aèria en començar el moviment sediciós, com es van anar organitzant les 

distintes forces aèries i com van intervenir les potències estrangeres. Fa un balanç general 

sobre la importància de la guerra aèria en el conflicte. Darrera hi ha dues pantalles de fons 

que l’ajuden a vertebrar el discurs. Una projecció complementa detalls de caràcter 

estadístic sobre nombre d’avions disponibles y recursos d’ambdos bàndols així com 

disposició espacial en diferents moments del conflicte. 

 

VAGÓ A-1  Guerra Civil i guerra aèria 

A-1-1 Títol i text sobre La Guerra 

Civil i la Guerra Aèria. 

Serigrafiat sobre vidre. 3 

llengues 

10 línies (de 500 a 1000 caràcters amb espais 

aproximats) 

El text defineix  La Guerra Civil i la guerra 

aèria i la importància de l’aviació en el 

conflicte 

Text: 

A definir en 

executiu 

A-1-2a Pepper’s Ghost. 

Audiovisual. Pantalla de 

plasma en disposició 

vertical. Reproductor de 

Duració 3 minuts. 

Un pilot que torna als Monjos amb l’equip de 

vol d’una missió explica la correlació de 

forces reial en el dia a dia en la primavera del 

Text guió: 

A concretar 

en executiu 



 

 

808 ELS BOMBARDEIGS CONTRA LES POBLACIONS CIVILS DURANT LA GUERRA D’ESPANYA 
(1936 – 1939) 

DVD. Selector de llengües 

i polsador 

 

1938 i quines són les forces aèries en 

presència. Com va començar la guerra aèria i 

com s’han anat sofisticant màquines i 

tècniques. L’off, així com els textos 

informatius que puguin sortir en l’audiovisual 

són en la llengua que es seleccioni 

A-1-2a 2 Pantalles definint vídeo-

wall de fons per al 

Pepper’s ghost 

Duració 3 minuts. 

Imatges que acompanyen les explicacions del 

pilot, principalment són imatges de fons de 

tipus fotogràfic 

Imatges:  

Imatges 

d’arxiu a 

definir en  

executiu 

A-1-3 

 

Pantalla de retroprojecció i 

projector. Reproductor 

DVD i polsador 

Duració 3 minuts 

Projecció que concreta i amplia de manera 

sistemàtica part del discurs del pilot. Es centra 

en l’evolució cronològica de la guerra aèria i 

les dades de cadascun dels contendents. Texts 

breus en quatre idiomes. Gràfiques que 

expliquen el nombre d’avions dels quals van 

disposar els contendents i que marquen la 

superioritat franquista 

Guió: 

A definir en 

executiu 

A-1-4 Taulell gràfic. Mostrador 

del vagó 

Gràfica: Il·lustracions, documents i text sobre 

la guerra aèria en el conflicte 1936-1939.. 

Fins a 9 referents (texts en 4 llengües) 

Gràfica: A 

definir en 

executiu 

 

 

VAGÓ A-2.  Organització de la força aèria republicana 

Un altre personatge, un oficial d’Estat Major, explica com estan organitzades les forces 

aèries de la República. Les dues pantalles posteriors mostren imatges congruents amb el 

discurs. La retroprojecció mostra insignies i imatges corporatives referents a l’aviació. 

 

VAGÓ A-2.  Organització de la força aèria republicana 

 

A-1-1 Títol i text sobre 

Organització de la Força 

Aèria republicana. 

10 ratlles (de 500 a 1000 caràcters amb espais 

aproximadament) 

El text defineix la organització de la Força 

Text: 

A definir en 

executiu 
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Serigrafiat sobre vidre. 3 

llengues 

Aèria republicana amb una aproximació als 

seus efectius 

A-1-2a Pepper’s Ghost. Executiu 

audiovisual. Pantalla de 

plasma en disposició 

vertical.  

Reproductor de DVD. 

Selector de llengües i 

polsador 

 

Duració 3 minuts. 

Un oficial d’aviació republicà, explica la 

organització de la Força Aèria republicana: 

Comandaments, unitats, entrenament, bases 

aèries. Després explica com estan organitzats 

els rivals destacant el paper de la Legió 

Condor i l’Aviació legionària.  Escenografia 

d’oficina, perxa amb uniforme  

Text guió: 

A concretar 

en executiu 

A-1-2a 2 Pantalles definint vídeo-

wall de fons per al 

pepper’s ghost. 

Duració 3 minuts 

Imatges que acompanyen i complementen les 

explicacions de l’oficial. Les dues pantalles 

s’integren en una finestra de l’escenografia 

Imatges:  

Imatges 

d’arxiu a 

definir en  

executiu 

A-1-3 

 

Pantalla de retroprojecció i 

projector.  

Reproductor DVD i 

polsador 

Duració 3 minuts 

Projecció que concreta i amplia de manera 

sistemàtica part del discurs de l’oficial. Es 

mostren dades estadístiques a partir de siluetes 

sobre les distintes unitats d’ambdós bàndols 

Guió: 

A definir en 

executiu 

A-1-4 Taulell gràfic. Mostrador 

del vagó 

Gràfica: Il·lustracions, documents i text sobre 

la Força Aèria republicana. 

Fins a 9 referents 

Gràfica: A 

definir en 

executiu 

A-1-5 Vitrina annexa al taulell Insignies, logos en documents, galons, etc., de 

la Força Aèria republicana 

A definir en 

executiu 

 

 

VAGÓ A-3. Infraestructures. Els camps del Vesper de la Gloriosa 

El vagó presenta els espais físics de les bases i camps d’aviació posant especial èmfasi en 

els del Penedès. Es parteix d’una estratègia audiovisual, a partir d’un recorregut aeri en 

visió obliqua o vertical segons l’elecció. Es mostren els principals bases i camps d’aviació. 

El visor permet focalitzar els punts sensibles. La pantalla hipermèdia permet focalitzar la 

informació desitjada. Es poden integrar en el dispositiu fotos aèries de l’època. 
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VAGÓ A-3.  Infraestructures. Els camps del Vesper de la Gloriosa 

A-3-1 Títol i text sobre la 

construcció de camps 

d’aviació i altres 

infraestructures. 3 

llengües. Serigrafiat sobre 

vidre 

10 ratlles (de 500 a 1.000 caràcters amb 

espais aproximats) 

El text defineix la magnitud de les 

infraestructures generades i de manera 

especial la construcció de camps en la zona 

del Penedès 

Text: 

A definir en 

executiu 

A-3-2 Vídeo Wall de quatre 

grans pantalles de plasma. 

Connectats a ordinador o 

pulsadors en taulell 

principal. Selector de 

llengües 

 

Vista aèria de Catalunya i entorn directe 

(Aragó, València, Mallorca). Un visor amb 

pseudo-escàner que es manega des del taulell 

detecta els camps d’aviació i bases d’ambdós 

contendents i permet un zoom detallat. 

Immediatament s’obre una pestanya lateral 

amb informació textual i iconogràfica-

fotogràfica dels diferents espais seleccionats. 

Exemples de punts previstos: camps d’aviació 

franquistes i republicans, distribució de les 

diferents unitats de combat. Cada punt 

disposarà, d’estadístiques i descriptors 

quantitatius. Els camps del Penedès reben una 

atenció prioritària 

Màxim de 

20 punts 

principals  i 

text 

corresponent 

a concretar 

en executiu 

A-3-3 Escenografia: Davant de 

les pantalles: elements i 

documents relacionats amb 

la construcció dels camps 

d’aviació: Un esquema 

gràfic sobre el taulell 

permet la identificació dels 

diferents elements (3 

llengües) 

L’escenografia s’organitzarà en base a una 

taula d’engiyer amb rèpliques de plànols dels 

camps d’aviació, eines de medició  

construcció, documents, etc.  

Gràfica: Il·lustracions i text que permeten 

identificar els elements de l’escenografia 

bodegó  

Llistat 

d’elements. 

A definir en 

executiu. 

Gràfica: A 

definir en 

executiu 

A-3-4 Vitrina a tocar taulell Plànols i documents relatius a la construcció 

de camps del Penedès  

A definir 

executiu 

B-1-3 Gràfica en taulell Gràfica mostrant siluetes comparades de 

camps d’aviació de Catalunya, i amb siluetes 

relatives al total d’unitats que van allotjar en 

moments determinats  

A definir 

executiu 
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VAGÓ A-4. Una indústria de guerra 

Catalunya va improvisar una singular i prou reeixida indústria de guerra. La majoria 

d’elements referits a l’aviació es van importar de l’exterior. Tanmateix en els tallers 

catalans es van arranjar motors i es van muntar avions. Les fàbriques també van 

subministrar armes, municions i bombes. Els Monjos va comptar amb tallers de muntatge 

de Polikarpovs I-15. 

 

VAGÓ A-4. Una indústria de guerra 

A-4-1 Títol i text sobre les 

industries de guerra 

vinculades a l’arma aèria. 

Serigrafiat sobre vidre. 3 

llengües 

10 ratlles (de 500 a 1.000 caràcters amb 

espais aproximat). Text sobre les indústries de 

guerra vinculades a l’aviació republicana. 

Acotament i descripció de l’àrea geogràfica  

Text: 

A definir en 

executiu 

A-4-2 Vídeo Wall amb 4 

pantalles de plasma. 

Connectades a ordinador i 

polsadors en taulell 

principal. Selector de 

llengüa 

Mapa de Catalunya amb visor/fals escàner en 

navegar per damunt hi ha punts sensibles que 

es poden focalitzar. Llavors apareix 

informació textual iconogràfica i fotogràfica 

sobre l’espai seleccionat: fàbrica de munició, 

cadenes de muntatge, etcètera 

Màxim de 

20 punts 

punts i text 

corresponent 

a concretar 

en executiu 

A-4-3 Maqueta de cadena de 

muntatge de Xatos 

Maqueta realista i precisa davant pantalles de 

vídeo wall que mostra la cadena de muntatge 

de Xatos als Monjos 

A definir 

executiu 

A-4-4 Vitrina amb peces Petites peces relacionades amb l’aviació (pot 

ser material arqueològic) que mostrin 

(troquels, segell, etiqueta, marca) l’origen 

dels llocs de producció sigui a Catalunya, 

estat espanyol, URSS, Alemanya 

 

A-4-4 Vitrina documents Documents i fotos relatius al muntatge dels 

Xatos. (Sabadell, Reus i Monjos) 

A definir 

executiu 

 

VAGÓ A-5  Les màquines. Artefactes de combat 

Els aparells de vol que la República espanyola tenia el 1936 aviat van quedar desfasats o 

inutilitzats. La República va tenir molts problemes per poder comprar avions. Finalment va 

ser la URSS qui va vendre avions als republicans. Els Polikarpov I-15 i Polikarpov I-16 
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esdevingueren el nucli dur de les forces de caça republicanes. La força de bombardeig 

sempre va resultar dèbil i escasa, tot i que van donar resultats prou satisfactoris. 

 
VAGÓ A-5  Les màquines. Artefactes de combat 

A-5-1 Títol i text. Els avions 

republicans i franquistes. 

Serigrafiat sobre vidre. 4 

llengües 

10 ratlles (de 500 a 1.000 caràcters amb espais 

aproximats). Text sobre els models d’avions 

republicans i franquistes més utilitzats: 

Polikarpov I-15 i I-16, Tupolev SB Katiuska, 

Messerschmitt Bf-109; Savoia S.79, Fiat 

CR.32, Heinkel He-111, etcètera  

Text: 

A definir en 

executiu 

A-5-2 Vídeo-wall de 4 pantalles. 

Escàner simulat. Menú 

amb botonadura per 

sel·leccionar el tipus d’avió 

sobre el qual es vol tenir 

informació.  

Selector d’idioma dels 

subtítols 

Vídeo-wall amb 4 pantalles, pot aparèixer a 

escala 1:1 una part de l’avió (vista lateral). 

Amb el moviment de l’escàner es poden 

descobrir diferents parts i l’interior dels 

avions (recreats en 2D i 3D): motor, carlinga, 

construcció. De fet és un efecte de raig X. Els 

avions tractats són el Polikàrpov I-15, l’I-16, 

el Katiuska i el Grumman Delfín, el 

Messerschmitt Bf-109; Fiat CR. 32; Savoia 

S.79; Heinkel He-111. Una pestanya lateral en 

una de les 4 pantalles permet veure fotos 

d’època dels avions i característiques de cada 

model 

Format a definir 

en producció 

A-5-3 Maquetes d’avions Davant el vídeo-wall, maquetes dels 

principals avions republicans i franquistes a la 

mateixa escala. Penjades i damunt un 

background d’una foto aèria a color de la zona 

de els Monjos 

Característiques 

i mides a definir 

en executiu 

A-54 Vitrina amb peces 

arqueològiques 

Vitrina en primer terme, a tocar del taulell 

d’informació. Peces i restes d’avions 

republicans i franqusites: fragments de xapa, 

beines, etcètera. Plànols d’avions on es 

destaquen en colors les peces i les parts 

exposades 

Peces a recabar 

a partir de 

particulars 

A-5-5 Gràfica de plànols. En 

taulell exterior 

Siluetes dels avions comparant 

característiques tècniques entre ells 

Plànols a 

concretar en 

executiu 
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VAGÓ A-6. Els pilots 

Els pilots de la República van ser majoritàriament joves voluntaris d’extracció social molt 

diversa. Molts es van formar a la URSS, altres ja ho van fer a Espanya. Hi va haver pilots 

soviètics en el conflicte, però el seu paper com a pilots de combat va ser poc rellevant 

durant la batalla de l’Ebre. Contràriament l’aviació franquista es va nodrir de grans 

quantitats de pilots militars almenys i italians amb àmplia experiència de vol des del 

començament de la guerra i fins el final d’aquesta. El vagó es dedica als pilots, la punta de 

llança de l’arma aèria. L’ajut italià va ser massiu, en material i amb unitats pròpies de 

l’Aviazione Legionaria. Igualment els alemanys van lliurar màquines als sediciosos, però 

també una unitat d’elit, la Legió Condor. Moderns avions com el Messerschmitt Bf-109 o 

el Junkers Ju-87 van ser provats i usats abastament pels alemanys. 

 

VAGÓ A-6. Els pilots 

A-6-1 Títol i text. Els pilots. 

Serigrafiat sobre vidre. 

4 llengües 

10 ratlles (de 500 a 1.000 caràcters amb 

espais aproximats). Explicació sobre qui van 

ser els pilots (d’ambdós bàndols), extracció 

social i formació 

Text: 

A definir en 

executiu 

A-6-2 Pantalla plasma i 

ordinador. Situada 

damunt el taulell 

avançat d’informació. 

Menú amb botonadura 

per sel·leccionar  

continguts 

Posició de descans. Llista amb els pilots 

republicans i franquistes (alemanys, italians, 

espanyols) coneguts que van participar en la 

batalla de l’Ebre.  

Producció sobre els pilots de la Legió 

Còndor, efectius, hàbits i pilots destacats. 

Producció sobre els pilots de l’Aviació 

Legionaria Italiana. 

Producció sobre els pilots espanyols 

Documentació 

a definir en el 

projecte 

executiu 

A-6-3 Gran escenografia de 

cantina republicana amb 

Pepper’s Ghost. Dues 

pantalles de plasma 

formen el vídeo-wall. 

Una pantalla de plasma 

camuflada en forma de 

finestra esdevé el 

Gran escenografia que mostra una cantina 

republicana o taula amb àpat dels pilots. 

Taula despatx, perxa amb capot penjat, 

banderí, mapes, telèfon de campanya. Una 

porta oberta o una finestra permet veure els 

Mosques estacionats en el camp. 

Sobre l’escenografia i semi-transparent 

(fantasmes virtuals) van apareixent les fotos 

Escenografia 

a definir en 

executiu 
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background de 

l’escenografia 

 

 

 

 

dels pilots, de grup i de vida quotidiana. A 

banda en un requadre, noms amb fotos de 

carnet. Banda sonora matisada (himne de 

Riego, sorolls de ràdio, notícies, telèfon que 

sona, conversa telefònica, alarma).  La 

pantalla posterior mostra l’activitat del camp 

amb animació 3D 

A-6-4 Vitrina amb documents 

i elements arqueològics 

Vitrina amb documents insignies, medalles i 

petits elements relacionats amb els pilots 

 

 

 

VAGÓ A-7. El persona de terra 

El vagó està destinat a explicar les funcions fonamentals del personal de terra, mecànics i 

auxiliars dels trens rodats. De la perícia i eficàcia d’aquestes forces depenia que els avions 

es poguessin envolar. El municionament, subministrament de combustible i reparacions 

continuades van ser molt importants en una batalla que va obligar a avions i pilots a fer 

múltiples missions diàries. 

 

VAGÓ A-7. El personal de terra 

A-7-1 Títol i text. El personal 

de terra. Serigrafiat 

sobre vidre. 4 llengües 

10 ratlles (de 500 a 1000 caràcters amb 

espais aproximats). Explicació de qui van ser 

els mecànics i personal de terra (d’ambdós 

bàndols), extracció social i formació 

Text: 

A definir en 

executiu 

A-7-2 Pantalla de plasma i 

ordinador. Situada 

damunt el taulell 

avançat d’informació. 

Menú amb botonadura 

per triar els  continguts. 

Posició de descans. Llista amb  mecànics i 

personal de terra (republicans, alemanys, 

italians, espanyols) que van participar en la 

batalla de l’Ebre.  

Producció sobre els mecànics de la Legió 

Condor, efectius, costums i formes de treball. 

Producció sobre els mecànics de l’Aviació 

Legionaria Italiana. 

Producció sobre el personal de terra espanyol 

franquista 

Format a 

definir en 

executiu 

A-7-3 Gran escenografia de Gran escenografia que mostra una taller Escenografia 
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taller republicà amb 

Pepper’s Ghost. Dos 

pantalles de plasma 

formen el vídeo-wall de 

base dels fantasmes. 

Una pantalla de fons 

mostra fa funcions de 

background 

 

republicà als Monjos amb taula de treball, 

torn, eines i peces d’avió, prestatges amb 

lubricants, olis, peces de motor, 

metralladores. Una porta oberta o finestra 

permet veure els avions estacionats al camp 

(pantalla que passa fotos o animacions). 

Damunt l’escenografia apareixen les fotos 

dels mecànics i de vida diària. A banda en un 

requadre amb noms i fotos carnet 

a definir en 

executiu 

A-7-4 Vitrina amb documents 

i elements arqueològics 

Vitrina amb documents insignies, medalles i 

petits elements relacionats amb el personal 

de terra d’ambdós bandols 

 

  

Audiovisual singular: “Bombardeig” 

L’audiovisual parteix d’un plantejament genèric que s’ha d’ajustar en funció dels espais 

definitius. La idea és un audiovisual en un passadís d’aproximadament 1,20 metres 

d’amplada i d’uns 6 o 9 m de llarg. El terra sota vidre està composat per pantalles de 

plasma en les quals hi ha recreat, en vista aèria, un entorn urbà o industrial indefinit, es 

construeix a partir de fotoplànols reals, o fins i tot de fotos reals de l’aviació italo-

alemanya. A dalt i per damunt del cap hi ha pantalles de retroprojecció zenital en les quals 

van passant els avions franquistes que llencen bombes. El visitant quan mira amunt veu 

passar els avions i quan mira avall veu els esclats de les bombes. El soroll de les bombes, 

sirenes, bombers i missatges de ràdio formen el background sonor. Cas que l’audiovisual 

es pugui contemplar des de la zona superior dels vagons la doble vista zenital es 

complementarà amb alguna projecció lateral, mostrant avions i acció de la DCA 

governamental. 

 

Espai B. Temps de lluita 

L’espai B es centra en el desenvolupament dels enfrontaments directes i en les accions 

violentes protagonitzades per les forces aèries.  Es tracta de donar una visió holística del 

conflicte que posi de relleu els grans combats aeris, el bombardeig estratègic i la 

importància de l’arma aèria com element decissiu en el descabdellament de les operacions 

de guerra. Els vagons responen als següents continguts: 
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VAGO B-1. Bombardeigs 

VAGÓ B-2. Defensa activa i passiva 

VAGÓ B-3. Refugis antiaeris 

VAGÓ B-4. L’aviació en els fronts. La batalla de l’Ebre 

VAGÓ B-5. Els grans combats aeris 

VAGÓ B-6. Campanya Catalunya. La fi de la guerra 

VAGÓ B-7. Testimonis  

 

Vagó B-1. Bombardeigs 

En la guerra de 1936-1939 es van experimentar diferents tipus de bombardeig, selectius 

contra objectius militars o indiscriminats contra la població civil, de suport directe a les 

tropes o de caracter estratègic. En aquest vagó es presenta, principalment la capacitat 

d’atac de l’aviació franquista i les diverses modalitats de bombardeig emprades.  

 

Vagó B-1.  Bombardeig 

B-1-1 Títol i text sobre la 

importància de la aviació 

en el context de la guerra 

estratègica i les ofensives 

de Franco Serigrafiat sobre 

vidre 3 llengües 

10 ratlles (de 500 a 1.000 caràcters amb 

espais aproximats). Les ofensives franquistes 

es van plantejar amb un ingent suport de 

l’aviació franquista que sempre va actuar 

preparant els atacs. També van practicar 

bombardeigs estratègics. La capacitat de 

bombardeig de l’aviació republicana 

esdevingué molt limitada 

Text: 

A definir en 

executiu 

B-1-2 Escenografia damunt d’un 

camp de terra dels distints 

tipus de projectils 

d’aviació  

 

Escenografia amb peces integrades on 

s’incorporen els diferents tipus de projectils 

usats per l’aviació franquista i republicana 

(penjant de cables). Text i gràfica en el taulell 

expliquen què es cada cosa. (3 llengües) 

Peces a 

definir en 

executiu 

B-1-3 Vídeo-Wall (4 pantalles) 

de tècniques de 

bombardeig. Joystick que 

permet seleccionar les 

formes de bombardeig que 

5 Produccions petites que mostren diferents 

tipus de bombardeig. La producció és a partir 

d’avions virtuals combinada amb reportatges. 

Una finestra en el vídeo wall  permet veure 

imatges documentals sobre els temes 

Mostres a 

definir en 

producció. 
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es volen mostrar presentats 

1.Bombardeig de saturació. Principals casos i 

exemples (ciutats catalanes) 

2.Bombardeig de precisió en picat. Casos i 

exemples 

3.Cadena de metrallament 

4.Metrallaments de Xatos 

5.Bombardeigs republicans. Casos i exemples 

(Mallorca, vaixells, etcètera) 

B-1-4 Vitrina amb peces 

arqueològiques 

Vitrina propera al taulell que mostra restes 

arqueològiques vincualdes a bombardeigs 

aeris recollides dels camps: espoletes, 

metralla, etcètera 

A definir en 

executiu 

B-1-5 Taulell avançat Gràfica: Dades estadístiques de les principals 

ciutats bombardejades a Catalunya (i 

objectius militars). 

Detall i explicació gràfica del bombardeig de 

els Monjos 

 

 

 

 

Vagó B-2. Defensa Activa i Passiva 

La reacció contra els bombardeigs i el perill de guerra aèria va desencadenar respostes de 

defensa activa i passiva. Catalunya es va dotar d’una imponent xarxa de mesures 

defensives preventives, que anaven de l’observació a la construcció massiva de refugis i 

fins a la protecció del patrimoni. Al seu torn els mitjans de defensa antiaeris també es van 

desenvolupar per frenar l’ofensiva aèria. 

 

 

VAGÓ B-2. DEFENSA ACTIVA I PASSIVA. 

B-2-1 Títol i text sobre la defensa 

activa i pasiva en el front 

de guerra aèria a 

Catalunya. Serigrafiat 

10 ratlles (de 500 a 1.000 caràcters amb 

espais aproximats). Explicació sobre els 

conceptes de defensa aèria activa i passiva i 

l’evolució a Catalunya 

Text: 

A definir en 

executiu 
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sobre vidre. 4 llengües  

B-2-2 Pantalla 1: Plasma sobre 

defensa passiva. escáner 

simulat. Menú amb botons 

per sel·leccionar el punt 

que es vol consultar i sobre 

el qual es vol recabar 

informació.  

Selector d’idioma dels 

subtítols 

Producció en perspectiva de fotoplànol, un 

fals visor permet recórrer el territori català. Hi 

ha punts sobre els quals el visor permet 

focalitzar amb efecte zoom. Apareixen els 

principals objectius militars i fotos dels 

refugis existents o dades d’informació sobre 

els sistemes globals defensius. Així, per 

exemple en passar sobre Barcelona es 

mostraria un mapa amb la localització de les 

bateries antiaèries, i fotos d’algunes d’elles 

Text i 

elements a 

concretar en 

producció 

B-2-3 Pantalla 2: Plasma sobre 

seqüència de defensa 

passiva i ordinador 

L’usuari simula la seva integració en la 

defensa passiva com observador en un lloc de 

guaita. Un  ordinador li indica els passos a 

seguir: detectar avions, reconeixe’ls, 

identificar l’alarma, passar missatge. En la 

pantalla apareixen successivament fins a sis 

tipus de formacions que s’acosten. Una 

gràfica amb siluetes permet identificar-los, els 

ha de contar, veure direcció i passar l’alarma 

Interactiu a 

precisar en 

producció 

B-2-3 Escenografia amb sacs a la 

base del vagó mostrant un 

lloc de guaita de la defensa 

passiva 

Escenografia de Defensa Passiva: telèfon de 

campanya, prismàtics, fitxes d’identificació 

d’avions, etcètera 

Llistat de 

fases a 

definir en 

producció 

B-2-4 Maqueta d’una Bateria 

antiaèria 

Maqueta de bateria antiaèria  

B-2-5 Gràfica taulell avançat Fotos i documentació relativa  prevenció 

contra gasos, serveis d’urgència d’hospitals, 

Creu Roja i Bombers. Estadístiques de 

víctimes i bombes llençades 

 

 

Vagó B-3. Refugis antiaeris 

La voluntat de la defensa passiva es va palesar en la construcció massiva de centenars de 

refugis antiaeris a tot Catalunya. S’entenia que la defensa sota terra en un conflicte que es 

preveia llarg seria la més eficaç. 
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Vagó B-3.  Refugis antiaeris 

B-2-1 Títol i text sobre els 

refugis antiareis. 

Serigrafiat sobre vidre. 4 

llengües 

10 ratlles (de 500 a 1.000 caràcters amb 

espais aproximats) 

Text sobre la importància quantitativa i 

qualitativa dels refugis antiaeris 

Text: 

A definir en 

executiu 

B-2-2 Gran maqueta multimèdia 

de la secció d’un refugi 

antiaeri. Polsador per 

antivar moviments 

Muntatge de maqueta i virtual (pepper’s 

ghost). Maqueta amb la secció d’un refugi 

antiaeri (pot ser un exemple dels Monjos). 

Petites pantalles projecten figures sobre els 

corredors. En sonar les alarmes les figures 

(generades en 3D) es posen en moviment i 

entren al refugi. Després cauen les bombes a 

la zona superior creant destrucció. En acabar 

el bombardeig les figures surten 

Enginyeria 

a  a  definir 

en executiu 

B-2-3 Escenografia a partir 

d’estris vinculats a la 

prevenció de bombardeigs 

Escenografia de motivació: nens sota taula 

amb màscares antigàs posades  

A definir en 

executiu 

B-2-4 Vitrina taulell avançat amb 

documents 

Documents i publicacions relatius a la 

construcció i us de refugis antiaeris 

A recabar a 

partir de 

col·leccions 

particulars 

 

 

Vagó B-4. L’aviació en els fronts. La batalla de l’Ebre 

L’aviació va tenir un paper important en les grans batalles de la guerra. En un 

començament el seu rol va ser limitat, però en la mesura que el conflicte va avançar 

l’aviació va prendre cada vegada més importància. Les dificultats dels republicans per 

abastir-se d’avions i recanvis va ser sense dubte un dels factors que expliquen la derrota 

militar de la República. La batalla de l’Ebre va marcar el punt culminant d’intervenció de 

l’aviació en el conflicte. 
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Vagó B-4.  L’aviació en els fronts. La batalla de l’Ebre 

 

B-5-1 Títol i text sobre les 

batalles importants on 

intervingué l’aviació. 

Serigrafiat sobre vidre. 4 

llengües 

10 ratlles (de 500 a 1.000 caràcters amb 

espais aproximats). 

Text que explica les successives batalles, les 

més importants de la guerra, destacant la 

significativitat de la batalla de l’Ebre   

Text: 

A definir en 

executiu 

B-5-2 Vídeo Wall de quatre 

pantalles de plasma. Un 

selector permet escollir 

explicació de diferents 

ofensives   

Dos produccions virtuals, una general sobre 

les principals batalles terrestres i navals i una 

específica sobre l’Ebre.  

En la primera, vista del mapa d’Espanya amb 

indicació de les principals zones de combat. 

En situar-se amb el visor damunt la zona 

apareixen gràfiques (a partir de siluetes) dels 

diferents contingents d’avions enfrontats de 

casdascun dels bàndols. 

En la segona producció fotoplànol del front de 

l’Ebre amb els punts calents senyalitzats. En 

focalitzar-los s’obre una pestanya amb 

estadístuques fotografies i pel·lícules del lloc. 

Per exemple a Pàndols es destaca el nombre 

aproximat de bombardeigs, imatges del lloc i 

tones de bombes llençades.  Gràfica de les 

forces aèries enfrontades a l’Ebre i de les 

baixes aèries d a cada contendent 

Guions a  

definir en 

executiu 

B-5-3 Maqueta del territori. 

Espai global de la batalla 

de l’Ebre 

Maqueta volumètrica que mostra el corredor 

de l’Ebre indicant els principals punts de 

combat 

A definir en 

executiu 

B-5-4 Vitrina amb elements 

arqueològics 

Restes de metralla i de bombes procedents de 

la Batalla de l’Ebre 

A recabar a 

partir de 

col·leccions 

particulars 
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Vagó B-5. Els grans combats aeris 

En la batalla de l’Ebre l’aviació republicana va intentar frenar la poderosa aviació italo-

alemanya que disposava d’una gran capacitat de bombardeig. La pugna pel control del cel 

a l’Ebre esdevingué duríssima. El dia a dia dels enfrontaments entre grans masses d’avions 

va ser una constant que no es repetiria fins a la batalla d’Anglaterra. Sovint els combats 

culminants van implicar formacions que superaven el centenar d’avions. 

 

 

Vagó B-5. Els grans combats aeris 

B-5-1 Títol i text sobre les grans 

batalles aèries en el cel de 

l’Ebre. Serigrafiat sobre 

vidre.  4 llengües 

10 ratlles (de 500 a 1.000 caràcters amb 

espais aproximats). La importància de les 

grans batalles aèries amb formacions de més 

d’un centenar d’aparells per bàndol 

Text: 

A definir en 

executiu 

B-5-2 Vídeo-wall de quatre 

pantalles. Menú amb 

botonadura per a 

sel·leccionar les 

produccions.   

Selector d’idioma dels 

subtítols 

Produccions de batalles emblemàtiques. 

Produccions virtuals en les quals es conjunten 

els primers plànols amb gràfiques i 

estadístiques del número de aparells que 

participen. 

Producció sobre tàctiques de combat: 

formació i sistemes d’atac als bombarders, 

viratges de la caça republicana, etcètera 

Produccions 

a definir en 

executiu 

B-5-3 Maqueta de batalla aèria Maqueta en diversos nivells que mostra (a 

partir d’un combat real) una formació de 

bombarders feixistes protegits per caces, 

cadascun a  la seva altura de vol. Són atacats 

per les esquadrilles republicanes. Els avions 

són corporis i el seu nombre d’acord amb les 

fonts 

Producció a 

definir en 

executiu 

 

 

Vagó B-6.  Campanya de Catalunya. La fi de la guerra 

La derrota de l’Ebre va donar pas a la batalla per Catalunya. Les forces aèries republicanes, 

molt delmades amb prou feina van anar cobrint la retirada. Amb tot van lluitar fins el 

darrer moment i van infringir pèrdues a l’enemic. L’aviació italiana des de Mallorca i 
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l’alemanya, italiana i espanyola des dels fronts peninsulars van multiplicar els seus 

esforços destructius en els darrers dies de la guerra fustigant les columnes de civils i 

militars en retirada. 

 

 

Vagó B-6.  Campanya de Catalunya. La fi de la guerra 

B-6-1 Títol i text sobre la 

campanya de Catalunya. 

Serigrafiat sobre vidre. 3 

llengües 

10 ratlles (de 500 a 1.000 caràcters amb 

espais aproximats). Explicació de la 

Campanya de Catalunya o la gran pressió 

aèria de la darrera part de la guerra 

Text: 

A definir en 

executiu 

B-6-2 Vídeo-wall 4 pantalles. 

Ordinador. Menú amb 

botonadura per 

sel·leccionar les 

produccions 

 

Efecte visor i escàner, amb colors destacats 

els punts calents de la campanya. En passar 

per damunt i clicar s’activa la pantalla. Efecte 

zoom i producció sobre el fet o lloc que es vol 

explicar. Aproximació a punts calents: 

Els darrers bombardeigs de Barcelona 

Els darrers bombardeigs a Catalunya 

Els materials aturats a França 

L’evacuació dels Monjos 

La retirada de les esquadrilles 

El darrer combat a Vilajuïga 

Programa a 

definir en 

executiu 

B-6-3 Maqueta amb fotografies 

integrades que mostren la 

retirada de Tarragona. 

Polsador 

Maqueta semi volumètrica que mostra 

inserides fotos dels metrallaments dels 

refugiats a la carretera N-340 (Fotos Robert 

Capa). Un polsador permet correlacionar lloc 

sobre el mapa, vista actual i fotografia de 

Capa 

A definir en 

executiu 

B-6-4 Vitrina documents taulell 

avançat 

Documents d’ambdós bàndols referents al 

darrer periode de la guerra i l’aviació 
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Vagó B-7.  Testimonis (Història oral) 

Espai dedicat als testimonis, on poden recollir-se tota mena d’entrevistes a persones 

combatents, però també a civils que van conèixer i patir la batalla. Es tracta d’un interactiu 

acumulatiu en el qual es pot anar augmentant el cabal d’informació en la mesura que 

aquesta es vagi recollint.  

 

 

Vagó B-7.  Testimonis (Història oral) 

B-7-1 Títol i text sobre la 

importància de la memòria 

de les persones.  

Serigrafiat sobre vidre. 4 

llengües 

10 ratlles (de 500 a 1.000 caràcters amb 

espais aproximats) sobre la importància dels 

testimonis orals 

 

 

Text: 

A definir en 

producció 

B-7-2 2 Pantalles de plasma i 

vidre Pepper’s ghost. 

Selector que permet 

visualitzar el tipus de 

testimoni.  

2 Pantalles de Background 

amb DVD 

Produccions acumulatives de testimonis que 

parlen dels seus records sobre la batalla. Hi ha 

una doble entrada segons la posició del 

personatge (civil, mecànic, pilot, etcètera) o 

sobre el fet que explica. 

De fons passen imatges congruents amb el 

que explica el personatge 

A definir 

executiu 

B-7-3 Panell gràfic amb cartells 

dedicats a l’Aviació 

Col·lage a una paret gràfica mostrant cartells i 

premsa relacionada amb l’aviació 

A definir 

executiu 

B-7-4 Virina/escenografia Piles de llibres que parlen de la història de 

l’aviació en el conflicte 

A definir 

executiu 

 

 

Audiovisual singular Espai B. Els atacs contra Els Monjos 

L’atac contra el camp d’aviació de Els Monjos va ser un dels més durs i singulars de tota la 

guerra. Els fets estan ben documentats i els atacs franquistes amb metrallaments i bombes 

van causar destruccions importants. 

Proposem una producció virtual singular a partir d’una vista  aèria i alguna aproximació 

oblíqua. Hi ha zooms en 3D que permeten veure detalls molt concrets, la distribució dels 

equipaments del camp i els avions estacionats. Un cronòleg marca el moment i fixa els 
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atacs de l’aviació franquista. L’audiovisual es concep en dos plànols paral·lels, l’inferior 

està composat per un vídeo-wall horitzontal d’unes 6 pantalles de plasma i reflexa la 

imatge del camp des de l’aire. El superior està format per zones de projecció 

semitransparents en les quals s’efectua una retroprojecció des de baix o be una projecció a 

partir de vidre inclinat. En aquesta zona de projecció apareixen i maniobren els avions 

franquistes atacant el camp. El punt de vista del visitant es zenital i es contempla des de 

balconades. Es projecta en un fossat i els usuaris miren des d’una barana. La retolació 

sobreposada en 4 llengües indica la ubicació dels principals referents industrials i la 

informació complementària. 

Audiovisual: L’aviació en guerra 

L’arma d’aviació en els inicis del conflicte 

 

Espai C 

L’àmbit audiovisual, extensió natural de l’espai B, s’entén com un àmbit de síntesi 

respecte als continguts exposats en els àmbits A i B. Així doncs, des d’un punt de vista 

conceptual es tracta d’un audiovisual de síntesi, és per tant una peça important on es 

correlacionen els més diversos conceptes presents a l’exposició. El guió girarà a l’entorn 

dels punts: 

 

• La construcció de les forces aèries de la república i les faccioses. 

• L’estratègia aèria franquista. 

• Els límits de l’aviació republicana. 

• Estratègies i tàctiques en el plantejament de la guerra aèria. 

 

L’audiovisual és embolcallant. Hi ha dos nivells, un de fons, a partir d’una projecció 

realitzada amb múltiples projectors i una de primer pla efectuada amb retroprojecció contra 

pantalles semitransparents. Es busca la concreció de dos nivells superposats per donar 

sensació de profunditat. La gran pantalla de fons abordarà temes generals mentre que les 

semitransparents avançades donaran prioritat al tractament de les persones i a la informació 

en les distintes llengües. Tindrà una durada de 10 minuts. No tindrà off parlat, solament 

música de fons i sorolls d’acompanyament. Les descripcions textuals apareixen a diverses 
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zones de la pantalla en diferents idiomes. S’activa cada 10 minuts amb un espai de descans 

de 10 minuts entremig (cinc minuts per desallotjar i cinc minuts per ubicar nous 

espectadors). Mentre la pantalla roman amb una imatge fixa o que canvia lentament: un 

paisatge d’indústria química de la nit al dia. Un comptador en minuts i segons marca el 

compte enrere abans no comenci la nova sessió. Cada 10 minuts la pantalla es va animant i 

es produeixen les oportunes transicions per començar l’audiovisual.  

 

Fins aquí ha estat exposada l’aproximació museogràfica bàsica per a la museïtzació del 

camp d’aviació dels Monjos. Amb tot, cal especificar que després de la realització d’aquest 

projecte, el Grup de Recerca DidPatri de la Universitat de Barcelona va portar a terme una 

segona versió del document, més reduïda i adaptada a les possibilitats de gestió econòmica 

i amb una major viabilitat, en el cas que el projecte finalment pogués executar-se. Així, tot 

partint del primer document, fou elaborat un segon document d’idees, basat en la creació 

d’un centre o espai prefabricat, una estructura industrial amb similituds amb els hangars 

històrics, on allotjar el desenvolupament i recursos museogràfics pertinents. 

Aquest és en línies generals el projecte museogràfic Centre d’Interpretació L’Aviació 

Republicana i la Guerra Aèria (1936-1939). Santa Margarida i Els Monjos. Com en el cas 

de la primera proposta d’aproximació museogràfica que hem exposat més amunt, el Centre 

d’Interpretació de l’aviació republicana i la guerra aèria 1936-1939 s’ubicarà en l’espai 

físic anomenat el Parc de la Memòria, al costat del refugi antiaeri principal del camp 

d’aviació situat davant del mas el Serral, en el terme municipal de Santa Margarida i els 

Monjos. La previsió d’espai cobert serà aproximadament d’uns 320m² en dos mòduls en 

forma d’hangar de 160 m² metres cadascun d’ells. Igualment, també s’estableixen els 

paràmetres de la museïtzació en base a dues fases ben diferenciades. Una primera (2009-

2010) estarà atansada a l’acondiciament del primer mòdul/hangar com a Centre 

d’Interpretació, mentre a l’exterior s’instal·larà un monument – memorial als homes i 

dones de l’aviació republicana. També es musealitzarà interna i exteriorment el refugi del 

Serral. La segona fase, que tampoc no altera les fases del primer projecte (2011-2012), 

servirà per implementar el segon mòdul/hangar dins del qual es col·locarà una rèplica 1/1 

del Polikarpov I-15 o Xato i un espai polivalent que pugui ésser emprat com a sala d’actes i 

d’exposicions temporals, que acollirà temes relacionats amb l’aviació i la Guerra Civil i la 

Memòria Democràtica a partir del projecte Tots els Noms. 
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Per altra banda, el present document es refereix a la museografia de l’equipament Centre 

d’Interpretació L’aviació republicana i la guerra aèria 1936-1939, el qual ha d’establir els 

plantejaments museològics i conceptuals, el desenvolupament dels elements museogràfics i 

l’articulació del guió museològic. Amb tot, el projecte d’idees museogràfic no pot 

concretar els detalls tècnics referits a instal·lacions i reformes estructurals. Igualment el 

projecte s’inserirà en un conjunt d’intervencions de divers caire. Així, rere la implantació 

d’aquesta primera fase del projecte, hauran d’implementar-se altres actuacions que 

permetin dotar l’exterior d’un conjunt idoni per a la seva museïtzació. 

Donada la casuística de la situació de l’equipament, emplaçat en l’espai històric de l’antic 

camp d’aviació, l’hangar haurà de complementar-se amb la senyalètica específica del 

conjunt del camp d’aviació, dels elements patrimonials del municipi relacionats amb la 

guerra aèria, la creació del Memorial dels homes i dones de l’aviació republicana, i la 

col·locació de siluetes o perfils a escala 1:1 dels avions històrics que van romandre durant 

1938 i 1939 a l’aeròdrom dels Monjos (Polikarpov I-15 o Xatos i Polikarpov I-16 o 

Mosques). 

L’aproximació general al Centre d’Interpretació L’aviació republicana i la guerra aèria 

1936-1939 es planteja primerament en una superfície d’equipament d’uns 160m2. En 

aquest context, cal precisar que l’edifici principal del centre ha estat pensat per esdevenir 

en un espai interior que acompleixi tot un seguit de requeriments per al seu bon 

funcionament. El centre gaudirà en aquesta primera fase d’una construcció senzilla, de baix 

cost i molt significativa, fàcilment identificable en l’exterior amb la temàtica aeronàutica. 

Es tractarà d’un hangar habilitat com a espai museogràfic, el qual en el seu interior 

proporcionarà el marc adequat per a la presentació dels espais definits i dels continguts, 

tant de presentació de l’equipament, com dels 8 àmbits en els quals s’implementa la 

museografia. Així doncs, el centre conformat en el seu exterior com un hangar, s’articularà 

en el seu interior a partir de tres espais físics ben definits: 

 

• Espai A : Recepció, botiga, espai Tots els Noms i zona de serveis 

• Espai B: Recorregut amb els 8 àmbits museogràfics 

• Espai C: Audiovisual: L’aviació en guerra 
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La primera àrea o Espai A serà la destinada a la recepció dels visitants, que comptarà amb 

tots aquells elements útils per a rebre’ls i les dependències necessàries per al funcionament 

de l’equipament, com serveis tècnics, sanitaris, i botiga, la qual oferirà productes de 

màrqueting de qualitat. També comptarà amb un espai d’informació i consulta sobre les 

temàtiques relacionades amb l’equipament, amb el projecte Tots els Noms i amb els 

itineraris de la Memòria Democràtica del Penedès i, concretament del Vesper de la 

Gloriosa en el marc dels Espais de l’Aviació Republicana establert pel Memorial 

Democràtic. 

La segona àrea o Espai B estarà constituïda per la zona on transcorreran els 8 àmbits 

definits. Bàsicament, el recorregut expositiu ocuparà la part central de l’espai interior de 

l’hangar, tot distribuint els 8 àmbits temàtics. Serà l’espai més ampli que conduirà a la 

darrera zona o àrea de l’equipament. 

La tercera zona o Espai C estarà configurada per una sala on es projectarà l’audiovisual 

sobre l’aviació i la Guerra Civil i que serà la cloenda de la visita al centre. 

Espai A: Recepció, botiga, espai Tots els Noms i zona de serveis 

Atès que els espais del centre —almenys en aquesta primera fase— són limitats l’idoni 

seria que la zona de recepció fos el més reduïda possible per tal de no disminuir la 

superfície expositiva. En qualsevol cas s’han previst els espais necessaris per al bon 

funcionament de l’equipament. Aquests han de ser: 

 

• Un petit magatzem 

• Un taulell d’informació i venda d’entrades 

• Una botiga propera al taulell 

• Un espai d’informació i consulta 

• Calaixos de consigna 

• Espais tècnics (Climatització 

• Zona de serveis, WC 

 

Aquesta zona haurà d’acomplir uns mínims requisits per allotjar els grups de visitants, els 

quals be podran iniciar el recorregut expositiu, o be realitzar la consulta de documentació 

relacionada amb l’equipament, amb el projecte Tots els Noms i amb els itineraris de la 
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Memòria Democràtica del Penedès, visita de la botiga, etcètera. Aquest espai bàsic serà el 

primer que el visitant o usuari veurà del centre i haurà d’esdevenir en un espai acollidor i 

introductori d’allò que més endavant es visitarà. Des de l’àrea de recepció s’ha d’accedir a 

la primera zona del centre, la destinada a la presentació i inici de la pròpia museografia. 

 

Espai B: Recorregut dels 8 àmbits museogràfics 

L’espai museogràfic constarà de 8 àmbits correlatius que ens mostraran mitjançant 

diversos recursos museogràfics els continguts del centre. Aquests 8 ítems exposaran d’una 

manera comprensible i a l’abast de tots els usuaris el context històric de l’aviació i la 

guerra, la trajectòria de les aviacions enfrontades en l’esdevenir de la guerra, les 

campanyes que afecten Catalunya, els indrets que van convertir-se en camps d’aviació, els 

protagonistes implicats, etcètera. Caldrà doncs proporcionar les coordenades espacials i 

temporals, a nivell del context general de la guerra i també del local, des de la història 

general dels esdeveniments, als episodis i moments personals dels aviadors i personal 

implicats en la guerra. 

Els diferents àmbits combinaran doncs la història general a grans trets i les petites històries 

personals dels testimonis i protagonistes de la guerra. A més a més, en el context 

museogràfic en sí mateix, els 8 àmbits museogràfics estaran conformats per diverses 

estances o espais que alternaran diferents recursos museogràfics. Sovint aquests seran 

senzillament elements de gràfica i grans reproduccions fotogràfiques; en d’altres casos 

objectes singulars com peces originals, reproduccions a escala dels aeroplans, 

escenografies i, també recursos interactius, com pantalles i ordinadors. 

Els 8 àmbits dissenyats habilitats per donar a conèixer el discurs museogràfic del centre 

seran els següents: 

 

• Àmbit 1: La Guerra Aèria (1936-1939) 

• Àmbit 2: Organització de les forces aèries republicanes 

• Àmbit 3: El Vesper de la Gloriosa 

• Àmbit 4: La indústria aèria de guerra als Monjos 

• Àmbit 5: Els avions 

• Àmbit 6: El dia a dia al camp 
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• Àmbit 7: Els atacs aeris 

• Àmbit 8: Defensa activa i passiva: els refugis 

 

ESPAI C: Audiovisual: L’aviació en Guerra 

La zona audiovisual s’articula a partir d’un component audiovisual titulat: L’Aviació en 

guerra amb un guió que es centrarà en: 

 

• L’arma d’aviació en els inicis del conflicte 

• La construcció de les forces aèries de la república i faccioses 

• L’estratègia aèria franquista 

• Els límits de l’aviació republicana 

• Estratègies i tàctiques en el plantejament de la guerra aèria 

 

L’espai es concep vertebrat per una pantalla de 180º de gran format que es desplega en un 

espai. Es tracta d’un espectacle potent que acompleix una triple funció: motivació, 

informació i síntesi, respecte al desenvolupament de la guerra aèria a l’Ebre. 

La museografia 

La museografia que es proposa segueix una clau absolutament funcional. Per força es 

parteix de la hipòtesi que el plantejament no ha de ser subsidiari del contenidor. Els àmbits 

desplegats en l’Espai B són unitats museogràfiques polivalents. Cadascun explica una 

determinada temàtica i defineix un espai on es poden assajar les més diverses estratègies i 

recursos museogràfics: ubicació de peces, audiovisuals, escenografies, interactius, etcètera. 

D’altra banda, el fet que estiguin concebuts a partir de materials i pertrets de mercat 

garanteix l’absència de problemes singulars en l’execució. 

Un fet important que cal destacar és que aquests 8 espais han estat pensats per modificar 

amb simplicitat i funcionalitat els seus continguts i poder afegir informació a mesura que 

s’obtinguin nous documents, peces i altres elements gràcies a les tasques de recerca de 

l’ETRP. Per aquests motius, el centre podrà esdevenir en un espai on els continguts puguin 

anar canviant a mesura que s’assoleixin els resultats de les investigacions sobre la història 

de l’aviació republicana, els seus personatges, l’estudi patrimonial dels aeròdroms del 

Vesper de la Gloriosa, etcètera. 
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Al marge del recorregut amb els 8 àmbits, la museografia comprèn un espai audiovisual 

específic i independent que configura l’Espai C, es tracta d’una projecció embolcallant de 

180º que es complementa amb la retroprojecció damunt pantalles semitransparents. 

Tenint present que l’audiovisual ha d’intentar tenir una capacitat per unes 60 persones, es 

pot pensar en visites planificades d’un grup autocar cada 20 minuts (tres autocars hora). La 

circulació idònia comença per l’espai d’introducció (Espai A), per transitar més al llarg 

dels 8 àmbits distribuïts a l’espai central de l’equipament i tot arribant finalment a 

l’audiovisual singular. Aquest audiovisual central que compta amb un espai propi dura 10 

minuts acabats els quals els visitants poden retornar a l’Espai B a fi de visualitzar els 

continguts que quedin pendents de visita. 

La circulació es concep de manera ordenada amb la voluntat que el plantejament pugui fer 

front a: 

 

• Visitants individuals i petits grups familiars 

• Grups classe o turístics que responguin a la unitat autocar 

En aquest sentit hi ha tres espais, essent l’àmbit audiovisual el final. L’espai A, té una 

funció introductòria autònoma: mostrar els aspectes més generals dels continguts del centre 

(les entitats implicades en l’equipament, el seu context, etcètera), i enllaça amb l’Espai B 

centrat pròpiament en el desenvolupament i història factual del conflicte aeri que pot servir 

indistintament com a preshow o post-show de l’espectacle audiovisual. El muntatge 

audiovisual (Espai C) assoleix una importància central i culminant. D’alguna manera els 

espais B i C configuren un mateix àmbit. L’espai B fixa a persones o grups durant 20 

minuts per terme mitjà fins que es projecti l’audiovisual. L’audiovisual es posa en marxa 

cada 20 minuts i té una durada de 10 minuts. 

La llengua de treball i prioritària del centre és el català. En aquest sentit tindrà preferència 

quant a ordre de relació i també quant a magnitud del cos de lletra. En segon lloc 

s’utilitzarà el castellà, en tercer lloc l’anglès. Els textos que composen la gràfica es 

confegiran en les tres llengües. 

L’audiovisual no disposarà d’off en idiomes, les explicacions es subministraran en breus 

subtítols en totes les llengües. Els multimèdia s’ordenaran igualment en base a les 3 

llengües en tot allò referent a text. 
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Els àmbits museogràfics 

Àmbit 1: La Guerra Aèria (1936-1939) 

Aquest primer àmbit s’inscriu en la contextualització de l’aviació i la Guerra Civil 

espanyola, amb el paper determinant que jugà durant tot el conflicte i els diversos períodes 

que es visqueren. Per aquest motiu, caldrà donar a conèixer d’una manera clara i 

entenedora, quatre moments importants en el context de l’aviació i la guerra. Aquests 

seran: 

 

• La distribució d’efectius aeris després de la revolta militar de juliol de 1936 

• Les aviacions enfrontades a començaments de 1937 

• Els efectius aeris dels dos bàndols a finals de 1937 

• Els efectius aeris a mitjans de 1938 

 

Es proporcionaran les claus interpretatives i els diferents moments viscuts en el context de 

l’aviació, els canvis i la lluita per aconseguir la supremacia de mitjans aeris i la 

transcendència que tingué l’enfrontament aeri en els camps de batalla, fonamentalment per 

aconseguir la victòria. 

El primer moment es referirà a la distribució i qualitat del material aeri de la República; el 

segon als ajuts aeris internacionals que fan inclinar la balança els inicis de 1937; el tercer 

les noves aportacions de material aeri i les seves repercussions al front de guerra que 

permeten un avantatge important a l’aviació dels revoltats; el darrer moment ens introdueix 

a mitjans de 1938, moment en el qual intervé una part de l’aviació republicana a Catalunya 

i, concretament al Vesper de la Gloriosa amb una evident desigualtat de forces durant les 

campanyes militars de l’Ebre, Seròs i la batalla per Catalunya. 

En la part introductòria també es farà esment als antecedents en la història de l’aviació com 

a arma de guerra, així com dels tipus d’avions i les seves funcions: avions de caça, de 

cooperació – reconeixement, i de bombardeig. 

 

Resolució museogràfica: 

Un primer text introductori proporcionarà les claus per conèixer el context de l’aviació 

durant el conflicte de 1936 – 1939. A continuació, es proporcionaran diverses dades sobre 
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el funcionament, personal, organització i mitjans de l’aviació republicana i de l’enemiga en 

quatre moments puntuals de la guerra. 

 

Introducció històrica 

• Primer moment: L’aviació el 1936 i els primers ajuts aeris. 

• Segon moment: Les aviacions els inicis de 1937 

• Tercer moment: Les aviacions a finals de 1937 

• Quart moment: Les aviacions a mitjans de 1938 

 

Els efectius aeris dels dos bàndols enfrontats en els quatre moments diferents es plasmaran 

mitjançant pictogrames de perfils dels avions amb la finalitat d’assenyalar-ne el seu 

nombre i conèixer els mitjans aeris de cada un d’aquests. També s’hi inclouran imatges i 

il·lustracions dels avions més representatius de la guerra. 

 

 

 

 

Àmbit 2: Organització de les forces aèries republicanes 

Aquest àmbit estarà conformat per una gràfica de grans dimensions, amb una imatge 

reproduïda representativa de l’aviació republicana, que be podrà ser un Polikarpov I-15 

Xato o un Polikarpov I-16 Mosca a gran escala. 

Un conjunt de textos i il·lustracions impresos damunt d’aquesta gran gràfica ens explicarà 

el context del funcionament de l’aviació republicana, que organitzà els seus efectius en 

funció de la procedència dels seus avions i de la disponibilitat dels recursos de material 

aeri per configurar les esquadrilles de primera línia i de segona línia. 

Aquest espai proporcionarà doncs el sistema d’organització de l’aviació republicana, amb 

les diferents seccions, comandaments, etcètera. Caldrà reflectir que aquesta organització 

fou diferent al llarg de la guerra, sempre condicionada pels ajuts internacionals, així com 

l’esforç per dotar-se d’una indústria de guerra aeronàutica important (i que es mostrarà 

amb més deteniment a l’Àmbit 4). 
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Resolució museogràfica: 

Una gràfica de grans dimensions amb text i mapes conceptuals, organigrames de les 

Esquadres i Grups (1938). De fons d’aquesta gràfica, una imatge de grans dimensions d’un 

Mosca o Xato. 

Aquest àmbit inclourà mapes conceptuals, esquemes i organigrames per a una millor 

comprensió del funcionament de les unitats militars. 

 

Àmbit 3: El Vesper de la Gloriosa 

Després dels dos anteriors àmbits dedicats a mostrar el context i desenvolupament general 

de la guerra aèria de 1936-1939 vinculada a les batalles i enfrontaments aeris, el tercer 

s’endinsa en el coneixement local dels camps d’aviació penedesencs que van ser emprats 

durant un llarg període per l’aviació republicana. 

Es mostrarà el context general i l’evolució del que van ser els aeròdroms establerts a 

Catalunya durant la guerra, amb la diferenciació de les bases aèries importants a la 

rereguarda, els aeròdroms de campanya dels primers moments a l’Aragó i la situació i 

context constructiu dels camps d’aviació a finals de 1937 i començaments de 1938. 

 

Resolució museogràfica: 

Aquest àmbit ha de combinar els textos i la gràfica amb un calaix – vitrina expositiva que 

mostrarà les recerques materials i altres objectes propis dels camps d’aviació republicans. 

En aquest sentit, les peces podran provenir tant de les prospeccions realitzades per l’ETRP 

(en els aeròdroms dels Monjos, Pacs, Sabanell i Santa Oliva), com cessions d’altres 

elements de cultura material de fons personals o de l’Associació d’Aviadors de la 

República (ADAR). 

Aquests materials seran exposats com a objectes que ens parlaran per sí mateixos de la 

història de l’aeròdrom en qüestió. S’oferiran diversos nivells d’informació a l‘entorn de les 

instal·lacions militars dels aeròdroms construïts a Catalunya. Així, la gràfica consistirà en 

diferents textos sobre els aeròdroms republicans, a més d’il·lustracions i imatges aèries dels 

quatre camps del Penedès. En aquest sentit, es mostraran els recorreguts i s’assenyalaran 

per mitjà de plànols i imatges les restes constructives dels quatre aeròdroms. Igualment, la 

fotografia aèria corresponent als Monjos assenyalarà totes les instal·lacions i ocupacions 

d’edificis per part de l’aviació republicana. 
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La descripció general dels continguts serà la següent: 

 

• Text introductori amb la descripció d’un aeròdrom i les seves instal·lacions i 

característiques 

• Plànol de Catalunya amb els aeròdroms que van funcionar entre 1936 i 1939, 

distingint aquells que van funcionar al principi de la guerra, respecte els construïts 

més endavant, a partir de 1937-1938 

• Reproduccions de fotografies aèries verticals dels camps del Vesper de la Gloriosa 

i la localització dels elements existents: casa de comandament, refugis, etcètera 

 

Val a dir que bona part del material gràfic ja està disponible i podrà ser emprat gràcies a la 

recerca portada a terme per part de l’ETRP al llarg del 2008 i 2009 per les consultes 

efectuades a diferents arxius militars. 

 

Àmbit 4: La indústria aèria de guerra als Monjos 

Un dels trets distintius de la història de Santa Margarida i Els Monjos vinculat a l’aviació 

durant la guerra d’Espanya, al marge del camp d’aviació, és la construcció a la localitat de 

diversos avions republicans I-15 Xatos. Dissortadament no ens ha quedat cap resta 

documental de l’arribada i instal·lació del personal tècnic i mecànic per la construcció dels 

aparells republicans, emplaçats a la Societat Margaridoia i Cal Rubió. 

Amb tot, sí romanen els indrets i també alguns testimonis orals que conegueren els fets. En 

aquest àmbit s’explicarà de manera entenedora la causa o motius de la construcció als 

Monjos dels avions, el seu procés, així com la xarxa industrial en la fabricació dels avions 

a Catalunya. El territori català va improvisar una singular i prou reeixida indústria de 

guerra. La majoria d’elements referits a l’aviació es van importar de l’exterior. Tanmateix, 

en els tallers catalans es van arranjar motors i es van muntar avions I-15 Xatos, entre 

d’altres. Les fàbriques de guerra arreu de Catalunya també van subministrar armes, 

municions i bombes. 

 

Resolució museogràfica: 
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Un text amb gràfica ens explicarà la construcció dels Polikarpov I-15 Xatos a Reus i 

Sabadell, així com la posterior atomització de la indústria de Reus escampada en d’altres 

poblacions catalanes com els Monjos. Un mapa conceptual ens mostrarà l’organigrama del 

SAF (Servicio Aéreo de Fabricación). 

Finalment, una maqueta a escala reproduirà el muntatge d’un Polikarpov I-15 Xato a 

l’interior de la sala de la Societat Margaridoia dels Monjos. El diorama, que serà el 

principal protagonista d’aquest àmbit, estarà configurat per una part de l’aparell en procés 

de muntatge, amb els treballadors i els operaris, a més de tots els instruments i estris 

destinats a la construcció de l’avió. 

 

Àmbit 5: Els avions de combat 

Els Polikarpov I-15 Xatos i I-16 Mosques van ser els avions més nombrosos i 

representatius de l’aviació de la República. I per aquest motiu, es dedica un àmbit, el 

cinquè, adreçat a conèixer aquests aparells: com eren i volaven, qui els volava, quines 

funcions realitzaven, el seu disseny i característiques, etcètera. 

Els dos avions responen a dues filosofies molt diferents de l’avió de caça: l’un, hereu de la 

I Guerra Mundial, el biplà I-15; l’altre, més propi de les tàctiques i usos de l’avió de caça 

de la II Guerra Mundial. 

 

 

Resolució museogràfica: 

La museografia d’aquest àmbit es plasmarà mitjançant un text introductori que ens 

explicarà el significat avions de caça, els models republicans, les seves particularitats, el 

nombre d’avions arribats, els seus pilots, en definitiva, tot el context històric de l’aparell. 

Amb tot, l’element central serà el de dues maquetes a escala 1:4 dels dos avions, emplaçats 

en un espai expositiu protegit i amb miralls laterals que ens mostraran la totalitat de visions 

de les maquetes dels avions. 

Un altre dels elements serà una pantalla TFT que funcionarà mitjançant polsadors i que 

mostrarà els models en 3D dels dos caces republicans. Els avions apareixeran de manera 

rotatòria a la pantalla. Com a background de l’àmbit, a la part inferior i posterior de 

l’exposició de les maquetes s’hi podran contemplar els plànols constructius dels avions. 
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Àmbit 6: El dia a dia al camp dels Monjos 

L’àmbit està adreçat a conèixer com funcionava un camp d’aviació republicà i quins eren 

els integrants que formaven part de tot el conjunt útil per al funcionament de les unitats 

aèries. 

Per aquest motiu, aquest espai estarà conformat per una escenografia que recrearà l’espai 

més important de l’aeròdrom, la caseta de comandament des d’on es rebien les ordres per a 

que l’esquadrilla o esquadrilles sortissin en missió al front. 

A més a més, es comptarà amb un muntatge basat en un mosaic fotogràfic amb imatges 

dels aviadors i personal que van estar durant algun moment o altre al camp d’aviació dels 

Monjos. 

 

Resolució museogràfica: 

La part central de l’àmbit serà destinada a recrear l’interior de la casa de comandament, 

amb una taula–escriptori, dues cadires i diversos elements d’attrezzo, com telèfon i altres 

estris. Dues o tres figures–maniquí amb la seva indumentària, representaran el cap d’estat 

major de l’esquadrilla, l’informador–cronometrador i el cap de l’esquadrilla durant una 

alarma per bombardeig. 

Un text complementat amb imatges ens explicarà el desplegament del personal de 

l’esquadrilla, integrat per mecànics, ajudants mecànics, armers, xofers i els especialistes 

diversos instal·lats a l’aeròdrom. 

Al marge de l’escenografia, en un dels laterals del mateix àmbit s’hi emplaçarà un mosaic–

mural amb imatges dels integrants de les esquadrilles de caça republicanes establertes al 

Vesper de la Gloriosa, anomenat El personal de les unitats aèries. 

 

Àmbit 6.1: El personal de les unitats aèries 

Aquesta intervenció estarà destinada a donar a conèixer la importància de tots els 

integrants de les esquadrilles republicanes de caça en el dia a dia als camps del Vesper de 

la Gloriosa. 

Els pilots de la República van ser majoritàriament joves voluntaris d’extracció social molt 

diversa. Molts d’ells es van formar a la URSS, altres ja ho van fer a Espanya. Van haver 

pilots soviètics en el conflicte, però a partir de mitjans de 1938 el seu nombre va ser molt 

escàs, tot deixant de combatre a finals de setembre de 1938. Contràriament l’aviació 
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franquista es va nodrir de grans quantitats de pilots militars alemanys i italians amb 

experiència de vol.  

També estarà destinat aquest subespai a explicar les funcions fonamentals del personal de 

terra, mecànics i auxiliars del tren rodat. De la perícia i eficàcia d’aquestes forces depenia 

que els avions es poguessin envolar. El municionament, subministrament de combustible i 

reparacions continuades van ser molt importants en una batalla que va obligar a avions i 

pilots a fer varies missions diàries sense gairebé cap descans fins la derrota final. 

 

Resolució museogràfica: 

Al lateral de l’àmbit 6 s’hi emplaçarà el mural. Aquest mosaic es confegirà a partir de 

fotografies d’època dels pilots i personal de les esquadrilles que van estar al Vesper de la 

Gloriosa: Esquadrilles del Grup 26 (Xatos): 1a, 2a, 3a i 4a esquadrilles; esquadrilles Grup 

21 (Mosques): 1a, 3a, 4a, 6a i 7a. A la part inferior un calaix–vitrina exposarà peces 

originals relacionades amb aquest personal de terra: llibres, manuals, documents i altres 

peces originals o rèpliques. 

 

Àmbit 7: Els atacs aeris 

Santa Margarida i Els Monjos va rebre dos bombardeigs importants que van causar 

nombroses víctimes civils i també militars, aquestes al camp d’aviació. 

Per aquest motiu, un dels àmbits mostrarà l’atac sobre la població i l’aeròdrom perpetrat 

per l’aviació franquista. Amb aquesta finalitat, es recrearà un dels dos bombardeigs, be el 

del dia 6 d’agost de 1938 o el del 5 de novembre del mateix any, per mitjà d’un sistema de 

ghost-pepper’s, projectat sobre una reproducció fotogràfica o una maqueta, on apareixeran 

els avions atacants deixant caure les bombes sobre Els Monjos. Els dos bombardeigs 

soferts a la localitat dels Monjos, van ser ideats per atacar només l’aeròdrom? O, per colpir 

la indústria de guerra? Perseguien malmetre a la població civil? Com obtenien els 

franquistes la informació sobre els possibles objectius republicans? Totes aquestes 

qüestions hauran de ser mostrades en un text sobre els bombardeigs als Monjos. 

Durant la guerra de 1936-1939 es van experimentar diferents tipus de bombardeig, 

selectius contra objectius militars o indiscriminats contra la població civil, de suport 

directe a les tropes o de carácter estratègic. En aquest àmbit es presentarà també 
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principalment la capacitat d’atac de l’aviació franquista i les diverses modalitats de 

bombardeig emprades. 

 

Resolució museogràfica: 

Un text ens explicarà el context dels bombardeigs i la complexitat dels atacs franquistes 

contra la rereguarda franquista, amb les casuístiques de les incursions aèries estratègiques i 

tàctiques. 

Un altre element gràfic situat a la dreta ens mostrarà una cronología dels bombardeigs 

soferts al Penedès sobre els objectius militars i civils: Sant Vicenç de Calders, Vilanova i 

La Geltrú, Els Monjos, etcètera. 

Finalment, una projecció mitjançant dues pantalles planes, amb sistema Ghost-pepper’s, 

projectada sobre una maqueta o una fotografia aèria recrearà un dels atacs aeris. El terra 

sota vidre estarà composat per pantalles de plasma en les quals hi haurà recreat, en vista 

aèria, un entorn urbà o industrial indefinit, construït a partir de foto-plànols reals, o fins i 

tot de fotos reals de l’aviació atacant. A dalt per damunt del cap hi ha pantalles de 

retroprojecció zenital en les quals van passant els avions franquistes que llencen bombes. 

El visitant quan mira amunt veu passar els avions i quan mira avall veu els esclats de les 

bombes. El soroll de les bombes, sirenes, bombers i missatges de radio formen el 

background sonor.  

Proposem doncs una producció virtual singular a partir de vista aèria i alguna aproximació 

obliqua. Hi ha zooms en 3D que permeten veure detalls molt concrets, la distribució dels 

equipaments del camp i els avions estacionats. Un cronòleg marca el moment i fixa els 

atacs de l’aviació franquista. 

L’audiovisual es concep en dos plànols paral·lels, l’inferior està composat per un vídeo-

wall horitzontal d’unes pantalles de plasma i reflexa la imatge del camp des de l’aire. El 

superior està format per zones de projecció semitransparents en les quals s’efectua una 

retroprojecció des de baix o be una projecció a partir de vidre inclinat. En aquesta zona de 

projecció apareixen i maniobren els avions franquistes atacant el camp. 

 

Àmbit 8: Defensa activa i passiva: els refugis 

La voluntat de la defensa passiva es va palesar en la construcció de milers de refugis 

antiaeris a tot Catalunya. S’entenia que la defensa sota terra en un conflicte que es preveia 
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llarg seria la més eficaç. La majoria de refugis antiaeris es van construir a iniciativa de la 

societat civil amb el recolzament de les autoritats civils i militars. 

La reacció contra els bombardeigs i el perill de guerra aèria van desencadenar respostes de 

defensa activa i passiva. Catalunya es va dotar d’una imponent xarxa de mesures 

defensives preventives, que anaven de l’observació a la construcció de refugis i fins a la 

protecció del patrimoni. Al seu torn els mitjans de defensa antiaeris (defensa passiva) 

també es van desenvolupar per tal de frenar l’ofensiva aèria de bombardeig feixista des de 

les Illes Balears. 

Aquest àmbit, el darrer de l’Espai B que conforma el recorregut pel centre, està adreçat a 

mostrar els mitjans emprats pel govern i les autoritats republicanes en el camp de la 

defensa dels seus ciutadans. Les imatges i el text proporcionaran informació sobre la no 

distinció entre bel·ligerants i no bel·ligerants viscuda durant la Guerra d’Espanya. 

 

Resolució museogràfica: 

La gràfica serà el recurs museogràfic emprat en aquest àmbit juntament amb un calaix – 

vitrina que ens presentarà diversos elements materials relacionats amb la defensa activa i la 

defensa passiva: caretes anti-gas, manuals de protecció dels civils davant atacs aeris, 

publicacions sobre construcció de refugis antiaeris civils, etcètera. 

Un text complementat amb imatges de la defensa activa (defensas antiaèries i avions) i la 

defensa passiva (detecció, prevenció i salvament) ens aportarà informació sobre aquests 

dos mitjans creats pels republicans per protegir el territori i els seus ciutadans davant les 

escomeses de l’aviació feixista. 

 

 

ESPAI C. Audiovisual: L’aviació en guerra 

L’espai culminant del centre esdevindrà en l’audiovisual, ideat per mostrar una lluita poc 

coneguda: la dels cels de tota Catalunya i, especialment la de l’Ebre, punt culminant de la 

guerra aèria durant el conflicte de 1936-1939. Per aquest motiu està pensada la creació 

d’un audiovisual basat en la recreació en 3D de simulacres d’accions i combats aeris al 

front de l’Ebre entre les aviacions republicana i franquista.  

A la batalla de l’Ebre l’aviació republicana va intentar aturar les aviacions franquistes que 

disposaven d’una gran capacitat de bombardeig. La pugna pel control del cel a l’Ebre 
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esdevingué duríssima, amb enfrontaments entre grans masses d’avions que van ser una 

constant. 

 

Resolució museogràfica: 

L’espai es concep vertebrat per una pantalla de gran format que es desplega en un espai de 

gairebé 180º. Es tracta d’un espectacle potent que acompleix una triple funció de moti 

vació, informació i síntesi respecte al desenvolupament de la guerra aèria a l’Ebre. 

L’audiovisual parteix d’un plantejament genèric que s’ha d’ajustar en funció dels espais 

definitius. La idea bàsica és un audiovisual en una sala espaiosa. L’àmbit audiovisual, 

s’entén com un àmbit de síntesi respecte als continguts exposats en els Espais A i B. Així 

doncs des d’un punt de vista conceptual es tracta d’un audiovisual de síntesi, és per tant 

una peça important on es correlacionen els més diversos conceptes presents a l’exposició. 

L’audiovisual té una durada de 10 minuts. No té off parlat, només música de fons i sorolls 

d’acompanyament. Les descripcions textuals apareixen a diverses zones de la pantalla en 

distints idiomes. S’activa cada 10 minuts amb un espai de descans de 10 minuts entremig 

(cinc minuts per desallotjar i cinc minuts per ubicar els nous espectadors). 

Mentre la pantalla roman amb una imatge fixa o que canvia lentament: un paisatge del 

camp d’aviació de la nit al dia. Un comptador en minuts i segons marca el compte enrere 

abans no comenci la nova sessió. Cada 10 minuts la pantalla es va animant i es produeixen 

les oportunes transicions per començar l’audiovisual. 

 

La divulgació  

Una de les accions paral·leles que caldrà promoure serà la divulgació del centre 

d’interpretació. Una part important i cabdal es farà a través de la pàgina web del centre de 

recerca ETRP, ja en funcionament. Al marge però de la visibilitat a la xarxa, també caldrà 

preparar follets i tríptics per a la presentació de l’equipament i tota la resta del conjunt 

patrimonial del camp i de l’itinerari del Vesper de la Gloriosa. 

L’exposició permanent del centre podrà comptar amb elements perimetrals en funció de la 

disponibilitat d’espai. En aquest sentit resultaria interessant comptar amb: 

 

• Un gran espai escenogràfic (dins del mateix equipament, d’immediatesa, o en un 

espai proper) a l’interior del qual es pogués ubicar la rèplica, escala 1:1 d’un aparell 
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de combat (preferentment un Polikarpov I-15 o un Polikarpov I-16, rodejat de tot 

l’atrezzo possible: taula amb pilots esmorzant, camió d’arrencament, mecànics 

carregant cintes de munició). 

• Siluetes escala 1:1 dels avions que estigueren als camps del Vesper de la Gloriosa: 

Xatos (Polikarpov I-15) i Mosques (Polikarpov I-16). 

• Monument escultòric memorial als homes i dones de l’aviació republicana, i 

complementant el monument memorial existents de record de les víctimes dels 

bombardeigs franquistes als Monjos i que es podria ampliar a les del conjunt del 

Penedès. 

 

Aquestes són les línies generals de l’aproximació museogràfica per al Centre 

d’Interpretació de l’aviació i la guerra aèria (1936-1939) per a Santa Margarida i Els 

Monjos, basades en dues propostes bàsiques d’actuació realitzades en dos documents 

diferents, el primerenc amb un important desplegament de recursos museogràfics i que 

podem qualificar d’híper-mèdia, però sense conèixer en quin espai encabir-lo, i, aquesta 

darrera que hem exposat, basada en un projecte d’idees més acotat i ideat en previsió de la 

construcció d’un espai idoni per executar tota la museografia. En aquests dos casos de 

projectes per al Centre d’Interpretació de l’aviació i la guerra aèria (1936-1939) a Santa 

Margarida i Els Monjos, la museografia no ha estat encara executada i, el projecte, a 

mitjans de l’any 2009 es troba en fase de consecució de finançament per part dels 

organismes institucionals que concedeixen aquests ajuts per al desenvolupament de 

projectes museogràfics a l’entorn del patrimoni. Tanmateix, les dues anteriors propostes 

que hem exposat, les relatives a La Sénia i la Garriga ja han estat realitzades, la primera de 

manera parcial i la segona amb l’execució completa d’una museïtzació a l’aire lliure. En 

tots els casos, el treball de documentació i estudi històric previ ha estat fonamental per 

elaborar el projecte d’idees i per tant per poder portar a terme l’execució de la proposta de 

mediació. I d’ençà de la seva implementació, en els casos ja realitzats de La Sénia i la 

Garriga, caldrà avaluar els resultats i valorar la resposta per part de la ciutadania en els 

propers anys, tenint present que el cas de La Sénia ha estat una proposta encara no 

executada completament, mentre que la de la Garriga compta amb una exclusiva 

museïtzació a l’aire lliure que pot anar creixent de manera gradualment amb una ampliació 

del mobiliari museal i del seu itinerari.   
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7. ELS BOMBARDEIGS CONTRA LES POBLACIONS CIVILS 

DURANT LA GUERRA D’ESPANYA (1936 – 1939) 
 

7.1. El tractament dels bombardeigs. Entre la mitologia i el  

martirologi1648 
Un cop realitzat l’estat de la qüestió de la literatura i el patrimoni bèl·lic dins el context de 

les operacions militars de la Guerra d’Espanya i l’estudi dels aeròdroms —incloses les 

propostes de mediació—, cal ara fer referència a l’altre vessant militar del conflicte amb 

participació de l’aviació, aquell adreçat a l’estudi dels bombardeigs contra les poblacions 

civils. Tanmateix, hem de precisar que si analitzant la bibliografia de les operacions 
                                                 
1648 Una part de les idees exposades en aquest capítol formen part del curs “Barcelona sota les bombes (1936-
1939)” que va portar-se a terme entre els dies 17 a 21 de juliol de 2006 a l’edifici central de la Universitat de 
Barcelona. Comptà amb les conferències dels historiadors Gabriel Cardona, David Gesalí, Elisenda Albertí, 
autora de Perill de bombardeig! Barcelona sota les bombes (1936-1939) i David Íñiguez, coordinador del 
curs i conferenciant. Al marge de les conferències magistrals, el curs proporcionà diverses visites guiades al 
patrimoni dels bombardeigs, com el refugi de la Plaça Revolució, el del Palau de les Heures, la bateria del 
Turó de la Rovira, realitzades pel membre del Taller d’Història de Gràcia Josep Maria Contel i un itinerari 
per la Barcelona bombardejada. També es projectaren diversos documentals sobre els bombardeigs soferts a 
la capital catalana.   
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militars al front de guerra ensopegavem amb un enorme bloc monolític ideològic esculpit 

pels historiadors profranquistes —cisellat en base a la mitologia fundacional del règim 

dictatorial— i pulit en els darrers anys per autors neofranquistes, en el cas de la història 

dels bombardeigs contra les poblacions civils, ens trobem amb un altre bloc igualment 

inamobible però antagònic, ideològicament parlant. I és que endinsar-se en un dels 

aspectes militars més tractats de la guerra com els atacs aeris contra les poblacions no és 

pas cap garantia de trobar un volum important d’obres recents amb noves reflexions i línies 

de recerca. Aquest segon bloc està caracteritzat per publicacions de referència de fa més de 

20 anys que aporten una visió general i poc detallada de la campanya generalitzada i 

sistemàtica de bombardeigs contra les poblacions civils republicanes. Així és com un dels 

aspectes militars més tractats de la Guerra d’Espanya (1936-1939), el relatiu als 

bombardeigs soferts a la rereguarda republicana per part de l’aviació franquista, ha estat 

estudiat al llarg dels anys i, on hi podem localitzar, com en el cas de les operacions 

militars, obres de referència que han restat desfassades i articles de caire local que 

evidencien una manca d’aprofundiment en les fonts documentals dispositades als arxius 

militars.   

Tot seguint la metàfora del segon bloc monolític, des de finals dels anys 80 del segle passat 

van començar a publicar-se els primers estudis a l’entorn dels bombardeigs patits per les 

capitals republicanes, tant a Catalunya com fora d’aquesta, però molt especialment centrats 

en els bombardeigs contra la capital catalana, que intentarem analitzar més endavant. Així 

doncs, les incursions aèries sobre poblacions i nuclis habitats catalans han estat objecte 

d’estudi i han centrat una bona part de la història dels bombardejos, generant una 

bibliografia no excessivament extensa i amb un excés de reedicions sense noves 

aportacions i recerques que els arxius militars estatals podrien proporcionar gràcies a la 

documentació dipositada: diaris d’operacions d’unitats atacants, documents de les seccions 

d’informació dels dos bàndols sobre objectius i atacs realitzats, etcètera. Expedients i 

assumptes valuosos a l’entorn de possibles objectius, dels aparells agressors i de les 

tàctiques emprades per aquests, així com de la defensa activa i passiva permeten ampliar 

tots aquells aspectes que en anteriors obres no van voler o poder ser tractats. Així, i per be 

que els bombardeigs contra les poblacions civils hagin estat un dels temes militars més 
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tractats de la guerra, s’evidencia un dèficit de noves dades, tot i que amb algunes 

excepcions1649.  

Altrament, dins el panorama general dels bombardeigs contra les poblacions catalanes i al 

marge de la ciutat de Barcelona, ens sobta que alguns atacs aeris contra localitats 

indefenses no disposin de cap monogràfic més enllà d’un simple article. Seria el cas dels 

terribles bombardeigs sobre Lleida, el primer i al mateix temps el pitjor de tots ells, el 

produït el dia 2 de novembre de 1937, quan fou colpit el Liceu Escolar i causà més de 200 

morts, entre ells 48 alumnes i prop de 700 ferits i que com hem assenyalat, només existeixi 

un article, publicat en una revista de divulgació1650. I del segon, ocorregut el dia 27 de 

març de 1938 quan les tropes franquistes eren prop de la capital lleidatana, tot i que els 

atacs van continuar durant els primers dies d’abril, convertint una bona part de la capital en 

una ciutat en runes per les bombes de l’aviació i els atacs d’artilleria. En aquest cas, el 

bombardeig del novembre de 1937 sobre Lleida podria esdevenir el paradigma de la ciutat 

catalana bombardejada que caldria estudiar en profunditat —deixant al marge el cas 

particular de Barcelona— tot plantejant un seguit d’interrogants, com el perquè d’aquest 

atac aeri; si perseguia simplement colpir la població civil de manera indiscriminada, o 

alguns objectius militars emplaçats a la ciutat; de quin tipus d’informació sobre la capital 

del Segrià disposava l’aviació agressora, etcètera. Sens dubte, l’afirmació Lleida era la 

ciutat de rereguarda del front, no hi havia cap objectiu militar, esdevé en una 

contradicció1651. Si era la ciutat de rereguarda immediata al front, no hi ha cap dubte que 

                                                 
1649 Com més endavant analitzem aquesta excepció és l’obra Perill de bombardeig! Barcelona sota les 
bombes (1936 – 1939) dels autors Santiago i Elisenda Albertí. S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. que 
anomena alguns detalls de la defensa activa i la defensa passiva, les primeres mesures contra els atacs aeris, 
els emplaçaments de les defenses antiaèries instal·lades a la ciutat de Barcelona i les agressions aèries 
pressumptament rebutjades per part governamental. Igualment, en cada un dels bombardeigs s’intenten 
esbrinar el tipus d’aparell i les formacions atacants, a més de les conseqüències de les incursions. Perill de 
bombardeig! suposa un avenç en l’estudi de les accions aèries contra la capital catalana respecte anteriors 
obres degut a l’exposició i explicació de les variables i la complexa casuística dels bombardeigs: la situació 
aeronaval durant els primers temps de guerra, l’aviació atacant, el context de l’aviació defensora, la defensa 
passiva, la situació política i militar de la rereguarda i la contextualització de la situació al front de guerra, 
qüestions tractades superficialment en d’altres estudis. Tanmateix i com el seu títol indica, només s’atansa a 
l’anàlisi de les incursions aèries sobre la capital catalana, mentre per altra banda, no trobem cap referent 
actualitzat sobre el conjunt dels bombardejos sobre Catalunya i la resta del litoral republicà.  
1650 S. MARIMON; M. BARALLAT. “Lleida, la Gernika catalana”. Revista Sapiens Núm. 41. Març 2006. 
Pp. 26-33. Vegeu també la web del Racó Català: 
<http://www.racocatala.cat/forum/llegir.php?idf=1&fil=68873>. (Consulta, 19 de maig de 2008) 
1651 S. MARIMON. “La vida sota el foc de l’enemic”. Revista Sapiens. Suplement de la revista Núm. 65. 
Monogràfic especial: Catalunya sota les bombes. Els atacs franquistes durant la guerra civil.  2008. P. 14. 
L’esmentat monogràfic és especialment punyent, donat que del conjunt d’articles es desprèn que no hi hagué 
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van existir concentracions de tropes, serveis, quarters militars i altres possibles objectius, al 

marge del fet que l’aviació enemiga errés en la precisió de les seves bombes, o que, 

simplement no importés massa als comandaments de l’aviació feixista provocar danys 

humans, que avui anomenem de manera detestable com a “danys colaterals”. Sens dubte, 

aquesta serà una de les tòniques habituals dels atacs aeris franquistes: bombardeigs de 

poblacions civils sobre pressumptes objectius militars amb danys humans importants sobre 

els no bel·ligerants i amb el pretext que molts d’aquests objectius es trobaven en capitals 

habitades. Amb tot, tampoc no importava massa als comandaments franquistes els suposats 

danys colaterals i s’acusava a les autoritats governamentals de ser les responsables per no 

evacuar els civils.    

En conseqüència, cal analitzar de manera més rigorosa els bombardeigs dels aparells 

enemics i tota la documentació generada pels serveis d’informació feixistes, a més del 

coneixement de la pròpiament republicana per intentar donar resposta al per què d’un 

determinat bombardeig: indiscriminat? Amb pretesos objectius militars enmig de la ciutat? 

Com més endavant veurem els exemples d’estudis sobre bombardeigs amb un treball de 

fonts d’arxiu són escassos.  

Sens dubte, les publicacions sobre els bombardeigs soferts per les capitals catalanes i 

espanyoles republicanes són en la seva majoria, articles publicats dins l’àmbit local. 

Aquests articles als quals fem al·lusió ens proporcionen dades sobre els atacs soferts de 

manera puntual en algunes poblacions per part de l’aviació alemanya o italiana, els quals 

en la majoria d’ocasions van causar danys humans a la població civil aparentment sens cap 

altre intenció. Com veurem, aquest enfocament basat més l’exposició i conseqüències dels 

resultats que no pas en esbrinar si hi havia motius per a bombardejar, és quelcom habitual 

en aquests tipus de publicacions.  

Per altra banda i al marge dels atacs aeris, també però trobem estudis i d’altres 

publicacions dedicades a una part de la defensa passiva establerta pels republicans a la 

rereguarda i, concretament relacionats amb la construcció de refugis antiaeris per a la 

protecció dels ciutadans, uns amb més dissort que d’altres i que també intentarem analitzar. 

Igualment, en els darrers anys han estat realitzats diversos documentals basats en treballs 

                                                                                                                                                    
ni sistemes de detecció dels agressors, ni tempteigs entre aquests i els defensors i passa per alt la precària 
però soferta defensa activa del territori i els esforços que es van portar a terme per part de civils i militars en 
el bàndol republicà. 
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de recerca a l’entorn dels bombardeigs, tant a nivell català com a nivell local i específic, 

amb un paper predominant per mostrar les conseqüències dels bombardeigs de Barcelona, 

be sigui amb el recull de testimonis orals, be a través de produccions ambicioses amb 

caràcter de documental de ficció. Una darrera aportació en aquest camp de caire divulgatiu 

i socialitzador ha consistit en la creació d’exposicions temporals, algunes itinerants, per 

recordar els esdeveniments relacionats amb la guerra en plena època de commemoracions, 

mostres que s’exposen en alguns equipaments o centres durant uns breus mesos. I 

finalment, cal assenyalar que les propostes de museïtzació del patrimoni i, concretament 

dels refugis només compten avui dia amb la intervenció realitzada per primera vegada a 

Catalunya, en el refugi antiaeri de l’estació de la Garriga, la portada a terme al refugi 307 

de Poble Sec de Barcelona el 2007, la del refugi de la Plaça Macià a Sant Adrià de Besòs i 

la darrera a Tarragona. Entre aquestes instal·lacions de la defensa civil també cal 

assenyalar les poques restes conservades del refugi de la Plaça Revolució de Gràcia o 

l’habilitació del de la plaça del Diamant, ambdós sense programes de visites i cap mena 

d’intervenció museogràfica, però oberts eventualment als interessats1652. Tanmateix, 

d’ençà uns anys i gràcies al suport de la Direcció General de la Memòria Democràtica, ens 

integrat en el Departament d’Interior, Relacions Institucionals i Participació del govern de 

la Generalitat de Catalunya i, com en el cas dels espais de conflicte, com els camps de 

batalla o els aeròdroms, col·labora amb ajuts en l’àmbit patrimonial per preservar i 

rehabilitar els refugis construïts a algunes de les poblacions civils catalanes. De tota 

manera, cal assenyalar per be que ja hagi estat repetit en d’altres capítols que, de manera 

paradoxal tot el patrimoni de la Guerra d’Espanya segueix sense l’empara de legislació que 

el protegeixi, mentre al mateix temps es decideix museïtzar amb criteris desconeguts 

alguns d’aquests refugis. En aquest darrer cas, els refugis antiaeris construïts durant la 

guerra han estat destruïts sense ni tan sols ser inventariats i documentats —evidentment 

formen part del patrimoni cultural però sense ésser catalogats— en la majoria dels casos, 

situació que avui encara es produeix, malgrat el suport del Memorial Democràtic1653.  

                                                 
1652 Es preveu que el Taller d’Història de Gràcia començarà a fer-se càrrec de la gestió del refugi de la plaça 
del Diamant per organitzar les visites. La seva preservació i socialització ha estat una llarga lluita per part de 
les entitats veïnals amb el districte i el mateix ajuntament. 
1653 Algunes capitals catalanes han optat per preservar i museïtzar un refugi determinat, mentre d’altres es 
destrueixen sense ser estudiats amb deteniment. En molts casos i, especialment a Barcelona, les prospeccions 
o intervencions arqueològiques continuen essent d’urgència, abans de ser destruïts. 
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Per tot plegat ens sobta també que fins ara i malgrat els actes de commemoracions i 

recordatoris de les víctimes a diverses localitats, no hagin estat portats a terme treballs 

atansats a la recollida de les fonts orals relacionades amb la història dels bombardeigs. I els 

casos són prou puntuals1654. La història dels bombardeigs hauria de disposar d’un 

important banc de la memòria per mostrar a través de les fonts orals, almenys en el cas de 

la ciutat de Barcelona, el testimoniatge de tots aquells qui van viure els bombardeigs, 

malgrat que hores d’ara bona part dels protagonistes que van viure els esdeveniments hagin 

desaparegut i, només comptem hores d’ara amb el record dels qui havien estat infants.  

Una nova paradoxa doncs rau els repetits homenatges institucionals per recordar aquests 

esdeveniments tràgics, mentre es deixa de banda l’ús de totes les fonts a disposició dels 

investigadors, les documentals i les orals1655.  

De manera general, aquesta breu introducció ens fa pensar que per be que d’ençà uns anys 

es disposa d’un suport institucional important, els estudis i recerca relacionats amb els 

bombardeigs contra les poblacions civils no han avançat excessivament. No trobem 

referents publicats que ens aportin d’una manera entenedora qüestions com la distinció dels 

atacs i els objectius militars contra les ciutats; els tipus de bombardeigs comesos; els 

possibles errors de precisió dels atacants (factors tècnics o humans), així com la 

diferenciació dels aparells agressors. Com ha estat assenyalat, moltes d’aquestes qüestions 

dissortadament no van poder ser estudiades per la manca de documentació republicana i 

també per la dificultat d’accés als arxius militars, problemàtiques avui dia inexistents donat 

que ens trobem amb abundoses fonts republicanes per be que parcials, a disposició dels 

investigadors en els arxius militars. També, molts dels atacs aeris soferts se’ns mostren 

descontextualitzats i no hi ha hores d’ara cap mena d’intenció en donar a conèixer si alguns 

dels bombardeigs patits contra una determinada població van tenir com a finalitat algun 
                                                 
1654 Els ajuntaments de la Garriga i Santa Margarida i Els Monjos, han realitzat tot ampli un programa 
d’entrevistes per conèixer, entre d’altres episodis de la guerra, els relacionats amb els bombardeigs de les 
seves poblacions. 
1655 En els darrers anys han estat commemorats mitjançant diversos actes públics el 70è aniversari del 
bombardeig de Lleida, el dia 2 de novembre de 2007: Vegeu: <http://totum-
revolutum.blogspot.com/2007/10/70-aniversari-del-bombardeig-de-lleida.html>. (Consulta, 22 d’abril de 
2008);  Igualment, també el bombardeig de Granollers, així com el de la ciutat de Manresa que aporta 
informació rellevant sobre els bombardeigs, protagonistes dels fets i també del patrimoni dels refugis 
antiaeris manresans: <http://www.guiamanresa.com/bombardeigs/14/index.html>. (Consulta, 22 d’abril de 
2008). Igualment, s’elaborà el documental Entre el soroll i el silenci. Els bombardeigs franquistes a 
Manresa. 1938 – 1939. Durant el 2008 també han estat recordats els bombardeigs de la Barceloneta, 
concretament entre els dies 11 i 14 d’abril per part de l’entitat La Fraternitat-Barceloneta, Associació 
Cultural: Homenatge a les víctimes dels bombardejos de la Barceloneta durant la Guerra Civil (1936-1939). 
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objectiu estratègic concret. Aquest fet és prou rellevant en un cas com el de Barcelona, la 

ciutat republicana més industrial de totes, repleta de fàbriques de guerra i armament, de 

petits tallers, de magatzems i dipòsits de material de guerra, quarters militars, seus de 

governs autonòmics i estatals i, també d’un port fonamental per l’arribada de mercaderies i 

material de guerra, que serà l’objectiu principal, tot i que no pas l’únic. En la majoria 

d’aquestes publicacions i a excepció dels bombardeigs dels dies 16, 17 i 18 de març de 

1938 contra la ciutat de Barcelona, sovint no es fa cap mena de diferenciació ni d’anàlisi 

sobre la possibilitat que aquests bombardeigs cerquessin en alguns casos no tan sols 

víctimes mortals entre la població i l’ensorrament de la moral a la rereguarda, sinó també 

possibles objectius militars o fins i tot polítics. Sovint tampoc no es tenen en compte el 

context general dels bombardeigs aeris al llarg de la història i els seus precedents, mentre 

es dóna per fet que el començament de la barbàrie dels bombardeigs contra poblacions 

civils indefenses s’inicià amb Barcelona. Com veurem més endavant, cal matisar molt 

aquestes aseveracions. Finalment, afegir que tampoc no existeix un seguiment acurat dels 

atacs rebutjats per la defensa activa, el que podríem anomenar aquelles accions eficaces de 

la defensa antiaèria basada en els caces i els canons antiaeris. El dèficit més important rau 

en el desconeixement total de les accions defensives empreses per l’aviació republicana en 

alguns moments concrets entre el març de 1938, finals d’aquell mateix any i 

començaments del mes de gener de 1939, poc abans que la ciutat fos ocupada pels 

franquistes. Precisament, d’aquest darrer període tampoc no existeix un seguiment acurat 

de les accions aèries contra la ciutat, concretament de la campanya de bombardeig dels 

dies immediats abans de la caiguda de la capital catalana el 26 de gener de 1939. I, sens 

dubte, s’abandona una premissa que creiem fonamental per copsar la història dels 

bombardeigs: per conèixer i estudiar aquests i les bombes que maten civils, es fa necessari 

es vulgui o no, conèixer els avions atacants, els seus comandaments i el seu pensament. En 

definitiva, cal apropar-se a la visió dels atacants i dels qui van permetre que un dels 

episodis més tràgics de la guerra es pogués portar a terme.   

Per acabar, hem d’afegir que en aquest capítol s’intentarà exposar una part important del 

desenvolupament de la guerra aèria, concretament aquella que afectà a la població civil 

amb els bombardeigs contra les ciutats i capitals catalanes; realitzar un estat de la qüestió 

dels estudis que fins ara han estat portats a terme, conèixer amb un major aprofundiment el 

context internacional anterior i posterior a la Guerra d’Espanya; les accions i les 
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intervencions amb els tipus d’aparells i de bombardeigs portats a terme contra la 

rereguarda catalana; i les accions per part de la societat civil, els organismes republicans a 

les ciutats, tant en l’àmbit dels ajuntaments com de la Generalitat per contrarrestar les 

campanyes de bombardeigs franquistes. Igualment, també caldrà tenir present el tractament 

donat fins ara al patrimoni que es conserva i del desaparegut a l’entorn dels bombardeigs 

contra les poblacions civils.  

La història dels bombardeigs contra les poblacions catalanes en definitiva encara resta 

pendent d’estudis més amplis i generals, de l’adequada contextualització en la història de 

la barbàrie del segle XX, dels antecedents, de l’anàlisi de conceptes com ciutat oberta, de 

l’estudi de la legislació internacional, de l’esforç republicà militar i civil coordinat per 

aturar els bombardeigs, així com dels condicionaments de les aviacions implicades. I per 

sobre de tot, cal desmitificar alguns esdeveniments i tòpics que encara avui dia es 

mantenen vigents en temes concrets, com les afirmacions que les defenses antiaèries de la 

capital mai no van abatre cap avió enemic o que la defensa amb avions republicans fou 

inexistent. Dissortadament, en el camp de la defensa passiva i concretament en la 

construcció dels refugis, algunes publicacions i també un documental elaborat per una 

televisió pública, han fet ús d’una certa mitificació en la construcció dels refugis a 

Barcelona i a Catalunya amb versions contradictòries1656. Per tot plegat, es fa necessari 

l’anàlisi de tots aquells documents i totes aquelles fonts que ens són útils per historiar els 

bombardeigs contra les poblacions civils catalanes i, en general de les ciutats republicanes.  

D’aquesta manera i per be que ja han estat especificats els referents bibliogràfics i la 

literatura a l’entorn dels bombardeig en capítols anteriors1657, val a dir que ja des del 

començament del conflicte els dos bàndols enfrontats van fer ús de tots els mitjans de 

propaganda al seu abast per tractar sobre els bombardeigs comesos pel seu oponent. La 

premsa i propaganda, que van adquirir un paper rellevant durant el conflicte, inclosa la 

creació de films documentals a l’entorn dels bombardeigs, són els primers documents que 

ens parlen d’aquells fets1658. És conegut que el bàndol republicà i, molt concretament el 

govern de la Generalitat creà el Comissariat de Propaganda amb totes les eines disponibles 

                                                 
1656 Ja hem exposat aquesta problemàtica en l’apartat 1.4.4.2. Les defenses civils: refugis antiaeris i 
emplaçaments antiaeris dins el capítol 1.4. dedicat a les fonts materials.  
1657 Vegeu l’apartat 1.4.1.6. Monografies i estudis sobre bombardeigs i refugis antiaeris. 
1658 M. PLANELLAS WITSCH. El somriure de Catalunya. Un retrat biogràfic de Jaume Miravitlles. 
Barcelona: Editorial Dux, 2008.  
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per facilitar a través de publicacions, premsa i documentals els estralls causats a les 

poblacions davant els bombardeigs enemics. Així doncs i quan s’inicien els bombardeigs 

contra les poblacions espanyoles el Comissariat encapçalat per Jaume Miravitlles portà a 

terme una campanya amb ressò internacional que denunciava els atacs indiscriminats 

contra la rereguarda republicana, redactats i traduïts a diverses llengües com el francès i 

l’anglès. Igualment, el govern català, per via de diverses conselleries, com la de Defensa, 

la de Treball, a més de l’ajuntament de Barcelona, van proporcionar informació genèrica a 

la població gràcies nombroses publicacions, entre elles, conferències de cursos de defensa 

passiva, instruccions diverses que tractaven sobre les mesures i disposicions per protegir-se 

dels atacs aeris1659. Per la seva banda, els responsables militars franquistes, tot i que sense 

els mateixos mitjans, també van projectar en l’exterior la seva visió dels bombardeigs amb 

la finalitat de contrarrestar la propaganda del govern republicà1660.  

L’aparell i l’organització de la propaganda entre un bàndol i un altre va ser molt diferent. 

Mentre els republicans s’esforçaven per mostrar la injustícia i la duresa dels bombardeigs 

franquistes a les potències democràtiques, Franco i els seus òrgans de propaganda, 

responien amb no massa contundència. Possiblement, no els calia, donat que les potències 

democràtiques, especialment França i sobretot el govern anglès ja havien pres una decisió 

respecte el recolzament i ajut a un i altre bàndol. Igualment, tampoc no disposaven 

d’aquells elements propagandístics dels quals en van treure un bon rendiment els 

republicans. En aquest context també s’inscriuen les publicacions de caràcter militar 

                                                 
1659 Com veurem, en l’àmbit de la defensa passiva una de les constants obsessions serà la prevenció contra 
possibles atacs amb gasos, degut a les grans matances que aquesta arma provocà durant la I Guerra Mundial 
als fronts de guerra. Algunes de les publicacions més recents, en un moment tant prematur com el 1936 són 
WOOR HACKS. Preveníos contra los bombardeos y los gases. Modos prácticos al alcance de todos para 
prevenirse de los bombardeos aéreos, bombas incendiarias y gases. Barcelona, 1936; GENERALIDAD DE 
CATALUÑA. DEPARTAMENTO DE DEFENSA (1936): GENERALIDAD DE CATALUÑA. 
Departamento de Defensa. Protegeos! Consejos a la población civil contra los ataques por bombardeo. 
Barcelona: Editorial Marxista, 1936; GENERALITAT DE CATALUNYA. Departament de Defensa. Consell 
de Sanitat de Guerra. Instruccions sobre defensa passiva de la població civil, per al cas d’atac amb gasos. 
Serveis “Z”. Barcelona: Casa d’Assistència President Macià. Impremta, 1936; RUIZ, D. La Química contra 
la Humanidad. La verdad a mi pueblo sobre la falacia de la defensa pasiva contra los gases. Barcelona: 
Tierra y Libertad, 1937. Altres publicacions destinades a indicar a la població què fer en cas de bombardeig 
apareixen a al capítol 1.4.1.6. 
1660 Destaca la publicació franquista Bombardeos aéreos en España. De la aviación nacional a la 
retaguardia republicana. Barcelona: Industrias Gráficas Seix y Barral, 1940 realitzada en finalitzar la guerra, 
a més de: Ataques aéreos a poblaciones civiles: he aquí el resultado de la barbarie roja 1936-1937. 
Salamanca: Imprenta Nacional, 1937, tot negant o justificant els bombardeigs i denunciant els atacs aeris 
comesos pels republicans en territori franquista i que van conduir a un període que ha estat anomenat de 
bombardeigs de represàlia. 
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realitzades durant la guerra en l’estranger per alguns tècnics i experts. Així, val a dir que 

molts militars estrangers van estudiar i analitzar els usos de l’aviació durant la guerra i van 

proporcionar dades dels bombardeigs gràcies a la visita als escenaris de combat i a les 

ciutats1661.  

Durant tota la guerra el bombardeig contra les poblacions civils va ser un dels temes amb 

major repercussió i projecció exterior, a l’entorn del qual girà el concepte de ciutat oberta i 

els arguments per considerar lícit l’atac contra els nuclis habitats. I la primera de les 

capitals en patir aquestes conseqüències va ser Madrid. De manera flagrant però, els 

bombardeigs sobre la primera capital espanyola assetjada des de l’aire i bombardejada amb 

atacs sobre zones de combat i també de manera indiscriminada contra barris obrers, no han 

estat examinats i no es disposa de cap monogràfic, quelcom prou indicatiu1662. Per la seva 

banda i com hem ressenyat abans, un cop finalitzà la guerra els vencedors van aportar una 

escassa literatura sobre el tema, propensa a justificar els enormes danys soferts per les 

poblacions civils republicanes, exagerats i sobredimensionats pressumptament pel govern i 

la propaganda republicanes. Amb tot, les línies generals van estar marcades per la literatura 

fundacional del franquisme, centrada en les argumentacions i exposicions del per què de la 

revolta i la victòria final. Al llarg del període de la guerra freda, aquesta literatura es 

consolidà gràcies al context polític internacional, amb una Espanya aliada dels Estats Units 

i alineada amb les potències occidentals. Només alguns referents van fer al·lusió directa a 

les directrius de l’ús de l’aviació durant el conflicte, mentre d’altres protagonistes donaven 

alguna escadussera referència a les seves memòries1663 i la narrativa i discurs d’epopeia 

dels vencedors escrita pels cronistes militars es defensava de les acusacions i la denúncia 

de la historiografia més progressista davant casos com el bombardeig de Gernika. Aquesta 
                                                 
1661 C. ROUGERON. Op. Cit. O la belga CDT. DE LAUNOY. Les bombardements de Barcelone? Bruxelles: 
Éditions Action et Civilisation, 1938. El seu text és una dura resposta crítica al manifest signat per un grup de 
catòlics belgues en contra dels bombardeigs franquistes; Général ARMENGAUD. “La Guerre d’Espagne”. 
Revue Militaire. Abril 1938. Núm. 4, 1938. P. 413-447. Aquest article va ser fruit de la visita a Espanya del 
general i de l’estudi de les actuacions de les dues aviacions, la franquista i la republicana. Els serveis de 
propaganda franquistes, van recollir aquest article, “LA GUERRA DE ESPAÑA. Técnica y táctica de las 
Fuerzas Aéreas”, que es pot llegir a AHEA, Asunto, A-187. 
1662 Algunes de les escasses obres amb referències als bombardeigs sobre Madrid és F. BRAVO MORATA. 
Historia de Madrid. Desde el Madrid de la República a la Guerra de España. Vol. V. Madrid: Avances, 
2001. També cal assenyalar l’exposició fotogràfica realitzada l’any 2006 a la capital madrilenya “Vivir bajo 
las bombas” per part del Ministerio de Cultura. 
1663 Arte aéreo de la guerra de liberación española. Burgos: Guiones Villafría, 1964. En el cas de les 
escasses referències trobem el cas del cap de l’aviació franquista A. KINDELÁN. Op. Cit. O el de la 
coneguda obra de F. FRANCO SALGADO ARAUJO. Mis conversaciones privadas con Franco. Barcelona: 
Planeta, 1976. En ambdós casos, les referències als bombardeigs són pobres. 



 

 

853 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

historiografia que podriem anomenar d’esquerres, més preocupada per altres aspectes del 

conflicte, tampoc no es dedicà a estudiar i conèixer de manera exhaustiva els atacs contra 

les poblacions republicanes, tan sols existeix una excepció: el bombardeig de Gernika, que 

durant anys ha generat una gran polèmica. Així doncs, l’atac del 26 d’abril de 1937, el fet 

sens dubte més conegut de la història de la guerra a Euskadi i un dels més coneguts del 

conflicte, encetà no poques disputes entre aquells qui afirmaven que el bombardeig era 

injustificat i criminal, davant d’aquells qui si més no intentaven minimitzar les víctimes 

provocades per l’atac i consideraven que havia estat un objectiu militar1664. De fet, la 

disputa s’iniciava l’endemà mateix de l’atac del 27 d’abril de 1937 quan el periodista 

anglès George Steer escrivia la crònica del bombardeig al New York Times. Com a rèplica 

i davant de la dimensió que havia pres la incursió contra la capital dels furs bascs, símbol 

del seu nacionalisme, el govern franquista el negà, tot acusant als republicans d’haver 

incendiat la vila1665. Amb tot plegat s’havia assolit un ressò internacional important. L’atac 

desproporcionat i el seu modus operandi, afegits a la presència del periodista anglès, la 

simbologia de la vila bressol del nacionalisme basc i després la creació del famós quadre 

per part de Pablo Picasso “exiliat” a diversos països per voluntat del propi autor, van 

provocar anys de debats i discussions entre els qui denunciaven el bombardeig i aquells qui 

el justificaven. Gernika va suposar un mite, un símbol, tot i que paradoxalment no 

existeixen estudis acurats d’altres bombardeigs, potser més intensos i amb un nombre 

                                                 
1664 Per conèixer alguns dels referents bibliogràfics, vegeu el capítol de l’apartat 1.4.1.6. Monografies i 
estudis sobre bombardeigs i refugis antiaeris. 
1665 Per un costat, autors desconeixedors dels bombardeigs i de l’aviació durant la guerra van intentar 
demostrar, sense tenir uns coneixements massa òptims de l’aviació, la malvestat i la crueltat del bombardeig 
contra aquesta capital basca. Per la seva banda, l’historiador militar i aviador professional alineat els anys 60 
del passat segle amb la historiografia franquista, Jesús Salas Larrazaábal, justificà i estudià al mateix temps 
de manera pormenoritzada els diversos atacs soferts. Amb tot, la polèmica es centrà en el nombre de víctimes 
provocades i en la qüestió de si Gernika havia estat un objectiu militar lícit de bombardejar per les aviacions 
alemanya i italiana. Ambdues tesis seran prou polititzades, per un costat els qui refermaran la visió de 
Gernika com el primer assalt a Europa d’unes tàctiques que no es pensava s’empressin mai al continent 
europeu; per l’altra els historiadors continuístes amb el discurs franquista que justificaven l’atac com a 
objectiu militar i acusaven als historiadors d’esquerra d’engreixar la llista de víctimes. Per conèixer de 
manera detallada l’espurna que va iniciar el periodista nord-americà amb el bombardeig de Gernika, vegeu: 
<http://www.timesonline.co.uk/tol/news/world/europe/article709301.ece>. (Consulta, 10 de gener de 2009). 
Igualment, també es pot consultar a la xarxa la traducció de l’article i un anàlisi acurat dels fets a 
<http://www.rebelion.org/noticia.php?id=50108>. (Consulta, 10 de gener de 2009). Segons el nostre parer, 
potser dissortadament hi hagi quelcom de veritat en els dos casos. Per una banda el bombardeig pot ser 
considerat com a tàctic, donat que Gernika no es trobava en la profunda rereguarda i el front avançava cap 
aquell sector; per l’altra, esdevé incomprensible el nombre desproporcionat d’efectius aeris i bombes 
emprades. 
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important de baixes civils, com succeí abans de Gernika a la localitat de Durango el 31 de 

març de 1938 durant el matí i la tarda, a més dels dies 2 i 4 d’abril1666. 

Al marge dels debats i estudis centrats en el bombardeig més conegut de la Guerra 

d’Espanya, hem de reiterar que els atacs contra les poblacions civils no han estat estudiats 

amb aprofundiment i rigorositat. Per be que sovint estan comptabilitzats els danys humans 

i materials, l’estudi de la defensa activa i el coneixement aprofundit dels avions atacants i 

les seves tàctiques i al mateix temps limitacions, ha restat bandejat, entre molts altres 

factors. Per altra banda, no va ser fins els anys 80 que sorgiren les primeres publicacions 

sobre els bombardeigs a Catalunya i a l’entorn dels atacs comesos contra el territori i, 

especialment a Barcelona, amb el parèntesi de les publicacions sobre Gernika, anteriors i 

coetànies. Amb tot, el fil argumental d’aquestes primeres obres no deixa de ser una 

prolongació de la propaganda del bàndol republicà, en el sentit d’aportar la visió d’una 

Catalunya martiritzada per l’assetjament aeri italià i alemany. Per be que aquesta premissa 

és certa, també és cert que hauria de matisar-se. Catalunya, com tot el litoral republicà del 

Mediterrani va ser sotmesa a una campanya aèria que s’iniciava a començaments de 1937 i 

no finalitzà fins el 1939. Des de Mallorca i a partir de mitjans de 1937, s’inaugura aquest 

període d’assetjament a la rereguarda i especialment al litoral republicà i no tan sols són 

colpides les capitals més importants, també ho seran un nombre elevadíssim d’objectius 

situats prop d’altres poblacions. La intenció dels atacants? Obrir un altre front gràcies als 

seus mitjans desplegats a Mallorca, un front domèstic sense distinció entre combatents i no 

combatents.  

Altrament, els estudis més recents sobre els bombardeigs de la guerra s’han beneficiat de 

l’apertura i l’accés a documentació en els arxius militars, fet que ha permés donar una visió 

més global que l’aportada en les primeres obres. Ja hem esmentat una de les darreres 

publicacions i més actualitzades, que intenta a més contextualizar els bombardeigs contra 

                                                 
1666 L’historiador Salas Larrazábal, argumenta en el següent paràgraf el perquè del llençament del 13% del 
total de les bombes (prop de 12.000kg) que les aviacions feixistes van emprar aquell 31 de març, així com el 
nombre de víctimes sobre Durango, a través d’uns arguments fàcilment rebatibles: Las bombas arrojadas 
sobre Durango representaron, en peso, un 13% de todas las consumidas el 31 de marzo de 1937, lo que 
centra este bombardeo en sus verdaderas proporciones: una acción complementaria a la del machaqueo del 
frente, con la doble misión de impedir la llegada de refuerzos al frente y de tratar de desmoralizar a las 
tropas de reserva. El número de víctimas fue desproporcionadamente alto, por falta de previsión e 
inconsciencia, defectos comunes a los pueblos hispánicos, sin que los vascos fueran, en este caso, excepción. 
Aquesta darrera apreciació no mereix cap comentari. J. SALAS LARRAZÁBAL. Guerra Aérea... Op. Cit. 
Vol. II. P. 92. 
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la ciutat de Barcelona, Perill de bombardeig! Barcelona sota les bombes (1936-1939)1667 

dels autors Santiago i Elisenda Albertí. L’estudi és sens dubte un dels més complerts pel 

que fa a facilitar respostes a interrogants que altres obres havien obviat, amb l’anàlisi dels 

bombardeigs i la importància de les aplicacions de defensa civil a la ciutat assetjada pels 

bombarders feixistes, amb les aplicacions de la defensa passiva i la defensa activa que van 

existir. Ens proporciona a més la resposta a alguns dels interrogants i un context general a 

les agressions aèries amb un acurat detall sobre els aparells agressors, els resultats dels 

atacs més importants o els intents de reacció de les autoritats civils i militars per tal 

d’aturar els efectes dels bombardeigs. I, en línies generals té presents no tan sols les 

mesures de la defensa passiva, sinó també la defensa activa que van existir a la ciutat de 

Barcelona, tot i les evidents limitacions.  

Pel que fa a d’altres ciutats catalanes estudiades, una de les capitals que més bombardeigs 

va patir per la importància del seu port i la seva estació de ferrocarril va ser Tarragona, que 

disposa de dos estudis importants realitzats pel mateix autor, González Huix. El asedio 

aéreo de Tarragona i El puerto y mar de Tarragona durante la guerra civil1668. En 

aquestes dues obres s’aporten de manera exhaustiva els atacs aeris i també navals comesos 

contra el litoral i la capital tarragonina, estudis que s’afegeixen a l’obra publicada del 

periodista coetani als esdeveniments, Lluís de Salvador Tarragona sota les bombes1669. 

Amb aquestes publicacions, juntament amb la museïtzació d’un dels refugis antiaeris1670, 

Tarragona esdevé en una de les capitals catalanes amb més informació a l’entorn del setge 

aeri al qual va ser sotmesa. En aquest mateix context geogràfic, també cal precisar que una 

altra de les ciutats que més va patir els bombardeigs franquistes, Reus, de manera 

inversemblant no disposa de cap estudi aprofundit a l’entorn dels nombrosos atacs aeris 

que va rebre la indústria aeronàutica instal·lada a la capital del Baix Camp, el seu nucli 

habitat i el camp d’aviació1671.     

                                                 
1667 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. 
1668 F.J. GONZÁLEZ HUIX. El Asedio... Op. Cit. F.J. GONZÁLEZ HUIX. El puerto y la mar... Op. Cit. 
1669 Ll. DE SALVADOR i ANDREU; M.E. VIRGILI. Tarragona sota les bombes. Crònica d’una societat en 
guerra (1936-1939). Valls: Cossetània, 2005. 
1670 Es pot veure a la notícia a <http://www.aviacioiguerracivil.com/noticies.php>. (Consulta, 10 de maig de 
2009. 
1671 D’una manera estranya si més no, l’obra F.J. DE MADARIAGA FERNÁNDEZ. Op. Cit., no fa cap 
seguiment dels bombardeigs que sofrí la ciutat, objectiu prioritari per la seva indústria d’aviació militar, 
quelcom estrany donat que la producció de la factoria es veuria finalment aturada a causa dels constants atacs 
aeris.) i que tantes víctimes civils va provocar. A Reus, el 1997 es va obrir un dels primers refugis a 
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Sota una perspectiva més àmplia i de major abast, podem esmentar l’obra en dos volums 

de Bombardeos sobre el litoral mediterráneo, de José Luís Infiesta i Josep Coll, que 

estudia amb deteniment la campanya general de bombardeig contra la costa republicana i 

el seu litoral per part de l’aviació legionària italiana basada a Mallorca1672. D’estudis 

històrics dels bombardeigs durant la guerra a nivell estatal només es localitza una sola 

publicació España en llamas1673; Els mateixos autors ja van realitzar el 1986 l’obra 

Catalunya sota les bombes, estudi de referència en el seu moment, però que 

malauradament ha restat desfassat pel que respecta al recompte total dels atacs —els 

reeixits i els no reeixits— aeris soferts en territori català1674. Finalment, a tot aquest conjunt 

d’obres que estudien la història dels bombardeigs, també s’hi afegirien altres publicacions 

concretes, com les dedicades als refugis antiaeris, o aquelles pròpies dels protagonistes de 

l’aviació, tant d’un bàndol com de l’altre, implicats en la guerra aèria i la defensa de les 

poblacions civils1675.  

Com veiem no són pocs els referents bibliogràfics a l’entorn de la història dels 

bombardeigs que des de començaments de la dècada dels anys 80 del segle passat fins a 

començaments del nou segle han intentat explicar i mostrar-nos la història dels 

bombardeigs durant la guerra a Catalunya. Disposem doncs de diversos estudis sobre els 

bombardeigs soferts des d’àmbits diversos. Amb tot i com intentarem exposar, fora bo 

bandejar una certa visió geocentrista i mitificadora dels atacs aeris dels bombardeigs sobre 

Barcelona i Catalunya, implícita en molts d’aquests estudis i tenir present el context 

precedent dels bombardeigs durant les dècades anteriors a 1936. Es fa necessària doncs una 

revisió dels fets. Sens dubte, Barcelona va tenir el malaurat mèrit d’esdevenir una de les 

principals ciutats europees bombardejades des de l’aire. Tanmateix no va ser la primera en 
                                                                                                                                                    
Catalunya, el de la plaça del Mercadal i s’inaugurà una exposició per recordar els bombardeigs  
<http://www.lopedris.com/opinio_W.asp?IdOnLine=1095&SelTabla=OnPremsa>. (Consulta, 9 de maig de 
2009). Amb tot, l’ajuntament de Reus ha portat a terme uns materials didàctics per a les escoles durant el curs 
2008-2009. Vegeu: <http://www.reus.cat/educacio/EDU_activitat?id=51>. (Consulta 11 de maig de 2009. 
1672 J.L. INFIESTA PÉREZ. Op. Cit. (Vol. 1º); J.L. INFIESTA PÉREZ; J. COLL PUJOL. Op. Cit. 
1673 J.M. SOLÉ SABATÉ.; J. VILLARROYA FONT. España en llamas... Op. Cit. Aquesta obra és 
especialment incomplerta degut a la inexistència del tractament de la defensa activa de les ciutats 
republicanes. Vegeu, el capítol. Defensa aérea, P. 288, on només es citen algunes dades de la defensa 
antiaèria, quan de fet, també durant uns certs períodes les ciutats de Barcelona van ser defensades per unitats 
aèries republicanes tretes del front de guerra. 
1674 J.M. SOLÉ SABATÉ; J. VILLARROYA FONT. Op. Cit. Joan Villarroya també realitzà l’estudi  J. 
VILLARROYA FONT Els bombardeigs de Barcelona... Op. Cit. Per conèixer amb un major detall la 
bibliografia sobre els bombardeigs, ens remetem al capítol 1.4.1. Les fonts textuals: literatura i arxius 
d’aquest estudi. 
1675 Vegeu l’apartat 1.4.1.6. Monografies i estudis sobre bombardeigs i refugis antiaeris. 
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ser atacada de manera indiscriminada i cal tenir presents per a conèixer aquest episodi 

moltes variables i contextos. Barcelona era en aquells moments una veritable plaça forta de 

la causa republicana, un bastió dotat amb més de mig miler de tallers i fàbriques que ven 

haviat van transformar la seva activitat industrial i metal·lúrgica a una indústria de guerra. 

Era a més un dels ports més importants per al govern de la República. Tampoc no podem 

copsar la veritable campanya dels bombardeigs contra Barcelona sense tenir presents els 

serveis d’informació franquistes que registraven de manera detallada els possibles 

objectius militars i els mitjans tecnològics dels quals disposaven, com la fotografia aèria. 

Per totes aquestes causes, la potent aviació al servei de Franco va iniciar una veritable 

campanya de bombardeig adreçada a eliminar els possibles objectius d’interès militar i 

també per anular la capacitat de resistència de la rereguarda catalana i republicana, en un 

intent per provocar al mateix temps que els danys materials danys de tipus moral i humans. 

La qüestió és doncs exposar sense embuts que no tots els atacs aeris van ser comesos per 

causar danys humans i morals, com tampoc no tots perseguien objectius militars lícits. 

Tanmateix, cal insistir que per conèixer en quin context van ser realitzats els atacs aeris 

contra Catalunya i Barcelona, es fa necessari mirar enrere, conèixer la mentalitat dels 

militars de l’època i les seves teories militars, el context polític internacional i moltes altres 

variables específiques, com els mitjans aeris i antiaeris d’uns i altres o l’aprofitament dels 

seus recursos bèl·lics. Només així es podrà copsar, la veritable dimensió tràgica dels atacs 

aeris contra les poblacions civils de Catalunya perpetrades per les aviacions al servei de 

Franco. I, precisament un dels primers dèficits de la literatura a l’entorn dels bombardeigs 

de la guerra ha estat el coneixement i l’estudi dels antecedents en aquest vessant de la 

història militar. Potser només calgui afegir que els bombardeigs contra les poblacions 

civils haurien d’ésser estudiats no tan sols des del punt de vista dels agredits, també cal 

endinsar-se en la mentalitat i el coneixement dels atacants. I per aquesta escomesa, es fa 

necessari i imprescindible el coneixement de tota la documentació de l’època a disposició 

dels investigadors.   
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7.2. Història dels bombardeigs aeris 
Els bombardeigs aeris comesos contra ciutats obertes i indefenses no s’inicien ni amb la 

Guerra d’Espanya ni tampoc durant la I Guerra Mundial. El primer bombardeig aeri del 

qual es té notícia data del primer de novembre de 1911, quan els italians bombardegen un 

oasi als afores de Trípoli. Les víctimes són àrabs i turcs, aquests últims en possessió del 

territori libi, qüestió ja exposada en capítols anteriors1676. Els italians i concretament les 

seves forces colonials seran els primers en gairebé totes les aplicacions militars de l’avió 

menys en la seva invenció. Fan el primer reconeixement fotogràfic i prenen les primeres 

imatges aèries, realitzen el primer bombardeig nocturn, el primer llançament d’una bomba 

incendiària i, fins i tot, un dels seus pilots serà el primer en ésser abatut. Amb tot, hem de 

precisar que el primer atac aeri de 1911 havia estat un acte de revenja dels italians, l’atac 

contra els oasis era la resposta a la combativitat dels enemics emplaçats en aquests 

indrets1677. L’actuació dels italians durant prop de 20 anys a Líbia, comportà per al món 

occidental l’ús de les bombes des de l’aire com a arma civilitzadora vers els territoris 

ocupats1678, perfeccionada de manera extraordinària durant aquella dècada. A partir 

d’aquella nova aplicació militar executada el 1911, els avions italians així com la resta de 

potències occidentals realitzaran i perfeccionaran les seves armes aèries a mesura que 

evolucioni l’aeroplà. No és cap casualitat que una part dels agressors contra les ciutats 

espanyoles durant la Guerra d’Espanya fossin els qui un quart de segle abans ho havien fet 

contra Trípoli en mans dels turcs i àrabs, aquests darrers, gairebé indefensos. Així, 

Lindqvist afegeix: Para los pilotos italianos la guerra fue un regalo del cielo. (…) Todo lo 

que hacían era maravillosamente nuevo. (…). La guerra de los pilotos también fue la de 

los poetas. Gabriele D’Annunzio se había dedicado durante décadas a elogiar y predicar 

la violencia con escaso éxito. (…). Su joven colega Tommaso Marinetti, ensalzó la guerra 

en varios provocadores manifiestos, afirmando que era “higiénica”y contribuía a la 

                                                 
1676 S. LINDQVIST. Op. Cit.  Hem de precisar que aquesta publicació no disposa de pàgines. S’inicia amb 22 
entrades amb una exposició sobre la història dels bombardeigs que mitjançant fletxes condueixen la narració 
amb apartats numerats. Per aquesta primera cita vegeu l’entrada 4. La muerte llega volando. L’aviador italià 
era el tinent Giulio Cavotti qui llançaria una bomba de mà contra l’oasi de Taguira i després contra el d’Ain 
Zara. L’obra de Lindqvist esdevé en una referència útil per contextualitzar els bombardeigs contra les 
poblacions civils durant la guerra civil espanyola, assaig que pretén analitzar l’origen i les causes dels 
bombardeigs i la seva evolució, des de les guerres colonials abans de la 1a Guerra Mundial fins l’era nuclear. 
1677 Íbid. Apartat 77. 
1678 Íbid. Apartats 81-82. Las bombas eran una arma civilizadora. Los que ya estábamos civilizados no 
éramos bombardeados. Por tanto, el bombardeo de Trípoli no inquietó a nadie. 
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“educación moral”. Para los jóvenes no había nada más digno de admiración que el amor 

a la violencia, la música de las granadas y “las locas esculturas que nuestra balas 

cincelan en las masas enemigas”. (…) Marinetti se eleva en el aire en el avión del capitán 

Piazza para contemplar el baño de sangre desde la seguridad que proporcionan 800 

metros de altura, mientras arenga a las tropas italianas: “¡Al ataque! ¡Armad las 

bayonetas! En un altre passatge de l’obra de Lindqvist, tota aquesta meravellosa poesia 

futurista es narrada per la premsa estrangera d’una manera menys poètica: El ejército 

italiano consideraba a los árabes vulgares traidores y contraatacó salvajemente 

volviéndose contra la población civil. “Se abrireron las esclusas de la sangre y de la 

codicia”, según el diario británico Times (31 de octubre). “Esto no es una guerra, sino 

una masacre”, dijo el Daily Chronicle (6 de noviembre). “La población civil, joven y 

anciana indistintamente, es sacrificada sin piedad ni vergüenza”. Los que se encontraban 

fuera del alcance de las bayonetas eran bombardeados. El primer ataque aéreo fue un 

acto de venganza. Fue dirigido contra Taguira y Ain Zara (…)1679.  

Iniciada la 1a Guerra Mundial el 1914 es produeixen alguns episodis puntuals d’atacs a 

gran escala contra algunes capitals, entre elles Londres, on les escomeses dels dirigibles 

alemanys provoquen la mort d’uns 556 civils i prop de 1.400 ferits1680. Els atacants són 

puntualment els enormes i vulnerables dirigibles alemanys i més endavant formacions de 

bombarders que augmenten l’efectivitat de les seves incursions. En el cas de la capital 

anglesa, es començaran a implementar les primeres normes preventives per a la defensa de 

la població, bàsicament centrades en la defensa activa mitjançant el dispositiu de canons 

antiaeris, reflectors i caces. De fet Londres i París, juntament amb capitals com Venècia, 

Treviso o Pàdua seran bombardejades1681. Els primers zeppelins o dirigibles llançaran les 

seves bombes sense cap mena de precisió provocant les primeres víctimes civils a Europa. 

El primer atac dels dirigibles alemanys contra Londres es produeix el maig de 1915 i 

provoca la mort de 7 civils i 35 ferits. Posteriorment, els avions Gotha i Giant seran els 

reponsables dels atacs a Londres. Un dels pitjors bombardeigs es produeix el 13 de juny de 

1917 en ple dia, quan els avions atacants causen la mort de 162 persones i en fereixen 

                                                 
1679 Íbid. Apartat 77. 
1680 I. PATTERSON. Op. Cit. P. 99. Vegeu també S. LINDQVIST. Op. Cit. Nota 100 cita les víctimes 
mortals a Gran Bretanya de tota la guerra en 1.400. 
1681 Les primeres temptatives segons alguns militars anaven encaminades a propalar el pànic entre la 
població, quelcom que no es va produir mai a gran escala. 
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4321682. En aquestes accions, els londinencs comencen a emprar el metro com a refugi de 

manera general, fet que no complau a les autoritats angleses i també s’intensifica la 

resposta amb caces per repel·lir els atacants. Les dades dels efectius ens poden semblar 

nombroses: el 1918 la defensa de Londres comptava amb prop de 400 aparells, prop de 500 

unitats d’artilleria antiaèria i uns 700 reflectors1683. Quelcom impensable durant la guerra 

espanyola en tot el territori republicà disposar d’aquesta quantitat de mitjans per a la 

defensa activa.   

Finalitzada la gran guerra, on només s’havia aplicat la guerra química al front i els mitjans 

aeris per colpir les ciutats suposaven un important esforç d’efectius humans i materials que 

no sempre aconseguia els seus objectius, les aviacions francesa i espanyola ataquen des del 

cel els seus dominis colonials mitjançant incursions aèries amb gasos tòxics. L’aviació 

doncs estarà al servei de les potències colonials, com de fet ja ho havia estat la marina a 

finals del segle XIX, quan des d’alta mar són bombardejades de manera indiscriminada les 

poblacions que es revolten contra la metròpoli. Aquesta aplicació esdevindrà el mètode 

adequat de caire policial i més econòmic per controlar i eliminar les possibles revoltes 

indígenes. Itàlia, Espanya, Estats Units, França i sobretot Anglaterra destruiran amb aquest 

mètode aldees, pobles i ciutats sense contemplacions. Itàlia i Espanya tindran el trist mèrit 

d’emprar noves armes més letals: bombes de fragmentació —per mutilar—, incendiàries 

—per cremar les collites i vivendes— i, fins i tot, gasos asfixiants. Com hem assenyalat els 

avions incursors ja havien fet quelcom similar als bombardeigs marítims comesos per 

potències com Anglaterra, que assolà poblacions com Kagoshima (1863) amb la meitat de 

la ciutat destruïda, o anys més tard Alexandria (1882); Espanya ho farà contra Valparaíso 

(1866); i els EEUU a San Juan del Norte, Nicaragua, el 18541684. En aquest context, cal 

assenyalar que el primer bombardeig contra Barcelona amb conseqüències negatives per a 

la població civil es produeix a causa dels projectils llançats des del creuer italià Eugenio di 

Savoia durant la nit del dissabte 13 de febrer de 1937. El resultat serà el de 18 morts i 18 

ferits. Aquest episodi es repetirà en altres capitals republicanes com Castelló de la Plana, 

colpida el 23 de març de 1937; València el 14 de febrer del mateix any per part del creuer 

                                                 
1682 I. PATTERSON. Op. Cit. Pp. 99-101. 
1683 Íbid. P. 102. 
1684 S. LINDQVIST. Op. Cit. Apartats 37, 41, 42 i 47. 
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Emanuele Filiberto Duca d’Aosta1685; o Almería el dia 31 de maig de 1937, com a resposta 

al bombardeig aeri republicà contra el creuer alemany Deutschland, tot fent palesa la 

mentalitat dels atacants, experts en la matèria d’emprar una guerra colonial a Espanya1686. 

Més endavant, els atacants serien els bombarders italians, que causarien molts més danys a 

la ciutat i els seus habitants, al marge d’una major precisió. D’aquesta manera, el cas de 

Barcelona seguia els paràmetres dels origens dels primers bombardeigs de la història, 

primer naval i, després amb els mitjans ofensius adequats, els aeris.  

L’enorme estoc d’avions sobrants per part dels aliats un cop finalitzà la gran guerra serà 

destinat als territoris colonials per continuar i perfeccionar els atacs contra les poblacions 

que es revolten davant la seva metròpoli. Durant els anys 20 del passat segle, es reprenen 

les accions punitives per part d’Anglaterra a l’Índia, l’Afganistan o l’Irak. La RAF o Royal 

Air Force esdevé en la força aèria independent que controla a un cost baix els grans 

territoris del seu imperi. Un esquadró pot substituir les grans despeses d’un exèrcit 

d’ocupació i atemorir més encara als habitants sotmesos. Per la seva part, França i Espanya 

colpeixen des de l’aire les seves respectives zones del protectorat marroquí. A Xauen el 

1925 es produeix un bombardeig perpetrat per pilots mercenaris nord-americans, amb 

avions francesos i per encàrrec dels espanyols, que acaba amb la vida de centenars 

d’ancians, dones i infants1687. Aquest acte de violència contra els civils no té cap altre 

explicació que la represàlia davant la humiliació soferta l’any anterior per les tropes 

espanyoles, les quals havien estat obligades a retirar-se. I entre els militars espanyols 

humiliats s’hi trobava Francisco Franco.  

Els usos de l’aviació militar són doncs similars als atacs marítims punitius contra aquelles 

poblacions que es revolten o que simplement cal sotmetre mitjançant el terror de les 

bombes. Amb tot, l’aviació permet una major proximitat contra els objectius i més precisió 

en els atacs per al control policial. I, per descomptat aconsegueix provocar no tan sols 

danys materials, sinó al mateix temps causar entre els civils i combatents sentiments de 

pànic, impotència i l’esfondrament de la moral, quelcom prou conegut pels ciutadans 

catalans entre 1937 i 1939.  

                                                 
1685 J.L. INFIESTA PÉREZ. Bombardeos... Op. Cit. Vol. I. P. 70. 
1686 Íbid. P. 66. 
1687 S. LINDQVIST. Op. Cit. Apartats 119-122. L’atac possiblement perpetrat per la famosa unitat de 
voluntaris nord-americans, anomenada “La Fayette”. 
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A mesura que l’aviació es va conformant com a una arma amenaçadora contra els 

salvatges que cal sotmetre, comença a qüestionar-se el seu ús i s’estudia la possibilitat 

d’implementar una legislació que reguli els atacs aeris. L’arribada de la nova arma, l’avió 

com a eina punitiva, començarà a preocupar les potències occidentals a mesura que 

augmentin les prestacions i l’evolució de l’aeroplà. Al mateix temps, durant la dècada de 

1920 els teòrics militars parlaran de guerra total —concepte ja exposat durant la I Guerra 

Mundial—, de no distinció entre bel·ligerants i no bel·ligerants, de colpir la rereguarda per 

aconseguir guanyar una guerra, mentalitat que estarà inculcada en molts dels caps 

responsables de l’aviació alemanya i italiana a Espanya. Una treballadora d’una fàbrica 

treballa per la guerra; una collita pot alimentar a un exèrcit. Es contemplarà l’estudi 

sistemàtic dels punts vitals de comunicació i d’energia endinsats a la rereguarda enemiga. 

D’aquesta manera, l’arma d’aviació militar que havia estat configurada com una eina 

profitosa per mantenir a ratlla les colònies, penetrarà a Europa per Espanya, mentre la 

legislació internacional es veurà impossibilitatada per regular o aturar la guerra aèria. En 

conseqüència, restaran indefinits els conceptes de quan es pot considerar una ciutat 

indefensa, o quan serà lícit atacar una població civil amb possibles objectius militars. Els 

anys 30 i, concretament la segona meitat de la dècada, estan marcats per una evident 

manca de voluntat d’alguns països d’aplicar lleis i normatives que ajudin a regular els atacs 

contra les poblacions civils.   

 

7.2.1. La legislació dels bombardeigs aeris 
En una data tan primerenca com el 1907 moment en el qual es convocà la segona 

Conferència Internacional de la Pau a la Haia, la prohibició temporal de la guerra aèria 

restà prorrogada, tot i que sense cap mena de transcendència, com referma l’autor 

Lindqvist, degut a que ni una de les grans superpotències van rubricar l’acord, entre elles 

Alemanya, França, Japó i Rússia1688. Tanmateix, el resultat més important de la 

Conferència va ser la Cuarta Convenció de La Haya, que intentava establir els reglaments 

relatius a les guerres terrestres i que encara avui dia continúa vigent. El seu article 25 

estableix que es prohibeix atacar o bombardejar, amb qualsevol mitjà emprat, ciutats, 

poblacions, vivendes i edificis que es trobin indefensos. Les paraules amb qualsevol mitjà 

                                                 
1688 S. LINDQVIST. Op. Cit. Apartat 64. 
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emprat van afegir-se per fer extensible la prohibició d’atacs aeris1689. Hom sap que mai ha 

estat aplicada aquesta normativa en cas de guerra, donat que aquest article deixa una 

pregunta sense resposta: Quan i sota quines circumstàncies podia considerar-se que una 

ciutat o població es trobava indefensa? Donat que no s’establí cap mena de distinció entre 

una ciutat defensada i una indefensa, es plantejà la qüestió de si haurien de permetre’s els 

atacs aeris contra objectius terrestres com un mètode bèl·lic apropiat. Quatre anys més tard, 

l’abril del 1911 l’Institut de Dret Internacional celebrà a Madrid unes jornades per resoldre 

si haurien de permetre’s els bombardeigs aeris. Com a compromís o consens entre 

partidaris i detractors es va adoptar la següent recomenació: Es permetria la guerra aèria, 

sempre i quan la població pacífica no es trobi exposada a amenaces majors que les 

propiciades per atacs terrestres o navals1690. Aquesta legislació tant vaporosa esdevindrà 

permissiva. Lògicament, quan més sagnants fossin els atacs sobre civils comesos per les 

antigues armes —l’artilleria i el bombardeig marítim— més els estaria permés atacar a les 

forces aèries una determinada població. El dret internacional serví doncs per emparar els 

bombardeigs aeris i, especialment els dels italians el mateix any 1911, donat que molt més 

cruents van ser els bombardeigs marítims i els atacs de les tropes italianes sobre aquestes 

poblacions. Una jove arma com l’aeroplà encara no estava prou evolucionada en aquells 

moments.  

Durant la següent dècada res no canvià com tampoc succeí durant els anys 30 a l’entorn de 

la legislació sobre els bombardeigs i els conceptes de ciutat indefensa, tot i que l’avió i els 

seus usos militars havien evolucionat de manera important. Tanmateix, i fruit d’aquest 

impuls tecnològic aeronàutic que permetrà que l’aeroplà esdevingui durant la I Guerra 

Mundial en una arma amb un cert potencial destructor, entre el desembre de 1922 i el 

gener de 1923 es van intentar novament establir unes normatives sobre la guerra aèria. En 

un dels articles, concretament el 22 s’especificava que està prohibit el bombardeig aeri per 

a terroritzar la població civil o per a destruir o danyar la propietat privada d’índole no 

militar o per a ferir als no combatents1691. Igualment, el bombardeig aeri només seria 

legítim quan anès dirigit contra un objectiu militar, és a dir, un objectiu el qual, destruït de 
                                                 
1689 Íbid. Apartat 64. 
1690 Íbid. Apartat 75. 
1691 Aquestes dades han estat extretes de la pàgina web de la Creu Roja Internacional: Derecho Internacional 
relativo a la Conducción de las Hostilidades. Compilación de Convenios de La Haya y de algunos otros 
instrumentos jurídicos. <http://www.icrc.org/Web/spa/sitespa0.nsf/htmlall/5TDM2A>. (Consulta, 10 de 
juliol de 2009. 
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manera total o parcial, esdevingués per al bel·ligerant en un clar avantatge militar. El segon 

paràgraf deixava també clar que el bombardeig només serà legítim quan vagi adreçat a 

forces militars, obres militars, establiments o dipòsits militars, fàbriques que siguin 

centres importants i coneguts dedicats a la fabricació d’armes, municions o pertrets 

clarament militars, línies de comunicació o de transport emprades amb finalitats militars. 

L’esmentat article també cita que el bombardeig de ciutats, pobles, habitatges i edificis que 

no estiguin pròxims a les operacions de les forces terrestres, restarà prohibit. I s’especifica 

en el paràgraf segon que, en cas que els objectius esmentats estiguin situats de tal manera 

que no puguin ésser bombardejats sense malmetre o causar danys a la població civil, les 

aeronaus hauran d’abstenir-se de bombardejar. El fet de causar danys als civils indefensos 

degut als atacs comesos contra objectius pretesament militars prop dels primers, es va 

donar permanentment durant la Guerra d’Espanya malgrat les protestes i denúncies 

provades del govern republicà i d’altres nacions. En cap moment l’aviació franquista va 

abstenir-se de bombardejar objectius militars propers a la rereguarda, tot i saber que 

inevitablement provocaria danys humans. Anys més tard i durant l’època de la guerra aèria 

total viscuda a la II Guerra Mundial, novament es produiria la mateixa situació a gran 

escala, bombardeigs sobre nuclis habitats contra objectius militars que esdevenien poc 

precisos causant nombroses víctimes civils, de vegades a causa d’errors greus provocats 

pels sistemes de navegació i punteria, o simplement a causa de condicions climatològiques. 

Tot seguint el mateix article, en el seu quart paràgraf esmentava altres possibles situacions 

que també es produiran a Espanya: En la proximitat immediata de les operacions de les 

forces terrestres, el bombardeig de ciutats, pobles, vivendes i edificis és legítim, a condició 

que hi hagi presumpció raonable que la concentració militar és allà suficientment 

important per a justificar el bombardeig, tenint en compte el perill que corre la població 

civil1692. Per tant, es feia una pressumpta concessió a l’aviació agressora quan els nuclis 

habitats o poblacions civils esdevinguessin en front de guerra. Sens dubte, aquesta situació 

es viurà de manera generalitzada sobre moltes de les poblacions catalanes durant els mesos 

de desembre de 1938, i el gener i febrer de 1939, quan les forces revoltades de Franco 

envaeixin les ciutats i viles catalanes fins arribar a la frontera francesa.  

                                                 
1692 Derecho Internacional relativo a la Conducción de las Hostilidades. Compilación de Convenios de La 
Haya y de algunos otros instrumentos jurídicos.  
<http://www.icrc.org/Web/spa/sitespa0.nsf/htmlall/5TDM2A>. (Consulta, 10 de juliol de 2009). 
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Sigui com sigui, aquestes lleis mai no van ser aprovades amb caràcter obligatori i, per tant, 

tot plegat quedà només en un propòsit de bones intencions legislatives i res més. En aquest 

context Ian Patterson concreta que si hacía falta alguna regulación, era porque existía la 

convención de que así es como se utilizaban las bombas de la forma más potente y 

efectiva: no sólo de forma teórica, sino en una realidad bastante extensa. La prohibición 

que consagran estas leyes indica, paradójicamente, que reconocen que es así, y constituye 

una especie de elegía por aquellos tiempos en los que la práctica de la guerra quedaba 

confinada a campos de batalla no habitados (si es que ese tiempo existió alguna vez). El 

hecho de tener que regular el bombardeo a civiles aumentó los temores públicos1693. La no 

aprovació de la legislació o no subscriure les normes que establissin un cert control en el 

cas de bombardeigs eren el resultat de la manca total de compromís de la major part de 

nacions, interessades en extreure el major rendiment a l’aviació militar que controlava i 

sotmetia els territoris colonials. Subscriure les propostes de no bombardejar les poblacions 

indefenses suposava renunciar a una guerra bruta però efectiva i econòmica.  

Aquesta situació de buit legal generà més pors i incògnites entre els ciutadans europeus en 

el període d’entrereguerres. Algunes declaracions polítiques, com la de l’anglès Stanley 

Baldwin a la Cambra dels Comuns, exterioritzaven i feien augmentar aquesta por, a allò 

que podia comportar la guerra aèria i el poder aeri, amb o sense legislació, quelcom propi 

en la mentalitat dels anys 20 i 30 del passat segle en l’opinió pública: Ese sentimiento 

existe entre la gente normal de todo el mundo civilizado, y dudo de que muchos de quienes 

lo sufren sean conscientes de ciertas cosas respecto a su causa. Una es la velocidad atroz 

que se puede alcanzar por aire en la guerra moderna: la velocidad de un ataque aéreo, ... 

Creo que es bueno para el ciudadano de a pie que sepa que no hay ningún poder en la 

tierra que pueda librarle de ser bombardeado. Digan lo que digan, el bombardeo siempre 

se abre paso, y es fácil entender que si visualizas el espacio aéreo [...] la única defensa es 

el ataque, lo que significa que tienes que matar más mujeres y niños, y más rápido que el 

enemigo, si quieres salvarte1694. Era doncs aquesta la mentalitat que imperava en el conjunt 

de la societat europea, la gran catàstrofe que podia arribar des del cel, el knockout blow 

basat en la gran armada aèria que podia devastar la principal capital d’una nació 

amenaçada per una altra. Es creia a més, que aquest cop destructor eliminaria la capacitat 

                                                 
1693 I. PATTERSON. Op. Cit. P. 108. 
1694 Íbid. P. 88. 
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de resistència del front domèstic, quelcom que no es va produir ni a Londres, ni a Berlín, ni 

a d’altres capitals alemanyes que van restar sotmeses a les campanyes sistemàtiques de 

bombardeig els anys 40.  

Juntament amb les regulacions que no es van fer mai efectives i amb les declaracions de 

polítics i mandataris, la por a la destrucció i l’aniquilació esdevingué quelcom atàvic, com 

exposa l’autor Sven Lindqvist, tot penetrant a Europa el dia 26 d’abril de 1937 pel Pais 

Basc: En el período de entreguerras el miedo a un nuevo tipo de guerra, una guerra que 

de pronto caería como un rayo desde un cielo despejado sobre seres humanos pacíficos y 

desarmados, fue creciendo en Europa. Guernica le dio nombre a ese miedo (…). La 

destrucción de Guernica vino a confirmar lo que todos esperaban. Por eso causó tanta 

impresión1695. Gernika va ser entesa doncs com la corroboració, el primer assaig aplicat a 

Europa de les tàctiques contra salvatges i rebels i, al mateix temps va ser la plasmació del 

que podia succeir si aquesta presumpta guerra punitiva i policial s’aplicava al continent 

amb majors mitjans aeris. Però en l’altre extrem del món, i en els primers anys de la 

dècada dels 30, una nació militarista i totalitària, ja feia anys que experimentava amb els 

bombardeigs contra grans nuclis de població habitats a la Xina, quelcom que no havia 

succeït en els territoris colonials, on els atacs es centraven en poblacions amb menor 

demografia. El 28 de gener de 1932 l’aviació imperial japonesa bombardejà Xangai i causà 

nombroses víctimes civils davant l’estupefacció de la resta del món, mentre en aquell 

mateix any es parlava novament dels bombardeigs aeris a la Conferència de desarmament 

de Ginebra. En el seu article 34 s’especificava que las principales partes contractuales 

aceptan la completa abolición de los bombardeos aéreos (excepto aquéllos que respondan 

a objetivos policiales en regiones periféricas)1696. Lògicament la única nació que s’hi negà 

va ser el Japó. El 1937 i quan la guerra entre Japó i Xina s’oficialitzà, els bombardeigs 

aeris van provocar milers de víctimes mortals xineses més, sense cap aparent objectiu 

militar, a Xangai, Kantón, Hankou i Xonking. Les dèbils protestes britàniques per aquests 

atacs van ser respostes pel mateix Japó, tot argumentant que els seus objectius havien estat 

els mateixos que els dels bombarders anglesos contra les seves colònies sobre la població 

no combatent1697.  

                                                 
1695 S. LINDQVIST. Op. Cit. Apartat 161. 
1696 I. PATTERSON. Op. Cit. P. 120. 
1697 Íbid. P. 123. 
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Durant la 2a Guerra Mundial i després de les experiències viscudes a Etiòpia, Espanya i la 

Xina, les portes de la devastació de les grans ciutats europees i japoneses restaran obertes, 

causant les majors catàstrofes de la història de la humanitat. La legislació mitjançant 

tractats, conferències i altres disposicions que no havien estat acomplides en tota la dècada 

dels anys 30 van restar definitivament esborrades per l’ús de les forces aèries contra les 

capitals europees. En aquest sentit, les dades són prou significatives pel que fa al cas 

alemany i la política de destrucció de les capitals del Reich, com exposa l’autor W.G. 

Sebald, quan es produí el punt culminant del poder aeri a Europa el 1944-45 amb centenars 

d’avions de bombardeig aliats atacant les capitals alemanyes, de dia per part dels nord-

americans i, de nit, pels britànics: Es difícil hacerse hoy una idea medianamente adecuada 

de las dimensiones que alcanzó la destrucción de las ciudades alemanas en los últimos 

años de la Segunda Guerra Mundial, y más aún reflexionar sobre los horrores que 

acompañaron a esa devastación. Es verdad que de los Strategic Bombing Surveys de los 

Aliados, de las encuestas de la Oficina Federal de Estadística y de otras fuentes oficiales 

se desprende que sólo la Royal Air Force arrojó un millón de toneladas de bombas sobre 

el territorio enemigo, que de las 131 ciudades atacadas, en parte sólo una vez y en parte 

repetidas veces, algunas quedaron casi totalmente arrasadas, que unos 600.000 civiles 

fueron víctimas de la guerra aérea en Alemania, que tres millones y medio de viviendas 

fueron destruidas, que al terminar la guerra había siete millones y medio de personas sin 

hogar, que a cada habitante de Colonia le correspondieron 31,4 metros cúbicos de 

escombros, y a cada uno de Dresde 42,8…, pero qué significaba realmente todo ello no lo 

sabemos. Aquella aniquilación hasta entonces sin precedente en la Historia pasó a los 

anales de la nueva nación que se reconstruía sólo en forma de vagas generalizaciones y 

parece haber dejado únicamente un rastro de dolor en la conciencia colectiva; quedó 

excluida en gran parte de la experiencia retrospectiva de los afectados y no ha 

desempeñado nunca un papel digno de mención en los debates sobre la constitución 

interna de nuestro país (…)1698. Altres dades colpidores són les 45.000 víctimes dels 

bombardeigs a Hamburg, amb 7.000 tones de bombes llençades; o les esfereïdores 14 

hores de bombardeig contra Dresde, del qual no es sabrà mai amb exactitud el nombre de 
                                                 
1698 W.G. SEBALD. Sobre la historia natural de la destrucción. Barcelona: Anagrama, 2003. Pp. 13-14. 
L’autor, cita com les conseqüències dels bombardeigs van restar esborrades durant dècades de l’ideari 
col·lectiu alemany, tot i que com veurem més endavant en el capítol dedicat al patrimoni dels bombardeigs, 
aquest fet ha estat superat gràcies a la creació de diversos equipaments culturals. 
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morts. En aquests casos, així com els de la campanya de bombardeig contra Japó de finals 

de 1944 i 1945, s’evidencia la voluntat de perpetrar atacs contra grans nuclis civils per 

desballestar la moral d’alemanys i japonesos. D’aquesta manera, els bombardeigs selectius 

van esdevenir en grans bombardeigs zonals, aleatoris i indiscriminats gràcies a les idees de 

Sir Arthur Harris, àlies Bomber Harris, responsable del Bomber Command britànic. De 

l’atac contra pretesos objectius militars, com fàbriques endinsades a les ciutats que 

provocaven danys humans i materials civils indirectes es va passar a la destrucció de les 

ciutats per ordre del govern anglès, amb el bombardeig estratègic. Harris, havia estat un 

dels militars més favorables als atacs punitius contra les poblacions a les colònies i fins i 

tot, durant els anys 20 hi participà com a pilot i cap. L’octubre de 1940, inicià els atacs 

contra les poblacions alemanyes, concretament sobre Lübeck, capital sense cap interès o 

objectiu militar. Altrament, quelcom igualment colpidor es produí quan les grans 

formacions de bombarders dels Estats Units i de Gran Bretanya també van llençar les seves 

bombes contra la població civil aliada en nuclis habitats com Nantes, Lille o Amsterdam.   

Tota aquesta destrucció per part dels aliats va suposar un cost realment elevat en homes i 

en màquines de matar. El preu per a destruir la moral civil i l’esforç de guerra a la 

rereguarda, va ser desmesurat i avaluar si realment es va danyar la resistència de la 

rereguarda esdevé quelcom complicat. De fet, les grans flotes aèries britànica i nord-

americana es van desgastar en una guerra de destrucció des de l’aire, lluny d’una suposada 

impunitat i superioritat de l’aviació de bombardeig. Així, el mando de bombardeo (Bomber 

Command) británico perdió unos diez mil aviones y tuvo 46.268 bajas mortales en la 

segunda guerra mundial: el 51% de sus miembros murió en operaciones y el 9% en 

accidentes en Inglaterra (60% de bajas mortales); el 3% resultó herido, un 12% más fue 

hecho prisionero, … y menos de una cuarta parte, un 24%, terminó su ciclo de 30 

misiones. Sobrevivió menos del 10% de quienes comenzaron la guerra alistados en el 

Bomber Command e incluso casi la mitad de los alistados a partir del desembarco de 

Normandía murió. Porcentualmente, fue la unidad aliada que mayor desgaste sufrió en la 

guerra. Unas pérdidas del 3,3% en cada misión durante un período de 30 misiones 

implicaban una probabilidad matemática nula de sobrevivir1699. Les baixes nord-

americanes tampoc no van ser lleus: Las fuerzas aéreas del ejército norteamericano 

                                                 
1699 El Holocausto alado. El bombardeo estratégico en la 2ª Guerra Mundial. La informació ha estat estreta 
de: <http://www.centroeu.com/bombing/index.htm>. (Consulta, 10 de novembre de 2008). 
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(USAAF) sufrieron en Europa un desgaste absoluto superior al de la RAF: 30.000 

muertos, 28.000 prisioneros y 14.000 heridos; 11.000 bombarderos perdidos (en el 

Pacífico, el total de aviones perdidos por las USAAF fue de 27.000, 8.700 en combate, 

pero las bajas de personal de los bombarderos pesados —20ª fuerza aérea— entre junio 

de 1944 y agosto de 1945 fueron de sólo 791 tripulantes, un 40% —319— en combate o 

accidentes). Frente a pérdidas porcentuales medias en torno al 3% en cada salida de la 

RAF, los bombarderos europeos de las USAAF sufrieron casi la mitad: 1,6%1700. El cost 

en recursos humans i materials va ser doncs molt elevat per part de les aviacions atacants si 

analitzem els percentatges. Però tot i això, la campanya de bombardeig estratègic es va 

mantenir i fins i tot incrementà fins el final de la guerra. Les idees basades en el cop 

devastador i definitiu havien restat desmentides per la dificultat de destruir una capital en 

un únic atac. Amb tot, el Bomber Command britànic abocà tots els seus mitjans en una 

campanya que aparentment semblava buscar més l’aniquilació física de la població civil 

que no pas l’aniquilació de la voluntat de resistència de l’enemic o el seu esforç de guerra.   

Per be que no es tracta de considerar qui va ser el primer en iniciar tota aquesta devastació 

contra les poblacions civils, sí es fa necessari, precisar que Anglaterra serà un dels països 

que donarà via lliure al bombardeig zonal, essent el mateix Winston Churchill un dels 

instigadors dels atacs aeris contra nuclis habitats. Novament en paraules de Lindqvist, a 

començaments del conflicte europeu, concretament el 10 de mayo de 1940 Churchill fue 

nombrado Primer Ministro de Inglaterra. El 11 de mayo dio la orden de bombardear 

Alemania. “Fue una decisión espléndida”, escribe J.M. Spraight, experto en derecho 

internacional y ministro del Aire británico. Gracias a esta decisión, hoy día los ingleses 

pueden ir por el mundo con la cabeza bien alta. Cuando Churchill decidió bombardear 

Alemania, sabía que los alemanes no deseaban una guerra de bombardeos. Sus fuerzas 

aéreas, a diferencia de las británicas, no estaban preparadas para portar bombas 

pesadas. Churchill siguió bombardeando, incluso sabiendo que las represalias serían 

inevitables. Sacrificó Londres y otras ciudades inglesas conscientemente en nombre de la 

libertad y la civilización. “It was a splendid decision”1701. De fet, els anglesos, grans 

experimentadors amb els bombardeigs contra les seves colònies, van propugnar una 

                                                 
1700 <http://www.centroeu.com/bombing/index.htm>. El Holocausto alado. El bombardeo estratégico en la 
2ª Guerra Mundial. Consulta, 10 de novembre de 2008. 
1701 S. LINDQVIST. Op. Cit. Apartat 10. 
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política de bombardeigs de llarg abast contra Alemanya, donat que si aquests responien, ho 

haurien de fer amb avions incapaços de realitzar bombardeigs de llarg abast. La política de 

bombardeigs contra Alemanya per part d’Anglaterra a partir de la segona meitat de 1940 

va provocar l’atac indiscriminat dels alemanys contra les capitals angleses i el sacrifici 

d’una aviació alemanya pensada en colpir tàcticament l’enemic més que no pas fer-ho 

estratègicament. El seu desgast i les enormes baixes patides per la Luftwaffe van 

comportar la pèrdua de la superioritat àeria necessària per conquerir les illes britàniques. A 

canvi però de les 60.000 víctimes de Londres, Coventry, Birmingham, Manchester i els dos 

milions d’habitatges destruïts a tota Gran Bretanya.   

Per la seva banda, Hitler aplicà durant el seu primer any de conquesta a Europa i a partir de 

1941 a la URSS una guerra aèria de devastació contra nuclis habitats, tot i que no 

disposava dels avions de bombardeig adequats. Von Richtofen, el militar responsable de la 

Legió Còndor que havia adquirit un paper destacat durant la guerra espanyola, supervisà 

els bombardeigs contra Varsòvia, Rotterdam, Belgrad, Creta i Leningrad, entre d’altres 

capitals1702. Com referma Ian Patterson, l’experiència d’Espanya, inclòs el bombardeig a 

Gernika, sentó las bases de la guerra del aire que iba a tener lugar en 1939 y fueron los 

bombardeos de Madrid, Durango, Barcelona, y sobre todo Guernica, los que mostraron 

los horrores de la guerra a la población civil de otros países1703. Tot seguint aquesta idea, 

la doctrina de la Luftwaffe cristalitzà durant la guerra espanyola, as much valuable 

experience and practical learning was added to the theory developed since 1918, segons 

l’autor John Buckley1704. Amb tot, aquesta experiència pràctica desenvolupada a Espanya 

se centrava bàsicament en dues línies diferenciades: el recolzament aeri a les operacions al 

front i, de manera més dèbil, en el bombardeig estratègic contra objectius militars a la 

rereguarda, especialment vaixells, ports, transport ferroviari, nusos de comunicacions, 

etcètera. Tanmateix, la devastació provocada a Rotterdam o Varsòvia, que podien 

suposadament esdevenir centres de resistència per a la Wehrmacht alemanya, denoten la 

doctrina basada en l’aniquilació de poblacions civils, al marge del pretés recolzament aeri a 

les forces terrestres.   

                                                 
1702 I. PATTERSON. Op. Cit. P. 78. 
1703 Íbid. P. 79. 
1704 J. BUCKLEY. Air Power in the Age of Total War. Blomington and Indianapolis: Indiana University 
Press, 1999. P. 87. 
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Tanmateix, en el moment d’iniciar-se les hostilitats a Europa, cap de les nacions 

implicades disposava d’una aviació de bombardeig adequada per a bombardeigs 

estratègics. Per a molts països que intervindran en el següent conflicte, els seus plans de 

crear una aviació en base a la doctrina aèria addient no van aplicar-se a temps, com en el 

cas de França, on el Plan V establert pel ministre Pierre Cot no va poder desenvolupar-se a 

temps degut a l’esclat de la guerra europea. Aquest pla es basava en una aviació 

eminentment defensiva, on prevalia la idea del major pes específic d’una gran flota aèria 

de caces destinada a protegir el territori propi1705. Tampoc no va estar preparada la URSS 

on prevalien idees basades en la dependència de l’aviació i de la seva col·laboració amb 

l’exèrcit1706. I ni tans sols Gran Bretanya disposava en els primers moments d’avions de 

bombardeig de llarg abast per escometre atacs de llarga distància, per be que la seva potent 

indústria ben aviat li permetria dissenyar i construir grans quatrimotors de llarga distància.  

Tornant a la legislació de la guerra aèria i al marge de les doctrines i les aplicacions del 

poder de bombardeig durant la II Guerra Mundial, val a dir que cap dels compromisos 

establerts des de 1907 fins el 1932 van acomplir-se. Concretament aquell any i durant el 

mes de febrer la Societat de Nacions va reunir-se per celebrar una conferència de 

desarmament entre les grans potències. Alemanya que estava present a les negociacions 

després de les humiliacions del tractat de Versalles el 1919, estipulà la prohibició de tot 

tipus de bombardeig, tot subscrivint finalment allò que els Estats Units ja havien suggerit 

l’any 1922: la reducció dels bombardeigs únicament a les zones de combat. Alguns països 

petits com Suïssa, Bèlgica o Holanda van objectar que els seus territoris eren reduïts i que 

en cas de conflicte esdevindrien en potencials zones de combat i, susceptibles de 

bombardejar, mentre Anglaterra, proposà l’aprovació de l’ús dels bombardeigs amb 

finalitats policials a regions llunyanes. La conferència es perllongà fins el 1933 fins 

l’arribada de Hitler al poder, moment en el qual Alemanya es retirà de la Societat de 

Nacions i impedí el consens general per a la prohibició dels bombardeigs, així com les 

bombes incendiàries i les armes químiques i biològiques. Amb tot, la Convenció de la Haia 

de 1907 seguia vigent i el 1935 explicitava que el dret internacional protegeix els no 
                                                 
1705 És possible que Cot, ministre proper al bàndol republicà espanyol hagués pres aquesta decisió en funció 
de les experiències a Espanya, donat que la insuficiència de caces republicans al front i a la rereguarda va 
comportar l’assetjament aeri del territori governamental davant la poderosa aviació franquista de bombardeig 
i la pèrdua de la superioiritat aèria al camp de batalla. Concepte, com veurem estret d’un dels posicionaments 
teòrics italians basats en la importància de la superioritat aèria dels caces i el seu predomini al front. 
1706 J. BUCKLEY. Op. Cit. Pp. 88-89. 
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bel·ligerants dels bombardeigs indiscriminats des de l’aire, i recórrer a aquests tipus de 

bombardeigs constitueix un crim de guerra1707.  Tot plegat, foc d’encenalls.  

Podem concloure aquest apartat afirmant que la destrucció de les poblacions civils 

indefenses va ser la gran protagonista dels conflictes locals d’entreguerres amb els 

bombardeigs policials realitzats el 1935 a Etiòpia per part d’Itàlia; també la guerra 

espanyola va viure aquest usos de l’aviació esdevenint en el primer exemple d’aquest tipus 

de guerra a Europa. Igualment, uns anys abans, a la Xina el 1932 i després durant el 1937 

els atacs aeris contra nuclis densament habitats es va generalitzar davant les tímides 

protestes d’alguns països. Tot plegat anuncià allò que podia succeir si els oponents 

augmentaven de manera considerable els seus efectius de bombardeig en cas d’un conflicte 

mundial.  

Gernika, com la resta de bombardeigs contra les ciutats republicanes, més enllà del símbol 

de la destrucció que ha romàs fins els nostres dies, també palesa els més de 25 anys 

d’intents de legislació sobre els bombardeigs que mai van prosperar, així com totes les 

seves contradiccions. I esdevé al mateix temps la propagació a Europa d’un tipus de guerra 

amb tradició arreu dels països occidentals. Itàlia l’havia portada a terme des de l’any 1911 i 

durant el 1935 a Etiòpia. I ho faria també a Espanya. Els militars espanyols revoltats per la 

seva banda, podien consentir aquesta guerra o dirigir-la amb aquesta mateixa mentalitat. 

De fet, el tipus de guerra aplicada des d’Andalusia al País Basc estava feta per uns 

comandaments i unes forces amb experiència en la guerra colonial i anys de lluita contra 

les tribus nord-africanes. No és d’estranyar doncs que, de la mateixa manera que les forces 

de xoc formades per la Legión i els regulars del nord d’Àfrica aplicaven a la península 

aquest tipus de guerra basada en la repressió i l’eliminació física de l’enemic1708, també ho 

fessin amb els nous mitjans al seu abast: la poderosa aviació de bombardeig alemanya i 

italiana.  

Amb tot, es fa necessari matisar alguns aspectes i tornar a reinvidicar la necessitat 

d’analitzar pormenoritzadament els bombardeigs. Així, Granollers, que ha estat 

considerada com la gran masacre contra civils a Catalunya, fins i tot anomenada la Gernika 

catalana, va ser una masacre de grans dimensions provocada per un error de precisió de 

                                                 
1707 S. LINDQVIST. Op. Cit. Apartat 140. 
1708 G. JACKSON. La República española y la Guerra Civil. Barcelona: Crítica Grijalbo Mondadori, 1995. 
Pp. 242-248. 
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l’aviació italiana, la qual perseguia un objectiu ben definit: la central elèctrica 

Estevanell1709. Els més de doscents morts causats per aquest atac van generar una repulsa 

unànime per part de nombrosos països europeus. La normativa de 1922-1923 segons la 

qual calia abstenir-se l’aviació atacant de bombardejar objectius que podien causar baixes a 

la població civil, mai no va assumir-se per part de l’aviació franquista.  

Amb tot, també hi hagué atacs indiscriminats, com els soferts per Barcelona quan les 

bombes de manera premeditada queien lluny del port, o dels dipòsits de la CAMPSA a 

Montjuïc, o sobre les centrals energètiques situades enmig de zones habitades. Finalment, i 

a falta d’una investigació més acurada encara resten alguns atacs aeris dels quals no en 

coneixem les seves veritables intencions, tant a Barcelona com a d’altres capitals catalanes. 

Els nombrosos i constants bombardeigs sobre poblacions republicanes demostren una clara 

ambigüetat: Gernika és l’exemple del bombardeig de destrucció indiscriminat i premeditat, 

per la desproporció d’avions atacants, per les tones de bombes llençades i pel percentatge 

d’aquestes que eren incendiàries, per esdevenir en un símbol basc aniquilat; però, després 

de ser negat l’atac pels agressors, el seu bombardeig va ser justificat donat que era una vila 

relativament propera al front i per existir-hi presumptament objectius militars, 

concretament un enclavament de carreteres i un pont. La capital biskaina va esdevenir en la 

masacre més visible d’un tipus de guerra que es contemplarà amb totes les seves 

conseqüències a partir de la II Guerra Mundial. Potser en aquest sentit, Madrid, Barcelona i 

altres capitals també ho siguin, si tenim present el pensament i la veu dels agressors. No hi 

ha cap dubte per altra banda que, el buit legal i la indeterminació dels conceptes de ciutat 

indefensa o oberta, la no assumpció de la dèbil legislació, van propiciar i consentir els 

bombardeigs durant la guerra espanyola. Però també hi van jugar altres factors 

determinants, com el posicionament de les democràcies occidentals, bàsicament Anglaterra 

i França. La primera va demostrar la seva falta total de neutralitat davant el conflicte i 

considerà que els bombardeigs franquistes contra les poblacions civils ajudarien a finalitzar 

a favor de Franco, una guerra que es perllongava perillosament.   

Les bombes de tot tipus caigudes des del cel, incendiàries, explosives, de fragmentació, 

antipersonals, van ser les protagonistes de les guerres policials i els conflictes civils dels 

anys 20 i 30 del segle passat. I, per descomptat entre 1939 i 1945. En l’àmbit legislatiu, 

                                                 
1709 J.L. INFIESTA PÉREZ; J. COLL I PUJOL. “Una aportación…” Op. Cit. 



 

 

874 ELS BOMBARDEIGS CONTRA LES POBLACIONS CIVILS DURANT LA GUERRA D’ESPANYA 
(1936 – 1939) 

només un requisit s’acomplí durant la Guerra d’Espanya de les moltes disposicions i 

normes que infructuosament van establir-se per regular els bombardeigs: la no aplicació de 

la guerra química i els bombardeigs aeris amb gasos tòxics, tractat que signaren 28 països 

l’any 1925 i que va ser ratificat per Anglaterra l’any 19291710.  

 

7.2.2. Visionaris i teòrics de la guerra aèria  
Com ja ha estat dit Barcelona no va ser la primera gran ciutat europea bombardejada des de 

l’aire degut als precedents de les capitals angleses, franceses i italianes colpides des de 

l’aire durant la I Guerra Mundial. Amb tot, val a dir que Barcelona tindrà el malaurat mèrit 

d’esdevenir la capital europea on s’apliquin mètodes de terror aeri per aconseguir la 

saturació dels mitjans de defensa de la ciutat i el colapse de la moral dels civils, en 

determinats atacs. L’episodi més representatiu seran els quasi tres dies de bombardeigs 

dels dies 16, 17 i 18 de març de 1938. Com veurem, el modus operandi, amb petites 

formacions de bombarders a gran altura en un interval de poques hores, no pretenia cap 

aniquilació o destrucció a gran escala de la ciutat, per be que cada un dels atacs, ordenats 

directament per Mussolini, perseguien danys humans i materials contra la població de la 

capital catalana. Barcelona però també serà atacada des del cel contra objectius 

suposadament militars, com fàbriques, centres industrials o centrals energètiques, sense 

importar si també s’assolien o no el que avui eufemísticament s’anomenen danys 

colaterals, és a dir les possibles víctimes civils innocents. Aquest assaig, el relatiu a colpir 

la rereguarda amb bombardeigs estratègics sobre la població civil i sobre objectius que 

col·laboraven en l’esforç de guerra es farà amb una campanya ben dirigida i continuada i, 

esdevindrà el precedent però també l’aplicació d’una teoria militar que es perfeccionarà de 

manera general i a escales sobredimensionades al llarg de la II Guerra Mundial. Barcelona 

serà doncs víctima prematura dels atacs sobre les ciutats europees a la següent dècada. Era 

lícit bombardejar una ciutat oberta amb el suposat pretext del seu port i les seves fàbriques, 

tallers, centrals d’energia o seus governamentals tot coneixent amb certesa que causarien 

víctimes innocents? Interessava als atacants colpir a aquestes víctimes? Ho eren aquestes 

d’innocents per als agressors? Quin era el pensament dels teòrics i militars a la dècada dels 

anys 30 del passat segle? Quins conceptes tenien els militars feixistes de l’aviació italiana, 

                                                 
1710 I. PATTERSON. Op. Cit. P. 88. 
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alemanya i hispana sobre la utilització de l’aviació de bombardeig? Va prevaldre alguna de 

les diferents teories sobre la guerra aèria? 

Intentem exposar a continuació algunes d’aquestes respostes, especialment a l’entorn del 

pensament i les doctrines existents en la dècada precedent i durant el període coetani al 

conflicte de 1936, tot i que com hem vist, aquesta temàtica amb totes les seves variables, 

resulta prou complexa. En aquest sentit, ja hem apuntat quin paper va jugar en tot plegat la 

legislació internacional, passada per alt i examinada de manera superficial per la literatura 

dels bombardeigs durant la Guerra d’Espanya. Igualment, un altre dels buits més grans en 

la bibliografia dels bombardeigs durant el conflicte és l’exposició i estudi del pensament 

dels mateixos responsables dels atacs aeris. I per be que aquest tipus de referències no són 

nombroses, sí trobem algunes de les seves idees i manifestacions, les quals tractarem 

d’exposar en aquest apartat. Així doncs, moltes de les obres de referència sobre els 

bombardeigs patits per Barcelona o Catalunya han obviat allò que en el seu moment van 

escriure els militars protagonistes, alguns d’ells executors dels bombardeigs contra la 

rereguarda republicana. 

Val a dir que la infausta història dels bombardeigs s’insereix en la história de les idees amb 

molta antelació a la realització d’aquests, fins i tot dècades abans de la creació de l’aeroplà, 

com succeeix amb moltes de les invencions tecnològiques dels segles XIX i XX. Els 

profetes de la destrucció des de l’aire tindran oportunitat de contemplar, com ja hem 

assenyalat, els seus pronòstics per primer cop sobre els territoris colonials de les grans 

potències, tot i que molt abans alguns visionaris ja havien predit aquest tipus de guerra. I 

serà la literatura de ciència ficció de fi de segle XIX la que preveurà i s’anticiparà als 

teòrics militars de les possibilitats d’una nova arma destructiva conformada per naus i 

artefactes que navegaran en l’espai aeri. Alguns d’aquests referents literaris, com mostra 

Sven Lindqvist, són prou eloquents, tot esdevenint en una veritable apologia a la destrucció 

i també a la xenofòbia1711. Aquestes fantasies inicials de genocidi de finals del segle XIX 

                                                 
1711 En Armageddon (1898), de Stanley Waterloo, la alianza anglosajona se ve forzada a exterminar un gran 
número de razas inferiores, por encima de todo a la eslava “esos ignorantes y desvalidos millones, 
desesperadamente sumidos en la pobreza y alienados por cuestión de raza, lengua y religión”. La victoria 
está asegurada gracias a un único genio norteamericano, cuyo invento, una nave aérea de combate, 
convierte “la guerra en suicidio”. “A fin de conseguir la paz mundial, las naciones que ejercen el control 
deben disponer de una fuerza de destrucción masiva que no pueda siquiera ser cuestionada... Cuando la 
guerra signifique la muerte de todos, o de la inmensa mayoría de los que en ella participan se alcanzará la 
paz” (...). S. LINDQVIST. Op. Cit. Apartat 56. 
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es farien realitat amb una nova invenció: El sueño de solucionar todos los problemas del 

mundo a través de la destrucción masiva desde el aire ya existía antes de que se lanzara la 

primera bomba1712. Malauradament, el món fantasiós i racista finisecular es plasmarà el 

1939 amb els bombardeigs nazis contra les poblacions de l’est, iniciats a Polònia i més 

endavant a la URSS a partir del juny de 1941. 

Però després de la ciència ficció apareixeran els teòrics de la guerra aèria, els quals 

examinaran i començaran a establir les potencialitats de la nova arma, alguns amb 

pronòstics excessivament optimistes sobre el seu poder i els objectius a assolir. La llista de 

militars teòrics esdevé nombrosa i amb representants de diversos països. A Anglaterra un 

dels primers serà Lanchester, posteriorment Hugh Trenchard, cap de la RAF en els anys 

més transcendentals de 1918 i 1919-1929, moment en el que es forma i crea una aviació 

independent a Anglaterra. Mentre a França Clement Ader esdevindrà el representant de les 

idees de la teoria de l’aviació militar1713. Altrament, un dels primers fou el militar italià 

Giulio Douhet (1869-1930), possiblement el pensador més influent, tot i que mai no va ser 

pioner, en l’àmbit de l’aviació militar i la doctrina del poder aeri. Al mateix temps que 

militar Douhet serà un pensador i creador erudit; també fou novel·lista, poeta i amic dels 

futuristes Marinetti i D’Annunzio. Tot seguint Lindqvist el argumento principal de Douhet 

consiste en que la práctica bélica se modifica en función de los medios técnicos 

disponibles (…). El avión y el gas tóxico traerían consigo unos cambios igualmente 

decisivos. La guerra del futuro sería una guerra total. En tiempos pasados, la vida civil 

podía continuar relativamente inalterada detrás del frente. Incluso el derecho 

internacional creó una distinción legal entre “beligerantes” y “no beligerantes”. Hemos 

dejado este estado atrás, argumenta Douhet, puesto que la guerra aérea permite atacar al 

enemigo más allá de las líneas fortificadas y elimina la distinción entre soldados y civiles. 

(…). Para que los ataques aéreos prosperen hay que dirigirlos contra grandes 

concentraciones de población civil. ¿Está esto prohibido? Todos los acuerdos 

internacionales alcanzados en tiempos de paz se los llevará el viento como si fueran hojas 

marchitas en época de guerra. Evitemos pues, hacernos falsas ilusiones. Cuando luchas 

por tu vida —y hoy en día es la única forma de luchar— tienes el derecho sagrado a 

utilizar cualquier medio a tu alcance para evitar perderla. Destruir a tu propio pueblo por 

                                                 
1712 Íbidem. 
1713 J. BUCKLEY. Op. Cit. P. 73. 
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culpa de unos cuantos artículos legales sería una locura. ... La guerra aérea ofrece, por 

primera vez, la posibilidad de golpear al enemigo donde es más vulnerable; el gas tóxico 

puede hacer que este primer golpe resulte devastador1714. Les idees de Douhet1715 van 

repercutir arreu, des d’Anglaterra, tot passant per Alemanya i també als Estats Units, on 

circulà una versió no oficial traduïda a l’anglès per les bases aèries nord-americanes1716, tot 

esdevenint en un clàssic que influí a britànics com J.F.C. Fuller autor de The Reformation 

of War publicada el 1923: El bombardeig de ponts i vies fèrries paralitza el transport 

d’aliments i municions als combatents. Així, no resulta necessari matar-los. O el mateix 

Liddell Hart, un dels responsables de les forces aèries britàniques: L’avió ens permet 

passar per damunt de l’exèrcit que protegeix al Govern, la indústria i el poble enemics i 

atacar directament la mèdula de la voluntat i la política de l’adversari. També Liddell 

Hart serà partidari com Douhet de la utilització de gasos contra la població civil, quelcom 

que tingué ben present i acceptà com a lícit el mateix Winston Churchill en algunes 

ocasions, en concret, contra les tribus incivilitzades1717. Tanmateix, el Lord anglès abogava 

igualment pels bombardeigs aeris contra les bases i les comunicacions enemigues i no tant 

contra la població civil1718. En relació a l’ús dels gasos tòxics, hem de constatar que una de 

les imatges pròpies de la Guerra d’Espanya serà la constant amenaça de la seva aplicació, 

donat que podia esdevenir en una possibilitat efectiva. La màscara de gas i la creació de les 

Brigades “Z” de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya o les brigades de la Creu Roja a 

Madrid, prendran importància degut als antecedents en els camps de batalla de la I Guerra 

Mundial i a la possibilitat que en algun moment o altre, els aparells alemanys o italians 

                                                 
1714 S. LINDQVIST. Op. Cit. Apartat 104. 
1715 Una part d’aquestes idees ja han estat consignades en el capítol 2.2. Guerra aèria sense fronts. Tanmateix, 
i per a conèixer una més a l’entorn de les idees d’aquest militar es poden consultar les obres de F. BOTTI; M. 
CERMELLI. La Teoria della Guerra Aerea in Italia dalle origini alla Seconda Guerra Mondiale (1884-
1939). Roma: Stato Maggiore Aeronautica. Ufficio Storico, 1989. També: A. CURAMI; G. ROCHAT Giulio 
Douhet. Scritti. 1901-1915. Roma: Stato Maggiore Aeronautica. Ufficio Storico, 1993. I sobretot, G. 
DOUHET. Op. Cit. Amb tot, cal tenir present que per a alguns teòrics i estrategues del segle XXI relacionats 
amb el poder aeri, Douhet i la seva teoria han estat mitificats i descontextualitzats. Per a aquesta qüestió, és 
del tot recomenable l’article de Michel D. PIXLEY. “¿Evangelio Falso para la Estrategia del Poder Aéreo? 
Un Nuevo Análisis de la Teoría "Comando del Aire" de Giulio Douhet”. Revista Air & Space Power. Cuarto 
Trimestre. Vol. XVIII. Nº 4, 2006. 
1716 I. PATTERSON. Op. Cit. P.135. 
1717 Íbid. P. 114. 
1718 Churchill esdevingué responsable de la defensa aérea de Gran Bretanya durant la I Guerra Mundial, tot 
creant un sistema de reflectors i artilleria antiaèria. Com a responsable del ministeri de municions el 1917 
elaborà un informe que desmentia tota l’apologia del terror de la població civil en cas d’atac aeri i els 
vaticinis d’apocalipsi aeri d’alguns dels seus coetanis: En nuestro caso concreto, hemos visto que el espíritu 
de combate popular se ha reforzado, y no sofocado, por los ataques aéreos alemanes. Íbid. P. 109-110. 
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recorressin a aquest mètode contra la població civil. Els vaticinis dels teòrics militars, així 

com les afirmacions que es feia necessari el seu ús, podien acomplir-se a Espanya, tot i que 

afortunadament mai no es va executar. Però el temor existí i les mesures preventives i 

instruccions, així com la fabricació i adquisició de mascaretes antigàs, van ser nombroses i 

generaren un important esforç econòmic i productiu. Fins i tot un general francès que visità 

Espanya durant el conflicte, feia al·lusió a la utilització de gasos i explicità en els seus 

informes que los efectos de los bombardeos sobre las ciudades españolas son bien 

conocidos. Estos efectos de destrucción son visibles en Madrid en los barrios del Puente 

de los Franceses y de la Ciudad Universitaria, próximos al frente. Estos barrios recuerdan 

por las destrucciones sufridas, los de Verdún, d’Arras, Reims, en la gran guerra. Cada 

una es más o menos perjudicada por los obuses de artillería. Pero todas las casas de 6,7, 

8 pisos, que ha sido tocada por una bomba de aviación de 150 kilos están destruidas de 

arriba a abajo; no queda más que un montón de escombros. ... Las pérdidas causadas a 

las poblaciones son importantes relativamente al pequeño número de aviones de 

bombardeo en linea de un lado y de otro. El número de heridos es proporcionalmente muy 

elevado. Los efectos producidos sobre las personas serían mucho mayores si las dos 

aviaciones empleasen bombas de gases asfixiantes1719.  

Al marge dels usos de la guerra química els quals no van ser emprats mai a Espanya, el 

cert és que les teories sobre la guerra total amb l’aviació com a protagonista, estaran a 

l’ordre del dia. Sens dubte, el plantejament de Douhet responia a la situació viscuda durant 

la I Guerra Mundial al front occidental, amb l’estancament del front i la guerra de 

trinxeres. El militar italià considerava que l’aviació, una nova arma independent i no 

sotmesa als requisits de l’exèrcit de terra i a la marina, podia resoldre aquesta situació tot 

penetrant en la rereguarda enemiga per desballestar-la i de passada debilitar el front de 

guerra. Aquest fet, es viurà amb intensitat durant la guerra espanyola, quan la rereguarda i 

tot el litoral republicans siguin castigats de manera continuada per l’aviació de les Balears. 

En línies generals, les idees de Douhet se centraven en que l’atac era la única defensa i que 

un cop devastador i preventiu des de l’aire —el knockout blow al qual hem fet al·lusió— 

podia ensorrar completament un país, quelcom excessivament optimista. 

                                                 
1719 G. ARMENGAUD. Op. Cit. 
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Altres pensaments del militar italià es centraven en el mateix títol de la seva obra: Il 

dominio dell’aria (1921). El concepte del domini de l’aire esdevé fonamental segons 

Douhet per aconseguir la victòria. Suposa deixar en condicions d’aïllar l’exèrcit i la flota 

enemiga de les seves bases impedint-los combatre i sobreviure. Comporta igualment 

protegir el territori propi, tot permetent a la rereguarda treballar per l’esforç de guerra. 

També implica impedir que l’enemic pugui volar. La nació o bàndol que domini l’aire 

podrà preservar el seu espai aeri, terrestre i marítim i podrà realitzar accions ofensives 

importants. Ser batuts a l’aire implicarà ésser vençuts. Assolir el domini de l’aire suposa 

vèncer; no assolir-lo, la derrota. Per aconseguir aquest domini cal privar l’enemic dels seus 

mitjans aeris: a l’aire, a les seves bases o amb la destrucció dels establiments de producció 

aeronàutics, els quals sempre hauran de ser atacats per aire1720. En aquest sentit la defensa 

nacional no puede ser asegurada más que por una fuerza aérea apta para conquistar, en 

caso de conflicto, el Dominio del Aire1721. Un altre dels conceptes de Douhet rau en 

l’afirmació que l’aviació és una arma ofensiva per excel·lència: L’avió, per la seva 

independència respecte a la superfície i per la seva velocitat de traslació superior a 

qualsevol altre mitjà, és l’arma ofensiva per excel·lència1722. També s’ha assenyalat que, 

mitjançant les accions ofensives de l’aviació es podrà aïllar l’exèrcit i la marina enemigues 

de les seves bases i produir a l’interior de l’adversari destruccions de tot tipus, molt 

apropiades per acabar ràpidament amb la resistència moral i material, quelcom que alguns 

dels seus seguidors i adeptes, bàsicament alguns militars italians implicats en la Guerra 

d’Espanya, tindran molt present i reclamaran.  

Així doncs, l’aviació ha de ser una arma eminentment ofensiva i independent, feta per 

atacar i no pas per defensar-se1723. En aquest sentit, l’avantatge més gran que suposa 

l’actitid ofensiva rau en disposar de la iniciativa, concretada en la lliure elecció del 

possible objectiu i en la possibilitat de fer concorrer en aquell objectiu el gruix de les 

forces pròpies. Per la seva part, amb l’enemic actuant a la defensiva, mai no coneixerà el 

punt per on serà atacat i es veurà obligat a distribuir les seves forces en tots els possibles 

punts vulnerables, per obligar-les a acudir al lloc on es produeixi l’atac. Aquesta és la idea 

bàsica del joc tàctic i estratègic de la guerra. Les majors aptituds ofensives les tindrà aquell 
                                                 
1720 G. DOUHET. Op. Cit. P. 91. 
1721 Íbid. P. 92. 
1722 Íbid., P. 77. 
1723 Íbid. P. 78. 
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que disposi de la capacitat per agrupar-se en massa amb major facilitat i rapidesa per 

llançar-se sobre qualsevol punt de l’enemic: Las fuerzas aéreas amenazan por igual a todo 

el territorio comprendido en su radio de acción, pudiendo trasladarse hacia el punto que 

pretenden atacar partiendo de puntos lejanos entre sí y pueden llegar en masa al objetivo 

seleccionado, con una rapidez superior a la de todos los otros medios conocidos… Una 

vez aclarado el punto de ataque (de la ofensiva enemiga), no dejan tiempo suficiente al 

defensor para llevar refuerzos hasta el punto atacado, porque el desarrollo de un ataque 

aéreo es rapidísimo, ya que, por lo general consiste simplemente en dejar caer proyectiles 

sobre el objetivo seleccionado. Aplicable al cas de Barcelona, València, Alacant i, al 

conjunt de capitals republicanes establertes al litoral que esdevenien en potencials 

objectius, la capacidad ofensiva del avión es tan grande como para llegar a la siguiente 

consecuencia, que resulta absurda en sí misma: para defenderse de una ofensiva aérea son 

necesarias más fuerzas de las que se necesitarían para atacar1724. Així doncs, si l’enemic 

disposa d’una força ofensiva X, dita força, tot i que estigui desplegada en diversos punts 

del seu territori, pot actuar d’una manera que concentri la seva acció una i altra vegada i al 

seu caprici, sobre un determinat nombre d’objectius situats al nostre territori o al mar, dins 

uns límits determinats, que depenen del seu radi d’acció. Douhet argumenta que es podria 

considerar que aquests objectius seleccionats fossin 20. Per a defensar-nos de les accions 

que pugui portar a terme la força X, haurem d’estar obligats a traslladar a les proximitats 

de cada un dels potencials objectius, una força defensiva superior.  

Douhet analitzà les experiències i situacions viscudes a la I Guerra Mundial en el camp 

aeronàutic. Així, davant l’ofensiva aèria s’intentà oposar una defensa antiaèria de manera 

instintiva i sense fonament —similar a la defensa antiaèria republicana, mancada 

d’efectius—, tant intervenint des de l’aire, com des de terra. D’aquesta manera, van sorgir 

l’artilleria antiaèria, les esquadrilles de defensa de caça, tot i que aquests recursos es van 

demostrar com a poc efectius. Així, cada vegada que una ofensiva aèria era conduïda amb 

decisió s’assolia l’objectiu: Venècia fou atacada des del principi fins el final de la guerra; 

Treviso va ser destruïda; Pàdua, hagué de ser abandonada pel Comandament Suprem, 

exposa el mateix Douhet. Pel que fa als avions de defensa, aquests difícilment aconseguien 

enlairar-se a temps; pel que fa a l’artilleria, aquesta disparava i només s’assolia un blanc de 

                                                 
1724 Íbid. Pp. 77-78. 
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manera casual. L’artilleria antiaèria mòbil travessava amb camions les poblacions sense 

poder tocar cap aparell. A més a més, els emplaçaments fixes no agarantien que fossin 

emprats. Els canons es passaven mesos apuntant al cel sense disparar i disseminats per tot 

el territori, en un malbaratament de recursos. En definitiva, per a Douhet, amb la finalitat 

d’impedir que l’enemic ens ataqui amb les seves forces aèries no hi ha cap altre mitjà que 

destruir les seves forces aèries: Desde hace mucho tiempo se sabe que las costas no se 

defienden de los ataques marítimos diseminando naves y cañones a lo largo de ellas, sino 

que se aseguran conquistando el dominio del mar, es decir, impidiendo navegar al 

enemigo1725. En aquest cas, veiem com l’autor aplica les experiències navals en el context 

de l’aviació militar. 

La tercera de les afirmacions bàsiques de Douhet i del seu concepte del domini aeri es basa 

en que l’aviació ha d’esdevenir en una arma independent i no supeditada ni a l’exèrcit ni a 

la marina, quelcom que també hem explicitat abans. Així, amb una notable anticipació i 

precocitat, el 1909 Douhet escriu: A nosotros, que habíamos vivido hasta ahora 

inexorablemente ligados a la superficie terrestre, a nosotros, que habíamos sonreído, casi 

con compasión, frente a los esfuerzos de unos pocos precursores a los que considerábamos 

ilusos, cuando en realidad se trataba de profetas; a nosotros, que poseíamos sólo ejército 

y marina, tiene que parecernos extraño que la atmósfera pueda llegar a convertirse en un 

campo de lucha no menos importante que el de la tierra o el mar. Pero, a esta idea 

debemos habituarnos desde ahora y prepararnos para las nuevas luchas. ... Puede haber 

naciones que no reciban el peso de las olas del mar, pero nunca habrá naciones que no 

reciban la caricia del aire; tendremos, pues, en el futuro, tres campos de lucha bien 

distintos y perfectamente definidos, en lugar de dos; en cada uno de ellos, la lucha, al 

contar con medios muy diferentes, deberá ser coordinada con un solo fin, y este fin será 

siempre el mismo: vencer1726. 

Amb alguns matisos part d’aquestes premises s’acompliran durant la guerra espanyola, per 

be que afortunadament no tots els pronòstics apocalíptics es assolir. Primerament i com 

intentarem demostrar, a la Guerra d’Espanya no es va aplicar una guerra aèria total, com 

tampoc no es van emprar gasos tòxics. Tampoc no es va realitzar el primer cop devastador 

contra l’enemic vers una gran capital, donat que el conflicte espanyol, tot i la cabdal 

                                                 
1725 Íbid. P. 79. 
1726 Íbid. P. 89. 
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intervenció estrangera, va ser una guerra amb dos bàndols enfrontats d’una mateixa 

nacionalitat. I a qualsevol d’aquests dos que sortís vencedor no l’interessava destruir 

completament la indústria, les comunicacions o les ciutats que s’atacaven. Tot plegat anava 

contra els propis interessos, donat que finalitzat el conflicte caldria reconstruir de nou el 

país amb un esforç económic considerable. La proposta douhetiana de colpir de manera 

directa la rereguarda hagués comportat a més uns mitjans que l’aviació de Franco no va 

mai disposar, —tot i el seu potencial— i, d’una situació política internacional que 

possiblement no ho hagués permés. En aquest sentit, les afirmacions d’un altre militar, 

aquest francès, corroboren aquest fet en una publicació que estudia els esdeveniments de la 

guerra aèria a Espanya: On constate qu’après deux ans de bombardement, Barcelone et 

Valence ne son pas encore détruits. Va-t-on en conclure que l’aviation n’est pas à même 

de détruire une grande ville ? Il ne sera que juste de remarquer qu’il s’agit ici d’une 

guerre civile, où les autorités nationalistes avront limité les destructions au strict 

indispensable, et qu’il suffit de visiter, en ces deux villes, les quartiers voisins du port pour 

avoir une mesure exacte des capacités de destruction d’une aviation de bombardement1727. 

Amb tot, una part del pensament de Douhet es veurà reflectit parcialment en alguns 

aspectes, com hem pogut recalcar i com continuarem fent-ho tot seguit. En primer lloc, val 

a dir que la superioritat aèria del bàndol revoltat li va permetre a aquest disposar del 

domini del aire a partir de la segona meitat de 1937; també gaudí d’una poderosa aviació 

ofensiva, una part d’aquesta actuà no amb independència, però si amb prou autonomia 

contra la rereguarda des de les Balears i dificultà molt l’aviació oponent, distraient-ne 

recursos, amenaçà la navegació marítima, el trànsit de mercaderies i les comunicacions. 

Aquesta superioritat manifesta que a més va permetre prendre la iniciativa, serà fonamental 

per a la victòria definitiva del general Franco. 

Tanmateix, aquestes apreciacions no ens proporcionen més que indicis o supòsits parcials, 

validats per les actuacions de l’aviació franquista. I caldria per tant aprofundir més en les 

accions aèries i les seves aplicacions per permetre vincular-les al pensament de Douhet, qui 

morí l’any 1930, per be que les seves idees van arrelar a Itàlia i a d’altres països. Pel que 

respecta a l’aeronàutica militar italiana coetània i protagonista a les guerres d’Etiòpia i 

d’Espanya, el 1935 i 1936, aquesta viurà un debat important que implicarà les idees de 

                                                 
1727 C. ROUGERON. Op. Cit. Pp. 3-4. 
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Douhet, però també les propugnades per un altre teòric, el general Amedeo Mecozzi1728. 

Els dos corrents oposats prevalen durant la dècada dels anys 20 a Itàlia i, fins i tot la figura 

mítica de l’aviador Italo Balbo considerarà vàlides les dues posicions enfrontades, 

aplicables a l’aviació o Regia Aeronautica. Així per una banda, Mecozzi propugnà en els 

seus articles el 1937 i quattro compiti delle ali armate, és a dir, les tasques que l’aviació ha 

de realitzar i que seran esplorare, combattere, devastare, a més de transportare, aquesta 

darrera, afegida com a conseqüència de la cabdal operació aerotransportada viscuda a 

Espanya el 1936 amb el trasllat a la península de les tropes nord-africanes. Sens dubte, les 

experiències d’Etiopia, iniciades el 1935 i les d’Espanya el 1936, esdevindran matèria 

primera per generar un debat continu a l’entorn dels conceptes oposats de la guerra aèria en 

l’aviació italiana. D’aquesta manera, els anys 30 suposen la verificació entre aquests dues 

línies de pensament italianes i la praxi de les seves teories gràcies als assaigs en els 

escenaris etiop i espanyol. Tot seguint les reflexions dels autors Botti i Cermelli, Mecozzi, 

analitzà els esdeveniments aeronàutics durant la guerra espanyola, extreient les conclusions 

que in particolare dalla guerra di Spagna trae prima di tutto la conferma della sua teoria 

a favore della prevalenza della caccia su qualsiasi tipo di bombardiere, sullo scarso 

rendimento del bombardamento in quota e sulla scarsa convenienza di colpire bersagli 

demografici. Infatti, specie in Spagna1729. Aquest teòric militar s’oposava doncs clarament 

a les idees de Douhet. Per a ell la guerra a Espanya evidenciarà el predomini de l’aviació 

de caça i la seva importància al front de guerra, plasmada gràcies a l’aparell més nombrós 

emprat, el Fiat Cr-32; els escassos resultats dels bombardeigs, especialment els realitzats 

sobre objectius puntuals per l’aviació de bombardeig o cooperació al front; així com la 

inconveniència d’atacar blancs demogràfics. De fet, els bombarders armats, veloços, la 

darrera expressió de la tècnica, no poden fugir de l’atac dels caces sinó és gràcies a 

l’escorta i protecció d’altres caces propis. Mecozzi fa evident, en funció dels resultats a 

Espanya, el seu escepticisme davant els possibles atacs amb els bombarders contra les 

poblacions civils per aconseguir doblegar la seva moral. Com havia succeït amb els 

bombardeigs contra Madrid, Barcelona o València, les previsions catastrofistes de molts 

                                                 
1728 Una part d’aquesta disputa s’exposa a La Teoria della guerra aerea in Italia F. BOTTI; M. CERMELLI. 
Op. Cit., tot mostrant les dues corrents de pensament italianes a l’entorn del poder aeri, la pròpia de Douhet i 
la de Mecozzi, en el capítol XXXVII: “Gli ammaestramenti in campo aeronautico delle guerra d’Etiopia e 
Spagna (1935-1938)”. 
1729 Íbid. P. 530. 
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teòrics, van anar per terra; difícilment els bombardeigs indiscriminats van aconseguir 

doblegar la moral de la població, molt al contrari, en refermaren la voluntat de resistir. 

Tanmateix, per a aquest pensador, coetani als bombardeigs durant la guerra espanyola, 

l’elemento indispensabile nell’economia generale del conflitto ed uno dei fattori decisivi di 

ogni vittoria, confermando vantaggioso d’aumentarne sempre più l’efficienza 

numerica1730. El concepte de superioritat aèria apuntat per Mecozzi en el període de la 

guerra espanyola i gràcies a les experiències de l’aviació italiana en combat, serà una de les 

premises principals i la clau de la victòria final del bàndol vencedor, com de fet 

assenyalaven les idees de Douhet a l’entorn del domini de l’aire, únic punt de confluència 

de les dues idees.  

Altrament, el seu pensament a l’entorn dels bombardeigs contra les poblacions civils és 

prou clar i contrari a la visió de Douhet i els seus seguidors: evitiamo malintesi, siamo ben 

lontani dal sostenere la tesi che le popolazioni nemiche debbano restare incolumi in ogni 

caso, invece sosteniamo che la essenza della guerra non può essere l’offesa a le 

popolazioni... offese contro le popolazioni sono possibili e convenienti in determinate fasi 

e determinate settore e a determinate profondità d’incursione come in appresso 

esporremo, perchè se ne ottiene il resultato di obbligare il nemico ad onerose provvidenze 

difensive e prottetive, perchè possono costituire ritorsioni e rapresaglie di offese che il 

nemico rivolggese contro le popolazione nostre; ma ciò resta opperazione accessoria e 

secondaria, non principale ed essenzialle dell’Armata Aerea1731. L’atac contra les 

poblacions civils doncs, no esdevé cap prioritat, segons el pensament d’Amedeo Mecozzi, 

quelcom contrari al pensament oposat de Douhet, malgrat ens precisi que aquest pot ésser 

emprat com a operació secundària per distreure efectius de l’enemic, quelcom que es 

contemplarà en moments concrets durant la guerra, quan en inferioritat numèrica al front, 

una part de l’aviació republicana, sigui destinada eventualment a la protecció del litoral i 

de les capitals assetjades per l’aviació de les Balears. 

Mecozzi influí en el pensament de l’aviació italiana que intervingué a Espanya, però també 

ho van fer les idees de Douhet seguides per altres militars, alguns d’ells destinats a 

Espanya. En una línia divergent respecte els postulats de Mecozzi, la influència de Douhet 

serà plasmada durant la guerra amb l’atac a les poblacions civils i els atacs a la rereguarda. 

                                                 
1730 Íbidem. 
1731 Íbidem.   
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Un militar italià, P. Pinna, participant a la guerra espanyola, esmenta en un assaig el 1939 

que l’esperienza spagnola ha dimostrato la grande efficacia del bombardamento aereo 

sulle truppe e sulle sue retrovie [rereguarda], quando esso si sia saputo impiegare a tempo 

opportuno e con criterio1732. Novament doncs, es remarca el pes específic del bombardeig 

pesant, tant el tàctic (realitzat sobre objectius al front), com l’estratègic (contra la 

rereguarda), per be que com en el cas de Mecozzi, matisa, que aquesta eficàcia ha restat 

demostrada quan s’ha realitzat en el moment oportú i amb cert criteri. Més proper i devot 

de les afirmacions de Douhet que el propi Pinna, serà un dels responsables més importants 

a la Guerra d’Espanya amb l’aviació legionària, el general Giuseppe Valle, un dels 

comandaments de l’aviació italiana, qui reflexiona a l’entorn de la importància del 

bombardeig aplicat a Espanya: sono note le imponenti degradazione portate alla 

organizzazione bellica della Spagna rossa, dai bombardamenti effettuati sulle coste è sui 

porti più importanti dil Mediterraneo, che hanno notevolmente ridotto la resistenza morale 

e materiale dell’avversario e hanno portato a una sensibilie riduzioni nei traffici di 

importazioni belliche. I risultati sono stato ottinuti pur avendo normalmente impiegato 

pochissimi mezzi aerei, ed anche questi attraverso numerose difficoltà di carattere politico 

interno e internazionale che hanno impedito loro di operare colla libertà che sarebbe stata 

necessaria1733. Valle exposa la importància de l’aviació italiana de bombardeig contra la 

rereguarda, malgrat les dificultats d’ordre polític que imposaven una certa reducció en els 

tipus d’atacs aeris, a més de la utilització de pocs mitjans aeris, tot considerant com a 

fonamental la campanya de bombardeigs contra la costa i els ports republicans per reduir la 

resistència moral i material. Amb una major llibertat i no supeditada a factors interns i 

externs que no esmenta, possiblement els resultats haguessin estat més elevats. Per la seva 

banda, un altre militar, el general italià Francesco Pricolo, deixava ben clares les seves 

idees douhetianes a l’entorn de la guerra a Espanya, en aquesta mateixa línia dura 

propugnada per Valle: non mancavano e non mancano bersagli tali da giustificare un 

impiegio dell’Aviazione ben diverso da quello che si è fatto e che avrebbe potuto condurre 

ad una rapida resa del nemico. Bastebbere per es.: fare una inesorabile, continua, 

diuturna guerra al traffico, attacando e distruggendo tutti i piroscafi che si avvicinano alle 

                                                 
1732 Íbid. P. 532. Estret de:  P. PINNA. “L’arma aerea italiana nella sua efficienza attuale”. LA RASSEGNA 
ITALIANA, 1939. 
1733 P. 537. Estret pels autors de G. VALLE. “La dottrina–lo spirito.” LA RASSEGNA ITALIANA, 1939. 



 

 

886 ELS BOMBARDEIGS CONTRA LES POBLACIONS CIVILS DURANT LA GUERRA D’ESPANYA 
(1936 – 1939) 

coste spagnole, nelle acque territoriali e nei porti... Riuscendo ad abolire quasi totalmente 

il traffico marittimo, Barcellona deve necessariamente capitolare... come si vede anche 

con le grave limitazioni volute da ragione politiche, vi era ancora posto per la vera guerra 

aerea! Si fosse almeno fatta una prova, sia pure un solo mese! Niente. Ma ormai si tratta 

solo di inutili recriminazioni, perchè difficilmente il sistema potrà cambiare1734. Per a 

Pricolo, es podia haver portat a terme una campanya encara més contundent contra els 

objectius estratègics a la rereguarda, amb un bloqueig total del trànsit marítim que 

permetés una més ràpida rendició de la República i de capitals com Barcelona. Les raons 

polítiques segons aquest, no van permetre l’aplicació d’una veritable guerra aèria en totes 

les seves dimensions contra la rereguarda.    

Per tot plegat podem considerar que el pensament o pensaments a l’entorn dels usos de 

l’aviació en l’ambient militar italià, van ser assajats de manera explícita a la guerra 

espanyola, per be que la primera corrent, la mecozziana, va extreure algunes conclusions 

en base als seus decàlegs: el domini aeri s’havia assolit al front de guerra i amb un 

predomini de l’aviació de caça, els resultats obtinguts en l’aviació de bombardeigs van 

ésser discrets, mentre els atacs aeris contra objectius a la rereguarda eren necessaris, tot 

especificant que colpir la població també podia ésser vàlid amb un cert criteri per desviar i 

malbaratar els esforços de l’oponent. En la línia divergent, la corrent douhetiana, 

encapçalada per Giuseppe Valle, important militar, sotsecretari de l’aviació italiana, 

propugnava la imposició de la línia dura del pensament de Douhet, concretada en abocar 

els mitjans per malmetre tot esforç de guerra moral o material a la rereguarda. Tot fa 

pensar que durant la guerra, aquests dos pensaments van coexistir i, que en episodis 

puntuals una corrent predominà per damunt de l’altra. Com hem assenyalat, el pensament 

de Mecozzi resta transposat a Espanya amb la nombrosa aviació de caça italiana que assolí 

la superioritat aèria al front, així com amb els resultats modestos dels avions especialitzats 

en el bombardeig al front a baixa cota; per la seva banda, el pensament de Douhet, 

s’evidencia amb el domini de l’aire, fonamental per imposar-se sobre l’enemic gràcies a un 

major dispositiu dels avions de bombardeig ofensius, l’autonomia i la llibertat d’acció de 

l’aviació legionària de les Balears destinada a colpir de nit i de dia des de mitjans de 1937 

tot el litoral republicà, incloses les seves grans capitals. En aquest sentit, les crítiques dels 

                                                 
1734 Íbid. P. 537. 
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més ferms avaladors de Douhet consistents en considerar que la campanya d’atacs contra 

la rereguarda republicana amb avions de bombardeigs hauria d’haver estat intensificada i 

augmentada amb un nombre major d’efectius aeris, poden ser l’indici que apunti a la 

dificultat de poder portar a la pràctica el seu pensament fins el darrer extrem.  

Això pel que fa a les idees italianes del poder aeri italià, aliat de Franco. Amb tot, també 

cal precisar que una altra força aèria ben organitzada i amb un suport tècnic i material gens 

menyspreable intervingué de manera cabdal a favor dels revoltats: la Legió Còndor 

alemanya. I com ressenyà el cap de l’aviació feixista Alfredo Kindelán, els seus 

responsables van propugnar de manera clara la visió douhetiana, fins i tot de manera més 

generosa que alguns dels responsables italians. Així, en el context de la batalla de l’Ebre el 

mateix Kindelán exposa: Nada tengo que decir del Arma aérea en estos primeros días en 

que, a mi juicio, cumplió bien y prestó un excelente servicio. Suscitóse al principio y se 

reprodujo en varios momentos posteriores de esta larga batalla, la cuestión eterna de que 

si el Arma aérea rinde más como Arma autónoma independiente en cometidos estratégicos 

o empleada en el campo de batalla. Saturados de doctrina douhetista los mandos de 

Aviación italiano y alemán, especialmente éste, veían con disgusto el desgaste no pequeño 

de sus escuadrillas en continuas e intensas actuaciones tácticas. No quise yo imponer por 

el solo peso de mi autoridad —de tan delicado empleo en casos de ejercerse sobre 

Ejércitos aliados— mi opinión discrepante y traté de convencerles con razones de que, 

dadas las circunstancias de momento y habida cuenta de la clase de guerra en que 

estábamos empeñados, resultaba de mayor eficacia una carga de bombas lanzada en el 

Ebro sobre tropas, puentes y fortificaciones, que la misma arrojada sobre un ferrocarril o 

una fábrica en la retaguardia. ... Conseguí convencerlos con la limitación al lugar y 

momento de la batalla. Era bastante y con ello me conformé, aunque mi discrepancia con 

el concepto doctrinal era más genérica y profunda1735. Kindelán, al marge d’autoatribuir-

se la màxima responsabilitat en la direcció de les operacions aèries, deixa ben clares les 

idees dominants en el conjunt de l’aviació feixista. Italians i alemanys, segons ell, van ser 

partidaris de la doctrina douhetiana, fins i tot més els alemanys que els italians, mentre que 

els mateixos caps de l’aviació franquista espanyols es van posicionar per una aviació 

                                                 
1735 A. KINDELÁN. Op. Cit. Pp. 173-174. 
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emprada de manera tàctica al camp de batalla1736. Tanmateix, durant la guerra es 

combinaran els dos usos de l’aviació de bombardeig gràcies als generosos mitjans aeris a 

disposició del bàndol revoltat: el tàctic, pel qual es decanta el mateix Kindelán, atansat a 

intervenir al front, proper a la línia italiana de Mecozzi; i l’estratègic, més propens a la 

doctrina de Douhet i els militars italians, per be que els alemanys, com veurem, seran 

partidaris d’una campanya continuada de desgast del litoral republicà sobre les vies de 

comunicacions, estacions de ferrocarril i tot tipus de trànsit ferroviari i per carretera. De 

fet, no anem excessivament desencaminats si afirmem que els mitjans aeris emprats per 

italians i alemanys van permetre les accions sobre el front (bombardeig tàctic) i la 

rereguarda (bombardeig estratègic), especialment l’aviació desplegada a les Balears amb 

avions nazi-feixistes. De fet, la idea del bombardeig també comportarà la consecució 

d’altres resultats, com ja apuntava el mateix Douhet molts anys abans, en el sentit que la 

destrucció completa de l’objectiu escollit produeix a més d’un efecte material, un efecte 

moral que pot provocar grans repercussions. Segons Kindelán doncs, els comandaments 

alemanys preferien optar pels atacs estratègics per damunt dels tàctics i, per tant optaven 

per un ús del bombardeig contra la rereguarda, fet per altra banda que, com be precisa el 

cap de l’aviació del revoltats, no van abandonar mai. De fet, i com els italians, els 

alemanys van aprofitar les Balears per a desplegar unitats d’hidroavions que van colpir 

permanentment la rereguarda republicana, al marge de les unitats de cooperació amb les 

tropes terrestres. De fet, la campanya d’aquests pocs aparells va ser tant dura o més que la 

dels avions italians de bombardeig pesat i el nombre de baixes va ser molt elevat1737. Amb 

tot i a diferència del cas italià, Alemanya no tenia cap debat o paragone militar respecte els 

usos de l’aviació militar. En aquest cas, les paraules d’un dels caps de l’aviació alemanya 

són prou eloqüents. Richtofen, responsable de la Legió Còndor alemanya ja preveia 

aquestes idees douhetianes: El miedo, que no puede estimularse entrenando pacíficamente 

a las tropas, es muy importante, porque afecta a la moral. La moral es más importante 

                                                 
1736 Possiblement, Kindelán digui la veritat, tot i que també aquesta afirmació podria ésser un descàrrec i una 
manera de defugir la seva responsabilitat davant els bombardeigs indiscriminats. 
1737 Un document dipositat a l’Arxiu Històric del Ejército del Aire de Madrid, evidencia l’esforç de les 
operacions alemanyes contra Barcelona. Així, mentre l’aviació hispana realitzava un únic servei durant tota 
la guerra contra la ciutat, l’aviació legionària en realitzava 54 amb 335.700 Kg de bombes llençades, mentre 
els alemanys realitzaren 80 serveis amb 702.500Kg de bombes. Val a dir però que els bombardeigs de 
l’aviació legionària es comptabilitzen només a partir de gener de 1938 i no apareixen les dades de tot l’any 
1937. AHEA. Archivo Histórico del Ejército del Aire. 
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para ganar batallas que las armas. Los ataques aéreos concentrados, si se repiten de 

forma continuada, son lo que tiene más efecto sobre la moral del enemigo1738. Aquestes i 

altres idees aplicades als bombardeigs contra Catalunya podrien encaixar amb la recerca 

que portà a terme el conseller Jaume Miravitlles, el principal responsable de la propaganda 

republicana a Catalunya qui, en base a dues publicacions alemanyes de l’època, indicava la 

intencionalitat de l’aviació alemanya, amb un altre objectiu que anava més enllà de causar 

simplement danys morals o materials. En aquest cas, quins interessos podien obtenir de la 

destrucció de Catalunya? La resposta és ben senzilla. A priori i, en l’àmbit geoestratègic, ni 

a Itàlia ni a Alemanya els convenia que Catalunya assumís un rol important i autònom, fins 

i tot independent i proper a França. Per als alemanys, si Catalunya no esdevenia sotmesa a 

Franco podia convertir-se en un passadís costaner beneficiós per als interessos francesos 

del nord d’Àfrica. Amb Catalunya sotmesa, França perdria aquest corredor litoral que 

l’apropava als seus territoris nord-africans, quelcom que permetria donar un important 

avantatge estratègic a Itàlia i Alemanya, tot debilitant França al Mediterrani occidental. En 

paraules de Marck Planellas-Witzsch Dörfler, Jaume Miravitlles estudià els plantejaments 

estratègics del nacionalsocialisme alemany, en concret d’autors com Franz Pauser, teòric 

geopolític qui manifestà a Spaniens Tor zum Mittelmeer und die katalanische Frage (1938) 

que una Catalunya autònoma constituïa una amenaça per a Alemanya en la mesura que 

era un aliat de França que facilitava el contacte geogràfic entre París i l’imperi de 

l’Àfrica del Nord1739.  

Altrament, i si continuem amb el pensament del cap de l’aviació nacional, Alfredo 

Kindelán, cal remetre’ns a un altre dels seus textos referents als bombardeigs, document 

publicat a la Revista Spain l’octubre de 1938, amb connotacions propagandístiques, on ens 

mostra la problemàtica relativa a la legislació vigent sobre bombardeigs a poblacions civils 

i el tractament del conflicte des d’un punt de vista internacional: La idea de crear 

comisiones internacionales, cuyos miembros deberían residir en algún lugar veraniego del 

Pirineo Francés, a fin de visitar, a invitación de cualquier parte de los dos beligerantes, la 

escena de cualquier bombardeo aéreo si es en sí ofensiva pero al mismo tiempo útil. Pocos 

gobiernos aceptaron estas comisiones. La representación es unilateral en el sentido de que 

                                                 
1738 I. PATTERSON. Op. Cit. P. 66. 
1739 Op. Cit. P. 113. L’altre autor alemany és Hermann Gackenholz, autor de La posició política militar 
d’Espanya. 
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los gobiernos participantes han demostrado simpatías por Barcelona. No es difícil 

imaginarse que es otra estratagema de la propaganda roja para salvar lo que les queda de 

la causa que se desvanece1740. Tot seguit, exposava els arguments del per què aquestes 

comissions podien esdevenir inútils: Considero las dificultades con que tropieza esta 

comisión. No hay nada más fácil que cambiar lo que fue un objetivo militar [,] una activa 

fabricación de guerra [,] con protecciones antiaéreas o una concentración de tropas en 

depósito guarnecida por tropas de infantería defendidos por artillería pesada en un 

pueblo pacífico. Los tornillos de banco y maquinaria de las fábricas militarizadas pueden 

ser desmontados con gran rapidez. Las tropas y baterías salen de un pueblo pocas horas 

después de haber recibido sus órdenes de marcha. Y un pueblo de pesca puede albergar 

durante unas horas barcos cargados de armas de contrabando y municiones. Así, 

admitiendo y presuponiendo la buena voluntad de las comisiones de investigación, sería 

muy fácil engañarles en la forma indicada más arriba. Su report puede explotarse en 

resonante propaganda para los rojos. 

Si por el contrario, admitimos hipotéticamente que las condiciones eran maquinaciones 

astutas arregladas favorablemente por uno u otro lado, cuan fácil sería atestiguar la 

irregularidad de un ataque aéreo dejando guiarse uno mismo por las visitas de inspección 

de la ciudad atacada en itinerarios fijados por los rojos, que naturalmente, excluirían 

todos los objetivos militares que justificarían los bombardeos. 

Este no es el sistema. Hay otros que podrían ser adoptados para quitar los peligros de la 

guerra de los pueblos pacíficos y que nos gustaría muchísimo aceptar. Nuestros 

sentimientos están unidos al interés de ganar la guerra pronto. Estúdiese el problema 

desapasionadamente. Supóngase, si así se desea, que no tenemos sentimientos humanos, 

pero se verán forzados a creer que nuestro deber y nuestro interés exigen que ataquemos 

siempre objetivos militares. Entre destruir un sonriente pueblo habitado por mujeres y 

niños y ancianos e inválidos, o causar miles de accidentes entre las tropas en unos 

cuarteles o campamentos, debemos preferir lo último igual que preferimos alcanzar una 

fábrica de municiones en vez de destruir una fábrica de muñecas o paraguas. 

Con nuestro deseo de ganar la guerra lo más pronto posible no bombardeamos objetivos 

que no sean militares y que no nos tienen interés ni permitimos lazos que nos unan a los 

                                                 
1740 Archivo Histórico del Ejército del Aire, AHEA. Asunto A-187. 
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rojos o a sus amigos. Si desean nombrar comisiones internacionales, que sean 

verdaderamente neutrales e imparciales las cuales visitarán las ciudades indefensas 

(desarmadas) y determinarán de antemano cuales son las ciudades abiertas y cuales las 

cerradas. Esto podríamos aceptarlo. Aumentaría la eficacia de nuestra fuerza aérea y nos 

daría libertad moral que hoy nos priva de bombardeos justificables1741.  

Els generals Kindelán y Franco ho tenien tot al seu favor per justificar les agressions 

aèries, gràcies en part al posicionament de Gran Bretanya i França respecte el conflicte, 

però també donada la indefinició i la manca de legislació pel que fa a les normes 

establertes per als bombardeigs contra les poblacions civils que hem apuntat més amunt. El 

general espanyol abogava doncs per les comissions internacionals, sempre i quan no es 

veiessin sotmeses a les visites dels responsables republicans. Segons ell, les comissions 

podien fàcilment ésser entabanades per les autoritats governamentals, mostrant els danys 

materials i humans soferts, mentre evitaven ensenyar a les esmentades comissions els 

objectius militars. Kindelán no demanava poc, que les comissions establissin quines ciutats 

eren obertes i quines tancades, quelcom que en més de 30 anys no havia estat estipulat ni 

regulat per la legislació internacional. Dissortadament per a Kindelán, es conserven alguns 

telegrames de l’època corresponents al moment d’apogeu dels bombardeigs contra la 

població civil republicana. El cap de l’aviació feixista, per be que de cara a les autoritats 

internacionals mantenia una posició aparentment contrària a causar danys humans, enviava 

aquest escrit al cap de l’aviació italiana: Por razones de orden político, parece conveniente 

suspender por unos días los bombardeos sobre poblaciones caso de que los “rojos”, las 

suspendan también. Bien entendido, que se substituirán por acciones sobre fábricas, 

puertos, centrales eléctricas y vías de comunicación, y sobretodo tráfico procedente de 

Francia1742. Aquest comunicat, evidenciava un període de la guerra aèria fins ara poc 

estudiat: els bombardeigs de represàlia contra nuclis urbans, realitzats pels dos bàndols. 

Sigui com sigui, cal plantejar si els atacs estratègics franquistes contra la rereguarda 

republicana i, en el cas específic de la catalana, perseguien únicament pretesos objectius 

militars. A priori, la resposta sembla negativa, donat que el bombardeig estratègic 

comportava directament o indirectament perjudicar la població civil, be provocant el dany 

moral o físic. Per una banda, els italians van demostrar al llarg de la guerra que les línies 

                                                 
1741 Archivo Histórico del Ejército del Aire, AHEA, Asunto A-187. 
1742 AHEA. A-9116. Febrer de 1938. Telegrama de Kindelán a Jefe de la Aviación Legionaria. 
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eren difoses i poc clares quan es bombardejava la rereguarda, especialment una ciutat 

populosa amb suposats objectius militars. En paraules de l’autor Patterson la justificación 

oficial de estos ataques era impedir que los republicanos recibieran suministros por mar, 

pero también había una intención clara en las acciones concertadas de las fuerzas 

italianas, alemanas y nacionales españolas, de desmoralizar a los catalanes y precipitar 

su rendición1743.  

La campanya franquista de bombardeigs des de les Balears contra Catalunya indica 

clarament la voluntat d’impedir l’arribada de subministres per mar, eliminar el trànsit 

marítim, aniquilar el port i les instal·lacions, mentre de passada procurava danyar la 

voluntat de la rereguarda. Calia, com hem llegit en paraules d’alguns responsables italians, 

aniquilar tot esforç de guerra, tant si aquest procedia per via marítima, com si es trobava 

inserit en plena rereguarda. I, en aquest context, els bombardeigs contra la rereguarda 

provocaven infinitud de malestar i una sensació d’inseguretat permanent entre la població 

civil, més encara quan les bombes, premeditadament o no, enlloc de caure al port, ho feien 

uns centenars de metres més enllà, impactant sobre el popular barri del Poblesec, la 

Barceloneta o la Rambla de Santa Mònica.  

En definitiva i, a falta d’un estudi molt més detallat de cada un dels bombardeigs, es fa 

necessari tenir present que una bona part dels atacs aeris en nuclis habitats van perseguir 

objectius militars com a prioritat. Els plànols dels impactes dels primers bombardeigs 

contra Barcelona fets per les autoritats republicanes on s’assenyalen els llocs on van caure 

les bombes, són prou clars: el port i les zones industrials properes, per be que, en d’altres 

ocasions i, en funció dels indrets on queien les bombes, es fa difícil considerar si el que es 

pretenia era assolir un objectiu militar. Tot fa pensar doncs, que hi havia prioritat en 

objectius militars situats en poblacions habitades i que també hi va haver objectius 

secundaris quan s’erraven els militars: els danys humans contra la població. I, finalment, 

també per descomptat van donar-se atacs indiscriminats o punitius contra la població civil, 

especialment a Barcelona.    

En el cas de les argumentacions sobre els bombardeigs comesos per l’aviació franquista, 

podem fer referència a una de les publicacions del bàndol vencedor, amb un clar caràcter 

de propaganda franquista i antirepublicana, dedicat a exposar què succeïa amb els 

                                                 
1743 I. PATTERSON. Op. Cit. P. 79. 
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bombardeigs. Algunes de les seves exposicions permeten conèixer quelcom a l’entorn de la 

mentalitat dels agressors. Al començament de la publicació, es precisa amb un llenguage 

clarament douhetià que no se combate solamente en el frente. Las retaguardias son 

también vastos frentes de segunda línea, amplios y necesarios para sostener y empujar a 

las vanguardias. En el resultado final de la lucha influyen decisivamente las fábricas, las 

industrias más variadas, los ferrocarriles y otros medios de transporte, las centrales 

eléctricas, los depósitos de víveres y municiones, etc., etc. La guerra no es de ejército 

contra ejército, sino de movilización industrial contra movilización industrial. Siendo esto 

así, no puede discutirse la necesidad de atacar por todos los medios tan extensos y 

variados objetivos militares, aun cuando a veces, por especiales circunstancias, padezca 

algún daño la población civil1744. Era doncs necessari atacar la rereguarda com a centre de 

mobilització industrial dedicat a l’esforç de guerra i, per aquest motiu caldrà realitzar 

bombardeigs estratègics amb la finalitat de malmetre l’economia, malgrat que per 

circumstàncies especials, la població pateixi danys. En el context teòric, aquesta 

publicació cita textualment les afirmacions del mateix Churchill durant els bombardeigs de 

la I Guerra Mundial i que ja hem apuntat abans. Concretament el 1917 i a l’entorn dels 

atacs aeris contra les comunicacions, el que seria primer ministre durant la II Guerra 

Mundial, especificava que cualquier daño que pueda sobrevenir a la población civil a 

causa de esos ataques debe ser considerado como incidental o inevitable1745. Els 

bombardeigs amb víctimes civils a la rereguarda eren doncs quelcom inevitable. La 

publicació franquista, també feia al·lusió a altres referents, com alguns dels conceptes 

establerts per la Convenció de La Haia, fent seu el discurs basat en que els defensors seran 

responsables de protegir la població civil i aquells llocs que podien ser indirectament 

bombardejats: En el caso de bombardeo deben ser adoptadas todas las medidas necesarias 

conducentes a salvaguardar, en la medida de lo posible, los edificios consagrados al culto, 

a las artes, a las ciencias, a la beneficiencia; los monumentos históricos, los hospitales y 

lugares dedicados a la concentración de enfermos y heridos, a condición de que no sean 

empleados, al mismo tiempo, con una finalidad militar1746. Aquesta cita serveix com a 

pretext davant possibles víctimes civils, de les quals es faran responsables, els mateixos 

                                                 
1744 Bombardeos aéreos... Op. Cit. P. 3. 
1745 Íbid. P. 4. 
1746 Íbidem.  
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defensors: La aviación atacante no tendrá pues, la responsabilidad por los daños 

causados a esa población que no se ha cuidado de poner aparte los objetivos militares. El 

Gobierno de Barcelona no tiene derecho a protestar si en los núcleos urbanos esconde 

objetivos militares para intimidar a nuestra aviación; como tampoco tiene derecho a 

protestar por el bombardeo de barcos extranjeros siempre que conduzcan armas, víveres, 

municiones. Esto cae dentro de las leyes de la guerra1747. Per acabar amb aquest plamflet 

de propaganda, en el capítol “Bombardeos de la aviación nacional a la retaguardia 

republicana” es recollien algunes afirmacions extretes de publicacions estrangeres, 

bàsicament la premsa periòdica i la opinió pública, com el diari The Times, les 

declaracions d’E.N. Bennet a la Cambra dels Comuns, el Daily Mail, el New York Times, 

el Sunday Times, o l’Evening Standard: La aviación nacional bombardea solamente los 

objetivos militares. Lo prueban numerosos testimonios de extranjeros, y lo confiesan los 

mismos dirigentes marxistas1748. Precisament el The Times del dia 2 de juny exposa els 

atacs contra els ports de Barcelona i d’Alacant, justificats per ser objectius militars i 

s’afegeix quelcom interessant: Estos puertos son bombardeados, no solamente para 

destrozar las embarcaciones y almacenes, sino también, a ser posible, para ahuyentar a 

los marinos y producir el alza de los precios de los transportes marítimos y de los 

respectivos seguros. Els objectius militars doncs esdevenen en objectius destinats a destruir 

l’economia de l’enemic i de passada, també a danyar la moral de rereguarda. L’endemà, el 

mateix diari feia culpables als republicans de les víctimes provocades pels atacs 

franquistes: la responsabilidad pertenece al Gobierno republicano que debería evacuar a 

los civiles de esos barrios peligrosos o proporcionarles refugios adecuados1749. Aquestes 

afirmacions demostren el recolzament dels mitjans de premsa escrita conservadors 

estrangers, favorables a Franco, tot esdevenint en un element de propaganda útil des del 

començament de la guerra. Lògicament, les acusacions contra el govern legítim 

d’esdevenir en els culpables de les víctimes de la seva pròpia població ensopeguen amb els 

interessos dels mateixos defensors, per als qui prendre aquestes mesures comportava 

alterar i modificar la vida quotidiana dels seus habitants quan de fet, allò que calia era 

mantenir la normalitat entre els ciutadans. Amb tot, Barcelona viurà l’evacuació dels 

                                                 
1747 Íbidem.  
1748 Íbid. P. 6. 
1749 Íbidem.  
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habitants del barri de la Barceloneta a causa dels bombardeigs contra la zona portuària. 

Allò que no podem negar però, és que Barcelona serà el punt fort de la indústria de guerra 

a Catalunya i colpir el seu esforç de guerra i malmetre la seva economia, semblen objectius 

molt més rendibles que no pas l’atac indiscriminat contra la seva població civil.  

Les idees de Douhet, només parcialment i en alguns casos es portaran a la pràctica. De fet, 

l’aviació de les Balears, com intentarem demostrar, va actuar en una campanya gairebé 

sempre al marge de l’aviació que intervenia al front de guerra en atacs tàctics al camp de 

batalla, mentre es dedicava en cos i ànima a desballestar la rereguarda governamental. Els 

atacs amb grans formacions de bombarders sobre poblacions civils mai no es van produir 

com preconitzà el pensador italià, tot i que de manera puntual, alguns bombardeigs 

realitzats pels avions Savoia S.79 i S.81 de les Balears, semblen indicar que aquests tan 

sols cercaven danys humans entre la població civil. Tanmateix, una part dels atacs 

perseguia objectius militars que pretenien causar malvestats materials i danys económics, 

tot i que gairebé sempre provocaven danys humans, igualment beneficiosos per malmetre 

la moral dels civils. Les manifestacions dels militars d’influència douhetiana, indiquen que 

una aplicació de la guerra total no es va portar a terme durant la guerra espanyola, que 

motius polítics interns i externs, a més de la insuficiència de material aeri, ho van impedir. 

Amb tot, el reflex del seu pensament es va contemplar amb alguns trets concrets que ja 

hem esmentat, com l’autonomia de l’aviació de les Balears i la seva campanya continuada 

contra la rereguarda enemiga. Igualment, per les manifestacions dels militars rebels 

espanyols, també coneixem que el ressò internacional va poder aturar o reduir els atacs 

indiscriminats de manera molt puntual, tot i que les amenaces del general Mola d’arrassar 

Biskaia van acomplir-se en alguns casos, com a Durango i Gernika. També hem vist com 

Franco era partidari d’atacs contra la població civil i que Mussolini ordenà l’atac contra la 

ciutat de Barcelona de manera indiscriminada.  

Amb tot i per intentar buscar quins eren els objectius que es perseguien atacant les 

poblacions civils, ens cal estudiar de manera detallada cada un dels casos, cada un dels 

atacs i els múltiples factors i variables que els van condicionar.   

A priori i si ens preguntem quines van ser les poblacions més danyades pels bombardeigs, 

n’obtenim una clara resposta: Sens dubte, en primer lloc cal esmentar aquelles que tenien 

una indústria important i uns ports i comunicacions igualment importants: Barcelona i 

Tarragona a Catalunya i, València i Alacant al País valencià. I  Reus, aquesta seu d’una 
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part de la indústria aeronàutica de la República. En segon lloc, cal també citar aquelles 

capitals que van esdevenir front de guerra i que per tant van restar en el radi d’acció de les 

bombes alemanyes i italianes, com Tortosa o Lleida l’abril de 1938 i altres capitals 

catalanes durant el gener de 1939. En el context dels bombardeigs contra algunes capitals 

republicanes hem de dir que no tan sols es perseguien els ports, també les estacions 

ferroviàries com en el cas de Tortosa, Castelló de la Plana, Tarragona o Reus.  

Per acabar amb les referències dels mateixos caps i comandaments implicats en els 

bombardeigs sobre les capitals republicanes, podem remetre’ns a un dels autors amb 

majors coneixements a l’entorn de l’aviació italiana, l’historiador italià Ferdinando 

Pedriali, qui empra nombrosa documentació de l’època, concretament tot un seguit de 

telegrames de caire intern entre els comandaments de l’aviació franquista, concretament el 

general Kindelán i els responsables de l’aviació italiana. Aquesta documentació ens indica 

que la idea de colpir de manera indiscriminada la població civil va ser una idea no sempre 

compartida pels executors. Així, el gener de 1938, en base a diversos telegrames Pedriali 

exposa alguns esdeveniments sobre la intencionalitat dels bombardeigs: I nazionalisti 

avevano annunciato la loro intenzione di rinunciare ai bombardamenti di rappresaglia, 

lanciando nel contempo una pubblica proposta per la umanizzazione dell’impiego 

dell’arma aerea. Il comandante dell’Arma de Aviación generale Kindelán, aveva 

dichiarato che era allo studio un sistema per bandire i bombardamenti al di fuori dei 

fronti di combattimento. Els motius per no realitzar bombardeigs amb represàlies, és a dir 

com a resposta a bombardeigs indiscriminats o amb danys contra els nuclis de població, 

podien esdevenir contraris als propis interessos de guanyar la guerra. La opinió pública 

internacional s’hi oposava, tot i que també algunes veus del mateix bàndol franquista 

n’estaven en contra. Així, la pratica dei bombardamenti aerei sui centri abitati incontrava 

una crescente opposizione pure negli ambienti nazionalisti. Lo stesso Franco, che pochi 

mesi prima aveva sollecitato dall’Aviazione Legionaria l’esecuzione di bombardamenti di 

rappresaglia su città repubblicane, ora aveva completamente riveduto il suo 

atteggiamento. Pedriali argumenta: Però, il 4 dicembre 1937, alla vigilia della progettata 

ed in seguito annullata offensiva contro Madrid, il Generalisimo aveva chiesto a 

Bernasconi di mandare l’Aviazione delle Baleari a bombardare alcuni obiettivi fra i quali 
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era compresa “Barcellona città e le fabbriche di guerra ivi esistenti”1750. Així doncs, per 

un costat Franco havia estat partidari d’atacar les poblacions habitades, per més endavant 

negar-se a realitzar aquests atacs, tot i que a finals de 1937 moment de l’ofensiva anul·lada 

contra Madrid, tornava a ordenar al cap Bernasconi la utilització de l’aviació de les Balears 

per bombardejar Barcelona. Així doncs, el presumpte pacte tàcit que podia haver-se 

realitzat per evitar els bombardeigs de represàlia no es va portar mai a terme i es continuà 

colpint la rereguarda republicana, mentre l’escassa aviació governamental iniciava un 

període de bombardeigs de represàlia contra la rereguarda franquista a diverses capitals.  

Al marge dels responsables militars, els representants polítics dels aliats de Franco també 

deien la seva en el cas dels bombardeigs contra les poblacions civils. Tot seguint 

Pedriali1751, l’ambaixador alemany Von Stohrer advertí al seu colega italià Viola del canvi 

de direcció del govern franquista i de l’oposició de l’opinió pública sobre els bombardeigs 

aeris. A més, Von Stohrer indicà que el bombardeig contra una població civil no era 

efectiu per a la guerra sinó es destruïa aquesta població completament. Els alemanys van 

optar doncs per aturar definitivament aquests tipus d’accions aèries sobre el territori 

republicà. L’ambaixador Viola, advertit per l’hostilitat que generaven aquests tipus de 

bombardeigs —segons Pedriali tant per part dels republicans com en alguns sectors 

franquistes—, telegrafià a Roma el 2 de febrer de 1938 tot demanant la suspensió dels 

bombardeigs contra les ciutats per part de l’aviació de les Balears, telegrama que fou llegit 

per Mussolini, qui no es manifestà ni decidí res1752. Tanmateix, unes setmanes més tard el 

cap d’estat feixista ordenava el bombardeig indiscriminat de Barcelona dels dies 16, 17 i 

18 de març de 1938.      

Per altra banda, ens cal precisar quins són els principals tipus de bombardeigs que es van 

realitzar durant la guerra, donat que la historiografia dedicada a l’estudi d’aquests —com 

en el cas de l’anàlisi dels antecedents i del pensament militar dels responsables dels atacs 

aeris—, tampoc no ha fet cap mena de distinció entre els viscuts en territori republicà. En 

aquest sentit, podem parlar de dos tipus d’atacs aeris i que seguien els paràmetres del 

pensament militar i de les actuacions que amb anterioritat a la guerra espanyola havien 

estat portades a terme. Així, en funció del propòsit de l’atac i la seva localització, existiran 

                                                 
1750 F. PEDRIALI. Op. Cit. P.349. 
1751 Íbid. P. 350. 
1752 Íbidem. 
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dues apliacions de bombardeigs aeris ben diferenciades. El bombardeig tàctic serà aquell 

destinat a atacar el front de guerra o el camp de batalla bàsicament, com a recolzament de 

les operacions militars a terra; mentre el bombardeig estratègic, consistirà en els atacs 

sobre les bases d’aprovisionament o zones on l’enemic obté el seu potencial militar a la 

rereguarda. Així doncs, el bombardeig tàctic, tindrà com a objectiu derrotar les forces 

militars de l’enemic i la seva prioritat seran les concentracions de tropes, centres de 

comandament i control, aeròdroms militars o dipòsits de municions. Per la seva banda, el 

bombardeig estratègic tindrà com a finalitat reduir la capacitat del bàndol contrari per 

evitar que pugui portar a terme la guerra i es caracteritzarà per una campanya sistemàtica i 

organitzada destinada a destruir la voluntat de lluita de l’enemic. Seran atacs contra 

fàbriques, xarxes ferroviàries, estacions, centres de comunicacions, refineries, centrals 

energètiques, la majoria d’aquests objectius en ciutats i poblacions. Aquest darrer tipus de 

bombardeig intentarà malmetre la capacitat econòmica per evitar que l’adversari pugui 

portar a terme la guerra i, al mateix temps permetrà igualment l’ús dels atacs aeris per 

danyar no tans sols l’esforç de guerra material sinó també l’humà.  

Amb aquests dos tipus d’atacs es farà visible la no distinció entre el front i la rereguarda; 

militars al front (bel·ligerants) i civils a la rereguarda (no bel·ligerants) seran una mateixa 

cosa, com preconitzà Douhet molts anys abans.  L’objectiu primordial serà causar el major 

dany a la rereguarda, esdevenint aquesta en un altre front que podem anomenar front 

domèstic. Durant la guerra espanyola es viuran doncs aquests dos tipus d’atacs, per be que 

els bombardeigs contra la rereguarda perseguiran de manera més àmplia uns objectius, de 

vegades més difícils de distingir en cada cas. Els bombardeig estratègic es contempla com 

la destrucció i eliminació d’objectius a la rereguarda: a les mateixes poblacions civils o 

fora d’elles, contra fàbriques i tallers de les indústries de guerra, quarters militars, dipòsits 

de material de guerra, centrals energètiques, refineries, seus de governs, estacions de 

ferrocarril, nusos de comunicacions, xarxes elèctriques i, també contra la població civil. En 

aquest darrer cas, el bombardeig estratègic esdevindrà en un bombardeig indiscriminat, que 

podem anomenar bombardeig punitiu, quan aparentment no existeixi cap intencionalitat en 

colpir un possible objectiu militar. I la resposta oponent serà considerada un bombardeig 

de represàlia, quan es persegueixi la mateixa finalitat. Fora dels nuclis habitats, els 

bombardeigs es portaran a terme contra el trànsit de vehicles, aeròdroms i objectius 

marítims, com vaixells de mercaderies, de patrulla, militars, pesquers, transport ferroviari, 
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etcètera. Tanmateix, la diferenciació dels bombardeigs no serà sempre fàcil de distingir 

donat que existiran bombardeigs tàctics contra nuclis habitats que semblaran bombardeigs 

punitius, en el moment en el que la població esdevingui front de guerra i un nucli habitat 

amb concentracions de forces enemigues.  

 

 

7.3. Els bombardeigs durant la Guerra d’Espanya (1936-1939)1753  
Quan sovintejen homenatges i recordatoris de les víctimes dels bombardeigs soferts per 

algunes capit als catalanes i es porten a terme apertures i rehabilitacions de refugis antiaeris 

de la guerra —en alguns casos fins i tot museïtzacions—, potser sigui necessari passar 

revista a un dels aspectes més esborronadors de la guerra des d’una perspectiva crítica i 

allunyada de visions esbiaixades: la campanya d’atacs aeris perpetrats per les aviacions al 

servei del bàndol revoltat contra les poblacions catalanes.  

Com hem pogut assenyalar en el capitol 2.2., pel seu sistema d’organització, modus 

operandi i efectius, l’aviació franquista comptarà amb dues forces aèries diferenciades: la 

de les Balears amb bombarders italians i hidroavions de bombardeig alemanys; i l’aviació 

peninsular dividida al seu temps en aviació italiana, aviació alemanya i la hispana amb 

tripulacions espanyoles i material aeri alemany i italià cedit. En línies generals, la de 

Mallorca realitzarà atacs contra objectius a la rereguarda republicana: trànsit de vaixells i 

instal·lacions portuàries, ferrocarrils i carreteres; nusos de comunicacions; fàbriques, 

tallers, dipòsits de material de guerra; centrals energètiques emplaçades dins o fora de les 

poblacions; quarters o llocs de concentració militars, etcètera. Per la seva part, les 

aviacions alemanya, italiana i hispana de la península intervindran com a depenents i 

auxiliars a les operacions del camp de batalla, sense deixar de banda però d’altres objectius 

igualment endinsats a la rereguarda o immediats a aquesta, com poden ser els aeròdroms 

governamentals. Com ha estat assenyalat l’aviació de les Balears operarà de manera 

autònoma, generalment allunyada dels escenaris de combat terrestre, sense oblidar que els 

seus objectius —ben assenyalats pels serveis d’informació— se centraran en colpir 

qualsevol possible esforç de guerra a la rereguarda. A més a més, des del primer moment 
                                                 
1753 Una part d’aquest text va ser publicat a la revista l’Avenç l’any 2009: R. ARNABAT; D. GESALÍ; D. 
ÍÑIGUEZ. Op. Cit. Pp. 44-52. Cal advertir per altra banda que aquest capítol no està dedicat al coneixement 
aprofundit de cada un dels atacs aeris comesos per l’aviació franquista, tasca que possiblement demani anys 
de recerca. 
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del conflicte ambdues aviacions tindran com a base aparells moderns, suport logístic, 

personal qualificat i mitjans més que suficients de procedència alemanya i italiana. 

Contràriament, l’aviació republicana esdevindrà l’antítesi del seu enemic i viurà una 

angoixant falta de mitjans de bombardeig pesat per configurar-se com una aviació 

ofensiva. Per tot plegat, localitzem doncs dues aviacions ofensives a mans dels revoltats 

(Mallorca i península), amb dues tasques ben definides; mentre el dèficit d’avions de 

bombardeig republicans comporta un caràcter clarament defensiu i limitat per a l’aviació 

governamental.  

Com hem vist en els primers capítols1754, tot i que al començament del conflicte els mitjans 

aeris s’inclinen a favor del govern republicà, ben aviat el seu desgast i l’arribada del 

material alemany i italià més modern que els avions de preguerra espanyols i les 

adquisicions franceses provoquen un desequilibri aclaparador. Tanmateix, les tornes 

canviaran novament a favor de l’aviació governamental gràcies a l’únic ajut eficient —per 

be que limitat i contingut—, de material aeri soviètic. Val a dir que fins la batalla de 

Guadalajara (març de 1937) i la pèrdua del territori republicà al nord de la península (finals 

de 1937), les aviacions franquistes no imposaran el seu domini aeri. Aquest període 

assenyala l’augment d’efectius aeris i terrestres per als revoltats mentre es dilaten en el 

temps els ajuts soviètics per als republicans, cada cop més espaiats en el temps. Diverses 

variables i factors influiran al llarg de la guerra, tot i que cal destacar-ne una per damunt de 

totes: les dificultats del govern republicà per assolir material de guerra eficient amb una 

certa continuïtat i el temps suficient per preparar un exèrcit amb personal qualificat. El cas 

de l’aviació esdevé un exemple diàfan. El paper jugat per la No Intervenció fruit de 

l’oberta hostilitat anglesa vers la República i la tèrbola actitud dels dirigents francesos 

acabaran per ofegar qualsevol ajut que possibiliti no la victòria governamental, sinó oferir 

un mínim de resistència contra uns mitjans aeris enemics moderns i capacitats per ajudar a 

guanyar la guerra a Franco.  

 

7.3.1. Context històric dels bombardeigs de la Guerra d’Espanya   
Al llarg de la guerra el paper jugat per l’aviació serà cabdal en el desenvolupament de les 

operacions militars. Un dels episodis més transcendental del començament de la guerra, 

                                                 
1754 Vegeu el corresponent  2. Guerra aèria en el conflicte de 1936-1939. 
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exposat en anteriors capítols serà la primera operació aerotransportada de la història amb 

avions que després s’adaptaran com a bombarders. Quasi al mateix temps, els primers 

bombarders italians Savoia S.81 iniciaran les tasques de dissuassió de la flota republicana a 

l’estret permetent el trasllat per via marítima de més contingents dels revoltats. L’avenç per 

la península fins a les portes de Madrid transcorrerà paral·lel a l’aniquilació de l’aviació 

republicana fins l’arribada dels primers avions soviètics, que aconseguiran imposar-se 

degut a la qualitat d’avions i pilots. Amb tot, la superioritat de mitjans franquistes 

començarà a viure’s durant la campanya per l’ocupació del Nord, Euskadi, Santander i 

Astúries, moment en que els republicans han de lluitar sense poder enviar l’ajut aeri 

necessari enfront una aviació alemanya i legionària italiana que actuaran amb 

independència i importants mitjans.  

En aquest cas i ja endinsats en l’àmbit dels bombardeigs, hem de precisar que el mes 

d’abril de 1937 assenyala l’acompliment de les promeses del general feixista Mola 

d’arrassar el País Basc en cas de resistència, plasmats amb els bombardeigs de Durango i 

Gernika: He decidido terminar ràpidamente la guerra en el norte. Se respetarán las vidas 

y haciendas de los que rindan sus armas y no sean culpables de asesinatos. Pero si la 

rendición no es inmediata, arrasaré Vizcaya hasta sus cimientos, comenzando por sus 

industrias de guerra. Dispongo de medios para hacerlo1755. Els mitjans dels quals 

disposava principalment eren els aeris, conformats pels avions alemanys i italians. I encara 

una altra cita del general Mola, prou explícita, també referenciada pel mateix autor i extreta 

del diari Daily Herald el 29 d’abril de 1937 deixava clar que arrasaremos Bilbao hasta el 

suelo y su solar vacío y desolado quitará a Inglaterra todo deseo de apoyar a los 

bolcheviques vascos en contra de nuestra voluntad. Es preciso que destruyamos la capital 

de un pueblo perverso que se atreve a desafiar a la causa irresistible de la idea 

nacional1756. 

La mentalitat de colpir nuclis habitats sense contemplacions es viurà per primera vegada 

durant la guerra a Madrid, capital atacada amb bombardeigs indiscriminats contra zones 

que no eren front de guerra. Les afirmacions del mateix Franco, exposades pel propi cap de 

l’aviació feixista, el general Alfredo Kindelán són prou eloqüents: Franco ordenó un 

ensayo de actuación desmoralizadora de la población mediante bombardeos aéreos. Hubo 

                                                 
1755 I. PATTERSON. Op. Cit. P. 63. 
1756 Íbid. Pp. 64-65. 
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que desistir de ellos al comprobar que para los dirigentes extranjeros la destrucción de 

Madrid más bien les alegraba que les disgustaba. A nosotros bien nos dolía en cambio, ya 

que operábamos en nuestra propia carne. Por ello Franco renunció a este medio, que nos 

hubiera conducido a la conquista de Madrid, pero de un Madrid en ruinas1757.  

La capital madrilenya serà sotmesa sense contemplacions, com de fet amenaçava una de 

les proclames de l’aviació revoltada llençada des dels aparells atacants: Hasta ahora, los 

bombardeos han sido dirigidos contra los aeródromos militares, las fábricas de material 

de guerra y las fuerzas combatientes. Si se persistiese en una suicida terquedad, si los 

madrileños no obligan al Gobierno y a los jefes marxistas a rendir la capital sin 

condiciones, declinamos toda responsabilidad por los grandes daños que nos veremos 

obligados a hacer para dominar por la fuerza esa resistencia suicida. Sabed, madrileños, 

que cuanto mayor sea el obstáculo más duro será, por nuestra parte, el castigo1758. 

Aquestes amenaces van ser complides amb tot rigor. Com hem dit abans, era evident que 

tant amb mitjans militars que ja coneixien —la Legión i els regulars—, com amb els nous 

mitjans i mètodes aeris —l’aviació alemanya i italiana— el concepte de guerra dels 

directors de la revolta seria el mateix.  

Durant l’agost del 1936 un altre episodi vinculat amb les primeres aportacions aèries 

feixistes condicionarà el front de guerra i també la rereguarda catalana: l’arribada d’un 

nombre escàs d’aparells italians a l’illa de Mallorca en el moment en el qual s’intentava 

consolidar, amb no pocs entrebancs, el desembarcament de les forces de milicians 

comandades pel capità Bayo. Mentre tant, a Catalunya els militars professionals lleials a la 

República van lluitar contra la revolta feixista i van intentar redirigir l’esforç de guerra 

amb un xic de sentit comú davant un ambient antimilitarista. Així, es van contemplar 

algunes mesures en l’àmbit de l’aviació, com la militaritzatció de pilots civils catalans i la 

destinació d’efectius aeris al front d’Aragó, mentre d’altres s’empraven per a vigilar la 

costa. En una data tant prematura com el 30 de juliol de 1936 el govern català sol·licitarà 

voluntaris per a l’aviació: L’Oficina de Premsa de la Generalitat ha fet pública la nota 

següent del tinent coronel de les forces d’aviació senyor Díaz Sandino: “Com que es 

necessiten forces per a ocupar les noves bases creades, es prega als ciutadans que vulguin 

contribuir amb eficàcia a l’èxit del Front Popular, que s’allistin a l’aviació per tal de 

                                                 
1757 A. KINDELÁN. Op. Cit. P. 91. 
1758 F. BRAVO MORATA. Op. Cit. 
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formar les seves forces, que, junt amb les milícies, han de dominar el territori rebel”1759. 

Una altra de les mesures relacionades amb l’aviació i, especialment vinculades al control 

del litoral serà la construcció de l’aeròdrom tarragoní de Vila-seca, amb la finalitat de 

suplir el dèficit d’aeròdroms a la zona de Tarragona, el dia 3 d’agost: El Comissari de la 

Generalitat a Tarragona va dictar una ordre per la qual es procedeix a la incautació per 

part de la Generalitat de les finques enclavades en determinat indret del terme municipal 

de Vila-seca, per tal de destinar el terreny a la construcció immediata d’un camp 

d’aterratge d’avions al servei de la Generalitat de Catalunya1760.  

Igualment, s’inicien un seguit de disposicions en previsió de possibles atacs aeris enemics 

quan encara l’amenaça romà llunyana: la instal·lació de peces navals i antiaèries, les 

primeres instruccions en cas de bombardeig, l’habilitació de refugis, l’enfosquiment 

d’enllumenat públic, la preparació d’un sistema d’alarmes i una primera xarxa 

d’observació a la costa. En l’àmbit de la defensa activa, el nomenament del militar Vicenç 

Guarner com a sotsecretari del Departament de Defensa serà fonamental per establir un 

primer i precari sistema defensiu contra possibles atacs o agressions aèries1761. Les mesures 

preses pel govern català augmenten més endavant, concretament el 17 d’agost, un dia 

després del desembarcament a l’illa de Mallorca, amb el trasllat del Comissariat de guerra 

a l’antic edifici de Capitania, per a l’organització definitiva de l’Estat Major i el Comitè 

Militar, on també s’hi instal·larà el conseller de Defensa, el tinent coronel Díaz 

Sandino1762. 

Mentre s’aplicaven aquestes disposicions l’expedició a Mallorca començava a evidenciar 

els primers contratemps. Mallorca es perdria després d’un intent de conquesta certament 

mal planificat i esdevenint un portaavions impossible d’ensorrar1763 a mans dels italians. 

L’expedició encapçalada pel capità Bayo, titllada d’ambiciosa conquesta catalana per les 

autoritats centrals republicanes, no rebé el suficient recolzament militar de Madrid, al 

marge d’importants errors comesos, com la manca d’instrucció dels milicians, el dèficit de 

                                                 
1759 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. Vol. I. P. 95. 
1760 Íbid. P. 108.  
1761 Íbid. Dia 13 d’agost: P. 128. En aquesta jornada es lliura la primera bomba d’aviació, construida pels 
obrers de l’Elizalde. 
1762 Íbid. P. 140.   
1763 J. MALUQUER. Op. Cit. P. 270. Hem de precisar que aquest autor és qui primer empra aquesta 
expressió en el moment de referir-se al perill que l’illa de Mallorca podia suscitar en cas de caure en mans 
dels revoltats. 
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caps militars hàbils per dirigir-los, la falta de vaixells de guerra i suport aeri o l’elecció 

errònia de la zona de desembarcament a l’illa principal. Tanmateix, i per damunt d’aquest 

cúmul de despropòsits, molt sovint ha estat minimitzat el cop de gràcia a l’operació: 

l’arribada d’efectius aeris italians. Bona part del fracàs cal doncs atribuir-lo a la intervenció 

dels aparells italians, tres bombarders Savoia S.81 i tres caces Fiat Cr-32, els quals van ser 

més que suficients per esborrar del mapa de l’arxipèlag i de la costa les tropes 

desembarcades, eliminar els obsolets hidroavions lleials i amenaçar els navilis de suport. 

Mallorca, com de fet succeí a la resta de fronts, demostrà que mitjançant la superioritat 

aèria podia garantir-se la victòria. El fracàs de l’expedició comportà conseqüències 

tràgiques per a Catalunya i el litoral mediterrani republicà. A començaments de setembre, 

el tinent coronel Díaz Sandino rebia a Barcelona el memorandum de quatre punts, en el 

darrer dels quals el capità Bayo, des del destructor republicà Libertad, denunciava la 

manca de material per obtenir l’èxit en l’operació militar: Que las fuerzas a sus órdenes, al 

ver que no les llega la ayuda material y personal que necesitan y viendo a un enemigo 

perfectamente pertrechado con aviación y cañones de gran alcance, además de 

desmoralizarse, llegarán a abandonar sus puestos con justísima razón, por ver agotadas 

sus energías1764. El reembarcament de les tropes milicianes i la consolidació de les 

defenses feixistes donaran pas a l’assentament italià i l’establiment dels primers avions de 

bombardeig, per més endavant desplegar des de Pollença els hidroavions alemanys. Amb 

el temps, les unitats italianes i alemanyes es configuraran com un força aèria gens 

menyspreable, tot actuant de manera autònoma, mentre l’aviació peninsular feixista podrà 

dedicar-se en cos i ànima a recolzar els seus exèrcits al front.  

Un altre element important alhora d’avaluar els atacs aeris contra les poblacions 

republicanes serà la intervenció dels eficaços serveis d’espionatge amb informacions de la 

5a columna, de presoners i evadits de territori republicà, que confegeixen un corpus 

d’informació valuós per a les aviacions atacants. Les tasques del SIFNE i del SIPM 

permetran la confecció de possibles objectius, amb llistats inacabables de seus oficials, de 

partits i sindicats, magatzems, fàbriques, tallers, centrals energètiques, ponts, nusos 

ferroviaris, quarters enemics, dipòsits de material, etcètera. A més a més la fotografia aèria 

d’alta resolució permetrà confirmar els informes de l’espionatge, fixar els objectius, 

                                                 
1764 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. P. 200. 
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localitzar-los i planificar els atacs amb tot detall. A més, cada un dels atacs comesos serà 

fotografiat de manera detallada per conèixer els resultats d’aquests.  

A Barcelona els objectius principals seran al marge de la capital, altres nuclis i indrets amb 

potencials blancs per colpir: Vilafranca del Penedès, Pacs, Guardiola, Sitges, Vallcarca 

(punta Ferrosa), Garraf, Castelldefels, Gavà, Sant Sadurní, Viladecans, Sant Andreu de la 

Barca, Molins de Rei, El Prat, Hospitalet, Montcada, Sabadell, San Esteban de Castellar 

(sic), Mollet, Rubí, Badalona, Granollers, Cardedeu, Mataró, Arenys de Mar, Malgrat. Els 

de Tarragona, la mateixa capital, Reus, Valls, El Catllar, Torredembarra, Comarruga playa, 

Calafell, El Vendrell, Tortosa, Amposta, l’Ampolla, Coll de Balaguer, Hospitalet (de 

l’Infant), Grao de Cambrils (sic), Viñols i els Archs (sic), Salou. Els de Girona, entre altres 

estaran conformats per poblacions costaneres amb importants enclavaments de 

comunicacions o de trànsit de mercaderies com Blanes, Palamós, l’empalme d’Hostalrich 

(sic), Vidreras i Sant Feliu de Guíxols1765. Igualment, ja han estat citats nombrosos 

expedients que recullen documents a l’entorn de possibles objectius inserits a Catalunya, 

en anteriors capítols1766.  

Els elements aeris s’afegien a les intencions de bloqueig del Mediterrani que portava a 

terme la marina feixista, en col·laboració amb les esquadres alemanya i italiana. En aquest 

sentit, les ordres del cap de l’aviació franquista eran ben clares: Intensificar la actuación 

agresiva desde el aire contra el enemigo, en su flota, en sus comunicaciones y en sus 

puertos, colaborando así con la acción naval de bloqueo del Mediterráneo que desarrolla 

la escuadra1767. Davant això i amb uns mitjans de defensa republicans insuficients, poca 

cosa es podia fer. El desplegament antiaeri governamental va patir un desgast de material 

continuat sense capacitat per poder donar una resposta adequada als atacants i sense poder 

recuperar-se en una guerra de desgast a la rereguarda. Les accions de la Legió Còndor 

només contra la capital catalana van suposar l’ús de 316 avions en 80 serveis i prop de 

700.000 Kg de bombes llençades, des del 29 de juliol de 1937 fins tres dies abans de la 

caiguda de Barcelona. Els aparells atacants contra la ciutat van ser gairebé sempre els 

hidroavions Heinkel He-59 en formacions d’1 o 3 aparells, tot i que també es portaran a 

                                                 
1765 Uficcio Storico, US. OMS. Elenco degli obbiettivi. 
1766 També es pot consultar el document de l’AHEA. A-2116: Depósitos, Almacenes de víveres y municiones 
y diversas localizaciones del ejército rojo en una zona de 50 Kms. del frente en Cataluña destinat a localitzar 
els objectius militars endinsats com s’esmenta 50 Km endinsats a la rereguarda. 
1767 General en cap de l’aviació franquista, Alfredo Kindelán. 
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terme atacs amb 5, 6 i 9 avions bàsicament en accions nocturnes. Només a les acaballes de 

la guerra apareixeran els bimotors de bombardeig He-111 dedicats a esclafar el port de 

Barcelona els dies 21, 22 i 23 de gener de 1939, juntament amb la participació dels 

bombardeigs en picat Junkers Ju-871768. Per la seva banda l’aviació legionària italiana de 

les Balears realitzarà els seus atacs contra la població de Barcelona de manera bastant 

continuada, amb diverses formacions d’aparells Savoia S.81 i S.79, els primers 

generalment en accions nocturnes i els segons durant el dia. Les incursions es realitzaran 

amb formacions de diversos aparells, 3, 4, 5, 6 i només en tres ocasions s’atacarà la ciutat 

amb 15 aparells S.79 durant l’octubre i el novembre de 1938. També en nou ocasions ho 

faran els bombarders italians, amb formacions de 10 avions S.79: una el juliol de 1938; 

l’agost en dues ocasions; el setembre dues més; l’octubre i novembre en una ocasió cada 

un; i, el gener dos cops1769. Des del començament de la guerra l’aviació legionària 

realitzarà 113 atacs sobre el port de Barcelona, 110 d’aquests perpetrats per l’aviació de les 

Balears, mentre que 3 seran portats a terme per l’aviació italiana establerta al continent. En 

el cas de l’aviació de les Balears hi participaran 572 aparells llençant 548.105 kg 

d’explosius. Val a dir però que molt possiblement les dades obtingudes en el document 

franquista siguin del tot incomplertes1770.  

A finals de l’any 1937, els efectius italians per recolzar la guerra que portava a terme el 

general Franco seran augmentats per ordres del mateix Mussolini. Pel que fa a l’aviació de 

les Balears, com exposa l’autor Pedriali, quest’ultima avrebbe ricevuto nuovi S.79, inviati 

da Mussolini assieme all’esplicito ordine di intraprendere una vigorosa campagna di 

bombardamenti sulle retrovie e sui centri urban “rossi”. Així, en un telegrama del mateix 

Mussolini al general Berti, comandant del CTV, el dictador deia que Leggo Suo rapporto 

in data 10 (dicembre 1937) da Vitoria circa imminente attaco. Aviazione Baleari sarà 

rinforzata e avrà compito di terrorizzare le retrovie rosse e specie centri urbani... (.). 

                                                 
1768 AHEA. EM del Aire. 3ª Sección.- Operaciones. BOMBARDEOS EFECTUADOS SOBRE LA 
POBLACIÓN DE BARCELONA POR LA AVIACIÓN NACIONAL, LEGIONARIA Y CONDOR. I 
BOMBARDEOS EFECTUADOS SOBRE LA POBLACIÓN DE BARCELONA POR L. CÓNDOR.). 
1769 AHEA. EM. Del Aire. 3ª Sección.- Operaciones. BOMBARDEOS EFECTUADOS SOBRE LA 
POBLACIÓN DE BARCELONA POR LA A. LEGIONARIA. Hem de precisar que el document només 
comptabilitza els atacs contra la població a partir del 21 de gener de 1938 i, per tant no consten els primers 
atacs del 16 de març, el 18 d’abril, el juliol i tot el final de 1937. 
1770 AHEA. AZIONI DI BOMBARDAMENTO EFFETTUATE SUL PORTO DI BARCELLONA DALL’INIZIO 
DEL MOVIMENTO A TUTTO IL 26 DE GENNAIO 1939. 
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Mussolini1771. Així doncs, queda ben clara la voluntat de terroritzar la rereguarda roja. 

Fruit dels nous enviaments, a començaments del mes de gener l’aviació legionària de les 

Balears sota comandament del general Velardi disposava de dues forces diferenciades: en 

primer lloc, el 8º Stormo de Bombardamento Veloce (BV) amb 27 aparells Savoia S.79, 

dels quals 18 es trobaven en condicions de òptimes de vol, distribuïts en dos Grups, el 

XXVIIIè i el XXVIIIIè amb dues esquadrilles cada una; l’altra força de bombardeig era 

formada pel XXV Gruppo de Bombardamento Noturno (BN), amb 11 aparells Savoia 

S.81. Prop doncs de 40 aparells, dels quals gairebé 30 es trobaven operatius per acomplir 

les ordres de Mussolini. Hem de precisar a més, un fet que sovint ha estat passat per alt i 

aquest és que tot el dispositiu italià de les Balears a diferència del republicà disposà 

permanentment d’un grup de caça autònom per protegir els seus bombarders i els 

aeròdroms davant les incursions dels avions republicans a Mallorca1772. Les dades generals 

aportades per les actuacions de l’aviació legionària italiana en el seu conjunt són prou 

significatives: 11.199 tones d’explosius en els gairebé 3 anys de guerra1773.  

 

7.3.2. Els bombardeigs contra el litoral català 
El primer període d’atacs rebels —alguns d’aquests frustrats i poc eficaços— contra el 

litoral republicà s’inicia amb accions marítimes portades a terme per vaixells i submarins a 

finals de 1936 i començaments de 1937, d’entre els quals cal destacar el primer dirigit 

contra Roses i perpetrat pel creuer Canarias el 30 d’octubre. La crònica manuscrita pel 

mateix Josep Tarradellas de la Generalitat de Catalunya en fa esment, tot citant el 

comunicat oficial del conseller de Defensa Díaz Sandino al president Companys: Un 

vaixell facciós ha bombardejat Roses. Això ha posat de manifest l’elevat esperit del poble 

català, que ha acudit a tota pressa a les costes, disposat a castigar durament qualsevulla 

temptativa de desembarcament. Totes les mesures han estat preses, i no hi ha res a témer. 

Espero que tots els ciutadans tinguin fe en la veracitat del que se’ls comunica1774. De fet, 

l’atac s’havia produit quan els canons de 120mm del creuer Canarias disparaven contra el 

port de Roses, tot causant escassos danys. Amb tot, la proximitat d’altres vaixells navegant 

                                                 
1771 F. PEDRIALI. Op. Cit. P. 346. 
1772 El Xè Gruppo de Caccia Autonomo estava format per 18 aparells Fiat Cr.32. Íbid. P. 347. 
1773 J. VILLARROYA; E. JULIANA. Op. Cit. 
1774 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. P. 367. Dia 30 d’octubre: Un vaixell 
facciós ha bombardejat Roses. 
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en línia amb el creuer agressor van provocar el pànic degut al temor a un possible 

desembarcament, rumor que s’estendrà arreu: A Barcelona, durant el matí corren rumors 

que hi ha un desembarcament a Roses. Elements incontrolats executen alguns presos...1775. 

Aquest fet suposà l’enviament d’una nota del Consell de la Generalitat on es pregarà als 

ciutadans que no facin “manifestació del seu entusiasme, ni que es manifestin i no variïn 

llur ritme de vida”... “Res d’iniciatives individuals, ni de grups, ni d’organitzacions, ni de 

nerviosismes, ni fantasies impròpies d’aquesta incidència de guerra.”... Tot ha de seguir el 

compàs normal de vida, puix que certes manifestacions serien contraproduents i infantils o 

ridícules i no farien honor a la serietat del nostre poble”1776. Les autoritats polítiques i 

militars demanaven doncs la calma a la població i, per descomptat que no es prenguessin 

iniciatives individuals, per controlar els esdeveniments. Amb una censura encara prou laxa 

i no del tot assumida pels militars, la premsa es feia ressò del canoneig marítim, tot 

esmentant 21 canonades amb gran imprecisió, tocant remolcador Marinero Canto, amb un 

sol tripulant a bord que va resultar ferit. Un altre projectil va tocar un grup escolar. A les 

22h el vaixell desapareix direcció nord1777. El pànic i confusió a un possible 

desembarcament es van donar degut a que durant el bombardeig, dos navilis francesos 

travessaven l’horitzó en direcció a llevant. La premsa republicana de l’endemà, 

concretament La Vanguardia del dia 1 de novembre, es preguntava quin objectiu perseguia 

aquest atac, contra un simple poble de pescadors, amb l’irònic titular de La «hazaña» de 

Rosas, desmoralitzar el poble català amb l’amenaça d’un possible desembarcament?1778. 

Tanmateix, podia haver estat un primer tempteig per esbrinar en quines condicions es 

trobaven les defenses navals republicanes, intentant colpir un objectiu, un remolcador, prou 

humil.  

Amb tot, cal concretar sí amb antelació ja havien estat preses les mesures oportunes per a 

la defensa del litoral català per encaixar aquest primer atac. Pel que respecta a la població, 

hem vist com la reacció no va ser la més adequada, creant un cert pànic al 

desembarcament. Tot i això, les mesures per resoldre el problema dels atacs navals havien 

estat portades a terme per les autoritats competents catalanes, malgrat les grans limitacions 

                                                 
1775 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. Pp. 54-56. 
1776 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. P. 368: Nota del Consell de la 
Generalitat davant el bombardeig de Roses. 
1777 Íbid. P. 371. Dia 31 d’octubre: Una versió de com fou bombardejat Roses per un vaixell facciós. 
1778 “La «Hazaña» de Rosas”. La Vanguardia. Dia 1 de novembre de 1936. P. 3. 
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de recursos, com canons navals moderns i altres elements adequats per localitzar, detectar i 

intentar dissuadir o rebutjar els possibles bombardeigs marítims. El mateix conseller de 

Defensa Díaz Sandino, a les seves memòries ens precisa que davant dels atacs dels vaixells 

facciosos, por los pueblos de la costa, y ante la crueldad de los barcos piratas que la 

bombardeaban, se enviaron unas hojas con las fotografías de los cruceros y cañoneros 

enemigos y en ellas se decía lo siguiente: «Consejería de Defensa. Compañero de la costa: 

la flota republicana necesita de tus informaciones, pero si éstas son equivocadas o en ellas 

influye el temor, pueden sernos perjudiciales. Fíjate bien en la silueta de los buques 

rebeldes. En cuanto los reconozcas, fíjate en la hora, rumbo y velocidad que llevan y corre 

a avisar a la Delegación Marítima más próxima, pues así combates al fascismo y trabajas 

por tu patria»1779.  

Amb anterioritat, el militar Vicenç Guarner havia pres mesures per al control i vigilància 

del litoral i, amb els escassos mitjans intentà implementar un modest i insuficient 

desplegament defensiu de la costa. El dia 14 d’octubre, dues setmanes abans de l’atac a 

Roses, el conseller primer Tarradellas visitava la guarnició de milicians a Montjuïc, on 

passà revista a les forces i l’oficialitat i inspeccionà els treballs que es realitzen per a la 

defensa antiaèria1780. En aquest context, Vicenç Guarner ens explica que la defensa 

antiaèria de Barcelona era un altre problema difícil de resoldre. No disposàvem de cap 

peça antiaèria i van haver d’improvisar-se tres defectuosíssimes bateries a la falda de 

Montjuïc i a dos altres extrems de la ciutat amb peces de 7,5 cm, establertes 

rudimentàriament damunt un tambor de ciment i amb la curenya introduïda en un solc. 

Aquestes bateries estaven enllaçades amb un post director de tir1781. De les tres bateries 

una era a Montjuïc, l’altra a Sant Pere Màrtir i la tercera situada prop de la costa a l’altre 

extrem de la ciutat. Pel que fa a les ametralladores lleugeres, el mateix Guarner explicita 

que com que no hi havia manera que els sindicats i les organitzacions obreres lliuressin 

les metralladores... vam planejar d’establir-les per al tir antiaeri als terrats dels locals 

mateixos. El militar de la Comissió de la Indústria de guerra, Jiménez de la Beraza 

s’encarregà de modificar i adaptar les armes per al tir antiaeri.  

                                                 
1779 F. DÍAZ SANDINO. Op. Cit. P. 198. 
1780 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. P. 323: Dia 14: A la tarda el 
Conseller primer, senyor Tarradellas, va visitar la guarnició de Milicians destacada a Montjuïc. 
1781 V. GUARNER. Op. Cit. P. 168. 
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Això pel que fa a les mesures en cas d’atacs aeris, mentre que amb anterioritat ja havien 

estat realitzades d’altres destinades a la possible detecció dels navilis i les seves possibles 

incursions marítimes. De fet, la implementació de les defenses costaneres i antiaèries les 

sitúa el mateix Guarner a mitjans del mes d’octubre, tot coincidint amb la visita de 

Tarradellas al castell de Montjuïc1782. En aquest sentit, els autors Albertí, refereixen que, 

entre els dies 6 i 11 d’octubre Guarner havia fet una primera inspecció a la costa 

catalana1783. Què s’hi instal·là? Amb quins mitjans es comptava a Catalunya dues setmanes 

abans del primer canoneig marítim? Doncs, el militar menorquí, qui no precisa cap data 

concreta, esmenta una primera organització a Catalunya basada en tres sectors sota les 

ordres del comandant d’artilleria Morales: la de Portbou-Tossa; Tossa-Vilanova; i 

Vilanova-Alcanar. Així, cada sector tenia un comandament militar encarregat 

d’organitzar una vigilància constant de la costa, i al qual els comitès dels pobles i de les 

ciutats immediates facilitaven contingents mal o ben armats (alguns dels quals dirigits per 

antigues classes de l’exèrcit) per acudir en cotxes i camions requisables als punts 

perillosos al primer senyal d’alarma, donat per campanes o per sirenes. Foren instal·lats 

a les costes alguns nius de metralladores i bateries costaneres. Es recolliren de la 

mestrança d’artilleria vells canons Krupp i Saint Chaumont [Saint Chamond] i, 

personalment, vaig trobar, de manera inesperada, en un soterrani del castell de Montjuïc i 

plenes de teranyines, tres bateries d’antigues peces de 15cm, que foren posades en 

servei1784. Continua Guarner que tots aquests materials, sense recuperadors hidràulics, 

tenien una lentíssima velocitat de foc, però el coronel Jiménez de la Beraza havia inventat 

una nova càrrega de projecció que proporcionava, sens dubte a costa del ratllat, als 

veterans canons Krupp una allargada de nou quilòmetres. Les peces van fer força bon 

paper, instal·lades en vint bateries al golf de Roses, l’Escala, Begur, Palamós, Sant Pol de 

Mar, Mataró, El Masnou, Barcelona, Tarragona i golf de Sant Jordi. Afegit a aquest 

desplegament, fins a mitjans de 1937, van funcionar dos petits vapors pesquers armats per 

la CNT amb canons de 7,5 cm1785. Així doncs, abans de l’atac del Canarias sobre Roses, ja 

havien estat implementades mesures per a la defensa marítima i aèria del litoral català, tot i 

que ben escadusseres degut a la falta de mitjans, bàsicament canons de costa, barques i 
                                                 
1782 Íbid. P. 321.  
1783 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 45. 
1784 V. GUARNER, Op. Cit. P. 167. 
1785 Íbid. P.168. 
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iots, amb un primer sistema de detecció d’incursions marítimes i, per altra banda, la 

instal·lació dels primers canons antiaeris, metralladores i les instruccions oportunes per al 

seu funcionament. En conseqüència, l’esforç, tot i les limitacions de material, no va ser 

poc, en aquells primers dies.  

Per altra banda, les respostes davant una guerra que se sentia llunyana a Catalunya també 

les donaven els mateixos polítics republicans. Cinc dies abans de l’atac, a la Monumental 

de Barcelona es realitzava un míting polític per donar a conèixer l’acord al que s’havia 

arribat per a la unitat d’acció de totes les forces polítiques. En el torn de paraula del 

membre del consell de la Generalitat, Comorera deixava ben clar que ... No volem, no hem 

de voler, que les energies es perdin per incomprensió de la realitat. Encara que sigui a 

tres-cents quilòmetres, i no vegem avions ni sentim l’espetec de les armes, cal que tinguem 

present que la guerra hi és, i que hi ha milers de germans nostres que la veuen i molt de 

prop1786. I de més a prop la veurien el 10 de novembre alguns ciutadans, moment en que es 

produeix un nou atac contra la costa catalana, aquest cop contra el port de Barcelona. Així 

es narrat a la Crònica de la Generalitat de Catalunya: Cap a un quart de dotze de la nit, 

hom va sentir, mar enllà, unes sis canonades. Més tard arribà la notícia que un vaixell 

lleial les havia engegat contra un altre vaixell que no s’aturà en fer-li senyals, el qual es 

va allunyar sense altre incident. Tot i que les detonacions foren oïdes perfectament des de 

tota la ciutat, hom no donà importància al fet i tot va continuar el seu ritme normal, llevat 

dels organismes que tenen per missió vetllar per la seguretat general1787. Aquest suposat 

canoneig en la distància no va ser altra cosa que l’atac fallit contra Barcelona, el primer 

produït pel creuer rebel Canarias, similar al de Roses, segons Peril de bombardeig!1788. 

Aquest estudi cita un diari oficiós del vaixell on s’esmenta que des de 14.000m es pretén 

tocar Montjuïc: Zafarrancho a les 21,30h. Inici del foc a les 22,00h. Un potent reflector 

cercava el vaixell sense resultat. Segons un dels mariners en un altre dietari, un vaixell 

creuer francès dispara unes canonades per alertar els republicans de la presència del 

Canarias. Les canonades suposadament van dirigides cap els gasómetros, que son nuestro 

                                                 
1786 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. P. 346. Dia 25 d’octubre: “Míting  a 
la Monumental de CNT, FAI, PSUC i UGT per donar a conèixer l’acord per arribar a la unitat d’acció”. El 
dia 29 eren ascendits i nomenats Díaz Sandino, com a coronel i Vicenç Guarner, sotsecretari de la conselleria 
de Defensa. Íbid. P. 365. 
1787 Íbid., P. 403: “Dia 10 de novembre: La costa està vigilada”. 
1788 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 56-59. 
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objetivo1789. Per la seva banda, el cronista de la ciutat, Caballé Clos, relatarà que A las diez 

y cuarto de la noche cundió cierta alarma en la ciudad, efecto de haberse percibido el eco 

de unos cañonazos al parecer lejanos. Se dijo oficialmente que un guarda costas había 

disparado once cañonazos sobre un buque sospechoso que navegaba con las luces 

apagadas1790.  

Hem de precisar que tot això succeia mentre al port de Barcelona encara s’hi emplaçaven 

nombrosos vaixells estrangers, inclosos els italians i alemanys, dedicats a recollir els seus 

súbdits en territori republicà. Hi ha constància documental de la presència del vaixell 

alemany Nuremberg el dia 29 d’agost, on el president Companys i també Tarradellas 

rebran l’almirall alemany. Igualment, el dia 5 d’octubre els consellers Aguadé (de seguretat 

interior) i Gassol (de cultura) rebran el cap de l’Esquadra italiana en el vaixell Savoia, 

possiblement el creuer Eugenio de Savoia ancorat a les aigües de Barcelona, el navili que 

el 13 de febrer de 1937 serà el causant de les primeres víctimes a la ciutat. De fet, els 

navilis alemanys i italians no marxaran del port de Barcelona fins el dia 20 de novembre de 

1936, precisament quan Alemanya i Itàlia reconeguin el govern dels revoltats i 

reembarquin els seus consolats1791. Tots aquests vaixells devien tenir bona informació de 

les instal·lacions portuàries i del trànsit marítim de la ciutat en aquells dies i abans de la 

seva definitiva sortida. Molt possiblement doncs, devien ésser una font de primera mà per a 

la marina revoltada i també per als seus propis vaixells i avions atacants.  

A mitjans del mes de desembre es declararà una alarma al territori provocada per la 

presència d’aparells feixistes sobrevolant la zona de la costa de Tarragona. Aquesta alarma 

servirà per posar a prova els mitjans de prevenció de Barcelona i el litoral català. I 

possiblement abans, els revoltats intenten bombardejar Portbou. Amb tot, aquests primers 

atacs seran poc precisos i efectius, com el del dia 20 de desembre citat per la Crònica de la 

Generalitat contra el pont de Colera, un dels primers blancs dels vaixells i l’aviació 

franquista, donada la importància del trànsit de mercaderies que arribaven des de la 

frontera francesa: El vaixell facciós Canarias va disparar unes trenta canonades contra la 

costa catalana. Les canonades anaren a parar a unes muntanyes que hi ha darrere del 

poble de Colera. El Conseller de Defensa, senyor Isgleas, va traslladar-se a aquesta 
                                                 
1789 Íbidem.  
1790 T. CABALLÉ CLOS. Op. Cit. P. 64. 
1791 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. Esmenta el vaixell Albatros alemany i 
el Carlo Mirabella italià els dies 18 i 19 de novembre a Barcelona.  
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població i a Portbou, per tal d’assabentar-se del fet1792. Val a dir que obres com Perill de 

bombardeig no esmenten aquest atac marítim, tot i que sí ho fa amb un atac marítim sobre 

Portbou per part del Canarias i del vaixell Almirante Cervera el dia 7 de gener de 1937, 

mentre les navilis de guerra de l’esquadra republicana es trobaven ancorats al port de 

Barcelona1793. El cert però és que malgrat la presència dels vaixells republicans, poc 

podien fer aquests davant els més moderns creuers revoltats, els quals disposaven de 

canons poderosos de llarg abast per mantenir a suficient distància els més petits destructors 

republicans. És per aquest motiu que la marina rebel s’ensenyorirà de tot el litoral 

republicà durant les seves estades a la zona.    

El 17 de gener de 1937 novament es produia una acció d’agressió marítima per part dels 

vaixells revoltats. La Crònica de les Generalitat registra que a tres quarts de dues de la 

matinada, d’unes sis o vuit milles en direcció sud-est, un vaixell facciós va fer uns dotze 

dispars de canó en direcció al port de Barcelona. Tot seguit des d’una de les bateries de la 

costa fou obert foc de canó sobre el vaixell agressor, el qual va optar per fugir més que de 

pressa1794. Per la seva banda, Perill de bombardeig exposa que l’atac es produí durant la 

matinada del dia 18 de gener: El comunicat oficial l’atribueix a un vaixell nacionalista 

escortat per tres d’estrangers, el pavelló dels quals no fou distingit. També diu que les 

canonades són efectuades a 8 milles de la costa (la qual cosa sembla indicar una artilleria 

de creuer), i que dos vaixells republicans de vigilància han replicat durant un quart 

d’hora fins que els agressors s’allunyen. Més tard surten avions de reconeixement. 

L’alarma ha funcionat bé i, per prudència, no és aixecada fins a dos quarts de quatre, 

quan feia estona que els vaixells havien desaparegut. El canoneig és breu i innocu. Només 

han caigut algunes granades en descampat, sense danys apreciables, a la zona del Port 

Franc i cap al Prat1795. En realitat, es tracta de 4 naus estrangeres, de les quals només 

dispara el submarí italià Torricelli. A peu de ciutat, Tomàs Caballé relata que a eso de las 

dos de la madrugada funcionó el servicio de alarma, oyéndose fuertes disparos de cañón 

en el mar, producidos al parecer por un barco de guerra muy alejado de nuestra costa1796. 

L’endemà el mateix autor afirma que llega a Barcelona el vapor soviético Rion, portador 

                                                 
1792 Íbid. P. 509. “Dia 20 de desembre: Bombardeig de la costa i el Conseller de Defensa a Colera”. 
1793 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 69. 
1794 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. P. 563. 
1795 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 69. 
1796 T. CABALLÉ CLOS. Op. Cit. P. 75. 
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de 2.351 toneladas de víveres, enviados al pueblo catalán por los obreros de Rusia. 

Nuestro pueblo ovacionó en todas partes a estos marinos extranjeros1797. L’episodi doncs, 

narrat de diversa manera podia haver anat més enllà del simple canoneig proper del 

submergible italià contra el port, amb la participació de més d’un vaixell en aquestes 

accions. Per altra banda el diari La Vanguardia narrava l’episodi i explicava als lectors la 

reacció de les defenses militars i civils de la capital, amb un to un xic elegíac: En la 

madrugada del día de ayer [18], minutos después de la una y media, un buque de guerra al 

servicio de los facciosos, situado a la altura de Prat de Llobregat, disparó sus baterías 

sobre nuestras costas, sin ningún objetivo claramente manifiesto. Los disparos fueron 

repetidos e inmediatamente contestados por nuestras baterías costeras, que tan pronto 

como lograron localizar al barco pirata repelieron adecuadamente la agresión. El barco 

suspendió sus disparos y, al observar los vigías de Montjuich que a pesar de ello avanzaba 

sobre la ciudad, dieron la señal de alarma, que hizo funcionar rápidamente todo el 

servicio preparado para el caso de un ataque nocturno. Las sirenas funcionaron con toda 

regularidad y el servicio de Policía y Vigilancia recorrió las distintas demarcaciones de la 

ciudad a fin de que las prescripciones del bando correspondiente de la Consejería de 

Defensa fueran fielmente observadas. Momentos después de haber funcionado las sirenas 

la ciudad quedaba a obscuras totalmente, sin que en las calles hubiera más circulación 

que las de las patrullas móviles de socorro. Los proyectores funcionaron también 

normalmente para impedir que en la obscuridad del firmamento pudieran ocultarse 

aviones enemigos. La alarma duró una hora y media aproximadamente y a las tres y 

media en punto sonaron de nuevo las sirenas, se encendieron otra vez las luces y las 

emisoras de la Generalidad informaron al vecindario barcelonés de que el peligro se 

había ya alejado. A primeras horas de la mañana de ayer se elevaron varios hidros, 

efectuando un amplio vuelo de reconocimiento y exploración, regresando después a su 

base sin haber observado anormalidad alguna1798. De fet, aquest seria el primer atac per 

part d’un submarí italià contra objectius situats a Barcelona, concretament al seu port. 

L’estat major de la Marina italiana explicita que el submarí Torricelli disparà 43 granades 

amb el seu canó de 100/43mm contra els vaixells que estaven al moll i contra els dipòsits 

de la CAMPSA, mentre que l’endemà dia 19 de gener intentà enfonsar el transatlàntic 

                                                 
1797 Íbidem.  
1798 “Los buques piratas. Agresión nocturna”. La Vanguardia,  19 de gener de 1937. 



 

 

915 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

Magallanes sense èxit a la costa de Tarragona1799. De fet, ja feia uns mesos que havia estat 

orquestrat tot un pla d’atacs navals contra el litoral republicà per part d’italians i alemanys, 

en total secret. Primer havien estat les amenaces de Franco de bloquejar el port de 

Barcelona degut a la seva importància per l’arribada de mercaderies. El 22 de novembre de 

1936 s’anunciava el bloqueig del port de la ciutat per part de la flota revoltada. Aquesta 

decisió havia provocat la reunió del gabinet britànic davant l’amenaça de Franco, tot 

resolent que el govern anglès mantindria la més estricta neutralitat. A més, els navilis de 

guerra anglesos continuarien protegint els vaixells comercials de la seva naconalitat fora de 

les aigües territorials. Per la seva banda, el govern francès comunicà a l’anglès que tenia el 

ferm desig de no interrompre els treballs del Comitè de No Intervenció. Tres dies més tard, 

la Crònica de la Generalitat anuncia l’apressament per part de l’esquadra feixista d’un 

carregament de llavor de patata adquirit per la Generalitat que anava destinat a 

València1800. També a finals de desembre de 1936, el Foreign Office havia rebut la 

comunicació del general Franco que els ports de Barcelona, Tarragona, Màlaga, Almeria, 

Cartagena, València, Bilbao, Santander i Gijón havien estat minats per les forces 

revoltades1801. Com deiem però, en aquelles dates s’organitzava l’escomesa dels atacs per 

part dels submarins nazi-feixistes i els seus comandaments es reunien a Roma per 

coordinar-la. El text de la reunió especificava quan haurien de rellevar-se els submarins 

d’un i altre país en les accions d’atac contra les flotes republicana o soviètica; que els 

mateixos comandaments rebels espanyols no serien informats; i la utilització dels ports 

italians per part dels submergibles alemanys1802. El diari republicà La Noche del dia 19 

narrava els fets de l’atac del submarí Torricelli contra les instal·lacions i vaixells del port 

de Barcelona: Esta madrugada, unos disparos hechos desde el mar, al parecer por un 

buque faccioso, hizo que rápidamente se movilizara todo el servicio de alarma para que la 

población civil pasara a ocupar los respectivos refugios. La ciudad quedó a oscuras a las 

dos y cuarto y solamente circularon por las calles, aquellos que tenían una misión a 

                                                 
1799 Stato Maggiore Della Marina. Ufficio Generali e Relazioni Esterne. 1º Ufficio. Ufficio Storico. 
1800 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. Pp. 435 i 443. 
1801 Íbid. P. 508. “Dia 19 de desembre: Franco diu que ha minat tots els ports, entre ells, els de Barcelona i 
Tarragona”. 
1802 A. SANTAFÉ. “La cruel guerra: Una nueva aportación sobre la Guerra Civil Española”.  
<http://lacruelguerra.blogspot.com/2008/03/por-qu-atac-el-submarino-italiano.html>. 13 de marzo de 2008. 
(Consulta, 10 de maig de 2009). Segons aquesta informació, el document es troba en els arxius nacionals de 
Washington i ha estat publicat per alguns autors. Tanmateix, no hem trobat cap referència.). 
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cumplir y las disposiciones dictadas para estos casos. A eso de la una y media de la 

madrugada el personal de vigilancia en el puerto y del castillo de Montjuich, oyeron unas 

fuertes detonaciones producidas por unos disparos de cañón que hacía un barco de guerra 

que se encontraba a alta mar y a considerable distancia de Barcelona. El personal de la 

Delegación Marítima que presta servicio de guardia permanente, adoptó con toda 

urgencia aquellas medidas de defensa y prevención que las circunstancias aconsejaban. 

Según información que hemos recogido en el puerto, el cañoneo se inició frente al Prat de 

Llobregat, continuando disparando el buque a medida que iba avanzando en dirección 

Norte. Se ha podido comprobar que los disparos fueron hechos con granadas rompedoras, 

y, según referencias de unos, los cañonazos fueron de 25 a 30, mientras otros aseguran 

que pasaron de cuarenta. En el puerto, fueron a caer algunas granadas, estallando una de 

ellas en la dársena de San Beltrán, entre los buques "Betis" y “Campilo”. Un cascote 

alcanzó al segundo maquinista del buque-tanque "Campillo", llamado Miguel Leal 

Reigalar, recibiendo una herida en el bajo vientre. Recogido por unos compañeros fue 

trasladado inmediatamente al Hospital Clínico, donde se le practicó una intervención 

quirúrgica, siendo su estado bastante satisfactorio. La mayoría de las granadas fueron a 

caer en el mar, y en el puerto no causaron daños materiales de ninguna clase. A primeras 

horas de la mañana se elevaron varios hidros, efectuando un vuelo de reconocimiento y 

exploración sobre nuestras costas1803. Sembla doncs que l’atac no reeixí de manera massa 

eficaç, donat que els dispars del submarí no van impactar en els blancs previstos, mentre al 

mateix temps, els republicans intentaven respondre amb les bateries navals de costa i 

prenien les mesures adequades per enfosquir la ciutat i donar l’alerta a la població, amb 

certa rapidesa.   

També es reproduiran a començaments de 1937 alguns atacs frustrats i falses alarmes. En 

aquest darrer cas, el dia 23 de gener i no se sap per quins motius, es desplegarà el sistema 

defensiu a Barcelona en plena nit, passada la una de la matinada. Mentre que el dia 9 de 

febrer es torna a reproduir un atac marítim nocturn, novament provocat per les accions dels 

submarins italians feixistes. A quarts de cinc de la matinada, durant un quart d’hora sonen 

nou dispars ben espaiats, caient tots a la zona del port: Dues granades rebenten tanmateix 

al moll de Ponent, justament al costat dels petrolers Campeador i Zorroza, que són 

                                                 
1803 Diari La Noche. Núm. 3.493. Dia 19 de gener de 1937. 
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l’objectiu aparent i es troben aquí, respectivament, per descarregar petroli i per carregar 

olis pesats1804. Tot seguint els autors de Perill de bombardeig! el causant de l’atac frustrat 

contra els vaixells és el submergible Ettore Fieramosca1805. L’endemà dia 10, es repetirà 

l’estrèpit dels canons contra Barcelona provinents del mar, per be que es desconeix el 

vaixell o submarí que els causà. Així, passada la una de la matinada, els trets s’atansen cap 

al Morrot i contra els dipòsits de la CAMPSA, un altre cop sense cap èxit, mentre la 

defensa republicana intenta respondre a l’atac. Els trets no s’aturen i a les dues cessa 

l’alarma1806.  

El període d’incursions marítimes dels revoltats tindrà el seu moment culminant encara que 

no final, un fatídic dissabte 13 de febrer de 1937. L’atac contra Barcelona del creuer italià 

Eugenio di Savoia assenyala la realització dels poc precisos però aterridors canoneigs de 

vaixells i suposa alhora el primer atac indiscriminat contra la població civil a la capital que 

causà 18 morts i 18 ferits. Aquest és el cinquè atac marítim, després de l’inofensiu del 10 

de novembre i dels viscuts els dies 23 gener i 9 i 10 de febrer. Amb tot, encara avui dia 

perviu en la memòria col·lectiva que l’atac anava dirigit contra la fàbrica Elizalde, quan de 

fet, novament la documentació de l’època especificava únicament que l’objectiu era 

simplement el bombardeig del centre de la ciutat. Afortunadament aquest mite basat en 

considerar l’atac del vaixell Eugenio di Savoia contra la fàbrica ha estat derrocat amb 

contundència per l’estudi de Josep Maria Contel, qui a més detalla les conseqüències 

d’aquest primer cop contra la ciutat de grans proporcions1807. Si analitzem els resultats del 

canoneig i els seus impactes, veiem com bona part dels projectils cauen en diversos indrets 

amb una especial concentració entre els carrers de Còrsega, Travessera de Gràcia, damunt 

mateix del nucli antic de la vila de Gràcia, mentre només dos projectils ho fan a tocar de la 

fàbrica. Altres impactes aniran a parar a d’altres indrets, un concretament davant del 

col·legi d’advocats a Mallorca amb Roger de Llúria, un darerr grup de projectils ho farà 

per sota de l’Avinguda Diagonal i, altres més ho faran sobre el Poblenou1808. Per a 

Barcelona i els seus habitants hi haurà un abans i un després del bombardeig marítim del 

dissabte 13 de febrer de 1937. Tanmateix, Perill de bombardeig! ens remet a la versió de 
                                                 
1804 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 70. 
1805 Íbid. P. 70. Els autors arriben a aquesta conclusió basant-se en l’obra de F. BARGONI. La participación 
naval italiana en la Guerra Civil Española (1936-1939). Madrid: Instituto de Historia y Cultura Naval, 1995. 
1806 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 72; i T. CABALLÉ CLOS. Op. Cit. P. 78. 
1807 J.M. CONTEL RUIZ. Op. Cit. Pp. 37-62. 
1808 Arxiu Municipal Administratiu de Barcelona, AMA. Mapa 13.II.37. 
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l’atac contra la fàbrica Elizalde, sense cap evidència documental, com de fet també 

assenyalen altres autors, basats en la memòria col·lectiva i en la localització dels 

impactes1809. De fet, considerar que es podia precisar el tir dels projectuls de 152mm a 9 

Km de distància dels objectius des d’un vaixell, sembla una hipòtesi un xic arriscada. 

Aquell dia els bombers realitzarien 25 intervencions, la primera de dues hores i vint-i-sis 

minuts per apagar un incendi en un taller de pirotècnia al carrer Còrsega1810.  

Hem de precisar que aquest no serà el darrer atac marítim sofert per la ciutat. N’hi haurà 

dos més, el primer realitzat el dia 22 de juliol de 1937 i el següent el dia 3 d’octubre del 

mateix any. El primer dels atacs és provocat pel creuer Canarias que causa 9 morts i vint-i-

set ferits amb impactes al Passeig Sant Joan, Bailèn i Bruc. El segon, del 3 d’octubre 

ocasiona 3 morts, 12 ferits i destruccions a 16 edificis del carrer Hospital i Tamarit, entre 

d’altres1811. 

Durant aquest període l’aviació feixista italiana establerta a Mallorca inicia la seva 

campanya de bombardeigs contra el litoral català i llevantí gràcies a l’arribada de nou 

material aeri. Per la intencionalitat, continuïtat i nombre d’incursions dels atacants ben be 

podem qualificar com de l’apertura d’un nou front, el front domèstic o front de l’est, 

inaugurat pels vaixells i submergibles rebels i italians. Aquesta campanya aèria coincideix 

amb el nomenament del general Velardi com a cap de l’aviació de les Balears. Els aparells 

Savoia S.81 i S.79 seran destinats a l’atac contra objectius de la costa i l’interior, tot 

iniciant els primers tempteigs del territori costaner i les seves defenses, primer amb petites 

incursions i després més agosarades. Barcelona serà el principal objectiu, tot i que els atacs 

es produiran arreu de la costa i també vers el trànsit marítim.  

En aquest sentit, cal parlar dels primers llençaments de bombes contra Colera el 16 de 

febrer1812, l’Electroquímica de Flix el dia 23 del mateix mes1813 i, un atac amb petites 

                                                 
1809 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 74. 
1810 AMA. Caixa. 51.533.  Carpeta 3: M-101. Informes. Ayuntamiento de Barcelona. Servicio de Extinción de 
Incendios y S. Relación de las más importantes intervenciones de este Servicio de Extinción de Incendios y 
Salvamentos, como consecuencia de los bombardeos sufridos por esta Ciudad, desde el día 13 de Febrero 
del año 1937 al día 25 de Enero del año 1939. Barcelona, Agosto de 1939.  
1811 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 123 i 141. 
1812 Uficcio. Storico. U.S. OMS. El Diario Storico de la 1a Sezzione esmenta el bombardeig de Colera el 18 
de febrer 37. 
1813 Uficcio. Storico. U.S. OMS. Diario Storico de la 1a Sezzione de Savoia S.79. El mateix dia 23 de febrer, 
una secció intentarà bombardejar una caserna de milicians a València, mentre que, els dies 6 i 8 de març 
intenten bombardejar el port de Palamós. El primer atac es produeix el matí del dia 6 amb dos aparells que 
llencen les seves bombes a 3.700m d’altitud. El dia 8 els mateixos aparells porten a terme un primer 
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bombes contra l’àrea fabril de Sant Adrià del Besòs el dia 13 març. Precisament d’aquest 

atac ens parla Caballé Clos: A eso de las nueve y cuarto de la mañana, las señales de 

alarma ponen sobre aviso al vecindario. Poco después, anuncia la radio que pasó el 

peligro. No hubo novedad en Barcelona, pero sí en San Adrián, Sabadell, Santa Coloma 

de Gramanet y Badalona1814. De fet, si seguim els documents de l’aviació atacant, 

l’objectiu d’aquell atac anava dirigit contra l’aeroport de Sabadell, base important de 

l’aviació republicana, amb tres aparells Savoia S.79 amb càrregues ofensives diverses: el 

primer aparell portarà bombes de 50 Kg, el segon de 2Kg incendiàries i el darrer bombes 

de 100Kg. El bombardeig, a causa de la visibilitat no resulta excessivament efectiu, per be 

que es realitzen tres passades sobre l’aeròdrom buit d’avions republicans. Alguns dels 

restants aparells llançaran les bombes contra altres objectius, com el port de Barcelona i 

Badalona, amb una reacció antiaèria notable1815. El diari La Vanguardia esmentava l’atac 

en l’edició de l’endemà dia 14 de març, tot esmentant que un dels trimotors havia 

bombardejat Gramanet del Besòs (Santa Coloma de Gramanet) a l’actual zona de Fondo i 

més endavant el Pla del Besòs, concretament Sant Adrià, en un intent per colpir la central 

elèctrica. Per la seva banda, la crònica exposa que dos aparells més sobrevolaren el Vallès 

en direcció a Sabadell, tot bombardejant l’antic camp d’aviació de Can Diviu, en el terme 

municipal de Barberà del Vallès. Gairebé totes les bombes, unes 9 caurien en terrenys de 

conreu, tot i que una d’elles no esclatà1816.  

Novament els textos coetanis dels militars de l’època proporcionen algunes dades 

interessants que serveixen per analitzar els bombardeigs aeris contra el territori republicà i, 

concretament aquells que aniran destinats a colpir els ports del litoral. El francès Rougeron 

analitza els tipus d’atacs aeris soferts per les capitals governamentals tot extreient-ne 

algunes conclusions, entre elles, que el bombardeig dels ports a molta altitud, fora del punt 

de mira de l’artilleria antiaèria, ha permés destruccions de vaixells al port amb un 

rendiment modest, però segur. L’atac en vol rasant ha completat les operacions de 

                                                                                                                                                    
reconeixement marítim per localitzar sense èxit els vaixells enemics i es dirigeixen poc després al mateix port 
de Palamós per llençar a 3.500m les seves 20 bombes de 100Kg. El bombardeig resulta dificultós per la 
manca de visibilitat i el fort vent. Aquests atacs han estat poc o gens tractats en la historiografia. 
1814 T. CABALLÉ CLOS. Op. Cit. P. 80. 
1815 Uficcio Storico. US. OMS. Diario Storico de la 1a Sezzione. 13 marzzo 1937. Bombardamento degli 
impianti dell’Aeroporto di Sabadell. 
1816 La Vanguardia, 14 de març de 1937. Hemeroteca de La Vanguardia. 
<http://www.lavanguardia.es/hemeroteca/> . (Consulta, 10 de febrer de 2009). 
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conjunt, be contra els navilis en aigües territorials, be contra aquells qui esperaven 

escapar del dany fondejant a un port a una certa distància. És en aquestes operacions que 

l’aviació ha donat la mesura del seu poder dins el domini naval, i de la importància que 

tingué el seu paper, tot i que les consideracions polítiques pogueren limitar el 

desenvolupament dels atacs nacionalistes contra el comerç al servei dels 

governamentals1817. En primer lloc, l’autor destaca l’altitud a la qual els aparells atacants 

realitzen el bombardeig contra els ports, tot obtenint-ne resultats discrets degut a la seva 

manca de precisió. A major altitud i major velocitat per evitar la barrera de foc antiaeri, el 

resultat serà una menor precisió per part dels avions incursors. Per altra banda, els atacs 

contra navilis i vaixells a baixa altura es mostraran molt més efectius. De fet, aquests seran 

els dos tipus d’atacs realitzats per les aviacions italiana i alemanya a les Balears, 

principalment. Els trimotors Savoia portaran a terme bombardeigs a gran altitud sobre el 

port, mentre els bimotors Heinkel He-59 atacaran a baixa altitud els vaixells i altres 

objectius amb una major efectivitat. Les incursions aèries dels Savoia italians seran doncs 

menys precises degut a l’altitud a la qual hauran de deixar caure les seves bombes lluny de 

la barrera de foc o els dispars de l’antiaèria. La manca de precisió d’aquests atacs, els quals 

sovint colpiran zones amb població civil dels voltants es veurà augmentada pel tipus 

d’atac:  ... L’attaque s’exécutait-elle en général de la manière suivante: route d’approche à 

6.500-7.000 m, hors de portée prsatique (sic) de l’artillerie, descente sur l’objectif à 

grande vitesse, avec moteur réduit, lancement vers 5.000 m après de très courtes 

mesures1818. L’autor potser augmenta amb excés les dades donat que l’altitud a la qual 

s’aproximaven els aparells italians era més baixa, tot i que el llançament de la càrrega 

ofensiva es realitzava generalment a uns 5.000 o 4.500 metres, sobretot a partir de finals de 

1937, quan els mitjans antiaeris de la ciutat seran més generosos. Amb tot i fins a quin punt 

la barrera de foc obligava l’enemic a llençar les bombes a una altura considerable i en ràpid 

descens, implicant una falta de precisió, encara no ha estat estudiat amb deteniment. En 

aquest sentit, el general francès Rougeron, exposa un exemple tret dels mateixos 

comunicats republicans, concretament durant un atac produït el 13 de juliol de 1938 sobre 

la ciutat de Barcelona que resultarà poc eficaç: Cette nuit, à 1 h 45, l’alarme a été donnée. 

Huit avions Savoia ont tenté de survoler Barcelone. Ils en ont été empêchés par le tir des 

                                                 
1817 G. ROUGERON. Op. Cit. P. 20. 
1818 Íbid. P. 37. 
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batteries antiaériennes et ils ons déchargé leurs bombes sur les faubourgs sud et nord de 

la ville. Quelques engins sont tombés à proximité du port. Remontant un peu plus au nord, 

les avions ont bombardé Vilasar et Mataro, où ils sont descendus à faible hauteur et ont 

mitraillé les rues de la ville. Enfins, les huit appareils sont allés survoler Palamos, qui se 

trouve à plus 100 km au nord de Barcelone. Ils ont lancé quelques bombes et mitraillé la 

ville. Sur ce dernier point, on compterait quelques blessés1819. Les bateries antiaèries de 

Barcelona obtenen doncs un èxit relatiu. Aconsegueixen rebutjar i, en tot cas minimitzar 

l’atac i que esdevingui imprecís, però els 8 Savoia —suposem que S.81 per la 

nocturnitat— han provocat l’alarma sobre tot el litoral català des de Vilassar fins a 

Palamós, el desgast dels mitjans de la defensa antiaèria i a més a més han causat víctimes i 

danys materials en d’altres poblacions1820. Per acabar i, en relació a l’actuació de les 

defenses antiaèries, precisar que el militar francès sentencia que els principals resultats en 

matèria de bombardeig per part dels nacionalistes es van obtenir amb un adversari privat 

d’artilleria antiaèria moderna, especialment de calibre mitjà i d’armes automàtiques amb 

projectils explosius. A més, chaque progrès de l’artillerie relèvera l’altitude minimum qui 

s’imposera aux bombardiers lorsqu’ils voudront exécuter leurs missions sans pertes 

sévères. L’altitude d’environ 5.000 m à laquelle pouvaient descendre les avions 

nationalistes au cours de leurs attaques contre Barcelone et Valence se rapporte à une 

défense par canons de 75 à vitesse initiale moderée, mal approvisionée en munitions1821, 

.... Sens dubte, en funció del desplegament antiaeri i dels mitjans dels defensors s’optarà 

per atacar a una certa altitud i amb un modus operandi específic. A més, aquesta altitud al 

voltant dels 4.500m no podrà ser assolida pels avions defensors que s’enlairen des dels 

aeròdroms propers.  

La documentació franquista també ens cita en algunes ocasions les actuacions i els 

enfrontaments entre l’aviació atacant i els antiaeris dels defensors. Els atacs i els 

enfrontaments amb l’artilleria antiaèria seran constants durant la segona meitat de 1937, tal 

i com podem veure en diversos informes i documents dels dos bàndols. A l’Archivo 

General Militar d’Ávila (AGMA) se’n troben diversos, entre ells el que a continuació 

transcrivim, corresponent al dia 16 de setembre de 1937: El jueves 16 de Septiembre, hacia 
                                                 
1819 Íbidem.  
1820 Íbid. P. 79-80. També S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 265 referencien aquest atac, que provocà 
alguns danys al port de Barcelona i el parc de la Ciutadella i també a Vilassar de Mar. 
1821 G. ROUGERON, Op. Cit. P. 37. 
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las 15h 45’ cinco hidroaviones nacionales de bombardeo, procedentes del mar dirección 

N.E. en dos grupos (tres aparatos delante y los dos restantes detrás) volando a la altura de 

400 a 500 metros y a una velocidad mediana, llegaron sobre la zona de Portbou Culera. 

En diversas ocasiones, los aparatos lanzaron sobre la estación de P.V. (aduana) de 

Portbou y en sus alrededores, varias bombas que esplotaron con un ruido ensordecedor. 

Espesas columnas de humo negro se elevaron enseguida y los aparatos continuando su 

ronda en un movimiento de vaivén, del mar a sus objetivos, varias veces repetido, lanzaron 

múltiples proyectiles sobre el puente de Culera. A los seis o siete minutos de llegados los 

cinco hidroaviones, se notaron en el cielo dos aparatos de caza, a una altura de tres mil 

metros. Estos aparatos de extrema movilidad volaban a una velocidad vertiginosa. 

Instantes después el tercer aparato de caza hizo su aparición. (...). Durante el bombardeo, 

se ha apercibido con toda claridad numerosas ráfagas de ametralladora, unas procedentes 

de los puestos de defensa instalados de Portbou a Culera y las otras procedentes de los 

hidroaviones nacionales que respondían; Así mismo se han oído tiros de fusil, aislados, 

disparados por milicianos. El bombardeo ha durado unos 40 minutos y se estima en 70 u 

80 las bombas lanzadas por los cinco hidroaviones1822.  

 

7.3.3. Els bombardeigs contra Barcelona1823  
L’impacte dels bombardeigs sobre les ciutats de la rereguarda en general i de Barcelona en 

particular serà brutal. Es viu una experiència única, no equiparable a cap altre. La vida 

resta a l’atzar d’on caurà la bomba: Cal haver-les viscut amb tot el seu tràgic horror 

aquestes hores d’angoixa infinita, en les quals teniu la clarividència de que cada minut pot 

ésser l’últim de la vostra vida, i, pitjor encara, pot ésser l’últim minut de la vida dels 

vostres estimats. Cal haver sentit la calma serena i augusta de la nit, estripada de cop per 

l’espetec horrísson d’unes bombes de monstruosa força destructora, mentre l’estridència 

nerviosa i epilèptica dels canons antiaeris teixeix la seva resposta enervadora en el 

canyamàs del cel ratllat pels projectors1824. Aquests sentiments són vàlids quan els 

bombardeigs s’intensifiquen per be que en els primers moments, l’actitud dels ciutadans 

                                                 
1822 AGMA. Cuartel General del Generalísimo. SIPM. Notas informativas de barcos republicanos. 
1823 Val a dir que en aquest capítol s’intentarà exemplificar la complexitat dels bombardeigs contra la capital 
catalana i no assolir un llistat complert dels prop de 200 atacs que va rebre Barcelona durant el conflicte. 
1824 CEHI. Pavelló de la República. Un tema inesgotable. Text anònim de la Junta de Defensa Passiva de 
Catalunya.  
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barcelonesos no és precisament exemplar i no es té excessiva consciència del que pot 

arribar a comportar un atac aeri.  

El primer bombardeig aeri contra la capital catalana es produeix el 16 de març de 1937 i 

causa 8 morts i 39 ferits a la Barceloneta i el Poble Sec. Segons Caballé, un dels 

protagonistes de la ciutat: ¡Segundo raid de aviación! A las 6’45 de la mañana, tres 

trimotores volaron sobre Barcelona, dejando caer la carga de bombas sobre diversos 

objetivos militares1825. Els estudis sobre els bombardeigs, assenyalan aquest atac i les 

víctimes mortals, amb els indrets on van caure les bombes. Amb tot, res no s’aporta a 

l’entorn de la mateixa informació dels atacants. Si analitzem el diari de vol de les unitats 

italianes s’especifica el bombardeig contra el port i la ciutat de Barcelona: des de Palma de 

Mallorca surten 3 aparells Savoia S.79 que es dirigiran cap a la costa arribant una mica 

abans de dos quarts de set del matí a una altura de 5.000m. Un dels aparells llença 8 

bombes de 100 kg sobre una caserna d’infanteria i 4 de 50 Kg al Palazzo del governo, 

mentre un altre en deixa caure 4 de 50 Kg sobre la zona industrial del port. Un altre dels 

avions llença igualment 8 bombes de 100 Kg contra la mateixa zona industrial del port, 

caient les bombes al mar. El tir es realitzà a 4.500m d’altitud1826. Les conseqüències seran 

realment importants, més encara en la mentalitat dels ciutadans que, a partir d’ara 

intentaran acostumar-se a una rutina diària d’atacs continus. La realitat per als atacants, 

serà però prou diferent. Els objectius no seran assolits per aquests. Si estudiem els llocs on 

impacten les bombes podem veure com la zona més afectada serà el Poble Sec, prop de 

Montjuïc, amb 6 impactes, a més de la zona de la Barceloneta, amb altres impactes 

més1827. Al Poble Sec una casa resulta ensorrada i tres més amb danys al carrer de la Creu 

dels Molers i Anníbal. Una bona part de les bombes prop de les instal·lacions del port 

caurà al mar. Aquests primers atacs, semblen indicar la persecució de danys sobre les 

instal·lacions del port, per be que la precisió no esdevé excessivament bona, com ja havia 

succeït amb els primers atacs navals. L ’endemà a la tarda sonaran les sirenes de Barcelona 

i es disparen els canons antiaeris, per be que l’alarma resulta falsa donat que els aparells 

eren avions governamentals que vigilaven la zona1828.  

                                                 
1825 T. CABALLÉ CLOS. Op. Cit. P. 80. 
1826 Uficcio Storico, U.S. OMS. Diario Storico 1a Sezzione. 16 marzzo 1937. Bombardamento dell Porto é 
della città di Barcellona. 
1827 AMA. Plànol del bombardeig de Barcelona. 16.III.37. 
1828 T. CABALLÉ CLOS. Op. Cit. P. 80. 
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El 18 d’abril de 1937 novament Barcelona serà atacada des de l’aire, amb tot un seguit de 

danys contra la zona del port, aquest cop amb una major concentració dels impactes de les 

bombes que cauen a la zona portuària, a l’aduana i a Marquès del Duero. Les víctimes 

seran 5 morts i 14 ferits1829.  

El següent bombardeig del dia 29 de maig de 1937 suposarà un canvi en el modus operandi 

dels atacants, donat que es pot considerar el primer atac nocturn, patit a quarts de quatre de 

la matinada, incursió de 7 Savoies S.81 que llencen bengales per il·luminar la capital i 

deixar anar bombes convencionals de 50 Kg i incendiàries, mentre els reflectors de la 

defensa i els antiaeris intenten localitzar els agressors. Les bombes s’escampen arreu de la 

ciutat i causen 64 víctimes mortals i 157 ferits: des d’Hostafranchs fins a Sant Andreu i 

Poblenou. I algunes altres zones apareixen amb una major concentració: Plaça 

d’Urquinaona, Via Durruti (Via Laietana) i Passeig de la República (Passeig Sant Joan). 

També rep de valent la Maquinista Terrestre i Marítima de la Barceloneta. Els serveis de 

salvament i extinció d’incendis van haver d’emprar 1h i 50m per apagar l’incendi en una 

fàbrica de filats al xamflà del c/Roger de Flor amb Diputació1830. Aquell dissabte, es van 

haver de realitzar tasques de salvament al carrer Estruch 25 en una casa de baixos i quatre 

pisos (1h 20m). Durant el dia l’aviació republicana havia llençat els seus avions de 

bombardeig contra un creuer alemany, el Deutschland, provocant nombroses baixes entre 

ferits i morts, davant les costes d’Eivissa, concretament davant Ses Negretes. Per la 

quantiat d’aparells emprats, per la localització de les bombes, tot sembla indicar que el 

bombardeig podia haver resultat indiscriminat, més donat que es va realitzar amb 

nocturnitat, tot i que la Maquinista, serà colpida. 

A mitjans de 1937 es produirà l’arribada dels lents però eficaços hidroavions alemanys 

Heinkel He-59 basats a Pollença i que esdevindran un maldecap per a la defensa del litoral 

republicà i el trànsit marítim, de nit i de dia. En aquest sentit, la tasca d’aquests aparells no 

ha estat encara avaluada i ni tan sols considerada, quan de fet, fou possiblement l’arma més 

temible per a la població del litoral i la que més danys i destruccions materials causà sobre 

vaixells, molls, drassanes, vies de tren, locomotores i vagons de tren, estacions, etcètera. 

La seva incansable activitat i l’elevat percentatge de pèrdues i avions avariats així ho 

palesen. En aquest període, també s’afegeixen nous efectius, com els ràpids i potents 

                                                 
1829 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Pp. 98-99. 
1830 La informació de la fàbrica de filats ha estat gentilesa de la Dra. Mercè Tatjer. 



 

 

925 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

trimotors Savoia S.79. S’inicia una etapa extenuant per als defensors republicans, els quals, 

davant les limitacions de caces i defenses antiaèries han de recórrer a perfeccionar i 

augmentar els mitjans de detecció, alerta i prevenció davant els bombardeigs i on la 

construcció de refugis serà una de les prioritats. El duel entre agressors i defensors estarà 

servit: per una banda, els atacants intenten estudiar els objectius enemics i la manera més 

eficaç per colpir-los, mentre els agredits, amb limitacions, planten cara amb un sistema 

operatiu que sovint aconsegueix a temps rebutjar les temptatives atacants gràcies a una 

ràpida detecció i una barrera de foc ben dirigida conta els agressors. No deixen de banda 

però les tasques de prevenció: s’amplia la xarxa d’observatoris i bateries a la costa, el 

desplegament de canons antiaeris i destacaments, reflectors, radiogoniòmetres i 

fonolocalitzadors, tot implementant una defensa basada més en l’alerta i la prevenció, que 

no pas en la neutralització i el rebuig dels agressors. 

Des de finals de juliol fins a començaments d’octubre de 1937 els esforços per colpir la 

capital catalana per part dels italians resulten infructuosos tot i els mitjans abocats. Fins el 

primer d’octubre, quan les defenses resten aclaparades per un atac inusual de 9 Savoies 

S.79 sobre la Barcelona a molt baixa altitud. El desconcert entre els defensors és total. El 

resultat: 55 morts i més de 80 ferits1831. Per be que no ha pogut localitzar-se la 

documentació dels atacants, sí coneixem les actuacions dels serveis de salvament dels 

bombers de Barcelona, els quals realitzen aquell dia quatre serveis. El primer dedicat a 

l’auxili a la Tenería de Industrias Colectivizadas de la Piel, al passatge Bori, cantonada 

amb Doctor Turró de fins a 40 minuts; la segona és l’auxili i salvament a la Barceloneta, 

concretament a diversos números del carrer de l’Alegria (del 7 al 17) i de la plaça de la 

Font (dels números 2 a 14) amb una durada de dues hores i quinze minuts; el tercer dels 

serveis d’aquell divendres afecta també la Barceloneta amb l’auxili i salvament durant dues 

hores i mitja als números 28 i 30 del carrer del Baluart; i, finalment s’intervé a les cases 35 

i 37 del carrer de sant Miquel i als 1 i 3 de la plaça de la Barceloneta durant tres llargues 

hores1832. En paraules dels autors Albertí, fins aquells moments els aviadors legionaris 

italians havien realitzat sobre Barcelona esforços molt prolongats i cruents, persistents des 

                                                 
1831 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 138. 
1832 AMA. Caixa. 51.533.  Carpeta 3: M-101. Informes. Ayuntamiento de Barcelona. Servicio de Extinción de 
Incendios y S. Relación de las más importantes intervenciones de este Servicio de Extinción de Incendios y 
Salvamentos, como consecuencia de los bombardeos sufridos por esta Ciudad, desde el día 13 de Febrero 
del año 1937 al día 25 de Enero del año 1939. Barcelona, Agosto de 1939. 
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del 25 de juliol, sense aconseguir realitzar, de fet, més que un veritable bombardeig: el de 

la data inicial. Des d’aleshores s’han dedicat a col·leccionar fracassos: atacs totalment 

rebutjats en moltíssims casos, i gairebé en els altres. Ara els ràpids Savoia S.79, el gran 

orgull de l’aviació italiana, han de demostrar que per a ells Barcelona no és pas 

inexpugnable. I ataquen el punt feble sense compassió1833. 

Aquest període assenyala atacs continuats contra objectius costaners i sobretot els ports 

importants, des de l’Empordà (Guíxols, Palamós, Roses, Port-Bou), tot passant pels de les 

grans capitals (Tarragona, Barcelona) i aquells secundaris (Vallcarca, Sitges), tots ells 

punts de desembarcament de material de guerra. I el moment d’intensificació dels 

bombardeigs aeris contra el port de Barcelona es produirà a finals de 1937 i començaments 

de 1938, fet que comportarà al mateix temps un augment en els atacs, en el nombre 

d’avions i en les víctimes causades. Així, des del dia 15 de gener al 10 de març les 

instal·lacions del port i, també la població rebran 16 atacs1834. De fet, no hi ha cap 

constància documental en els informes i partes oficials italians que ens indiquin la voluntat 

de bombardejar la població civil sense cap altre objectiu si exceptuem les ordres directes 

de Mussolini, on es fa referència a colpir en el temps el centre demogràfic de la ciutat el 

març de 1938, a més del bombardeig naval del 13 de febrer de 19371835. Tot i això, 

s’inicien els bombardeigs més durs contra la població civil a Barcelona, com en l’atac del 7 

de desembre de 1937, en el qual s’especifica ben clarament bombardare opere militari 

poste nel cuore di Barcellona1836 per part de 10 Savoia S.79 amb bombes de 250Kg amb 

un total de 20; de 100Kg, unes 40; i 20 incendiàries de 20Kg. Prèviament, el dia 15 ja 

havia estat bombardejada Barcelona per part de 6 aparells trimotors llençant 72 bombes de 

100Kg i 36 de 20Kg1837. Aquesta data ha estat assenyalada pels autors Albertí com el 

veritable inici de l’ofensiva aèria contra Barcelona1838. A les tres de la tarda havien sonat 

les alarmes per la incursió per sorpresa dels atacants, que reben un foc de cortina atapeït 

però amb retard. El resultat, 50 morts i el doble de ferits1839. En aquest cas, cal posar en 

                                                 
1833 ALBERTÍ, S.; ALBERTÍ, E. Op. Cit. P. 138. 
1834 F. PEDRIALI. Op. Cit. P. 349. 
1835 Íbidem. 
1836 Uficcio Storico, U.S. OMS. Diario Storico 10º Squadriglia BV. Dia 7 de desembre de 1937. 
1837 Uficcio Storico. U.S. OMS. Diario Storico 8º Stormo. Dia 15 de gener de 1938. 
1838 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 157. 
1839 Íbid. P. 158. Els autors esmenten 15 aparells, quan de fet creiem que en són 10. 
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qüestió l’objectiu descrit en la missió dels bombarders, donat que no es té cap coneixement 

que al centre de Barcelona es trobessin obres militars de cap mena. 

Un altre dels bombardeigs més durs serà el realitzat el dia 19 de gener de 1938, quan 

quatre formacions de tres aparells bombardegen diversos objectius: el complex de Sagunt, 

el port de València i, finalment Barcelona. La reacció antiaèria serà intensa tot i que les 

bombes assoliran els seus objectius. Aquest atac malgrat que l’objectiu que es perseguia 

era el port, es pot considerar com el primer del període “de terror”, per l’horari escollit, el 

lloc on van caure les bombes i el nombre de víctimes que va provocar1840. Les explosions 

de les bombes es produeixen a l’Eixample, el casc antic i la zona del port. En total 170 

morts i més de 200 ferits1841. Durant el mes de gener, possiblement el més colpidor va ser 

el produït el dia 30 que causarà 210 morts. El modus operandi aquest cop també semblava 

variar, donat que seran dues formacions de sis aparells cada una que llençarien les bombes 

sobre el centre de la ciutat en un interval de dues hores1842. Un dels motius pels quals podia 

haver estat errat el tir molt poc precís, si el que es cercava era el port, seria la reacció 

antiaèria: immediata, molt precisa i intensa, amb intervenció dels caces republicans, tot i 

que aquests sense l’eficàcia dels antiaeris. Segons els documents dels agressors, 

aparentment l’atac semblava que anava dirigit contra el porto  e sue adiacenze1843. 

Quelcom similar al que havia succeït cinc dies abans, el dia 25, quan una nombrosa 

formació de 14 Savoia S.79 en un interval de sis hores bombardeja els dipòsits de material 

                                                 
1840 J.L. INFIESTA PÉREZ. Op. Cit. P. 112. L’autor assenyala que el bombardeig sobre Tarragona del dia 19 
de juliol de 1937 també va ser un dels primers d’aquests tipus. 
1841 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 172. 
1842 Van ser llançades 36 bombes de 250 Kg i 24 bombes de 20 Kg. Normalment les bombes de 250 Kg eren 
emprades per colpir objectius amb capes denses de formigó, com els mateixos ports i altres instal·lacions. Tot 
i això, la majoria de les bombes van caure sobre zones densament habitades. J. L. INFIESTA PÉREZ. Op. 
Cit. P.118. L’AMA i, en especial els serveis dels bombers dónen notícia de totes les actuacions portades a 
terme. Així, els militars enginyers s’han de dedicar a ajudar a les brigades de desenrunament de la Junta. En 
els edificis enderrocats de quatre plantes no hi ha supervivents. Els serveis de salvament, aquell diumenge 
han d’intervenir en diversos indrets: als antics carrers dels Arcs i de Capellans durant quasi 4 hores; la 
intervenció en un dels refugis a Sant Felip Neri i a les vivendes del c/ Sant Domènec del Call durant més de 4 
hores; la intervenció en un altre refugi al c/ de la Palla núm. 10; novament intervencions al c/ Sant Domènec 
del Call i al c/ del Duc de la Victòria al llarg de més de cinc hores; l’extinció durant gairebé dues hores 
d’alguns vagons i tinglados de l’estació del Morrot; l’incendi al núm. 63 del carrer de Casp. AMA. Caixa. 
51.533.  Carpeta 3: M-101. Informes. Ayuntamiento de Barcelona. Servicio de Extinción de Incendios y S. 
Relación de las más importantes intervenciones de este Servicio de Extinción de Incendios y Salvamentos, 
como consecuencia de los bombardeos sufridos por esta Ciudad, desde el día 13 de Febrero del año 1937 al 
día 25 de Enero del año 1939. Barcelona, Agosto de 1939. 
1843 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico 8º Stormo. Dia 30 de gener de 1939. 
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de guerra a Barcelona1844. El punt àlgid sobre la població civil es produirà durant el març 

d’aquell any per encàrrec del mateix Mussolini, qui parla amb el general Valle el dia 16 

ordinandogli di dare il via ad uno spettacolare bombardamento su Barcelona. In serata il 

generale Velardi riceveva dal Ministerio del’Aeronautica un messagio urgentissimo: 

Iniziare da stanotte azione violenta su Barcelona con martellamento diluito nel tempo1845, 

ordre directa que entomarà l’aviació legionaria de les Balears. Els resultats són prou 

coneguts, prop de 1.000 víctimes civils en poc més de dos dies i mig de bombardeigs 

causats per patrulles i esquadrilles d’avions atacants que provoquen constants alarmes, el 

caos i el colapse dels sistemes de detecció i socors. Tot i això, el per què d’aquest fet 

encara no ha estat degudament explicat ni contextualitzat1846. Des del dia 16 fins el 18 de 

març Barcelona viurà doncs l’aplicació del terror aeri. En un primer moment els serveis 

d’extinció d’incendis i salvament dels bombers no donen a l’abast i aquesta és 

possiblement una de les intencions dels avions atacants: provocar el terror i el caos a la 

ciutat. De fet, són dos dies i mig de constants atacs, més de 40 hores d’angoixa. Els 

primers es produeixen en petits intervals de diverses hores, a la tarda vespre del 16 i al 

llarg de la nit del 17 i un altre que es produiex a l’alba. I cap a les 10,30 arribarà el cinquè 

atac. El proper atac es produeix a la tarda, colpint tot el centre de la ciutat. Al vespre arriba 

el setè, cap a les 23,00h en la perifèria de la ciutat. El vuitè i darrer bombardeig es produirà 

poc després de les 04,00h de la matinada i d’aquesta manera, en petits intervals de vàries 

hores fins arribar al dotzè i darrer atac a les 15,00h  del dia 181847. El paisatge del centre de 

                                                 
1844 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico 8º Stormo. Dia 25 de gener de 1939. 
1845 F. PEDRIALI. Op. Cit. P. 351. 
1846 Autors com Pedriali semblen apuntar a un possible avís a França. Després de l’annexió d’Àustria per part 
d’Alemanya, el govern francès reuneix el seu gabinet de crisi el dia 15 de març. Res no fa pensar que França 
faci quelcom per a la República, però el que sí és del tot documentat és que la marina, l’exèrcit i l’aviació 
franceses seran convocats pel govern en el Comitè Permanent de Defensa Nacional. La línia de militars més 
reaccionària, conformada per Pétain i Gamelin, aquest darrer cap de l’Estat Major General, optarà per no fer 
res davant la situació espanyola i la política internacional i les veus que demanaven una resposta a l’annexió 
d’Àustria. Vegeu A. VIÑAS. Op. Cit. “La mitificada reunión del Comité Permanente de la Defensa Nacional. 
Una revisión imprescindible”. Pp. 264  i ss. 
1847 AMA. Les tasques de salvament s’inicien en una fàbrica de cel·luloide del Passatge Mariné 7 (2 hores  i 
20 minuts) i l’extinció d’un magatzem de fils al c/ Girona 33, baixos, que crema durant 4 hores i 15 minuts. 
El dia 17 crema un magatzem de maquinària a la Gran Via de les Corts, 434 baixos, que dura 50 minuts; als 
números 16 i 18 del c/ Claveguera, es rescata als habitants i es desenruna durant 1h 30m; També s’incendia 
Industrias Gráficas al c/ Carretas 76 (5h 9m) al Raval; s’incendia un cobert-garatge al c/ Diputació, entre 
Rambla Catalunya i Passeig de Gràcia (1h, 7m); cremen els magatzems de la Companyia de Caminos de 
Hierro del Norte (Gran Via 629) durant més de 3 hores; A la mateixa Gran Via, es rescata als habitants de les 
finques 587, 589, 606 i 608 al llarg de més de 3 hores; a la Plaça Catalunya (núm. 9), també s’hi ha 
d’intervenir per un incendi durant 1 hora i 47 minuts; es rescata als habitants dels núm. 7 i 9 de la Rambla de 
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la ciutat ha canviat totalment. La Rambla de Catalunya amb la Gran Via de les Corts 

Catalanes i Balmes mostren els edifics enrunats a causa d’una descomunal explosió 

provocada per un camió de trilita que transitava per la Gran Via. Fins i tot, l’impertèrrit 

Franco, enviarà un telegrama per ordenar que s’aturin aquests tipus de bombardeigs i el dia 

28 l’Estat Major franquista emetrà una ordre de prohibició dels bombardeigs aeris contra 

centres habitats sense el consentiment previ del comandament espanyol1848. El resultat, 

com hem dit seran prop de 1.000 morts, per be que mai no se sabrà amb exactitud la xifra 

exacta, amb nombrosos desapareguts que possiblement van resultar desintegrats per 

l’explosió del dia 17 a la Gran Via1849.  

En funció dels elements disponibles i la seva capacitat, els atacants realitzen una veritable 

campanya per hostilitzar la rereguarda republicana treient màxim rendiment dels seus 

recursos: durant el dia les esquadrilles de Savoia S.79 ataquen objectius que identifiquen 

com a militars a les poblacions, mentre els més lents S.81 es dediquen al mateix durant la 

nit. Els Heinkel He-59 alemanys, per la seva part, tindran com a tasca prioritària la 

desarticulació de tota la infrastructura de la rereguarda republicana: vaixells, combois, 

estacions i línies ferroviàries, trànsit de carreteres, instal·lacions portuàries i elements de 

defensa, com bateries antiaèries i de costa. Sortits de Pollença els aparells recorren el 

litoral amb atacs que duren hores, aproximant-se amb els motors al ralentí, sobrevolant 

diverses poblacions i bombardejant i metrallant els seus objectius a baixa altitud. Aquest 

període de bombardeigs soferts per Catalunya que combina els tres tipus d’atacs esdevé 

aterridor, just en el moment en el qual les defenses antiaèries es debiliten degut al desgast 

dels canons instal·lats a Montjuïc, els propers a la costa i els emplaçats al Turó de la 

                                                                                                                                                    
Catalunya (5 hores, 43 minuts) i es dediquen tres hores més als números 20 i 22 del c/ Barberà durant més de 
tres hores. Les darreres intervencions són al c/ Riereta per apagar un incendi en un taller de les Indústries de 
Guerra i vivendes (6 hores). La darrera de les sortides es fa al núm. 50 del c/ Arimón (3h i 16 m) per a auxili 
dels seus habitants. El divendres 18, són sis les intervencions d’importància: s’intervé en el Palau 
d’Agricultura de Montjuïc, dipòsit de vehicles cisterna de gasolina; s’actúa al 114 del c/ Floridablanca per 
apagar un incendi i rescatar als seus habitants durant més de dues hores i mitja; s’intenta apagar durant més 
de 6 hores un magatzem de draps i borres al c/ Entença, entre Gran Via i Sepúlveda; a Aragó cantonada amb 
Muntaner s’incendia un garatge i per apagar-lo cal poc més d’una hora; Novament, s’intervé al Raval, 
concretament al c/ Riereta durant més de quatre hores; i finalment, crema durant més de quatre hores un 
magatzem de Passamaneria al c/ Girona 33 baixos. AMA. Caixa. 51.533.  Carpeta 3: M-101. Informes. 
Ayuntamiento de Barcelona. Servicio de Extinción de Incendios y S. Relación de las más importantes 
intervenciones de este Servicio de Extinción de Incendios y Salvamentos, como consecuencia de los 
bombardeos sufridos por esta Ciudad, desde el día 13 de Febrero del año 1937 al día 25 de Enero del año 
1939. Barcelona, Agosto de 1939. 
1848 F. PEDRIALI. Op. Cit. P. 351. 
1849 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. Pp. 219-222. 
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Rovira, mentre la defensa aèria republicana esdevé testimonial. Els pocs avions de caça 

han de romandre al front. Val a dir també els atacs nocturns dels hidroavions He-59 

s’intensificaran de manera important durant la batalla de l’Ebre, quelcom encara pendent 

d’un estudi aprofundit.    

El 19 de juliol de 1938 sis Savoia S.79 continuen amb la rutina de bombardeigs contra el 

litoral republicà. Surten de Mallorca i en la majoria d’ocasions els republicans detecten 

l’enlairament amb la captació de les emissions de ràdio dels aparells. Però en poc temps 

arriben davant les costes catalanes tot canviant de rumb i volant en ziga-zaga per a que els 

mitjans de detecció no coneguin el rumb exacte. Aquest cop tornarà a ser Barcelona i les 

bombes cauen al port, el nucli antic de la ciutat i Sant Martí. Una bomba de 150Kg esclata 

sobre la cúpula de la catedral, provocant danys a les voltes, l’altar i el cor de la Seu. També 

són tocats altres edificis del patrimoni històric: el Palau de la Generalitat i l’Ardiaca. Els 

serveis de salvament dels bombers d’han d’esmerçar al llarg de gairebé 3 hores per 

enretirar les víctimes del c/ Baix de Sant Pere (Sant Pere Més Baix, Elisenda 26)1850.  

Durant tot l’estiu i al mateix temps que les aviacions franquistes aboquen tots els mitjans a 

l’Ebre, també ho fa l’aviació italiana de les Balears i els atacs dels hidroavions alemanys 

contra la rereguarda, tot aplicant les teories dels militars que hem exposat més a munt. 

Així, esdevé primordial el tall dels subiministraments cap al front de l’Ebre i qualsevol 

producció o mitjà que hi pugui transitar. El 19 d’agost a les 4,00h de la matinada, a les 

10,00h i a les 12,30h Barcelona rebrà la visita dels aparells agressors. S’ataca el port, la 

Barceloneta i el Poble Sec. També rep Gràcia. Uns observadors “imparcials” contemplen el 

bombardeig. Són una Comissió britànica que declaren el bombardeig com a condemnatori. 

La nit és clara i els avions ataquen a 3.000m d’altitud. Han llençat bombes de grans 

proporcions en zones poblades i sense cap objectiu concret1851.  

Els dies finals d’agost i de començaments de setembre continuen amb la mateixa intensitat. 

Els objectius són per enèssima vegada, el port, vaixells, les estacions de mercaderies i 

altres instal·lacions que participen en l’esforç de guerra a l’Ebre. Especialment actius seran 

els He-59 que entre els dies 2 i 3 agredeixen cinc cops el port, colpint dos vaixells 

                                                 
1850 AMA. Caixa. 51.533.  Carpeta 3: M-101. Informes. Ayuntamiento de Barcelona. Servicio de Extinción de 
Incendios y S. Relación de las más importantes intervenciones de este Servicio de Extinción de Incendios y 
Salvamentos, como consecuencia de los bombardeos sufridos por esta Ciudad, desde el día 13 de Febrero 
del año 1937 al día 25 de Enero del año 1939. Barcelona, Agosto de 1939. 
1851 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. Pp. 282-283. 
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mercants anglesos tot volant a baixa altura, accions que seran continuades els dos següents 

dies per les formacions de trimotors italians a gran altitud. El 13 de setembre novament els 

S.79 del 8º Stormo bombardegen el port de la ciutat, amb 5 aparells que llencen fins a 20 

bombes de 250 Kg, intentant colpir els vaixells amarats als molls i un dels dics, amb fortes 

explosions i incendis1852. I el dia 16, recordem que estem en plena batalla de l’Ebre, 

novament cauen 20 bombes de 250Kg i 5 incendiàries de 20Kg contra la zona del port. La 

reacció dels antiaeris de la DECA esdevé intensa i ben ajustada i a més, els bombarders 

seran perseguits per caces I-16 Mosca1853. Diversos vaixells reben impactes i altres indrets 

de les instal·lacions portuàries. Tanmateix, l’altitud a la qual es vola no permet concentrar 

les bombes i un bon grapat cauen en àrees habitades causant 42 morts i més de 120 

ferits1854. Novament una altra nombrosa formació de Savoia S. 79 apareixeran sobre la 

costa catalana el dia 24 per bombardejar el port i assolir els seus objectius i que per 

enèssima vegada causaran víctimes a la població, concretament 3 morts i 11 ferits. La 

reacció defensiva havia estat prou a la guait amb una barrera de foc intensa i l’aparició de 

dos caces que persegueixen els bombarders1855.  

Pel seu costat les accions dels Savoia S.81 nocturns seran constants durant els mesos 

d’estiu de 1938. Durant el mes d’agost les dues esquadrilles integrades en el Grup 25è, la 

251ª i l a 252ª realitzen fins a 10 bombardeigs nocturns i prop de 20 reconeixements a tota 

la costa republicana, activitat que augmentarà el setembre amb 16 bombardeigs nocturns i 

16 reconeixements; i 15 bombardeigs nocturns l’octubre i fins a 19 reconeixements 

aeris1856. Sobre Barcelona, aquest grup intervé els dies 3 d’agost en dues ocasions amb 

reaccions antiaèries violentes de les defenses republicanes; els dies 24, 25 i 26 amb 

reconeixements aeris; la nit de l’1 de setembre són cinc aparells que bombardegen el port 

amb un gran incendi i la reacció de la defensa republicana d’un caça que colpeix sense 

conseqüències el cap de la formació atacant1857.  

                                                 
1852 Uficcio Storico. OMS. Bombardamento effetuato il 13 de settembre di 1938. 
1853 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico 32º Gruppo Falchi delle Baleari. Dia 16 de setembre de 1938. 
1854 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 289. 
1855 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico 32º Gruppo Falchi delle Baleari. Dia 24 de setembre de 1938. I S. 
ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 290. 
1856 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico XXV Gruppo. Bombardamento Noturno. Dia 1 de novembre de 
1938. 
1857 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico XXV Gruppo. Bombardamento Noturno. Dia 1 de setembre de 
1938. 
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Durant el mes d’octubre, concretament els dies 8 i el 21, els Savoia S.81 nocturns 

sobrevolen la vertical de Barcelona per atacar el port, mentre els S.79 ho fan durant el dia, 

concretament a les jornades del 4, 8, 13 i 19. Concretament el dia 8 d’octubre seran dos els 

atacs realitzats, el primer d’aquests durant el matí i des de 5.000m per part de 5 Savoia 

S.79 els quals llencen 50 bombes de 100Kg i 10 de 20Kg al moll de ponent, per poca 

estona després combatre amb els caces republicans de la defensa activa. Els objectius eren 

els magatzems del passeig Colom i el moll de Ponent. Segons els informes italians, la 

reacció antiaèria serà ben dirigida, ajustada i intensa, mentre que el combat amb els I-16 

republicans dura prop de 10 minuts. Els caces, amb poca autonomia hauran de tornar al 

camp de Canudas quan ja es trobaven a uns 90Km de la costa catalana. Quatre dies abans, 

la mateixa unitat, amb 6 aparells del Grup i altres Savoia, bombardegen el 4 d’octubre les 

instal·lacions del port amb 4 bombes de 250Kg, 46 de 100Kg i 8 de 20Kg1858. El segon dels 

atacs del dia 8 es produeix a les 23h amb 8 aparells S.81 que ensopeguen amb una capa de 

núvols a 2.000m que fa difícil localitzar l’objectiu. Durant aquest mes la duresa dels 

defensors resta evidenciada amb la ferma oposició dels antiaeris i els caces republicans. El 

dia 13 d’octubre, un dels Savoia S.79 resultarà tocat de gravetat per la metralla de les 

granades antiaèries i, al mateix temps serà escomesa per caces republicans la resta de la 

formació. Els atacants ja havien pres precaucions volant a 5.500m, però de res no els 

servirà quan cap a les 10,00h rebin una reacció antiaèria violentíssima: appena giunto nel 

cielo dll’obiettivo la formazione é fatta segno a violentissima, rabiosa é bene aggiustata 

reazione contraerea che riesce a colpire con alcune piccole scheggie di granata, 

l’apparecchio capo formazione ed un gregario. Dos aparells doncs tocats per l’antiaèria de 

Barcelona, per a poc després patir l’atac en cinc passades dels caces monoplans, combat 

que durarà 16 minuts. Els cinc aparells tornaran tocats però amb les seves tripulacions 

incòlumes a Palma1859.   

Sis dies més tard, la contundència de la defensa activa republicana tornarà a fer passar una 

mala estona els Savoia S.79 que es dirigien a bombardejar el port de Barcelona. Aquell dia 

19, 10 Savoia tornen a ensopegar amb una reacció antiaèria eficaç mentre un total de 8 

caces defensors planten cara als trimotors, 5 d’ells Mosca, els restants, biplans no 
                                                 
1858 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico 32º Gruppo Falchi delle Baleari. Dies 4 i 8 d’octubre de 1938. I S. 
ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. Pp. 292-293. 
1859 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico 32º Gruppo Falchi delle Baleari. Dia 13 d’octubre de 1938. I S. 
ALBERTI; E. ALBERTÍ. Op. Cit. Pp. 292-293. 
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identificats, molt possiblement Xatos. L’aparell que tanca en l’extrem dret de la primera 

patrulla pilotat pel sotstinent Todaro aconseguirà arribar a Mallorca de miracle, colpit amb 

nombrosos impactes de metralla i els motors a molt baixa velocitat a causa de les 

vibracions de l’aparell. Fins a tres tripulants a més resultaran contusionats de diversa 

consideració1860. No anava errat l’informe de la Defensa Passiva catalana pel que respecta 

a la informació que aportava sobre aquest episodi: Un dels aparells ha rebut metralla dels 

antiaeris en el portaló de tancament de les bombes; en presentar-se vuit caces enemics, es 

dirigiren principalment contra l’aparell avariat, que, protegit per la resta dels seus 

companys, va arribar a la seva base1861.  

El dia 21 a primeres hores del matí, les bombes de dos aparells S.81 nocturns atacants 

impacten en zones poblades1862. En aquesta jornada, divendres 21 d’octubre, es realitzen 

les tasques de salvament als números 6 i 8 del carrer de San Simplici durant una hora per 

part dels serveis de salvament de la ciutat1863. En aquella data, consta que la Legió Còndor 

intervé sobre Barcelona amb 5 Heinkel He-59 llençant un total de 5.000Kg1864. Aquest mes 

assenyala la dinàmica de trasbals total viscut pels habitants de la ciutat i les autoritats de la 

defensa activa i passiva: atacs diürns dels Savoia S.79, bombardeigs nocturns dels S.81 

més lents però igualment aterridors i, finalment intervencions puntuals de diverses 

formacions d’hidroavions He-59, els quals, més agosarats persegueixen el bombardeig de 

precisió a més baixa altura contra els mercants, emparats en la foscor.  

L’1 de novembre de 1938 una formación de Savoia S.81 de la 252ª Squadriglia del XXV 

Gruppo Autonomo Bombardamento Noturno realitza un servei de bombardeig contra el 

port de València a les 6 de la tarda. La formació està composta per quatre aparells, un dels 

quals, el del sotstinent Martinoni, resulta impactat pels antiaeris i s’allunya de la formació. 

L’aparell aterrarà a Santa Cristina d’emergència, essent fets presoners els seu tripulants. 

Sovint aquest episodi ha estat vinculat erròniament al bombardeig de Barcelona, produït a 

                                                 
1860 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico 32º Gruppo Falchi delle Baleari. Dia 19 d’octubre de 1938. I S. 
ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. Pp. 292-293. 
1861 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 298. 
1862 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico XXV Gruppo. Bombardamento Noturno. Dies 8 i 21 d’octubre de 
1938. 
1863 AMA. Caixa. 51.533.  Carpeta 3: M-101. Informes. Ayuntamiento de Barcelona. Servicio de Extinción de 
Incendios y S. Relación de las más importantes intervenciones de este Servicio de Extinción de Incendios y 
Salvamentos, como consecuencia de los bombardeos sufridos por esta Ciudad, desde el día 13 de Febrero 
del año 1937 al día 25 de Enero del año 1939. Barcelona, Agosto de 1939. 
1864 AHEA.Bombardeos efectuados por la Legión Cóndor. 
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la mateixa hora per cinc aparells de la 251ª Squadriglia1865. L’aparell serà camuflat per no 

ésser localitzat i destruït, es desmuntarà i serà taslladat a l’aeròdrom de Sabadell. 

Martinoni, juntament amb els pilots Trois i Bruno, el motorista Saltarelli, l’armer 

Bonopera i el ràdio Carfagna seran fets presoners1866.  

El mes de novembre, l’activitat dels Savoia S.81 serà igualment important, per be que 

durant els dies 12 a 15 de novembre, del 18 al 22 i el dia 29 les condicions atmosfèriques 

adverses no permeten més que realitzar alguns reconeixements aeris. Sí es bombardejarà 

però el dia 6 de novembre amb 9 aparells a les 18,20h (hora franquista) el port de 

Barcelona, tot causant diversos incendis1867. El total d’edificis danyats serà de 17 amb 2 

ferits i danys a la Barceloneta i Montjuïc1868.  

El dia 12 de novembre novament es colpeix el port i la part pròxima a la ciutat1869, mentre 

el 13 de novembre el modus operandi dels Savoia S.79 del 8º Stormo varia pel que fa a 

l’atac. Dues esquadrilles, una del 27è Grup amb cinc aparells i cinc més del 28è Grup 

s’atansen cap al litoral barceloní. Una d’aquestes deixarà caure les seves bombes sobre la 

zona industrial de sant Adrià, amb impactes a la central i a la fàbrica Cros, mentre l’altra 

unitat llença les seves bombes contra el mateix port de Barcelona. Ambdues unitats 

portaven respectivament 60 bombes de 50 Kg1870.  

I el 23 de novembre és el torn de bombardejar l’stazione ferroviaria di Barcellona (Pueblo 

Nuevo), com consta en els documents de l’aviació atacant1871 amb una patrulla de 3 Savoia 

S.79 amb 36 bombes de 50 Kg. Aquest atac s’afegirà a d’altres incursions d’aparells 

atacants, amb 44 morts i 90 ferits1872. L’endemà es tornarà a actuar de la mateixa manera, 

amb dos atacs sobre les instal·lacions portuàries amb 5 aparells a les 8,25h hora franquista 

                                                 
1865 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico XXV Gruppo. Bombardamento Noturno. Dia 1 de novembre de 
1938. Vegeu també S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 302. 
1866 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico XXV Gruppo. Bombardamento Noturno. Dia 2 de novembre de 
1938. 
1867 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico XXV Gruppo. Bombardamento Noturno. Mes de novembre de 
1938. S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 303, donen erròniament la dada que aquest atac fou produït per 
hidroavions alemanys. 
1868 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 303. 
1869 Íbidem. 
1870 Uficcio Storico. OMS. Bombardamento effettuato il giorno 13 Novembre 1938. 
1871 Uficcio Storico. OMS. Bombardamento effettuato il giorno 23 Novembre 1938. 
1872 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. Pp. 304-305. 
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sobre Stazione Ferroviaria e depositi de Barcellona. I a les 8,30h, 4 aparells bombardegen 

sobre el port de la ciutat1873.  

Els darrers atacs perpetrats contra Barcelona semblen indicar els mateixos objectius que al 

començament de la campanya sistemàtica de finals de 1937 i començaments de 1938. 

Durant el desembre de 1938, la capital catalana es colpida durant els dies 1, 3, 4, 5, 10, 26, 

27 i 29 al port, Montjuïc, Poble-sec i el Born1874. Alguns d’aquests bombardeigs seran 

produïts com els dels dies 3 i 5 pels Savoia S.81 nocturns de la 251ª i 252ª esquadrilles, el 

primer d’ells a les 18,35h en hora franquista amb 4 aparells i el del dia 5 amb 9 aparells 

que colpeixen el port de Barcelona a la mateixa hora1875. Aquestes unitats, es mostraran 

poc actives durant tot el mes de desembre degut  a les males condicions climatològiques. 

El darrer dia de l’any a Barcelona també s’inicia amb més dol. Aquell 31 de desembre es 

produeixen com a mínim, dos atacs contra la ciutat. L’alarma es dóna a les 10,21 del matí i 

quatre minuts després es divisen 5 trimotors a 12Km al sud de Barcelona. A les 10,26, 

comencen a disparar els antiaeris i s’inicia l’atac pel port i Montjuïc, caient bombes al 

Paral·lel i els carrers Tàpies, Pere Camps i Montserrat, Barceloneta i Morrot. A les 18,55h, 

nova alarma. A les 19,08 les bombes cauen a la Gran Via i centre, mentre un minut després 

surten les ambulàncies. Els caces que protegeixen la ciutat els persegueixen i metrallen. A 

les 20,00h es dona el final d’alarma. Les bombes han caigut a Creu Coberta, Rocafort 100, 

Diputació (53, 71, 93, 225, 227 i 257), Lauria 21, Aribau 14, Consell de Cent 219, 

Casanoves, Diputació cantonada Enric Granados, Bailen cantonada Casp, Ausiàs March 

cantonada Passeig de Sant Joan i Rambla Catalunya entre Diputació i Consell de Cent, 

indrets excessivament allunyats del port i les seves instal·lacions. Les intervencions dels 

bombers es produeixen per apagar incendis, auxiliar i salvar als barcelonins habitants de la 

Rambla de Catalunya entre Diputació i Enric Granados durant 45 minuts. També 

intervenen al mateix carrer pel nombre de vehicles en aquest vial1876. De fet, aquest darrer 

atac de la tarda del dia 31 serà perpetrat per dues formacions de Savoia S.81, la primera 

                                                 
1873 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico 8º Stormo. 
1874 S. ALBERTÍ,; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 373-374. 
1875 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico XXV Gruppo. Bombardamento Noturno. Dies 3 i 5 de desembre de 
1938. 
1876 AMA. Caixa. 51.533.  Carpeta 3: M-101. Informes. Ayuntamiento de Barcelona. Servicio de Extinción de 
Incendios y S. Relación de las más importantes intervenciones de este Servicio de Extinción de Incendios y 
Salvamentos, como consecuencia de los bombardeos sufridos por esta Ciudad, desde el día 13 de Febrero 
del año 1937 al día 25 de Enero del año 1939. Barcelona, Agosto de 1939. 
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amb 3 aparells de la 251ª Squadriglia volant a 5.000m que ataquen el port a les 18,00h 

segons l’horari franquista, mentre que el segon atac que vindrà tot seguit a les 18,55h, 

produit per 4 aparells del mateix tipus que bombardegen a 4.000m d’altitud i que després 

de ser localitzats pels projectors seran perseguits pels caces republicans1877. Allò però que 

més ens sorpren un cop consultada la documentació d’aquest Grup XXVè de Savoia S.81, 

serà el resultat nefast per un dels seus avions després de la interceptació dels caces 

republicans. En l’historial de la unitat aquell 31 de desembre de 1938 consten 4 morti – 

formazione attacata da caccia noturna1878. 

El darrer període d’incursions aèries suposa un nou tipus de bombardeigs, portats a terme a 

les acaballes de la guerra, poc abans i un cop iniciada la definitiva ofensiva contra 

Catalunya el 23 de desembre de 1938. És el moment en el qual moltes poblacions del 

litoral i de l’interior esdevenen front de guerra de les tropes que avancen. Per tant, ja no 

seran atacs estratègics donat que en aquest cas hem de parlar dels atacs aeris realitzats per 

les aviacions alemanya, italiana i hispana basades a la península contra moltes viles 

catalanes abans de ser ocupades i que podem qualificar de bombardeigs tàctics. Així, els 

He-111 alemanys que havien intervingut en la majoria d’ocasions en accions sobre els 

fronts, es dedicaran els darrers dies abans de la caiguda de Barcelona a bombardejar el seu 

port, com de fet ja ho havien fet a Tarragona abans de la seva ocupació. A aquests efectius 

s’hi afegiran a més altres aparells franquistes, en una veritable demostració de força. Molt 

significatius però poc estudiats aquests atacs comesos durant el dia i la nit per les 

esquadrilles de Heinkel He-111 entre els dies 21 a 25 de gener de 1939.  

El primer dia de gener de 1939, segons consta en la documentació republicana conservada 

de la defensa passiva, suposa per als barcelonins els darrers dies de terror sobre la capital. 

A les 19,02h es dóna l’alarma a Barcelona, mentre que a les 19,05 es comunica el pas 

d’aparells enemics situats als sud-est en direcció a la capital. Un minut després s’enlaira un 

únic caça republicà mentre els atacants ja sobrevolen el Poblenou en direcció nord. Quatre 

minuts més tard es bombardeja el casc urbà de la ciutat mentre el caça republicà s’enfronta 

als aparells enemics, fins que l’aviació enemiga desapareix rumb est. Els atacants són dues 

esquadrilles de cinc aparells, la primera d’elles es mostra poc precisa donat que moltes de 
                                                 
1877 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico XXV Gruppo. Bombardamento Noturno. Dia 31 de desembre de 
1938. Les formacions llençaran respectivament 168 bombes de 15Kg cada una d’elles. 
1878 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico 25º Gruppo. Attivitá svolta dal XXVº Gruppo B.N. – Dal 30 Agosto 
1936 – al 30 marzo 1939. 
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les bombes cauen a l’aigua, d’altres colpeixen el dic. Però la segona esquadrilla provoca 

enormes danys sobre el centre de la ciutat, caient una bomba sense explotar al carrer Aragó 

amb Enamorats, prop del Clot, una altra que esclata a Marina amb Còrsega, dues al carrer 

Mutualitat, una altra al carrer Indústria entre Marina i Sardenya, deu ho fan a la caserna de 

carrabiners del carrer Marina amb Travessera. El recompte de baixes serà de 4 víctimes 

mortals i 24 ferits1879. Els serveis de salvament i extinció d’incendis dels bombers 

intervindran al passeig de la República per un incendi als núm 27 i 29 durant 3 hores1880. 

Aquesta serà la tònica dels primers dies de gener amb l’afegit que l’ofensiva de 

bombardeig es generalitza contra tot el territori català.   

Barcelona rebrà novament la visita dels Savoia el dia 4 quan els observatoris divisen pel 

sud una esquadrilla de cinc Savoia S.79 a les 9,26h i es dóna el senyal d’alarma a la ciutat. 

Un minut després els mitjans de defensa enregistren que els aparells es troben a uns 10 Km 

al sud de la ciutat i tres minuts més tard ja sobrevolen la vertical de Montjuïc, rumb nord-

est. A les 9,30h les bombes comencen a caure al port i a la part baixa de la ciutat per poc 

després sobrevolar el Poblenou mentre són perseguits pels caces lleials. A les 9,40h la 

Junta de Defensa Passiva informarà dels danys causats: Dàrsena del Morrot i Nacional, 

Moll de Sant Bertran, Moll de Barcelona i de Drassanes i, fins i tot pels contorns del 

monument a Colom. També cauen bombes al Moll de Bosch i Alsina, al carrer Ample, als 

carrers Regomir, el Portal de la Pau, Plata i Ataülf. Un vaixell espanyol, el Tofiño, resulta 

avariat tombat de la part d’estribor per una via d’aigua, mentre que el mercant Stanwell rep 

una bomba a popa sense produir danys de consideració1881. Els bombers intervindran 

durant tres hores per apagar l’incendi del vaixell republicà1882. A les 9, 56h es donarà el 

final de l’alarma. Amb tot, aquell no serà el darrer atac del dia. Cap a les dues de la tarda, 

novament cinc Savoia S-79 bombardegen aquest cop l’Aeronàutica, caient les bombes a 

                                                 
1879 CEHI, Pavelló de la República. Govern de la Generalitat. Conselleria de Treball. Junta de Defensa 
Passiva de Catalunya. Informació des de les 8 hores del dia 1 de Gener de 1939. 
1880 AMA. Caixa. 51.533.  Carpeta 3: M-101. Informes. Ayuntamiento de Barcelona. Servicio de Extinción de 
Incendios y S. Relación de las más importantes intervenciones de este Servicio de Extinción de Incendios y 
Salvamentos, como consecuencia de los bombardeos sufridos por esta Ciudad, desde el día 13 de Febrero 
del año 1937 al día 25 de Enero del año 1939. Barcelona, Agosto de 1939. 
1881 CEHI, Pavelló de la República. Govern de la Generalitat. Conselleria de Treball. Junta de Defensa 
Passiva de Catalunya. Informació des de les 8 hores del dia 4 de Gener de 1939. 
1882 AMA. Caixa. 51.533.  Carpeta 3: M-101. Informes. Ayuntamiento de Barcelona. Servicio de Extinción de 
Incendios y S. Relación de las más importantes intervenciones de este Servicio de Extinción de Incendios y 
Salvamentos, como consecuencia de los bombardeos sufridos por esta Ciudad, desde el día 13 de Febrero 
del año 1937 al día 25 de Enero del año 1939. Barcelona, Agosto de 1939.  
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l’avant-port. Els aparells han desaparescut (sic) sense formació de cap classe, degut al foc 

dels antiaeris que han fet que perdessin la formació de cunya que portaven1883. Aquest 

atac, segons la documentació dels trimotors italians es realitza des de 5.800m i el tir resulta 

curt. La reacció antiaèria resulta intensa i ajustada, mentre que, pel seu costat dos caces I-

16 no aconsegueixen interceptar els aparells atacants a temps1884.  

A Barcelona i si exceptuem algunes alarmes que no arriben a més, no trobem un altre 

bombardeig fins el dia 9 de gener, degut molt possiblement a l’esforç de guerra de 

l’aviació franquista centrada en colpir les capitals més properes al front de guerra, com 

Reus o Tarragona i també a conseqüència de les condicions climatològiques. A les 16,46h 

sonen novament les sirenes a la capital catalana mentre comencen a disparar els antiaeris. 

Dos minuts més tard s’informa que 5 aparells han llençat novament la seva càrrega de 

bombes sobre el port i la zona baixa. El recompte de víctimes és de 6 morts i 20 ferits, a 

més de ser tocat novament el vaixell Tofiño. Els cinc aparells han llençat 16 bombes de 

250Kg, 4 de 20Kg i 60 de 15Kg des de 5.500m. L’informe atacant esmenta que aquestes 

darreres bombes no es veu on cauen degut a la capa de núvols1885.  

El dia 14 de gener i per be que en els dies anteriors s’havien produït diverses alarmes, els 

trimotors italians tornen a fer acte de presència a Barcelona. La defensa passiva torna a 

enregistrar l’atac:  

 

10’22 A uns 60 Kms de Barcelona hi ha 5 trimotors facciosos els quals es dirigeixen a 

aquesta ciutat.  

10’27 Donem l’alrma a Barcelona.  

10’52 Els esmentats avions han llançat unes 35 bombes sobre el Port enfront del Dic, Moll 

de Barcelona i Dàrsena S. Bertran. Ha caigut una bomba a la proa del vaixell anglès 

“Stanwen” [Stanwell]. – A conseqüència d’aquest bombardeig no s’ha de lamentar cap 

víctima.  

11’08 Final d’alarma1886.  

 
                                                 
1883 CEHI, Pavelló de la República. Govern de la Generalitat. Conselleria de Treball. Junta de Defensa 
Passiva de Catalunya. Informació des de les 8 hores del dia 4 de Gener de 1939. 
1884 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico 27 Gruppo. Falchi delle Baleari. Dia 4 de gener de 1939. 
1885 Ufficcio Storico. OMS. Diario Storico 27 Gruppo. Falchi delle Baleari. Dia 4 de gener de 1939. 
1886 CEHI. Govern de la Generalitat. Conselleria de Treball. Junta de Defensa Passiva de Catalunya. 
Informació des de les 8 hores del dia 4 de Gener de 1939. 
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Els atacants havien estat 5 Savoia S.79 que pertanyien al 28º Gruppo del 8º Stormo, un 

dels quals serà colpit per les bales d’un dels caces republicans defensors, sense 

conseqüències. Els avions deixen caure 40 bombes de 100Kg i 20 de 20Kg1887, un 

percentatge important d’aquestes caurà a l’aigua davant les instal·lacions portuàries. 

Tenim constància que la documentació de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya deixa 

de redactar la Informació i els “partes” diaris sobre les alarmes i els bombardeigs el dia 18 

de gener de 19391888, motiu pel qual se’ns fa difícil conèixer les conseqüències dels darrers 

atacs aeris contra el port. Així, el dia 16 a les 13,55 es dóna l’alarma a Barcelona i cinc 

minuts després 5 Savoia S.79 llencen 20 bombes de gran potència, concretament de 250Kg 

que cauen 10 davant la Barceloneta a l’aigua, 6 al casc urbà de la Barceloneta, 2 al seu 

moll i dos a la dàrsena del comerç, també a l’aigua. Hi haurà un mort i tres ferits1889. 

L’esquadrilla havia realitzat el tir sobre el port a 5.300m per més endavant adreçar-se cap 

al centre de la ciutat, on havia de llançar un missatge al cap del govern Negrín. Tanmateix, 

un dels aparells resulta tocat per l’antiaèria, concretament el dipòsit d’oli dret, fet que 

implica el retorn immediat cap a Mallorca. Tot realitzant el viratge per damunt de 

Badalona, els avions atacants seran interceptats pes sis caces republicans, els quals 

mantindran un combat de 25 minuts, amb tres d’aquests ben endinsats al mar. Els avions 

republicans s’havien posicionat en paral·lel i ataquen decididament. Un d’aquests resulta 

possiblement abatut resultat dels dispars de les metralladores defensives dels bombardeigs. 

Els aparells italians retornen a Palma, tot i que tres d’aquests resulten impactats1890. 

La següent informació de la defensa passiva a Catalunya ens remet a les alarmes i atacs 

aeris sobre diverses poblacions que esdevenen pràcticament front de guerra, mentre que, el 

dia 18, una de les darreres dades que tenim sobre Barcelona, cita que la DECA realitzarà 

proves antiaèries l’endemà. Aquell dia 18 Vilanova i la Geltrú i Cubelles rebran dos forts 

bombardeigs. El darrer dels documents, és signat no pel secretari tècnic d’informació i 

enllaços de la Junta Florenci Tor, sinó pel secretari general de la Junta M. Davó1891.  

                                                 
1887 Uficcio Storico. OMS. Bombardamento effettuato il giorno 14 gennaio 1939. 
1888 CEHI. Govern de la Generalitat. Conselleria de Treball. Junta de Defensa Passiva de Catalunya. 
Informació des de les 8 hores del dia 18 de Gener de 1939. 
1889 CEHI. Govern de la Generalitat. Conselleria de Treball. Junta de Defensa Passiva de Catalunya. 
Informació des de les 8 hores del dia 16 de Gener de 1939. 
1890 Uficcio. Storico. OMS. Diario Storico del 32º Gruppo. BV. Falchi delle Baleari. Dia 16 de gener de 
1939. 
1891 CEHI. Govern de la Generalitat. Conselleria de Treball. Junta de Defensa Passiva de Catalunya. 
Informació des de les 8 hores del dia 4 de Gener de 1939. 
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Tanmateix, els bombardeigs continuaran sobre la ciutat, com en el dia 19 quan queden 

colpits el port i el centre de la ciutat1892. Com ja hem esmentat anteriorment, durant els dies 

21 a 25 de gener es produeix la darrera i més dura ofensiva de bombardeig contra el port. 

El dia 24 de gener, dos dies abans de caure Barcelona a mans dels franquistes, novament 5 

Savoia S-79 llencen 4.000Kg de bombes en un servei contra la ciutat. S’intenta apagar 

l’incendi d’una hora i mitja a la fàbrica del gas de la Barceloneta al c/ Ginebra i l’endemà 

han d’intervenir per apagar l’incendi de les tuberies de gas al c/ de Correus Vells, davant la 

casa número 13. Aquesta era la darrera de les intervencions dels bombers, concretament la 

del dia 25 de gener de 1939.  

Per tot plegat podem concloure amb l’afirmació que la documentació existent en els arxius, 

tot i ser fragmentària, ens permetria reconstruir amb paciència i amb un major detall tots 

aquests atacs. Un dels exemples és el cas dels bombardeigs soferts a l’Alt i Baix Penedès i 

el Garraf durant tota la guerra. Gràcies al contrast entre aquestes fonts han estat 

comptabilitzats més de dos-cents setanta atacs sobre indrets clau d’aquestes comarques, 

com Vilanova, Vallcarca, Sant Vicenç de Calders, Sitges, etcètera, quan de fet amb prou 

feines havien estat localitzats en anteriors estudis uns vuitanta1893.   

 

7.3.4. La defensa passiva i la defensa activa 
Què podria fer un exèrcit si les seves línies de comunicació fossin tallades, incendiats els 

seus magatzems i destruïts els seus centres de producció i abastiment? Què podria fer una 

flota, quan no trobés seguretat als seus ports, fossin incendiades les seves bases i destruïts 

els arsenals i les naus de càrrega? Com podria treballar i viure un país sota l’amenaça 

perenne, aclaparat pel constant mal son de la destrucció imminent i col·lectiva? L’ofensiva 

aèria s’explica no només contra els objectius de mínima resistència material, també contra 

els de mínima resistència moral. Per molt que els soldats a les trinxeres puguin resistir un 

atac aeri amb grans pèrdues, un grup d’obrers podrà veure interromputs els seus treballs 

per la destrucció de les seves màquines i deixaran de produir en el moment en el qual es 

pateixin petites pèrdues1894. Novament les paraules del militar italià Douhet ens són útils 

per contextualitzar els mitjans de defensa passiva i activa implementats a Catalunya, més 
                                                 
1892 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ, E. Op. Cit. P. 333. 
1893 Aquestes dades han estat estretes de l’exposició itinerant realitzada per l’Estació Territorial de Recerca 
del Penedès – L’aviació i la Guerra Civil anomenada: “Els bombardeigs franquistes al Penedès (1937-1939)”. 
1894 G. DOUHET. Op. Cit. P. 84. 
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específicament a Barcelona i, de passada comprendre quines van ser les accions portades a 

terme per part de les autoritats civils i militars catalanes durant el període continuat d’atacs 

aeris i marítims contra la rereguarda. Al mateix temps, també cal plantejar-se com podia 

defensar-se un territori amb un front marítim extens superior als 500 Km; com cobrir 

aquesta extensió amb elements d’alerta i rebuig de manera eficient; com repelir l’escomesa 

amb un dèficit d’avions i canons antiaeris evident; I, en el particular de la capital catalana, 

com donar protecció a una ciutat de geografia complicada i sense emplaçaments idonis per 

les defenses antiaèries. Aquestes qüestions que cal plantejar-nos en el moment d’analitzar 

els bombardeigs després de més de 70 anys, ja devien ser un veritable maldecap per a les 

autoritats republicanes responsables de la protecció dels ciutadans i els interessos 

governamentals. En aquest context, cal tenir ben present que la República va haver de 

partir de zero per intentar defensar-se i que mai no disposarà dels mitjans ni idonis ni 

suficients per garantir la protecció del seu territori, tant els possibles objectius militars, 

com a la pròpia població civil situada als nuclis habitats de la rereguarda1895. En aquest 

mateix sentit, les paraules d’un dels responsables anònims de la defensa passiva republica 

són prou eloqüents per contextualitzar els esdeveniments viscuts en aquells moments: 

España, la España republicana, y con ella la Cataluña autónoma, se han visto forzadas a 

improvisar su Defensa Pasiva; el pueblo español ha aprendido en el yunque de la 

realidad, en la realidad de nuestra guerra, lo que despreció en la serenidad de la paz. 

Los conceptos de frente y retaguardia se han refundido en uno; las poblaciones civiles son 

los blancos estratégicos igual que los parapetos; esta labor destructora en la retaguardia, 

repercute perniciosamente en el ejército operante en el frente; el éxito de nuestras batallas 

depende de la acción coordinada del frente con la retaguardia. 

Con la experiencia adquirida, en los dos años de nuestra guerra de independencia, la 

España republicana se ha situado a la cabeza de la naciones, en materia de Defensa 

Pasiva, y hoy podemos afirmar que a pesar de los escasos medios a nuestro alcance, 

España posee refugios que no tienen nada que envidiar a los mejores del mundo1896.  

                                                 
1895 Per conèixer amb una major profunditat la defensa antiaèria republicana i, en alguns aspectes la de 
Barcelona: A. VERA DE LEITO; J. VERA DE LEITO. Op. Cit. 
1896 CEHI, Pavelló de la República. Text anònim d’un responsable de la Defensa Passiva republicana. 
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No és cap novetat, per be que cal ressenyar-ho que, tant anglesos com alemanys van 

estudiar la defensa passiva de les ciutats republicanes i que, en funció d’això més endavant 

van aplicar disposicions i mesures similars a les realitzades a Catalunya durant la guerra.  

En el cas de la defensa Catalunya i de Barcelona va donar-se un fet singular destacat  per la 

bibliografia: la rellevància de la defensa passiva degut a l’escassedat de la defensa activa, 

aquesta segona constituida pels sistemes i elements defensius integrats per l’aviació i la 

DECA (Defensa Contra Aeronaves) republicanes. Des del vessant militar es disposava 

doncs d’armes defensives destinades a protegir el propi territori, bàsicament els caces 

republicans, tant les unitats creades per a la defensa de costes, a més la de caça nocturna, a 

més del sistema defensiu que implicava canons i metralladores antiaèries, amb xarxa 

d’escolta, transmissions, observació, fonolocalitzadors i reflectors. Per altra banda, la 

defensa passiva que, com hem assenyalat prengué importància, serà la que reuneixi i 

organitzi els mitjans de detecció, prevenció i salvament davant els possibles atacs aeris. La 

defensa passiva local havia de disposar de la regulació del trànsit, l’allistament del personal 

civil, els enginyers de defensa passiva i els sistema d’enmascaramiento, llums i senyals 

d’alarma. L’ens primerenc encarregat de la defensa passiva a Catalunya serà el Servei de 

Defensa Passiva Antièria a Barcelona, ben estructurat i organitzat però amb una manca de 

mitjans evident i amb problemes de divers caire que faran que la seva actuació resti 

limitada. Amb tot, el juny de 1937 es crearà la Junta de Defensa Passiva de Catalunya de la 

qual dependran les juntes locals de la resta del territori català, bàsicament establertes a les 

capitals i poblacions catalanes. Dues de les tasques més importants seran l’educació a la 

ciutadania davant possibles atacs aeris i la construcció de refugis.  

Des d’un punt de vista unitari, el litoral republicà disposà d’una xarxa per la localització i 

alerta d’agressions marítimes o aèries provinents des del mar, amb un important esforç per 

situar llocs d’observació i detecció. No hi havia massa alternativa, donat que en un primer 

moment els avions disponibles són tan inferiors als alemanys i italians que es fa impossible 

emprar-los per a la defensa. I durant la resta de la guerra, els mitjans aeris destacats per a la 

defensa del territori o no són prou aptes, o no són suficients per rebutjar els atacants. Com 

hem esmentat en anterior apartats, l’aviació republicana acusà la inferioritat numèrica de 

manera evident a partir de la segona meitat de 1937 i aquest fet comportà que la major part 

d’efectius es destinessin allà on es guanyen i perden les guerres: al camp de batalla, mentre 

bona part de la rereguarda havia de restar desprotegida. I, el mateix podem dir de la 
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defensa antiaèria, on el gruix de les agrupacions mòbils conformades per canons i 

metralladores restaven al front per donar protecció a les tropes de l’exèrcit republicà. Amb 

tot, i quan es tracti d’esmentar la defensa activa, caldrà matisar que aquesta, tot i la 

limitació d’avions i canons, va existir i que funcionà en moments puntuals, especialment 

quan el material de guerra era traslladat del camp de batalla a la rereguarda. 

Com ja ha estat assenyalat en un primer moment s’estableixen tres sectors de vigilància 

costanera: de Port-Bou a Tossa, Tossa–Vilanova i Vilanova–Alcanar a les ordres d’un 

comandant d’artilleria i s’instal·len fins a 20 bateries de costa1897, mentre els hidroavions 

enregistren el moviment de vaixells i algunes avionetes porten a terme reconeixements 

aeris. I és que els pocs mitjans aeris disponibles malgrat la seva antiguitat, es troben a 

Sariñena i altres aeròdroms del front d’Aragó. Igualment, es prenen les primeres mesures 

per la defensa de la capital catalana, en el que s’esdevindrà l’embrió dels elements de la 

defensa passiva i activa. Pel que fa al sistema de detecció s’improvisen dos iots amb ràdio 

per avisar a la Conselleria de Defensa, que donarà el senyal d’alarma mitjançant un sistema 

de sirenes. 

Cal insistir igualment que ben aviat es començaran a prendre mesures preventives, la més 

important realitzada el 21 de setembre de 1936, dictada pel conseller de Defensa Felip 

Díaz Sandino, en el document més transcendent de la guerra sobre defensa passiva. Més 

endavant n’hi haurà d’altres, per be que només seran modificacions i esmenes: El 

Conseller de Defensa de la Generalitat de Catalunya, d’acord amb l’Ajuntament de 

Barcelona, davant l’eventualitat d’un bombardeig aeri de la ciutat, ha dictat les següents 

instruccions, l’estricte compliment de les quals és obligatori per a tots els ciutadans1898. El 

document constava de setze punts: El primer d’ells era Conservar la calma. S’ha d’evitar a 

tot preu el pànic col·lectiu, i ha d’arribar a coneixement de tots l’escassa importància 

material que un bombardeig aeri suposa, car són necessàries deu mil bombes que caiguin 

dintre una superfície d’1 quilòmetre quadrat perquè llur efecte sigui realment important, i 

són prop de 100 quilòmetres quadrats els que comprèn la ciutat de Barcelona. Tenint 

calma, res no ha d’ocórrer; l’avís de bombardeig es podrà donar amb la suficient 

anticipació, per a poder complir tot el que s’indica...; 2a Senyal d’alerta; 3er. 

Responsables del compliment d’aquestes instruccions..; 4art Avís a tots els veïns; 5è 

                                                 
1897 V. GUARNER. Op. Cit. Pp. 167-168. 
1898 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. Pp. 40-43. 
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Refugis; 6è Apagament de llums; 7è Comerços; 8è Porteries; 9è Final de bombareigs; 10è 

Llista de Telèfons; 11è Personal que es trobi transitant per la població; 12è Defensa 

antiaèria; 13è Fàbriques, indústries, espectacles i hospitals; 14è Llum supletòria; 15è 

Metros i ferrocarrils; 16è Publicitat d’aquestes instruccions. El mateix Díaz Sandino 

reprodueix el document íntegrament a les seves memòries i afegeix: En cuanto a defensa 

antiaérea, no poseyendo baterías contra aeronaves, lo que se hizo fue colocar 

ametralladoras en puntos estratégicos para la defensa de la ciudad de Barcelona y otros 

objetivos de bombardeo, que, mediante el cruce de fuego, evitaran el descenso de los 

aviones hasta muy poca altura. Mentre que les accions per a la defensa pasiva especifica 

que se hicieron refugios, se prepararon subterráneos para establecer las oficinas de los 

organismos del Estado y evitar de ese modo que se suspendieran los trabajos en caso de 

un ataque aéreo; se creo la junta de Defensa contra aviones, se publicaron bandos dando 

instrucciones a la población para caso de bombardeo con gases. El bando para caso de 

alarma, … , se colocó en todas las casas y locales1899. La Vanguardia del dia 6 de 

novembre publicava una pàgina gràfica amb la divulgació visual de les instruccions que 

calia seguir en cas que es produís una alarma aèria. A doble pàgina, la primera era escrita 

en català i la segona en castellà1900. 

En conjunció amb aquestes actuacions, el dia 19 de novembre es portava a terme la 

primera prova antiaèria a Barcelona que ja havia estat anunciada per la premsa de la ciutat: 

Els diaris anuncien finalment un exercici de prova pública, adreçat a tota la població de la 

capital, per a la nit del 19 de novembre de 1936. Serà un simulacre general d’aplicació de 

les mesures dictades el 26 de setembre per la conselleria de Defensa de la Generalitat. Ja 

al capvespre, les ràdios emeten avisos recordant la imminència de l’assaig. A dos quarts 

de dotze de la nit, es dóna el senyal. Les sirenes engeguen el crit d’alerta. Tot l’enllumenat 

públic i particular s’apaga... . S’empren els reflectors1901. I qui en dona una descripció 

detallada és Caballé Clos: A eso de las once y media de la noche, con el carácter de 

prueba o ensayo, se pusieron en práctica las medidas adoptadas por las autoridades para 

el caso de un bombardeo aéreo sobre la población. Fueron apagadas todas las luces del 

alumbrado público y particular, interrumpiéndose totalmente la circulación rodada, los 
                                                 
1899 F. DÍAZ SANDINO. Op. Cit. El ban es reprodueix sencer en aquesta publicació. P. 174. 
1900 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 59. Una de les còpies del decret publicat es troba al CEHI. 
Pavelló de la República.   
1901 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. Pp. 59-60. 
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vecinos acudieron a sitios previamente señalados no a refugios, como se decía, pues de 

ellos carece Barcelona, y de movilizaron diversas brigadas de la Cruz Roja, con 

ambulancias motorizadas y camillas, y los servicios del Cuerpo de bomberos, prestos a 

funcionar, previo aviso mediante sirenas y pitos de los agentes de la autoridad. La urbe 

quedó en completa quietud y absoluto silencio; en el espacio brillaban, con intermitencias, 

potentes reflectores eléctricos, como para descubrir la presencia del enemigo que, por 

fortuna, aquella noche era imaginario. Esta prueba causó en todos los ánimos la más viva 

impresión. A las doce, mediante otro aviso de sirenas y pitos, quedaba restablecida la 

normalidad. Los teatros y cines suspendieron sus funciones nocturnas, avisados con la 

antelación oportuna por la autoridad, como lo fué también el vecindario, para evitarle la 

pesadilla de una alarma, por los diarios de la noche y una nota de radio dada al 

anochecer1902. 

 Per be que a Barcelona la guerra se sentia llunyana, a d’altres fronts i, concretament a 

Madrid, continuaven amb escreix els bombardeigs d’artilleria i aviació, tant als barris que 

eren front de guerra, com als que no ho eren. Per aquest motiu el 20 de novembre, el 

col·legi d’advocats espanyols emetia una protesta contra els bombardeigs aeris sobre 

Madrid, el Comissariat de Propaganda de la Generalitat començava a divulgar les imatges 

dels infants morts en els bombardeigs de Madrid i arribava la primera expedició de dones i 

nens evacuats de la capital madrilenya1903. Les autoritats catalanes tenien ben present que 

el mateix què succeïa a Madrid podia passar també a Barcelona i per aquest motiu 

s’acceleraven les mesures de prevenció, més tenint present que, a més de l’amenaça aèria 

també existia la marítima, un cop s’havien fet dominadors de la mar els creuers rebels.  

El dia 21 de novembre de 1936 a Barcelona es seguien prenent mesures importants en cas 

de bombardeig, en concret, per evitar les alarmes infundades d’aquests: La Conselleria de 

Defensa fa avinent a totes les fàbriques i tallers que normalment usin sirenes per als 

rellevaments dels treballadors, que s’abstinguin de fer-les sonar tant de dia com de nit, 

amb l’objecte d’evitar alarmes infonamentades. Al contrari, les faran sonar tant aviat com 

ho facin les sirenes oficials1904. La nota era signada pel conseller-regidor delegat Muñoz, 

                                                 
1902 T. CABALLÉ CLOS. Op. Cit. P. 65. 
1903 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. P.423. I T. CABALLÉ CLOS. Op. 
Cit. P. 66. 
1904 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. P. 423-430. 
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un dels primers i principals caps visibles de la defensa passiva a la ciutat de Barcelona1905. 

A finals de novembre, prop d’un mes després de l’atac del Canarias contra Roses, el 

paisatge de la ciutat ja s’ha anat transformant de manera gradual. Els vidres dels fanals han 

estat pintats de color blau1906. La Crònica de la Generalitat de Catalunya fa referència 

també a finals de novembre sobre una nota pública a l’entorn de la preparació de refugis en 

cas de bombardeig. La data correspon al 27 de novembre de 1936 i el document està signat 

per la Conselleria de Defensa:  

 

Primer. Dintre del termini de vint-i-quatre hores a partir de la publicació d’aquesta ordre 

al Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya, els propietaris d’immobles situats a la 

ciutat, o llurs representants i, si s’escau, els administradors, presentaran a l’Oficina de 

Registre de Secretaria de l’Ajuntament de la ciutat, i fora d’hores d’oficina al Cos de 

Guàrdia Municipal, un escrit manifestant l’existència de soterranis a l’immoble i dient, 

encara, quants pisos o plantes hi ha damunt de dit soterrani, a fi de poder-ne deduir les 

seves condicions defensives. 

Aquesta obligació es refereix únicament als casos que l’immoble tingui soterrani, de 

manera que no s’haurà de manifestar en el que afecti cases que no tenen el dit element en 

la seva construcció. 

Segon. L’anterior obligació, en els casos que es tracti d’establiments industrials no 

dedicats a vivenda, recaurà en els gerents, administradors o comitès d’empresa si la 

indústria funciona amb aquests.  

Tercer. L’incompliment per part dels obligats de posar en coneixement de l’Ajuntament 

l’existència de soterranis serà castigat amb les màximes sancions que comporta la situació 

de guerra en què es troba Catalunnya. 

Quart. En el moment de presentar l’escrit a l’Ajuntament, serà lliurat a la persona 

portadora un imprès indicant que en aquell edifici hi ha soterranis. Aquesta persona 

estarà obligada, sota les màximes responsabilitats, a fixar pel seu compte, en la part 

exterior de l’edifici, el cartell que li serà lliurat”1907. 

  
                                                 
1905 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. Pp. 61-62. 
1906 Íbid. P. 62; I també: GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. P. 448 i AMA. 
1907 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. P. 449: Dia 27 de novembre: La 
preparació de refugis en cas de bombardeigs. 



 

 

947 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

De fet, l’habilitació de baixos i sòtans, juntament amb els espais soterrats del metro i el 

ferrocarril seran els primers refugis improvisats o més ben dit, adaptats. Els primers seran 

descartats amb els primers bombardeigs aeris, mentre que els segons faran la seva funció 

amb eficàcia fins el final de la guerra. Sovint han estat anomenats i citats els més de 1.300 

refugis construïts a Barcelona, tot i que no es compta amb un llistat fidedigne d’aquelles 

estacions del metropolità i els ferrocarrils que van servir com a refugi per a la superpoblada 

Barcelona, com tampoc no es té cap coneixement dels eficaços i amplis refugis situats sota 

de les grans fàbriques de la ciutat i en d’altres localitats catalanes. I per descomptat, menys 

encara dels refugis oficials de les seus militars i governamentals, realitzats amb tota 

discreció que, com esmenta Díaz Sandino, es van preparar per instal·lar-hi les oficines de 

l’estat i de les administracions per evitar que es suspenguessin els treballs en cas d’un atac 

aeri1908.  

Pel que fa a l’habilitació de sòtans en edificis, val a dir que la tasca serà important, tot i la 

limitació del personal de la Junta i amb els problemes de la desaparició de l’administració 

de les propietatats urbanes després del 19 de juliol. Així s’inspeccionen 17.000 edificis, 

dels quals s’habiliten els sòtans i soterranis d’uns 700, reforçats amb sacs terrers, 

enllumenat i apuntalament de sostres, gràcies a l’assessorament de l’Ajuntament. A més, es 

confegeixen fitxes de cada un d’aquests edificis habilitats. En aquest sentit, les sol·licituds 

dels particulars seran nombroses, com la del 12 de desembre de 1936, en la que el cònsol 

francès demana sigui habilitat el sòtan o baixos per a refugi del consolat, situat a la Plaça 

de Catalunya número 301909. Gairebé un mes abans, el dia 20 de novembre l’ajuntament 

dona per habilitats els següents locals del centre de Barcelona, en un document signat per 

l’oficial de la Defensa Anti-Aerea: Plaza del Teatro nº 5 – Hotel Falcon; Rambla Jaime 

Compte nº 25 – CADCI (Paso de entrada); Rambla Jaime Compte – Palermo (Sotanos del 

POUM); Rambla del Centro – Bar Sicoris (Sotanos); Idem, nºs 36 y 38 – El Gato Negro 

(Sotano); Idem nº 34 – Cinemar (Sotano); Idem nº 34 – Granja Oriente (sotano en 

billares); Idem. Cafe del Liceo (Sotano)1910. Com veiem corresponen a locals de les seus de 

partits i entitats, com el POUM o el CADCI, a més d’altres espais, com cinemes i locals 

d’ambient nocturn i bars. En aquest sentit, els aprovats el dia 22 al carrer Nou de la 

                                                 
1908 F. DÍAZ SANDINO. Op. Cit. P. 174. 
1909 AMA. Caixa 50765. 3.2. Sol·licituds de ciutadans i institucions. 
1910 AMA. C.50770. 5.16. Relació de locals habilitats com a refugis. 
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Rambla, són prou evidents: En el día de ayer se habilitaron para refugio los locales 

siguientes: Calle Nueva de la Rambla: Nº 6 – Harem; 38 – Eden Cinema (Sótanos); 48 – 

Bobadilla Bar; 55 – Academia Baile; 61 – Carboneria; 89 – Academia Baile;  95 – Bajos; 

101 – Bajos Modista1911. Com veiem doncs, els locals d’ambient del carrer Nou de la 

Rambla també es van considerar adequats per a la protecció de la població. Tanmateix, 

també es deneguen permisos per a esdevenir aptes alguns dels locals, com la de prohibir 

d’emprar el sòtan del carrer Bruch 23 com a refugi per la seva manca total de seguretat, 

donat que hi ha el magatzem de teixits Cardona. El document era del 29 de gener de 1937 i 

anava signat per l’Auxiliar d’Organització Emili Serra. I també, d’altres inspeccions que 

tampoc no serien admeses per incompliment dels requisits de seguretat, com en els baixos 

de la  Rambla del Centre 34, en els baixos del Cinemar. El motiu és que per sobre hi passa 

una claraboia de 5 i 3metres. Cal doncs retirar les sagetes i els indicadors de refugi i lliurar 

els fanals al responsable Vicens Benlliure. El document era del 20 de febrer de 19371912. 

Tot i això, més endavant es descartaran els sòtans i baixos com a aixoplucs o refugis per a 

la població, en el que podem considerar com una primera mesura massa optimista i un 

càlcul erroni dels responsables. Aquest error és comprensible si tenim present que en els 

primers moments de la guerra es desconeixien a Barcelona les característiques de les 

bombes i els avions enemics italians i alemanys.    

Si a finals de novembre s’enfosquien els fanals, a començaments de desembre es feia 

pública una nova nota referent a la protecció dels vidres davant les explosions causades per 

les bombes. El document anava signat pel conseller-regidor d’Urbanització i Obres Manuel 

Muñoz Díez, responsable de la defensa passiva de l’ajuntament de Barcelona:  

 

Per tal d’evitar o disminuir el desprendiment de fragments dels vidres trencats per efecte 

d’explosions, en cas de bombardeig, que podrien ocasionar perjudicis, és convenient 

defensar els vidres amb armadures de tires de paper, d’acord amb les següents 

instruccions: 

Les armadures seran tires de paper resistent engomat, enganxades al vidre per ambdues 

cares, de manera que coincideixin les d’una cara amb les de l’altra. L’amplada de les tires 

                                                 
1911 AMA. C.50770. 5.16. Relació de locals habilitats com a refugis. 
1912 AMA. Caixa 50765, 3.4.4. Inspeccions i altres. 
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serà de tres a cinc centímetres segons la grandària dels vidres, i la separació entre una i 

altra tira tindrà un màxim de trenta centímetres.  

La disposició indicada de les tires ha d’ésser formant quadrícula, o en forma d’aspa, 

segons les diagonals del vidre, i amb llurs extrems fixats als marcs. 

En compliment d’aquesta disposició és obligatori per a tota mena de vidres d’establiments 

públics i a les cases particulars i per a les obertures que donen al carrer i que puguin 

projectar fragments a la via pública. 

Barcelona, 4 de desembre de 1936. El Conseller delegat, M. Muñoz1913.  

 

Barcelona començava a semblar el París de la Gran Guerra, on els vidres de les botigues i 

els establiments es decoraven amb les tires de la mateixa manera davant l’amenaça del 

poderós canó alemany, el Gran Berta, capaç de disparar a 100Km de distància del seu 

objectiu.  

En paral·lel a totes aquestes actuacions per a la defensa passiva en cas de bombardeig, hem 

de concretar que el temor a un possible desembarcament a les costes catalanes seguia 

vigent. I fou per aquest motiu que durant el mes de desembre de 1936 es portessin a terme 

les primeres obres per defensar el litoral català. El dia 4 de desembre, s’inspeccionaven 

diverses obres que havien estat realitzades a Barcelona i els voltants. Els responsables eren 

els tècnics de les dues conselleries encarregades de la defensa: la d’Obres Públiques i la de 

Defensa1914. Pel que respecta a la defensa activa però, els mitjans possiblement seguien 

sent els mateixos —és a dir, les tres bateries de canons pràcticament inservibles i un 

conjunt de metralladores de poc abast en els teulats de la ciutat— , fet condicionat per les 

necessitats de disposar de material antiaeri al front i de cobrir una àmplia zona amb 

objectius estratègics que calia defensar. A finals de novembre, segons els autors Albertí 

arriba la primera partida de peces antiaèries per al bàndol republicà... Sembla que la 

Generalitat no es beneficia gens, o si de cas serà molt poc, d’aquestes successives remeses 

de material modern. Bé és veritat que cal atendre les necessitats del front i de moltíssimes 

ciutats de la rereguarda. El litoral mediterrani absorvirà una part apreciable del nou 

material, però l’estesa que va de Portbou a Màlaga és prou vasta perquè costés molt 

                                                 
1913 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. P. 465: Protecció dels vidres contra 
les explosions. 
1914 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 63: Dia 4 de desembre de 1936. 
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d’arribar a unes instal·lacions decoroses en tots i cada un dels punts més amenaçats. En 

aquest aspecte, el Govern de la República donaria una gran preferència a Sagunt, on 

concentra moltes bateries per cobrir els Alts Forns. Llevat d’aquest cas d’atenció 

privilegiada que no deixa de tenir la seva lògica, sembla que la ciutat de València és la 

que resulta sempre més afavorida, precisament per ser la seu del Govern, mentre que les 

ciutats del Principat, com Barcelona, resten encara durant mig any més abandonades del 

tot o quasi del tot a instal·lacions rústiques d’emergència1915.  

Com veiem, les accions per a la defensa activa i la defensa passiva van combinant-se i 

s’actua en paral·lel en aquests dos àmbits, tot i que major rellevància prendrà la segona a 

causa de les deficiències per oposar una defensa activa. I, evidentment, la faceta que 

prendrà més volada serà l’habilitació i més endavant construcció de refugis antiaeris per a 

la població. En aquest sentit, el dia 4 de desembre el diari La Humanitat publicà una altra 

nota de defensa passiva, en la qual el Conseller-Delegat de l’ajuntament, novament Muñoz 

Diez, especificava que per l’habilitació de refugis col·lectius es refusaven els subterranis de 

les entitats bancàries i aquells indrets on hi hagués emmagatzemades matèries explosives o 

inflamables. Igualment, es precisava que calia prendre les disposicions oportunes pel que 

respecta als segons amb la finalitat que reunissin les màximes condicions de seguretat. Un 

llistat de la Junta Passiva Antiaèria esmenta quins són els locals perillosos de la ciutat amb 

possibles matèries ignífugues o explosives, tasca essencial en cas de bombardeig i que 

calia previndre. Els indrets estaven situats en zones prou cèntriques com el Paseo de 

Gracia 22, Plaza de las Ollas 8 i San Severo 3. Els indrets amb locals que tenien 

emmgatzemades materials inflamables eren a Calle de la Rivera 8, Carrer Casanova 84, 

Bruch 144-148, Salmeron 1,3 y 5, Corsega 327, Vicens Ferrer – Pl. Cataluña Ronda de 

San Pere, Plaça de l’Àngel, Ronda Sant Antoni 1, Pl. Universitat 8, carrer Salmeron 75, 

Menendez Pelayo 6 i la fàbrica de la Fabricación Nacional de Colorantes y Explosivos – 

Acequia Condal- Sant Andres1916.  

De fet, les tasques de l’ajuntament de Barcelona van ser prou feixugues. Sense cap mena 

de precedent en la història del país s’intentava mesos abans dels primers atacs aeris crear 

mecanismes per a la protecció civil. En dóna bona fe la documentació dipositada a l’Arxiu 

Administratiu Municipal de la ciutat. I, en el cas que ens ocupa, l’intent per condicionar 

                                                 
1915 Íbid. Pp. 62-64. 
1916 AMA. C. 50765. 3.6.4. Esborranys. 
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alguns edificis de la ciutat a més de la vigilància d’aquells indrets amb material explosiu o 

inflamable, reflecteixen l’esforç de les autoritats, per be que amb anterioritat ja tot un 

seguit de mesures serien implementades.  

Per primera vegada, una rereguarda europea es veuria amenaçada constantment des de 

l’aire i el mar. I per aquest motiu gradualment es va improvistant i treballant sobre la 

marxa, a mida que van sorgint diversos obstacles. Tot seguint la documentació, val a dir 

que les iniciatives particulars intentaran ser regulades ben aviat per les organitzacions i 

estaments de l’ajuntament de Barcelona no sense alguns inconvenients. Sindicats i comitès 

de barris i d’altres indrets, seran els primers qui, sense cap planificació prèvia comencin a 

portar a terme la construcció de refugis antiaeris, mentre la responsabilitat en la 

construcció de refugis regulats i aptes recau en aquells dies sobre el mateix ajuntament i, 

en concret en la Conselleria – Regidoria d’Urbanització i Obres. El conseller, com hem 

pogut veure abans, serà des de finals de 1936 fins els inicis de 1937 en Manuel Muñoz 

Díaz. Aquest mateix ens de l’ajuntament començarà a emprar al personal més idoni per a la 

possible construcció d’elements defensius al subsòl de la ciutat. I per aquesta tasca seran 

escollits els membres del Servei de Paviments de la ciutat, servei que crearà com a filial 

una oficina especial en contacte amb un delegat militar pertanyent a la Conselleria de 

Defensa. Així doncs, Urbanització i Obres, en conjunció amb el Servei de Paviments i 

l’assessorament de la Conselleria de Defensa, seran l’embrió del que es coneix com a 

defensa passiva a la capital catalana1917. És en aquest sentit, que l’oficina comença a ser 

utilitzada per regular la construcció de refugis antiaeris i establir les normes per a la seva 

utilització. Pel que fa a la primera faceta i, tot deixant de banda l’habilitació de baixos en 

edificis i la dels metros i ferrocarrils, la construcció dels refugis seguiran els paràmetres del 

model de claveguera–col·lectora, tot participant-hi el Servei d’Obres del Subsòl1918. 

Aquesta decisió té tota la seva lògica, el tipus de refugi a construir escollit per les autoritats 

permetrà un cop acabada la guerra emprar el refugi com a col·lector o claveguera, essent 

construït amb la tècnica i els mitjans coneguts pel personal especialitzat en el subsòl de la 

ciutat.  

                                                 
1917 AMA. C. 50763. M. MUÑOZ DÍEZ. Memoria de Defensa Passiva Antiaèria. Tasca de l’Ajuntament de 
Barcelona. Agost de 1937. (Inèdit). 
1918 AMA. Caixa. 50763. 
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Per tant, les primeres mesures de defensa per a la ciutat són les corresponents a la Junta de 

Defensa Passiva Antiàeria, organisme anterior a la Junta de Defensa Passiva de Catalunya 

creada molt més tard, concretament a començaments de juny de 1937. Depenent d’aquesta 

es crea l’Oficina de Defensa Passiva Antiàeria que cerca aquells locals aptes per a refugis 

col·lectius i, donada l’extensió de la capital es destina un responsable per a diversos sectors 

del Pla de Barelona, el qual haurà de fer les oportunes inspeccions i aportar dades a la 

mateixa Oficina. Aquests responsables de zona del Pla de Barcelona estaran sota les ordres 

del funcionari Serra1919. La primera Junta de Defensa Passiva Antiaèria, no funciona en el 

seu conjunt ni al 100% donat que ensopega amb nombrosos obstacles, entre ells les 

actuacions d’altres organitzacions que diuen ocupar-se de la defensa passiva i no dependre 

de l’autoritat municipal. Les iniciatives doncs no pot entomar-les de manera total 

l’ajuntament donat que el context politic i sindical no ho permeten. Veïns, associacions i 

altres entitats amb els seus propis diners construeixen els primers refugis de galeria de 

mina i sense revestir. Un d’aquests casos sembla correspondre al pla per construir les 

defenses al subsòl del barri del Guinardó, prop de la zona del Mas Casanovas per part de la 

Junta Pro-Defensa Pacífica del Guinardó1920, o el més curiós i peculiar organisme del 

Comitè Pro-aviones. Defensa ciudades-pasivas, entitat que demanava recaptar fons per a 

comprar 9 avions soviètics I-15, suposem que per a la defensa de la ciutat i, que el 18 de 

novembre de 1937 enviava una carta a l’ajuntament de Sant Fost de Campcentelles per 

demanar la constitució en aquesta localitat d’una delegació de l’esmentat Comitè i 

continuar amb la captació de fons1921.  

Tanmateix, l’Oficina municipal disposarà de personal que s’encarregarà de la construcció 

dels refugis amb el funcionari Josep Ribot com a principal responsable, concretament amb 

els treballs de refugis col·lectius a la zona propera al port1922. També s’encarrega de regular 

i en alguns casos fer desaparèixer aquests refugis no oficials o particulars en habitatges que 

no ofereixen cap mena de seguretat a causa de que no ha estat consultat el ban de 

l’ajuntament sobre refugis. La problemàtica de l’habilitació d’espais com a refugis que 

                                                 
1919 AMA. 50765. C. 3.4.4. Inspeccions i altres. 
1920 A l’AMA es conserva un document data el 8 d’abril de 1937 on apareix el responsable d’aquest refugi, el 
nom del qual és Ramon Baró. AMA. C.50765. 3.3.2. Oficis amb autoritzacions de material. També un 
plànol: AMA. C. 50763. 1.5.2. Junta Pro-Defensa Pacífica de la Barriada del Guinardó. E 1: 2.500. 
1921 Arxiu Montserrat Tarradellas i Macià. AMTM. GC. – 63, N-4. 
1922 AMA. C. 50765. 3.6.1. Llistat de personal. Relació de personal adscrit a la Oficina de Defensa Passiva 
Antiaèria. (Refugis). 13 de novembre de 1936. 
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seran potencialment perillosos serà habitual. Així, en alguns casos els veïns adopten com a 

refugi el fossar de l’ascensor pujant aquest a l’últim pis; o d’altres particulars, els quals 

acumulen bales de cotó en els baixos i sòtans creient que es poden minimitzar els efectes 

de l’enderrocament de l’habitatge en cas de bombardeig. Aquest primer ens tampoc no 

disposa d’un sol vehicle per a totes les gestions que s’han de fer, mentre per altra banda ha 

d’encarregar-se del combustible per l’enllumenat dels refugis, la conservació, neteja, 

vigilància, instruccions, etcètera. Un llistat signat el 13 de novembre de 1936 ens 

proporciona el nom i els càrrecs dels responsables de l’Oficina de Defensa Passiva de 

Barcelona per a la qüestió dels refugis, amb un ajudant de direcció, Emili Serra; l’ajudant 

de construcció de refugis Josep Ribot Trias; un auxiliar en aquest mateix menester, en 

Josep Coma Casas; un topògraf, necessari per dissenyar i traçar el recorregut dels refugis, 

Enric Mira Pérez; a més d’un cap d’escrivents, Francesc Alumà Boixa; un auxiliar tècnic 

Ferran Barco García; tres delineants, Josep Maria Bruse Vela, Frederic Mateo Urrecha i 

Joan Pujadas Porta; un delineant zelador, Josep Maria Pujadas Porta; un responsable adjunt 

al Comissari d’Ordre Públic, en Jaume Soler Cots; un adjunt de construcció de refugis, 

Francesc Alòs Fontcuberta; un altre adjunt a la construcció de refugis, Carlos Miracle 

Simó; un encarregat d’administració, Domènec Martí Bureda; i, fins a dotze zeladors, 

Josep Pérez Fro, Manuel Pérez Fro, Antoni Mencías Albir, Josep Romeu Guardiola, 

Ramon Castillo Alarcón, Ramon Batlle Viusà, Claudi Martí Pedró, Joan Sala Ramis, Enric 

Rocha Xamuset, Joan Alonso Rubio, Josep Martí Padró i Ignasi Solanas Gracia1923.  Res o 

poc esmenten totes les publicacions sobre refugis que fins ara han estudiat aquesta 

temàtica, fent una veritable lloança a la Junta Passiva de Catalunya i deixant de banda els 

tècnics i responsables d’aquests primers i difícils moments1924.  

Altres problemàtiques de la primera junta de defensa seran, al marge del control de les 

iniciatives particulars, els econòmics i els de materials per a la construcció de refugis, els 

de la mobilitat i el transport dels seus membres. En una ciutat dominada per les forces 

político-sindicals, s’agreugen els problemes per a les tasques dels responsables de 

l’Oficina. La documentació de l’arxiu administratiu de la ciutat, que esdevé en una valuosa 

font d’informació aporta diversos permisos del personal amb la finalitat que poguessin 
                                                 
1923 AMA. C. 50765. 3.6.1. Llistat de personal. Relació de personal adscrit a la Oficina de Defensa Passiva 
Antiaèria. (Refugis). 13 de novembre de 1936. 
1924 Vegeu J. PUJADÓ i PUIGDOMÈNECH. Contra l’Oblit... Op. Cit., especialment el capítol dedicat a les 
primeres mesures preses a Barcelona. Pp. 31-42. 



 

 

954 ELS BOMBARDEIGS CONTRA LES POBLACIONS CIVILS DURANT LA GUERRA D’ESPANYA 
(1936 – 1939) 

gaudir de la lliure circulació per la ciutat: Al objeto de permitir su libre circulación y 

facilitar el desempeño de su cometido, se advierte a toda Autoridad, Milicias, Comités, 

etc., que estén de servicio, que Francisco Victor Ortenbach Beltran está adscrito al 

Servicio de Defensa Pasiva Antiérea (Refugios) y debe prestársele el auxilio que requiera. 

Barcelona, 21 de noviembre de 1936. Igualment, el transport en vehicle també serà un altre 

dels problemes davant les incautacions de diversos comitès i patrulles de control 

establertes a la ciutat: El cotxe Essex nº 29526, B pertanyent al funcionari sots-oficial 

d’Artilleria, Emili Mª Serra Martínez, adscrit a l’oficina de Defensa Passiva Antiaèria, es 

necessari per l’esmentada oficina, per lo que’s prega sigui retornat al interessat per 

destinar-lo al servei de Refugis. Barcelona, 29 d’octubre de 1936. L’Enginyer Cap: 

Il·legible 

Signat per Tinent adjunt: Il·legible. 

Conselleria de Defensa-Transports de Guerra1925  

 

Durant aquest període d’octubre i novembre de 1936 també la Junta de Defensa Passiva 

Antiàeria confecciona un seguit d’INSTRUCCIONS ALS ENCARREGATS DEL SERVEI 

DE VIGILÀNCIA DE REFUGIS ANTIAERIS, concretament el dia 21 de novembre de 

1936: 

  

1ª.- Al començar el servei de vigilància i abans de retirar-se el vigilant sortint, es farà 

càrrec del refugi revisant l’enllumenat i les portes que hi hagin, recollint les claus i 

comprovant el funcionament dels fanals. 

2ª.- Si manca petroli pels fanals el vigilant sortint haurà de donar-ne coneixement a 

l’Oficina de Defensa Passiva (Tfn: 56. 814). 

3ª.- El vigilant haurà d’estar pendent dels tocs d’alarma i executar amb rapidesa les 

següents instruccions: 

 

a) Quan se senti l’alarma procedirà amb tota rapidesa i sense perdre serenitat a obrir les 

portes del refugi. 

b) Encendrà els fanals instal·lats. 

                                                 
1925 AMA. C. 50765. 3.5.5. Oficis i altres documents de personal. En aquest apartat també hi ha diversos 
llistats com el de xofers i vehicles al servei de Riegos Asfálticos. Barcelona. Vía Layetana, 28. 
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c) Cuidarà de l’ordre públic per a que la gent entri sense tropell i amb relativa calma i es 

situarà prop de les portes d’accés. 

d) En cas d’accidents ho haurà de comunicar tan aviat se surti del refugi comunicant-ho 

a:    

Conselleria de Defensa:                 Telèfon 14.501 

Ajuntament (Cos de Guàrdia)     “        13. 194 de dia/  

                                                                           “       11.573 de nit i festius 56.814 

   III.       Oficina de Defensa Passiva 

Segons la mena d’accidents a Bombers  

Dispensari més pròxim o Comissaria Policia 

Per millor compliment deurà tenir present la tableta d’instruccions, direccions i telèfons, 

que oportunament es fixarà en els Refugis. 

 

4ª.- En cas de dubte, haurà d’avisar a l’Oficina de Defensa Passiva (tfn. 56.814)1926  

 

Els antics zeladors seran els responsables de la vigilància dels refugis i viuran tot un seguit 

de problemes, com el torns que caldrà realitzar, la neteja de fanals i la seva encesa en cas 

d’alarma, el consum de petroli, vigilar la quitxalla, evitar accidents en el moment dels 

accessos. Els vigilants es veuran impotents davant els actes de vandalisme de la canalla, 

que els apedrega i trenca fanals. Els vigilants són homes de certa edat, sense autoritat 

suficient i amb torns continuats de 8 hores. No tenen cadires ni bancs per a seure i 

s’aconsella que els facilitin barraques per no emmalaltir. També es fa necessari que 

augmentin el nombre de vigilants en cada refugi ja que dos homes es poden passar una 

hora sencera encenent els fanals. La llenya i el fum per a escalfar-se els vigilants s’acumula 

en alguns passadisos del refugi Meridiana-Muntanya.  

Durant aquells dies, res no queda en mans de la improvisació tot i que com ja hem pogut 

observar els impediments no són pocs per als responsables de la Junta i de l’Oficina. Amb 

tot, es confegirà un pla detallat i ben organitzat per a la implementació de refugis i el 

sistema de l’alarmes. Sota els auspicis doncs de l’ajuntament s’habiliten dos tipus d’espais 

com a refugis, els baixos i sòtans dels edificis i els túnels dels ferrocarrils i el metropolità, 

                                                 
1926 AMA. C. 50765. 3.5.1. Instruccions personal de vigilància. 
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s’instal·len els aparells adequats per als senyals d’alarma i comencen a construir-se refugis 

de galeria de mina1927. El control i regulació en la construcció de refugis particulars per 

part de veïns i ciutadans a títol particular serà un dels primers aspectes que la Junta haurà 

d’afrontar. Un document del mateix Servei de Defensa Passiva Antiaèriea, del dia 26 de 

novembre de 1936 i signat per l’enginyer en cap, fa esment a aquest primer problema: 

Aquest servei ha observat que en alguns indrets els Comités Locals o de barriada han 

disposat l’arranjament de refugis en cases particulars, sense consultar a aquest servei, que 

es el que senyala les normes de refugi d’acord amb la Conselleria de Defensa, per lo que 

seria convenient que es dictes una disposició fent saber que tots aquells que vulguin 

disposar l’habilitació de locals per destinarlos a Refugis col·lectius s’assebentin de les 

normes establertes per tal habilitació, cumplint exactament lo que a tal fi s’ordeni i 

empleiant els cartells que’s posaran a la seva disposició en la Oficina de Defensa Passiva 

Antiaérea, Passeig de Pujades cruïlla c/ Sicilia (Dependència Municipal)1928.  

Més endavant i ja ben començat l’any 1937 l’ajuntament de Barcelona intensificarà totes 

aquestes tasques per als elements de protecció: els refugis col·lectius a la via pública amb 

major capacitat i resistència, amb dependències sanitàries i higièniques; l’ampliació de 

l’assessorament d’arquitectes, enginyers i auxiliars tècnics, aparelladors i fins i tot personal 

extramunicipal. Igualment, es publicà el llibre REFUGIS (10.000, la meitat en català i 

l’altra en castellà, amb un cost de 9.000 pessetes.) per distribuir en els indrets on es 

construeixen els refugis. A més, es comença a estendre el lliurament de material de 

construcció per al veïnat destinat a la millora dels refugis ja en procés de construcció 

aprovats pels tècnics de l’oficina1929.  

Amb tot, cal especificar quins seran els principals espais del subsòl emprats com a refugis. 

Una memòria escrita pel conseller – regidor d’Urbanització i Obres, Manuel Muñoz Díez i 

realitzada abans de la formació de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya, explica amb 

tot detall quines van ser les mesures i quins els indrets seleccionats per habilitar o construir 

els principals refugis. És un document realment valuós, però poc citat en les obres sobre 

bombardeigs i construcció de refugis, atès que mostra quines van ser les mesures en 

l’àmbit de la protecció civil just quan el juny de 1937 la Generalitat creava la Junta de 

                                                 
1927AMA. Caixa. 50763. M. MUÑOZ DÍEZ. Memoria de Defensa Passiva... Op. Cit. 
1928 AMA. C. 50765. 
1929 AMA. Caixa. 50763. M. MUÑOZ DÍEZ Memoria de Defensa Passiva... Op. Cit. 
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Defensa Passiva de Catalunya i poc després es creava per decret la Junta Local de Defensa 

Passiva de Barcelona. El document es titula DEFENSA PASSIVA ANTIAÈRIA. LA TASCA 

DE L’AJUNTAMENT DE BARCELONA1930 . El conseller regidor donava compte del que 

havia estat portat a terme mesos abans que la ciutat fos bombardejada. En el primer apartat, 

“Els primers passos en matèria de defensa passiva”, Muñoz Díez exposava: Quan als dos o 

tres mesos de guerra hom albirà la possibilitat que la capital fos bombardejada, el veïnat i 

l’Ajuntament començaren de prendre precaucions d’ordre elemental contra aquesta mena 

d’agressió. El primer amb el seu esforç personal i aportació económica, va iniciar la 

construcció de refugis de galeria de mina, generalment sense revestir, i el segon, amb 

intencions d’un posterior aprofitament, va fer construir galeries de mina revestibles, 

utilitzables més endavant per a clavegueres; habilità els refugis naturals constituïts pels 

túnels del ferrocarril i metropolitans; assenyalà soterranis d’edificis, propis per als fins 

perseguits, i va instal·lar un cert nombre d’aparells de senyals d’alarma1931.  

D’aquesta manera els primers refugis seran els de caire veïnal, mentre es preveu escometre 

els de l’ajuntament, tots dos de galeria de mina, tot i que els segons seran construïts amb la 

intenció de ser reaprofitats com a clavegueres. A més, també hem vist com es porta a terme 

l’habilitació de soterranis i els túnels del ferrocarril i la xarxa de metro de la ciutat. A 

continuació, Muñoz Díez esmenta algunes decisions i mesures executades, evidenciant una 

clara crítica a la Conselleria de Defensa, a més de deixar ben clares les dificultats per 

emprendre la dura tasca de la protecció dels ciutadans per part del primer organisme 

constituït: La creença, aleshores arrelada, que sí es produís una ofensiva aèria seria amb 

curt nombre d’avions; l’esperança, encara prou ferma, que en cap moment hom arribaria 

a emprar gasos, i les optimistes instruccions dictades per la Conselleria de Defensa de la 

Generalitat de Catalunya, relatives als efectes de les bombes, conduïren els ciutadans 

barcelonins al convenciment que, entre el sopluig en soterranis o plantes baixes dels 

edificis d’uns quants pisos i el que proporcionava aquella mena de refugis, quedava 

bastant garantitzada llur seguretat personal. Va ésser tan gran la confiança a aquest 

respecte que una primera Junta de Defensa Passiva Antiaérea a penes funcionà en 

conjunt; solament, i sense estret enllaç, actuaren alguns dels seus elements, entre ells la 

representació de l’Ajuntament en la dita Junta, la qual ha vingut desenvolupant els 

                                                 
1930 AMA. Caixa. 50763. M. MUÑOZ DÍEZ Memoria de Defensa Passiva... Op. Cit. 
1931 AMA. Caixa. 50763. M. MUÑOZ DÍEZ Memoria de Defensa Passiva... Op. Cit. 
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treballs dels que es dóna compte en aquestes pàgines1932. Les crítiques doncs del 

representant de l’ajuntament de la Junta de Defensa Passiva Antiaèria, dirigides als tècnics 

de la conselleria de defensa, fan palès un excessiu optimisme, per be que els treballs i 

l’activitat de l’ens no s’aturà. En aquest cas, la tasca de la preparació dels refugis se centrà 

primerament en els refugis en ferrocarrils i metropolitans. Concretament els túnels del 

Gran Metro, Metro Transversal, Ferrocarril de Sarrià i el ramal encara sense explotar de 

l’Estació de Gràcia a Avinguda Tibidabo (per Via Augusta i Balmes). I també els túnels en 

construcció de “Caminos de Hierro del Norte” al llarg de la Meridiana, amb enllumenat de 

fanals i construcció d’accessos. També serà habilitat l’Aqüeducte de Montcada amb 

accessos. Estaven constituïts segons el regidor per uns 20Km de zona de refugis amb un 

ample de 5m. Per tant, un total de 1.000m2 amb capacitat per 200.000-300.000 persones, 

tot i que hi havia zones on no hi havia densitat de població i, per tant la cabuda era per a 

100.000 persones. La despesa per a construir els accessos i instal·lar els fanals havia estat 

de 36.148’39 pts. En relació als refugis del metro, hem de precisar que un document signat 

el 17 de novembre de 1936 pel Comité Obrer de la CNT del Ferrocarril Metropolitano 

esperava les instruccions que havien de seguir els seus vigilants a les entrades del metro 

habilitades com a refugis1933.  

En segon lloc i com especifica la memòria s’habiliten els refugis en soterranis i plantes 

baixes i, on es precisa que tothom volia tenir un refugi a casa seva i a més voler arribar-hi a 

cobert, és a dir, sense sortir al carrer, tant si era habitatge, com si era lloc de treball, a la 

fàbrica o a l’oficina. La Junta de Defensa Passiva Antiaèria molt optimista amb la situació, 

havia establert com a útils per a la protecció aquests refugis en edificis degut a que en 

aquells dies les aviacions republicana i la dels revoltats operaven amb petits avions de 

bombardeig sense cap mena de capacitat. Eren els avions d’abans de la guerra, aparells 

obsolets dels anys 20. Molts d’aquests soterranis o plantes baixes, un total de 6.000 a 

Barcelona, uns 4.000 eren de quatre a set plantes i es pensava que aquestes podien amortir i 

frenar la caiguda directa d’una bomba. Amb el pas del temps, es defugirà aquesta opció 

com a possible protecció davant els bombardeigs, pel seu gran perill en cas d’impactes de 

bombes de gran potència i d’enrrunament.  

                                                 
1932 AMA. Caixa. 50763. M. MUÑOZ DÍEZ Memoria de Defensa Passiva... Op. Cit. 
1933 AMA. Caixa 50765. Sol·licituds de ciutadans i institucions. També es proporciona una llista amb els 
noms de tots els vigilants. 



 

 

959 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

En tercer lloc, hi haurà els refugis tipus col·lectora o claveguera, dels quals se’n feren fins 

aquells moments uns 24 i que havien de reaprofitar-se amb aquesta fi. Les seves 

dimensions eren d’uns 100 m amb amplària entre 1’25 m (tipus volta) i 3’00 m (tipus 

rectangular). El total de metres quadrats del total de refugis era d’uns 5.000 m2 amb 

capacitat per a 10.000 – 15.000 refugiats. Tots ells es trobaven en barriades obreres. 

Lògicament, no tindran tanta capacitat com els que es construiran més tard i tampoc 

gaudeixen de condicions de sanitat i higièniques. Però es vol correggir aquesta situació 

amb una llosa d’explosió de formigó armat o paviment d’adoquí granític damunt de 

formigó en massa. El cost de l’import havia sumat prop de 2.000.000 de pessetes per a la 

seva construcció. Els refugis d’aquests tipus eren els següents: carrer de la Cooperació; 

carrer del P. Sechi; Torrent de Parellada; carrer de Filatures; carrer de Pinar del Rio; carrer 

de Ramon Albó; carrer de Taquígraf Garriga; Juan de Sada; carrer de París; carrer de 

Toledo; carrer de Martí Molins; carrer de Cáceres; carrer de Lope de Vega (entre Taulat i 

Juncà); carrer de Manso (entre Ali-Bey i Cristóbal de Moura); carrer de Provensals (entre 

Pallars i Pujadas); carrer de Lepant (entre Rosselló i Còrsega); carrer de Selva de Mar 

(entre Cristóbal de Moura i Almogàvers); carrer de Pallars (entre Martí Vilanova i 

Luchana); carrer de Lope de Vega (entre Pere IV i Pallars); carrer de Llull (entre Vilanova 

i Luchana); carrer de Lope de Vega (entre Juncà i Llull); carrer de Castellà (entre Pere IV i 

Alí-Bey); carrer de València i Casanova (barriada de pont del Micu); i carrer de Padilla 

(entre Pujadas i Llull)1934.  

Els refugis en galeria de mina, molts d’ells de caire veïnal, sense verificació municipal per 

l’individualisme dominant, seran entomats pels responsables de l’ajuntament, tot seguint 

les seves recomanacions. Es fan en terrenys d’argila compacta amb capes de terra més dura 

i vetes de torturà i a vegades amb vetes de roca. Si no hi ha suficient consistència, es 

revesteixen. La seva profunditat era de 8 a 15m. Disposaven de dos accessos en rampa o 

escala i tenien pous de ventilació. El juny de 1937 n’hi havia uns 300, tot i que a l’agost es 

duplicaran. En alguns casos, els mateixos veïns demanen assessorament per a la 

construcció dels refugis i els seus ramals, com en un document del mes de juny de 1937 

adreçat als Serveis Tècnics Municipals dels Serveis de Paviments: Portant-se a cap pels 

veins del carrer Córsega i Industria entre Lepant i Padilla, la construcció d’un refugi, li 

                                                 
1934 AMA. Caixa. 50763. M. MUÑOZ DÍEZ. Memoria de Defensa Passiva Antiaèria... Op. Cit. 
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estimaria dongués les ordres pertinents per a que pel personal adhient, es dongués la 

orientació dels ramals construits fins a la seva unió. 

Ço que’m plau de comunicar pel seu coneixement. Barcelona, 29 de juny de 19371935.  

Finalment, resta per afegir, un altre tipus de refugis, aquells de caire general emplaçats a la 

mateixa via pública i amb capacitat per a dues o tres persones per m2. Són alguns dels 

quals l’ajuntament té en construcció: els de la Plaça del Sol; Pl. Hermenegildo Giner de los 

Ríos (Tetuan); Pl. del Nord; Pl. Ernest Ventós (Centre); Pl. Francesc Magrinyà 

(Barceloneta); Pl. Sant Agustí Vell; Passeig de Fermí Galán; c/ Igualtat (prop Avinguda 

Icària); c/ Carders; Platja de la Barceloneta; i carrer Independència 15. Les despeses sumen 

més de 5.000.000 de pessetes. Durant el mes d’agost del 1937 estan en construcció amb un 

avenç prou lent i dificultós per tres causes ben definides pel conseller: la manca de 

material, de mitjans de transport i la reducció del rendiment del treball personal1936. Quasi 

tots els projectes tindran una clara finalitat de ser aprofitats després de la guerra, com en el 

cas dels refugis tipus clavegueram: uns podran ésser banys públics i dutxes, en barris on els 

blocs d’habitatges no disposen de sanitaris per a cada vivenda; també podran esdevenir 

cel·les, sales de descans i de lectura, estafetes, botigues, etcètera. Els seus futurs usos, 

doncs estaven definitis. En aquest conjunt dos refugis de la via pública encara no estaven 

ben definits, els de les places de la Sagrada Familia i la República, tot i que es preveia la 

seva utilització després de la guerra com a aparcaments. Irònicament, molts dels refugis 

d’aquests tipus van deixar d’existir a finals de la dècada dels anys 80 i començaments dels 

90 del passat segle per convertir-se en aparcaments. Aquesta tipologia de refugis, estaven 

preparats per a resistir els impactes de bombes de 100 Kg que, com veurem serà el pes 

habitual de les bombes llençades per part dels Savoia italians sobre la ciutat. Suposaven 

una despesa de 600 ptes./m2, és a dir, 200-300 ptes. per persona1937. En prop de 200 

refugis s’hi van instal·lar diversos tipus de fanals, com els 250 per al Metro Transversal, els 

163 a la Meridiana, 100 als Ferrocarrils catalans, 117 a l’Ajuntament de Barcelona. I 

                                                 
1935 AMA. Caixa 50765. 3.4.3. Oficis dirigits al Pla de la Ciutat demanant dades tècniques. En aquesta 
carpeta s’hi troben aixecaments de plànols de les obres per a la construcció de diversos refugis. Els 
responsables dels esmentats refugis demanen que el sia assenyalada l’orientació, la direcció dels ramals, o del 
rasant del refugi que es pretén construir. 
1936 AMA. Caixa. 50763. M. MUÑOZ DÍEZ. Memoria de Defensa Passiva Antiaèria.... P. 11. 
1937 AMA. Caixa. 50763. M. MUÑOZ DÍEZ. Memoria de Defensa Passiva Antiaèria.... P. 11. L’autor 
concreta que un refugi amb capacitat per entomar les bombes de 250-300Kg suposaria una despesa de 1.000 
ptes el metre quadrat i per tant unes 500 pessetes per a cada refugiat. 
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s’encarreguen i instal·len 500 rètols impresos, 250 en català i 250 en castellà, a més de 500 

sagetes indicatives dels refugis el novembre de 1936. 

El material per a la construcció de refugis serà una de les necessitats principals a l’hora de 

realitzar els elements defensius per a la ciutat per part de la primera Junta. Del Palau 

d’Agricultura sortiran per a fer els refugis: pics i pales, a més d’azadones i capazos, tots 

com a prèstit i a retornar un cop finalitzen les obres. L’ajuntament aporta fins l’agost de 

1937 625.000 pessetes per a maó, cals i ciment. Amb tot, una bona part del material 

constructiu provindrà de la destrucció dels edificis religiosos: gairebé la totalitat dels 

maons de les esglésies seran emprats, així com la pedra, les portes de ferro o fusta, les 

vigues, els taulons, les taules i els bancs. Del Morrot i les seves pedreres sortirà la grava 

per als formigons. Dels magatzems municipals s’obtenen milers de travesses de ferrocarril 

extretes dels rails del carrer de Balmes. Igualment en alguns casos l’ajuntament 

proporciona la seva pròpia maquinària: compressors i formigoneres de les brigades 

municipals per als treballs de més difícil execució. Com veiem doncs, la capacitat de 

reciclatge i aprofitament de materials és enorme.  

Altres organismes que participen i col·laboren amb la construcció dels refugis són el 

Sindicat Únic de la Construcció, que facilita gratuitament tota la sorra i el Sindicat Únic 

del Transport (Secció rodada) que realitza també gratis per als veïns el carreteig dels 

materials. En aquest sentit, es realitza una tasca per a la regularització del transport de 

material: Pliego de condiciones a que ha de sujetarse el Sindicato único del Transporte 

(Arte Rodado) en la ejecución de acarreos para los trabajos que por administración 

realicen los servicios técnicos afectos a la Consejeria-Regidoria de Urbanización y Obras 

del Ayuntamiento de Barcelona1938.  

Les demandes de material per a la construcció dels refugis són aclaparadores per a la 

Junta1939, així com els permisos per a la construcció de nous1940 o les protestes i queixes 

                                                 
1938 AMA. C. 50765. 3.4.4. Inspeccions i altres. Hi ha diversos articles que regulen el servei de transport de 
materials per als refugis. Les cavalleries, els carros, camionetes i camions, els conductors, preus estipulats i 
jornals per als xofers i conductors dels diversos vehicles. 
1939 Per a la protecció de sòtans de les seus dels edificis del Comitè de Via i Obres del ferrocarril MZA 
sol·licitava el 10 de desembre de 1936 1.500 sacs terrers. Per la seva banda, la CNT de Sarrià demanava per a 
la construcció dels refugis de l’exconvent dels Caputxins, de la Riera Ponsich, del barri del Desert i de la 
Riera de l’exescorxador fins a sis llums portàtils el 24 de febrer de 1937. L’Hotel Gastronòmic Nº 1, és a dir 
l’antic Hotel Ritz i, en concret els treballadors del FOSIG demanaven sacs terrers per cobrir les finestres dels 
seus sòtans. AMA. C. 50765. 3.2. Sol·licituds de ciutadans i institucions. 
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generades per a la seva construcció1941. Per a les sol·licituds de materials i eines dels qui 

construïen refugis o protegir els ja habilitats, les demandes es feien a través de petits fulls 

on s’escrivia allò que calia: sorra, porland, pics, pales, etcètera. De diversos magatzems i 

dipòsits municipals sortien els materials. Així, del Palau d’Agricultura hi ha constància de 

la sortida de 3.500 sacs i arena; del magatzem del carrer Wad Ras, 20 sacs de ciment 

porland, 6 de ciment ràpid i 3m3 d’arena; de la riera de l’escorxador diverses carretades de 

mamposteria; etcètera. L’ajuntament també concedirà els permisos oportuns per extreure 

material de les esglésies, com els 2.000 totxos de l’antic convent de la Divina Pastora. I en 

molts casos, la documentació de l’arxiu administratiu proporciona els noms dels 

responsables dels refugis1942.  

El total de sacs distribuïts serà de 25.000, una quantitat gens menyspreable, facilitats per a 

la Conselleria de Defensa de la Generalitat de la secció d’Obres i Fortificacions, mentre es 

subministren fanals per valor de 20.000 pessetes i es facilita corrent elèctric amb una 

despesa diària de 300 pessetes degut als 1.000 Kw de consum de 2.060 llums. El mateix 

servei de Gas i Electricitat serà l’encarregat en els primers moments de la instal·lació de les 

sirenes i la construcció de fanals. Pel que fa a les primeres la Junta havia gastat 20.000 

pessetes en la instal·lació d’11 sirenes fins el mes d’agost de 19371943.  

Al llarg del trimestre de juny-agost del 37, l’organització de la construcció dels refugis es 

troba en mans de la Direcció de Serveis Tècnics de la Conselleria-Regidoria 

d’Urbanització i Obres manada per Muñoz Díez, amb la tasca d’assessorament i inspecció 

per part dels següents organismes de l’ajuntament:  

 

                                                                                                                                                    
1940 La Societé Lainiere Barcelonaise sol·licitava el 12 de desembre de 1936 la construcció d’un refugi en els 
seus edificis situats al carrer Casp, 30; o la del particular Alfons Sentís i Borràs qui demana construir un 
refugi a Sarriá per a l’escola d’infants i el Departament de Cultura que hi té les instal·lacions al carrer batejat 
com Anarquistas, abans carrer Beates. AMA. C. 50765. 3.2. Sol·licituds de ciutadans i institucions. 
1941 Així, tenim constància que el CADCI protestarà per l’acumulació de les runes i les deixalles davant de la 
seva seu. AMA. C. 50765. 3.2. Sol·licituds de ciutadans i institucions. 
1942 Pere Quer, responsable del refugi de la Plaça del Diamant rebria 5m3 de grava de la pedrera del Morrot, 
2.000 maons, 20 sacs de ciment Porland, 20 sacs de ciment lent i 5 de ciment Griffi el 21 de juny de 1937; 
Magí Folch, era el responsable del refugi del carrer Grassot amb Còrsega; Enric Mesquida, el del carrer 
Congost 23; Jaume Soliba n’era el de la Plaça de la Virreina disposava de 6 pics, 4 pales, 3 txapos, 12 
capazos i 3 pics de mina el 23 de març de 1937; mentre que el responsable del refugi del carrer 
Independència amb Provença, Enric Alòs, gaudia d’un prèstec de 6 pics, 2 azadones y 12 espuertas el 24 de 
març de 1937; també a la vora d’aquest emplaçament hi havia el del carrer Rosselló, entre Independència i 
Xifré, del qual n’era responsable el 27 de febrer de 1937 en Maurici Moliné. AMA. C. 50765. 3.3.2. Oficis 
amb autoritzacions de material. 
1943 AMA. Caixa. 50763. M. MUÑOZ DÍEZ. Memoria de Defensa Passiva Antiaèria... Op. Cit. 
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• Servei de Paviments i Clavegueres: Refugis en galeria de mina a la via pública 

• Servei d’Edificació: Refugis en solars i revisió d’edificis per adequar locals 

• Servei d’Enginyeria en la construcció: inspecció de refugis en fàbriques i tallers 

• Servei d’Edificis Escolars: protecció centres d’Ensenyament 

• Servei d’Higiene i Sanitat: Hospitals, Clíniques i edificis Assistència Social 

• Servei Pla de la Ciutat: Aixecament topogràfic de refugis per ajut i orientació 

construcció refugis galeria de mina per la unió de diferents ramals 

 

Els projectes de direcció de les obres dels refugis generals correspon al Servei de 

Paviments i Clavegueres, Urbanització i Reforma, Edificació, Edificis Públics i Cases 

Obreres, Parcs i Arbrat i Edificis Administratius Municipals1944. Les parts implicades no 

eren doncs poques, tot i que també altres organismes depenents de l’ajuntament de 

Barcelona treballarien en altres àrees. Així els bombers realitzaren les tasques de Servei 

Contra incendis i Salvament, mentre les brigades municipals de vies públiques es 

dedicarien al treball d’apuntalament i desenrunament dels edifics afectats pels 

bombardeigs1945. 

Tot plegat ha estat mostrat de manera prou superficial, molt possiblement degut a que tota 

aquesta documentació serveix per negar la visió que des d’un primer moment es va tenir 

sobre la història dels refugis, quelcom sempre reivindicat com una tasca portada a terme 

pels col·lectius i associacions veïnals, quan de fet, pel que hem pogut veure, sense l’ajut de 

l’ajuntament de Barcelona, integrant del primer organisme de la defensa passiva de la 

ciutat, res no s’hagués pogut escometre. Es feia doncs necessari davant les necessitats del 

moment i les iniciatives populars, mancomunar esforços i redirigir-los. Lògicament, el 

primer ens de defensa passiva, coordinat per responsables militars i de l’ajuntament va 

patir diferents trasbalsos i imponderables, cometè alguns errors, com l’habilitació dels 

baixos i soterranis dels edificis, però ben aviat i des del primer moment va regular i establir 

les disposicions que més endavant, durant l’estiu de 1937, reprendria la sempre esmentada 

i reivindicada Junta de Defensa Passiva de Catalunya que, com veurem, haurà de fer front 

a problemes similars i resoldre’n de nous.  

                                                 
1944 AMA. Caixa. 50763. M. MUÑOZ DÍEZ. Memoria de Defensa Passiva Antiaèria... Op. Cit.  
1945 AMA. Caixa. 50763. M. MUÑOZ DÍEZ. Memoria de Defensa Passiva Antiaèria... Op. Cit. 
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Mentre la Junta de Defensa Passiva Antiaèria realitzava totes aquestes tasques fonamentals 

a les acaballes de 1936, la Conselleria de Defensa de la Generalitat, la qual també formava 

part de la dita Junta en el vessant militar, es manifestava a l’entorn de la guerra i les 

possibilitats que Barcelona fos bombardejada. Per boca del conseller Díaz Sandino, el 

valuós testimoni de la Crònica de la Generalitat aporta una entrevista a aquest publicada al 

diari Paris – Soir. En l’entrevista, el periodista interroga el conseller sobre qüestions que a 

curt termini afectarien la vida a la rereguarda catalana, com el possible bloqueig marítim 

del port de Barcelona, la possibilitat de rebre agressions marítimes feixistes i, fins i tot la 

de ser bombardejats per part dels avions. Interrogat per aquestes qüestions, Díaz Sandino 

responia als dubtes del periodista i de molts dels ciutadans catalans:  

 

El coronel Díaz Sandino, Conseller de Defensa, cap de les tropes catalanes, ens va rebre 

ahir: 

- Creieu —li vam preguntar— que Barcelona pot ésser bombardejada o que haurà 

d’aguantar un bloqueig? 

- El bombardeig em sembla difícil. Els enemics, sense vaixells, com podrien fer-lo? Hi ha 

dos vaixells solament que puguin portar a terme aquest bombardeig: el Canarias i 

l’Almirante Cervera. Els submarins que són a la rada de Barcelona, els nombrosos avions 

que ara tenim, tot ens porta a creure que aquest intent de bombardeig és irrealitzable. 

- I els avions?  

- Sí, però Franco els necessita per a Madrid, i a més el mal temps obliga els aviadors a 

ésser prudents. La valentia i qualitat dels nostres camps antiaeris em fan creure que la 

tasca és superior a les forces dels enemics. Malgrat això, un atac aeri no és impossible. 

- I el bloqueig? 

- Impossible, si Franco no disposa de vaixells alemanys i italians, àdhuc suposant que 

enarbolessin la bandera reial espanyola, crec que França i Anglaterra bé hi dirien alguna 

cosa. Passi el que passi, per la nostra part, aviat prendrem l’ofensiva als nostres fronts: 

Saragossa, Osca i Terol. Fins ara ens hem acontentat amb conservar les nostres posicions. 

- Però —seguí dient Sandino— encara que els nostres enemics intentessin atacar-nos, les 

mines que hi ha a la rada, els nostres submarins, els vaixells ancorats al port, els nostres 

hidroavions, defensarien Barcelona. Cal afegir que per la costa catalana hi ha bateries 
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instal·lades. Les tropes, que estan ben entrenades, i el material nou de què disposen ara no 

fan esperar que tingués molt èxit, el general Franco. 

- Creieu que entrarà a Madrid? 

Pot destruir Madrid, però no entrar-hi1946.  

 

Val a dir que el conseller intentava oferir una certa confiança i tranquilitat, a més d’un cert 

optimisme sobre les possibilitats reeixides o no de bombardejar Barcelona. I d’aquesta 

manera pretenia donar una imatge de fortalesa militar poc versemblant amb la realitat. 

Amb tot, i malgrat no negar que es poguessin produir bombardeigs contra Barcelona, Díaz 

Sandino no comptà amb dos factors importants que es van donar: que Franco sí disposarà 

de vaixells italians i alemanys de guerra al seu servei per als bombardeigs marítims de la 

costa i, que França ni per descomptat Anglaterra, mai protestarien enèrgicament davant 

aquestes actuacions que violaven la neutralitat i que esdevingueren en un acte d’agressió 

de dues nacions totalitàries contra el territori d’un govern legítim. Tot el contrari, la No 

Intervenció fins i tot va consentir que els mateixos vaixells de guerra alemanys i estrangers 

participessin, com si fossin vaixells neutrals, en el control del mar i les costes republicanes. 

Igualment, tampoc no comptà amb que els revoltats podrien disposar de suficients avions 

per al front de Madrid i la resta de zones de conflicte arreu del territori.  

Sigui com sigui, el 6 de desembre començaven els treballs de defensa per a la ciutat de 

Barcelona en previsió de qualsevol atac o intent de desembarcament dels facciosos. Varen 

dirigir-les els tècnics de les conselleries de Defensa i Obres Públiques i les executaren els 

ciutadans inscrits a l’Oficina de Treball Voluntari creada amb tal objecte per la 

Conselleria de Treball1947. L’Oficina de Treball Voluntari, quelcom que tampoc no ha estat 

massa exposat en alguns referents bibliogràfics i que podríem qualificar com l’antecedent 

dels voluntaris anglesos veterans i del personal civil mobilitzat durant el Blitz de 1940 

sobre Anglaterra, sortia el dia 13 de desembre de Barcelona en un nombre superior als 

                                                 
1946 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. P. 466: Dia 5 de desembre de 1936: 
Declaracions del Conseller de Defensa. Perill de bombardeig! cita aquesta entrevista realitzada pel Conseller 
de Defensa, per be que publicada a La Vanguardia el dia 7 de desembre. S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. 
Cit. P. 64. 
1947 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. P. 470: Dia 6 de desembre de 1936: 
Comencen els treballs de fortificació i defensa de la ciutat de Barcelona. Per la seva banda Caballé exposa 
que aquell diumenge salen diversos técnicos, por orden de la Generalidad, para explorar sobre el terreno en 
qué condiciones puede realizar diferentes obras de fortificación de Barcelona, que comenzarán esta misma 
semana. T. CABALLE CLOS. Op. Cit. P. 69. 
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3.000 per emprar-se en la fortificació de la ciutat1948, contingent prou elevat d’obrers 

destinats a la protecció de la capital catalana. Més endavant, a començaments de gener de 

1937, l’oficina afecta a la Conselleria de Treball i Obres Públiques farà públic que els 

diumenges no anessin a treballar altres allistats que els que ja es sol·licitaven per mitjà de 

les notes de premsa, degut a que sempre es presentaven un major nombre dels que 

demanaven1949.  

Amb tot, les notes sobre defensa passiva també continuaven i aquest cop es 

proporcionaven les instruccions oportunes als farmacèutics en cas de bombardeig, per part 

de la Conselleria de Sanitat i Assistència Social de la Generalitat. Emesa el 9 de desembre, 

especificava l’obligació que tots els farmacèutics tenen d’obrir les portes de les seves 

farmàcies en casos de bombardeig. També han de complimentar aquesta ordre quan per 

les autoritats corresponents s’ordenin pràctiques de simulacres de bombardeig. S’han de 

proveir d’un llum especial que no doni reflexos al carrer ni pugui servir de senyal als 

aparells enemics. L’incompliment d’aquesta ordre serà severament castigat d’acord amb 

les disposicions de la Conselleria de Defensa1950. Durant la tercera setmana del mes de 

desembre, també hi ha la constància que es portaven a terme les primeres maniobres de 

defensa aèria, que havien estat practicades el dia 14. En relació a aquest tema, el conseller 

de Seguretat Interior rebia a la premsa per parlar-los d’aquesta qüestió: El motiu ha estat 

que ens arribaren notícies del pas, per damunt de Tarragona, d’uns avions. Per això es 

donaren els senyals d’alarma, als quals el públic va respondre amb gran disciplina i 

serenitat, la qual cosa em complau reconèixer. És necessari que la gent procedeixi sempre 

igual i segueixin totes les instruccions donades i així es podran aminorar els efectes d’un 

possible bombardeig. El públic resta salvaguardat i l’autoritat veu que es col·labora amb 

les mesures preses1951. Santiago i Elisenda Albertí es refereixen al simulacre del dia 14 de 

desembre amb les següents paraules: El 14 de desembre de 1936, a tres quarts de dotze de 

la nit, es produeix a Barcelona la primera alarma aèria. Tanmateix, és només de tipus 

preventiu, i encara d’origen relativament llunyà. Després es revela que aquesta alerta, 

amb una durada aproximada de mitja hora, ha estat deguda a un avís de Tarragona, prop 
                                                 
1948 Íbid. P. 65. 
1949 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. P. 554: L’entusiasme per acudir al 
treball voluntari. 
1950 Íbid. P. 476: Instruccions als farmacèutics en cas de bombardeig. 
1951 GOVERN DE LA GENERALITAT; J. TARRADELLAS. Op. Cit. P. 497: Sobre la defensa aèria de la 
ciutat. 
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de la qual han passat aparells sense deixar caure cap bomba. Quant als efectes de 

l’alarma a la capital catalana, la premsa diu que la gent ha respost bé a les indicacions 

existents, però que les sirenes continuen sentint-se poc en diversos barris1952. Tanmateix, 

el sistema de prevenció sembla que funcionà davant una jove i inexperta defensa civil. Un 

barceloní, Tomás Caballé també fa referència a aquesta suposada alarma sense fonaments 

del dilluns 14:  Cerca de las doce, sonaron sirenas y pitos, apagáronse las luces, 

paralizóse el movimiento de la urbe y el vecindario se guareció donde pudo. Un cuarto de 

hora después quedaba restablecida la normalidad. Motivó la alarma el haber sido vistos 

unos hidros en alta mar, por el lado de Tarragona1953. 

L’any 1936 també viurà una altra tasca a l’entorn de la defensa passiva, concretament la 

divulgació a la ciutadania de què cal fer en cas de bombardeig. Sobta doncs que en una 

data tant primerenca com aquesta, les autoritats civils del país s’encarreguessin de facilitar 

els mitjans i les instruccions quan encara no havia caigut una sola bomba d’aviació sobre el 

territori català. Algunes de les primeres publicacions són d’autoria estrangera, traduccions 

d’obres en altres llengües, com ¡Preveníos contra los bombardeos y los gases! Modos 

prácticos al alcance de todos, para prevenirse de los bombardeos aéreos, bombas 

incendiarias y gases1954. La publicació costava 50 cèntims i estava autoritzada pel Consell 

de Sanitat de Guerra. Concretament aquesta entitat també publicà dues obres més, Serveis 

“Z”. Instruccions sobre la defensa passiva de la població civil, per al cas d’atac amb 

gasos1955, en català i castellà, realitzada per l’antiga impremta de la casa de Caritat. I també 

l’obra del professor de la Facultat de Medicina i inspector en cap dels Serveis de Sanitat de 

Guerra al front d’Aragó Francesc Bergós Aspectes mèdics de la guerra química. Secció de 

defensa passiva de la població civil contra atacs aeris i aero-químics1956. Com veiem, 

bona part de les obres se centrarà en la guerra química. Tanmateix, durant tota la guerra no 

deixarien de publicar-se nombroses obres de divulgació de tot tipus relacionades amb els 

bombardeigs.  

                                                 
1952 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 68. 
1953 T. CABALLÉ CLOS. Op. Cit. P. 70. 
1954 WOOR HACKS. Op. Cit. 
1955 GENERALITAT DE CATALUNYA. Departament de Defensa. Consell de Sanitat de Guerra. 
Instruccions sobre defensa passiva... Op. Cit. 
1956 F. D’A. BERGÓS I RIBALTA.  Aspectes mèdics de la guerra química. Secció de defensa passiva de la 
població civil contra atacs aeris i aero-químics. Generalitat de Catalunya. Consell de Sanitat de Guerra. 
Departament de Defensa. Barcelona: Casa d’Assistència President Macià. Impremta, 1936. 
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El febrer de 1937, es concreta una altra mesura de prevenció dels possibles bombardeigs 

contra la ciutat de Barcelona i es comença a emetre el famós text rediat pel locutor Teodor 

Garriga des de Ràdio Associació: Atenció barcelonins! Hi ha perill de bombardeig, aneu 

amb calma i serenitat als vostres refugis. La Generalitat de Catalunya vetlla per vosaltres. 

Tot plegat, gens menyspreable per una ciutat sense mitjans per defensar-se davant els atacs 

aeris, sense cap coneixement ni experiència prévia, en un ambient polític enrrarit i 

fragmentat i amb diversitat de caps polítics i un caos inicial a la rereguarda propiciat per 

aquells qui consideraven que calia implementar tota una revolució social. A més, amb una 

població que voltava el milió d’habitants i que aviat rebria milers de nous refugiats d’altres 

territoris republicans. En aquest sentit, la fam serà un altre terrible enemic i mancaran els 

productes bàsics, mentre moltes famílies es troben sense mitjans per adquirir els aliments 

de primera necessitat. Poc a poc, els esforços econòmics i de guerra començaran a pesar i 

alteraran igualment els recursos per a completar la defensa passiva de Barcelona i bona 

part de les ciutats catalanes.  

Per la seva banda, la defensa activa a la zona republicana anà incrementant a mesura que 

passava la guerra, tot i que els mitjans a Barcelona i la resta de Catalunya mai no van ser 

els suficients. A mitjans de 1937 la xarxa de llocs d’observació, destacaments i bateries és 

prou rellevant malgrat només es compti amb peces antiaèries antiquades de gros calibre i 

d’altres molt modernes però de curt abast. També les forces aèries fan el que poden i 

despleguen unitats de la Escuadra 7 de defensa de costes, formada per caces (Grup 71) 

obtinguts de diversa procedència, per dissuadir els bombarders atacants i bombarders 

(Grup 72) destinats a fer el mateix amb els vaixells de la marina facciosa. Aquest 

heterogeni basar d’avions dispars amb poques possibilitats de supervivència al camp de 

batalla i realment escassos, poc podran fer per aturar les incursions enemigues, tot i que es 

desplegaran al llarg de la costa catalana per intentar dissuadir la flota i les unitats aèries de 

les Balears.  

Paradoxalment, els veritables guanys i progressos en la defensa activa i passiva es 

produeixen justament en el moment en el qual s’intensifica la campanya enemiga contra el 

litoral. Durant la primavera de 1937 es crea la DECA (Defensa Especial Contra 

Aeronaves) depenent de l’Arma d’Aviació recentment constituïda. Això pel que respecta a 

la defensa activa, és a dir, el dispositiu per localitzar (observatoris o Centros de 

Observación i Radio Escuchas, Fonolocalitzadors i Projectors) i neutralitzar (amb canons 
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antiaeris o caces) els atacs enemics. L’arribada de la direcció o Jefatura de la DECA des de 

València a Barcelona juntament amb el govern central l’octubre de 1937, permetrà assolir 

un nivell d’organització i desplegament més eficients.  

Per la seva banda, durant el juny i en el context de la defensa passiva, es farà un pas 

endavant gràcies a la creació de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya, encarregada 

d’instruir a la ciutadania davant els bombardeigs, formar el personal adequat de socors, les 

normes d’enfosquiment de l’enllumenat, els senyals d’alarma i la construcció de refugis. 

Defensa passiva (amb un pes específic de responsables civils) i defensa activa (autoritats 

militars) es coordinaran i treballaran mancomunats davant circumstàncies difícils, ambdues 

amb mancances de recursos materials importants que faran que d’aquesta lluita en surti 

vencedora l’aviació de les Balears. Tanmateix, serà el primer cop en el qual s’organitzi la 

defensa moderna d’una ciutat al món. 

Igualment, a les acaballes de 1937 es comencen a detectar actuacions puntuals de la 

defensa d’avions de caça més capacitats per la lluita contra els bombarders atacants. Noves 

unitats en període de formació a la rereguarda intervindran en la protecció de ciutats i 

també ho faran d’altres que es trobin en descans, a més de les traslladades des del front en 

període de crisi a causa de l’increment dels bombardeigs. A partir de la segona meitat de 

1938 trobem patrulles d’avions que es relleven durant un cert període per protegir capitals 

com Tarragona o Barcelona. I, finalment, la màxima novetat en la defensa activa de la 

rereguarda: la caça nocturna, encapçalada en un primer moment per pilots soviètics de 

Polikarpov I-15 Xato i que assoleixen un cert èxit el dia 25 d’octubre de 1937, quan un 

pilot soviètic abat un Savoia S.81 que intentava bombardejar la zona del Maresme. L’avió 

caurà prop de Montcada i Reixac. Aquesta unitat passarà més endavant a mans de pilots 

espanyols els quals aconseguiran alguns guanys destacables en rebutjar i abatre durant les 

incursions nocturnes els Heinkel He-59. Ja el mes d’agost de 1937 i, sobre el port de Roses 

una patrulla de Xatos, en període de formació i pertanyent a la 3a esquadrilla abatrà un 

Savoia S.81 de la 251a Squadriglia el dia 24 mentre intentaven realitzar la protecció de 

diversos vaixells. L’aparell  pilotat pel sotstinent Marcello Giuggioli caurà en flames1957. 

També durant el novembre de 1938, concretament el primer dia del mes els italians 

tornaran a perdre un altre trimotor Savoia S.81, aquest colpit pels antiaeris, que haurà de 

                                                 
1957 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico de la 252a Squadriglia. 
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realitzar un aterratge d’emergència a Santa Cristina, resultant l’avió capturat i fets 

presoners els seus tripulants. El 4 gener de 1939 i sobre Tarragona també caurà un Heinkel 

He-111 abatut per una de les esquadrilles de Mosques destinada a la protecció de la 

capital1958.  

Amb tot i com hem comentat en altres capítols, els aparells amb un major nombre de 

baixes seran els hidros Heinkel He-59. La utilització d’aquests aparells demostra fins a 

quin punt els comandaments alemanys van poder aprofitar i experimentar amb els seus 

mitjans aeris. Al començament de la guerra, les seves missions es reduiran a la protecció 

dels vaixells propis, per més endavant intentar de manera fracassada l’atac amb torpedes 

contra bucs mercants amb diversos pavellons. Finalment i amb l’augment d’efectius els 

He-59 colpiran tota la costa mediterrània, especialment Port-bou, Sant Feliu de Guíxols, 

Roses, Palamós, Barcelona, Vallcarca, Sant Vicenç de Calders, Vilanova i la Geltrú, 

Vinaròs i Cartagena. Aquests hidroavions de gran autonomia integrats en la unitat AS/88 

s’establiran de manera definitiva a Pollença durant els primers dies de juliol de 1937 a 

proposta del general i cap de la Legió Còndor Hugo Sperrle al màxim responsable de 

l’aviació franquista Alfredo Kindelán, amb la finalitat de treure un major aprofitament 

tàctic dels seus efectius1959.  

Una de les primeres baixes resultat d’aquesta intensa activitat es produirà el dia 26 de 

febrer de 1938 quan un dels He-59 serà interceptat per una unitat de Xatos a l’altura del 

cap de Sant Sebastià tot resultant ferit el pilot de l’hidroavió1960. També a causa dels seus 

atacs contra els trens, els He-59 tindran diverses baixes. El 15 de març i sobre Vinaròs, cau 

un dels avions pels dispars de l’antiaèria del tren. Els cinc tripulants resultaran fets 

presoners després d’incendiar l’aparell1961. El 21 de març de 1938 un altre aparell d’aquest 

tipus resulta abatut a mans d’un jove pilot de Xatos, José Sarrió prop de Cambrils durant 

un atac nocturn; el 2 d’agost l’antiaèria republicana abat un altre He-59 sobre Paitrossos, 

havent de realitzar l’aparell un ameratge a la costa de Vinaròs; i el dia 29 després d’una 

acció contra la costa llevantina resulta avariat i accidentat en l’amaratge un altre He-59. A 

finals de 1938 les baixes augmenten: el 31 de desembre prop de Valls novament l’antiaèria 

republicana abat un “Sabatetes”, nom amb el qual eren coneguts aquests aparells; i el 
                                                 
1958 Vegeu el capítol 5.3.4.2. 
1959 M. GONZÁLEZ ÁLVAREZ. Op. Cit. P. 111. 
1960 “La luftwaffe dans la Guerre d’Espagne”. Op. Cit. 
1961 Íbid. 
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primer de gener de 1939 un altre Heinkel He-59 resultarà tombat. Igualment el dia 6 de 

gener 1939 els avions republicans intercepten un altre aparell que resulta destruït. La 

darrera baixa es produeix el 22 de març quan els Xatos que defensen el litoral de Cartagena 

persegueixen un He-59 que haurà d’ameritzar prop d’Eivissa amb l’aparell totalment 

destruït1962. Hem de precisar que la solidesa del He-59 permetrà en moltes ocasions tornar 

a la seva base o realitzar ameratges d’emergència, tot salvant als seus tripulants, malgrat 

els danys rebuts pels caces republicans o per l’antiaèria republicana.     

Per acabar, hem de precisar que durant el període final de la guerra s’empren i assajen 

patrulles de Polikarpov I-16 Mosca dotats amb equips de ràdio que durant els dies finals de 

1938 i inicis de 1939 protegiran la ciutat de Barcelona. En aquest cas, paga la pena 

esmentar que la defensa activa amb la intervenció de caces va ser pagada a un preu 

realment elevat de joves pilots republicans, els quals, mereixerien que algú els recordés1963.  

De la mateixa manera que la defensa passiva pren volada a mitjans de 1937 amb la creació 

de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya, també succeirà quelcom similar amb la 

defensa activa quan per decret del govern republicà es crea l’Arma d’Aviació i dins 

aquesta la DECA o Defensa Especial Contra Aeronaves. Aquesta especialitat integrada 

primer en l’aviació i després en l’àmbit de l’exèrcit, havia tingut un antecessor la DCA 

(Defensa Contra Aeronaves) durant el periode anterior a la guerra, s’organitza durant la 

primavera de 1937 agrupant el sistema defensiu antiaeri del govern de la República 

depenent del Ministeri de Marina i Aire. La seva missió serà detectar i rebutjar els atacs 

aeris enemics tant al front com a la rereguarda i disposarà d’una secretaria tècnica, 

comptabilitat, material, obres, personal, escola, material de xarxa d’escolta, entre d’altres. 

La DECA en línies generals controlava i dirigia els mitjans de defensa activa, 

principalment les bateries i emplaçaments antiaeris de canons, metralladores, i també els de 

la defensa passiva. El seu quadre de personal estava constituït per responsables d’artilleria, 

projectors, sistemes de fonolocalització, metralladores, globus i defensa passiva local. El 

13 de març de 1937 el president de la República i el ministre de Marina i Aire Indalecio 

Prieto, signaven un decret pel qual la defensa antiaèria passava a dependre del Ministeri de 

                                                 
1962 Íbid. P. 30. 
1963 Per be que encara no ha estat confegida una llista completa amb els aviadors republicans que van caure 
defensant la ciutat de Barcelona, alguns dels pilots en els darrers mesos van ser Agustín Muñoz (6.4.38), 
Miguel Largeteau (Octubre de 1938), Félix Monje (24.11.38), José Tébar (Gener de 1939), Mario Cuesta 
(9.1.1939) i Sabino Cortizo (21.1.39), entre d’altres. 
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Marina i Aire i les seves unitats dependrien de l’Arma Aérea. A la jefatura de la DECA li 

corresponia el comandament tàctic i administratiu, la inspecció de la instrucció i el material 

de les unitats de la defensa antiaèria, tant de campanya o de costa a tot el territori nacional; 

la direcció de les escoles de defensa antiaèria; les propostes d’adquisició de material i la 

distribució en el territori; el reclutament dels caps i oficials des d’altres especialitats com 

l’artilleria, enginyers i aviació. Per la seva banda, la Direcció de la DECA es creava per 

ordre ministerial el dia 30 d’abril de 1937 que refrendava l’anterior.   

S’integraven a la DECA, el Grupo N.1, el Grupo de Alumbrado e Iluminación, el Servició 

Radiotelegráfico del Centro Coordinador de Radio, les bateries antiaèries dels regiments de 

costa 3 i 4, les defenses locals passives i les bateries i seccions antiaèries. La DECA 

comptà a partir d’aquell moment amb diverses seccions, entre elles les Escoles amb cinc 

especialitats: Artilleria, Projectors i Fonogoniòmetres, Metralladores, Globus i Defensa 

Passiva. També s’hi integraven la Red de Escucha amb els Negociats de Centro de Radio, 

Telegrafia, Telefonia i Topografia; la xarxa de Defensa Passiva, amb els Negociats 

d’Allistament de personal civil, Enginyers de Defensa Passiva, Enllumenat i senyals 

d’alarma, a més d’Enmascaramiento i Ocultació. Igualment es creaven 3 Agrupacions, la 

Centro, Levante i Este, a més del COPAA, o Centro de Organización Permanente de 

Artillería Antiaèrea. Durant la segona meitat de 1937, els comunicats de la DECA fan 

constar que a Catalunya hi haurà diversos centres d’aquesta amb diversos indrets 

d’observació: la DECA de Barcelona; la de Tarragona; Lleida; la de l’Exèrcit de l’Est; la 

DECA de les bases de Roses; Palamós; la DECA de Girona, amb “puestos” a Tossa, 

Blanes, Armentera i Port-bou, entre d’altres. També hi havia centres principals de 

comandament de la DECA a Castelló, València, Alacant i Múrcia1964.   

També s’implementà tot un seguit de destacaments a la costa a més dels observatoris, 

bateries i emplaçaments, tant els relatius a la defensa de costes com a la DECA que aniran 

perfeccionant la xarxa d’observació i localització del trànsit marítim i aeri. Coneixem que 

la 2a Bateria era la de Bonavista, a Barcelona, mentre la 3a també es trobava a la capital i 

corresponia a la dels “Astilleros”. Desconeixem la localització exacta de moltes de les 

restants, com la 1a, la 3a a la costa gironina, o la 4a i la 6a. La 7a era prop de Bagur. Hi 

havia també bateries a Blanes, Calafell, Cabrera, Caldetas, Calella, Castelldefels, l’Estartit, 

                                                 
1964 AHEA. Asunto A-117. Ministerio de Defensa Nacional. Subsecretaría de Aviación. Fuerzas de la 
DECA. Resumen de partes recibidos en las últimas 24 horas. 
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a Falconera, Malgrat, la Martinenca, Sitges, Portbou, Vila-seca, etcètera. La bateria 15a 

estava situada al nord-est de Barcelona, concretament a Sant Andreu, gràcies a la 

documentació dels mateixos republicans1965. 

A finals de novembre de 1937 també coneixem que hi ha una important activitat a la ciutat 

a l’entorn dels reflectors, elements fonamentals per localitzar els aparells enemics durant la 

nit i també les possibles incursions marítmes dels vaixells rebels. El dia 21 de novembre de 

1937 a les 23’10: Son encendidos los proyectores de la defensa antiaérea de Barcelona. 

Preguntamos a la DECA que nos informa están realizando pruebas. I el mateix es donarà 

els dies 26, 28, 30 i el primer de novembre de 1937: 0,37: Nos comunica la DECA que esta 

noche efectuarán algunas pruebas con los reflectores de defensa anti-aérea...  2,08: Se 

encienden los reflectores de defensa anti-aérea... 2,30: Cesan las pruebas. Les proves amb 

reflectors, juntament amb els dispars de la bateries antiaèries, com les d’ametralladores 

situades a l’Aeronàutica Naval de Barcelona i en d’altres emplaçaments seran quelcom 

habitual amb la finalitat d’aconseguir la coordinació entre tots els mitjans aeris de refús 

dels atacs enemics1966. 

 

7.3.5. Els antiaeris a Barcelona  
Com en el cas de la preparació, habilitació i construcció de refugis, la defensa antiaèria en 

els primers temps serà bastant precària malgrat l’inicial desplegament que es realitza. I no 

serà fins l’arribada dels canons antiaeris soviètics de 7’6cm i la instal·lació de la bateria de 

Vickers 10’5cm al turó de la Rovira que la ciutat podrà ésser defensada amb uns mínims. 

Amb tot, Barcelona era massa extensa per als mitjans antiaeris que es disposaven i tenia 

altres inconvenients. En primer lloc, la seva geografia i el seu urbanisme presentaven 

certes dificultats per a la instal·lació adequada dels antiaeris. Enmarcada per una façana 

marítima important i la serra de Collserola de sud a nord, la detecció aèria augmentava en 

dificultat, donat que des del mar es feia més difícil la localització dels aparells, mentre que 

la serra de Collserola es trobava bastant allunyada del nucli de la ciutat i instal·lar-hi els 

antiaeris hagués estat del tot inútil per no disposar de suficient abast. L’enquadrament de la 

ciutat, ideal per a que els avions enemics localitzessin la capital es completava amb els rius 

                                                 
1965 AHGC, CDMH. EM. 27-7911. Defensa de Costas. Sector N. I Comandancia Militar de Cataluña, EM. 
43-8910 proporcionen diverses dades i informació d’aquestes tasques. 
1966 CDMH. EM. 27-7911. Defensa de Costas. Sector N. I Comandancia Militar de Cataluña, EM. 43-8910. 
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Llobregat i Besòs. Per la distància excessiva de les primeres estribacions de Collserola, un 

dels indrets més efectius per al desplegament del tir antiaeri va ser la zona del Carmel i no 

el Tibidabo, aquest darrer més allunyat de la ciutat. Així, la zona de turons elevats i, 

concretament el turó de la Rovira, un dels millors miradors de la ciutat donada la seva 

situació central i avançada a la mateixa serra de Collserola, serà escollit com l’indret idoni. 

Tanmateix, també s’hi van instal·lar antiaeris com hem vist a la zona de Montjuïc; 

possiblement metralladores de petit abast o reflectors a la zona de sant Pere Màrtir; i també 

canons antiaeris a la zona litoral del Poblenou. El principal nucli com dèiem serà però el 

barri del Carmel i concretament la bateria d’emplaçaments antiaeris al Turó de la Rovira, 

integrada en el dispositiu de defensa antiaèria de la ciutat. Tanmateix, la documentació 

conservada a l’entorn dels antiaeris republicans és prou escassa. Existeixen alguns pocs 

documents de la DECA, mentre que per altra banda la major part de dades estan 

conformades per notes informatives dels serveis d’espionatge franquistes, sovint 

excessivament imprecises o generoses respecte el desplegament antiaeri republicà. A més, 

un altre factor s’afegeix a la complexitat de localitzar els antiaeris republicans a la 

rereguarda i, específicament a Barcelona i és la mobilitat constant de diverses peces, 

sobretot les corresponents a les unitats mòbils, al marge del grup fix de Barcelona.  

Ja hem assenyalat com els primers canons antiaeris dels que en tenim constància es van 

situar al llarg de la ciutat amb una mancança de mitjans evidents. Sense comptar amb 

massa recursos, els primers canons instal·lats estaran conformats per tres bateries 

defectuoses a Montjuïc i peces de 7,5cm en l’altre extrem de la ciutat enclavats en 

plataformes improvisades. Des de Montjuïc, també s’instal·là un sistema de guaites amb 

instrumental adequat per detectar possibles incursions Així, tot partint de coneixements 

molt limitats com algunes experiències viscudes durant la I Guerra Mundial i de la molt 

limitada i jove D.C.A. o Defensa Contra Aeronaves de la República creada el 1931, es 

disposarà de poc material i certament obsolet. Amb aquests mitjans fou amb els quals 

comptà el principal impulsor de les defenses antiaèries a la ciutat en el primer període de la 

guerra, el tinent coronel Vicenç Guarner, militar competent i destacat membre assessor de 

la Generalitat en els afers de la guerra. El frustrat desembarcament republicà a les Illes 

Balears suposarà a més abocar importants mitjans contra possibles incursions dels revoltats 

i, sobretot, la idea que calia fortificar la costa amb un dispositiu heterogeni i dispar, però 

amb elements suficients per detectar la presència dels avions atacants. La fortificació de la 



 

 

975 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

costa va comportar un esforç generós que mai no va ser emprat per a la finalitat amb la 

qual es va construir. Tanmateix, servirà per implementar tota una xarxa d’observatoris 

costaners que localitzaven i alertaven de les possibles incursions marítimes i aèries.   

Val a dir que durant la guerra el dispositiu antiaeri de la ciutat variarà en quantitat i 

qualitat. Després dels primers intents gairebé rudimentaris de protecció antiaèria, un nou 

desplegament de mitjans s’iniciarà a partir de 1937. La defensa antiaèria de la ciutat 

integrada en el conjunt de mesures per a la defensa activa de la capital, va fer-se efectiva 

amb l’arribada de nou material antiaeri en el primer sistema de defensa modern implantat i 

organitzat en una ciutat europea, gràcies a la recepció d’aquest nou material que permeté 

un millor desplegament d’unitats fixes i mòbils antiaèries.  

Alguns dels emplaçaments antiaeris més importants, al marge dels instal·lats al Turó de la 

Rovira seran els de Sant Pere Màrtir, mentre la resta del dispositiu de canons pesats estaran 

distribuïts prop de la costa: el nucli del castell de Montjuïc i la zona de Poblenou. Tots 

aquests emplaçaments es complementaran amb altres dispositius de canons de 20mm i 

metralladores situats al centre de la ciutat i a les immediacions del port. Santiago i Elisenda 

Albertí ens remeten a la concepció d’aquest sistema, pensat per proporcionar una barrera 

de foc que dificultés al màxim les incursions enemigues amb els escassos mitjans antiaeris 

de que es disposava. Per a aquests la concepció artillera era, la millor que podia adoptar-

se sense comptar amb gaires canons: una concepció de foc de ventall, concentrat 

principalment en un nucli de situació geogràfica avantatjosa. Aquest nucli havia de ser, 

lògicament, una muntanya; i es va escollir, per dominar la ciutat de la millor manera 

possible, no pas el Tibidabo, massa perifèric i allunyat del mar, sinó el Carmel, que 

s’avança ja ben endins de la ciutat. Com que aquest nucli es troba desplaçat a l’est, es 

situaren algunes peces a Sant Pere Màrtir per cobrir la zona occidental1967.  

Per la seva situació estratègica les defenses antiaèries del Turó de la Rovira esdevindran les 

més efectives d’aquest dispositiu modern. L’enclavament, situat sobre la ciutat de 

Barcelona i elevat a 267 m d’altitud va comportar que fos l’amenaça principal per als 

avions agressors italians. Val a dir també que l’emplaçament dels antiaeris al turó, com el 

d’altres indrets de la ciutat, possiblement va restar condicionat a causa de la manca de 

zones verdes i espais oberts al bell mig de la ciutat, enclavaments que haguessin estat els 

                                                 
1967 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 119. 
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més adequats per ubicar les peces antiaèries i realitzar amb major eficàcia un tir vertical. 

Així, durant la II Guerra Mundial ciutats com Londres o Berlín, gràcies al gran nombre de 

parcs i jardins, van poder instal·lar emplaçaments antiaeris nombrosos i adequats amb 

grans estructures de ciment i formigó o torres elevades, per rebutjar amb major efectivitat 

les incursions aèries enemigues1968. Malauradament, aquest dispositiu instal·lat a Barcelona 

hagués hagut de comptar amb un major nombre de peces i bateries per cobrir la ciutat en 

diversos angles.  

La defensa antiaèria republicana establerta a Barcelona endegà un enfrontament desigual 

amb l’aviació atacant malgrat el dispositiu antiaeri desplegat i emplaçat en funció dels 

escassos mitjans. L’arribada de nou material no fou suficient per aturar els bombardeigs, 

tot i que els avions atacants van ensopegar amb una barrera de foc eficaç que evità en 

alguns casos l’atac contra la ciutat i els seus objectius. A més i com amb d’altre material de 

guerra, els enviaments servien en molts casos no per reforçar el dispositiu, sinó per 

substituir el que havia sofert un major desgast. Els primers tempteigs entre atacants i 

defensors es produïren durant la primavera del 1937. El dia 29 de maig es produirà el 

primer gran atac amb 7 bombarders i amb nocturnitat i que provocarà un devesall de 

víctimes. L’atac es produeix a les 03,45h de la matinada per 7 Savoia S.81 que escampen 

les bombes al llarg de tot el centre de la ciutat provocant 64 víctimes mortals i 157 

ferits1969.  

El mes següent, l’aviació franquista de Mallorca ja comptarà amb prop de 40 aparells entre 

hidroavions alemanys i italians, a més dels trimotors Savoia S.81 i S.79, fet que permet 

mantenir la campanya d’atacs contra Barcelona i la resta del litoral català. El mes de juliol 

es produirà la primera ofensiva aèria continuada que s’estendrà fins el mes de novembre i 

que posarà a prova el sistema antiaeri defensiu de la capital. Els agressors intentaran 

adaptar-se a les defenses antiaèries mitjançant l’aplicació d’accions variades, amb diversos 

aparells. Així, el dia 25 de juliol dos Savoia S.81 realitzaran un atac arriscat a poc més de 

                                                 
1968 Íbidem. En aquest sentit, durant el Blitz contra Londres el 1940, la defensa antiaèria de la ciutat fou prou 
feble i dèbil, amb pocs recursos antiaeris, especialment canons i reflectors. Al començament dels 
bombardeigs el setembre de 1940, la ciutat disposava de prop de 90 canons antiaeris que poc després es 
doblaran en nombre i s’instal·laran a molts parcs i zones verdes de la ciutat, tot intentant cobrir el màxim 
espai aeri. A Alemanya es van crear aquestes grans estructures defensives a ciutats Berlín i Hamburg. A la 
capital alemanya es van emplaçar a la Torre del Zoo el 1941 amb canons de 105mm; la torre Friedrichshain 
l’octubre de 1941, també amb antiaeris de 105mm; i la torre Humboldthain finalitzada l’abril de 1942, 
igualment amb canons de 105 mm. 
1969 Íbid. P.103. 
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1.000m d’altitud per bombardejar el port de Barcelona, concretament per colpir les obres 

del port, els magatzems, la dàrsena i el moll de Llevant, amb una reacció violenta però 

imprecisa dels antiaeris que no impedirà que les bombes caiguin a la Barceloneta1970. 

Durant l’estiu de 1937 la col·locació de les defenses antiaèries a la ciutat s’anà completant 

en base a aquest concepte: dispositius en enclavaments elevats de la ciutat i a prop de la 

costa, des de Montjuïc al Besòs per cobrir l’accés al mar, tot i que amb poques millores 

substancials. Segons els informes de l’espionatge franquista durant la primavera de 1938 la 

defensa antiaèria de Barcelona estava formada per: 

 

• Diverses peces antiaèries al camp de l’Europa. 

• Quatre peces Wickers del 10,5 al Turó de Rovira. 

• Tres bateries a Monjuic. 

• Dos grups de quatre màquines cada un i projector a Sant Josep de la Muntanya. 

• Bateria antiaèria a la muntanyeta al nord de l’hospital de Sant Pau. 

• Defenses antiaèries i projector al Parc Güell. 

• Defenses antiaèries a Vallcarca. 

• Metralladores antiaèries a CAMPSA, gasògen del Poble Nou, Montjuïc, torre de 

Sant Sebastià, fundició Girona, mercat del Ninot, monument a Colón, Club de 

Tenis de Pedralbes i de la Salud, edifici CNT, edifici Telefònica, Jefatura de 

Policia...1971 

 

Aquest desplegament possiblement sigui exagerat pels informadors. De fet, només hi ha 

constància, de la bateria del turó de la Rovira, a més de les situades al litoral barceloní. La 

informació pròpiament dels serveis d’espionatge alemanys semblaven haver garbellat 

millor les dades rebudes, per be que no es coneix exactament l’emplaçament de totes les 

peces:  

 

• Dues bateries Oerlikon de 20 mm. 

• Dues bateries soviètiques de 76,2 mm. 

                                                 
1970 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico de la 252a Squadriglia. Dia 25 de juliol de 1937. 
1971 AHEA. Asunto A-92. Resumen de Información sobre la ciudad de Barcelona. Defensa antiaérea y 
proyectores. 
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• Dues bateries de petits canons Bofors de 40 mm. 

• Una bateria de canons Vickers de 105 mm1972. 

 

Les bateries soviètiques, molt possiblement eren emplaçades a Montjuïc, mentre els 

Vickers es trobaven al turó de la Rovira. Els canons més petits de 20 i 40mm posiblement 

s’instal·lessin prop del port.  

Poc després de la creació de la DECA i la JDPC es produiran sobre la ciutat els primers 

intents seriosos per part de l’aviació italiana per trencar la barrera de foc antiaèria l’estiu de 

1937. Durant l’agost, defenses antiaèries i aviació atacant es posen a prova i en període 

d’aprenentatge. Aquest aprenentatge per part de l’aviació italiana fou alliçonador i els 

intents per bombardejar amb precisió la ciutat entre els 2.000 i 3.000m no donaren el seu 

fruit davant l’escomesa de les defenses antiaèries. En conseqüència, s’optà per colpir la 

ciutat a major altitud, fet que va comportar la pèrdua de precisió en les incusions. El tir 

doncs podia errar considerablement el blanc degut a la major altura, al fort picat que es 

realitzava quan s’encarava l’objectiu, tot provocant que les bombes caiguessin a centenars 

de metres de distància. A aquests factors encara hi hem d’afegir els dispars en cortina dels 

defensors, l’acció dels caces i les condicions climatològiques, com la visibilitat o el vent, 

elements que podien acabar per errar l’objectiu. En moltes ocasions, les bombes queien a 

l’aigua davant el mateix port, en d’altres dissortadament, ho feien sobre la població civil. 

Com diem, els començaments del mes d’agost segons els autors Albertí1973 es pateixen fins 

a setze alarmes, produint-se pressumptes intents d’atac contra la ciutat el primer d’agost, el 

dia 3 i durant la matinada del dia 14, moment en el qual les defenses antiaèries colpeixen 

un dels Savoia S.81 atacants1974. La documentació consultada de l’aviació legionària de les 

Balears es localitza la pèrdua de diversos tripulants el dia 13 d’agost, amb un Savoia 

caduto in territorio nemico, concretament a Ciutadella, amb els quatre aviadors morts. I el 

mateix succeirà el dia 24 d’agost quan un altre Savoia S.81 sigui abatut damunt del port de 

Roses1975.  

                                                 
1972 AHEA. Asunto A-92. Resumen de Información sobre la ciudad de Barcelona. Defensa antiaérea y 
proyectores. 
1973 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P.129. 
1974 Íbid. P. 130. 
1975 Uficcio Storico. OMS. Diario Storico 25º Gruppo BN. Balleari. El setembre es perdrà un altre aparell i a 
començaments d’agost, els dies 2 i 3, dos trimotors resulten avariats pels antiaeris i els caces. 
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Tampoc els atacs nocturns resulten excessivament eficaços. Amb tot, els atacants italians 

aprendran la lliçó i a partir de finals de 1937 i començaments de 1938 Barcelona ho pagarà 

car. A més, l’intent d’atacs vers la ciutat entre juliol i octubre de 1937 provocarà un 

desgast de material important de les peces antiaèries del qual se’n ressentiran les defenses.  

Tot tornant al dispositiu antiaeri de Barcelona, hem de dir que hom no dubta que la millor 

visió que es pot tenir de la ciutat de Barcelona es troba precisament al turó de la Rovira. A 

més, l’emplaçament disposa d’una panoràmica de 360º al seu voltant. Hem de precisar que 

els canons situats en aquest indret tenien un abast d’entre 7.000m i 13.000m, fet que els 

permetia cobrir el tir contra pràcticament tota la ciutat: des de l’oest en angle cap al Besòs, 

en direcció sud, cap al mar, a prop de 5Km de distància i també en direcció est cap al 

castell de Montjuïc, on s’hi emplaçaren els canons més moderns soviètics de 76,5mm. El 

dispositiu instal·lat al Turó de la Rovira formava part del material antiaeri del govern de la 

República anterior a la guerra, antiquat però útil per crear una barrera de foc que cobrís el 

centre de la ciutat. Els canons Vickers 105/43 de fabricació originària anglesa van ser 

construïts sota llicència a Reinosa, per la Sociedad Española de Construcción Naval el 

1930. El total van ser 48. Així doncs, tot i esdevenir en aquells moments elements 

defensius antiquats, les quatre peces del turó van fer el seu servei en la defensa de la ciutat. 

Fins i tot, assolint l’objectiu d’abatre més d’un aparell enemic. Així, hi ha coneixement de 

diversos avions caiguts, al marge d’altres que podrien haver estat tocats i avariats per les 

defenses antiaèries de la capital catalana1976.   

Per altra banda, la defensa antiaèria de les ciutats republicanes i concretament de la capital 

catalana, va comportar el treball en equip i la coordinació de molts elements implicats en la 

defensa passiva i activa de la ciutat. Sovint els dispars dels antiaeris assenyalaven als 

avions defensors la direcció en la qual s’adreçaven els bombarders agressors, així com 

també ho feien els projectors o reflectors. Els sistemes de localització d’avions procedents 

de Palma de Mallorca també tingueren una implicació en aquest enclavament. Coneixem 

                                                 
1976 Com ja ha estat remarcat, el primer de novembre de 1938 un Savoia S.81 serà abatut per les defenses 
antiaèries, aterrant d’emergència entre Llagostera i Santa Cristina d’Aro, resultant la tripulació feta 
presonera. J.L. INFIESTA PÉREZ; J. COLL PUJOL. Op. Cit. Vol. II. P. 130. I el dia de la caiguda de 
Barcelona, concretament el 26 de gener de 1939, resultà abatut un Heinkel He-111 que va accidentar-se a 
l’aeròdrom del Prat, quan ja la població era ocupada per les forces franquistes. L’aparell abatut pertanyia a la 
2a esquadrilla del K.88. Morí l’observador tinent Walter Meister i resultà ferit un altre dels tripulants. Així 
doncs, les afirmacions de dos coneguts cronistes de la ciutat en un programa de televisió local, que els canons 
antiaeris no van abatre cap avió enemic, són errònies. 
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per referències documentals de la instal·lació al turó d’un aparell fonolocalitzador, el qual, 

mitjançant la detecció acústica dels avions en localitzava la seva presència i en permetia la 

ràpida alerta als serveis de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya. Altres artefactes 

d’aquests tipus, també es van instal·lar en zones properes a la costa. En gairebé tots els 

casos, cada bateria es completava amb un fonolocalitzador i alguns reflectors que sempre 

eren protegits per la instal·lació de metralladores antiaèries i que s’anomenaven bateries 

d’il·luminació i so. A més, les tasques de l’artilleria antiaèria de la DECA. republicana es 

complementaven amb el funcionament d’una xarxa o Red de Escucha y Acecho, formada 

per nombrosos llocs d’observació integrats per personal que avisava als llocs de 

comandament de la DECA i de la defensa passiva de la ciutat, tot creant un sistema 

d’alarma pràctic i innovador que controlava els moviments i deteccions de l’aviació 

enemiga.  

Així, el turó de la Rovira va esdevenir un enclavament privilegiat per les visuals que 

dominen la ciutat i els accessos des del mar, la clau de volta de les defenses antiaèries de la 

capital catalana, amb uns 300m
 
 de longitud per 65m d’amplada mitjana. Aquest mirador 

natural fou l’indret idoni avançat per la instal·lació d’una part de les defenses antiaèries de 

la ciutat. En primer lloc, degut a la posició avançada respecte la ciutat; igualment, per la 

seva centralitat i pel seu angle de visió. Amb tot plegat, no ens ha de sorprendre que el 

projecte de construcció dels emplaçaments esdevingués en una empresa ambiciosa però 

necessària per dotar a la capital catalana d’un element defensiu que pogués fer front a una 

guerra aèria moderna. 

L’emplaçament on va instal·lar-se la bateria amb els canons antiaeris del turó forma part 

d’un assentament militar que constava ben entrats a l’any 1937 o a inicis de 1938 de quatre 

canons antiaeris Vickers de 10,5cm1977. Una de les principals incògnites és conèixer el 

moment concret en el qual la bateria començà a ser operativa. La documentació existent a 

l’entorn de la construcció de l’emplaçament consta de diversos projectes i plànols per a les 

defenses antiaèries. El primer d’aquests, amb data del 17 de maig de 1937 forma part de 

l’encàrrec que l’Exèrcit de l’Est sol·licita a la Comandància General d’Enginyers. 

L’avantprojecte consta de l’esmentat plànol per a l’emplaçament de tres peces d’artilleria 

                                                 
1977 El total de canons construïts va ser distribuït en 12 bateries de quatre peces cada una i emplaçades a 
Cartagena, Menorca i El Ferrol. Aquests canons havien estat adoptats per l’exèrcit espanyol el 1926 amb la 
intenció de protegir les bases militars navals. 
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antiaèria, l’estudi de l’indret més adequat, tot tenint present que a la part est del turó ja s’hi 

emplaçava un reflector. Per aquest motiu es trià un emplaçament en el turó anomenat “El 

Castell” que domina en altitud el turó i allunyat d’edificacions properes. Un segon 

projecte, ampliat respecte el primer és datat l’agost de 1937 i comporta algunes millores i 

afegits respecte el primer, a més de canvis en els emplaçaments de les peces i la del lloc de 

comandament. S’hi afegia a més un departament per a la tropa, un altre per oficials, dutxes 

i lavabos i cuines. Una bona part d’aquest serà executada mitjançant la construcció de les 

plataformes dels canons, els espais dels recanvis i les dependències per al personal. També 

existeix un tercer plànol de projecte datat a finals d’octubre de 1937, l’anomenat “Proyecto 

de la batería de 4 cañones Vickers de 105mm en el turó de la Rovira de Barcelona”1978 i 

que planifica quatre bases per emplaçar els canons enlloc de tres i d’un major diàmetre. A 

començaments de novembre de 1937, tenim constància documental que els emplaçaments 

es troben en fase de construcció. El tercer projecte aprofità el disseny i planificació de les 

cuines, les dutxes i els lavabos, a més del lloc de comandament. Es manté també el 

dormitori de tropa i es construeix un altre de nou a partir del pavelló d’oficials. Com a 

afegitó, es construirà també una nova dependència per als oficials amb capacitat per a 

quatre tinents i un capità.  

Tot fa pensar que ben entrats ja al 1938 la bateria emplaçada al turó de la Rovira ja devia 

funcionar a ple rendiment, intentant obstaculitzar i crear una barrera de foc antiaeri que 

impedís als aparells de bombardeig italians procedents de Mallorca endinsar-se en la 

ciutat1979. De fet, van ser poc habituals les ocasions en les quals els aparells enemics 

sobrevolaren la vertical del centre de la ciutat, possiblement degut a la cobertura antiaèria 

de les defenses del turó. La bateria doncs funcionà en el període d’atacs aeris més 

continuats que patí la capital catalana, des del mes de març de 1938 fins la caiguda de la 

ciutat el 26 de gener de 1939. Poc abans, dues peces seran inutilitzades a propòsit abans 

d’evacuar la posició.  

Per enèssima vegada la documentació franquista de l’època ens remet a les primeres 

notícies a l’entorn de l’emplaçament del turó de la Rovira. Així l’Assumpte A-83 de 

l’Archivo Histórico del Ejército del Aire inclou anotacions diverses durant el mes de febrer 
                                                 
1978 AGMA. C.1158, Cp. 4, D.1/5. 
1979 Josep Maria Contel, afirma que la bateria entrà en funcionament el 3 de març de 1938. J.M. CONTEL. 
“Els canons antiaeris del turó de la Rovira”. Revista HORTA-GUINARDÓ. Suplement del Districte dels 
Barris. P. 4. 
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de 1938, on per primer cop apareixen referències com a indret amb defensa antiaèria, 

juntament amb altres emplaçaments. La notícia és prou breu: Defensa antiaérea en Turó de 

la Rovira, Montaña Pelada, amb referències sobre el plànol de Barcelona. I, en d’altres 

notícies, s’especifica d’una manera més detallada el 28 de febrer de 1938 Sobre defensa 

antiaérea de Barcelona: La batería central constituída por cuatro piezas Wikers (sic) de 

10,5 ha sido recientemente instalada en la cumbre del monte Carmelo; no está 

enmascarado. A continuació, en una nova notícia del 10 de març de 1938 es ratificava 

aquesta primera informació amb l’afegit complementari que en monte Carmelo, cuyo 

material de manejo sencillísimo está servido por tècnicos rusos1980 dada que podem 

qüestionar donat que els tècnics soviètics, en cas que hi fossin, desconeixien totalment el 

funcionament de canons anglesos construïts a Espanya sota llicència, totalment diferents 

respecte el material soviètic, emplaçat per exemple a Montjuïc. Aquestes notícies de finals 

de febrer i començaments de març de 1938 ben be podrien coincidir amb la finalització de 

les obres al turó o a les primeres proves antiaèries realitzades amb els canons de 10,5cm, 

més si tenim present que el darrer plànol data de gener de 1938 i que la seva construcció es 

devia prolongar durant ben be dos mesos degut a la seva importància. Poc després, el 3 

d’abril novament els serveis d’informació franquistes recollien informació a l’entorn de les 

peces emplaçades al turó: Cañón Vickers construido en Reinosa, calibre 10,5 [cm] con 

granada rompedora, dirección de tiro por telémetro y aparatos de balística. En aquest 

mateix informe que aportava les dades del material antiaeri republicà de la ciutat també es 

facilitaven notícies d’altres elements antiaeronàutics, com per exemple els projectors: Hay 

una infinidad en todo el territorio rojo, en Barcelona hay unos 15 distribuidos por la 

ciudad, todo el material es ruso, proyectores de 1’50 m. por diámetro. O en el cas de la 

“Red de Escucha” organizada por medio de observadores colocados en diversos puntos 

estratégicos de la costa catalana, los cuales tienen la misión de observar el horizonte para 

descubrir la presencia de aviación, lo cual comunican a su central que está instalada en 

Barcelona, Calle Wagner 2, donde dan la señal de alarma a la población. El mando de 

baterías de Barcelona, se encuentra en la Calle de Niza nº 2, chaflán a la Calle Castillejos 

442, a la izquierda del Hospital de S. Pablo y encima de la clínica “La Alianza” torre con 

                                                 
1980 AHEA. Asunto A-83. 
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una cúpula verde. El mando superior de todas la fuerzas de la D.E.C.A. se encuentra en la 

finca del Sr. Bertrand y Musitú, Calle Wagner 2, Barriada del Putxet S. Gervasio1981.  

Els informants afinaven prou amb algunes de les dades proporcionades a les seccions 

d’informació de l’exèrcit franquista, tot i que sovint aportaven dades exagerades a l’entorn 

de l’emplaçament, com la noticia anotada el 14 de maig de 1938 que en el sector de Monte 

Carmelo, hay tres baterías a.a. emplazadas en el macizo del monte. Hay seis cañones del 

15,5 y del 10,5 calibre aproximado. Los aparatos de precisión son muy deficientes. Una 

batería procede de Rusia. Entre parèntesi, un dels lectors de l’informe anotava amb prou 

criteri: El diámetro de los calibres parece dudoso. Aquesta informació, sens dubte la més 

extensa de la bateria començada a instal·lar el febrer de 1938, no és però la més precisa. 

Sens dubte, l’emplaçament de sis canons hagués estat poc viable en el turó, més si alguns 

d’aquests corresponien a un calibre d’antiaeri que no existia, el 15,5. Igualment, tres 

bateries, com esmenta l’informador suposaven un mínim de 9 peces antiaèries, impossibles 

de col·locar en un espai relativament reduït com el turó. Molt possiblement, el mateix 

informador errava en la seva descripció i, enlloc de les tres bateries devia voler dir tres 

peces antiaèries, per be que també es podien referir a algún altre emplaçament elevat al 

barri del Carmel amb altres elements de petit calibre per a la defensa de projectors o 

fonolocalitzadors.  

També del febrer de 1938, és a dir, del moment en el qual s’obté la primera notícia de la 

bateria al turó, són un seguit de notícies sobre objectius a Barcelona, amb un apartat 

específic sobre les defenses antiaèries a la capital recollides pels serveis d’informació 

franquistes, algunes amb més detall i d’altres amb més imaginació que versemblança. Sens 

dubte, els serveis d’informació nacionals s’alimentaven d’algunes fonts poc precises, la 

major part obtingudes per la cinquena columna a Barcelona, d’altres però, més detallades i 

fidedignes, molt sovint aportades per personal militar evadit de territori republicà. Cal 

doncs fer aquest aclariment donat que l’espia o informador poc qualificat i desconeixedor 

de qüestions militars sovint hi posava més pa que formatge, exagerava algunes de les seves 

notícies, tot esdevenint certament fantasioses. En canvi, la informació aportada per 

personal militar evadit de la zona republicana acostumava a donar notícies contrastades i 

fiables.  
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Tot seguint amb el fil de la documentació dels serveis d’informació franquistes, compilats 

en la 2a secció (Informació) de l’Estat Major, el document en qüestió al qual ens referiem 

més a munt és un resum anomenat “Información sobre la ciudad de Barcelona”, amb un 

índex dels objectius i les referències sobre plànol per tal de localitzar-los. Pel que fa a 

l’artilleria de la ciutat s’esmenten alguns indrets amb defenses de costa, com la Batería del 

Astillero, la del Cementerio, la del Campo de la Bota, el castell de Montjuïc, la bateria de 

Bonavista, la bateria Álvarez de Castro, a més de les antiaèries al Tibidabo, Pedralbes, Sant 

Pere Màrtir, la Font del Lleó, Vallvidriera i la bateria de la Torre d’Aigües del Llobregat. 

S’anomenen altres llocs amb presumptes elements de defensa antiaèria, ja sigui aquesta 

amb petites metralladores, canons de calibre reduït o amb bateries de canons, amb un total 

de 43 emplaçaments, molts dels quals corresponen a les metralladores situades en seus 

oficials i altres dependències, mentre que una petita part resta conformada per les bateries 

antiaèries de gran calibre. Els llocs serien l’Hotel Colón (1 metralladora); el Foment del 

Treball (diverses metralladores); l’Escola de Nàutica (1 canó); la Casa de Mar (diversos 

canons); la Conselleria de Governació (1 canó i diverses metralladores); carrer Dos de 

maig (una bateria antiaèria); Tibidabo (1 bateria antiaèria); Capitania General (1 canó i 2 

metralladores); Govern Militar (1 metralladora); Convent dels Carmelites (defensa 

antiaèria); Sant Pere Màrtir (diverses metralladores); Restaurant de la Font del Lleó 

(diverses metralladores); Palau de la Llotja (1 metralladora); la Torre del rellotge de la 

Universitat de Barcelona (diverses metralladores); l’Ajuntament (diverses metralladores); 

La Unión y el Fénix al Passeig de Gràcia cantonada Diputació (1 canó); el col·legi dels 

Jesuites del carrer Casp (diverses metralladores); teatre del Liceu (diverses metralladores); 

l’Hotel Florida del Tibidabo (diverses metralladores); La Pedrera (sense precisar); a la 

Rambla (1 metralladora); el Col·legi dels Salesians de Sarrià (diverses metralladores); la 

Telefònica (1 metralladora); els magatzems de Can Jorba (1 metralladora); el Putget (1 

canó); la pedrera de Can Baró (diverses metralladores); entre els molls de Barcelona i Sant 

Beltran (1 canó); l’Estació Marítima (diverses metralladores); la torre de Jaume I (1 canó), 

la Duana (1 ametralladora); a les tres torres de Sarrià (1 canó); Marquès del Duero 

cantonada Parlament (1 metralladora); la Torre de San Sebastià (1 canó i 1 metralladora); 

el convent de Sant Elies (1 canó); la Muntanya Pelada (1 canó); al Pla de la Boqueria (1 

metralladora); monument de Colom (1 metralladora); el Seminari (1 canó) i la Generalitat 

(1 metralladora). El document, també proporciona aquells indrets on s’emplaçaven alguns 
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dels projectors de les defenses antiaèries: als magatzems de Can Jorba al Portal de l’Àngel; 

en el promontori del Putget; a la pedrera de Can Baró; la Torre de Sant Rafael al Passeig de 

la Bonanova; al Turó del Coll; a les torres del temple de la Sagrada Família; al castell de 

Montjuïc i finalment a Sant Pere Màrtir1982. Lògicament, hem d’assenyalar que les 

imprecisions respecte la situació de canons i metralladores, són nombroses, per be que des 

del començament de la guerra, com ressenya el militar Vicenç Guarner, es van situar 

metralladores en els edificis de les seus oficials de partits i sindicats arreu de la ciutat de 

Barcelona. El que ja és més difícil d’esbrinar és el nombre exacte i, sobretot, el calibre de 

cada una de les peces, tant si aquestes eren metralladores com si eren canons. 

A començaments del mes de març de 1938 la bateria antiaèria emplaçada al turó de la 

Rovira, sovint anomenada del Carmelo o de la Muntanya Pelada de manera errònia o poc 

precisa, devia començar a funcionar i a realitzar els primers tirs de prova. El seu bateig de 

foc no podrà ser més dur, donat que entre els dies 16 i 18 de març es viuran els pitjors atacs 

aeris viscuts a la ciutat, tot restant desarticulades les possibles respostes de la defensa 

passiva i activa a base de continuats atacs sistemàtics. Amb tot, la ciutat de Barcelona 

cobria un dèficit evident davant els atacs aeris en un promontori privilegiat que domina la 

ciutat 360º. Les bateries properes al mar com les de Montjuïc proporcionaven un tir molt 

vertical contra els agressors, però mancava un tir en angle que facilités una nova barrera de 

foc davant les escomeses dels aparells italians de l’aviació legionària de les Balears, els 

quals variaven sovint el seu rumb per dificultar la defensa. La distància que calia cobrir no 

superava els 5 km entre l’emplaçament i la zona més castigada de la capital, el port i zona 

marítima, mentre que la màxima altitud a la qual podien disparar els canons Vickers de 

10,5cm s’apropava a un abast d’uns 8.000m. Per be que de manera modesta, l’esforç de la 

dotació del turó i els seus efectius s’afegirien als mitjans antiaeris de la ciutat de Barcelona, 

ja de per sí reduïts. 

Finalment, hem de precisar altres informacions franquistes a l’entorn de la defensa 

antiaèria republicana poc temps després de la posada en funcionament de la bateria 

antiaèria del turó el març de 1938, gràcies a la declaració d’un militar desertor del bàndol 

republicà qui sembla ben informat i coneixedor dels antiaeris governamentals1983. El seu 

informe de 8 pàgines és molt precís en tot allò relacionat amb la DECA republicana, fet 

                                                 
1982 AHEA. Asunto A-92. 
1983 AHEA. Asunto A-92. 
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que ens indica la seva presumpta pertinença i la seva graduació d’oficial republicà passat a 

les files rebels durant l’abril de 1938. El militar desertor facilita al bàndol franquista dades 

molt aproximades del desplegament, material i organització de la defensa antiaèria 

republicana, més detallada pel que respecta a les unitats mòbils destacades al front i menys 

concises pel que fa als destacaments i bateries emplaçades a la ciutat de Barcelona. 

L’informador en qüestió refereix a l’Agrupació de l’Exèrcit de l’Est que tenia sota el seu 

comandament un seguit de Grups i zones com les de Lleida, zona de Tarragona, zona de 

Girona, un Grup Internacional, el Grup de Maniobres 1 i el Grup de Maniobres 3. De fet, 

aquestes dues unitats serien en realitat les Agrupacions Mòbils 1 i 3 destinades gairebé 

sempre al front de batalla tot i que en moments molt puntuals alguns efectius seran 

destinats a la rereguarda per reorganitzar-se.  

Pel que fa al sistema d’organització, les dades són fiables i precises. En elles se’ns parla 

d’una “Jefatura Superior de la DECA” emplaçada a Barcelona, concretament a la finca de 

Josep Bertran i Musitu del barri del Putxet, amb les seves corresponents seccions: 

Operacions, Personal, Informació, Administració, Parc de Reparacions i Municionament i 

Transports. Depenen de la “Jefatura Superior” les “Jefaturas de Agrupación”  que són un 

total de tres, les del Centre, Llevant i Est, les quals manen les “Jefaturas de Zona y de 

Grupo” i aquestes al seu temps les Bateries i el Servei de la Xarxa d’Escolta (xarxa 

telefònica) i llocs de vigia, destinats a avisar i prevenir la defensa activa. Com descriu el 

militar desertor, les Bateries i els Destacaments amb les seccions d’artilleria antiaèria o 

polvorins estaven sota les ordres dels caps de zona i de grup. També se’ns assenyala la 

possible influència a la “Jefatura Superior de la DECA” per part d’un organisme afectat a 

aquesta i format per diversos assessors estrangers, l’existència d’un centre d’organització 

de la DECA a Figueres i escola per a l’ampliació de coneixements tècnics d’oficials, 

responsables de projectors i conductors. Figueres era el Centre d’Instrucció per a la 

preparació del personal destinat a la DECA. El comandament de la DECA era ostentat pel 

coronel Enrique Jurado, antic comandant d’artilleria que havia participat com a cap del 

sector de Somosierra i comandant principal d’artilleria a Brunete; el cap de les forces era el 

comandant José Álvarez Cerón, antic capità d’artilleria al Grup d’Informació 3 de 

Barcelona; el cap del Centre d’Organització era el tinent coronel Flores, antic membre del 

Grup de la DECA Núm. 1; el cap d’operacions el comandant Soto; el cap del Parc de 

Reparacions el tinent Segismundo Álvarez; el cap de Municionament era el capità 
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Entrambasaguas; cap administratiu el comandant Cascón; cap de l’Agrupació de l’Exèrcit 

de l’Est Eduardo Guiloche Bayo; el cap de Transports capità Castillo; mentre que l’ajudant 

del Cap Superior era el capità José Pérez Álvarez1984.  

Pel que fa al funcionament de la defensa activa davant les escomeses de l’aviació 

franquista, l’actuació seguia el següent procediment: Quan l’aviació era detectada pels 

indrets o destacaments d’observació situats en xarxa tant a la costa com a l’interior, el vigia 

comunicava telefònicament amb prioritat sobre la resta de conferències telefòniques en 

aquell moment, les dades relatives al nombre d’avions detectats, el seu rumb i el model 

d’aparells a una de les “Jefaturas de la Red de Escucha” establertes a les “Jefaturas de 

Zona”. Des de la seva centraleta telefònica, aquesta al seu temps comunicava la necessitat 

de donar el senyal d’alarma a les poblacions del possible pas de l’aviació enemiga. A més 

a més, també es comunicaven totes les dades a les defenses actives (artilleria, 

metralladores i projectors) i a la defensa passiva. 

Segons l’informador, els republicans comptaven amb divers material antiaeri, entre el que 

s’esmenta els canons Vickers 10,5cm del turó de la Rovira que se hallaban emplazadas en 

Mahón, Cartagena y una batería en Barcelona (Monte Carmelo). Els emplaçaments del 

material disponible per a la defensa de Barcelona durant el mes d’abril de 1938 exposat per 

aquest informador privilegiat, era el següent: la bateria de 10,5cm al “Monte Carmelo”; la 

bateria de 7,62cm model 31 a Santa Coloma; una bateria Oerlikon de 20mm sense precisar 

l’indret; 1 peça a la torre de Jaume I, una altra a l’estació de França, 1 a Montjuïc; i una 

altra bateria de 7,62cm model 17 al Cementiri Nou. També informava que hi havia altres 

bateries antiaèries desplegades a Reus (1 Bateria 7,62cm model 17); Tarragona (1 Batería 

Oerlikon de 20mm); Roses (1 Bateria 7,62cm model 17); Port Bou (1 Bateria 7,62cm i una 

altra Oerlikon 20mm); Port de la Selva (2 seccions de peces Oerlikon); Puigcerdà (1 

Bateria 7,62cm model 17 i una altra Oerlikon de 20mm; a la conca hidrogràfica de Lleida 

(1 conjunt de metralladores Maxim); Lleida (Bateria Oerlikon de 20mm); Flix (1 Secció de 

metralladores Maxim); la línia del ferrocarril Tarragona–Sagunt; la carretera de Barcelona 

a Tarragona; 2 bateries de canons Oerlikon de 20mm a Girona i Figueres; a més de la 

col·locació de metralladores a les fàbriques Pirelli de Manresa i Vilanova. Era aquest 

l’armament antiaeri emprat a la rereguarda, tot i que també ens esmenta els efectius i 
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situació en els primers dies d’abril de les unitats antiaèries del front, formades per un 

“Grupo Internacional” i els Grups de Maniobra 1 i 3. El dipòsit central de la DECA a 

Barcelona, es trobava segons aquest militar passat a les files franquistes, a la cripta de 

l’església del sagrat cor del Tibidabo, on s’hi emmagatzemava la munició dels diversos 

calibres. A més, també informa a les autoritats franquistes d’altres qüestions sobre la 

DECA a Barcelona, com que la secció de Sanitat estava en període d’organització, amb 

sergents practicants i tinents mèdics i practicants amb les seves farmacioles corresponents. 

Pel que fa a un dels vessants més importants de la DECA, la part de Transmissions, 

estaban bastante bien organizadas. Las Agrupaciones y Grupos contaban en sus P.M. con 

Oficiales de Transmisiones. El material era francés, ruso y español, abundando las 

centralitas y terminales de la primera nacionalidad. El hilo empleado era español y 

construido en su mayoría en las fábricas Pirelli y Roqué (Manlleu).  

Los Grupos realizaban con su personal de Transmisiones el tendido de las líneas que 

enlazaban las Baterías con la P.M. y ésta con la red telefónica general ó con el Puesto de 

Mando de la División ó el C. de E1985. Afegia que la moral no era excessiva a la DECA, 

com en el cas general de l’exèrcit popular, tot i que l’alimentació era bona i també els sous 

del personal. La tropa anava ben equipada, amb uniforme d’aviació de color blau, tenint tot 

individu el seu corresponent tabard i capot.  

Aquestes són algunes de les notícies que aporta aquest militar, qui reconeix a més haver 

format part de la cinquena columna a Barcelona. Les dades que aporta un cop passat a les 

files franquistes, ens permeten traçar en línies generals quina era la situació en els primers 

mesos de 1938 de la DECA a Catalunya, tant al front com a la rereguarda. També un 

document inèdit proporciona dades a l’entorn del març de 1938, moment en el qual 

començava a posar-se en funcionament la bateria antiaèria del turó. Aquell mes de març, 

dues de les noves bateries recent creades a Girona amb nou material, la 111a i la 112a 

s’instal·len a Barcelona, la primera a la platja de Can Tunis i la segona a Montjuïc, 

juntament amb la 15a; dues bateries Bofors de 40mm i uns vint canons Oerlikon de 20mm, 

juntament amb els Vickers del turó, seran els elements materials i humans que hauran 

d’enfrontar-se al calvari dels dies 16 al 18 de març. Poc abans de finalitzar el mes, les dues 
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bateries hauran de ser traslladades al front de Lleida degut a l’ofensiva franquista de 

l’Aragó1986. 

Un altre testimoni privilegiat proporciona algunes dades importants sobre les defenses 

antiaèries de Barcelona. Es tracta del capità Vera de Leito, integrant de la DECA 

republicana i qui a finals de 1937 és destinat a una de les bateries antiaèries situades a Can 

Tunis i formades per una bateria de canons Skoda per a la defensa de la ciutat i, 

especialment dels dipòsits de la CAMPSA. Els canons Skoda de 76,5mm eren els únics 

canons antiaeris de campanya que existien a Espanya abans de la guerra i havien estat 

adquirits per l’exèrcit espanyol després de la I Guerra Mundial. Vera De Leito descriu les 

seves impressions a la nova destinació amb aquest material obsolet: Se me encomendó el 

mando de una batería cuya organización y funcionamiento eran defectuosos, el jefe de la 

misma Capitán Osorio Florit, era responsable de aquella dejadez, se le sustituía en el 

mando quizás por este abandono en las tareas de mantenimiento y funcionamiento de su 

batería1987. Ben aviat i malgrat la seva joventut, Vera De Leito inicià les tasques per 

organitzar la bateria i recuperar la disciplina i organització inexistents entre la tropa i 

comandaments de la bateria. I a més, afegeix: El fuego desde Casa Antúnez no se realizaba 

a diario, estaba supeditado a la dispersión de la aviación italiana balear que libraba sus 

frecuentes castigos en otros puertos y pueblos de la costa del Mediterráneo. Se alcanzaba 

una cadencia de hasta doce disparos por minuto, cadencia muy lenta para la rápida 

aviación con la que nos enfrentábamos; la munición era entonces abundante y los 

aparatos que volaban ante nosotros lo hacían a unas velocidades medias de 250-

300Km/hora. Contábamos con un buen sistema de proyectores para fuego nocturno y 

fonolocalizadores de los que, ... nuestros enemigos conocían su ubicación; los aparatos de 

puntería eran muy rudimentarios para los que había manejado en Lorca.  

Los avisos de alarma llegaban al teléfono de campaña de la batería con prontitud, había 

tiempo para preparar el tiro, en ocasiones era nuestro propio observatorio el que 

alertaba. Desde Casa Antúnez se oía el eco de las alarmas en la ciudad que 

contemplábamos, me consta que la Junta de Defensa Pasiva funcionaba con eficacia y que 
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el tremendo esfuerzo en construir refugios, puestos sanitarios, proveerse de ambulancias, 

intentaba paliar el sufrimiento de los ciudadanos1988.  

Els mitjans de la defensa passiva hauran d’enfrontar-se a una lluita molt desigual, sobretot 

a partir dels bombardeigs continuats sobre la capital catalana que augmenten amb escreix 

el desembre de 1937 i el gener de 1938. Pel que fa a aquests darrers, ja hem precisat que al 

gener augmenten els atacs i es fan especialment durs per a la població civil. L’augment 

d’efectius italians de bombardeigs es fa notar, així com el desgast dels canons antiaeris, 

dinàmica que no s’aturarà fins entrat el 1938, especialment durant la batalla de l’Ebre, 

moment en el que la pràctica totalitat de les forces mòbils antiaèries patiran un desgast 

enorme al front de guerra i també les unitats fixes a la rereguarda. En aquest sentit, el 

capità Vera afirma que a més, la cadència de tir havia de reduir-se i els projectils devien 

disparar-se més pausadament per economitzar els dispars i no quedar-se sense munició. 

Aquest fet, lògicament comportava una barrera de foc més limitada i per tant, facilitava 

l’actuació de l’aviació atacant: En marzo de 1938 conocería el devastador bombardeo 

sobre Barcelona, el techo máximo de nuestro fuego no era suficiente para alcanzar a los 

bombarderos enemigos; en lo que a nuestras ya anticuadas piezas Skoda se refiere, con su 

lenta cadencia y rudimentarios dispositivos de puntería, hacían difícil crear barreras, 

acceder al tiro directo y aún alcanzar una altura conveniente. La defensa antiaérea no era 

suficiente ni apropiada, eran necesarias más y mejores piezas, especialmente del 7,62mm. 

o Bofors de 40mm., pero sobre todo piezas que nunca tuvimos en la DECA que alcanzaran 

el techo máximo... Faltaba en Barcelona masa antiaérea y aún así, la DECA no podía 

neutralizar en solitario a la aviación enemiga, era necesario el concurso de nuestra 

aviación, siempre escasa. Todo era una concatenación de carencias que angustiaba a los 

que vivíamos y teníamos responsabilidad directa en la defensa antiaérea. Sólo cuando en 

mayo de 1938 se sumó temporalmente la Agrupación nº 5 de Maniobra o durante la 

organización y concentración de la Brigada de Maniobra, Barcelona estuvo mejor 

defendida. Fue entonces cuando se dijo que Barcelona tenía la mejor defensa antiaérea de 

Europa, pero a finales de 1937 ésta era inadecuada por anticuada para enfrentarse a los 

                                                 
1988 Íbid. P.76. 



 

 

991 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

modernos aparatos de caza y bombardeo enemigos. Otra batería Vickers del 10,5 cms. 

defendía la ciudad desde Monte Carmelo1989.  

 

7.3.6. La creació de la JPDC i la JDPLB 
Aprofitant les experiències de l’anterior organisme es crea la Junta de Defensa Passiva de 

Catalunya (JDPC) per Decret de la Generalitat de juny de 1937. El mateix conseller-

regidor d’Urbanització i Obres i representant de l’ajuntament en la Junta de Defensa 

Passiva Muñoz Díez en la memòria redactada a l’entorn de la defensa passiva de la ciutat 

l’agost de 1937 ja especificava que el següent organisme hauria d’entomar les primeres 

experiències ja assumides o mig encaminades, i a més decidir si calia afegir als refugis les 

instal·lacions adequades per protegir-se de les agressions amb gasos, el nombre i 

distribució dels refugis antiaeris, el seu grau de seguretat i la proximitat d’aquests en els 

indrets que podien constituir objectius militars o polítics. De fet, la Junta de Defensa 

Passiva de Catalunya creada per decret de la Generalitat de Catalunya el 9 de juny de 1937 

tingué com a finalitat prendre les mesures encaminades a la protecció de la població civil 

contra tot possible atac aeroquímic, aeri o marítim, auxiliar-la en tots aquests casos, 

disposant la construcció de tots els refugis que s’estimin necessaris, la continuació dels 

començats que siguin útils, llur conservació i llur vigilància1990.  

La JDPC havia de supervisar i fer el seguiment de les obres, la seva coordinació, facilitar 

subvencions i negociar ajuts econòmics; havia de ser l’engranatge per a les actuacions de 

les Juntes Locals catalanes de totes les poblacions, creades per decret d’agost del 1937 amb 

el nom de Juntes de Defensa Locals i de Vegueria. Així mateix, les Juntes Locals havien de 

disposar de Brigades de desenrunament i altre personal qualificat, a més dels serveis 

d’alarma i assistencials. Per aquest motiu, és a dir la formació de personal qualificat es creà 

l’Institut Català de Defensa Passiva. 

Les tasques de les Juntes de Defensa Locals, com la que es crea a Barcelona sota els 

auspicis i control de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya, eren: 

 

                                                 
1989 Íbid. 78.  
1990 GOVERN DE LA GENERALITAT. Conselleria de Treball i Obres Públiques. Junta de Defensa Passiva 
de Catalunya. Normes generals i instruccions tècniques. Barcelona, 1937.  
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• Normes de caràcter local: aplicar les mesures de Defensa Passiva, crear moral 

d’alerta i defensa al poble, escollir els perfeccionaments que aporti la tècnica i crear 

un cos de personal apte i disciplinat per mitjà de l’ensenyament per aplicar les 

tècniques modernes de defensa passiva (bombers, brigades sanitàries, brigades de 

salvament, enderrocaments i apuntalaments, etcètera). 

• En l’ambit de les mesures preventives, coordinar amb els delegats a Catalunya dels 

Serveis de la DECA (Defensa Especial Contra Aeronaus), Defensa de Costes i 

altres de defensa activa, un pla d’enllaç per a la rapidesa en la transmissió dels 

avisos de perill; posar en pràctica un pla de senyals per avisar a la població. 

• Mesures per protecció de la població civil: Ordenar la construcció de refugis i 

aprofitament dels existents; dotar-los amb equip personal de serveis sanitaris i 

antigàs; coordinar i completar els serveis d’extinció d’incendis; coordinar els 

serveis de desinfecció en locals i vies en cas d’atacs tòxics; coordinar els serveis de 

recollida i curació de ferits. 

• La realització pràctica de mesures de defensa passiva: Les obres i treballs de 

Defensa Passiva corresponents a Generalitat o Municipis. Es diferencien els 

d’interès nacional que realitzaran la Generalitat i els seus Departaments i, els 

d’interès local per a la Defensa Passiva local. 

• L’execució i compliment pels ciutadans de les disposicions de defensa passiva: Fer 

públiques amb les autoritats governatives les disposicions de defensa passiva per a 

la població civil; obligar a obeir-les sota sancions que determini la llei. 

• En l’àmbit del règim administratiu: La JDPC és l’únic organisme que portarà a 

terme amb el govern de Catalunya per obtenir crèdits per atendre les despeses, 

d’acord amb el projecte d’obres de cada localitat; la cooperació de la població; 

aportacions voluntàries per suscripcions; facilitar utillatges necessaris; que les 

sindicals demanin als afiliats de la construcció la prestació voluntària de treball 

diari per als refugis1991.  

 

                                                 
1991 Íbidem.  
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El document elaborat per la JDPC anomenat Normes generals i instruccions tècniques de 

la Junta de Defensa Passiva de Catalunya1992 esmentava quines eren les principals 

funcions organitzatives i de gestió de la junta: La tasca més immediata una vegada 

constituida La Junta de Defensa Passiva de Catalunya va ésser la de constituir les Juntes 

de Defensa Locals i de Vegueria, les quals foren creades per Decret de la Presidència del 

Govern de Catalunya, amb data 11 d’agost de l’any corrent (Diari Oficial n.º 229 del dia 

17 del mateix mes). 

Les Juntes de Defensa Locals i de Vegueria, tenen per missió prendre totes les mesures i 

acatar totes les disposicions que emanin de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya, 

amb el fi de protegir el nostre territori, la vida dels nostres conciutadans, indústries de 

guerra i altres, magatzems de queviures, estacions i centres de comunicacions importants, 

mitjans de transport, monuments artístics, laboratoris científics, etc. i en general de tot, el 

que directament o indirecta estigui lligat amb la guerra que ens fa el feixisme nacional i 

internacional. 

Aquesta Junta, que es fa un deure patriòtic d’èsser l’intèrpret del Govern en la missió que 

l’hi ha estat confiada i de contribuir amb el seu millor esforç a convertir en una realitat 

l’assoliment dels seus objectius, ha elaborat les normes que a continuació s’expressen, en 

els diversos apartats de les quals demés d’assenyalar concretament les funcions de les 

Juntes Locals es traça un programa mínim de realitzacions immediates1993.  

La Junta de Defensa Passiva de Catalunya ben aviat començà a coordinar les seves tasques 

per reprendre les anteriors actuacions de la Defensa Passiva Antiaèria. En aquest sentit, 

continuà amb la construcció de refugis antiaeris i donà assessorament als seus impulsors, a 

més d’un model publicat per a l’elecció dels tipus de refugis que les Juntes Locals havien 

de construir. En l’àmbit de la prenvenció es van seguir portant a terme totes aquestes 

mesures, al mateix temps que redirigia l’esforç voluntari de diverses entitats i les 

assessorava. Així per exemple, la Junta agraïa al President de la Unió d’Entitats de la 

Barceloneta l’oferiment del grup de Salvament que havia organitzat, per be que els 

comninava que, per al bon funcionament d’aquest grup voluntari, calia que es posessin 

                                                 
1992 Íbidem.  
1993 Íbid. P. 3. 
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d’acord amb el cos de bombers de la ciutat1994. En l’àmbit de la importància del cos de 

bombers també trobem disposicions, com la relació elaborada per la junta d’aquells 

bombers no aptes per als serveis “Z” de guerra química, o el  llistat de noms i caretes 

antigàs lliurades al Servei d’Extinció d’incendis i de Salvament1995. 

La seu principal de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya es trobava a Barcelona, al 

Passeig Pi i Margall 116, , en l’actual Passeig de Gràcia davant dels Jardins de Salvador 

Espriu, indret on sabem que es gestionava tota la defensa passiva de la ciutat de Barcelona 

i de la resta del territori català. També des d’aquesta seu es regulava el sistema de control 

de les sirenes organitzat mitjançant una centraleta instal·lada en el mateix edifici de la 

Junta1996. En paraules d’un dels responsables de la Junta el maig de 1938 es començava a 

construir el refugi antiaeri de la mateixa seu de la Junta de Defensa Passiva, per acomodar 

el lloc central dels telèfons per a donar les senyals a les sirenes d’alarma a la proximitat 

d’avions enemics. Fou dissenyat espaiós per Ramon Perera1997. Tot seguint les anotacions 

del Secretari de Plans i Obres de la Junta, el conegut Ramon Perera, l’octubre de 1938 el 

refugi de la seu de la Juta al Passeig Pi i Margall 116 ja era finalitzat i el servei de sirenes 

fou efectivament estés emprant sirenes potents enllaçades al comanament central emprant 

la xarxa de telèfons i els motors posats en marxa per mitjà de “relays”1998.  

Integraven l’ens funcionaris i responsables de la Generalitat a més de militars i altres antics 

responsables de la Junta de Defensa Passiva Antiaèria originària dels primers temps a 

Barcelona. Entre aquests, es comptava amb personal qualificat de diverses especialitats, 

com enginyers, arquitectes, aparelladors, professors de diverses branques de les ciències, 

mentre al mateix temps es prova de formar nou personal, corresponent als voluntaris de les 

brigades, principalment les de desenrunament i les “Z” de guerra química. Per formar a tot 

aquest personal amb major qualitat i amb l’augment dels atacs aeris i les seves malvestats, 

la Junta de Defensa Passiva de Catalunya crearà l’Institut Català de Defensa Passiva, tot 

redreçant l’esforç de la protecció civil, donat que els estudis sobre aquesta matèria eren 

                                                 
1994 AMA. Caixa 51.533. Protecció civil. M 101. Més endavant, concretament el dia 28 de setembre de 1937 i 
un cop creada la Junta Local de Defensa Passiva de Barcelona, trobarem quelcom similar. La mateixa Junta 
Local de la ciutat agraïa a través d’un escrit al president del Sindicat de la Indústria de la Edificación, Madera 
y Decoración, pel concurs de les brigades de socors que han organitzat, però aquestes brigades haurien 
d’obrar d’acord amb el cos de bombers, per cooperar en els treballs de desenrunament. 
1995 AMA. Caixa 51.533. Protecció civil. M 101. 
1996 J.M. CONTEL. Op. Cit. 
1997 G. LUSA MONFORTE; A. ROCA ROSELL; J. VALENTINES ÁLVAREZ (ed.). Op. Cit. P. 43.  
1998 Íbid. P. 49. 
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gairebé inexistents arreu d’Europa i el món. Per primer cop, els responsables de la defensa 

passiva intentaran, més enllà de les publicacions de divulgació i de les instruccions 

il·lustrades per la prevenció dels bombardeigs, implicar i mobilitzar la població civil de la 

rereguarda. El 13 de març de 1938 es creava l’Escola de Capacitació per a la Defensa 

Passiva adscrita a l’Institut Català de Defensa Passiva, per facilitar els coneixements 

teòrics i pràctics per als voluntaris de Defensa Passiva. 

És en aquest context temporal que ha estat destacat un personatge dins la Defensa Passiva 

de Catalunya, Ramon Perera1999, enginyer supervisor de bona part dels refugis que es van 

construir al país durant el 1938. Ramon Perera comença però les seves tasques el mes de 

febrer de 19382000, fet que ens porta a considerar i a assenyalar que des de ja feia gairebé 

un any i mig es portaven a terme la construcció de refugis de tot tipus a Barcelona: de 

galeria de mina amb revestiments o sense, cel·lulars, subvencionats o no subvencionats, 

etcètera.  

Un dels principals estudis que proporciona informació i documentació rellevant de primera 

mà a l’entorn de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya i que a més en facilita un 

interessant anàlisi és l’obra de Jaume Valentines Álvarez “Redefinicions socials i espacials 

de l’enginyeria a la Guerra Civil a Catalunya. El Fons Ramon Perera i la defensa passiva”, 

dins l’obra El Fons “Ramon Perera”. Imatges de la defensa passiva a Catalunya 1938-

19392001. En aquest estudi es presenta el Fons dipositat a Montserrat l’any 1981 de 

l’enginyer que conté valuoses imatges i anotacions sobre l’activitat de la Junta de Defensa 

Passiva de Catalunya a l’entorn de la construcció de refugis. Amb tot, una part de les 

fotografies del fons no han pogut ésser adscrites temporal i espacialment amb exactitud, 

per be que sí ho estan en el marc dels treballs de la JDPC i, particularment de la 

Secretaria de Plans i Obres, que Ramon Perera va dirigir des del 26 de febrer de 1938 en 

substitució de Santiago Pons i Queralt2002. Aquesta secretaria era també anomenada 

                                                 
1999 M. ARMENGOU; R. BELIS. Op. Cit. Hem d’assenyalar que primerament va realitzar-se el documental 
amb títol un xic sensacionalista: Ramon Perera: l’home que va salvar Barcelona. [Emissió televisiva]. B/N i 
Color. Duració: 58 minuts. Versió català i anglès. Producció: 30 minuts. TV de Catalunya, TV3, 2006. 
2000 G. LUSA MONFORTE; A. ROCA ROSELL; J. VALENTINES ÁLVAREZ (ed.). Op. Cit. P. 8. 
2001 J. VALENTINES. “Redefinicions socials i espacials de l’enginyeria a la Guerra Civil a Catalunya. El 
Fons Ramon Perera i la defensa passiva”. Dins: G. LUSA MONFORTE; A. ROCA ROSELL.; J. 
VALENTINES ÁLVAREZ (ed.). El Fons “Ramon Perera”: Imatges de la defensa passiva a Catalunya 
(1938-1939). VI Jornada Memorial Democràtic a la UPC. 18 de desembre de 2008.  Fem memòria per fer 
futur. Barcelona: Càtedra UNESCO de Tècnica i Cultura (Universitat Politècnica de Catalunya), 2008. 
2002 Íbid. Pp.8-9.   
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Secretaria de Construcció de Refugis, organisme que s’encarregarà de fotografiar i 

documentar científicament bona part de les tasques de construcció i estudi de refugis 

antiaeris, a més de les conseqüències dels bombardeigs sobre els nuclis habitats, 

especialment a Barcelona. La Secretaria de Plans i Obres realitzà una tasca enorme de 

recollida de dades sobre la destrucció: tipus de bombes, edificacions i estructures danyades 

o destruïdes, recopil·lació dels efectes d’altres béns a causa de la metralla o de les ones 

expansives, o el poder de les bombes incendiàries. En paraules de Valentines, més eficàcia 

a l’hora de matar requeria més eficàcia a l’hora de protegir. I més eficàcia a l’hora de 

protegir requeria conèixer millor l’eficàcia a l’hora de matar2003. Les fotografies serviren 

doncs per a estudiar i analitzar les conseqüències de la destrucció i l’estudi de les vies de 

protecció2004. Pel que fa a aquestes, s’avaluaven els espais bombardejats i s’inspeccionaven 

prèviament a la construcció de refugis; l’enderrocament d’immobles destruïts i el seu 

desenrunament; la mobilització i remoció de bombes que no esclataven; la construcció en 

sí dels refugis; la protecció del patrimoni històric; les proves de resistència d’estructures en 

els refugis, els assaigs experimentats en laboratoris; i finalment, les activitats de 

divulgació2005. En definitiva, aquesta publicació evidencia la gran tasca portada a terme en 

poc menys d’un any en l’aprofundiment dels mitjans de protecció civil a través de l’estudi i 

les actuacions destinades a conèixer quelcom més sobre els explosius, l’experimentació de 

laboratori i l’assaig constant, a més de les oportunes tasques de construcció de refugis. 

Molts d’aquests aspectes mai no havien estat exposats en cap altre estudi. Gràcies però al 

Fons Perera i a l’anàlisi de Valentines ens adonem que la ciutat de Barcelona, així com 

altre viles de Catalunya van ser un immens espai de producció, experimentació i validació 

científico-tecnològica, amb una doble dimensió: els carrers, les places centrals, les zones 

perimètriques, a la superfície; els túnels, les clavegueres, els refugis construïts, a sota 

terra. Els primers estan vinculats principalment a l’estudi de la destrucció; els segons, a la 

protecció civil2006. Sens dubte, aquest va ser el vessant més innovador i al mateix temps 

menys conegut de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya, que anà més enllà de les 

tasques ja iniciades per la primera junta. L’activitat científica i tecnològica es va projectar 

                                                 
2003 Íbid. P. 17. 
2004 Íbid. P. 16. Les carteres amb els negatius de les fotografies s’inicien el febrer de 1938 i finalitzen el març 
de 1939 en l’exili. 
2005 Íbid. Pp. 18-19. 
2006 Íbid. P.23. 
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més enllà d’aquest escenari públic. Una de les facetes destacades de la Junta de Defensa 

Passiva de Catalunya i la Secretaria de Plans Obres va ser l’assaig i experimentació en 

laboratoris, concretament, no a partir dels efectes directes dels bombardeigs, sinó a l’entorn 

de les estructures i els materials, en el Laboratori General d’Assaigs i Investigacions, 

emplaçat a l’Escola Industrial de Barcelona. Un dels treballs que s’hi realitzaria serà la 

simulació d’un impacte de bomba a un refugi de coberta de formigó realitzat a través d’una 

pera de ferro elevada per un trípode i deixada caure fins a la perforació2007. Un altre dels 

assaigs va ser el de l’experimentació amb nous formigons degut a la seva demanda per a la 

fortificació del front i l’escassedat que es va viure a la rereguarda. Els bombardeigs van 

esdevenir en un veritable camp de proves per als atacants, però també per als defensors. 

Així Perera i els enginyers de la Junta van poder conèixer de primera mà els resultats d’un 

impacte directe d’una bomba de 100 Kg contra un dels refugis antiaeris improvisats al moll 

de la ciutat, concretament en una estructura de tipus megalític de blocs de formigó de 

2,2x2,4x4,3 i de 55 tones— a la manera de dòlmens funeraris neolítics— que inicialment 

estaven destinats a l’escullera... De les 38 persones que estaven en el seu interior en el 

moment de l’explosió, cap en va resultar morta ni ferida (tan sols algunes van patir 

sordesa transitòria). Arran de la visita de camp al moll després del bombardeig, Perera i 

el seu grup de treball van registrar fotogràficament les esquerdes dels blocs de formigó, 

van prendre les mesures i anotacions oportunes...2008. Aquest tipus d’estructura defensiva 

no realitzada en el subsòl, seria molt similar a d’altres construïdes en els ports republicans, 

concretament als refugis instal·lats a la Unión Naval de Levante de València.   

Altres secretaries a part de la de Construcció de Refugis o Plans i Obres dirigida per 

Ramon Perera, seran la Secretaria de Sanitat i Serveis “Z” o la Secretaria de Senyals i 

Alarmes, totes elles coordinades i en treball conjunt. Precisament aquesta darrera era la 

primera en intervenir en el context de la Junta de Defensa Passiva, tot activant el senyal 

d’alarma després de l’avís dels llocs d’observació o d’escolta militars al Passeig Pi i 

Margall 116. Després de l’acció dels bombardeigs intervenia la Secretaria de Sanitat i 

Serveis “Z”, en conjunció amb les brigades de salvament i els bombers. Aquests 

disposaven de diversos quarters que van funcionar durant la guerra, amb un material 

                                                 
2007 Íbid. p. 21. 
2008 Íbid. Pp.24-25. 
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veritablement heterogeni, amb camions ja un xic obsolets i altre material més modern2009. 

Després feien acte de presència la Secretaria de Plans i Obres que aplicava els seus 

coneixements en el lloc dels bombardeigs: s’avaluava la situació en el cas dels edificis 

afectats total o parcialment, es localitzaven les bombes sense explotar i s’enderrocaven o 

apuntalaven els habitatges o edificacions que havien estat danyats. Al marge d’aquest fet, 

l’activitat del Secretaria de Plans i Obres intervenia permanentment quan no hi havia 

bombardeigs i, molt especialment en el cas de la construcció dels refugis i en els assaigs 

que hem esmentat més amunt2010. Era el secretari responsable de la Junta de Defensa 

Passiva de Catalunya en Davó, mentre de les branques de les diverses secretaries estaven 

dirigides pels secretaris Ramon Perera (Secretari de Plans i Obres); el Dr. Revilla (de la 

Secretaria de Serveis “Z”) i en Florenci Tor (Secció de Senyals i comunicacions)2011. El 

perquè de la creació d’una secretaria dedicada als Serveis “Z” o contra l’acció dels 

possibles bombardeigs amb gasos té una clara explicació, que el mateix Perera anota en el 

seu diari: L’agudització de la guerra aèria i la intervenció molt activa per part 

d’Alemanya i Itàlia al costat d’en Franco, va fer pensar que potser no s’hi mirarien gens a 

emprar gasos asfixiants. Per això la Junta de Defensa Passiva inicià un programa 

d’exercicis i voluntaris mirant que fossin realístics, a l’aire lliure, etc., amb màscares, 

vehicles2012.    

Hi ha una tasca igualment poc tractada en les publicacions dedicades a explicar la història 

dels refugis i les iniciatives de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya i també la Local 

de Barcelona. Es tracta del que podem anomenar l’enregistrament de totes les alarmes i els 

atacs produïts per les agressions aèries a Barcelona, dels quals es conserven alguns 

                                                 
2009 AMA. Caixa 51.533. 1937-1954. Protecció civil. M. 101. La documentació de postguerra esmenta alguns 
dels quarters i el material dels bombers que van sobreviure a la guerra, personal i instruments fonamentals 
per al salvament i l’extinció dels incendis i danys provocats pels bombardeigs. Així, alguns dels petits 
quarters al marge del central instal·lat al carrer Provença eren els del Guinardó, Hospitalet, Horta, Alí-Bey i 
Lesseps, els quals havien funcionat durant la passada guerra. Per altra banda, el material emprat durant la 
guerra constava entre d’altres, de diversos vehicles auto-bombes-tancs: 4 Magirus de 3.000L de l’any 1929; 3 
Delahaye de 400L dels anys 1922-1923; 3 Magirus de 2.500L del 1929 i 2 Delahaye de 1.000L de 1922. Es 
comptava també amb 2 Auto-bombes-escales Magirus de 1929 amb 20m d’escala; i 3 Auto-Escales, 2 
Magirus amb 30m d’escala del 1929 i 1 Delahaye de 26m; també Auto-furgonetes i camionetes: 4 Magirus 
furgons per a 12 persones del 1929, 3 camionetes Ford per a 12 persones del 1930 i 1 Hispano per a 5 
persones de l’any 1909; Les Moto-bombes eren 4 Magirus amb un rendiment de 60.000L/hora del 1929 i 2 
Laffly de 45.000L/hora del 1927; Hi havia també 2 tractors Fordson amb un rendiment de 800Kg del 1923; i, 
finalment existien 7 escales aèries: 3 Magirus de 20m, 1 de 18m, 1 altra de 15 i 2 de 14m. 
2010 Íbid. P. 20. 
2011 G. LUSA MONFORTE; A. ROCA ROSELL; J. VALENTINES ÁLVAREZ (ed.). Op. Cit. P. 53. 
2012 Íbid. P. 50. Els exercicis als quals fa al·lusió Perera es reprodueixen en el fons fotogràfic. 
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d’aquests documents en diversos arxius, tot i que de manera fragmentària2013. Aquesta era 

doncs una altra de les tasques de la Junta de Defensa Passiva: realitzar les anotacions de 

cada una de les alarmes i bombardeigs, els comunicats entre observació aèria, la DECA i 

les Juntes Locals, amb tots els esdeveniments seguits minut a minut. S’hi anotaven tots els 

comunicats i les alarmes que es produien, els avisos dels llocs d’observació a la costa i els 

dels pesquers, la direcció en la que es dirigien els aparells des de Palma i el seu model o 

nombre, la reacció de l’antiaèria i, si n’hi havia, la resposta de la defensa activa amb caces, 

els indrets on queien les bombes de manera pormenoritzada, els danys causats i les 

víctimes. Posseïm aquestes transcripcions que inclouen tot el moviment aeri de cada un 

dels dies des de mitjans de 1937 fins poc abans de la caiguda de Barcelona. Sabem que 

Florenci Tor, signa aquests documents. I fins i tot esdevé un dels conferenciants en un dels 

cursets de l’Institut Català de Defensa Passiva dedicat a ORGANIZACIÓN Y MEDIOS DE 

DISPERSIÓN Y EVACUACIÓN DE LAS ZONAS ATACADAS2014. El seu càrrec era el de 

Secretari Tècnic d’Informació i Enllaços. Poc més coneixem d’aquest responsable qui, 

segons les anotacions de Ramon Perera es faria fonedís poc abans de l’evacuació de la 

Junta de Defensa Passiva de Catalunya2015. Tanmateix, Tor o Tort, com trobem escrit en 

diversos documents, publicava el dia 11 d’abril de 1937 en el Diari de Barcelona un article 

dedicat a la problemàtica dels refugis antiaeris amb comentaris prou crítics a l’entorn de les 

iniciatives particulars sobre la construcció dels refugis a la ciutat de Barcelona. Cal 

subrratlar que Tor segurament ja devia formar part o trobar-se implicat d’alguna manera 

amb la defensa passiva a Catalunya en aquells primers moments anteriors a la creació de la 

Junta de Defensa Passiva de Catalunya degut al seu coneixement del context en la 

construcció dels refugis. Per la seva significació reproduim de manera quasi íntegrament 

aquest article, on es qüestionen les iniciatives particulars i el desgavell en la construcció 

dels refugis viscuts en els primers moments:  

                                                 
2013 El CEHI és un dels dipositaris d’aquests documents: Vegeu CEHI F-DH.3 (7). Govern de la Generalitat. 
Conselleria de Treball. Junta de Defensa Passiva de Catalunya. Informacions. Les dates corresponen al 
març-juliol de 1938; agost-desembre de 1938 i gener de 1939. 
2014 AMA. Caixa 51.533. Carpeta 1. Protecció Civil. F. TOR. Organización y medios de dispersión y 
evacuación de laz zonas atacadas. Junta de Defensa Pasiva de Cataluña. Instituto Catalán de Defensa Pasiva, 
1938. 
2015 El dia 24 de gener de 1939, quan tot és preparat per abandonar Barcelona, Perera escriu que a la Junta 
vam saber que en Tort havia marxat per les seves i ens van dir que fugí directament a França i no va tenir 
cap més contacte amb el govern de la Generalitat. G. LUSA MONFORTE; A. ROCA ROSELL; J. 
VALENTINES ÁLVAREZ (ed.). Op. Cit. P. 54. 
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Avui que hom parla tant de construir refugis m’és avinent de dedicar-hi aquestes ratlles a 

guisa de comentari. 

No pretenc ni molt menys establir polèmica de cap mena sobre aquesta qüestió, oimés 

tenint present que hom pot observar en tot aquest assumpte un màxim de bona fe. Ni em 

prendria tampoc la pena de parlar-ne breument, malgrat dissentir potser de l’opinió 

general, si no fos que es tracta d’una qüestió tan greu i seriosa. 

Certament hem sofert massa ja, en el tanscurs d’aquests vuit mesos de guerra, dels efectes 

de les iniciatives particulars, per bé que nascudes totes elles amb una indiscutible bona fe i 

un fort desig d’ajut i de col·laboració i que si bé algunes en terreny particular han tingut 

èxit, quan són encaminades en qüestions de guerra per ésser aquestes molt serioses i 

complexes, han fracassat sorollosament. 

Qui cregui altrament només cal que faci un desapassionat balanç i examen de ço que ha 

estat creat espontàniament des del 19 de juliol, i serà suficient per convéncer-se’n. 

Estic completament d’acord que és necessària la construcció de refugis per tal de 

salvaguardar Barcelona de les incursions de les ales negres. 

Manquen molts refugis a Barcelona. Però manquen refugis de veritat que no sols en 

tinguin el nom, que siguin veritablement útils, que reuneixin el màxim de garanties i siguin 

una plena salvaguarda dels que s’hi refugiïn. Amb el que no estic d’acord és que amb 

l’afany i el pretext de construir refugis, es facin coves, pous, corredors subterranis, etc., 

etc., que de tot podran tenir el nom menys de refugis car per a tot podran servir menys per 

al que hom els destina. 

Jo no sé d’una manera certa i detallada si tots els refugis que es construeixen a la 

barriada de Gràcia reuneixen totes les condicions de seguretat. No vull endinsar-me en 

qüestions de detall; solament diré d’una manera categòrica que el noranta-cinc per cent 

dels refugis, construïts i que es construeixen a les diferents barriades de Barcelona 

comptant-hi els de Gràcia, no reuneixen el mínim de seguretat que és indispensable. 

Davant d’això potser ja és hora que s’acabi d’una vegada amb tanta d’espontaneïtat i amb 

tants de desgavells. Podem dir que fins ara (no en cerquem els motius) qui havia d’ocupar-

se’n ha negligit aquest assumpte; però no és motiu suficient perquè altres no puguin fer 

més i més eficientment per aquesta qüestió. 

Moltes coses podríem explicar dels diferents refugis que es construeixen i que es van a 

construir novament. Podríem parlar molt de les seves construccions, de la seva forma, de 
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la manera com es reuneixen els cabals... però no en tinc cap intenció. D’una manera més 

extensa en podrem parlar, si cal. Sols vull fer una observació, i és que la construcció de 

refugis és una cosa molt seriosa i no pot prendre’s tan lleugerament com fins ara. És obra, 

que si es vol fer adequadament, requereix molts esforços morals i materials. 

L’única forma pràctica i profitosa per a endegar aquest assumpte, és recollir totes 

aquestes iniciatives privades aglutinant-les en un sol organisme. 

Precisament en aquests dies la Secretaria de Defensa Passiva del Comitè pro-Exèrcit 

Popular, d’acord sempre amb les autoritats competents, està desenvolupant una magnífica 

tasca sobre aquest afer. Dintre de poc es veurà el resultat. Mentrestant recollirà com cal 

les suggerències, i donarà satisfacció a totes les demandes2016.  

Taxativa i prou contundent és aquesta exposició de Tor sobre la casuística de la 

construcció de refugis, que ens serveix per qüestionar si més no la construcció de refugis a 

Gràcia i trencar amb la visió idealitzada que alguns autors han volgut aportar. Certament, 

sense la intervenció d’un sol organisme que gestionés i mancomunés totes aquestes 

inciatives de bona fe, res no podia esdevenir pràctic per a la defensa civil dels ciutadans. I 

més si tenim present que molts dels refugis no ho van ser mai, malgrat tenir-ne el nom, 

amb un alt percentatge de construccions no aptes per a la protecció de la ciutadania i 

d’altres que mai no van finalitzar-se. En aquest sentit, una altra dels personatges implicats 

en els primers moments, el ja esmentat conseller-regidor Muñoz Díez, en el pròleg de 

l’obra Refugis. Defensa Passiva Antiaèria signat el mes de maig de 1937 ja al·ludia a les 

primeres irregularitats comeses en el camp de la defensa passiva: Espanya, que no sofrí 

directament els efectes de la gran guerra, fou, fins el 19 del propassat juliol, el país més 

alegre i confiat que pugui imaginar-se, en el que es refereix a defensa passiva antiaèria. 

Ningú no es recordà, o no volgué recordar-se, de l’abandó en què es deixava els ciutadans 

sense defensa davant possibles incursions de vaixells i avions enemics. ... Quantes vides de 

dones i d’infants han estat segades per la metralla del feixisme a causa de la inèpcia dels 

governants que regentaven els interessos de la terra ibèrica! Si s’hagués fet menys de 

política i més d’obra al servei del poble; si, en una paraula, s’hagués estat a l’altura de 

les circumstàncies, en produir-se el moviment feixista no ens hauríem trobat que tot estava 

per fer en tan humanitari problema.... L’abandó arribà a l’extrem que ni tan sols existeix 

                                                 
2016 F. TOR. “Parlem de refugis”. Diari de Barcelona. Diumenge, 11 d’abril de 1937.  
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reglament oficial per a la construcció de refugis. S’han editat, això sí, en l’esfera 

particular, una sèrie de fascicles que recopilen i resumeixen les disposicions estrangeres; 

però en la major part d’aquestes publicacions s’hi transcriuen normes d’origen diferent i, 

per tant, hi són citades disposicions i xifres contradictòries i s’hi consignen dades de 

dubtosa exactitud pel fet de limitar-se a extractat el contingut de textos estrangers2017. 

Muñoz Díez, esmentava que tot i les dificultats amb que s’havia trobat, es feia molt i es 

seguia fent el que era possible, sobretot en els aspectes que afectaven el mateix ajuntament 

de Barcelona: Sobre el treball efectuat i el que s’efectúa en matèria de construcció de 

refugis a càrrec de l’Ajuntament, i sobre l’assessorament municipal i el lliurament de 

materials al veïnat en els refugis que aquest realitza amb el seu lloable esforç personal i 

econòmic, fou encomanat als Serveis Tècnics de la Conselleria-Regidoria al meu càrrec la 

redacció d’aquestes pàgines de divulgació que, lliures, al nostre entendre, dels defectes 

assenyalats en altres pàgines similars, són interessants per als tècnics, pràctiques per als 

obrers del ram de la construcció i fàcilment entenedors per als no iniciats en aquest 

art2018. En aquesta publicació de divulgació es mostraven els efectes de les bombes 

explosives; les idees generals de la protecció, on ja es qüestionava seriosament guarir-se en 

sòtans amb edificis de diverses plantes i es proporcionava informació sobre altres elements 

de protecció: rases i galeries de mina, refugis col·lectius, així com els equipaments i 

reglamentacions que els esmentats refugis havien de tenir. Tot plegat amb nombrosos 

gràfics i il·lustracions. 

Precisament una altra de les mitificacions sobre la construcció dels refugis gira a l’entorn 

de l’elevat nombre de proteccions construïdes, per be que les dades que han estat aportades 

semblen ser molt poc precises. Si comparem les dades aportades per la documentació de 

l’època apareixen 1.402 refugis, dels quals molts d’aquests no van finalitzar-se i 

possiblement no oferien cap mena de garantia per al seus usuaris2019. En aquest sentit, 

Andreu Besolí proporciona la dada de 1.400 refugis2020, dels quals un nombre considerable 

dels 1.293 refugis censats per la Junta Local de Defensa Passiva de Barcelona eren o es 

                                                 
2017 AMA. Caixa 50763. 1.2.1. AJUNTAMENT DE BARCELONA. Refugis. Defensa Passiva Antiaèria. 
Instruccions elementals per a la protecció contra els atacs aeris amb bombes explosives i incendiàries. [s.l.]. 
1937. 
2018 Íbid. Pp. 5-6. AMA. Caixa 50763. 1.2.1. 
2019 AMA. Caixa 50764. 3.1.3. Relació de refugis subvencionats i no subvencionats. 
2020 A. BESOLÍ. Op. Cit. Pp. 181-202. 
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van planificar per una comunitat de veïns2021. Si ens remetem al catàleg actual realitzat pel 

Servei de Clavegueram de la ciutat de Barcelona realitzat l’any 20022022 el llistat és de 

1.324 basat en documents de l’època, entre ells, el corresponent al 16 de juliol de 1938. Per 

altra banda, els treballs de camp i les visites als refugis en l’actualitat certifiquen que molts 

d’aquests no es van finalitzar i d’altres presenten poques garanties de seguretat2023. Quants 

d’ells com afirmava Florenci Tor poden ser qualificats com a refugis amb garanties de 

seguretat? Quants d’aquests es van construir i finalitzar? I què succeeix amb els refugis del 

metro i els ferrocarrils, els quals van fer les funcions de protecció en el subsòl de la ciutat 

de manera molt més segura que molts dels construïts amb bona voluntat però pocs mitjans? 

On són tots els refugis d’organismes oficials? O el de les fàbriques de totes les indústries 

de guerra? En aquests darrers casos, hem de precisar refugis que no consten en cap llistat o, 

que almenys no han estat localitzats en cap document de l’època, com els refugis 

institucionals o del govern català o republicà. Un d’aquests és el refugi —més aviat búnker 

per les seves portes blindades i la construcció de formigó— de l’antic consolat soviètic 

atribuït al cap del govern Juan Negrín en la seva estada a Barcelona; o el ja al·ludit del 

palau de les Heures, igualment atribuït a Lluís Companys. Però també es localitzen altres 

refugis particulars al barri de la Satalia de Barcelona, no censats i amb poca o gens garantia 

de seguretat2024. 

                                                 
2021 Íbid. P. 186. 
2022 Atles dels Refugis de la Guerra Civil espanyola a Barcelona. Barcelona: Ajuntament de 
Barcelona/CLABSA. 2002 (inèdit) CD Rom.  
2023 El refugi del Palau de les Heures, al Districte d’Horta-Guinardó, residència del mateix president 
Companys, sembla que no fou del tot finalitzat i presenta certes irregularitats en alguns dels seus trams. 
Visita realitzada el dia 4 d’abril de 2005 gràcies a la gentilesa de la Diputació de Barcelona i d’en Guillem 
Íñiguez de la Fundació Bosch i Gimpera, Universitat de Barcelona; Igualment, el del turó de la Peira, 
concretament el refugi de Can Peguera, sota el mateix turó, tampoc no va ser finalitzat i esdevé actualment 
amb esllavissades d’argiles i diverses vetes amb grans filtracions d’aigua. Visita 23 de juny de 2006, gràcies 
als responsables del districte; També la visita al refugi de la seu del districte de Sant Martí no presentava 
excessives garanties de seguretat, tot esdevenint en un veritable laberint de passadissos amb nombrosos trams 
sense cap revestiment constructiu. Visita 13 de desembre de 2007. Aquest refugi va ser construït per ordre de 
la Junta Local de Defensa Passiva de Barcelona. Era el número 200 i el gener de 1938 disposava d’una 
primera planimetria realitzada pel geòmetra Krutter. AMA. Caixa 50766. A diferència d’aquests, altres 
refugis com els de les fàbriques presenten unes millors condicions i finalitzacions de les obres, amb un 
nombre important de formigó i altres materials emprats. Seria el cas del refugi de la Rambla de Gavà, 
destinat als treballadors de la fàbrica Roca. 
2024 Documentació facilitada per Ana Menéndez. Refugis antiaeris al barri de la Satalia. Associació de Veïns 
de la Satalia, 2005 (Inèdit). En col·laboració amb el Centre de Recerca Histórica de Poble-sec. Inèdit. En 
aquest document i al marge de la localització dels refugis 757, 77, 154, 238 i 144, també es van poder 
documentar dos refugis més particulars. 
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Com veiem, encara resten moltes preguntes per respondre en l’àmbit de la construcció, 

funcionament, destrucció i conservació dels refugis antiaeris construïts a Barcelona. Per tot 

plegat hem de tenir present que encara no ha estat fet cap estudi acurat de tots els refugis 

construïts, així com dels que ens han arribat i la comptabilització dels desapareguts per 

diverses obres de construcció a la ciutat: aparcaments, ampliacions d’obres de clavegueram 

i altres serveis al subsòl, habitatges, etcètera. Així doncs, només disposem d’una 

documentació fragmentària que no esdevé concloent ni definitiva, per conèixer el nombre 

total de refugis emprats i creats durant la guerra. El cas tant val per a Barcelona com per a 

la resta de Catalunya. Els exemples són prou evidents, des de la documentació dels llistats 

sobre els refugis de Barcelona, tot passant per les imatges del Fons Perera, on es 

supervisen i construeixen refugis arreu de Catalunya, per be que alguns d’aquests elements 

defensius són simples trinxeres a poca fondària, com en els refugis de Tàrrega, Cervera, 

Valls o Igualada2025, similars també a les trinxeres situades en diversos indrets de 

Barcelona, com a la plaça de l’Escorxador o en l’esplanada on havia estat l’edifici de la 

presó de dones. De fet, i segons la documentació de Ramon Perera la Junta visitarà alguns 

refugis d’una part realment mínima del territori català. Al marge dels construïts a 

Barcelona, el diari del secretari de Plans i Obres enregistra i es fotografien les obres de 

construcció a Vic, Igualada, Gironella, Tàrrega, Cervera, Cornellà, Hospitalet de 

Llobregat, Manresa, Sant Vicenç de Castellet, Valls, Gavà, Tarragona i Hospitalet de 

l’Infant2026.  

 

La Junta de Defensa Passiva de Catalunya i molt possiblement l’organisme anterior, 

realitzà altres tasques importants pel que fa al registre i anotació de cada un dels 

bombardeigs. Així, des del dia 13 de febrer de 1937 fins els darrers bombardeigs sobre la 

ciutat, concretament el dia 24 de gener de 1939, es van enregistrar sobre plànols de la 

ciutat, amb els impactes de les bombes i les zones on havien estat produïts els danys 

humans i materials. Fins i tot es confegien croquis a llapis que emplaçaven encara amb 

major precisió on havien caigut totes les bombes2027. Un responsable de sector 

                                                 
2025 G. LUSA MONFORTE; A. ROCA ROSELL; J. VALENTINES ÁLVAREZ (ed.). Op. Cit. Pp. 40 I 42. 
2026 Íbid. Pp. 39-53. 
2027 L’Arxiu Municipal Administratiu de Barcelona conserva alguns croquis fets a mà sobre i en llapis sobre 
la localització exacta de les bombes, com en el cas del bombardeig del 25 de juliol de 1937 sobre la zona 
militar de Sant Andreu, concretamenrt prop del quarter d’artilleria de Fermin Salvoechea. 
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s’encarregava d’anotar en petits esboços cada un dels llocs bombardejats amb les bombes 

caigudes i les seves conseqüències: víctimes ferits o morts, cases enrunades, etcètera. A 

més a més, també s’anotaven els edificis afectats, tant aquells que havien estat esfondrats 

totalment o parcialment, els que havien patit desperfectes, etcètera. Un d’aquests exemples 

és el següent amb data del dia 12 de maig de 1938:   

 

CASES SINISTRADES PELS BOMBARDEIGS 

 

ENFONDRADES TOTALMENT...........................................135 

            “                 PARCIALMENT.......................................335 

AFECTADES PER DESPERFECTES.....................................750 

                              TOTAL CASES AFECTADES..................1220 

Els bombardeigs efectuats en els període comprés entre el 22 de juliol i el 1er d’octubre, 

no consten en aquesta relació, per no tenir d’aquella època les dades necessàries2028.  

 

Altres documents similars serien les diverses relacions de finques afectades pels 

bombardeigs, de les quals es posseeixen diversos llistats: Relació de finques afectades per 

bombardejos dels dies 13 de febrer de 1937 al 28 d’agost de 19382029; Relació de 

bombardejos segons el Dietari del Cos de Bombers2030; Relació de finques afectades pels 

bombardeigs del 4 de novembre de 1938 al 16 de gener de 19392031; o la relació també de 

bombardeigs del 26 de desembre de 1936 al 25 de gener de 1939, on consten les taules 

amb les alarmes, la data, l’hora, les víctimes, les bombes caigudes i els edificis danyats2032. 

Finalment, la documentació de l’Arxiu Administratiu també disposa de la ubicació dels 

impactes dels bombardeigs des de l’atac del 25 de juliol de 1937 fins el 16 de gener de 

19392033. En aquest expedient hi ha un seguit de petites carpetes amb informació textual i 

                                                 
2028 AMA. Caixa 50764. 2.8. Número de cases sinistrades. 12 de maig de 1938. 
2029 AMA. Caixa. 50763. 2.1. Relació de finques afectades per bombardejos. 13.02.37 a 28.08.38. 
2030 AMA. Caixa 50763. 2.2. Relació de bombardejos segons el Dietari del Cos de Bombers. Del 13/02/37 a 
25/01/39. 
2031 AMA. Caixa 50763. 2.3.1. Relació de finques afectades per bombardejos. 04.11.38 a 16.01.39. 
2032 AMA. 50763. 2.4. Relació de bombardejos. 26.12.36 a 25.01.39. 
2033 AMA. Caixa 50763. 2.5. Ubicació dels impactes dels bombardeigs: 25.07.37 a 16.010.39. 
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plànols sobre cada un dels bombardeigs. Els informes semblen estar fets pels diversos 

responsables de diferents sectors2034.  

La Junta de Defensa Passiva de Catalunya impulsà com hem dit abans la formació del 

personal voluntari per mitjà de l’Institut Català de Defensa passiva, destinat a instruir 

mitjançant cursos i conferències a aquells qui volien participar en les tasques de les 

diverses brigades. Aquestes brigades estaven constituides per personal voluntari, que no 

cobrava cap retribució per a la seva feina. Per inscriure’s només calien alguns requisits, no 

podien ésser homes que haguessin estat cridats a files; havien de disposar d’un aval polític; 

les dones d’edats entre els 18 i 45 anys també hi podien formar part; s’havien de superar 

alguns examens mèdics; es podia col·laborar amb altres cossos, com la Creu Roja o els 

Bombers; i, finalment es feia necessària la seva preparació. Tanmateix, desconeixem les 

dades del personal voluntari que participà i que es formà per integrar-se a les brigades de 

salvament, possiblement cap document d’aquest tipus hagi sobreviscut a la guerra, degut 

possiblement a la desaparició premeditada dels llistats durant la retirada republicana i 

l’evaquació de Barcelona.  

Pel que respecta als cursets per a la formació de personal de la defensa civil, hem de dir 

que l’Institut Català de Defensa Passiva establirà cursets per preparar el personal de la 

Junta de Defensa i, especialment per als membres de les Brigades de Salvament, les 

Brigades Z i les Brigades Sanitàries. Cada curset estava constituït per una conferència 

realitzada per un expert en el tema. Així, el curset general del programa de conferènces 

estava conformat per aquestes vuit lliçons:  

 

Lección 1ª.- Qué es Defensa Pasiva.- Cual es la misión de los “Aptos para la Defensa”.- 

Normas generales de la Defensa Pasiva.- Brigadas de Salvamento, id “Z”, id. Sanitaria – 

Legislación internacional sobre agresiones a las poblaciones civiles 

Lección 2ª.- Bombas y obuses explosivos, idem incendiarias, idem con gases.- Variedades 

Lección 3ª.- Como nos protegemos de los obuses y bombas explosivas, idem de las 

incendiarias.- Parapetos, trincheras, refugios.- Que son y para que sirven 
                                                 
2034 Entre aquests hi apareixen en croquis fets a mà els impactes del bombardeig del 25 de juliol de 1937 
signats pel responsable Josep Ramoneda, amb els dies 24/09/38, 02/10/38, 04/10/3, 08/10/38; 09/10/38; 
13/10/38; 14 i 15/10/38; 19/10/38, quasi tots aquests són sobre el port de Barcelona; 20/10/38 (Casc antic); 
26/12/38 (Palau Nacional i Estadi); 1/11/38: Diversos llocs com el Moll, Via Laietana i d’altres; 12/11/38; 
13/11/38; 23/11/38; Del 24 al 28/11; 3 i 4/12/38; 1/12/38; 05/12/38; 10/12/38; 26 i 27/12/38; 31/12/38; 
08/01/39; 01/01/39; 09/01/39; 16/01/39. AMA. Caixa 50763. 
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Lección 4ª.- Nociones sobre química aplicada a los gases 

Lección 5ª.- Generalidades sobre gases.- Clasificación 

Lección 6ª.- Medios de protección individual y colectiva 

Lección 7ª.- Organización de los Servicios “Z” y medidas Sanitarias en un ataque por 

gases 

Lección 8ª.- Anatomía y Fisiología de los aparatos circulatorio y respiratorio.- 

Terapéutica general de los gaseados2035  

 

Aquesta darrera lliçó, la vuitena, serà impartida pel Dr. Luís Revilla Martos el novembre 

de 19372036 que va esdevenir el Secretari en cap dels Serveis “Z” i on exposava quins eren 

els símptomes dels individus afectats pels bombardeigs i atacs amb gasos. Igualment, la 

segona de les lliçons del curset era l’obra dedicada al coneixement de les bombes i els 

obusos explosius de l’enginyer industrial J. Torrens Ibern: BOMBAS Y OBUSES 

EXPLOSIVOS, IDEM INCENDIARIAS, IDEM CON GASES.- VARIEDADES2037. Per la 

seva banda, la tercera corresponia al text del capità d’enginyers, R. Esteban destinat a 

conèixer la protecció davant les bombes i els obusos de divers tipus existents: COMO NOS 

PROTEGEREMOS DE LOS OBUSES Y BOMBAS EXPLOSIVAS, IDEM DE LAS 

INCENDIARIAS.- PARAPETOS, TRINCHERAS, REFUGIOS.- QUÉ SON Y PARA QUE 

SIRVEN2038. I també de la cinquena a l’entorn de la protecció davant els gasos, amb les 

aportacions de l’enginyer Palaudaries, amb la conferència GENERALIDADES SOBRE 

GASES2039. La sisena també es conserva a l’arxiu administratiu municipal de la ciutat, 

corresponent al mes de desembre de 1937, conferència titulada MEDIOS DE 

PROTECCIÓN INDIVIDUAL Y COLECTIVA del mateix enginyer industrial F. 

                                                 
2035 AMA. Caixa 51533. 
2036 L. REVILLA. Anatomía y Fisiología de los aparatos circulatorio y respiratorio. Terapéutica general de 
los gaseados. Junta de Defensa Pasiva de Cataluña. Instituto Catalán de Defensa Pasiva. [s.l.]. Noviembre de 
1937. AMA. Caixa 51533. Protecció civil M.101. 
2037 J. TORRENS IBERN, J. Bombas y obuses explosivos, Idem incendiarias, Idem con gases.- Variedades.- 
Junta de Defensa Pasiva de Cataluña. Instituto Catalán de Defensa Pasiva. Diciembre 1937. AMA. CAIXA 
51533. Protecció civil M.101. També es conserva còpia manuscrita al CEHI. Pavelló de la República. CF 5-S 
Jun Torres Ibern. 
2038 R. ESTEBAN. Como nos protegeremos de los obuses y bombas explosivas, idem de las incendiarias.- 
Parapetos, trincheras, refugios.- qué son y para que sirven. Junta de Defensa Pasiva de Cataluña. Instituto 
Catalán de Defensa Pasiva, [s.l.] 1937. AMA, CAIXA. 51533. Protecció civil M. 101) 
2039 F. PALAUDARIES. Generalidades sobre gases. Clasificación. Junta de Defensa Pasiva de Cataluña. 
Instituto Catalán de Defensa Passiva. [s.l.]. Diciembre de 1937. AMA. CAIXA 51533. Protecció civil M.101. 
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Palaudaries2040. Les lliçons quarta i setena podrien correspondre a les conferències de L. 

Díaz, NOCIONES DE QUÍMICA i ORGANIZACIÓN Y MEDIOS DE DISPERSIÓN Y 

EVACUACIÓN DE LAS ZONAS ATACADAS. La primera d’elles2041 va ser realitzada 

l’octubre de 1937 per part de l’enginyer industrial L. Díaz. Pel que fa a la setena, ja hem 

esmentat les tasques del sotsecretari Florenci Tor2042, entre elles les conferències 

impartides en alguns dels cursets. Els cursos es complementaven amb les visites a refugis i 

diverses classes en laboratoris.  

Al marge del curset general, també hi havia un Cursillo “Z” adreçat a l’estudi i tractament 

de la guerra química, també de finals de 1937. El curset, com l’anterior es dividia en 8 

lliçons amb els tipus de gasos coneguts en el camp de la guerra, l’ús de les mascaretes 

antigas, etcètera:  

 

Lección 1ª.- Agresivos químicos.- Historia, propiedades y relación entre constitución 

química y agresividad 

Lección 2ª.- Gases sofocantes.- Propiedades físicas y químicas  

Lección 3ª.- Gases lacrimógenos y estornutatorios.- Propiedades físicas y químicas 

Lección 4ª.- Gases vesicantes.- Propiedades físicas y químicas 

Lección 5ª.-Gases tóxicos.- Propiedades físicas y químicas.- Fumígenos y mezclas 

fumígenas 

Lección 6ª.- Máscaras filtrantes y aislantes.- Diversos tipos de máscaras  

Lección 7ª.- Detección: papeles y soluciones detectoras 

Lección 8ª.- Protección del agua y de los alimentos.- Neutralización de zonas, locales y 

objetos contaminados; Seis lecciones prácticas en Laboratorios y Campo2043. 

 

                                                 
2040 F. PALAUDARIES. Medios de Protección Individual y Colectiva. Cursillo General. Junta de Defensa 
Pasiva de Cataluña. Instituto Catalán de Defensa Passiva. [s.l.]. Diciembre de 1937. AMA. CAIXA 51533. 
Protecció civil M. 101. El CEHI, també disposa d’una de les còpies del manuscrit. CEHI, Pavelló de la 
República. CF 45-S Jun. Palaudaries. 
2041 L. DÍAZ. Nociones de Química. Junta de Defensa Pasiva de Cataluña. Instituto Catalán de Defensa 
Pasiva. [s.l.] 1937. AMA. CAIXA 51533. Protecció civil M.101. 
2042 F. TOR. Organización y medios de dispersión y evacuación de laz zonas atacadas. Junta de Defensa 
Pasiva de Cataluña. Instituto Catalán de Defensa Pasiva, 1938. AMA, CAIXA. 51533. Protecció civil M. 
101. 
2043 AMA. Caixa 51533. 
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Com en l’anterior cas l’Arxiu Administratiu Municipal de Barcelona conserva alguns 

d’aquests cursets mecanografiats, conferències transcrites de diverses personalitats del 

camp científic que s’implicarien en les tasques de divulgació de la guerra química, com el 

Degà de la Facultat de Farmàcia, el Doctor J. Deulofeu, qui el novembre de 1937 signa la 

primera de les conferències del Curset “Z”: AGRESIVOS QUÍMICOS.- HISTORIA, 

PROPIEDADES Y RELACIÓN ENTRE CONSTITUCIÓN QUÍMICA Y 

AGRESIVIDAD2044. També es conserva la segona de les lliçons: GASES SOFOCANTES.- 

PROPIEDADES FÍSICAS Y QUÍMICAS, realitzada per l’enginyer industrial Josep Turet el 

novembre de 19372045. Igualment tenim coneixement de la tercera conferència del curs 

dedicada a GASES ESTORNUTATORIOS. PROPIEDADES FÍSICAS Y QUÍMICAS, 

realitzada pel farmacèutic S. Gui el desembre de 19372046. Aquest era un tractat detallat 

sobre la guerra química i el seus usos, amb les propietats dels productes químics, fòrmules, 

etcétera, de 14 fulls mecanografiats. En el mateix cas es localitza el curs de Josep Turet 

GASES LACRIMÓGENOS. PROPIEDADES FÍSICAS Y QUÍMICAS, dipositada al CEHI o 

Pavelló de la República2047. Hi ha igualment la quarta conferència del Cursillo “Z”, 

corresponent a l’enginyer textil i perit químic F. Codina: GASES VESICANTES.- 

PROPIEDADES FÍSICAS Y QUÍMICAS2048 del mes de novembre de 1937. En relació a la 

guerra química també el mateix S. Gui, conferencià i es publicà el curs Cursillo “Z” la 

Lección 5ª: GASES TÓXICOS – PROPIEDADES FÍSICAS Y QUÍMICAS. FUMÍGENOS Y 

MEZCLAS FUMÍGENAS, el mes de novembre de 19372049 i que tracta dels possibles 

elements químics que es poden emprar per a la guerra química, un d’ells, l’àcid cianhídric, 

o els mateixos fumígens per emmascarar-se l’enemic, fets servir per exemple pels anglesos 

el 1915. El document mecanografiat constava de 22 fulls. La sisena de les lliçons 

                                                 
2044 J. DEULOFEU. Agresivos Químicos. Historia, Propiedades y Relación entre Constitución Química y 
Agresividad. Junta de Defensa Pasiva de Cataluña. Instituto Catalán de Defensa Pasiva. [s.l.] 1937. 28 fulls. 
AMA. CAIXA 51533. Protecció civil M.101.  
2045 J. TURET. Cursillo “Z”. Lección 2ª. Gases Sofocantes.- Propiedades Físicas y Químicas. Junta de 
Defensa Pasiva de Cataluña. Instituto Catalán de Defensa Pasiva [s.l.]. 1937. El document constava de 26 
fulls mecanografiats. AMA. Caixa 51533. Protecció civil M.101. 
2046 S. GUI. Gases estornutatorios. Propiedades físicas y químicas. Junta de Defensa Pasiva de Cataluña. 
Instituto Catalán de Defensa Pasiva, [s.l.] 1937. CAIXA 51.533. Protecció civil. M 101. 
2047 CEHI. Pavelló de la República. CF 45-S Jun Gasos 2. 
2048 F. CODINA. Gases Vesicantes.- Propiedades Físicas y Químicas. Junta de Defensa Pasiva de Cataluña. 
Instituto Catalán de Defensa Pasiva. [s.l.] 1937. AMA. CAIXA 51533. Protecció civil M.101. 
2049 S. GUI, S. Cursillo “Z”. lección 5ª. Gases tóxicos – propiedades físicas y químicas. Fumígenos y 
mezclas fumígenas. Instituto Catalán de Defensa Pasiva. [s.l.] Novembre, 1937. AMA. Caixa 51533. 
Protecció civil M.101. 
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correspon a un altre enginyer industrial que explicarà la lliçó dedicada a les màscares o 

caretes antigàs i la seva utilització: MASCARAS AISLANTES Y FILTRANTES2050. La setena 

i penúltima de les conferències destinades al Curset “Z” era realitzada per S. Brossa i 

s’anomenava DETECCIÓN: PAPELES Y SOLUCIONES DETECTORAS, del mes de 

novembre de 19372051.  

Per la seva banda, també hi havia un curset sanitari per fer les cures als afectats pels gasos i 

que constava de les següents lliçons:  

 

CURSILLO SANITARIO:  

Lección 1ª.- Tratamiento de urgencia de las hemorragias.- Inmovilidad de urgencia de las 

fracturas.- Terapéutica de urgencia: su aplicación;  

Lección 2ª.- Gases sofocantes.- Síntomas, acción sobre el organismo y atenciones de 

urgencia 

Lección 3ª.- Gases lacrimógenos y estornutatorios.- Síntomas, acción sobre el organismo, 

atenciones de urgencia;  

Lección 4ª.- Gases vesicantes.- Síntomas, acción sobre el organismo, atenciones de 

urgencia  

Lección 5ª.- Gases tóxicos.- Síntomas, acción sobre el organismo, atenciones de urgencia 

Lección 6ª.- Qué debe hacerse en presencia de los gaseados.- Su clasificación.- 

Organización de un puesto de socorro 

Lección 7ª.- Evacuación.- Métodos.- Camillas: Improvisación de las mismas.- Primeras 

curas 

Lección 8ª.- Respiración artificial: Métodos y aparatos.- Botiquín de urgencia y botiquín 

“Z”; Seis lecciones prácticas en Laboratorio y Campo2052 . 

 

D’aquest curs han pogut localitzar-se com en els anteriors casos, tot un seguit de lliçons 

impartides per l’Institut de Defensa Passiva de Catalunya. Concretament, el segon dels 

cursos dedicats a la guerra química, obsessió permanent de la rereguarda republicana. 

Aquesta segona lliçó del curset “Z” serà el realitzat pel doctor Pere Torras, metge de la 
                                                 
2050 M. PUÑET ARNAU. Máscaras Aislantes y Filtrantes. Junta de Defensa Pasiva de Cataluña. Instituto 
Catalán de Defensa Pasiva. Noviembre de 1937. AMA. CAIXA 51533. Protecció civil M.101. 
2051 CEHI. Pavelló de la República. CF 45-5 Jun Brosa. 
2052 AMA. Caixa 51533. Protecció civil M.101.  
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Creu Roja: GASES SOFOCANTES; SÍNTOMAS, ACCIÓN SOBRE EL ORGANISMO, 

ATENCIONES DE URGENCIA2053 en dotze fulls. En la introducció de la lliçó publicada 

l’autor explicita: Sean mis primera palabras de agradecimiento en nombre de la Cruz Roja 

a esta Junta de Defensa Pasiva de Cataluña, por el honor que nos ha dispensado al poner 

esta Tribuna a nuestra disposición para tomar parte en el ciclo de conferencias. Pláceme 

a mí el honor de haber sido el designado por la Institución para exponeros el tema a tratar 

sobre los Gases Sofocantes o Asfixiantes2054.. Per la seva part de la quarta lliçó es conserva 

un dels exemplars de conferències al CEHI realitzada pel Dr. Noguer Molins2055 GASES 

VESICANTES.- SÍNTOMAS, ACCIÓN SOBRE EL ORGANISMO. Igualment, també hi ha 

constància de la cinquena lliçó, conferència realitzada pel doctor R. Esquerra: GASES 

TÓXICOS.- SÍNTOMAS, ACCIÓN SOBRE EL ORGANISMO, ATENCIONES DE 

URGENCIA2056; També es disposa de la còpia de la conferència sisena, la del doctor J. 

Rumbau amb l’obra de divulgació QUÉ DEBE HACERSE EN PRESENCIA DE LOS 

GASEADOS.- SU CLASIFICACIÓN.- ORGANIZACIÓN DE UN PUESTO DE SOCORRO 

                                                 
2053 P. TORRAS. Gases Sofocantes; Síntomas, Acción sobre el organismo, Atenciones de Urgencia. Junta de 
Defensa Pasiva de Cataluña. Instituto Catalán de Defensa Pasiva. Noviembre 1937. AMA. Caixa 51533. 
Protecció civil M.101. 
2054 Íbid. AMA. Caixa 51533. Protecció civil M.101. A continuació el responsable de la Creu Roja indicava 
el context històric dels tipus de gasos sufocants: Dicho tema es uno de los más importantes de la guerra 
química ya que los gases sofocantes fueron los que abrieron la era de esta clase de guerra en gran escala y 
ser además los que mayores efectos produjeron debido a su gran poder agresivo y tóxico. La historia de los 
gases sofocantes se remonta a época muy antigua ya que en la guerra del Peloponeso y durante el sitio de 
Delium, se empleó una máquina antecedente del actual lanza-llama y emisora de gases modernos. Consistía 
en un tronco de árbol vaciado en forma de tubo, en el que uno de sus extremos quedaba libre y el otro en 
comunicación con un horno en el que se quemaba carbón, azufre y pez: dicho horno comunicaba con 
enormes fuelles los cuales proyectaban el resultado de la combustión antes dicha sobre el campo enemigo, el 
cual causó una gran cantidad de bajas y la pérdida de la batalla. Posteriormente, se emplearon sin fin de 
procedimientos y diversas substanacias en el transcurso de las guerras posteriormente habidas, hasta que se 
llegó a la gran guerra de 1914 al 18 que fué cuando empezó en gran escala la verdadera guerra química 
moderna. Primeros bombardeos 22 octubre 1914 en sector Neuve-Chapelle granadas tóxicas de escaso 
poder tóxico. 22 abril de 1915 los alemanes en frente Bichote-Langemark, en Flandes, los alemanes 
emitieron en un frente de 6 Km una inmensa nube de cloro: 15.000 bajas, 5.000 muertos, 6.000 
prisioneros… Gases de ataque y gases de defensa. Entre los primeros, encontramos los marcados por la cruz 
blanca por los alemanes, de efectos lacrimógenos: bromo, acetona, ... Cruz azul, irritantes del aparato 
respiratorio (tipo arsinas) y los marcados con la Cruz verde que son sofocantes: cloro, fósgeno, etc. Entre 
los gases defensivos de más densidad y permanecen más tiempo que los anteriores, compuestos marcados 
por la cruz amarilla: Iperita, lewisita.  
2055 CEHI. Pavelló de la República. CF 45-S Jun. 
2056 R. ESQUERRA. Gases Tóxicos.- Síntomas, acción sobre el organismo, atenciones de urgencia. Junta de 
Defensa Pasiva de Cataluña. Instituto Catalán de Defensa Pasiva, [s.l.] 1937. Pavelló de la República. CF 45-
5. Junt Gasos 3. 
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igualment realitzada el novembre de 19372057. En aquesta, l’autor esmentava: Esta 

pregunta que forma parte del tema que nos ha encomendado el Instituto Catalán de 

Defensa Pasiva, es de una vibrante realidad y de una importancia francamente visible 

para los cursillistas que de integrar las brigadas sanitarias... 

Y después de la señal sonora larga indicadora de la alarma, unos ruídos 

desgraciadamente conocidos por todos, nos han dado la impresión de que en la ciudad se 

ha producido un siniestro o unos siniestros. Inmediatamente y como movido por un resorte 

insospechado, los vigilantes servicios de Detección situados estratégicamente en la 

ciudad, comunican a la Junta de Defensa que se han lanzado gases. En consecuencia se 

ponen en actividad las tres brigadas: de salvamento, anti-gas o “Z” y la sanitaria, y em 

plena conciencia de su cometido y función, se presentan al sitio del accidente. La brigada 

de salvamento abre el camino a la brigada sanitaria, la misión de la cual consiste en 

reconocer y socorrer a los heridos y gaseados, y que se dividirá inmediatamente en dos 

secciones...2058   

D’altres conferències que no hem aconseguit conèixer a quin curs pertanyien però que sens 

dubte formaven part de les lliçons de l’Institut Català de Defensa Passiva, molt 

possiblement dedicats a les brigades de desenrunament, seran PROTECCIÓN DE 

EDIFICIOS, MONUMENTOS ARTÍSTICOS, ETC. CONTRA BOMBARDEOS2059 i 

APUNTALAMIENTO O DERRIBO DE EDIFICIOS AFECTADOS POR EL 

BOMBARDEO2060 obra del mateix autor, arquitecte municipal de l’Ajuntament de 

Barcelona.   

El total dels cursets aniran destinats a recolzar les tres brigades principals: Salvament, “Z” 

de guerra química i de desenrunament que es vagin implementant al llarg del territori 

català i les seves poblacions. En aquest sentit i poc després de la creació de la JDPC ho 

farà la Junta Local de Defensa Passiva de Barcelona tal com establia la JDPC per a la 

                                                 
2057 J. RUMBAU. Qué debe hacerse en presencia de los gaseados.- Su Clasificación.- Organización de un 
puesto de socorro. Junta de Defensa Pasiva de Cataluña. Instituto Catalán de Defensa Pasiva. Noviembre 
1937. AMA. CAIXA 51533. Protecció civil M.101.) 
2058 Íbid. 
2059 J.M. MARTINO. Protección de edificios, monumentos artísticos, etc. contra bombardeos. Junta de 
Defensa Pasiva de Cataluña. Instituto Catalán de Defensa Pasiva. Barcelona, 1938. AMA, CAIXA. 51533. 
Protecció civil M. 101. 
2060 J.M. MARTINO. Apuntalamiento o derribo de edificios afectados por el bombardeo. Junta de Defensa 
Pasiva de Cataluña. Instituto Catalán de Defensa Pasiva. Barcelona, 1938. AMA, CAIXA. 51533. Protecció 
civil M. 101.  
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formació de les Juntes Locals i de Vegueria que han d’establir-se a les poblacions 

catalanes. El decret es signa l’11 d’agost de 19372061 i el seu reglament exposava quines 

eren les seves atribucions, competències i funcions, des del nivell més baix, fins a les més 

àmplies i generals, com a complement a les disposicions ja dictades per la Junta de 

Defensa Passiva de Catalunya. Així en el seu article primer s’especificava que els veïns de 

cada edifici havien de triar un Delegat d’Escala per mitjà d’acta signada pel porter, el veí 

més antic, el més modern i els delegats elegits que s’haurà de trametre a les oficines 

municipals del Districte (Antigues Tenències), adreçada al Conseller – Delegat2062.  

Per la seva banda, el segon article especificava que els Consellers Municipals de Districte 

convocaran per barris als Delegats d’Escala de cada carrer per a que designin un Delegat 

i un Sots-Delegat de carrer del barri2063. A cada barri, els Delegats de Carrer formaran la 

Junta de Delegats de Barri, com s’especifica en l’article quart, mentre que els mateixos 

Delegats de Barri constituïran la Junta de Districte presidida pel Conseller Municipal del 

Districte. Tots els càrrecs seran obligatoris, gratuïts i irrenunciables, com es cita en l’article 

sisè. Pel que fa al següent article, s’esmenta que les funcions genèriques de les Juntes seran 

les de fer acomplir:  

 

a) Vetllar per cada edifici i carrer les disposicions de la Junta de Defensa Passiva de 

Catalunya i la Junta Local de Defensa Passiva de Barcelona. 

b) Servir d’enllaç entre el veïnat i la Junta Local de Defensa Passiva de Barcelona. 

c) Complimentar les tasques de: propaganda, assessorament, recaptació de quotes, 

denúncies, etcètera.  

 

Els Delegats d’Escala seran considerats com Agents de l’autoritat en l’edifici corresponent 

i tindran tot un seguit de responsabilitats: 

 

                                                 
2061 Creades per Decret de la Presidència del Govern de Catalunya, amb data 11 d’agost de l’any corrent 
(Diari Oficial nº 229 del dia 17 del mateix mes), com fa constar la publicació Normes Generals i instruccions 
tècniques. Govern de la Generalitat. Conselleria de Treball i Obres Públiques. Junta de Defensa Passiva de 
Catalunya. CEHI. Pavelló de la República. F 45-5-Cat. 
2062 AMA. Caixa 50763 1.3. Junta Local de Defensa Passiva de Barcelona. Reglament de Defensa Passiva. 
Barcelona: Impremta Tasis Col·lectivitzada. P. 5. 
2063 AMA. Caixa 50763 1.3. Íbidem. 
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a) Triar dins l’edifici el lloc adient per refugiar-se en cas d’alarma quan no hi hagi refugi 

públic o particular. 

b) Que el lloc designat s’obri quan soni el senyal d’alarma. 

c) Que cada veí abandoni el seu pis sense precipitacions, després d’apagar els llums si 

l’alarma és de nit; tancar el pas d’aigua i gas. Els veïns que romanin en el seu pis han de 

tancar els finestrons. 

d) Cuidar de l’ordre interior i avisar del final d’alarma. 

e) Que la porta de l’edifici resti oberta durant l’alarma. 

f) Que hi hagi un botiquí d’emergència en el refugi habilitat a l’edifici. 

g) Telefonar si s’escau en cas de demanda d’auxili. 

h) Denunciar la desobediència de les disposicions2064.  

 

La Junta Local de Defensa Passiva de Barcelona també haurà de regular la qüestió de tots 

els refugis de la ciutat, els que estaran construïts o habilitats per l’ajuntament, els construïts 

o habilitats per la Junta Local de Barcelona o els construïts o habilitats pel mateix veïnat. 

En els primers casos, haurà d’existir una Junta Responsable elegida per votació dels veïns 

usuaris del mateix. Una còpia de l’acta de constitució serà enviada a la Conselleria 

Delegada de Districte i una altra a la JLDPB. Aquesta Junta tindrà els mateixos drets i 

obligacions que les Juntes dels Refugis construïts pel mateix veïnat, i estarà obligada a 

equipar el refugi amb els elements indispensables de previsió, comoditat, higiene i 

sanitat2065. Pel que fa als refugis construïts o habilitats per la Junta Local de Defensa 

Passiva de Barcelona, com en el cas anterior haurà d’existir una Junta Responsable del 

mateix. Aquesta Junta tindrà els mateixos drets i obligacions que les Juntes dels Refugis 

construïts pel mateix veïnat, i estarà obligada a equipar el refugi amb els elements 

indispensables de previsió, comoditat, higiene i sanitat2066. I, finalment, en el cas dels 

refugis construïts o habilitats pel veïnat caldrà que igualment es disposi d’una junta 

responsable elegida per sufragi pel veïnat que contribueixi a les aportacions de treball o 

econòmiques. Les Juntes Responsables podran redactar reglaments especials per la 

construcció i utilització dels refugis, sempre i quan es revisin per la JLDPB. Els reglaments 

                                                 
2064 AMA. Caixa 50763 1.3. Íbid. Pp. 5-9. 
2065 AMA. Caixa 50763 1.3. Íbid. P.9. 
2066 AMA. Caixa 50763 1.3. Íbid. P. 10. 
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s’hauran de fixar en llocs visibles del refugi pròxims als accessos i un croquis amb el 

nombre de persones que poden encabir-se, entrades, instal·lacions elèctriques, etcètera2067. 

Finalment, es nomenaran càrrecs de responsabilitat per al refugi: Responsable de vigilància 

i ordre (claus), ordre interior i exterior; Responsable d’higiene (neteja general); 

Responsable sanitari (farmaciola); Responsable enllumenat; Responsable de construcció i 

salvament; Responsable d’economia.  

Aquestes mesures, en la majoria dels casos no van ser mai adoptades per la major part del 

veïnat de la capital catalana2068. Sobre el paper doncs, la Junta Local de Defensa Passiva 

s’encarregaria d’entomar totes les propostes a l’entorn de la prevenció i la reducció dels 

efectes dels bombardeigs, tot articulant una xarxa de personal civil amb càrrecs de 

responsabilitat des del mateix veïnat implicat en aquests afers. Tanmateix, cal qüestionar 

que totes aquestes mesures s’apliquessin a cada un dels carrers dels barris de la ciutat. I 

podem afirmar sense por a equivocar-nos que moltes juntes locals mai no van funcionar i 

que d’altres ho van fer de manera molt limitada en bona part de les poblacions catalanes. 

En aquest mateix sentit, cal precisar que després de la primera reacció de molts ciutadans, 

que de manera arriscada anaven a veure els bombardeigs del port, es va passar a una altra 

reacció poc sensibilitzada davant les normes que implementaven les autoritats. Així, molts 

ciutadans optaven per no seguir les instruccions per evitar les conseqüències dels 

bombardeigs, no anant cap als refugis més pròxims i quedant-se a casa. D’altres preferien 

observar un atac des del terrat de la seva vivenda.  

 

Pel que fa a la construcció dels refugis aquest es presentarà com un dels principals 

problemes de la protecció civil en la defensa passiva a Catalunya des dels primers 

moments i fins el final de la guerra. Així per exemple, el procediment per a la construcció 

dels refugis per les entitats, associacions o col·lectius veïnals seguia un procediment prou 

rudimentari: una assemblea per a decidir-ne la construcció o emplaçament; si entre els 

veïns hi havia algun paleta, se’l feia responsable; i la gent gran, les dones i els infants 

participaven en la construcció de les obres. Amb tot, val a dir que les obres es realitzaran 

gairebé sempre sota la supervisió d’un topògraf o geòmetra que indicava quines eren les 

galeries o zones del subsòl adequades per a la configuració del refugi. També existien 

                                                 
2067 AMA. Caixa 50763 1.3. Íbid. P. 11. 
2068 AMA. Caixa 50763 1.3. Íbid. P. 12. 
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altres tipus d’assessorament i s’indicava d’on es podien obtenir les eines i els materials. Pel 

seu costat, els refugis realitzats per l’ajuntament de Barcelona van seguir un altre 

procediment, sobretot pel que fa als primers refugis oficials per a la ciutadania, la majoria 

d’aquest de configuració cel·lular, en el subsòl de moltes places: el de Sant Agustí Vell; 

Hermenegildo Giner de los Ríos (Tetuan); Fermín Galán (al Born); Ernest Ventós (Plaça 

del Centre); Plaça del Sol (a Gràcia). Els encarregats de la seva construcció, sota la 

supervisió i primer plànol de l’ajuntament, van ser els responsables de l’Agrupació de la 

Colectividad Obrera. Els càlculs i estudis topogràfics eren metòdics; les despeses de 

material i jornals es comptabilitzaven de manera pormenoritzada. Els seus materials 

constructius, millors i l’obra en general, més ben feta. La documentació de l’època 

novament ens aporta algunes dades relatives a la construcció d’aquests refugis. Així, el 

personal de l’Agrupament que treballava en la construcció dels refugis a les places de 

Giner de los Ríos, Sant Agustí Vell, Saló de Fermín Galán i en d’altres del mateix 

Agrupament eren el maig de 1938 l’encarregat general de les construccions Francesc 

Casals; l’encarregat general dels encofratges Josep Martínez; l’encarregat general del 

subministrament de materials Joan Civit i l’encarregat de construccions metàl·liques en 

Josep Jové2069. Amb tot els problemes es viuran dins l’Agrupació tot afectant la 

construcció dels refugis, com fa constar un decret del 24 de maig de 1938 on s’avisa que 

no es seguirà pagant als obrers de l’Agrupació ja que se sap que fan vaga de braços 

caiguts; o en un altre document signat el mes de juny de 1938 on es fa al·lusió a que les 

obres estan aturades pels obrers donat que aquests no cobren2070.  

Un dels grans problemes que va afectar i condicionar la construcció dels refugis serà doncs 

l’ecònomic, especialment la falta de despeses i capital que la Junta de Defensa Passiva de 

Catalunya havia de destinar com a ajuts i subvencions. Igualment, una altra de les 

problemàtiques serà la manca de materials un cop vagi avançant la guerra. Hem de precisar 

que les autoritats militars destinaran enormes despeses a la fortificació de diversos fronts, 

principalment de la costa, amb tot un programa constructiu de búnquers i nius de 

metralladores, a més de la creació durant 1937 de la línia dels Algars en els límits d’Aragó 
                                                 
2069 AMA. Caixa 50765. 3.3.6. Documentació del conflicte a obres adjudicades a l’Agrupació Col·lectiva de 
la Construcció de Barcelona. En aquest apartat de l’Arxiu Administratiu Municipal de Barcelona es 
conserven les relacions de personal que treballaven als refugis de Fermí Galán, Sant Agustí Vell i 
Hermenegildo Giner de los Ríos, entre altres. 
2070 AMA. Caixa 50765. 3.3.6. Documentació del conflicte a obres adjudicades a l’Agrupació Col·lectiva de 
la Construcció de Barcelona. 
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i Catalunya. Igualment, també durant el 1938 l’esforç serà important per fortificar altres 

zones, com l’Ebre o el Segre i la zona dels Pirineus. Fins i tot abans de l’ofensiva 

franquista de 1938-1939 s’abocaran esforços per a la construcció de línies defensives 

destinades a la protecció del territori amb batallons de fortificacions i obres. Tot plegat, 

comportà un empitjorament dels recursos destinats a construir refugis arreu de Catalunya i, 

també a Barcelona, com ja hem assenyalat més a munt.    

Com hem vist els primers refugis oficials són encarregats a L’Agrupació Col·lectiva de la 

Construcció de Barcelona, entitat que pateix un important problema en aquells moments 

atès que la seva activitat resta del tot paralitzada amb la guerra. A més, hi ha un elevat 

nombre d’agrupats que no tenen feina i es troben a l’atur. En aquest context, es 

proporciona feina i mà d’obra per a la construcció dels refugis. Amb tot, l’Agrupació es 

trobarà saturada per l’elevat nombre d’afiliats. Els sous i jornals, també seran un altre 

problema, tot i que la Junta intentarà fer un seguiment acurat de les despeses. La situació 

de la rereguarda republicana a mida que passen els mesos no ajudarà a estabilitzar els preus 

i jornals dels treballadors. Com deiem però, el principal inconvenient serà la manca de 

recursos económics i posteriorment el dels materials per a la construcció. Així, 

malauradament no sempre la Junta de Defensa Passiva de Catalunya podrà proporcionar 

tots els materials adequats per a la continuació o finalització dels refugis. Així, l’octubre de 

1937, concretament el dia 15, l’arquitecte del refugi de la plaça de Fermín Galán, denuncia 

que la manca de ciment provoca que no es puguin consolidar els treballs i, en conseqüència 

es poden produir esllavissades2071. Un altre problema al marge de la falta de materials serà 

l’augment dels preus d’aquests, que comporta modificacions i l’augment dels pressupostos 

inicials de la construcció dels refugis. També succeeix quelcom que ja hem apuntat més 

amunt: l’esforç de guerra al front esdevé prioritari per davant de la construcció de refugis. 

A mitjans de 1938, algunes eines i materials seran requisats per l’exèrcit republicà als 

mateixos llocs on s’executen les obres dels refugis, com en el cas de la plaça Hermenegildo 

Giner de los Ríos o el de Fermín Galán2072. Així, el dia 29 d’octubre de 1938 dos capitans 

de l’exèrcit republicà acompanyats per soldats i diversos camions s’emporten diversos 

materials dels refugis de Fermín Galán i Hermenegildo Giner de los Ríos. La requisa serà 
                                                 
2071 AMA. Caixa 50765. 3.3.6. Documentació del conflicte a obres adjudicades a l’Agrupació Col·lectiva de 
la construcció de Barcelona. 
2072 AMA. Caixa 50765. 3.3.6. Documentació del conflicte a obres adjudicades a l’Agrupació Col·lectiva de 
la construcció de Barcelona. 
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notificada mitjançant un document2073. Davant la mancança de materials la Junta de 

Defensa Passiva de Catalunya respondrà novament gràcies al camp de l’experimentació 

científica i tècnica, encapçalada pel Servei de Plans i Obres. L’agost de 1938, segons el 

diari de Ramon Perera esmenta que per a reduir una part de la proporció de ciment en el 

formigó emprat en la construcció de refugis (que degut a les obres de fortificació al front 

era força escàs) i per altre banda obtenir un formigó de resistència, a tal fi, i per tal 

d’utilitzar materials que no afectessin les limitacions industrials en temps de guerra, es va 

decidir fer proves emprant barreges de formigons amb tornejadures d’acer provinents de 

la ferralla de les fàbriques de material de guerra. Així doncs, novament s’apel·lava al 

reciclatge de materials per a la construcció dels refugis, com en els primers moments quan 

s’aprofiten maons i pedres de les esglésies destruïdes, a més de vigues de ferro i altres 

materials d’edificis destruïts, tot i que aquest cop s’assaja amb nous materials i l’estudi de 

barreges de formigons. Les proves foren fetes al laboratori de l’Escola del Treball emprant 

els blocs de prova de 10cm de costat posats en una premsa hidràulica fins a la destrucció 

típica que deixen la part central de les probetes (sic) en forma de dues piràmides 

invertides. Diferents proves indicaren que resistències a destrucció de l’ordre de 180 a 

220 Kg/cm2 eren obtenibles2074. 

 

Coneixem els darrers moments de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya gràcies 

novament a Ramon Perera, qui enregistra totes les vivències viscudes en el moment 

immediat de l’abandonament de la protecció civil a Barcelona. Així, el dia 23 de gener de 

1939 la Junta rep ordres del mateix Conseller de Treball Vidiella per preparar l’evacuació i 

els paquets amb tota la documentació per tenir-ho tot enllestit l’endemà 24 a les 10,00h del 

matí. El caos i el desordre de les conselleries i les entitats governamentals farà que el 

dimarts dia 24 ningú no reculli el material de la Junta. El secretari de la Junta, Davó 

conversa amb el secretari de la Conselleria de Treball, Olarte i s’intercanvien impressions 

entre els secretaris presents de la Junta, Perera i Revilla (mentre Tor ja ha marxat sense 

avís), els quals decideixen evaquar amb la resta del govern de la Generalitat. Els 

responsables reuneixen els treballadors i els expliquen la situació, afirmant que no 

                                                 
2073 AMA. Caixa 50765. 3.3.6. Documentació del conflicte a obres adjudicades a l’Agrupació Col·lectiva de 
la construcció de Barcelona. 
2074 G. LUSA MONFORTE; A. ROCA ROSELL; J. VALENTINES ÁLVAREZ (ed.). Op. Cit. Pp. 45-46. 
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existeixen mitjans per a l’evaquació de tot el personal. Alguns es quedaran i altres 

marxaran pels seus propis mitjans camí de la frontera. Perera, que residia prop de la Junta, 

al carrer Salmerón 50 (Gran de Gràcia) s’acomiada de la familia i preparen els dos vehicles 

de Davó i Perera per sortir, tot passant la nit a la Junta els dies 24 i 25. Aquell dia al matí, 

Davó es dirigeix a la central de la DECA, al carrer Niça, on encara es troben instal·lats els 

serveis de transmissions fonamentals per comunicar els avisos de bombardeigs, per be que 

no queda personal als observatoris principals i les alarmes només es donen per observació 

visual directa2075. A les 16,00h la DECA exposa als responsables de la Junta que les 

comunicacions passen a Montjuïc. El dijous 26 a la 1,15h l’observatori militar de Montjuïc 

els comunica que es veuen les primeres concentracions de forces d’infanteria i camions al 

Prat amb foc de metralladora i bombes de mà a l’Hospitalet. A les 2,30h Davó i Perera 

surten de la Junta i pel carrer Còrsega es dirigeixen cap a Sant Andreu, trobant els primers 

tiroteigs al Passeig de Sant Joan, tot arribant a les 4 de la matinada a Vic. Inesperadament i 

per notícies poc infundades es diu que Barcelona resisteix i els responsables de la Junta 

decideixen tornar a Barcelona per continuar amb les seves obligacions de protecció civil, 

tot arribant a quarts de quatre de la tarda del dia 26, quan les tropes franquistes ja es troben 

a les portes de Barcelona. A les 17,30h i sense haver pogut localitzar ningú de la defensa 

passiva de Catalunya ni de la local de Barcelona, Davó, Perera i Domènec emprenen la 

marxa  mentre senten els tiroteigs a la ciutat. A les 19,30h retornen a Vic2076. Els 

responsables de la Junta ja desapareguda, arribaran el dia 27 a Olot i després a Esponellà, 

on es troben amb els consellers de la Generalitat. Després de diversos trasllats, finalment el 

dia 10 de febrer travessaran la frontera francesa.  

En aquest punt finalitza la història de la protecció civil republicana, creada del no res per 

part de les autoritats (ja hem assenyalat que les experiències prèvies de la I Guerra Mundial 

de poc van servir) en el conjunt de les institucions i governs local, de la Generalitat i 

estatals, destinat a la protecció i prevenció d’una de les primeres poblacions europees que 

va patir els primers bombardeigs aeris moderns. Com a resposta a aquests, la defensa de 

Barcelona, tant l’activa com la passiva, conformà el sistema defensiu més modern i 

avançat de l’època. Però la seva creació i funcionament, malgrat tots els impediments, s’ha 

d’inserir en el context d’altres innovacions viscudes a Catalunya durant la guerra i que, 

                                                 
2075 Íbid. P. 54.  
2076 Íbid. P. 55. 
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com la defensa passiva i activa, seran estudiades i aplicades durant el següent conflicte 

mundial. Així, en l’àmbit de la medicina (implicada en diverses facetes de la defensa 

passiva, com l’atenció als ferits), trobem el servei de transfusió de sang en el qual hi 

treballà el doctor Duran i Jordà, tant pels ferits al front, com els civils, realitzat des de 

l’Hospital 18, situat a Montjuïc; el tractament de les ferides de guerra del Doctor Trueta; la 

cura a cremats del Doctor Pere Gavarró, especialment als aviadors; o el perfeccionament 

dels serveis d’urgències on s’hi implicà el doctor Moisès Broggi. Totes elles, inclosa la 

defensa passiva seran experiències traslladades a Anglaterra i aplicades durant la II Guerra 

Mundial que evidencien la resposta de la societat catalana en gairebé tots els seus àmbits, 

des dels oficials (Generalitat, ajuntaments), tot passant pels sectors professionals 

(enginyers, arquitectes, aparelladors, metges, bombers, militars) i ciutadans voluntaris 

(integrats en les brigades de defensa passiva i impulsors en la construcció de refugis per als 

veïnats) i fan palesa al mateix temps la seva implicació amb la causa de la República.  

Finalment, ens cal fer al·lusió a altra documentació dipositada a l’Arxiu Administratiu de 

Barcelona que ens proporciona dades valuoses sobre el període de la construcció dels 

refugis i la implementació de la protecció civil. Es tracta dels expedients generats durant la 

postguerra sobre la defensa passiva, confegits per les autoritats consistorials durant la 

dictadura. Les autoritats franquistes que entren a Barcelona es troben amb un espectacle 

dantesc, amb milers de metres cúbics de runes i de terres provocades pels bombardeigs i 

també per l’extracció de les terres argiloses del subsòl. Hi ha barris i zones de Barcelona 

pràcticament assolades com la Barceloneta o el port. I també hi ha carrers on l’acumulació 

de runes provocades pels bombardeigs no permet la circulació de vehicles ni de peatons. A 

aquest problema hi hem d’afegir l’acumulació de terres provocades per la construcció dels 

més de mil refugis. Així, en un dels molts informes es diu que al ser liberada Barcelona 

por las invictas Tropas Nacionales, y tomar posesión del actual Ayuntamiento, se encontró 

con el urgente problema del adecuamiento de las calles de la ciudad, la mayoría de ellas, 

llenas de tierras y escombros, procedentes de los refugios, construidos durante la pasada 

guerra... No obstante, debe de hacerse notar que la labor municipal en este asunto se ha 

limitado como se ha dicho a la retirada de tierras y escombros, tapado de bocas y accesos 

y en general cuanto contribuía al adecentamiento de la ciudad cortando los peligros que 

para la circulación, la higiene y la moral pública, representaba la existencia de aquellas 

galerías abandonadas y abiertas en la vía pública... Si llegado el momento de que se 
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determine el destino definitivo que deban darse a dichos refugios, empezándose por 

determinar cual debe ser la intervención del Ayuntamiento en esta cuestión tan 

importante, así como debe arbitrarse los recursos económicos para poder ejecutar las 

obras definitivas para la habilitación de estos refugios, la mayor parte de los cuales, 

carecen de las más elementales condiciones de seguridad e higiene, necesari para la 

permanencia en el interior de los mismos2077. També un informe de la Agrupación de 

Vialidad en la secció de refugis, elaborava un informe interessant el dia 27 de gener de 

1941 sobre les actuacions que havien estat portades a terme per les noves autoritats en 

l’àmbit dels refugis: La herencia recogida por el actual Ayuntamiento en materia de 

refugios antiaéreos en la Ciudad de Barcelona, le crea uno de los problemas más serios y 

de mayor embergadura económica de los presentados hasta el presente2078. El document 

afegia dades prou valuoses, possiblement poc o gens citades per algunes obres: Barcelona 

tiene hoy todavía, y en casi todas las barriadas grandes extensiones de superficie 

completamente minada por galerías que en la mayoría de los casos están abiertas en 

terreno natural sin revestido alguno y expuestas a todas las causas que como filtraciones, 

corrimientos de tierras, etc. puedan motivar su ruina. Muchas de las minas se desarrollan 

en todo o en parte de su recorrido muy superficialmente, con el inconveniente de estar 

próximas tuberías de gas, agua o albañales, y en algunos casos como las de Pueblo Seco, 

abiertas y en terrenos en que las aguas freáticas alcanzan un nivel muy alto, razón por la 

cual o por averías locales o por causas naturales se producen derrumbamientos, 

chimeneas y soplados que provocan el hundimiento del refugio con la consiguiente 

dislocación de los pavimentos de las calzadas o lo que es peor poniendo en grave peligro 

las fincas por cuyo subsuelo se desarrollan2079. A continuació s’exposava allò que havien 

fet les autoritats davant aquest perillós panorama: Por orden de la Superioridad se 

procedió una vez liberada Barcelona a un tapado general de las bocas y pozos de los 

refugios existentes en la vía pública y al desescombro de las tierras que invadían ésta, 

dejando, según instrucciones recibidas, para después del adecentamiento general el 

proceder a un minucioso estudio de cada uno de los refugios y determinar según su estado 

                                                 
2077 AMA. Caixa 50770. 5. Intervencions durant la postguerra. 
2078 AMA. Caixa 50.770. 5.18. Correspondència 1939-1954. Nota sobre refugios de Barcelona. Agrupación 
de Vialidad. Refugios. Barcelona, 27 de Enero de 1941. 
2079 AMA. Caixa 50.770. 5.18. Correspondència 1939-1954. Nota sobre refugios de Barcelona. Agrupación 
de Vialidad. Refugios. Barcelona, 27 de Enero de 1941. 
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las obras a realizar en él, tanto si podía ser considerado como aprovechable para su 

destino, como si se trataba de inutilizarlo completamente. Degut a les limitacions 

econòmiques aquest estudi no fou finalitzat. A més els plànols originals molt sovint no 

coincidien amb les obres realitzades, sobretot pel que feia a la disposició de les plantes de 

les galeries. Amb tot, dels 1.400 refugis que figuran como solicitados en el Padrón de 

refugios de la J. de D.P. antes citada, solo se acabaron 111; quedaron empezados 155 y en 

construcción en mina 606, siendo el resto sótanos o plantas bajas habilitadas o refugios 

no empezados. De las 606 minas en construcción hay estudiadas e informadas por este 

Servicio 122 y estudias (sic) con menor detalle por dificultades de tiempo y personal 

durante el tapado de sus bocas 199, o sea en total 321, a las que hay que sumar el número 

de refugios empezados que por ser de corta extensión o por existir solo las bocas se han 

inutilizado del todo2080.  Així doncs, segons els càlculs de les autoritats franquistes, només 

van ser finalitzats 111, mentre que 155 van ser només començats i 606 ho van ser de 

galeria de mina. La consolidació de galeries de mina existents i conegudes, tant si són per a 

refugi com si són ateses per evitar que restin ruïnoses, suposaria un esforç econòmic de 

18.000.000 de pessetes, mentre que protegir el 35% de la població, es a dir, 300.000 

persones suposaria un cost de 60.000.000 de pessetes, quelcom no assumible en aquella 

època2081. Ben aviat doncs les noves autoritats es posen a treballar per eliminar bona part 

dels refugis, mentre es porten a terme llistats de cases ruïnoses i es comencen a colgar i 

tapiar accessos de refugis. Igualment, es netegen els carrers i també s’eliminen milers de 

metres cúbics que resten enregistrats en diversos documents. Així, en una relació sense 

data dels carrers afectats per refugis, runes i terres procedents dels refugis amb les obres 

realitzades en la instal·lació de boques i neteja de les voreres, es calcula que la longitud 

total de refugis que afecten a la via pública és d’uns 20.000 ml., que la superfície que es 

pot aprofitar és de 25.000m2, que la superficie que ha calgut netejar és de 5.658’70m3 i 

que el nombre de boques o accessos colgats ha estat de 689 i 204 el nombre de pous de 

ventilació. El moviment de terres ascendia a 303.902’08 i els metres cúbics d’obra de 

                                                 
2080 AMA. Caixa 50.770. 5.18. Correspondència 1939-1954. Nota sobre refugios de Barcelona. Agrupación 
de Vialidad. Refugios. Barcelona, 27 de Enero de 1941. 
2081 AMA. Caixa 50.770. 5.18. Correspondència 1939-1954. Nota sobre refugios de Barcelona. Agrupación 
de Vialidad. Refugios. Barcelona, 27 de Enero de 1941. 
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formigó que havien hagut de destruir-se era de 524.315m32082. En un altre d’aquests 

documents que informen sobre la postguerra, concretament en una “Relación de refugios 

antiéreos tapados por la Agrupación de Vialidad”, un total de prop de 290 refugis havien 

estat segats per aquest organisme de l’ajuntament de la ciutat2083. Tanmateix, no seran pocs 

aquells antics propietaris que recuperen els seus edificis, tallers o fàbriques amb les noves 

autoritats i treuen profit de les obres en el seu subsòl. Un dels exemples es contempla en la 

carta de l’empresa Myrurgia que sol·licita aprofitar el refugi de la fàbrica com a magatzem 

al carrer Nàpols, amb uns 13m de profunditat i entre els carrers de Mallorca i de Provença. 

A canvi d’això, col·laboraran econòmicament per apartar les terres que hi ha al carrer2084. 

Tot i que també altres antics propietaris es veuran perjudicats per l’acumulació de runes a 

causa dels bombardeigs, com veiem en el comunicat per escrit a les autoritats per part de 

Rieusset, SA, Compañía General de Industrias Gráficas al carrer de Sepúlveda 92-94, on el 

propietari denuncia dos enormes montones de escombros, afectados por los bombardeos en 

fecha de 25 de enero y 18 marzo de 1938, entre Viladomat i Calàbria. L’aigua acumulada a 

més, fa malbé el material que descarreguen els camions2085. Igualment l’octubre de 1939, 

L’enginyer en cap de vialitat, apunta que les autoritats es troben colapsades per la tasca 

dels refugis i es demana la creació d’una Junta de Defensa Passiva similar a la republicana. 

A partir dels anys 40, la implicació d’Espanya en una previsible guerra europea, els 

bombardeigs i una invasió aliada, fa que s’habilitin molts refugis i realitzi la creació de la 

Jefatura Nacional de Defensa Pasiva, creada per decret del Diario Oficial del Estado el dia 

5 de febrer de 1941, Nº 462086 que controlarà la creació de la Jefaturas Provinciales. Així 

doncs, el funcionament de la Defensa Passiva s’organitza a través d’una Jefatura Nacional 

de Defensa Passiva que centralitzarà les Jefaturas Provinciales i aquestes sobre les 

Jefaturas Locales. Per altra banda, la documentació de postguerra indica que hi haurà 

documents reciclats originals en català de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya i 

també personal que ja havia estat implicat amb la Junta republicana, com en Salvador 

                                                 
2082 AMA. Caixa 50.770. 5.2. Relació de runes. RELACIÓN DE LAS CALLES AFECTADAS POR 
REFUGIOS, ESCOMBROS Y TIERRA PROCEDENTES DE LOS MISMOS. CON ESPECIFICACIÓN DE 
LAS OBRAS REALIZADAS EN LA INSTALACIÓN DE BOCAS Y LIMPIEZA DE LAS CALZADAS. 
2083 AMA. Caixa 50.770. 5.12. Relació de refugis antiaeris tapats per l’Agrupació de Vialitat. Relación de 
refugios antiéreos tapados por la Agrupación de Vialidad. 
2084 AMA: Caixa. 50770. 5.18. Correspondència. 1939-1954. 
2085 AMA. Caixa 50770. 5.18. Correspondència 1939-1954. 14 d’abril de 1939. 
2086 Segons decret del 23 de gener de 1941. AMA.Caixa 51.353. Protecció civil 1937-54. Carpeta 3. M101. 
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Sellés Baró, qui, en un document del 3 d’agost 1943 apareix com a arquitecto de la 

Comisión Técnica de la Jefatura Provincial de Defensa Pasiva de Barcelona2087. Aquest 

tècnic ja apareixia en un dels projectes republicans signant com arquitecte municipal el 28 

d’abril de 1937 en el refugi de la plaça Giner de los Ríos, dins el Servei d’Urbanització i 

Reforma2088.  

L’any 1939 és abundós en documents sobre refugis, especialment la correspondència, en 

relació als elements construïts durant la guerra i allò que han de fer les noves autoritats 

amb aquests2089. Igualment, en plena II Guerra Mundial i quan les tornes comencen a 

invertir-se a favor dels aliats, les autoritats franquistes iniciaran diverses actuacions sobre 

la defensa passiva, com les maniobres de simulacres amb la Creu Roja i el Cos de Bombers 

el dia 4 d’octubre de 1943, o la realització d’un simulacre de bombardeig a la Barceloneta 

el 24 de novembre de 19432090. El temor a una possible intervenció aliada a Espanya i el 

coneixement dels terribles bombardeigs soferts contra les poblacions alemanyes, farà 

prendre tot un seguit de mesures importants per a la defensa passiva franquista en el marc 

de la ciutat de Barcelona. Aquesta situació, canviarà a partir de la segona meitat dels 

quaranta, quan la Guerra Freda afavoreix el govern de Franco i s’imposa un nou tipus de 

guerra, la guerra nuclear. Els refugis construïts durant la guerra de poc podran servir. Calen 

sobretot que siguin resistents a grans impactes i, sobretot, impermeables a la radioactivitat. 

Amb tot, allò que més diferencia la defensa passiva implementada a la ciutat respecte el 

règim anterior, és sens dubte la militarització de tota la xarxa de defensa passiva durant la 

postguerra, a diferència de la defensa passiva republicana, amb un entramat fonamental 

constituït pels organismes civils.  

 

7.3.7. L’artilleria antiaèria republicana a mitjans de 1938 
Durant l’estiu de 1938 l’artilleria antiaèria republicana estava conformada per una àmplia 

gamma de material heterogeni que combinava peces antigues (algunes d’elles obsoletes) 

amb material antiaeri de primera qualitat i modern. En línies generals, les peces antiaèries 

                                                 
2087 AMA.Caixa 51.353. Protecció civil 1937-54. 
2088 AMA. Caixa. 50766. Era aquest el document conforme es remetia el projecte de refugi amb plànols, 
pressupost i memòria. Igualment a AMA: Caixa 50770. 5.18. Correspondència 1939-1954, Sellés torna a 
aparèixer en un altre document on s’anoten les sirenes existents a Barcelona. 
2089 AMA.Caixa 51.353. Protecció civil. 
2090 AMA.Caixa 51.353. Protecció civil. 
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més antigues, les quals corresponien a l’època de la I Guerra Mundial, eren les de major 

calibre, mentre que el material més modern corresponia als canons antiaeris de mitjà 

calibre i petit calibre i les metralladores.  

Durant el mes de gener de 1938 la DECA en la qual s’agrupava tot aquest armament 

heterogeni i altres mitjans com reflectors i fonolocalitzadors de la “Red de Escucha”, 

tornava a pertànyer a l’exèrcit republicà després d’un període, gairebé un any en el qual 

havia romàs integrada a l’arma d’aviació. Així, la direcció general de la DECA restà 

enquadrada dins l’Estat Major de l’Exèrcit de Terra del Ministerio de Defensa Nacional, 

dividida en un Parc Central i un Parc Mòbil, tres Parcs a la Regió Central i dos Centres 

d’Organització Tàctics. Després del tall del territori republicà per part de les forces 

franquistes l’abril de 1938, la DECA, com de fet succeí amb altres elements de l’exèrcit 

popular, restarà dividida en els dos territoris governamentals: la zona centre-sud i l’oriental 

o catalana, adaptant-se a la nova situació i desdoblant per tant els seus esforços. D’aquesta 

manera i com succeí amb l’exèrcit creant-se el GERO (Grupo de Ejércitos de la Región 

Oriental) i el GERC (Grupo de Ejércitos de la Región Central) es crearan la corresponent 

Regió Oriental i Central de la DECA. Dins la Regió Oriental que és la que ens interessa, 

aquesta estarà formada per una Brigada de Posició (fixa) i una Brigada de Maniobra 

(mòbil) a més d’una Delegació de la Red de Observación de l’interior i de la Costa.  

La Brigada de Maniobra es confegirà a partir de dues Agrupacions de Maniobra, la Núm. 1 

i la 3 amb dos Grups de Maniobra, dos grups d’armes automàtiques i una companyia de 

metralladores múltiples per a cada una d’elles, assenyalades anteriorment gràcies a les 

notícies del militar evadit. Sovint, alguns dels seus elements restaran a Barcelona per 

reforçar la seva defensa, tot i que la seva destinació serà el front de batalla. Pel que 

respecta a la Brigada de Posició de la Regió Oriental, aquesta estarà conformada per:  

  

• Agrupació de Defensa de Barcelona: 3 bateries pesades, dos grups d’automàtics i 

dues companyies de metralladores en muntatges múltiples. 

• Agrupació de Defensa de la zona de Figueres: Desplegament de canons i 

metralladores a Figueres, Port Bou, Puigcerdà, Roses, Port de la Selva, Fígols i els 

aeròdroms de Celrà i Vilajuïga. 
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• Delegació de la Xarxa d’Observació de l’Interior i de la Costa: 4 companyies 

d’observació a Girona, Barcelona, Montblanc i Tarragona emplaçades en 

aeròdroms i observatoris per localitzar i enregistrar el trànsit aeri; 1 companyia de 

transmissions; a més dels Serveis Fixes i Mòbils d’Il·luminació i So emplaçats a 

Cornellà, Port de la Selva, Roses i Reus. 

 

L’Agrupació de Defensa de Barcelona comptabilitzava quatre canons de 105mm que 

correspondrien a la bateria del turó de la Rovira; 10 canons de 76,2mm, alguns d’aquests 

localitzats a Montjuïc; 27 canons antiaeris de 20mm distribuïts al llarg de la ciutat; 10 

metralladores de 7,62mm per a la defensa de les bateries i els canons a més dels projectors 

d’il·luminació. El total del dispositiu doncs superava les 50 peces antiaèries si comptem els 

muntatges de metralladores antiaèries.  

Per altra banda, la zona de Figueres comptarà amb més de 40 peces i el seu desplegament 

per be que no ideal, es situarà en aquest territori degut a la seva importància com a zona de 

recepció i trasllat d’armament rebut a través de la frontera francesa. Els enclavaments que 

caldrà defensar, inclosos dos aeròdroms, seran els corresponents als ports i estacions de 

ferrocarril, a més d’altres possibles objectius de l’aviació franquista.  

L’Agrupació de Defensa de Barcelona, no variarà doncs pel que fa al seu material antiaeri 

pesant, és a dir, tres bateries antiaèries distribuïdes: al turó de la Rovira (les de major 

calibre i abast), les de Montjuïc i la zona de Poble Nou. Aquest desplegament indica la 

pobresa i la limitació dels mitjans aeris, donat que amb prou feines s’arriba a la quota 

d’una quinzena de canons antiaeris de 10,5 cm i del 76,2 i 76,5cm de fabricació soviètica 

aquests darrers. Més abundosa tot i que també modesta serà l’aportació dels canons de 

20mm Oerlikon instal·lats per cobrir una ciutat com la de Barcelona, amb nombrosos 

objectius per a l’aviació atacant. El desplegament d’aquests tipus d’armes apunta a la 

defensa del port i les instal·lacions davant les persistents incursions nocturnes a baixa 

altura dels Heinkel He-59.  

Amb aquest material, els elements de la DECA haurien de fer front a la intensificació de la 

campanya aèria contra la rereguarda i, especialment contra la ciutat, amb un augment 

important dels atacs aeris mentre es desenvolupava la batalla de l’Ebre. Durant el període 

que comprèn els mesos de juliol de 1938 i fins a finals d’aquell any Barcelona i el seu 

territori immediat seran sotmesos a un setge aeri diürn i nocturn per part dels hidroavions 
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alemanys i els avions italians. Més endavant i poc abans que s’iniciï l’ofensiva definitiva 

contra Catalunya, l’esforç de l’aviació feixista contra les poblacions civils i els objectius 

militars ens indica una nova escalada d’atacs aeris. Durant aquestes jornades però, les 

defenses antiaèries, obtindran els seu millors resultats, essent abatuts diversos aparells 

enemics per la defensa activa republicana.  

Per acabar, podem aportar algunes dades inèdites proporcionades per l’investigador italià 

Angelo Emiliani a l’entorn de la defensa de Barcelona. En elles, s’arriba a la conclusió que 

els resultats de l’activitat antiaèria poden ser qualificats com a modestos: Los estudios 

llevados a cabo en los países de Europa después de la Gran Guerra, habían aclarado que 

eran necesarios de 5.000 a 7.000 disparos de artillería antiaérea por cada avión 

derribado. Veinte años después, considerando el incremento de las cotas y de las 

velocidades de los bombarderos, pero también el sensible perfeccionamiento de los 

sistemas de puntería y de tiro, los expertos opinaban que eran todavía necesarios por lo 

menos 1.000 disparos para derribar un avión atacante. En realidad, una estadística no 

oficial que se refiere a 26 meses de guerra en España, llevará a una conclusión muy 

distinta: la artillería pesada hubiera hecho blanco cada 25.000 disparos y la ligera cada 

100.000! 

Aviones que recorren por los menos 100 metros por segundo se quedan en el campo de 

tiro de cada pieza durante dos minutos, el tiempo para que el mismo pueda disparar unas 

docenas de proyectiles. Los pocos cañones de Barcelona, aun excelentes a  pesar de 

municiones mediocres, no lo hubiesen hecho mejor2091. Així doncs, l’escassedat de canons 

antiaeris, afegit a la mediocritat dels projectils i no tant la qualitat dels canons, tot i que 

Emiliani oblida els antiquats Skoda de 1919, afegit a la modernitat dels bombarders, seran 

els factors principals que impediran una eficaç actuació de la defensa de canons antiaeris a 

la ciutat.  

Les conclusions d’Emiliani confirmen les afirmacions del capità Vera De Leito, en el sentit 

que l’escassedat de mitjans antiaeris no va permetre una actuació més eficaç de la DECA, 

tot i que com cita, en alguns moments molt puntuals, el desplegament antiaeri a la ciutat va 

esdevenir en el més potent d’Europa. La República optà doncs per destinar els principals 

mitjans antiaeris (canons i avions) en l’indret on es guanyen i es perden les guerres, el 

                                                 
2091 A. EMILIANI. La defensa de Barcelona. (Inèdit). 
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camp de batalla. Quelcom oposat hagués suposat un empitjorament més elevat de la 

situació al front de guerra i difícilment hagués pogut resistir durant quasi tres anys de 

conflicte. Aquesta decisió va suposar una defensa de la rereguarda amb moltes limitacions 

i la imposició definitiva dels agressors en tot el territori.  

 

7.3.8. Conclusions sobre els bombardeigs  
La història dels bombardeigs patits per Catalunya resta envoltada encara avui dia per 

algunes imprecisions i visions subjectives que han estat vessades alhora de documentar 

aquest episodi. Ja hem apuntat que la historiografia o bona part d’aquesta s’ha centrat en 

mostrar els bombardeigs des d’un punt de vista que declina cap a la visió dels danys 

visibles, els humans i els materials, sense tenir en compte variables específiques de 

l’aviació militar. Negar que Catalunya i Barcelona van ser víctimes d’atacs indiscriminats 

seria un veritable contrasentit. De la mateixa manera que esdevé irrefutable que Barcelona, 

com València, van ser víctimes d’una campanya d’atacs continuats i permanents des de 

començaments de 1937 fins el final de la guerra i que esdevingueren les primeres ciutats 

atacades amb tanta insistència. Tanmateix, no es pot deixar de banda que en el cas de 

Catalunya, en tot el territori van existir infinitud d’objectius que col·laboraven en l’esforç 

de guerra republicà. Catalunya esdevingué un blanc prioritari en esdevenir lloc de recepció 

i pas de material de guerra, per l’enorme activitat de la indústria de guerra, per les centrals 

energètiques i pels seus ports i nusos de comunicacions. Igualment, esdevingué en un dels 

baluards politics de la causa republicana. Cal doncs replantejar aquest enfocament centrat 

en explicar i mostrar els bombardeigs mitjançant les seves tràgiques conseqüències i fer-ho 

des de noves perspectives i plantejaments: Quin possible objectiu persseguia un determinat 

bombardeig? Per què es bombardejava? Quins guanys podien obtenir els agressors i quines 

pèrdues els defensors? Què es pretenia amb un determinat atac? Així, iniciar la recerca pel 

resultat d’un atac, pot esdevenir catastròfic.  

Altrament, també es fa necessari tenir presents múltiples casuístiques, com els errors en els 

bombardeigs, be provocats per les defenses, com les cortines de foc ben dirigides o la 

persecució dels caces, les condicions climatològiques com el vent o la nuvolositat. 

Aquestes circumstàncies podien ben be provocar un atac frustrat, la falta de precisió en el 

bombardeig o l’elecció d’un objectiu secundari, quelcom que sovint ens indiquen els 
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documents dels atacants. En aquest sentit, tampoc no ha estat tinguda en compte la manca 

de precisió dels atacs, amb visors de bombardeig i altres condicionants que impedien 

assolir una major efectivitat, com tampoc no ha estat considerada la possibilitat que influís 

el factor humà. De com es pot produir una masacre en una vila degut a un error de precisió 

contra un objectiu militar errat, l’exemple més il·lustratiu podria ser l’atac a Granollers del 

31 de maig de 1938.   

Com hem exposat, l’aviació agressora esdevingué en una poderosa arma apta per atacar un 

territori ampli, on els defensors van haver d’improvisar i planificar amb immediatesa una 

defensa sense coneixements ni experiències prèvies. Amb tot, aquesta desigualtat no és 

motiu per afirmar, com sovint s’ha fet, que les autoritats governamentals no van poder 

aturar ni minimitzar els bombardeigs contra Catalunya. La distorssió centrada en explicar 

tan sols les activitats de la defensa passiva i, concretament dels refugis, ha fet deixar de 

banda la defensa activa, arribant a afirmar de manera categòrica que cap aparell fou abatut 

pels antiaeris de Barcelona, fet que resta desmentit per les pèrdues de diversos avions, 

paradoxalment produïts en la seva majoria, al final de la prolongada i agònica campanya de 

bombardeigs. Del que no hi ha cap dubte és que l’aviació de les Balears, a més d’esdevenir 

en independent, també fou una força ofensiva (formada per aparells de bombardeig dels 

més moderns de l’època i de gran abast) i que aquest caràcter li permeté prendre la 

iniciativa amb l’elecció de nombrosos objectius al llarg de la costa. Qualsevol esforç 

republicà de desplegament defensiu esdevindria inviable degut a la manca de mitjans. 

D’aquesta manera, la defensa activa republicana ja minvada d’efectius, restava 

desarticulada per no disposar del nombre suficient d’avions destinats a la defensa del seu 

front domèstic. En aquest sentit, les paraules d’un dels aviadors republicans més famosos, 

Andrés García La Calle, són prou clares, després dels atacs del mes de març de 1938 sobre 

Barcelona, quan serà nomenat cap de la defensa de Barcelona: Yo le dije y le aseguré que 

me responsabilizaba en cortar inmediatamente estos bombardeos, si no totalmente, 

reducirlos a una mínima cantidad, y no bien efectuados. Que bastaba que me entregasen 

una escuadrilla de aviones I-16, monoplanos, con pilotos escogidos por mí. Confieso que 

estaba completamente seguro de conseguirlo, puesto que tenía sobrada experiencia para 

saberlo. Con una escuadrilla de monoplanos y con escogidos pilotos iba a resultar caro, 

muy caro, el precio a pagar por los bombardeos. Como dije en otra parte, a un piloto de 

caza no se le puede exigir que derribe a un avión de bombardeo, aún siendo el caza más 
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rápido, pero sí se le puede exigir que lo impacte, y bien impactado, teniendo la enorme 

ventaja de la espera y protegiendo un blanco determinado, como en este caso. Y a tres 

aviones de caza rápidos sí se les puede exigir que lo derriben sin excusa alguna, en casos 

y circunstancias como las que señalamos. Además, y por nuestro servicio de escucha, 

sabíamos perfectamente cuándo despegaban los bombarderos de Palma de Mallorca y la 

hora fija de su llegada a Barcelona, puesto que ni se privaban de anunciar por radio 

cuándo despegaban2092. Els caps superiors de l’aviació republicana van destinar efectius 

aeris per a la defensa de les poblacions, tot i que mai es disposà de les esquadrilles 

necessàries per batre’s al front en igualtat de condicions i per aquest motiu decidí no 

destinar exclusivament esquadrilles d’aparells moderns i eficaços per protegir les 

poblacions. Només es va fer de manera molt puntual i condicionats per les circumstàncies 

de la guerra. Extreure unitats del front i enviar-les per a la defensa de les ciutats suposava a 

més una pèrdua d’efectius al camp de batalla que afavoria l’enemic.  

Tanmateix, es poden considerar altres qüestions. Els atacs feixistes semblen indicar que els 

danys materials soferts contra la infrastructura de guerra i la consecució del dany moral i 

víctimes civils al mateix temps, són quelcom indestriable. Malmetre el sistema de 

producció de guerra i també provocar víctimes entre la població seran lícits. I aquesta 

mentalitat es contempla amb certa complexitat en els atacs aeris contra Barcelona. El 

problema però rau en que molt sovint la literatura sobre els bombardeigs a la capital no ha 

pogut, volgut o sabut detectar quin dels objectius es perseguia en un determinat atac. 

Franco comptà per guanyar la guerra amb l’ajut de les potències nazi-feixistes: Alemanya i 

Itàlia. La seva contribució pel que fa a l’aviació esdevé cabdal, més que qualsevol altre ajut 

en soldats o armes. La Legió Còndor aportarà l’experimentació amb aparells de 

bombardeig tàctic sobre el camp de batalla i provarà nous avions malauradament coneguts 

durant la II Guerra Mundial: Els Junkers Ju-87 Stuka, protagonistes dels darrers 

bombardeigs sobre el port de Barcelona. Alemanya aportarà els aparells més moderns i 

experimentals de la guerra com els bombarders bimotors Heinkel He-111 o els Dornier 

Do-17. Amb tot, i contradictòriament, l’arma més efectiva dels alemanys contra els 

objectius a la rereguarda serà un aparell lent i antiquat, l’hidroavió Heinkel He-59, un 

veritable malson per als catalans. El seu modus operandi, serà el vol a baixa altura i 

                                                 
2092 S. ALBERTÍ; E. ALBERTÍ. Op. Cit. P. 235. 
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bombardeig constant de diversos objectius durant el dia i la nit amb petites càrregues 

ofensives. Per la seva part, Itàlia facilitarà a Franco un nombre constant i regular del cavall 

de batalla dels caces feixistes: els Fiat Cr-32. De la mateixa manera, els principals atacants 

del litoral republicà seran l’orgull de l’avació italiana, els potents trimotors de bombardeig 

italians Savoia S-79 i S-81 des de Mallorca.  

 

Un altre dels exemples de categorització que ens apropa al tòpic se centra en la defensa 

passiva, identificada gairebé sempre amb la construcció de refugis antiaeris per protegir la 

població. Indiscutiblement prengué un protagonisme i una importància degut al seu impuls 

a Catalunya, resultat de la manca de recursos idonis per plantar cara amb mitjans de 

defensa activa. En aquest mateix camp, la construcció de refugis ha estat narrada amb una 

aurèola mitificadora, de vegades apel·lant al mite d’un enginyer salvador, d’altres amb el 

mite d’un col·lectiu de veïns de barri, entre ells dones i infants, dedicats a la tasca de 

construir proteccions soterrades. Però la defensa passiva fou quelcom més que això. 

Implementada prematurament a Barcelona amb nombroses disposicions quan encara no 

havia caigut una sola bomba feixista, com hem tingut oportunitat de demostrar gràcies a la 

documentació conservada, la planificació i aplicació fou fruit d’una tasca col·lectiva entre 

responsables militars, dels ajuntaments i de la Generalitat, entre ells, enginyers, topògrafs, 

mà d’obres i ciutadans voluntaris. Si cal mitificar quelcom per explicar aquest episodi, 

potser fer-ho amb més objectivitat i com veritablement s’esdevingué: una tasca col·lectiva 

de bona part de la ciutadania i les autoritats de la rereguarda. La defensa passiva a 

Barcelona no hagués pogut existir sense la mancomunió de la societat civil i, especialment 

del moviment associatiu, però hem d’estudiar-la i analitzar-la com una obra col·lectiva, 

molt complexa amb moltes variables, on també hi participen de manera cabdal les 

autoritats militars, la Generalitat i l’ajuntament. Les implicacions són enormes i afecten a 

tota una societat, la rereguarda republicana, des del voluntari de les brigades de salvament i 

de desenrunament, arquitectes, aparelladors, topògrafs, metges, assessors militars, mà 

d’obres, vigilants, transportistes, bombers, Creu Roja i milers de barcelonins que van 

intentar minimitzar els efectes dels bombardeigs.  

En el cas dels refugis pren especial rellevància l’afirmació generalitzada de la construcció 

d’entre 1.300 i 1.400 refugis a Barcelona, dada enganyosa degut a dos fets. El primer és 

que mai no es van finalitzar tots aquests refugis, la majoria dels quals no van ser acabats, 
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sobretot per manca de materials2093. I, en segon lloc, val a dir que els refugis més emprats 

pels ciutadans barcelonins formen part del sistema de defensa dels ciutadans més eficaç de 

Barcelona: les estacions de metro i ferrocarril.  

Un altre aspecte del qual fóra bo que ens allunyessim és el de la visió geocentrista dels 

atacs aeris contra Barcelona, com si aquesta hagués estat la primera de les ciutats atacades 

amb la finalitat exclusiva de provocar danys humans i morals. En aquest sentit, cal afegir 

que, ni va ser la primera ciutat atacada per causar aquests darrers tipus de danys —sempre 

difícils de quantificar—, ni tots els bombardeigs van ser realitzats amb aquesta fi. En 

aquest sentit, potser calgui un cert distanciament i perspectiva per analitzar-los. 

L’allunyament doncs es fa necessari, al mateix temps que l’estudi acurat de les fonts i 

documents per conèixer amb major detall els bombardeigs que va patir Catalunya.  

Els bombardeigs contra les poblacions civils realitzats per l’aviació feixista són un episodi 

complex que cal estudiar amb deteniment des de tots els punts de vista, no exclusivament 

des de la perspectiva tràgica de la població que rep la pitjor part. Només amb 

l’allunyament de postulats propers als mites, al geocentrisme de Barcelona com a capital 

màrtir, podrem obtenir una visió més real, acurada i objectiva del que va ser l’episodi més 

tràgic viscut pels catalans durant el segle XX.  

Finalment, cal obrir una nova via, la del context internacional relacionat amb els 

bombardeigs, donat que la impunitat amb la qual fou bombardejada Catalunya palesa 

també l’actitud dels governs anglès i francès davant les agressions aèries més despietades. 

Potser sigui el moment de repensar tots plegats allò que escrivim i adonar-nos que la 

història dels bombardeigs encara està per estudiar en profunditat i detall i, que fóra bo no 

recordar simplement un bombardeig quan es commemoren els 65, 70 o 75 anys d’aquell 

tràgic esdeveniment. Cal recordar-los i recordar les seves víctimes, però també es fa 

necessari aprofundir en el seu estudi i anàlisi.  

En definitiva, podem concloure que existeix una manca d’estudis de tots els bombardeigs 

aeris soferts a Catalunya, un desconeixement en la distinció dels tipus d’atacs, un dèficit en 

l’estudi dels precedents sobre els bombardeigs i la seva història, i una manca de context 

sobre les teories dels militars sobre els bombardeigs i, especialment dels textos dels 

protagonistes i responsables. I és que es fa necessari que d’una vegada per totes, s’emprin 

                                                 
2093 Més a munt ja hem citat aquesta referència. AMA. Caixa. 50770. 5.18. Correspondència 1939-1954. 
Nota sobre refugios de Barcelona. Agrupación de Vialidad. Refugios. Barcelona, 27 de Enero de 1941. 
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totes les fonts a disposició de l’historiador i es compti amb la informació que proporcionen 

els botxins d’aquest episodi: les tres aviacions franquistes.  

S’ha afirmat que des del febrer de 1937 fins la caiguda de Barcelona la ciutat va patir 194 

bombardeigs, la majoria com hem vist, aeris. Es calcula, tot i que les dades no són 

completes, que el nombre de víctimes va ser d’unes 2.500 i prop de 3.200 ferits2094. La 

capital catalana disposava en aquells moments d’una superfície de 100.000.000 de m2, dels 

quals estaven urbanitzats el 50%, edificats un 73% (36.300.000m2); amb 53.197 

edificacions, de les quals 31.948 eren d’una a dues plantes; 5.486 de tres pisos; 3.348 de 

quatre pisos; 4.561 de cinc; 6.392 de sis plantes; i 1.462 de set o més2095. La seva població 

era de prop d’un milió d’habitants, sense comptar el nombre important de refugiats que al 

llarg de la guerra van anar arribant a la capital. Segons aquestes dades i essent prou 

generosos, el percentatge de víctimes de 2.500 o 3.000 suposaria el 0,25 o 0,30% de la 

població barcelonina. Aquestes dades ens poden fer repensar d’una manera diferent els 

bombardeigs soferts per Barcelona i les actuacions de la defensa passiva i activa.  

Queden encara qüestions sense respondre. Tanmateix, amb prou feines es poden 

comptabilitzar el nombre exacte de víctimes totals dels bombardeigs, donat que aquests 

van provocar víctimes de les quals no es van poder recuperar les seves restes i d’altres que 

van morir posteriorment a causa de les ferides. Igualment, tampoc no coneixerem altres 

aspectes de com influí moralment en la rereguarda la campanya de bombardeig contra la 

ciutat i en general contra totes les poblacions catalanes.  

I, finalment, cal respondre a la qüestió de si les mesures de prevenció i totes les normes 

sorgides per la defensa dels ciutadans van ser acatades per aquests. És evident que si ens 

endinsem en la mentalitat de molts dels ciutadans del moment, a aquests els costava fer-los 

sortir fora de les parets de les seves cases o edificis; que proliferaren els refugis particulars 

i els refugis en baixos d’habitatges i, que com en el cas dels canons antiaeris, les 

necessitats del front van comportar que molts dels mitjans per construir els refugis van 

haver d’emprar-se per fortificar el front abans que la rereguarda.   

En definitiva, cal concloure que la història dels bombardeigs hauria de resoldre encara 

algunes qüestions que resten pendents: l’avaluació de la defensa activa i la defensa passiva, 

el recompte total de bombardeigs causats arreu de Catalunya, el nombre d’aquests avortats 

                                                 
2094 A. BESOLÍ. Op. Cit. P. 183. 
2095 AMA. Caixa 51.533. 1937-1954. Protecció civil. M. 101. 
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per les defenses i, per damunt de tot, tenir present que la protecció del territori va suposar, 

malgrat les limitacions, quelcom sense precedents en el context de la història militar del 

segle XX.  

 

 

7.4. Damnatio memoriae: el tractament del patrimoni dels 

Bombardeigs2096  
Molts dels refugis desapareixeran amb el pas del temps; uns seran segats per les autoritats 

franquistes; d’altres seran destruïts pel creixement de la ciutat i el seu subsòl. Alguns però 

encara se’n troben sota els carrers i places de la ciutat intactes i tapiats. Molts d’ells han 

desaparegut a causa de la construcció aparcaments tot i que no han esdevingut en 

equipaments per a gaudi dels ciutadans com preveien els seus constructors. Per altra banda, 

els danys soferts pels bombardeigs, per be que no són visibles a primera vista, sí han fet 

que l’aspecte de la ciutat canviés urbanísticament en alguns indrets molt concrets, mentre 

alguns edificis de la ciutat mostren les cicatrius provocades per la metralla de les bombes. 

Amb tot, res no identifica aquests espais bombardejats. No hi ha cap element a peu de 

carrer que recordi els bombardeigs, si exceptuem una escultura assèptica a la Gran Via de 

les Corts Catalanes, davant el cinema Coliseu, que passa ben desapercebuda per als 

vianants, o alguna altra placa simulada al casc antic de la ciutat. Hem assenyalat abans una 

publicació, el catàleg confegit l’any 2002 per CLABSA, el servei de la xarxa de 

clavegueram i dels més de 1.200 refugis, alguns ja han estat destruïts o ho seran per 

diverses actuacions poc transparents. Amb tot, i a partir de la segona meitat de la dècada 

del 2000 han pogut portar-se algunes accions, tant a l’Estat espanyol com a Catalunya, 

similars a les existents en d’altres països que van viure la tragèdia dels bombardeigs 

damunt les seves poblacions. En aquest capítol, intentem evidenciar que les propostes 

patrimonials sobre defenses civils realitzades arreu d’Europa, poden ser viables en el 

context els refugis antiaeris de l’Estat espanyol.   

 

                                                 
2096 Aquesta expressió ha estat emprada per A. BESOLÍ. Op. Cit. 
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7.4.1. El panorama europeu 
Anglaterra no ha amagat el seu passat més tràgic sobre els bombardeigs soferts per les 

seves ciutats i, especialment a Londres. Aquest passat és visible gràcies a diverses 

iniciatives culturals. Una altra història és però haver assumit la barbàrie comesa pels 

responsables del Bomber Command contra Alemanya al llarg de 1943-45. En molts casos, 

Anglaterra ha passat per alt la barbàrie comesa contra la població civil alemanya i la 

política de defensa civil del seu propi govern contra els seus mateixos habitants, en una 

clara voluntat a renunciar als refugis col·lectius i la promoció dels coneguts Anderson 

shelters, refugis familiars inservibles en cas de bombardeig. De la mateixa manera, els 

Estats Units rebutjen tractar sobre l’aniquilació de les ciutats japoneses i els efectes 

d’Hiroshima i Nagasaki. Pel que fa a Alemanya, ja hem assenyalat com aquest país 

començà a desvetllar el record del patiment sofert durant la guerra. Les víctimes causades 

pels bombardeigs, els milions d’habitants sense habitatges, els desapareguts i les terribles 

conseqüències de la postguerra, van tenir una primera via d’escapament gràcies a la 

literatura i l’assaig, després de dècades de silenci. I fa poc ha començat a mostrar el 

patrimoni del dolor i la derrota, especialment a Berlín.  

Les primeres propostes realitzades a l’entorn de la socialització del coneixement i la 

història dels bombardeigs s’inicien a països com Anglaterra o Alemanya, quan s’empra el 

patrimoni material existent per escometre propostes museogràfiques de divers caire. En el 

cas anglès en trobem diverses, com el Britain at War Experience2097 o el Cabinet War 

Rooms, iniciatives a l’entorn del patrimoni i la història del Blitz iniciat per Hitler el 1940 

contra Londres i altres poblacions civils2098. Aquesta segona experiència més recent, es 

basa en la museïtzació del centre de comandament anglès amb tot l’entramat de búnkers 

museïtzats i una atractiva museografia dedicada al primer ministre anglès. Però potser una 

de les iniciatives menys conegudes sigui l’existència de tot un conjunt de refugis visitables 

construïts a Anglaterra similars als realitzats a Catalunya, el Stockport Air Raid Shelters a 

Cheshire que conforma un entramat de túnels emprats per la població d’aquesta localitat i 

la de Manchester durant els atacs alemanys2099. En aquest cas, la xarxa de refugis manté 

importants similituds amb els refugis de galeria de mina realitzats a Barcelona uns anys 

                                                 
2097 Britain at War Experience: <http://www.britainatwar.co.uk/index.html>. (Consulta, 10 de juliol de 2009). 
2098 Cabinet War Rooms: <http://cwr.iwm.org.uk/>. (Consulta, 12 de juliol de 2009). 
2099 Stockport Air Raid Shelters: <http://www.airraidshelters.org.uk/>. (Consulta, 10 de juliol de 2009). 
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abans, tot i que la prioritat del govern anglès va ser sempre defugir la construcció de 

refugis col·lectius.  

Per la seva banda, el cas alemany també és important en el tractament del patrimoni com a 

eina socialitzadora, per al coneixement i el gaudi i promoció turística del passat més 

dolorós, tant si aquest és el relatiu a la repressió nazi o a l’holocaust. En aquest context 

Berlín torna a recuperar el seu protagonisme com a capital cultural europea gràcies a la 

difusió del seu passat. En paraules de Xavier Antich, Berlín contiene escrita en su 

superficie, quizás más que cualquier otra ciudad, la historia de todo el siglo XX, con sus 

tragedias y sus miserias, sus heridas y sus momentos de gozo (...). En pocos lugares del 

mundo el trazado de una ciudad se ha esforzado por hacerse visible, de forma tan 

planificada, las heridas de su propio pasado. Un pasado que, de forma muy especial, 

afecta a aquello que, en Berlín, pesa todavía como culpa colectiva: la generalizada 

complicidad con la barbarie del Tercer Reich2100. I darrerament ha esclatat un vessant del 

règim relacionat amb la II Guerra Mundial que havia restat soterrat durant dècades, la 

memòria del patiment viscut pels berlinesos amb els bombardeigs aliats, no exclusivament 

a la superfície de la ciutat, sinó al subsòl. En aquest sentit els berlinesos difícilment poden 

oblidar els efectes dels bombardeigs aeris aliats, donat que dues o tres vegades al mes han 

d’aturar la seva activitat diària per la localització d’una bomba d’aviació sense esclatar 

llençada pels bombarders aliats a la II Guerra Mundial. Per a una bomba de 250 Kg, cal 

evacuar en un radi de 500m2101. Així, i com en el cas dels equipaments museogràfics que 

expliquen la barbàrie nazi també els bombardeigs ofereixen una oferta cultural singular, la 

principal d’elles centrada en el Berliner Unterwelten, un model d’iniciativa col·lectiva 

adreçat a conèixer la història dels bombardeigs sobre Berlín gràcies a la utilització del 

patrimoni dels refugis i búnquers antiaeris. Tot s’inicià quan un grup d’aficionats, 

treballadors del subsòl berlinès van proposar a les autoritats la gestió d’un dels refugis 

antiaeris civils a l’estació de metro de Gesundbrunnen de l’U-Bahn berlinès. La visita es 

pot realitzar en diversos idiomes: alemany, anglès, francès, espanyol o portuguès i no deixa 

indiferent a ningú. En l’Unterwelten, el Tour 1 és dedica a la visita a un dels refugis civils 

dedicats a protegir els berlinesos, dels prop de 1.100 construïts per protegir 430.000 
                                                 
2100 X. ANTICH, X. “Berlín, capital del duelo”. La Vanguardia. Suplemento Culturas. 29 de junio de 2005. 
2101 D. ÍÑIGUEZ. “Contra el desafío oficial del olvido: el caso de los bombardeos”, Revista Ebre 38. Revista 
Internacional de la Guerra Civil espanyola. 1936-1939. Núm.3. Calafell: Llibres de Matrícula. Febrer, 2008. 
P. 210. 
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persones quan, de fet Berlín disposava de 4.300.000 habitants2102. La visita de totes les 

seves estances va més enllà de conèixer la protecció civil i s’endinsa també els anys durs 

de la reconstrucció de la ciutat devastada per les bombes i la batalla viscuda a la ciutat 

entre les tropes soviètiques i nazis2103. L’experiència patrimonial del Berliner Unterwelten 

s’ha assolit gràcies a l’esforç i la voluntat de tècnics i historiadors, treballadors del metro 

de Berlín gràcies a la predisposició de les administracions i, concretament de les entitats 

responsables que han cedit aquests espais per a la promoció cultural i la difusió del 

patrimoni del subsòl. Aquests dos exemples, l’anglès i l’alemany contrasten amb el 

panorama de desolació que durant anys ha perviscut a l’Estat espanyol, on de manera 

inversemblant encara es mantenen a l’aire lliure en carrers, places i edificis, diversos 

elements de la defensa passiva de ciutats com València, Tarragona, Reus, Cartagena, 

Barcelona, etcètera.  

 

7.4.2. El panorama espanyol 
El context dels bombardeigs en l’ideari col·lectiu espanyol és pràcticament inexistent, 

especialment després de la recuperació de la democràcia i passats ja setanta anys després 

dels esdeveniments viscuts. Ja hem apuntat en anteriors capítols quina podria ser la causa 

d’aquest oblit premeditat, motivada per qüestions possiblement socio-polítiques. El passat 

durant dècades va restar esborrat lògicament degut als 36 anys de dictadura, tot i que 

assolida la democràcia, les institucions van adoptar el mateix paper que durant la dictadura, 

quelcom inversemblant en una societat democràtica. Només la voluntat i iniciativa 

d’aficionats han ajudat a intentar canviar la situació en els darrers anys. Dels milers de 

víctimes civils, les 11.000 tones de bombes en gairebé tres anys llençades pels aparells 

italians, res no en queda, si exceptuem casos molt puntuals a l’entorn de treballs de recerca, 

de fonts orals i en darrer lloc de considerar el patrimoni dels bombardeigs com a quelcom 

que podia esdevenir útil per a la transmissió de coneixements d’un episodi històric. Ja hem 

assenyalat que a l’Estat espanyol no hi ha un sol centre o espai musegràfic adreçat a 

mostrar la Guerra d’Espanya. És el llast del “deixar estar les coses” després de la dictadura 

franquista i d’un evident pacte tàcit entre formacions polítiques, en la majoria dels casos. I 

                                                 
2102 Íbid. P. 212. 
2103 Berliner Unterweltwen. Sociedad para la investigación y documentación de estructuras subterráneas: 
<http://berliner-unterwelten.de/tour-1.13.2.html> (Consulta, 11 de setembre de 2009). 
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el pitjor és que malgrat tot, ni tan sols ha pogut generar-se un debat sobre la idoneïtat o no 

de museïtzar la guerra per educar per la pau. Per aquest motiu, les experiències sobre els 

bombardeigs a les ciutats espanyoles adreçades a mostrar aquesta història tràgica, són 

mínimes. Cal destacar en aquest sentit una de les primeres aportacions, el Museu de la Pau 

de Gernika, amb un simulacre i recreació dels moments del bombardeig sobre la població i 

la promoció d’actes per al recordatori de la barbàrie del 26 d’abril de 19372104.  

Per altra banda, a València es conserven importants vestigis materials: refugis, sirenes en 

els terrats dels edificis i el mot “refugio” encara es troba esculpit en alguna façana de la 

ciutat. En l’interior dels refugis es conserven també les lletres pintades amb les indicacions 

per als usuaris. I existeix un ampli programa d’entrevistes a testimonis. Amb tot, no hi ha 

cap refugi amb una proposta museogràfica atractiva i moderna. Els indrets es poden visitar 

com a espais simbòlics i com a espais per a actes i commemoracions puntuals. Se’ls podria 

dotar de significat i context, instrumentalitzant-se per mostrar els terribles bombardeigs 

soferts per València, tant o més cruents que els de Barcelona.  

Tanmateix, al País Valencià es localitzen les primeres iniciatives, per be que aquestes no 

han comptat amb el recolzament institucional que calia. Així, els refugis, com altres 

elements patrimonials vinculats a la guerra no tenen cap nivell de protecció estatal ni local. 

I són novament els aficionats aquells qui recuperen els espais i la memòria dels 

bombardeigs. Així, el Centre Excursionista de Gandia es dedicà a catalogar pel seu propi 

compte 36 túneles subterranis, tot i que encara possiblement avui existeixin altres elements 

defensius particulars en finques i sòtans2105. Gandia esdevingué un altre objectiu prioritari 

de l’aviació italiana juntament amb València, els forns de Sagunt, Alcoi o Castelló de la 

Plana. Finalitzada la guerra, les galeries van resultar sepultades en un intent possiblement 

conscient i planificat per esborrar el record col·lectiu d’aquella guerra. Les accions 

portades per part del Centre Excursionista d’aquesta ciutat van permetre la localització de 

refugis públics i també privats, a més d’elements medievals aprofitats com a refugis, 

iniciatives que van ser dirigides per la Junta Local de Defensa Passiva de Gandia.  

També i per parlar de les primeres museïtzacions cal remetre’ns al País Valencià, 

concretament a Alcoi, on es va portar a terme una de les primeres museïtzacions, al refugi 
                                                 
2104 Museo de la Paz de Gernika <http://www.museodelapaz.org/> (Consulta, 9 de setembre de 2009. 
2105 Va ser l’any 1991 que el Centre Excursionista de Gandia, a petición del Ayuntamiento, elaboró un 
completo informe sobre los refugios antiaéreos. Se exploraron 11 túneles –con un recorrido total de 1.206 
metros– y se catalogaron 25, que no eran practicables. 
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Cervantes, en un dels més de vint-i-cinc refugis d’aquesta població que es van construir 

per a la protecció dels seus habitants. El refugi està format per un soterrani amb una galeria 

de 100m i una intervenció museogràfica consta de diversos panells que contenen dades 

històriques a l’entorn dels bombardeigs, amb fotografies dels atacs contra aquesta població 

industrial de la rereguarda. Al marge de les imatges de l’època també el recorregut 

expositiu compta amb objectes quotidians i disposa d’una de les bombes llançades pels 

Savoia italians cedida pel Ministerio de Defensa. A més a més, la museografia també 

consta d’un interactiu amb els objectius militars i un audiovisual que recull els testimonis i 

vivències d’aquells alcoians que van viure els atacs aeris i les seves conseqüències2106.  

Una altra de les primeres iniciatives patrimonials i museogràfiques a l’estat espanyol la va 

constituir la recuperació del Refugio museo de la Guerra Civil a Cartagena, un entramat de 

túnels i espais excavats a la roca i habilitats durant la guerra per guarir la població dels 

constants bombardeigs contra aquesta base marítima republicana de primera línia: El 

Refugio Museo de la Guerra Civil es un espacio para la memoria. A través de paneles, 

instantáneas, objetos y efectos audiovisuales, el visitante puede conocer y adentrarse en 

las formas de vida y defensa de la población de Cartagena durante los bombardeos 

sufridos en la Guerra Civil española (1936-1939)2107. El refugi de Cartagena doncs ha 

estat museïtzat per explicar els bombardeigs soferts per la ciutat, aprofitant les seves grans 

dimensions, tot recorrent les diverses galeries que permeten reviure els esdeveniments 

viscuts i acomiada el visitant amb un espai dedicat a la pau2108.  

Finalment, també es localitza un altre refugi antiaeri, el refugi del Altozano a Albacete, 

actual seu del Centro de interpretación y sensibilización para la paz2109. Les actuacions a 

partir de l’estudi dels refugis antiaeris doncs mostren un panorama poc acurat. El primer 

dels museus sobre els bombardeigs patits durant la guerra, concretament al museu de 

Gernika és l’únic equipament amb un cert caràcter i mitjans per a dotar-se d’exposicions 

temporals i altres activitats, a més de la resolució museogràfica sobre la recreació del 

bombardeig. En aquesta mateixa línia, localitzem el refugi de Cartagena, tot i que la seva 

                                                 
2106 <http://www.fundacionalcoy.es/centros/cervantes/informacion.aspx>. (Consulta, 11 de juliol de 2009). 
2107<http://www.regmurcia.com/servlet/s.Sl?sit=a,75,c,371,m,1071&r=CeAP2284C_633_DETALLE_CENT
O>. (Consulta, 11 de juliol de 2009.). 
2108<http://www.regmurcia.com/servlet/s.Sl?sit=a,75,c,371,m,1071&r=CeAP2284C_633_DETALLE_CENT
O>. (Consulta, 11 de juliol de 2009 ). 
2109<http://www.cpazalbacete.org/index.php?option=com_content&task=view&id=61&Itemid=83>. 
Consulta, 12 de juliol de 2009). 



 

 

1040 ELS BOMBARDEIGS CONTRA LES POBLACIONS CIVILS DURANT LA GUERRA D’ESPANYA 
(1936 – 1939) 

museografia, com a Alcoi no deixa de ser prou limitada i condicionada per la manca de 

pressupost. Quelcom semblant al que trobem a Albacete, tot i que aquest disposa d’un 

centre d’estudis per al coneixement de la història dels bombardeigs. Amb tot, els casos del 

País Valencià i els Albacete, compten únicament amb una museografia modesta i molt 

limitada, condicionada pels espais que ocupa la museografia en els  passadissos i estances 

dels refugis on s’encabeixen.  

En els darrers anys, a Catalunya i especialment a Barcelona, després d’anys d’inactivitat i 

manca de voluntat política, sembla que l’empenta definitiva a la preservació i intervenció 

museogràfica per al gaudi i coneixement de la ciutadania comença a funcionar.  

 

7.4.3. El panorama català i el desert barceloní 
La lluita per a la preservació i socialització dels refugis antiaeris a Barcelona ha estat un 

esforç continuat iniciat per historiadors i l’associacionisme veïnal, mentre les autoritats 

municipals o de districte responien amb retard davant la voluntat de conèixer i divulgar els 

refugis, més com una obligació, que no pas amb un veritable interès. La societat civil, que 

al llarg de tant temps va mantenir vives moltes de les expectatives generades per una 

ciutadania conscienciada, que va permetre en molts dels casos la construcció dels refugis, 

comença ara a imposar els seus criteris, adreçats a recuperar la memòria dels bombardeigs. 

I dins aquesta memòria, hi ha els refugis construïts al llarg de la Guerra d’Espanya a 

Barcelona i Catalunya. Els exemples són variats. Refugis destruïts a Gràcia per construir 

aparcaments van ser visitats pels primers curiosos aficionats abans de desaparèixer sota la 

piqueta o l’excavadora, com en el cas flagrant de la plaça del Sol, o els de les places de la 

Revolució o Joanic. Tots tres elements van desaparèixer, tot i que el de la plaça Revolució 

conserva alguns elements parcials. Només existeixen algunes imatges realitzades per 

aquests primers interessats2110. Mentre, d’altres historiadors treballaven en barris de la 

ciutat, confegint i elaborant estudis sobre els refugis, com en el cas d’”Els refugis de Sant 

Andreu durant la Guerra Civil (1936-39)”, article realitzat el 1992 per la revista del Centre 

                                                 
2110 Bona part d’aquestes visites documenten els accessos i els interiors dels refugis, a més de la seva 
destrucció gràcies a Josep Maria Contel, membre del Taller d’Història de Gràcia. El refugi de la plaça del Sol 
va ser visitat el 1981 per la regidora Mercè Sala i el també després regidor Xavier Valls. J.M. CONTEL. Op. 
Cit. P. 283. 
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d’Estudis Ignasi Iglesias2111 i on s’intentaven catalogar els refugis oficials i els particulars 

del barri.       

En el cas del barri del Poble Sec, l’exemple sigui el més paradigmàtic. La voluntat de 

defensa per preservar i socialitzar el refugi 307 s’inicià a finals dels anys 90 del passat 

segle, amb la intenció de mantenir i conservar aquest element patrimonial. La resposta de 

l’administració fou prou tímida, per be que després de quasi quatre anys, en una publicació 

sobre aquest refugi2112 el director del Museu d’Història de la Ciutat, en la presentació 

d’aquesta obra esmentava que els refugis són part del nostre patrimoni històric que mereix 

ser conservat i que pot esdevenir en un espai simbòlic per a tots aquells que creiem encara 

en les persones2113. Certament, s’havia arribat a un nou estadi donat que es considerava per 

primera vegada des d’una institució barcelonina que el refugi formava part del patrimoni 

històric de la ciutat, com de fet ja ho eren per motius estètics altres obres i manifestacions 

arquitectòniques, tot i que com a espai simbòlic. Amb tot, i si els refugis formaven part del 

patrimoni històric i esdevenien al mateix temps un símbol, hagués estat lògic realitzar tot 

un seguit d’actuacions destinades com a mínim al seu estudi, treballs de camp o d’altres 

empreses necessàries, quelcom que no es va donar. La recuperació del refugi 307 només es 

va donar de manera parcialment durant anys posteriors. Les visites concertades prèvia 

trucada per part dels interessats, encara evidenciaven però que el refugi 307 no era més que 

això, un símbol, quan de fet, ni es plantejava la seva museïtzació o la seva rehabilitació de 

manera íntegra, donat que durant les visites, només es podia passejar per poc menys de 

40m2, una part realment ínfima del total de galeries i passadissos de 400m. En aquestes 

visites organitzades pel Consell Municipal del Districte de Sants-Montjuïc i el Museu 

d’Història de la Ciutat, els visitants es reunien al centre cívic del carrer Blai per a la 

projecció del documental La ciutat foradada i es proporcionava un dossier als mateixos 

usuaris. Després es realitzava la visita comentada certament limitada als pocs metres 

quadrats del refugi, mentre la resta de passadissos i galeries, restaven tancades amb 

l’argument que mancava un informe tècnic per tenir garanties de seguretat suficient. 

D’aquesta manera, van anar passant els anys, fins que a finals de 2006, possiblement com a 

reacció a la primera museïtzació d’un refugi a Catalunya realitzada a la Garriga el mes 
                                                 
2111 M. CASADESÚS. [i altres]. ”Els refugis de Sant Andreu durant la Guerra Civil (1936-39)”, dins: Revista 
Finestrelles. Revista del Centre d’Estudis Ignasi Iglesias Núm. 4, 1992. Pp. 153-165. 
2112 J. VILLARROYA; J. PUJADÓ; V. POWLES. Op. Cit. 
2113 Íbid. P. 7. 
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juliol i després de quasi 10 anys de les primeres iniciatives d’historiadors i veïns, 

l’ajuntament decidia museïtzar el refugi 307, que es plasmà a començaments de l’any 

20072114. Havien passat gairebé 10 anys d’ençà i durant aquell mateix any, concretament el 

mes de setembre de 2006 es rehabilitava i començaven a realitzar-se les primeres visites al 

refugi de la plaça Macià de Sant Adrià de Besòs2115. L’abril del 2007 es presentava el 

projecte de dinamització del refugi2116 que finalment ha esdevingut en una museïtzació 

integrativa destinada a tot tipus d’usuari i, especialment adreçada a proporcionar un 

tractament multisensorial per als usuaris amb discapacitats: Senzill. Imposa força. S’obre 

cada primer diumenge de mes i reben a la ratlla de 200 persones2117.  

Tot tornant a Gràcia, les actuacions dels veïns per recuperar el patrimoni del subsòl van ser 

tant o més insistents que al Poble Sec. Així, els veïns de la plaça del Diamant reclamaven 

la conservació del refugi i el seu ús com a equipament cultural des de l’any 19992118. 

Després de la mutilació del refugi de la plaça de la Revolució, també al barri de Gràcia, 

finalment s’esmenava el greuge i Gràcia disposava del primer refugi habilitat, tot i que 

com en el cas del 307 durant anys, no ha estat potenciat. I cal visitar el refugi sempre amb 

l’avís previ als seus responsables, sense cap museïtzació ni intervenció. Podem parlar 

doncs de dues apertures parcials en els dos casos i de la possibilitat de visitar-lo sempre i 

quan s’avisés als responsables2119.  

                                                 
2114 Vegeu en aquest cas la Memòria de l’any 2007 de l’ICUB, Institut de Cultura de Barcelona, on encara 
preval el concepte de símbol malgrat la seva museïtzació: La inauguració del centre Refugi 307 i la seva 
incorporació a la xarxa de centres històrics va ser un dels fets més destacables del Museu d�Història de la 
Ciutat durant el 2007. La iniciativa es dugué a terme amb la col·laboració del Districte de Sants-Montjuïc. 
El potencial simbòlic de les seves restes, la seva rellevància històrica i els fets relacionats amb la vida 
quotidiana a la reraguarda, fan del refugi antiaeri del Poble Sec un testimoni excepcional de la defensa 
passiva de la població davant els bombardeigs de les aviacions italiana i franquista. 
<http://w3.bcn.es/fitxers/cultura/memoriaicub2007.234.pdf>. (Consulta, 10 de gener de 2009). 
2115 Vegeu: M. LOIRE. “Sant Adrià obre un refugi de la guerra civil un cop restaurat”. El Periódico de 
Catalunya. Dimarts 12 de setembre de 2006. I L. BENVENUTY. “El pasado subterràneo. Sant Adrià abre al 
público un refugio antiaéreo de la guerra civil”. La Vanguardia, martes 12 de septiembre de 2006. 
2116 Vegeu la secció de Cultura de la Revista Viure. Sant Adrià. Butlletí municipal. VII època. Núm. 113. 
Maig de 2007. Pp. 8-9. 
2117 “Barcelona en flames”. Presència. 1823. Del 2 al 8 de febrer de 2007. Any XLII. 
2118 Vegeu la notícia al Periódico de Catalunya del 10 de novembre de 2006. 
<http://www.elperiodico.com/default.asp?idpublicacio_PK=46&idioma=CAS&idnoticia_PK=354890&idsec
cio_PK=1022>. (Consulta, 10 de juliol de 2009). L’Independent de Gràcia anunciava ja l’any 2002 que el 
refugi es preparava per ser obert l’any 2003, tot i que fins a finals del 2006 no va ser definitivament obert al 
públic. Y. PARICIO; A. GUTIÉRREZ. “El refugi de la Plaça del Diamant es prepara per obrir el 2003”. 
L’Independent de Gràcia. Novembre de 2002. P. 2. 
2119 Arribats a l’any 2006, els mitjans de comunicació encara parlaven de les possibles visites comentades que 
es realitzarien als refugis del carrer Nou de la Rambla i de la plaça del Diamant. Vegeu “Barcelona 
redescobreix el subòl”. El Punt. Diumenge, 23 de juliol de 2006. Països Catalans. P. 3. 
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Així doncs, a començaments de l’any 2000, gairebé després de quasi 65 anys, cap refugi no 

es podia visitar a Barcelona, quelcom certament ignominiós malgrat les demandes de la 

ciutadania. En aquest mateix sentit, el subsòl restava amagat, com tampoc res no hi havia 

que indiqués en els carrers de Barcelona el setge aeri sofert durant la guerra i les víctimes 

que havia provocat. El refugi 307, va restar tancat sine die, mentre el de la plaça del 

Diamant, rehabilitat després de llargs anys, només disposa d’un telèfons per reserves2120.  

Totes aquestes anomalies potser tinguin alguna explicació, com exposa i es qüestiona 

l’autor Vicenç Navarro l’any 2002 en un article publicat al Periódico de Catalunya 

anomenat “Nuestra selectiva desmemoria histórica”, tot realitzant una comparativa entre el 

record del 1714 i el del conflicte de 1936-1939: ¿Por qué esta diferencia de memoria 

histórica? Por lo visto, es más seguro y cómodo recordar lo que ocurrió tres siglos atrás 

que lo que pasó hace sólo 60 años, con muchos de los protagonistas todavía vivos. ¿Hasta 

cuándo continuará esta selectividad cautelosa en la recuperación de nuestra memoria 

histórica?2121. Tot  plegat resultava i encara resulta incòmode per a molts responsables 

polítics.  

Amb tot, el desert barceloní i també català ha sofert un canvi en els darrers anys, novament 

com a resultat de la persistència dels aficionats i els investigadors, en menys mesura 

gràcies a la sensibilitat de les administracions i, afegida a les aportacions de la Generalitat 

en l’àmbit del patrimoni de la guerra. En aquest sentit l’any 2001 el Parlament de 

Catalunya en la resolució 681/VI instava al govern a iniciar les gestions pertinents per 

elaborar amb els ajuntaments que ho solicitéssin un estudi sobre les condicions dels refugis 

utilitzats per la població civil per protegir-se dels bombardeigs durant la Guerra Civil 

                                                 
2120 El telèfon de contacte: 93 2114973. “Barcelona en flames”. Op. Cit. 
2121 V. NAVARRO. “Nuestra selectiva desmemoria histórica.” El Periódico de Catalunya, 22 d’agost de 
2002.  S’esmenta que la recuperació de la memòria dels bombardeigs de Barcelona del 1714 contrasta amb 
l’oblit dels soferts el 1937-1939: Las víctimas de la primera represión son recordadas y celebradas en la 
historia de Catalunya con monumentos visibles en todo el territorio, y sus agresores han sido denunciados. 
Las víctimas de 1937, 1938 y 1939, sin embargo, han sido olvidadas y sus agresore –pero no sus víctimas— 
tienen monumentos en todas partes de España, incluyendo Catalunya. ... Aplaudo y considero fundamental 
para la salud de un pueblo recuperar su memoria histórica. Ahora bien, considero una gran incoherencia 
que tal intento de recuperar la memoria histórica de hechos del siglo XVIII vaya acompañado de la enorme 
desmemoria histórica en nuestro país de hechos que afectaron a Catalunya y su identidad catalana tanto o 
más que los de 1714 y que han ocurrido más recientemente en la guerra mal llamada civil. Una contienda 
que fue en realidad una lucha entre clases sociales y movimientos reivindicativos en la que las clases 
dominantes (incluyendo las catalanas) vencieron, dañando enormemente la identidad catalana, reprimiendo 
brutalmente a su población y asesinando a miles de catalanes, así como a miles de soldados republicanos de 
nacionalidades y regiones distintas de España que dieron su vida en el territorio de Catalunya por un 
proyecto republicano español multinacional. 
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espanyola2122. Arran d’aquest fet, el Centre d’Història Contemporània de Catalunya inicià 

la recerca a finals d’aquell any, tot posant-se en contacte amb els ajuntaments de 

Catalunya, dels quals només un 70% respongué a la carta enviada pel centre sol·licitant si 

existien refugis. Lògicament, la empresa no podia sortir be. Com en d’altres països (ja hem 

vist els exemples d’estudi i catalogació del patrimoni defensiu anglès del segle XX), 

hagués estat necessari formar un equip conjunt de diversos historiadors, recerca que hagués 

suposat una inversió de temps i d’esforç impensable a Catalunya. Fruit de tot plegat serà la 

publicació Contra l’oblit. Els refugis antiaeris poble a poble2123. Cal insistir que l’empresa 

hagués necessitat temps i investigadors per assolir completar un cens que després seria 

publicat.  

Altrament, en el catàleg del patrimoni de la ciutat només el refugi 307 està considerat com 

a bé amb certs elements d’interès. Què cal fer si apareix un altre refugi d’aquest tipus en el 

subsòl? Sembla que l’ajuntament no sap com respondre a aquesta qüestió, mentre d’altres 

refugis es troben en perill. Un al carrer Pallars ja ha estat destruït parcialment. Per tant, es 

cataloga un refugi mentre se’n destrueixen d’altres. Aquesta doncs esdevé una política 

erràtica. Com en els casos del patrimoni bèl·lic i militar de la guerra, novament l’enemic 

principal és la inexistència de la legislació, per molt que es portin a terme recuperacions 

d’espais subterranis destinats a la defensa de la població. Fins el present, no hi ha cap 

estudi arqueològic que no sigui una intervenció d’urgència, al marge del cens de CLABSA, 

no hi ha cap política destinada a la preservació, documentació i catalogació. En aquest 

sentit, és lògic que els responsables municipals hagin restat aclaparats per iniciatives 

veïnals i associatives. Aquesta casuística ha permés la destrucció de diversos refugis, com 

el del carrer Pallars que ja hem esmentat, sense que pràcticament ningú pogués evitar-ho. 

Contradictòriament, el refugi 307 esdevé catalogat com a bé local, mentre el Pla 22@ 

destruïa no tan sols bona part del patrimoni industrial europeu més important a la 

mediterrània occidental i la galeria del refugi del carrer Pallars. En aquest sentit, una carta 

                                                 
2122 <http://www.gencat.cat/sial/noticies/noti_refugis.htm>. Municat, Municipis i Comarques de Catalunya. 
(Consulta, 2 de maig de 2008.) 
2123 Vegeu J. PUJADÓ. Contra l’Oblit… Op. Cit. En el cens sovint apareixen els refugis elementals o grans 
dels camps d’aviació d’alguns municipis, en d’altres no hi consten, com en el cas del camp de Cardedeu o 
Llinars. Lògicament i, al marge de les afinitats constructives dels refugis dels camps d’aviació amb els civils, 
res no tenen a veure els uns amb els altres. Tampoc no s’assenyala l’existència del refugi de l’estació de la 
Garriga, juntament amb la construcció de dos antics refugis desapareguts; com tampoc no consten els de 
Santa Margarida i Els Monjos o el que havia estat construït a Vilafranca del Penedès. Vegeu les pàgines 153, 
296 i 297. 
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a La Vanguardia d’un veí del Poblenou denunciava que les obres de pavimentació i 

remodelació del carrer Pallars entre Roc Boronat i Granada havien posat al descobert 

l’abric defensiu que començava a destruir-se: Primero fue la bóveda y, después, 

introdujeron a lo largo de él un tubería y lo están hormigonando... El lector es planteja 

allò que ja hem intentat exposar: ¿No hay nadie en la Administración que tenga la 

suficiente sensibilidad para pensar que parte de nuestra historia se va con esta 

destrucción absurda? Algunos vecinos (por la edad, pocos ya) todavía recuerdan su uso 

durante los bombardeos. Y hasta hace poco todavía era visible desde el exterior la fecha 

14/VII/1938 escrita con tiza. Lástima que lo que no pudieron destruir los aviones lo esté 

haciendo nuestra Barcelona del 22@2124. Aquest tram de refugi que era subvencionat 

apareix amb la numeració 16 i localitzat sobre un mapa en l’esplèndid estudi de la revista 

Icària juntament amb la resta de refugis i bombardeigs soferts al barri del Poblenou, en un 

article dels autors Josep Maria Huertas i Jordi Fosas2125. Possiblement aquest cas s’hagi 

repetit en d’altres ocasions, com exposa la publicació El Poblenou de l’Associació de veïns 

i veïnes2126, concretament amb la destrucció del refugi al carrer de Lope de Vega on, tocant 

a la fàbrica de la Paperera, hi havia un refugi de la guerra que va ser destruït quan es va 

arrenjar el carrer ara farà uns sis o set anys2127.  Igualment, a la fàbrica Oliva Artés, al 

carrer Pere IV també hi ha un refugi del qual, a més, es conserva documentació a l’Arxiu 

Històric del Poblenou. Aquella construcció podria quedar també malmesa en funció del 

projecte de rehabilitació de la fàbrica2128. L’article, confegit per la redacció de la revista 

afegia que la troballa del carrer Pallars ha passat inadvertida, no sabem si també als 

responsables d’Urbanisme, ja que pel que es veu l’empresa encarregada de les obres ha 

aprofitat la galeria per fer-hi passar els tubs i el cablejat corresponent per tapar-la a 

continuació amb ciment. Caldria preguntar a la direcció d’obres del Districte si aquest és 

el protocol que cal seguir quan es troba una resta arqueològica a la ciutat. Per 

descomptat, aquesta és la manera d’esborrar per sempre més la memòria històrica2129. 

                                                 
2124 “Destrucción absurda”. Carta del lector Carlos Prieto. La Vanguardia. 
2125 J.M. HUERTAS; J. FOSAS. “Sota terra. El Poblenou va disposar de 45 refugis durant els dos anys en 
què la ciutat va ser bombardejada”. Revista Icària. Núm. 10, 2005. Pp. 30-42. 
2126 “Descobert un refugi del temps de la guerra al carrer Pallars.” El Poblenou. Núm. 49. Maig de 2007. 
Associació de veïns i veïnes del Poblenou. P. 15. 
2127 Íbid. P. 15. 
2128 Aquest refugi seria el del carrer Pere IV 273, numerat amb el 25. J.M. HUERTAS; J. FOSAS. Op. Cit. 
2129 Íbid. P. 15. 
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Com veiem doncs, durant el 2007 res no impedeix que succeeixin aquestes destruccions. I 

només en alguns casos particulars, el Museu d’Història de la Ciutat de Barcelona destina 

alguns equips d’arqueòlegs per documentar un determinat refugi que pugui aparèixer 

durant unes obres abans de la seva definitiva eliminació.   

El mateix pot succeir amb altres obres de la ciutat sense que pràcticament ningú se 

n’assabenti, si no és per la recerca periodística o pels veïns, com en el cas del refugi del 

carrer Mallorca 662 amenaçat per les obres de l’AVE2130, on els veïns portaven mesos 

manifestant la seva inquietud donat que sota la finca es troba un refugi antiaeri que 

transcorrerá paral·lel al traçat de l’AVE. L’edifici conserva en un excel·lent estat un dels 

trams del refugi situat a uns 3m de les futures obres, fet que denunciava David Vallespí, 

que vive en uno de los pisos de la planta baja, es miembro de la plataforma L'AVE pel 

litoral: Vallespí sostiene que el túnel del AVE pasará demasiado cerca del refugio, al que 

se llega bajando unos ocho metros desde el nivel de la calle de Mallorca. "Yo tendré el 

túnel del AVE a siete metros de mi sofá", explica. "Y el tren pasará por aquí a más de 100 

kilómetros por hora", añade. Desde diciembre del 2004 lleva enviando cartas al alcalde 

Joan Clos, al president Pasqual Maragall, a Xavier Casas, presidente de la comisión de 

Urbanismo de Barcelona y a Jordi Prat, director del Consorcio del AVE, además de al 

Defensor del Pueblo, entre otros responsables políticos. Todos ellos le han respondido 

indicándole que han cursado su queja a los técnicos del AVE. Sin embargo, Vallespí 

sostiene que por el inmueble no ha pasado ningún técnico a comprobar si las paredes de 

los túneles del refugio, de ladrillo, que nunca se han reparado ni consolidado desde la 

guerra, resistirán las vibraciones del paso tan cercano del tren. Su máxima preocupación 

radica en que precisamente a la altura de la calle Mallorca con Biscaia el trazado del 

túnel del AVE va subiendo en rampa hasta alcanzar la superficie en el puente de Bac de 

Roda. Es en ese tramo donde las paredes del refugio y el túnel del AVE estarán muy 

cerca2131. En aquesta mateixa línia, ja hem esmentat la política del Districte de Sants-

Montjuïc a l’entorn del refugi de la Plaça de les Naves del Poble-sec, quelcom realment 

impensable que pugui succeir al segle XXI.  

                                                 
2130 “Temor por la seguridad de un inmueble. El trazado del AVE coincide con un refugio antiaéreo.” El 
Periódico de Catalunya. 12 de juny de 2006. P. 41. 
2131 Íbidem. 
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Afortunadament però i a diferència d’aquestes actuacions, poc diligents i sensibilitzades 

per part de l’ajuntament, sempre condicionades per l’opinió pública i sense cap iniciativa 

de les administracions si no és per pressió, altres municipis catalans han estat més receptius 

amb la preservació dels refugis de la guerra i, concretament amb la seva socialització, tot 

arriscant i apostant per intentar dotar aquest patrimoni per al coneixement i difusió de la 

història. Parlem de les accions del Memorial Democràtic que promouen la recuperació dels 

refugis arreu del territori català. L’any 2008 aquesta entitat depenent del govern de la 

Generalitat concedeix ajuts per a propostes majoritàriament relacionades amb el patrimoni 

de la guerra a ajuntaments i consells comarcals. L’any 2008 els projectes amb subvencions 

d’aquest organisme relacionats amb els bombardeigs i el seu patrimoni han estat 

nombrosos: L’agència de promoció del Carmel i Entorns, S.A. ha rebut 61.860,00€ per al 

Projecte de recuperació de l’espai de les bateries antiaèries2132 del Turó de la Rovira (1a 

fase); l’Ajuntament d’Agramunt, 26.450,00€ per la restauració del refugi antiaeri sota 

l’església de Santa Maria d’Agramunt i projecte de museïtzació; l’Ajuntament de 

Benissanet, 14.996,00€ per al refugi antiaeri de la Plaça de la Font Gran; l’Ajuntament de 

Cardona 20.100,00€ per la recuperació del refugi antiaeri de la Aimines, a la plaça de la 

Fira de Dalt; l’Ajuntament de Flix, 21.000€ per Flix sota les bombes; l’ajuntament de les 

Avellanes i Santa Linya 1.657,00€ per Memòria del dia en que les bombes van caure prop 

de Tartareu; l’Ajuntament de Reus per La ciutat de la por. Reus sota les bombes, 

61.544,00€; l’Ajuntament d’Espugles de Llobregat 22.306,00€ per l’Actuació de 

condicionament a la muntanya de Sant Pere Màrtir (canons antiaeris i casamata 

republicana)2133. Tanmateix, la primera de les realitzacions a Catalunya va ser la iniciada a 

la Garriga durant l’estiu de 2006.  

 

                                                 
2132 Potser caldria que hom s’assabentés que al turó de la Rovira hi existí una sola bateria antiaèria formada 
per quatre peces o canons. Per altra banda, no entenem que aquests ajuts adreçats a ajuntaments i consells 
comarcals puguin ser atorgats a una S.A. 
2133 Generalitat de Catalunya. Departament d’Interior, Relacions Institucionals i Participació. Direcció 
General de la Memòria Democràtica. Projectes concedits. 2007. 
<http://www10.gencat.cat/drep/AppJava/cat/ambits/Memorial/Subvencions/subvencions09/resol_ordin_09.js
p>. (Consulta, 13 de juliol de 2009). 
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7.4.4. La primera museïtzació a Catalunya: el refugi de l’estació a la 

Garriga 
El vessant patrimonial dels bombardeigs i, concretament els refugis antiaeris conservats, 

poden ser els instruments que permetin donar a conèixer la història dels atacs aeris i 

transmetre una part d’aquesta història. A través del seu estudi podrem copsar algunes 

qüestions importants, com la defensa activa i la defensa passiva; les primeres reaccions 

contra les incursions a la ciutat; la mobilització de les institucions per a la construcció de 

refugis, uns subvencionats, d’altres no subvencionats; refugis sense cap document o 

expedient, etcètera. Aquests elements han de ser estudiats i revisats a fons per a una major 

comprensió d’aquest malaurat episodi per més endavant poder implementar una proposta 

museogràfica adequada. Aquest precisament va ser el punt de partida concebut pel Taller 

DidPatri de la Universitat de Barcelona a l’hora de realitzar la primera intervenció 

museogràfica en un refugi antiaeri a Catalunya, tot partint de la idea originària aplicada en 

alguns països europeus, exemples que ja hem tingut oportunitat de veure. Mostrar un 

d’aquests elements constructius defensius i la seva adequada museïtzació poden ajudar a 

donar a conèixer a una gran part de destinataris interessats i proporcionar els conceptes 

bàsics a l’entorn de la història dels bombardeigs.  

El Projecte per a la intervenció museogràfica al refugi antiaeri de l’estació. La 

Garriga2134 partia d’aquestes idees bàsiques, sense deixar de banda la particularitat i les 

especificitats locals vinculades a la construcció i utilització del refugi de l’estació de la 

Garriga durant l’any 1938: el context polític i social de la vila, les actuacions en l’àmbit de 

la defensa passiva i les instruccions rebudes per part de la Junta de Defensa Passiva de 

Catalunya a les Juntes Locals com a la Garriga, la problemàtica de l’economia i els 

materials, el treball voluntari dels seus habitants, el context del bombardeig sobre 

Granollers del dia 31 de maig de 1938, a més de tot un seguit d’esdeveniments locals i 

propis. 

                                                 
2134 J. SANTACANA MESTRE. Projecte d'execució per a la intervenció museogràfica del refugi antiaeri de 
l'estació de La Garriga. Barcelona: Taller de Projectes, Universitat de Barcelona. (Codi Projecte: 044885). 
2006-2007. L’equip que desenvolupà aquesta proposta estava format per: Dr. Joan Santacana Mestre i la Dra. 
Núria Serrat Antolí, directors del projecte; David Iñiguez Gràcia, com a coordinador; Conceptualització de la 
proposta: Dra. Núria Serrat Antolí i David Íñiguez Gràcia; Redacció de continguts museològics: David 
Gesalí Barrera, David Íñiguez Gràcia; Assessorament científic: F. Xavier Hernàndez Cardona, David Gesalí 
Barrera, Júlia Castell Villanueva i Xavier Rubio Campillo. Els responsables de la proposta didàctica per la 
seva banda eren la Sra. Laia Coma Quintana i la Sra. Carolina Martín Piñol. 



 

 

1049 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

A finals de 2005 el Taller de Projectes, DIDPATRI Museologia i Patrimoni, de la 

Universitat de Barcelona va presentar a l’ajuntament de la Garriga un avantprojecte que 

tenia per objectiu determinar les línies bàsiques d’actuació i la intervenció museogràfica al 

refugi. En aquesta proposta inicial es plantejaven quines serien les fases i les accions per 

portar a terme aquesta intervenció museogràfica, així com la possible execució del 

projecte, amb inclusió del guió museològic i els trets generals a nivell museogràfic. El 

veritable objectiu era dinamitzar aquest espai patrimonial un cop realitzades les tasques 

d’investigació pertinents i l’habilitació del mateix refugi.  

El present document d’idees volia anar més enllà de recuperar aquest espai com a símbol, 

tot entenent que aquest mateix element havia d’esdevenir en un espai patrimonial per al 

coneixement de la història de la Garriga. Cal doncs subratllar, que no és suficient amb 

preservar el patrimoni de la guerra, sino que aquesta preservació ha de donar pas a un espai 

de coneixement per a la ciutadania. Quin instrument doncs, pot ser el millor per aproximar 

a les noves generacions la història del conflicte de 1936-1939, quan ens trobem en un 

moment on la distància generacional entre els testimonis i protagonistes de la guerra i les 

generacions més joves ja no tenen gairebé lligam? 

Per la seva banda, el document que vam anomenar Avantprojecte per a la museïtzació del 

refugi antieri de l’estació de La Garriga2135 es trobava dividit en tres parts ben 

diferenciades: 

 

• El context del tractament i intervencions del patrimoni de la guerra a nivell europeu 

i alguns dels seus trets característics. Sense precedents en la museïtzació del 

patrimoni dels refugis a Catalunya, calia tenir presents els possibles models 

d’intervenció existents en d’altres països. 

• Mostrar l’estat de la qüestió del context català i estatal, donat el dèficit de propostes 

d’aquest tipus. 

• Una proposta museogràfica adreçada a establir la hipòtesi d’intervenció per al 

refugi de la Garriga. 

 

                                                 
2135 N. SERRAT ANTOLÍ, N. Projecte d'idees per a la intervenció museogràfica del refugi antiaeri de 
l'estació de La Garriga. Barcelona: Taller de Projectes, Universitat de Barcelona, 2005. 
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Aquest ha estat el punt de partida per arribar fins a la mateixa execució del que va ser la 

proposta inicial. Tanmateix, no es vol obviar el dèficit d’iniciatives en la presentació del 

patrimoni de la Guerra d’Espanya, així com la seva infrautilització, especialment pel que fa 

als refugis antiaeris. Aquest fet ha suposat la creació d’una proposta pròpia per a aquesta 

tipologia de vestigis patrimonials. Una proposta original que no té precedents a Catalunya 

ni a Espanya i, que tot i l’estudi dels models internacionals, no ha comportat de cap manera 

una simple transposició d’aquests vers el projecte. 

Per altra banda, els objectius del document d’idees apuntaven alguns dels objectius que la 

proposta havia d’acomplir i satisfer. En l’esmentat document, ja es citava que la proposta 

museogràfica perdria tot el seu sentit si aquesta esdevingués una simple al·lusió simbòlica 

sobre el patrimoni de la guerra i, concretament els refugis. Per aquests motius, calia 

l’elaboració i implementació d’una proposta que ens apropés de manera significativa al 

passat, tot intentant fer reviure sensacions i emocions. I es fa també necessari per sobre de 

tot, la intervenció amb la finalitat d’interpretar un passat prou llunyà per a moltes 

generacions i que aquest element patrimonial esdevingués en un espai per al coneixement 

de la història. L’objectiu general, més enllà de la recuperació patrimonial, era també la 

recuperació memorial. Les generacions més joves han de tenir la possibilitat de conèixer 

algunes de les claus interpretatives del com, el per què i el quan hi va haver una guerra a 

Espanya i a Catalunya. I com aquesta es va viure per a una gran majoria.  

Els objectius que es presentaven com a fonamentals per dotar de coherència el 

desenvolupament museogràfic, van ser els següents: 

 

• Dotar al municipi del primer refugi museïtzat a Catalunya. 

• Proporcionar una museïtzació atractiva a través d’una aproximació al passat. 

• Donar a conèixer fets de la guerra en el context local. 

• Donar a conèixer fets de la guerra en el context català i espanyol. 

• Donar a conèixer les repercussions internacionals de la guerra. 

 

Pel que fa a aquells objectius específics que es podien assolir mitjançant la intervenció en 

el propi context de la museïtzació de refugis, trobem els següents: 
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• Una adequada museïtzació comporta la preservació i conservació del refugi. 

• Posar en valor un element patrimonial que, en molts casos, resta en l’oblit. 

• Ajudar a conèixer i interpretar uns fets històrics. 

• Apropar el passat a través de les emocions. 

• Confegir els continguts i la temàtica museística amb una recerca històrica acurada 

de fonts documentals i memòria oral.  

 

Per a la proposta museogràfica i l’execució del projecte van ser fonamentals la utilització 

de diverses fonts primàries i secundàries. A més de comptar amb els referents bibliogràfics 

adreçats a tractar la història local de la Garriga, així com la història general en el context de 

la guerra, una de les fonts principals va ser la documentació facilitada pels tècnics de 

l’ajuntament i, sobretot, l’aportació de les fonts orals, gràcies a les entrevistes realitzades a 

molts testimonis de la vida a la vila durant el conflicte.  

El desenvolupament museogràfic va consistir en la creació d’una intervenció basada en 

recursos senzills útils per fer reviure l’experiència de visitar el mateix refugi tal com era en 

el moment en el que es construïa i emprava durant la guerra. Per aquest motiu, els recursos 

han estat els següents: 

 

• L’emplaçament de quatre elements d’àudio en diversos indrets del refugi. 

• La col·locació d’elements d’atrezzo per complementar els diàlegs. 

• L’emplaçament d’un panell interior amb les normes d’utilització de l’època del 

refugi. 

• L’emplaçament d’un mòdul exterior amb informació gràfica, textual i visual prèvia 

a l’entrada al refugi. 

 

Per a la proposta museogràfica i també pels diàlegs que conformen la proposta, van ser 

fonamentals les lectures de fonts bibliogràfiques i les entrevistes orals que l’ajuntament va 

realitzar. Es va partir doncs d’aquelles experiències particulars extretes d’entrevistes a 

testimonis i que apareixen en alguns dels diàlegs dels personatges per copsar el context 

local i part de la vida quotidiana a la Garriga i, al mateix temps, proporcionar informació i 
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dades del context general de la guerra. Les temàtiques per als continguts dels àudios que 

apareixen són les següents: 

 

• La proclamació de la II República (Àudio 3) 

• L’inici de la guerra (Àudio 3) 

• El Comitè de la Garriga (Àudio 3) 

• Vida quotidiana a la Garriga durant la guerra (Àudio 2 i 3) 

• El bombardeig de Granollers (Àudio 2) 

• La creació del refugi (Àudio 2) 

• La utilització del refugi (Àudio 1) 

• El bombardeig de la Garriga (Àudio 1) 

• Els internacionals a la Garriga (Àudio 1 i 3) 

 

Àudio 1: Recreació d’un bombardeig 

En aquest primer àudio es pretén aconseguir l’efecte d’un bombardeig. És un àudio que 

consisteix en una seqüència de sons que s’emetran en l’espai d’accés al refugi, un cop 

arribats a l’interior d’aquest. La seqüència serà la següent: 1. So d’alarma de sirenes (1 toc 

de varis segons); 2. Soroll d’avions trimotors italians; 3. Corredisses de la gent amb algun 

xiscle; 4. Brunzit de les bombes caient; 5. Soroll d’explosions i si pot ser, causar la 

sensació de tremolor en l’interior; 6. Pausa d’uns segons (Durant aquests segons, la 

il·luminació ha de fer pampallugues i després el refugi ha de quedar a les fosques); 7. Veu 

de narrador: (Torna la il·luminació):  

El 29 de gener de 1939 la Garriga va ser bombardejada per avions franquistes. Dues 

esquadrilles formades per 10 aparells italians van llençar les bombes sobre la població. 

L’estació quedà totalment destruïda i també resultaren molt afectades algunes cases 

properes d’altres indrets del poble. Als atacants no els devia importar massa bombardejar 

la població civil, que aleshores, amb la gran quantitat de refugiats que havien arribat 

d’altres punts de l’Estat, quasi arribava als 10.000 habitants. Malgrat això, l’objectiu era 

eliminar la resistència i la possibilitat d’organització dels soldats republicans que estaven 

al poble. En aquells moments, el front es trobava a la Garriga i les unitats republicanes 
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més experimentades, els soldats internacionals que no havien pogut marxar als seus 

països, s’havien fet forts i defensaven la retirada. 

Tres dies abans, Barcelona havia caigut a mans de les tropes de Franco, i tan sols un dia 

abans ho havia fet la veïna ciutat de Granollers. Per les carreteres de Vic i de Samalús, 

milers de refugiats marxaven camí de la frontera francesa. La guerra estava 

perduda pels republicans. Aquest bombardeig comportà la irreparable pèrdua de vides 

humanes. Es calcula que el bombardeig causà un mínim de 13 morts. Amb tot, el refugi de 

l’estació, construït al llarg de 1938, va servir per protegir i salvar les vides d’alguns 

garriguencs indefensos. 

 

Àudio 2: Diàleg entre els treballadors del refugi 

Es tractava de recrear un moment durant els treballs de construcció del refugi de l’estació. 

Dos treballadors del poble comencen a parlar de la guerra en el moment en el que s’està 

construint el refugi. Calia que apareguessin el bombardeig de Granollers, el perquè de la 

construcció del refugi, la vida al poble durant la guerra, els refugiats, la rereguarda, la 

situació del front. Ha de coincidir amb la construcció del refugi i el moment en el que 

estaven realitzant les obres.  

Explicar un moment històric de la guerra determinat. En el diàleg hi haurà una al·lusió al 

bombardeig de Granollers i a les víctimes que van portar de la capital cap a la Garriga per 

ser ateses. Val a dir que se centra en un moment històric indeterminat, però en el context 

de la construcció del refugi a mitjans del 1938. 

El Treballador 1 (Tomàs), és un home ja de uns quaranta anys, poc motivat amb la 

construcció i desencisat per la guerra. Està amoïnat per altres qüestions. És una mica 

pessimista amb el curs de la guerra i el bàndol republicà, tot i que no és cap derrotista. El 

Treballador 2 (Miquel), té una mica més de conscienciació amb la construcció del refugi i 

amb la necessitat de protegir a la població civil. És més conscient de la guerra contra el 

feixisme. 

El diàleg, acompanyat del so de les tasques laborals serà el següent:  

 

[Soroll de pics i pales] 

Treballador 1 (Tomàs): - No sé pas per què treballem tant... Picant sense parar... Aquest 

maleït sauló... I quina calor fa! 
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Treballador 2 (Miquel): - Tomàs, ja saps què va passar a Granollers... Imagina’t que 

bombardegen el poble, que ara, a més a més, està ple de refugiats. Abans érem quatre 

gats, però ara, pots comptar: devem ser prop de 10.000 a la Garriga! Hi ha gent que ha 

arribat de Madrid, del Nord, de l’Aragó, de castella, d’Andalusia... Han instal·lat moltes 

famílies i fins i tot algunes escoles amb els seus mestres en cases de la Ronda del Carril, 

del Passeig i del mig del poble. 

Treballador 1 (Tomàs): - Mira, a la Torre dels Ocells mateix està ple de nanos, em sembla 

que amb un parell de mestres. I m’han dit que a la Villa Adauta no se sap ni quants són! 

Pobra gent... Tots tan lluny de casa... N’hi ha que són pagesos, tot i que també hi ha gent 

de ciutat..., i alguns són molt pobres! 

[Pausa i soroll de pics i pales] 

Miquel, tu hi eres quan hi va haver el bombardeig de Granollers? 

Treballador 2 (Miquel): - Oh, i tant! Vaig anar a ajudar a recollir morts i ferits. No et pots 

imaginar quina desgràcia! 

Treballador 1 (Tomàs): - I què en vau fer? 

Treballador 2 (Miquel): - El que vam poder... Vam fer servir alguna camioneta per portar-

los fins al poble, d’aquelles que tenien els del camp d’aviació dels republicans. Vàrem 

recollir molta gent malferida i no es va poder fer gran cosa. No hi havia mitjans Tomàs... 

Per això et dic que hem de preparar-nos, Tomàs. Ja fa un temps que l’alcalde i president 

de la Junta de Defensa ha demanat als del Cafè de Can Xic Corder i a les cooperatives 

Obrera i Popular que en cas de bombardeig s’afanyin a desallotjar les taules i les cadires 

per atendre possibles ferits. 

Treballador 1 (Tomàs): - Diuen que a Granollers van morir més de dues-centes persones... 

Treballador 2 (Miquel): - Ja podria ser... Aquell 31 de maig del 1938 no l’oblidaré mai... 

Es va fer una crida al poble per demanar matalassos i llençols. 

Ara pensa que per un moment als feixistes se’ls acut de bombardejar el poble, ple de 

refugiats i soldats... Ja hem fet bé, ja, de començar a construir refugis. Va, pica, pica! que 

em fas xerrar i no acabarem mai... 

[Pausa i soroll de pics i pales] 

Treballador 1 (Tomàs): - Aquest refugi, ja fa temps que l’estem construint. Cal que sigui 

tant gran? L’Ajuntament ha creat un impost per a poder recaptar “fondos”: Els caps de 

família hem de pagar dues pessetes a la setmana, i sis els qui tenen negoci. 
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Treballador 2 (Miquel): - Home Tomàs...! Que no veus la gentada que hi ha al poble? 

S’estan fent tres refugis ben grans per a tothom. Ja han fet bé, aquests de l’Ajuntament, de 

posar-se d’acord amb la Generalitat. 

Treballador 1 (Tomàs): - No m’ho pensava pas... 

Treballador 2 (Miquel): - Sí, amb els de la Junta de Defensa Passiva. Han donat unes 

instruccions que hem de seguir per fer els refugis. 

Treballador 1 (Tomàs): - De tota manera, venim dos cops per setmana i no cobrem res... 

Ja ens podrien donar un cop de mà amb la teca. Ja n’estic ben tip d’aquest pa de blat de 

moro... A més, si demà caigués malalt i no vingués a treballar, ja saps que hauria de 

pagar 22 pessetes? 

Treballador 2 (Miquel): - Tots hem d’ajudar, Tomàs... Són temps de guerra... Fins i tot el 

cap militar que hi ha al poble, es veu que també ha col·laborat i ha arreglat una de les 

sirenes. Ja han fet les proves i fa un bon escàndol, però no sé pas si es sentirà a tot el 

poble. 

Treballador 1 (Tomàs): - Està bé això de prevenir-nos d’un bombardeig. Ja veus el que 

passa a Barcelona. El mes de març va ser terrible. 

[Pausa i soroll de pics i pales] 

I el teu cosí? No estava al front? 

Treballador 2 (Miquel): - En Jaume? Va venir de permís, però ara fa temps que no en 

sabem res. Ens va dir que després dels primers dies de l’ofensiva a l’Ebre, els feixistes 

havien aconseguit aturar-la i que no paraven de bombardejar-los amb artilleria i aviació. 

Pobre noi... si quan el van cridar a files encara no havia fet els 18 anys! 

Treballador: 1(Tomàs): - En saps alguna cosa dels altres refugis que es construeixen, 

Miquel? 

Treballador 2 (Miquel): - Fa uns dies, al del carrer Negociant ja hi havien fet l’escala. 

Deu fer uns 8 metres; però en el del camp de futbol de Can Marió encara no han acabat 

l’entrada. 

Treballador 1 (Tomás): - Llavors, nosaltres hem fet més via... Tenim les dues entrades fetes 

i aquesta galeria, que potser ja deu fer ben bé uns 20 metres... Vaig a avisar al noi del 

carretó perquè s’endugui el sauló... 

Treballador 2 (Miquel): - Sí, Tomàs, avisa’l, que ja tenim enllestida la volta i s’ha d’endur 

aquests rocs...  
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Àudio 3: Diàleg entre àvia i nét 

Un cop traspassada la zona més propera a l’exterior del refugi, i finalitzats els Àudios 1 i 2, 

es passaria a escoltar un nou àudio, aquest cop, basat en un diàleg entre una àvia de la 

Garriga i el seu nét, de pocs anys. Aquests dos perfils d’edat han estat pensats per 

connectar les generacions que van viure la guerra i aquelles més llunyanes que 

pràcticament la desconeixen del tot. El perfil de l’àvia és el d’una dona de vuitanta i pocs 

anys que explica alguns dels esdeveniments de la mateixa guerra. Al llarg del diàleg, el 

nét/néta interroga a l’àvia.  

 

Nét: - Àvia, com vareu viure la República i la guerra a La Garriga? 

Àvia: - Ai fill! Amb molta pena i molt desori... Quan es va proclamar la República, era 

una mica més petita que tu, així que imagina’t.... Vaig néixer l’abril del 1923. I la 

República es va proclamar el 1931... Doncs, fes comptes... 

Nét: - Tenies vuit anys, àvia? 

Àvia: - Tot just vuit anyets... I no et pensis pas que el poble era com ara! Hi havia moltes 

menys cases. 

Nét: - I què era la República? 

Àvia: - Fill, la República era el govern que va arribar el 1931, després de les eleccions. Jo 

no me’n recordo gaire, però el teu avi, que era un vailet, explicava que una colla de 

garriguencs van sortir al carrer per celebrar-ho. I les meves amigues i jo, que anàvem a 

les monges, ploràvem perquè pensàvem que no podríem fer la Comunió. Ai senyor!, Santa 

innocència... 

Nét: - I què va passar llavors? 

Àvia: - Amb l’arribada de la República, el govern va intentar construir més escoles, que 

les dones poguéssim votar, i fins i tot divorciar-nos; es volia un país més modern, però tot 

allò era molt agosarat....Molts no hi van estar d’acord i el 18 de juliol del 1936 un cop 

d’estat va fer que tot se n’anés en orris. 

Nét: - I com us vàreu assabentar que a La Garriga havia començat la guerra? 

Àvia: - Aquesta és bona, fill! Per la llet. Una família del poble portava llet a Barcelona. 

Aquell dia, ja no hi van poder arribar perquè la carretera estava tallada. I es van haver de 

quedar amb tota aquella llet. Ningú no pensava que aquell cop d’estat acabaria en una 

guerra terrible... 
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Nét: - I què va passar aquells dies? 

Àvia: - El primer que vàrem veure va ser com sortia fum de l’església. Alguns es van 

dedicar a cremar-la perquè deien que els religiosos estaven amb els qui havien provocat el 

cop d’estat. Això, fill, va fer molt de mal al govern republicà, sobretot quan moltes 

esglésies incendiades van sortir als diaris estrangers. 

En els llibres s’explica aquell 18 de juliol, però pensa que en aquells dies ens arribaven 

poques notícies. 

Nét: - I l’avi? 

Àvia: - El teu avi era un bon jan. Anava molt a Can Xic Corder, el local on s’ajuntaven els 

d’esquerres per fer-la petar. Però saps...? Tenia amics arreu, d’esquerres i de dretes... 

Recordo que van tenir amagat a casa un amic a qui volien agafar perquè era molt de 

missa. I el teu avi, que era republicà, el va tenir amagat una bona temporada! 

Nét: - I com era la vida al poble, àvia? 

Àvia: - Qui més qui menys tenia hort i el treballava. A casa, vivíem de pagès i no ens faltà 

de res. Ara, també hi va haver gent que ho va passar malament. 

El que més va canviar a La Garriga va ser que les torres van quedar buides i van 

començar a arribar-hi refugiats. 

Nét: - Refugiats...? Qui eren els refugiats, àvia? 

Àvia: - Els refugiats fugien de la guerra i dels bombardejos i assassinats que cometien els 

de Franco. Hi va haver tantes desgràcies, fill! “Ton” avi, que no va fer pas res, que no va 

anar ni al front, el van engarjolar poc després d’acabada la guerra. 

Nét: - Àvia... m’expliques allò que sempre dius del bombardeig de la Garriga? 

Àvia: - I tant fill. Això sí que va ser fumut... No ens ho pensàvem pas que passés una cosa 

així... Estàvem acostumats als avions, perquè allà, al pla de Llerona, els republicans van 

fer un camp d’aviació. 

Nét: - Àvia...! I el bombardeig? 

Àvia: - Ai fill, és veritat... La teva àvia xerra pels descosits... Cap a finals de gener del 

1939, amb la guerra ja pràcticament acabada, van passar aquells avions platejats i vam 

veure que no eren com els del camp d’aviació. Aquests eren grossos i volaven alt. Van 

començar a llençar les bombes prop de l’estació... Va ser terrible... No t’ho pots 

imaginar...! 

Nét: - I per què ho van fer això? 
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Àvia: - En aquells dies hi havia molts soldats republicans, “els internacionals” 

Nét: - I què hi feien aquells soldats? 

Àvia: - Anaven cobrint la retirada dels republicans cap a la frontera. I cap a Vic i cap a 

Samalús no parava de passar gent... Després del bombardeig, quan vam sortir de casa, 

només es veia un gran núvol de pols, i amb prou feines podies veure els carrers. Quan es 

va esvair, vam veure les cases enderrocades, i de l’estació no en va quedar gairebé res... 

En van morir molts... I sort del refugi... Gràcies a on som, es va poder salvar molta 

gent...2136. 

 

Àudio 4: Diàleg entre soldats internacionals  

Aquest diàleg està format per una conversa entre dos soldats internacionals que van estar 

en els darrers dies a la Garriga, a les acaballes de la guerra. És el moment de la 

reorganització de tots els voluntaris internacionals que no han pogut tornar als seus països, 

a causa dels règims polítics vigents als seus respectius països: alemanys, austríacs, 

polonesos, txecoslovacs, balcànics, llatinoamericans, italians, etcètera. Un dels personatges 

del diàleg és un txecoslovac dels Sudets i per tant, parla en alemany amb el company 

brigadista, aquest de nacionalitat alemanya. D’aquesta manera, ens permet explicar algunes 

qüestions relatives a un dels conflictes internacionals més importants del segle XX. 

Dialoguen sobre la situació i el context europeu, moment en el que les democràcies han 

deixat abandonades a la República espanyola i a Txecoslovàquia davant les exigències de 

Hitler, aliat de Franco. El 29-30 de setembre es signa el Pacte de Munic, fet que comporta 

la claudicació de França i Anglaterra i la invasió dels 30.000km2 del territori dels Sudets 

txecoslovacs en mans dels alemanys. Hem anomenat als personatges Gustav l’alemany i 

Pavel el txec. Hem defugit els noms massa obvis com Hans, Fritz per l’alemany i Jan pel 

txec. Una gran part de la informació del diàleg està extreta de la carta de Luigi Gallo 

adreçada al coronel de l’Exèrcit de l’Ebre, Modesto, datada a La Garriga el 25 de gener de 

1939 i arribada a mans dels franquistes el 1er de febrer del 39: La Garriga es el centro de 

concentración de los Voluntarios2137. Gràcies a aquest document sabem que s’intenta crear 

una Agrupació que pugui fer front a l’ofensiva franquista que havia començat el 23 de 

                                                 
2136 Els enregistraments dels àudios 1,2 i 3 es van realitzar a l’Ajuntament de La Garriga el dia 7 de juliol de 
2006. 
2137 AGMA. Boletín de Información del CTV. Carta de Luigi Gallo. 25 de enero de 1939. 
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desembre del 1938. Existeixen però grans mancances per crear una unitat combativa i 

eficient degut al dèficit de material, fusells, canons i també uniformes. A la Garriga s’estan 

reorganitzant i el dia 26 han de formar-se novament les brigades XI, XIII y XV. Són uns 

2.500 combatents, tot i que d’efectius per combatre només es disposa d’uns 1.800 homes. 

A la Garriga s’organitzen i reben alimentació i alguns subministraments. 

Les Brigades Internacionals formen part de l’ideari de la Guerra d’Espanya i és per aquest 

motiu que s’ha considerat oportú realitzar aquest diàleg. Tenim doncs que la Garriga 

esdevindrà el darrer indret on les brigades internacionals es reorganitzen després de la 

marxa dels britànics, nord-americans i anglo-saxons l’octubre del 1938. Els efectius però 

es trobaran molt minvats, amb dos batallons per cada brigada, quan de fet, n’haurien de ser 

quatre per completar una.  

Pel que fa als recursos de l’àudio, els actors que interpretin els papers dels brigadistes, 

haurien de parlar naturalment en català amb accent alemany. Fóra recomanable que es 

pogués convèncer algun alemany, per mitjà d’alguna escola d’idiomes o a través del 

Consolat, per a que es puguin fer els diàlegs amb una certa naturalitat. La imitació de 

l’alemany per un espanyol o per un català pot resultar terriblement catastròfica per al 

diàleg i pensem que s’escau que el diàleg el realitzi algun nadiu o nadius alemanys parlant 

en un català amb accent alemany. El diàleg d’aquests soldats es transcriu a continuació:  

 

Brigadista txec: - Un cigarret...? 

Brigadista alemany: - No, gràcies. 

[Soroll d’encenedor de pedra o llumins. Expulsió del fum d’un cigarret] 

Brigadista txec: - Ja quasi no em queda picadura... Has pensat què farem quan acabi tot 

això?... Hitler ha envaït els Sudets. La meva terra pertany als nazis i al seu exèrcit. I si 

França i Inglaterra continuen cedint, aviat es quedaran amb tota Europa. 

Brigadista alemany: - I després demanaran la resta de Texcoslovàquia i Polònia... I si no 

ho aconsegueixen per les bones, ho faran per les armes. 

Brigadista txec: - Així és amic... Hem estat els primers en enfrontar-nos al feixisme. I mira 

com ens ho paguen: la signatura de Chamberlain amb la de Hitler en aquell paperot que 

anava mostrant al baixar de l’avió, tot cofoi després de tornar de Múnic. 

Brigadista alemany: - Però realment creuen els francesos i els anglesos que han aturat les 

ambicions d’aquest ximple d’en Hitler? 
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Brigadista txec: - Es pensen que han aconseguit ja la pau a Europa, però només han 

endarrerit el que més tard o més d’hora acabarà succeint. 

Brigadista alemany: - Jo no sé pas què faré quan això acabi... La guerra està a les 

acaballes i a Alemanya no hi puc tornar. Amb l’arribada de Hitler al poder molts 

familiars i amics meus van haver de marxar abans de la guerra d’Espanya. Ja saps però, 

que qui veritablement ens ha traït són Anglaterra i França. Els francesos no han complert 

amb el compromís de defensar el teu país, Txecoslovàquia. L’única cosa que podem fer és 

seguir lluitant contra el feixisme... 

Brigadista txec: - N’estic tip de lluitar... No parem de lluitar, sempre a primera línia i 

sense armes i municions. Ens envien a l’escorxador i sempre reculant... Ja han caigut tants 

companys.... I els nostres canons i avions? No tenim de res. Ara diuen que obriran la 

frontera amb França i que passarà molt material, quan de fet, el necessitàvem a l’Ebre. 

Des que va acabar aquesta batalla fins ara, saps quants en quedem de txecoslovacs? Saps 

quants som en aquest poble? Doncs no arribem a 100. 

Brigadista alemany: - Demà veurem què passa... Ens han portat aquí per reconstruir la 

nostra brigada, la XI amb dos batallons, un d’alemany i un altre amb austríacs. A 

vosaltres us organitzen un batalló conjunt amb els balcànics per formar la XV Brigada. 

Nosaltres els alemanys, devem ser uns 900... 

Brigadista txec: - Ja veig que tots estem igual... 

Brigadista alemany: - I un batalló polonès i un d’hongarès formaran la XIII Brigada... Què 

et sembla això? I saps qui ens manarà ara? Doncs el major Reiner, el vaig conèixer al 

començament de la guerra... i de comissari tindrem a un altre conegut, l’Ernst Blakk 

Brigadista txec: - L’Ernst Blakk? 

Brigadista alemany: - Ja el conec... Hem estat junts en molts combats! 

I tu quan vas arribar a Espanya, Pavel? 

Brigadista txec: - A mitjans del 37... 

[PAUSA] 

Brigadista alemany: - A cada batalla, a cada poble i aquests darrers dies, només veiem el 

mateix! T’has fixat que en aquests pobles només hi ha dones, nens i gent gran? 

Brigadista txec: - Això és el que tu et penses... Els més joves s’amaguen a moltes masos i 

cases, o al bosc. Està clar que no volen lluitar... recordes quan a començaments de l’any 

passat hi va haver aquella aurora boreal? 
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Brigadista alemany: - Com ho hauria d’oblidar... Va ser un espectacle meravellós... Jo 

estava de permís a Barcelona... 

Brigadista txec: - Doncs em va explicar un voluntari anglès que molts joves reclutes 

espanyols van fugir esperitats perquè es pensaven que era un senyal misteriós o un arma 

prodigiosa dels feixistes... 

Brigadista alemany: - Espanya és encara un país una mica supersticiós... I els catalans són 

bona gent, però han estat molts anys sense escoles i educació... Fixa’t en tota aquesta gent 

que trobem pels camins i carreteres que van a la frontera... 

Brigadista txec: - Em desconcerta tota aquesta gent que es queda a les seves cases... No 

volen marxar i sembla que esperen l’arribada dels feixistes com als seus alliberadors... Ja 

vas veure què va passar fa uns dies en aquell poble. L’endemà de dormir a la granja, ens 

vam trobar a la porta aquella pintada feixista... 

[PAUSA] 

Brigadista alemany: - Tens raó Pavel... Estem dient a la gent d’aquest poble que marxin, 

que els feixistes estan a punt d’arribar.... 

Brigadista txec: - Has d’entendre que estan esgotats per tanta guerra. Només volen que tot 

s’acabi aviat. Jo també n’estic fart d’aquesta guerra. Està clar que no podrem pas seguir 

així... 

Brigadista alemany: - No diguis això, Pavel. Encara podem fer alguna cosa per ells... O no 

veus tota aquesta gent amb carros i animals que fugen cap a la frontera? 

Brigadista txec: - Ja no sé què pensar... Estic cansat. I només fem que recular... Estem 

sense municions... i quan fa que no tastem un ranxo calent? Ja ni ho recordo... 

Brigadista alemany: - Intentem guanyar temps... Tard o d’hora els països capitalistes i la 

Unió Soviètica s’hauran d’enfrontar a Hitler, Mussolini i també a Franco. La nostra feina 

de moment consisteix en parar emboscades, posar paranys i volar ponts com aquest, per 

tal de frenar l’avenç enemic. No podem fer més... Però arribarà el dia que aconseguirem 

vèncer el feixisme... 

Brigadista txec: - Ja saps que hem fet presoners? Els han agafat a l’entrada del poble. Es 

pensaven que ja estava ocupat per les seves tropes i s’han endut una bona sorpresa. 

Brigadista alemany: - Deu haver estat alguna unitat motoritzada de reconeixement prou 

despistada, els feixistes italians o vés a saber... És un mal senyal... 
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Brigadista alemany: - El que em temo Pavel, és que els avions feixistes no trigaran massa 

en fer-nos una visita. 

[Trets de canó des de la distància i dispars llunyans de fusell i metralladores] 

Brigadista txec: - Ja hi tornem a ser... 

 

La intervenció museogràfica també haurà de comptar amb l’adequació de l’espai interior 

del refugi amb tot un seguit d’elements d’atrezzo, pensat per a complementar els diàlegs 1 i 

2, els corresponents a l’àvia i el nét i el dels treballadors. De la mateixa manera que amb 

els diàlegs, hem volgut o intentat procurar ser el més fidels possibles a la realitat del 

mateix refugi, Aixa com a la seva utilització durant la guerra. Els elements destinats a 

atrezzo són objectes i rèpliques d’objectes que podien haver-se trobat en el moment en el 

que el refugi va ser construït, o en el moment en el que es va fer servir. Per tant han de 

servir de complement per ambientar el mateix refugi i els diàlegs entre l’àvia i el nét, així 

com entre els treballadors que el construeixen. Hi ha dos emplaçaments adequats per a la 

col·locació de l’atrezzo: 

 

• En un dels passadissos, el més baix de tots ells, que dona accés a la galeria que 

transcorre paral·lela a la galeria central 

• En un dels espais que transcorre immediat a la dreta de la galeria central 

 

A tots dos indrets s’hi emplacen rèpliques i objectes que facin al·lusió a cada un dels dos 

diàlegs. Els elements per a la construcció, col·locats prop d’on es trobi diàleg entre els 

treballadors del refugi podran ser pics, pales, un cabàs i un llum de carbur, en funció de les 

dades proporcionades pels testimonis orals i la documentació existent. Per altra banda, els 

elements d’atrezzo per il·lustrar l’espai podran ésser: un sac buit per seure a terra, un pot 

per a fer necessitats, un sistema d’il·luminació rudimentari com una espelma, un recipient 

per beure i alguna maleta 

Al marge de l’atrezzo, també es comptarà amb un únic panell per a l’interior del refugi 

consistent en les instruccions il·lustrades per als qui havien d’emprar els refugis durant les 

estades al seu interior. El document ha estat extret de les normes de la Junta de Defensa 

Passiva de Catalunya, un recull de les instruccions que calia portar a terme per al bon ús 



 

 

1063 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

del refugi antiaeri. Com a document de l’època, s’ha volgut transcriure de manera íntegra 

el text amb el mateix llenguatge del moment. 

 

Normes que heu de seguir per entrar al refugi: 

Art. 1er: Entreu amb la màxima serenitat i sense precipitació de cap classe per evitar els 

possibles accidents que d’aquesta falta de serenitat es puguin desprendre. 

Art. 2on: Queda absolutament prohibit estacionar-se, baix cap concepte, a les entrades de 

les escales i galeries. 

Art. 3er: Per rigurós torn, s’habilitaran primer, els finals de totes les galeries, seguint en 

ordre successiu, procurant d’aquesta forma que les entrades quedin sempre lliures. 

Art. 4art: Els seients que hi hagi en els refugis, seràn ocupats amb preferència, per 

malalts, vells, dones i infants. 

Art. 5è: Queda terminantment prohibit estirar-se i dormir en els seients, com així mateix 

romandre en peu mentre hi hagi lloc per ocupar aquells. 

Art. 6è: Queda prohibit pasejar-se i circular per l’interior del refugi a les persones que no 

estiguin al servei del mateix, com igualment queda terminantment prohibit fumar i 

encendre llums de cap classe. 

Art. 7è: Queda terminantment prohibit entrar al refugi amb objectes i paquets voluminosos 

(excepte lo més indispensable com aliments i abrics). Queda rigorosament prohibit el 

portar animals de cap espècie. 

Art. 8è: A excepció dels agents de l’Autoritat, queda terminantment prohibit entrar al 

refugi portàn armes. 

Art. 9è: Queda absolutament prohibida la sortida del refugi mentre duri l’alarma, i al 

final de la mateixa, el responsable del refugi es l’únic autoritzat per donar l’ordre de 

sortida. 

Art. 10è: Es procurarà enraonar en veu baixa evitant els crits excessius, quedant tots 

obligats a guardar les disposicions anteriors com igualment d’ajudar i cooperar per el 

compliment de les mateixes. 

Art. 11è: Amb normalitat, queda prohibida l’entrada als refugis a tota persona que no 

vagi degudament autoritzada. 
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(Disposicions de la publicació Normes generals i instruccions tècniques. Junta de Defensa 

Passiva de Catalunya. Conselleria del Treball y Obres Públiques. Govern de la 

Generalitat. 1937)2138.  

 

Un dels recursos museogràfics principals, serà també el mòdul situat fora del refugi i a 

tocar de l’accés del refugi. Aquest recurs museogràfic consta d’un seguit d’informació 

jerarquitzada útil per conèixer referents sobre la història i la construcció del refugi. Està 

format per un plànol del refugi a escala amb les indicacions d’aquells elements més 

importants, com les zones d’accés i la galeria central, que són aquells elements més 

destacats del refugi. Per altra banda, tota aquesta informació es complementa amb quatre 

textos de divers contingut: un primer text amb el títol i algunes dades sobre el refugi; Un 

text que informa breument sobre les característiques del mateix refugi, com les galeries i la 

seva tipologia; Un altre text que complementa; i finalment un llistat amb algunes dades 

útils per conèixer-ne la seva construcció. 

El text introductori és el següent:  

 

El refugi antiaeri de l’estació 

A inicis de març del 1938, en un moment en el qual Catalunya patia un veritable setge 

aeri, les autoritats de La Garriga van decidir endegar la construcció de tres refugis per a 

la població degut al perill de bombardeig i els nombrosos refugiats establerts a la 

població. Aixa començaren les obres del refugi número 2 situat a l’Estació, probablement 

el més segur i més gran dels que es van projectar a La Garriga. 

 

El refugi de l’estació està format per un conjunt de galeries excavades directament en roca 

granítica descomposta o sauló, fet que li donava una major sensació de seguretat davant 

un atac aeri. És interessant constatar que la construcció del refugi de l’estació segueix el 

patró de refugi de galeria de mina que establia la Junta de Defensa Passiva de Catalunya, 

organisme encarregat de facilitar les normes i les instruccions a les Juntes Locals de cada 

població per fer efectiva la defensa dels ciutadans davant els bombardeigs aeris. 

                                                 
2138 GOVERN DE LA GENERALITAT. Conselleria de Treball i Obres Públiques. Junta de Defensa Passiva 
de Catalunya. Normes generals i instruccions tècniques. Barcelona, 1937. 
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La configuració d’aquest important element defensiu no és aleatòria. Així, sempre havia 

de contemplar-se un passadís central i dues entrades/sortides en cas que una quedés 

ensorrada. A més, davant la possibilitat que esclatés una bomba en els accessos del mateix 

del refugi, els pasadizos es formaven en angles de 90º per evitar les conseqüències de 

l’ona expansiva. 

 

Algunes dades del refugi que podran aparèixer són: el pressupost inicial per a la 

construcció del refugi: 96.804 pessetes; la recaptació setmanal de 2 pessetes a cada cap de 

familia; Recaptació setmanal de 6 pessetes de cada comercial o industrial; la sanció de 22 

pessetes en el cas que els homes entre 16 i 55 anys no hi anessin a treballar; La recaptació 

mensual de la Junta Local era de prop de 9.000 pessetes; La Junta de Defensa Passiva de 

Catalunya atorgà a la Junta Local de la Garriga un crèdit de 25.000 pessetes per finançar la 

continuació de les obres als tres refugis; El refugi disposa de més de 200m2 de superfície 

amb una capacitat d’entre dues-centes i tres-centes persones; El passadís central fa més de 

30 metres de longitud. 

Per la seva banda, el text inclòs per assenyalar sobre el plànol en el mòdul exterior constarà 

de diverses fletxes sobre el plànol on s’haurien d’assenyalar els següents elements: l’accés 

1, l’accés 2, el passadís central i la zona on es troba situat l’usuari.  

 

7.4.4.1. La proposta didàctica2139  
La museïtzació del refugi de la Garriga, es complementa amb una proposta didàctica per a 

l’Educació Secundària. Aquesta ha de tenir per objectiu aportar recursos al col·lectiu de 

docents i alumnes per a treballar diversos continguts vinculats amb el refugi i el context 

històric en el qual es va construir. Els recursos d’àudio que s’han ubicat en diferents llocs 

del refugi plantegen ja els eixos principals vinculats amb l’impacte que la guerra civil va 

tenir sobre la població, així com alguns detalls del procés de construcció del refugi. La 

proposta didàctica s’articula a l’entorn de tres activitats centrals: 

 

• Activitat 1. Una guerra llunyana en el temps... (Context general de la guerra) 

                                                 
2139 La proposta didàctica es troba íntegrament a la xarxa: 
<http://www.aviacioiguerra.cat/espais.php?id=17&sec=2>. (Consulta, 10 d’agost de 2009). Va ser realitzada 
com hem assenyalat abans per la Sra. Laia Coma Quintana i la Sra. Carolina Martín Piñol. 
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• Activitat 2. Guerra i revolució a la Garriga (La guerra a la Garriga) 

• Activitat 3. Descobrim el patrimoni de la guerra (El refugi de l’estació) 

 

A més d’aquestes activitats, es desenvolupen algunes activitats complementàries amb 

l’objectiu d’aprofundir els continguts treballats al llarg de la visita. Aquestes activitats es 

concreten en tres moments clau: 

 

• Activitats a desenvolupar abans de la visita al refugi, en l’entorn d’aula. Aquest 

espai és l’adequat per introduir l’alumnat als continguts tant del propi refugi i la 

seva construcció, però especialment pel que fa referència al context de caràcter 

històric que emmarcà la seva construcció. 

• Activitats desenvolupades en el propi refugi i els espais annexos que tenen com a 

objectiu conèixer les característiques del refugi, dels motius que varen portar a la 

seva construcció però, especialment, de les experiències que la pròpia població va 

viure a l’entorn del mateix. 

• Activitats complementàries, que poden ser implementades un cop s’hagi realitzat la 

visita al refugi i que, per tant, pot complementar-se amb la informació elaborada 

pels propis alumnes un cop s’han realitzat les activitats anteriors. 

 

Tant unes activitats com les altres són independents i, en aquest sentit no és imprescindible 

realitzar les primeres per a fer la resta. En tot cas, la realització de les activitats prèvies i les 

desenvolupades en el mateix refugi permeten garantir un bon aprofitament didàctic de la 

visita a aquest espai patrimonial. Per finalitzar, caldria dir que la proposta didàctica s’idea 

amb un seguit d’orientacions metodològiques dirigides al professorat, i amb algunes pautes 

concretes per a tractar directament amb l’alumnat. Tot el material complementari, per 

exemple, documents i enregistraments sonors, caldria facilitar-los als docents cada cop que 

es volgués fer una visita. 

Seria idoni comptar amb un educador especialitzat que pogués col·laborar en la realització 

de les activitats proposades i que de manera concreta realitzés, per una banda, la visita 

guiada al refugi i, per l’altra, dugués a terme, conjuntament amb el professorat, les 

activitats proposades. Així doncs, tot i que la proposta compta amb prou pautes per a què el 
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professorat pugui portar a terme les activitats dins del refugi, considerem que qualsevol 

ajut per part d’una persona formada i coneixedora del refugi significarà un valor afegit 

cabdal. Per a l’elaboració de la proposta educativa s’han plantejat un conjunt de qüestions 

que s’han distribuït en les diferents activitats didàctiques. Aquestes giren a l’entorn de sis 

eixos temàtics: 

 

• La Guerra d’Espanya (1936-39) 

• La Guerra Civil a la Garriga 

• La construcció del refugi de l’estació de la Garriga 

• L’interior del refugi de l’estació de la Garriga 

• Els sistemes de senyalització i avís de bombardeig 

• Les vivències de la població civil 

• Les marques del passat 

 

Pel que fa a l’adequació curricular, els continguts desenvolupats al llarg de la proposta 

didàctica tenen una vinculació directa amb els continguts curriculars que es treballen a 

l’àrea de Ciències Socials de l’educació secundària obligatòria. Entenem que la proposta 

ha de desenvolupar continguts tant de caràcter conceptual, procedimental com actitudinal, 

de manera que la visita al refugi aporti un procés d’aprenentatge el màxim de complert 

possible. En aquest sentit, la proposta didàctica s’ha centrat en els següents punts del 

currículum oficial d’educació secundària: 

Els objectius generals seran:  

 

• Interpretar i representar un espai determinat emprant diferents tècniques. 

• Entendre i utilitzar diferents categories temporals. 

• Localitzar, classificar, interpretar i criticar documents o fonts.  

• Identificar algunes de les causes i conseqüències que poden derivar-se d’una 

situació, acció o fet històric. 

• Establir models o conclusions generals senzills a partir de l’anàlisi de diferents fets 

o situacions particulars. 
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• Opinar, en el nivell adequat a la seva situació, sobre qualsevol fenomen actual o 

històric, argumentant les raons, opinions i punts de vista. 

• Respectar i defensar, en la mesura de les seves possibilitats, el patrimoni històric i 

cultural. 

 

Mentre que els continguts procedimentals hauran de basar-se en:  

 

• Interpretació i representació de l’espai, amb la confecció, lectura i interpretació de 

plànols i mapes. 

• Anàlisi, interpretació i representació del temps, amb la identificació de categories 

temporals; la identificació de relacions de causa-efecte i de causalitat històrica; l’ús 

de fonts, documents i testimonis històrics de caràcter primari i secundari; 

l’adquisició i ús del vocabulari històric. 

• Obtenció i anàlisi d’informació, amb l’elaboració i interpretació d’enquestes, 

entrevistes, qüestionaris i fonts orals d’informació; la interpretació de documents 

escrits; l’accés per mitjans informàtics i telemàtics a fonts d’informació 

estructurada. 

• Comprensió i aplicació de la informació, amb la participació activa en debats i 

elaboració de judicis fonamentats i l’elaboració de síntesis a partir dels diferents 

tipus d’informació. 

 

Activitat 1: Una guerra llunyana en el temps... 

Els objectius seran conèixer quins foren els principals fets que succeïren durant la guerra 

en el territori espanyol, i concretament en el cas de Catalunya; Contextualitzar 

històricament el moment de construcció dels refugis antiaeris. Mentre que els continguts se 

centraran en la Guerra d’Espanya a Catalunya. Per la seva banda, la ubicació de l’activitat 

es podrà realitzar a l’aula d’informàtica del centre educatiu.  

La necessitat de construir refugis antiaeris a les ciutats i poblacions del nostre país tingué 

una explicació molt clara: calia protegir a la població civil de les bombes durant la guerra. 

Davant els atacs dels bombarders enemics, pocs eren els mitjans aeris dels quals disposava 
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tota Catalunya per protegir la seva població. D’aquí que prengué gran impuls una Defensa 

Passiva organitzada. 

Altrament, durant els continuats dies de bombardeigs a Catalunya, les cases no 

esdevingueren un aixopluc massa segur per a protegir-se d’aquell perill aeri. La 

construcció de refugis antiaeris, doncs, va resultar ésser una bona opció i solució 

d’emergència en temps de guerra. 

En el plantejament de la proposta didàctica s’ha tingut en compte tota aquesta informació, i 

és per això que entenem que no podem explicar l’existència dels refugis antiaeris sense 

contextualitzar-los en un període històric concret, en aquest cas ple de misèria, danys i 

destrucció. Així doncs, aquesta i la següent activitat didàctica proposades tenen com a 

objectiu explicar i donar a conèixer als nois i noies els esdeveniments succeïts durant la 

guerra per tal d’oferir-los una contextualització històrica que creiem necesaria treballar 

prèviament a la visita del refugi de l’estació de la Garriga. 

Així doncs, aquesta i la següent activitat didàctica proposades tenen com a objectiu 

explicar i donar a conèixer als nois i noies els esdeveniments succeïts durant la Guerra 

Civil Espanyola, per oferir-los una contextualització històrica que creiem necessària per 

treballar prèviament a la visita del refugi de l’estació. 

 

La primera de les activitats que proposem per a conèixer el context històric general referent 

a la guerra espanyola es concreta en la participació d’una WebQuest focalitzada en aquesta 

temàtica. Les WebQuest són unes activitats didàctiques basades en pressupòsits 

constructivistes i, amb una fonamentació d’aprenentatge clarament cooperativista, que 

permeten utilitzar eficaçment el temps dels estudiants, i a treballar processos d’anàlisi, 

síntesi i avaluació sobre un tema concret d’interès educatiu. Així doncs, treballar la guerra 

a través d’una WebQuest pot ser una manera molt interessant i entretinguda per als nois i 

noies d’aprendre uns continguts de la nostra història. Són diverses les WebQuest que giren 

a l’entorn a la guerra, i el professorat és lliure d’escollir aquella que cregui més adequada i 

convenient per a treballar amb el seu alumnat. No obstant, a continuació proposem un 

llistat de WebQuests per a dur a terme aquesta primera activitat. Com a nota aclaridora, 

remarcar el caràcter opcional i complementari d'aquesta activitat. Amb això volem dir que 

no és obligatòria dur-la a terme si el professorat així ho creu, donat que hi ha la possibilitat 
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que la guerra espanyola hagi estat una temàtica ja treballada durant el mateix curs, o en els 

anteriors2140. 

 

Activitat 2: Una guerra llunyana en el temps 

Els objectius seran bàsicament tres en el cas de la primera de les tasques de l’activitat: 

Conèixer què va suposar la guerra a la Garriga, i algunes de les seves conseqüències; en 

segon lloc, prendre consciència de com una guerra pot afectar a la població civil; i, 

conèixer com es va viure la guerra entre la població garriguenca a partir de sentiments, 

records i experiències de testimonis directes. Els continguts seran la guerra a la Garriga. 

Records, sentiments i vivències, mentre que, per altra banda, la ubicació de l’activitat es 

podrà realitzar a l’aula del centre educatiu. 

Per altra banda, de la segona de les tasques els objectius se centren en: Conèixer quines 

accions es van dur a terme per a afrontar els perills de la guerra tant a nivell general de tot 

el territori català, com en el cas concret de la població de la Garriga; Prendre consciència 

de la importància de la construcció de refugis antiaeris en temps de guerra; Conèixer les 

normes i disposicions que la Junta de Defensa Passiva Local va aplicar per prevenir i 

protegir els ciutadans i ciutadanes de la Garriga d’un posible bombardeig. Mentre que els 

continguts se centraran en el coneixement de la protecció civil i la defensa dels organismes 

creats am aquesta finalitat: La Junta de Defensa Passiva de Catalunya i les Juntes Locals i, 

sobretot, la tasca en la construcció de refugis. Per la seva banda, l’activitat es podrà portar 

a terme en l’aula del mateix centre educatiu.  

Amb aquesta activitat es vol aportar una perspectiva particular de la Guerra d’Espanya. 

Treballar les línies generals dels fets esdevinguts durant aquesta guerra que tingué lloc des 

del 1936 al 1939 és un contingut històric present al currículum educatiu de Secundària, i 

per tant comú a tots als alumnes de Catalunya. Però conèixer com es va viure la guerra a la 

Garriga, què va suposar per a aquesta població i com la recorden els que la visqueren, serà 

el tema central a desenvolupar en aquesta activitat didàctica. 

L’activitat, en aquest cas, es desenvoluparà en dues fases: la primera, està encaminada a 

descobrir com era la Garriga en temps de guerra; mentre que la segona es focalitzarà en el 
                                                 
2140 Algunes de les referències de la WebQuest són: <http://www.webquestcat.org/~webquest/gcivil/>; 
<http://www.webquestcat.org/~webquest/gcivilcas/>; 
<http://personales.ya.com/educativo/marcogeneralcoslada.htm>; 
<http://www.educa.aragob.es/ryc/wq/GuerraCivil/index.htm>; http://www.cpr2valladolid.com/websociales/.  
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descobriment d’un seguit d’actuacions conseqüents als fets de guerra: la construcció de la 

Junta de Defensa Passiva de Catalunya i Locals, i la construcció de refugis antiaeris a la 

població. En el conjunt de la proposta didàctica, i en aquesta activitat en concret, hem 

apostat per treballar amb fonts primàries. Aquestes semblen estar oblidades dins les aules 

actuals, on tot s’ensenya i s’explica a través dels llibres o de la informació per Internet. 

Com a recurs didàctic i educatiu cal potenciar les fonts originals i primàries dins el procés 

d’ensenyament i aprenentatge. Conèixer i entrar en contacte directe amb els documents i 

arxius originals del passat és una excel·lent estratègia apropar la història als escolars. 

Pel que respecta al desenvolupament de la tasca 1, la metodologia a seguir per a dur a 

terme aquesta primera feina es basa en els procediments bàsics d’investigació històrica 

centrats en l’anàlisi i extracció d’informació de fonts originàries. Així doncs, suposarà 

treballar amb un seguit de fonts primàries que van des de la fotografia, al document escrit i, 

fins i tot, la memòria oral. Així doncs, en aquest cas la documentació necessària per a 

treballar seran els documents 1, 2, 3, 4a, 5 i 6. El que proposem és treballar les fonts 

mitjançant unes pautes d’observació i anàlisi per a cada una d’elles, de manera que els i les 

alumnes arribin a descobrir què va succeir i com es visqué la guerra a la població de la 

Garriga. Abans, però de procedir a l’anàlisi i estudi de les fonts primàries convindria que 

es fes una introducció de l’activitat als alumnes, per presentar i indicar a l’alumnat les 

tasques a realitzar, així com la finalitat última de l’activitat. Feta la introducció, es 

procedirà a realitzar una primera anàlisi de les fonts de manera conjunta i oral, intentant 

classificar-les segons els següents ítems: 

 

• Tipus de font: primària / secundària 

• Classificació del tipus de font: escrita / gràfica / oral / fotogràfica  

• Època o data aproximada 

• Suport de la font: paper / cartró / àudio  

 

A continuació, seria bo organitzar el grup-classe en petits grups –d’entre quatre i cinc 

persones aproximadament— per a treballar més còmodament, i així poder analitzar cada 

una de les fonts que es posen a disposició dels nois i noies. Aquesta vegada cada grup serà 

l’encarregat d’aplicar les taules d’observació i anàlisi, així com d’extreure’n les 
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conclusions adients. Recomanem que cada grup disposi d’un ordinador per a dur a terme 

aquesta feina, completant les pautes d’anàlisi amb un document word o excel, facilitant 

així la tasca a desenvolupar. 

 

Tot seguit proposem una pauta d’anàlisi segons el tipus de font a analitzar. En primer lloc, 

l’elaboració d’una fitxa tècnica i més endavant l’anàlisi del contingut del document. Pel 

que fa a la primera, caldrà especificar: Tipus de document, data del document, procedència 

del document, localització o ubicació dels fets escrits al document, autoria, destinatari del 

document, llengua en la qual ha estat escrit el document. Pel que fa a l’anàlisi del 

contingut, caldrà especificar: el tema principal, la finalitat del document, el breu síntesi del 

contingut, paraules clau. 

 

 

A) Fitxa tècnica: 

• Persones que participen a l’entrevista. 

• L’entrevistat: gènere/edat/ocupació/... 

• Motiu de l’entrevista. 

• Suport: àudio, transcripció escrita, ... 

 

B) Anàlisi del contingut: 

• Tema/es principal/s del qual es parla a l’entrevista. 

• Breu resum de l’entrevista. 

• Idees clau que destaca l’entrevistat. 

• Sentiments i experiències personals expressades per l’entrevistat. 

• Anècdotes o detalls curiosos explicats a l’entrevista. 

 

Documents fotogràfics (Documents 4a, 5 i 62 ) 

A)Fitxa tècnica: 

• Autoria de la fotografia. 

• Procedència del document. 

• Data del document. 
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• Descripció tècnica: original, reproducció (còpia, fotocòpia, ...), mesura (en 

centímetres), peu de foto, blanc i negre, sèpia, fotografia en color, suport paper, 

cartró, digital, estat de conservació. 

 

B) Anàlisi del contingut: 

• Temàtica principal de la fotografia. 

• Entorn o context geogràfic (localització). 

• Personatges que hi apareixen: identificació de les persones, edat aproximada, 

gènere dels personatges, activitat o tasca que exerceixen, indumentària i 

complements (segons gènere, edat, classe social, etcétera.). 

• Tecnologies que hi apareixen: instal·lacions elèctriques, canalitzacions d’aigua, vies 

de tren. 

• Sistemes de transport: carruatges, tramvia, tren, bicicleta, cotxe, autobús. 

• Descripció del context històric: econòmic, social, cultural, condicions de vida, 

aspectes quotidians de la vida dels personatges. 

• Anècdotes o comentaris relacionats amb la imatge. 

 

Una vegada ja han estat analitzats tots els documents, serà el moment d’extreure les 

conclusions de cada una de les fonts estudiades. Per això es demanarà als i les alumnes que 

creïn un Weblog3 de grup en el qual explicaran la tasca realitzada i les principals 

conclusions a les que han arribat mitjançant l’aportació de 3 posts, un per a cada tipus de 

font treballada (escrita, fotogràfica i oral). Altrament hi podran adjuntar les taules d’anàlisi 

ja completades amb anterioritat, així com expressar la seva opinió sobre què és el que més 

els ha cridat l’atenció o interessat de tota aquesta primera activitat2141. Fet això, ja tindran 

recollida i recopilada tota la informació realitzada en la primera tasca centrada en l’anàlisi i 

extracció d’informació de fonts primàries. 

 

El desenvolupament de la segona tasca que proposem realitzar està encaminada a donar a 

conèixer als i les alumnes quines accions es van dur a terme per a afrontar els perills de la 

                                                 
2141 Crear un Weblog és molt senzill i es pot fer de manera gratuïta en les següents direccions web: 
<www.lacoctelera.com>;  <www.blogger.com>;  <www.bitacoras.com>;  <www.blogs.ya.com>; 
<www.acelblog.com;  www.blog.com.es>. 
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guerra. Donat que Catalunya no disposava d'una defensa activa amb mitjans aeris i 

antiaeris suficients es decidí organitzar la Junta de Defensa Passiva de Catalunya, la qual 

es faria càrrec de l'organització i execució d'un seguit d'accions per a protegir la població 

civil dels bombardeigs. Una de les primeres tasques dutes a terme per aquesta Junta va ser 

la construcció de les Juntes de Defensa Passiva Locals i de Vegueria corresponents a cada 

una de les poblacions del territori català que s'ocuparien de seguir les directrius que la 

Junta de Defensa Passiva de Catalunya els marcava per a la protecció i salvaguarda dels 

ciutadans, indústries, comerços, ... en definitiva, de tot el conjunt de la població. 

Alhora, una altra de les actuacions més importants de la Junta de Defensa Passiva de 

Catalunya va ser la construcció de refugis antiaeris. Això, va suposar una gran tasca on els 

ciutadans i ciutadanes esdevingueren elements clau, no només per a la seva construcció, 

sinó també per al seu bon ús i funcionament. A la Garriga, tot això quedà reflectit amb la 

constitució de la pròpia Junta de Defensa Passiva Local i la construcció de tres refugis. 

Així ho fan constar un seguit de documents originaris d'aquells temps de guerra, amb els 

quals es podrà desenvolupar la següent activitat. 

Per a desenvolupar aquesta tasca es demanarà a l'alumnat que es distribueixi en petits 

grups —seria bo mantenir els mateixos que els establerts per a la tasca anterior— i que es 

descarreguin o imprimeixin els documents 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13 i 14. Aquests documents 

es repartiran equitativament entre els membres del grup que, depenent del nombre de 

components del grup, en tocaran entre 1 i 2 documents per persona. 

Cadascú farà una primera lectura individual i amb silenci dels seus documents, per a 

després explicar les idees o tema principal del/s document/s a la resta de companys del 

grup. Durant les exposicions orals seria recomanable escollir un membre com a secretari 

que anés anotant les idees clau de cada un dels documents exposats. Una vegada tots els 

membres del grup estan informats dels continguts dels documents a treballar, es procedirà 

a resoldre un conjunt de qüestions que els ajudaran a sintetitzar i aprofundir en la 

informació dels documents. 

Per dur a terme aquesta tasca es demanarà als i les alumnes que es divideixin en dos 

subgrups (A i B) dins del seu grup, quedant així dos o tres membres per cada subgrup. Un 

dels subgrups es farà càrrec de respondre el qüestionari "A", mentre que l'altre haurà de 

respondre les preguntes del qüestionari "B". Per contestar les preguntes serà necessari que 

els i les alumnes hagin escoltat atentament les explicacions que els seus companys han fet 
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dels documents llegits, tot i que hi ha preguntes molt concretes que requeriran consultar de 

nou alguns dels documents. Així doncs, es demanarà que tots els documents es posin a la 

disposició de tothom qui els vulgui consultar. 

A continuació s'exposen els dos qüestionaris a treballar amb les seves preguntes 

corresponents. Al costat de cada una de les preguntes, i entre parèntesi, s'ha senyalat el/s 

document/s on es pot trobar la resposta. Entenem que aquesta és una informació que en un 

principi no ha de conèixer l'alumnat. 

 

Qüestionari A:  

Sobre la Junta de Defensa Passiva de Catalunya:  

1. Quina relació hi havia entre la Junta de Defensa Passiva de Catalunya i les Juntes de 

Defensa Locals? Quina institució depenia de qui? (Doc. nº 7 i 11). 

2. Quines eren algunes de les funcions de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya 

respecte les Juntes Locals. (Doc. nº 7 i 11). 

 

 

Sobre la Junta Local de Defensa Passiva de la Garriga: 

1. En quina data es va decretar la constitució de Juntes Locals? (Doc. nº9). 

2. Per què amb data de 18 de maig de 1938, la Garriga encara no havia constituït 

completament la seva Junta Local? Quin problema hi havia? (Doc. nº9). 

3. Van trigar molt a resoldre aquests problemes i a constituir plenament la Junta de 

Defensa Passiva Local de la Garriga? (Doc. nº10 i 13). 

4. Qui va esdevenir president de la Junta Local? I quins altres membres la constituïen? 

(Doc. nº10 i 14). 

5. Quines eren les tasques principals de les quals se'n havia de fer càrrec la Junta Local de 

la Garriga. Tingueu en compte que les actes són documents que registren les tasques dutes 

a terme en una entitat concreta. (Doc. nº 7 i 10). 

6. Quines eren les fonts d'ingressos d'aquesta Junta? (Doc. nº13). 

 

Qüestionari B 

Sobre la construcció de refugis a la Garriga:  

1. Era necessari construir refugis a la Garriga? Per què? (Doc. nº8). 
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2. Quines institucions o entitats es van fer càrrec de la seva construcció? (Doc. nº8 i 13). 

3. Quants refugis es va decidir construir a la Garriga? Per què creieu que era necessari 

construir aquest nombre de refugis? (Doc. nº8). 

4. En quina zona de la població es va pensar construir els refugis? (Doc. nº8). 

5. Hi va haver algun problema durant la construcció dels refugis? Amb quines dificultats es 

van trobar ? (Doc .nº8 i 13). 

6. D'on van sortir part dels diners necessaris per iniciar la construcció dels refugis? Els 

ciutadans estaven implicats en la organització econòmica per a la construcció dels refugis? 

Hi treballaven voluntàriament? (Doc. nº11, 12 i 13). 

7. Qui estava obligat a participar en la construcció dels refugis de manera gratuïta? Què 

passava si algun dia es faltava a treballar? (Doc. nº 12 i 13). 

 

Una vegada cada subgrup ha completat el seu qüestionari serà el moment de tancar 

l'activitat amb la redacció d'un article. Cada subgrup serà l'encarregat d'escriure un 

document en format d'article de revista o diari ressaltant les idees principals i les 

conclusions extretes de la lectura dels documents i de l' elaboració del qüestionari. Han 

d'imaginar-se com si es tractés d'un article a presentar en una revista o diari especialitzat en 

els successos de la guerra i, per tant ha de ser prou clar i entenedor pels lectors. Després de 

redactar els articles, serà el moment d' intercanviar-los amb la resta de companys per 

conèixer quina feina han realitzat els altres companys i companyes de classe. 

Opcionalment, es podran penjar els articles a la WebQuest grupal de manera que tots els 

membres del grup, i el conjunt de la classe, puguin accedir-hi lliurement. 

Activitat 3: Descobrim el patrimoni de la guerra 

Aquesta activitat centrada en el mateix refugi de l’estació a la Garriga té com a objectius 

principals conèixer l'interior del refugi de l'estació de la Garriga, la seva construcció i 

instal·lacions internes; els fets i vivències relacionades amb el bombardeig i el refugi de 

l'estació; Empatitzar l'alumnat amb aquells qui visqueren la guerra i que en ocasions 

hagueren de fer ús del refugi per evitar els atacs de les bombes. 

Els seus recursos es basaran en els documents 4a, 4b, 7, 8, 11, 12, 13,15 i 16. En referència 

als recursos materials necessaris per algunes de les activitats, queden assenyalats en 

l'explicació de les mateixes. L’activitat haurà de portar-se a terme al refugi de l’estació de 

la Garriga. 



 

 

1077 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

Poder visitar l'interior d'un refugi antiaeri és un privilegi del qual no tothom pot gaudir. La 

Garriga, però, ha obert les portes del seu refugi de l'estació per a tots els ciutadans i aquells 

nois i noies de la ESO que vulguin descobrir tot el que envolta i comporta visitar un refugi 

antiaeri construït l'any 1938 per protegir-se de les bombes. La proposta didàctica que 

acompanya la visita al refugi ha estat dissenyada de tal manera que els nois i noies 

aprenguin tant a nivell d'història local com de coneixements més concrets de la construcció 

i la configuració interna del refugi de l'estació. Una primera introducció acompanyada d'un 

seguit d'interrogants plantejats a l'alumnat, els aproparà al context de la guerra espanyola a 

la Garriga, per després començar a treballar qüestions més properes a la construcció del 

refugi. Una vegada dins del refugi, es podran dur a terme un conjunt variat d'activitats que 

faran descobrir alguns detalls constructius de l'interior del refugi, així com alguns fets que 

els ciutadans i ciutadanes de la Garriga visqueren dins d'aquell refugi. 

La visita al refugi de l'estació s'iniciarà amb una introducció explicativa referent als fets 

més destacats que varen succeir a la Garriga durant la guerra per tal de situar a l'alumnat en 

un temps i un lloc determinat. Aquesta introducció serà més o menys extensa segons si el 

grup visitant prèviament hagi treballat o no l'activitat 1 i/o 2 de la proposta didàctica 

proposades per fer a l'aula. Tot i així, plantegem unes qüestions de caràcter obligatori a 

treballar en qualsevol dels casos, donat que és una informació bàsica, i en alguns casos 

inèdita, que no s'ha tractat directament en cap de les dues activitats anteriors d'aquesta 

proposta didàctica. Serà en aquest moment quan s'aprofiti per tractar la informació de tal 

manera que es condueixi a la reflexió i a cercar el perquè dels fets. L'espai obert que hi ha 

abans d'entrar al refugi —on s’emplaça el mòdul exterior— pot ser un bon lloc per 

treballar aquestes qüestions amb l'alumnat. A continuació presentem alguns dels temes o 

ítems a treballar amb els nois i noies: 

 

• Els canvis que va patir la població de la Garriga en temps de guerra: la fugida dels 

residents, l'arribada de milers de refugiats, l’augment d’habitants, la iniciativa per 

la construcció dels refugis, la mobilització de tota la població per afrontar el perill 

en cas d'atac. En aquest cas es pot mostrar una còpia del document número 8 en el 

qual es pot llegir part d'aquesta informació, evidenciant així els fets. Tanmateix, 

seria convenient comentar als i a les alumnes que respecte a aquests canvis patits a 
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la població en temps de guerra també en podran sentir més detalls al mateix refugi 

gràcies als àudios. 

• El perquè l'estació es va convertir en lloc de bombardeig i com va quedar afectada 

després de l’atac. En aquest cas l'explicació es pot acompanyar dels documents 4a i 

4b, corresponents a imatges de l'estació a la dècada de 1910 i l'estació ensorrada pel 

bombardeig, podent fer així comparacions interessants. Feta aquesta primera 

introducció es conduirà al grup d'alumnes davant l'entrada del refugi per treballar 

temes més concrets sobre la construcció i les característiques d'aquest. Aprofitant la 

placa descriptiva que hi ha a l'entrada del refugi s'explicarà quin és el refugi que es 

visitarà, tenint en compte que se'n varen construir dos més en aquesta població, així 

com algunes altres dades d'interès del propi refugi. 

 

Aquesta informació més detallada del refugi seria convenient extraure-la mitjançant la 

formulació de preguntes per tal que sigui el propi alumnat el que vagi deduint la 

informació per ell mateix. Tanmateix, per fer més enriquidor aquest intercanvi 

d'informació proposem disposar d'un seguit de documents (7, 11, 12, 13,15 i 16) que 

ajudaran a veure més clara alguna de la informació qüestionada i a corroborar alguns dels 

fets esdevinguts aleshores. A continuació mostrem algunes de les possibles qüestions a 

treballar amb els alumnes, indicant al final de cada una el document adient per a 

complementar la seva discussió: 

• Qui creieu que va participar en la construcció del refugi? Era gent que ja tenia 

experiència o hi ha haver ciutadans que es van veure obligats a treballar en la seva 

construcció? (Doc. 12 i 13). 

• Fer una construcció com aquesta no era fàcil. Llavors, per a construir refugis com 

aquests hi havia algunes instruccions o models a seguir? Si és així, qui eren els 

responsables de donar unes pautes de construcció per a refugis antiaeris? Com es 

feien arribar aquestes instruccions a les poblacions de Catalunya que havien de 

construir-los? (Doc. 7). 

• D'on penseu que van sortir els diners per comprar material i poder construir el 

refugi? (Doc. 11, 12 i 13). 
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• Quan sonava l'alarma i la gent corria amb nerviosisme cap al refugi, creieu que hi 

havia problemes per entrar i organitzar-se? Fixeu-vos que l'entrada no és massa 

gran i que potser en ocasions hi intentaven entrar centenars de persones entre elles 

nens i ancians (Doc.16). 

• Com s'avisava a la gent que hi havia perill de bombardeig i que per tant havien de 

córrer a aixoplugar-se dins dels refugis? Les sirenes foren un dels principals 

mecanismes per avisar a la població civil que s'aproximaven bombardeigs, però 

quins eren els codis o senyals d'alarma? Cada població tenia els seus senyals, o eren 

conjuntes a totes les Juntes de Defensa Passiva Locals? (Doc. 15). 

 

Arribats en aquest punt, és el moment d'entrar al refugi i conèixer què s'hi amaga dins seu. 

Durant el recorregut del refugi es treballaran un seguit de temes que proporcionaran als 

alumnes un coneixement més ampli del refugi, tant a nivell formal i estructural, com 

vivencial, experimentant les sensacions que en temps de guerra es visqueren entre les 

parets d'aquest refugi. A continuació es mostren les activitats que es duran a terme en el 

transcurs de la visita al refugi, algunes de les quals s'acabaran de complementar en sortir 

d'aquest. 

 

A.- En temps de guerra.... 

Per tal que els i les alumnes revisquin les sensacions viscudes quan sonava l'alarma d'avís 

de bombardeig, proposem que l'alumnat escolti el primer àudio situat a l'accés del refugi 

amb sons de sirenes, xiulets de bombes caient, explosions de bombes, simulant 

l'experiència d'un bombardeig. Mentre soni l'àudio o al finalitzar es podran formular 

algunes preguntes de reflexió a l'alumnat amb una finalitat empàtica amb aquells que 

visqueren moments de pànic durant els bombardeigs. 

Altrament, es proposa escoltar un altre dels àudios de l'interior del refugi, en aquest cas, el 

que recrea un diàleg entre una àvia i el seu nét. D'aquesta manera els nois i noies podran 

conèixer quin era el context que envoltava a la població de la Garriga durant la guerra, i 

com s'hi vivia en dies de guerra. 

 

B.- Mesurant i dibuixant l'espai 
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Segons la Junta de Defensa Passiva de Catalunya es van dictaminar uns tipus determinats 

de refugis per a protegir-se de les bombes explosives. I el de la Garriga, quina tipologia de 

refugi és? Aquesta serà una qüestió que el propi alumnat haurà d'esbrinar mitjançant tres 

activitats concretes: mesurar els metres quadrats del refugi, dibuixar la planta d'aquest i 

prendre nota sobre la construcció interna, com ara els materials, obertures, els sostres, 

etcètera. 

Aquestes tres tasques s'hauran d'anar realitzant a mesura que es vagi avançant per l'interior 

del refugi, organitzats en petits grups de tres o quatre, amb l'ajut dels materials necessaris 

com cartolines o folis DIN-A3, llibretes de prendre notes, llapis, goma d'esborrar, bolígraf, 

cinta mètrica, regla, cartabò, etcètera2142.  

Una vegada recorregut l'interior del refugi, i per tant obtingudes les dades necessàries de 

les mides, planimetria i altres característiques del refugi, es procedirà a investigar quin 

tipus de refugi és el de l'estació de la Garriga, així com les característiques internes de 

construcció. Per això serà necessari consultar el document número 7, una vegada s'ha sortit 

a l'exterior del refugi, especialment per qüestions d'il·luminació i visualització del 

document. En aquest document (pàgines 8-20 i annex: Projectes de conjunt) es mostren els 

diferents tipus de refugis que es podien construir contra les bombes incendiàries, explicant 

les seves principals característiques com són les mides, els materials de construcció, les 

entrades i sortides, els gruixos de les parets, etc. El que s'haurà de fer és comparar la 

informació obtinguda per l'alumnat i la que està descrita en aquest document, per poder 

respondre finalment a qüestions descriptives del refugi de l'estació tals com: 

 

• La tipologia de refugi. 

• Les entrades i sortides: número, forma, ubicació. 

• El desnivell i profunditat del refugi. 

• Els metres de llargada del refugi. 

• Els metres quadrats del refugi. 

• La planimetria del refugi: les galeries, passadissos, els angles rectes (90º) dels  

passadissos de l'entrada. 

 
                                                 
2142 Entenem que aquest material el portarà el propi alumnat des del seu centre escolar, exceptuant la cinta 
mètrica que, en cas de no tenir-ne, se li facilitarà a l'entrada del refugi. 



 

 

1081 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

• Els materials utilitzats en la construcció. 

• La forma del sostre del refugi. 

• Les obertures del refugi. 

 

Amb tot això, els i les alumnes coneixeran detalladament algunes de les característiques de 

la construcció i de l'interior del refugi de la Garriga, al mateix temps que seran informats 

d'altres dades interessants i d'altres tipologies de refugis existents que es varen construir 

per tot el territori català durant la guerra. 

 

C.- Picant sense parar 

Conèixer com va anar la construcció del refugi i altres detalls de la guerra a la Garriga a 

través d'un dels àudios activats a l'interior del refugi, concretament el diàleg entre dos 

homes que estan construint el refugi, és un dels objectius de l’activitat. Amb el contingut 

d'aquest àudio l'alumnat podrà acabar de resoldre o corroborar certa informació que 

justament han treballat abans d'entrar al refugi, com per exemple les fonts de finançament 

del refugi, les instruccions donades per la Junta de Defensa Passiva de Catalunya per a la 

construcció del refugi, etcètera. En aquest àudio també s'hi podrà escoltar altra informació 

d'interès com són algunes dades descriptives de la població de la Garriga durant aquells 

dies de guerra, així com l'existència i les característiques dels altres dos refugis que 

s'estaven construint al mateix temps que el de l'estació. 

 

D.- Vivències en l’interior d’un refugi 

Què es feia dins del refugi? Com passaven l'estona tancats dins aquelles galeries 

amuntegats? Només els que hagueren de viure-ho ho saben, però ara els toca als alumnes 

posar-se a la seva pell i experimentar aquelles sensacions i experiències que es vivien quan 

més d'un centenar de persones es trobaven tancats dins del refugi. 

Coses tan senzilles com fer col·locar tot el grup de nois i noies junts, drets o asseguts a 

terra amb sacs buits, durant dos minuts sense que ningú els digui res, ja serà prou efectiu 

per a què ells mateixos es facin una idea de les sensacions que corrien aquells qui 

s'amagaven dins del refugi quan sonava l'alarma. A continuació convindria preguntar als 

nois i noies com s'han sentit, què se'ls ha passat pel cap durant aquests minuts, com creuen 
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que passaven l'estona en aquells temps, etc. buscant una reflexió empàtica i propera a les 

vivències en temps de guerra. Alhora, per a complementar aquesta activitat, es proposa que 

un/a alumne/a voluntari/ària llegeixi uns fragments d'entrevistes fetes a gent de la Garriga 

que expliquen com va ser aquell dia del bombardeig i què va viure dins del refugi. Si la 

lectura de l'entrevista és dificultosa per la manca d'il·luminació dins del refugi, proposem 

que s'ajudin d'una lot o espelmes per a llegir millor el document, creant així un ambient 

més propici per a fer reviure el passat. 

A continuació es mostren els possibles fragments a llegir: 

 

Al cap damunt del campanar hi havia una sirena, i quan sonava, tots cap a dins del refugi. 

Quan sonava és que ja venien les paves, que ens dèiem nosaltres. Eren uns avions molt 

grossos. El refugi era molt gros, hi cabien unes 500 persones, i cadascú hi tenia el seu 

lloc. També ens portàvem un pot per orinar. També hi entràvem menjar. Quan havien 

bombardejat, llavors passava una "caza", i feia l'observació, quan se n'anava aquest, ja 

ens n'anàvem cap a casa. Allà dins ens hi podíem passar hores. Hi entrava tota la família. 

La gent patia per si li fotien la casa a terra, però ja ens havien dit que allà dins no ens 

podia passar res. Com que tenia una certa profunditat, i era de sauló, no hi havia cap 

perill a dins2143.  

Com et deia el dia que van bombardejar nosaltres érem a dins del refugi, fins al fons del 

tot vam entrar. De sobte es van apagar les llums, i de sobte es va sentir un soroll fort, però 

somort. Com que el refugi fa cantonada... De seguida la gent va treure els encenedors, i 

les llanternes. La gent gran deia que no sortíssim, que aniríem sortint a poc a poc. Clar, 

allà només hi havia canalla i gent gran. De jovent no hi havia, perquè eren a la guerra. 

Quan vam sortir, vam veure aquella noia estesa, morta, que va ser el primer cadàver que 

vaig veure a la meva vida. Recordo que portava el vestit arremangat. Es veu que la va 

enxampar l'onda expansiva. Va ser desagradable, tot i que ella no estava desfigurada. La 

van entrar a dins, tot i que ja era morta. A fora, tot estava ensorrat, la paret més alta feia 

40 o 50 cm. On ara hi ha l'entrada hi havia un tros que era de fusta, i allò es va encendre. 

Vam anar sortint ordenadament i vam anar baixant cap a casa2144.  

                                                 
2143 Testimoni anònim de la Garriga. 
2144 Testimoni anònim de la Garriga. 
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I amb aquestes sentim la primera bomba. "Què és això? Sembla una explosió". Buuum, i 

bueno i més i més. Vam sortir al pati, que tenia a la part del darrere, ens vam agafar totes 

dues…no sé si van tocar un vagó d'aquells de material, perquè va fer una explosió! Que el 

terra tremolava, semblava que s'havia d'obrir. Ens vam espantar tant, que totes dues 

agafades en allà… I jo no sé si ja van caure de les primeres bombes a casa, perquè…una 

pols que no es podia estar! I vam córrer a sortir a fora, al darrere! Potser si una vegada 

he pensat morir-me va ser aquell dia. La meva mare ja estava molt delicada, i ni tenia veu 

per dir res. Amb el bombardeig ho vam perdre tot. El meu pare desesperat, perquè diu 

"m'he quedat sense res, com el dia que vam néixer". Jo tenia un pànic tant horrorós, de 

pensar si tornaven a bombardejar…quan sentia passar algun avió, bueno, no deia res, 

però interiorment sí. Pensava "ai, que ja tornen, ai que ja tornen". Al refugi no hi havia 

anat mai, i això que hi passava cada dia per davant. I em deien: "no vols venir, a escollirte 

una parcel·la, en aquesta casa tant maca que fem?". Com que hi havia paletes i eren 

coneguts, que els hi feien anar…deien voluntaris, però els hi feien anar per força, perquè 

no cobraven res, no2145. 

Finalment, per concloure aquesta activitat proposem observar el plafó informatiu que hi ha 

a l'interior del refugi sobre algunes de les normes de comportament que hi havia establertes 

per a l'accés i estança dins del refugi. És un document extret de les normes de la Junta de 

Defensa Passiva de Catalunya que recull algunes de les instruccions que calien dur a terme 

per al bon ús del refugi. Mentre els i les alumnes llegeixen cada una de les normes —es pot 

demanar un voluntari/a que ho faci en cas que no tothom pugui llegir el plafó al mateix 

temps— caldrà anar preguntant què en pensen d'aquestes instruccions i fins i tot intentar 

buscar la reflexió d'algunes d'elles per poder entendre bé el seu sentit. 

 

E.- O2, un element de supervivència 

Què passava amb l'oxigen dins dels refugis, tenint en compte que no tenien finestres i que 

moltes vegades s’hi acumulava un nombre de persones major del que estava previst? S'hi 

podia respirar bé? O hi havia perill d'asfíxia? 

La Junta de Defensa Passiva de Catalunya va contemplar aquest problema i per això va 

disposar a l'abast de totes les Juntes Locals unes fórmules amb les quals poder controlar el 

                                                 
2145 Testimoni anònim de la Garriga. 
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temps màxim que es podia estar dins dels refugis segons els metres quadrats i la quantitat 

de gent que hi havia dins. Realment, tot estava pensat en la construcció dels refugis 

antiaeris! Aquesta activitat serà introduïda a l'alumnat plantejant un seguit de qüestions de 

resposta ràpida i directa dins del propi refugi. 

Una vegada comentades i reflexionades aquestes qüestions, se'ls pot plantejar el següent 

problema: Com bé sabeu les persones quan respirem agafem oxigen (O2) i expulsem 

diòxid de carboni (CO2). Quan el nivell de CO2 a l'aire és superior al de l'oxigen poden 

aparèixer greus problemes, provocant l'asfixia i fins i tot la mort. Us imagineu unes 200 

persones totes aquí tancades sense cap finestra per on poder respirar aire net? Hi podeu 

respirar bé dins del refugi? Si les portes del refugi es tancaven quan hi havia bombardeig, 

per on entrava l'oxigen necessari per respirar? Hi veieu alguna finestra o algun sistema de 

ventilació? 

Tenint en compte aquesta informació, com creieu que la gent del refugi podia controlar el 

temps que podien estar-hi tancats controlant els nivells de CO2 i de O2 per tal de no 

córrer perill? Penseu que hi havia alguna manera per saber quin era el moment crucial en 

el qual les quantitats de CO2 eren amenaçants dins del refugi de l'estació? 

 

Durant tres o quatre minuts es deixarà que els nois i noies diguin el que pensen i quines 

creuen que podrien ser les solucions a aquest problema. Després el que hauran de fer és 

llegir atentament les pàgines 21-22 i/o 29-30 del document número 7 en les quals hi ha 

unes fórmules per calcular el temps que es podia estar dins d'un refugi segons els metres 

quadrats i la quantitat de gent que hi estigués allotjada. A continuació, tots disposats en 

semicercle davant d'un foli DIN-A3, un voluntari/ària llegirà què és el que diu el document 

7 referent a la problemàtica de la ventilació dins dels refugis, mentre un altre/a anotarà a la 

pissarra la fórmula corresponent per calcular el temps que la gent podia estar dins del 

refugi de l'estació sense perill de manca d'oxigen. Per resoldre la fórmula els serà necessari 

un seguit de dades del refugi com els metres quadrats i la quantitat de gent que hi havia 

aquell dia del bombardeig a la Garriga; informació que disposaran una vegada finalitzades 

les activitats B i D (en el cas de no realitzar prèviament aquestes activitats, la informació 

serà facilitada pel mestre o per l'educador segons qui sigui l'encarregat de la visita al 

refugi). Entre tots i totes hauran de resoldre la fórmula i descobrir el resultat final. Llavors, 

ja podran respondre la pregunta següent: 
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Quantes hores es podia estar dins del refugi de l'estació sense perill de manca d'oxigen? O 

dit d'una altra manera, a partir de quin moment aproximat es podia considerar perillosa 

l'estança dins del refugi tenint en compte el baix nivell d'oxigen? 

Per finalitzar aquesta activitat proposem que els i les alumnes participin d'un experiment 

per calcular d'una altra manera més senzilla els nivells d'oxigen dins dels refugis. Una 

espelma serà suficient per dur a terme la pràctica; les instruccions les podran treure d'un 

fragment del llibre Berlin. La caída: 1945 d’Antony Beevor: En los pasillos principales, 

las salas destinadas a la convivencia y las habitaciones de las literas, el aire estaba 

viciado a causa del uso excesivo, y de los techos goteaba el agua procedente del vaho. [...] 

Para medir la disminución de los niveles de oxígeno se recurría a las velas: Cuando se 

apagaba la que estaba situada a ras del suelo, era necesario levantar a los niños para 

colocarlos a la altura de los hombros. Si la que se apagaba se hallaba sobre una silla, 

había que iniciar la evacuación del nivel. Por último, cuando la tercera, situada a la 

altura de la barbilla, comenzaba a chisporrotear, se evacuaba el búnker al completo, al 

margen de la dureza que hubiese alcanzado el bombardeo en el exterior2146.  

Segurament les condicions dins del refugi no siguin, en el moment de la visita, les més 

adequades per experimentar el que en aquestes línies està escrit, ja que els i les alumnes 

s'hi estaran poca estona dins d'aquest i perquè el nombre de persones refugiades és molt 

menor per observar si hi ha manca o no d'oxigen. Tot i així, per tal d'intentar cercar unes 

condicions el màxim de similars proposem dur a terme l'experiment en un dels espais més 

estrets i petits del refugi: el tram que uneix el passadís central amb el passadís paral·lel del 

fons. 

 

F.- Observem i anotem 

Una llibreta i un bolígraf seran suficients per dur a terme aquesta activitat. Del que es 

tracta és que els nois i noies vagin anotant al llarg de tot el recorregut del refugi aquells 

detalls de les seves instal·lacions internes tals com bancs, el sistema d'il·luminació, i altres 

posibles objectes quotidians que es puguin trobar dins del refugi. Alhora podran anotar tot 

allò que els cridi l'atenció per a comentar-ho després amb la resta de companys i 

companyes. Observar detalls com aquests pot ser molt interessant per a descobrir com 

                                                 
2146 A. BEEVOR. Berlin. La caída: 1945. Barcelona: Planeta DeAgostini. P. 17. 
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funcionava el refugi i amb quines condicions s'hi trobava la gent una vegada en el seu 

interior. Tenint en compte els elements d'atrezzo per a complementar el diàleg entre l'àvia i 

el nét, de segur que l'alumnat es trobarà amb els següents objectes: 

 

• Un sac buit per seure a terra. 

• Un pot per fer necessitats. 

• Sistema d'il·luminació rudimentari: una espelma. 

• Un recipient per beure. 

• Alguna maleta. 

 

Amb tot això es podrà fer reflexionar als alumnes dels següents temes o aspectes de 

l'estada de ciutadans de la Garriga dins del refugi: 

 

• Si la gent del refugi s'hi estava dreta o bé es podia seure al terra o en bancs... 

• Si hi havia lavabos o havien de fer les necessitats allà on poguessin. 

• Si hi havia il·luminació elèctrica o estaven a les fosques i s'il·luminaven amb 

espelmes, llumins. 

• Si podien portar pertinences dins del refugi o no podien dur cap objecte personal. 

 

L'educador o mestre encarregat de dirigir aquesta activitat procurarà la participació de tots 

els nois i noies fomentant l' intercanvi d'opinions i la reflexió de cada un dels temes que 

sorgeixin fruit de les anotacions del propis alumnes. Aquesta activitat es podrà dur a terme 

dins del mateix refugi, tot i que recomanem realitzar-la fora d'aquest una vegada s'ha visitat 

el refugi2147.  

 

 

 

 

 

                                                 
2147 Al llarg d'aquesta activitat, l'alumnat que ho desitgi, podrà fer fotografies de l'interior i exterior del refugi 
per fer algun tipus de treball a l'aula —mural, reportatge fotogràfic, diari— o bé per col·locar-les a les 
Weblog grupals en el cas que s'hagi desenvolupat prèviament l'activitat 1 i/o 2 proposades. 
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Activitats complementàties 

Proposta 1: 

Per aprofitar l'estada de nois i noies a la Garriga, i complementant al mateix temps la visita 

del refugi de l'estació, hi hauria la possibilitat que l'alumnat realitzés l'itinerari que 

l'ajuntament ja té programat: La Garriga: patrimoni i memòria. Una passejada pels 

escenaris de la Guerra Civil. El que es proposa en aquesta ruta és una interessant passejada 

pel centre urbà de la Garriga que acostarà als nois i noies a alguns dels principals indrets 

vinculats amb els records de la guerra, gaudint al mateix temps de tot el patromini 

d’aquesta població garriguenca. 

 

Proposta 2: 

Aquesta proposta està encaminada a crear un espai web on poder col·locar totes les 

activitats didàctiques que acabem de desenvolupar, de manera que les escoles que hi 

estiguin interessades hi puguin accedir fàcilment. Altrament, aquest espai web podria 

esdevenir un bon recurs on-line per a difondre informació històrica general de la Garriga, o 

bé només aquella centrada en el patrimoni i memòria de la guerra, segons com es volgués 

focalitzar. Aquest espai, es convertiria en una bona eina per a fer arribar documents, 

fotografies, entrevistes, àudios, etc. a un públic ben divers interessat en conèixer més sobre 

la població de la Garriga. Tant el públic general com l'escolar es podria beneficiar d'aquest 

espai web, el qual podria incloure propostes tant interessants com són: 

 

• Una passejada per la història: espai amb diferents recorreguts temàtics per la 

població de La Garriga. 

• El document del mes. Es podrà analitzar cada mes un document diferent que tingui 

un contingut interessant i curiós sobre alguns dels fets esdevinguts a la població. 

• L'enigma misteriós. En aquest cas es facilitarà una imatge que anirà canviant cada 

mes, d'algun racó de la Garriga. Amb el seu anàlisi s'haurà de descobrir a què o qui 

fa referència la fotografia, quin és el seu estat actual, etcètera. 

• La teva memòria. Els usuaris podran aportar en aquest espai tot tipus de documents 

(fotografies, cartes, rebuts, cartilles, llibretes,...), objectes o comentaris que vulguin 

compartir amb la resta de participants d'aquest espai on-line. 
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• Anecdotari. Un seguit de petites anècdotes i esdeveniments del passat de la 

població garriguenca, i de la Garriga actual, podran ser descobertes en aquest espai. 

• La nostra experiència. Aquest és un espai reservat als escolars que hagin visitat el 

refugi de l'estació, on podran aportar comentaris de les seves experiències viscudes 

durant la visita. Altrament, pot ser un espai on penjar les Weblog de cada escola 

treballades en les activitats 1 i 2 d'aquesta proposta didàctica. 

 

Apèndixs documentals 

 

I. Relació de documents emprats  

Doc. 1: Revista Unió. Òrgan del Front Popular antifeixista de la Garriga. Núm. 3, 3 

d’abril de 1937. “Gracias, pueblo garriguense” de Julio Alvarez. Arxiu Saraueta, la 

Garriga. 

Doc. 2: Revista Unió. Òrgan del Front Popular antifeixista de la Garriga. Núm. 5, 17 

d’abril de 1937. “¡Refugiados!” d’Isidro Padrós. Arxiu Saraueta, la Garriga. 

Doc. 3: Fragment d’una entrevista a un ciutadà de la Garriga. 

Doc. 4a: Fotografia de l’estació després del bombardeig. Febrer de 1939. Fotografia cedida 

pel Sr. Albert Benzekry (Fundació Josep Maurí). 

Doc. 4b: Fotografia de l’estació a la dècada de 1910. Fotografia cedida pel Sr. Albert 

Benzekry (Fundació Josep Maurí). 

Doc. 5: Fotografia del carrer Banys entre els carrers la Doma i Figueral. Any 1935. 

Fotografia cedida pel Sr. Albert Benzekry (Fundació Josep Maurí). 

Doc. 6: Fotografia de l’estat de l’interior de l’església parroquial després de la Guerra 

Civil. Va ser cremada l’any 1936. Foto de 1939. Fotografia cedida pel Sr. Albert Benzekry 

(Fundació Josep Maurí). 

Doc. 7: Publicació de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya: Normes generals i 

instruccions tècniques. Govern de la Generalitat, Conselleria del Treball i Obres Públiques, 

Barcelona. Document cedit pel Sr. Eduard Clusa. 

Doc. 8: Memòria, 4 de març de 1938. Document de l’Ajuntament de la Garriga. 

Doc. 9: Junta de Defensa Passiva de Catalunya, 18 de maig de 1938. Document de 

l’Ajuntament de la Garriga. 
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Doc. 10: Acta de l’Ajuntament de la Garriga, 1 de juny de 1938. Document de 

l’Ajuntament de la Garriga. 

Doc. 11: Carta del secretari de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya, 16 de juliol de 

1938. Document de l’Ajuntament de la Garriga. 

Doc. 12: Carta de la Junta Local de la Garriga a la Junta de Defensa Passiva amb les obres 

realitzades a data de 10 d’agost de 1938. Document de l’Ajuntament de la Garriga. 

Doc. 13: Document de la Junta Local de Defensa Passiva on s’explica la constitució de la 

Junta el mes de maig de 1938 i la recaptació de 9.000 pessetes per a la construcció de 

refugis, 6 de setembre de 1938. Document de l’Ajuntament de la Garriga. 

Doc. 14: Acta de constitució de la Junta Local de Defensa Passiva de La Garriga, 25 de 

maig de 1938. Document de l’Ajuntament de la Garriga. 

Doc. 15: Carta de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya en referència als senyals 

d’alarma, 16 de setembre del 1938. Document de l’Ajuntament de la Garriga. 

Doc. 16: Disposicions de la publicació Normes generals i instruccions tècniques. Junta de 

Defensa Passiva de Catalunya. Conselleria del Treball y Obres Públiques. Govern de la 

Generalitat. 1937. 

 

II. Entrevistes 

Gràcies a la documentació recollida i a recuperació de memòria oral realitzada des de 

l’ajuntament de La Garriga s’han pogut tractar alguns detalls vinculats amb les 

implicacions de la guerra al municipi i, alhora plasmar-los en els diferents àudios que es 

despleguen al llarg del refugi. A continuació, presentem un resum dels temes recorrents 

extrets de les entrevistes i que han estat incorporats a la museïtzació. 

 

1. La proclamació de la II República 

La majoria no recorda aquest episodi i els qui si ho fan ho presenten com una celebració 

popular. Estaria bé mostrar que molta gent tenia l’esperança que les coses canviarien a 

partir d’abril del 1931, però que no ho van fer i que els canvis van ser mínims. Hi ha un 

testimoni que parla de garriguencs passejant pels carrers amb la bandera francesa i cantant 

la marsellesa. 
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- P.G.I.: tenia 8 o 9 anys i va anar a veure la manifestació i es va anar ajuntant gent cap a la 

plaça: “Els fills del poble plens de glòria acaben d’arribar”..., amb una bandera de la 

República i un tal Llorenç al capdavant. Es va fer algun discurs i l’alcalde era en Canetes. 

 

2. El cop d’estat franquista i l’arribada al poder del Comitè 

Apareixen temes com els del Comitè, format per personatges com “La Miliciana” en 

“Malacara” i en “Farigola”, que manaven al poble. També un tal Vila. La crema de 

l’església i els religiosos amagats a algunes cases i d’altres que s’escapaven. També es van 

ocupar algunes cases d’estiuejants que van quedar buides. 

- E.B.P. recorda el fum de l’església que cremava. També recorda el moviment que hi 

havia a l’hotel on s’allistaven els joves que volien anar a lluitar i l’anomenat “Farigola” del 

Comitè (el Comitè tenia la seu a Can Racuder) i en “Malacara”. Era la gent més pobra del 

poble qui manava en aquells dies. 

- MT.R.P. es recorda que la segona volada de gent del Comitè ja no eren tant exaltats com 

els primers. En aquest segon moment, es va crear la cooperativa que proporcionava 

aliments amb racionament. 

- Un avi fill de la Garriga (T.O.), ens facilita altres noms, com els d’en Gregorio o en Blas. 

En “Malacara” era guardagulles i en Gregorio treballava a la bòvila (i tenia cara de dolent). 

La gent quan passava per anar a Can Perris ho feia esporuguida. En “Farigola” es deia Joan 

Vila. 

- Les germanes Mª Dolors i Montserrat Ferrandis, van perdre el pare, assassinat pels del 

Comitè. Recorda el nom d’una tal Codina, juntament amb la resta. El pare era farmacèutic i 

van fer servir el cotó per a cremar l’església. 

- M.B.: Com en d’altres entrevistats, de família de pagès i creients, van viure el cop d’estat 

amb desencís: van ser avisats per una monja de l’escola un dia abans que començava una 

guerra; la seva mare va vestir una monja per a que pogués fugir. La crema de l’església, els 

sants i figuretes, ... El seu pare que era paleta, el van portar amb un altre company a 

fortificar Roses. Els del Comitè anaven amb el mono, el gorro, el mocador, amb tota la 

indumentària anarquista. N’hi havia de la Garriga i de fora, també de Montcada que segons 

ella eren els pitjors. Hi havia dones, però més homes. La seva família feia missa d’amagat i 

al pare el van tancar durant un temps a Granollers. El van deixar anar a canvi de diners. 
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Després, els del Comitè juntament amb altra gent d’església, els van obligar a enderrocar 

l’església. 

- M.P. recorda com els senyors que residien a les cases d’estiueig marxaven per no ser 

agafats pel Comitè. Va veure des de Can Partegàs com cremava l’església. Parla de la torre 

Poch que estava protegida, ja que la senyora de la torre era argentina i es trobava protegida 

pel consolat. Els seus germans es van haver d’amagar per què tot i ser pobres, eren de 

missa. Van tenir amagat a casa a Pere Duran Farrell, el responsable de Gas Natural, tot i 

que aquest després “no es va recordar”. El pare de Duran era amo de Can Plantada a 

l’Ametlla. 

- E.M.B.: esmenta que en “Farigola” possiblement era el cervell del Comitè. Era ferroviari 

i se’l coneixia també amb el nom de Leopoldo. També hi havia en Rosques, el llarg de ca 

l’Ausió. Van matar al vell Corrons, que diu era una mica agitador de dretes. 

- J. Malloll i Castells (J.M.C.), el seu pare era molt de dretes (CEDA) i com a tal, va ser 

molt perseguit. Amb tot, a ell no el van matar i si al germà del seu pare que era molt més 

jove. Va perdre dos germans per tifus durant la guerra. Els van col·lectivitzar la fàbrica i 

van haver de passar molta fam. Recorda en “Malacara” (Flor de Lis), en “Farigola” i en 

Payret, que eren el nucli del Comitè. 

- P.G.I. esmenta un tal Leopoldo del Comitè, molt llegit i intel·ligent, era el president del 

Comitè. Van col·lectivitzar els dos escorxadors de porcs i va entrar d’aprenent juntament 

amb l’Esteve Noguera i el Ton Manel. També recorda que a una de les cases incautades, la 

que estava davant del Patronat, s’hi instal·là un del Comitè de Barcelona, un tal Albornoz, 

amb dos guardaespatlles. Un d’aquests escortes era en Benzekry, pare de l’Albert, fill de 

les cases del costat de la d’en Barbeta. Hi havia també un tal Gat, del Comité.  

- En P.G.I. juntament amb un grup de pagesos van fer front als del Comitè. Anaven tips de 

tanta por i tants morts. 

- Manel Mas Fàbregas (M.M.F.). L’enfrontament per ell no era de dretes ni d’esquerres. 

També hi va haver enfrontament entre les esquerres i els del Comitè. Van venir guàrdies 

d’assalt de Barcelona per aturar els incidents. Coincideix amb un altre dels testimonis, el 

dels pagesos que volien parar els peus als del Comitè. 

 

3. Augment de les discrepàncies entre la gent d’esquerres i de dretes durant la II 

República i fins el 19 de juliol 
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L’Alhambra era lloc de reunió de gent de dretes, mentre Can Xic Corder ho era per als 

d’esquerra. Tothom s’avenia fins el començament de la guerra, quan la gent del Comitè 

comença a perseguir a la gent de dretes i sobretot aquells qui van a missa. 

 

4. Els estiuejants i després els refugiats 

Dins el context local, també cal esmentar el fet dels estiuejants. Destacar les diferències de 

classe, especialment, entre els estiuejants i els habitants. Amb el pas de la guerra, els 

estiuejants i les seves residències van donar lloc a l’arribada de refugiats del país basc i de 

Madrid, molts d’ells xicots joves en edat escolar acompanyats per homes o dones 

responsables. La Torre dels Ocells (Can Creixell) estava plena de madrilenys (recorda 

E.B.P.) refugiats. 

- MT.R.P Fa esment a la importància que va tenir un poble de pagès com la Garriga, 

l’arribada dels estiuejants: minyones, rics,..., fins la guerra. Durant la guerra, les torres van 

ser saquejades per gent del Comitè. N’hi havia a Can Terrés, també al Termes, hi havia els 

aragonesos que anaven amb mulos (ases). 

- M.B. Vivia amb la família a la porteria de la torre Consuelo, on s’hi instal·laren refugiats 

que venien del nord i també un militar republicà de qui conserva molt bon record, de 

Madrid. Els refugiats estaven instal·lats a dalt de la torre i els van haver d’ensenyar com 

funcionava la cuina econòmica i tampoc sabien per a que servien els lavabos. 

- Maria Teresa de Buen Casanovas (MT.dB.C.) recorda que amb els refugiats infants hi 

van venir també mestres, la Rosario i l’Antonio que vivien a la Torre dels Ocells (avui 

residència per a gent gran). Era durant els primers mesos. 

- J.M.C. Totes les torres de la part de dalt, a Can Cotet estaven plenes de refugiats. La 

relació era fatal. 

- M.M.F., tampoc no deixa massa bé als refugiats, que venien de Madrid. Quan arribaven 

en tren, els feien cantar la Internacional per rebre’ls i ells els fotien cossa. Vivien a torres 

com la torre Rosa, villa Adauta. Per ell, era gent una mica arreplegada (feien foc al mig de 

l’habitació, i com també deia un dels entrevistats, no sabien per a què servien els WC de 

les cases ni les cuines econòmiques). 

- M.G. N’hi havia a Can Creixell i a casa Doña Dauta i li sembla que els de Creixell eren 

d’Euskadi. 
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5. Notícies del front 

Les notícies que arribaven de la guerra es transmetien per mitjà dels mitjans de 

comunicació de l’època: bàsicament els diaris com El Diluvio o La Veu de Catalunya. En 

alguns casos, també a través de la ràdio, especialment de qui podia tenir-ne una. Amb tot, 

moltes de les ràdios van ser incautades. N’hi havia molts que escoltaven la ràdio dels 

nacionals i les arengues de Queipo de Llano, d’amagades. 

 

6. Vida quotidiana 

Una qüestió a tractar serà el de l’alimentació. Per les entrevistes els garriguencs, en 

general, no van passar massa fam donat que tothom conrreuava productes de l’horta. 

- M.B. Va anar poc a l’escola fins que els primers mestres del poble van començar a donar 

classe. Una de les mestres era l’Antònia Vila i un Garriga, l’Avellanet. 

 

7. Bombardeig de Granollers 

- En F.C.C. com d’altres garriguencs, va anar a Granollers a treure ferits i runa i en va 

veure molts. 

- En P.C.D., recorda que portaven ferits del bombardeig de Granollers al magatzem que hi 

tenien davant de casa on, per cert hi havia soldats. A la Garriga hi havia dependències 

militars, com l’Hospital Asil i l’Hotel Blancafort, que eren hospitals militars. Portaven 

ferits i morts en lliteres. 

- Un avi fill de La Garriga (T.O.) recorda que sí van sortir avions de la Garriga quan es va 

bombardejar Granollers. Van bombardejar i llavors venien els caces. 

 

8. Bombardeig de la Garriga 

- F.C.C. estava amb la seva mare a casa i una de les bombes va caure prop d’on eren 

estirats a terra. 

- E.B.P. estava al taller amb el motor engegat i es va parar la corrent i es va ficar dins el sot 

que servia per reparar els cotxes des de baix. Els avions van fer una passada de dalt a baix. 

- En P.C.D. recorda que es van pintar els llums del carrer de color blau per por als 

bombardeigs i els vidres que donaven a l’exterior també s’havien de pintar. Esmenta que el 

refugi no va servir de res i que es va construir entre els del Comitè i l’ajuntament. També 

que es trobava al c/ Llerona i que va caure una bomba just al davant de casa seva. Es van 
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llençar a la Plaça Doctor Montal amb la branqueta que es van posar a la boca. També va 

ser testimoni d’una de les víctimes del bombardeig, una dona que va sortir a buscar a la 

seva filla. A la Garriga, en aquest bombardeig hi van morir també el fill de Ca l’Eduard, 

dos Guasch (un avi i un nen). També van caure bombes a l’estació. Hi havia cases i edificis 

militaritzats: Can Terrers, als Rassers (carretera de l’Ametlla a Llerona), la ronda del 

Carril, a Can Comatros... edificis que després van ser retornats als seus propietaris. 

- Segons MT.R.P., les sirenes havien sonat més d’una vegada. Pujaven al terrat per veure 

els avions del camp d’aviació ja que vivien aprop, tot i que en aquell moment del 

bombardeig, venien en una altra direcció. La gent deia que els bombarders anaven a per 

objectius de l’estació, algun vagó. 

- Un avi fill de La Garriga (T.O.), el refugi es va fer en base a l’ajut del poble i la gent anés 

dos cops per setmana gratuïtament a picar. El seu germà va fer el forat de l’entrada. La 

construcció va ser promoguda pel Comitè i durant un determinat nombre de cops, havies 

d’anar a col·laborar. El va fer servir moltes vegades. Al campanar hi havia la sirena i quan 

sonava, tots cap dins, perquè venien les paves que eren avions molt grossos. El refugi era 

per unes 500 persones on cadascú hi tenia el seu lloc. La gent es portava un pot per orinar i 

també s’hi entrava menjar. Després del bombardeig, passava un aparell que feia 

l’observació i era quan ja podien sortir del refugi. Allà dins ens hi podiem passar hores. Hi 

entrava tota la família mentre es comentava la preocupació per perdre la casa, tot i que en 

el refugi se sentien prou segurs per la profunditat i el sauló. 

Els usuaris del refugi eren aquells qui vivien de la plaça en amunt. 

- Les germanes Maria Dolors i Montserrat Ferrandis: El bombardeig les va arreplegar a 

casa. La seva mare va ser ferida per la metralla, mentre elles s’amagaven al racó de la casa. 

Com era habitual portaven una canya a la boca. 

- En J.M.C., mentre la seva germana es va quedar a casa, ell va anar cap al refugi amb el 

seu germà petit el dia del bombardeig. Van pujar amb uns veïns, Rosendo Roquerols, 

conserge del Majestic de Barcelona i que tenia fills que eren més grans que ell. Van entrar 

fins el fons del refugi i, en un moment donat es van apagar els llums i van quedar a les 

fosques. Es va sentir un soroll molt fort, però somort. La gent va treure encenedors i 

llanternes. Els grans els deien que no sortíssin i que anirien sortint poc a poc. Allà només 

hi havia canalla i gent gran. Quan van sortir, es van trobar a una noia estesa, el primer 

cadàver que veia a la seva vida. L’havia enxampat l’ona expansiva i anava arremangada. 
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La van entrar a dins i ja era morta. A fora, tot es trobava ensorrat i la paret més alta feia 40 

o 50 cm. El tros de fusta que estava a l’entrada cremava, es va encendre. No recorda que la 

gent portés pots ni utensilis per orinar ni si les famílies hi tenien assignat el seu lloc. 

Tothom mantenia la serenitat i la calma. Els petits no recorden massa què passava i no 

recorda si van sonar les sirenes, ja que des d’on es trobava, no sentien res. Al refugi hi 

podien haver aquell dia unes 200 persones. 

- J.M.O. recorda que quan va succeir el bombardeig era a casa amb la comandància dels 

rojos. Els van dir que es posessin a les parets mestres de la casa (Masia de Can Pi, carretera 

de Vic, 2). Recorda el soroll dels avions, les bombes i també que els van metrallar. 

- M.B. Van buidar una bassa per fer-la servir de refugi per indicacions del militar 

madrileny que vivia amb ells. La gent del poble va ser qui va construir el refugi de 

l’estació, però ells en tenien un a casa per a unes 20 – 25 persones. 

- E.M.B. A Can Terrers hi havia instal·lada una unitat militar de subministres, de 

cavalleria, gènere, animals. Quan els republicans van marxar, hi van deixar tot allà. La gent 

de la Garriga van còrrer cap allà. Hi va anar amb la seva tia i la seva germana i quan es 

trobaven prop de les piscines, van començar a caure les bombes. Van sentir que tocaven les 

sirenes. Quan va acabar i després de sortir de la cuneta on s’havien llençat, van mirar cap a 

la Garriga i no es veia res pel núvol de pols. Aquell dia les sirenes no van sonar. 

- P.O.O. recorda que es trobava al balcó de la seva casa (c/ Calàbria 14, avui 12). Les 

bombes van anar a caure prop de l’estació i una d’elles a Cal Rovelló (Cal Rosselló). Un 

fill de Cal l’Eduardo va morir. Hi havia un altre refugi a Can Santa Digna, tot i que la gent 

no hi tenia massa confiança per què el terreny era molt sorrenc. 

- Maria Teresa de Buen Casanovas (MT.dB.C.). Durant el bombardeig van tocar Ca 

l’Eduardo i van matar a un noi a fora. Estava amb una de les refugiades de Madrid que de 

seguida va esbrinar que els avions venien a bombardejar. Van començar a caure bombes al 

Passeig, on van morir dues criatures i un avi. Al Passeig hi ha dos arbres que són més 

petits, per què les bombes van trencar els que hi havia. A Can Nualart també hi va caure 

una bomba, al c/ Figueral. Ella estava al jardí i es va llençar a terra amb un pal a la boca. 

Un noi que estava amb ella se’l va emportar el taló de la sabata. També van caure bombes 

a l’estació, on el dia abans hi havia un tren amb explosius. El cap de l’estació va fer portar 

el tren sota el pont de Can Palau, el pont del Figueró que li deien. 
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- J.M.C. Rere l’estació hi havia un campament que en deien els internacionals (!), ja en 

retirada, de pas. I també esmenta que a la torre del Fanal s’hi va instal·lar un general 

republicà famós: en Líster, que passava amb el cotxe per davant de casa, a Can Noguera. 

Va venir el bombardeig que va destruir l’estació, algunes bombes van caure al c/ Samalús i 

fins a la cruïlla del c/ Gran amb la carretera de Samalús. Esmenta una fossa comuna al 

cementiri amb tres o quatre soldats morts. El seu pare havia fet un refugi a la pahissa de 

casa, improvisat i amb troncs. 

- P.G.I.: Segons ell, volien fer marxar de la Garriga als Internacionals i per això van 

bombardejar. Anaven també per al tren de mercaderies que poc abans s’havia amagat a la 

foradada de can Palau. Van ser tres avions cap al migdia. Es van llençar a les cunetes del 

Passeig on hi havia unes grans cunetes fetes amb obra. Una bomba va caure al Passeig, al 

garatge de casa on es van acumular runa i metralla. Quan va acabar el bombardeig va anar 

cap al c/ Samalús on hi van caure 3. Algunes cases van ser destruïdes (Can Pujagut i Can 

Gironès van haver de ser fetes de nou). 

- M.M.F., relata de manera detallada el bombardeig: va caure una bomba a Can Gironès, 

ferint a una dona que es deia Magdalena; Al Roure en va caure una altra, d’on venia un 

home amb les mans tallades que anava cap a l’hospital; llavors, va passar la mare dels 

Valdomés amb el davantal i dos nanos morts. Per ell, anaven a pels Internacionals. Al 

davant de casa, també en va caure una (Figueral 13); A Ca l’Eduardo també en van matar 

un. Al c/ Samalús no es veia res, tot era pols. Hi havia 3 refugis: Estació, Negociant i un a 

les piscines. Diu que hi van ser els Internacionals al refugi. A Samalús hi havia un 

regiment d’enginyers. Al costat de casa, diu que hi havia un metge que era espia dels 

nacionals i que els passava partes. 

- Maria Gironès (M.G.): El bombardeig es produí després de dinar, tot just quan ella 

començava a fregar els plats, la seva mare anava a buscar la llet i la germana s’estirava a 

fer la migdiada. Sentia el soroll d’avions però ja els portaven escoltant durant uns dies. Per 

la ràdio sabien que tard o d’hora sortirien de Rosanes per anar cap a la Garriga. De cop va 

sentir una explosió i com venia sa mare dient que havia trobat a dos nois que es pensaven 

que ja entraven els nacionals, quan de fet, els havien trobat els internacionals. Els van 

apallissar dient “mirad, mirad, son fascistas”. Anaven plens de sang. No se sap si els van 

matar o no, però segurament devien pensar que ja entraven els nacionals i van manifestar-

se efusivament. Va ser quan van sentir la primera bomba i després més. Van sortir al pati 
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de la casa i per les explosions creien que el terra s’havia d’obrir. Tot tremolava. Van 

començar a respirar la pols que ho cobria tot. Quan es va calmar va poder contemplar com 

tota la casa estava ensorrada. La seva germana era dins, entre les runes. La gent del barri, 

del c/ Samalús va venir a ajudar, en Julià, un home molt valent amb dos aragonesos van 

ficar-se entre les runes i van treure a sa germana (Magdalena) amb el nas trencat i sagnant. 

Va estar impossibilitada tres mesos del xoc. Va agafar com una mena de paràlisi al veure 

que s’havia quedat colgada i no podia moure’s. No es va poder donar compte de res. 

Dormia i de cop es va trobar colgada entre les runes. La Maria anava plena de pols i sang 

de les ferides que li havien fet els vidres de la cuina. Van portar als ferits a l’hospital (“a 

les monges que hi havia) però no hi havia ningú que pogués atendre’ls. Va ser el dr. Lluch 

qui va curar als ferits, un metge que havia marxat de Barcelona pels bombardeigs. De la 

casa només va quedar d’empeus la cuina i s sobre, l’habitació dels pares. Després del 

bombardeig, tothom volia sortir del poble i anar cap al bosc o cap a les cases de fora el 

poble per por a més bombardeigs. Ho van perdre tot. Fins que després van poder tornar a 

fer la casa. Altra gent també va quedar ferida: en Jordi Castells que la metralla li havia fet 

mal a les cames. Hi havia una altra senyora, la Clavell a qui havien mort la cunyada en el 

bombardeig. La van portar a la Doma amb els ulls oberts estava la dona. El marit la 

portava en braços. N’hi devia haver més de ferits. Coneixia a alguns paletes i treballadors 

que feien les obres del refugi que no cobraven res per la feina. 

 

9. El camp d’aviació 

- E.B.P. recorda que quan passava pel camp allà “sempre tiraven tiros” 

- P.C.D.: Es van instal·lar ell i la seva família a la casa de pagès de Ca l’Espargueró, des 

d’on veien el camp d’aviació. 

- Segons MT.R.P., pujaven al terrat per veure els avions del camp d’aviació ja que vivien 

aprop. 

- Un avi fill de la Garriga (T.O.): Comenta que els pilots estaven a Can Illa. També 

esmenta que el coronel d’aviació que hi havia era feixista. 

- J.M.C., recorda que dies abans del bombardeig hi va haver una batalla aèria i va caure un 

avió al bosc de Can Poi, un caça. Acabada la guerra hi havia un tros que es veia cremat i 

s’hi podien veure trossos de metall. Es deia si eren avions italians. 
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- M.P.: Anomena que durant el bombardeig era a casa seva, que va estar amb una senyora 

que el seu marit era aviador i tenien un nen. La dona de l’aviador s’estava a Cal Comere (ja 

no existeix). El fill de l’aviador de la Garriga es deia Carles. Durant el bombardeig 

s’estaven ella, la dona de l’aviador i el fill. Les dones cridant, el nen plorant i la casa que 

tremolava. 

- Maria Teresa de Buen Casanovas (MT.dB.C.) esmenta que la torre on vivia i treballava 

de portera amb la seva mare, la torre Rovira (al Passeig, davant del Casino, al costat de 

Can Gai i Ca l’Esteva), va ser ocupada pel personal d’aviació, amb totes les habitacions de 

la casa ocupades i amb despatxos, mentre els propietaris marxaven a un torre més amunt 

del Patronat. El seu pare no va ser mobilitzat ja que va treballar per l’aviació. El seu servei 

era el de vigilar la serradora de Can Morera, on tenien tot de fustes d’avions, una mena de 

magatzem. Davant de casa seva hi tenien els menjadors d’aviació. Com un altre dels 

testimonis recorda un combat aeri sobre la Garriga. Com a casa hi havia l’aviació va anar a 

l’estació a portar unes cartes, quan va veure al cel caces que lluitaven entre ells. A Can 

Barbey hi anaven a menjar els oficials d’aviació. 

- JMC: recorda que a la casa del costat, hi havia refugiats els Molins, de Barcelona. La 

mare i tres noies que es feien amb els aviadors del camp de Llerona. Els aviadors sortien 

amb els aparells i feien una passada per davant de la casa, mentre les noies els saludaven 

des del terrat. Recorda que hi va haver un bombardeig al camp d’aviació, al marge del del 

poble. 

 

10. L’alimentació 

Al final de la guerra hi va existir major escassedat d’aliments, en comparació amb el 

principi de la guerra a la Garriga. Es menjava pa de blat de moro. Amb tot, la gana i la 

manca d’aliments va continuar un cop acabada la guerra. 

- E.B.P. recorda que hi havia feina per trobar menjar i que el seu pare va perdre 16 Kg. 

- En P.C.D. comenta haver menjat farinetes de blat de moro i llenties i també pa de blat de 

moro. Els pagesos i els més joves anaven al front i es va perdre tenir cura pel bestiar i els 

conreus. La gent de Barcelona venia a la Garriga a buscar menjar. 

- MT.R.P.: El pa va ser escàs durant la guerra a la Garriga, com confirmen altres 

testimonis. El seu germà l’anava a buscar cada setmana 

- M.B.: Tenien hort i no van passar massa gana. Feien intercanvi d’aliments. 
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- Maria Teresa de Buen Casanovas (MT.dB.C.) esmenta que el menjar escassejava però la 

seva família no patí pel menjar ni la gana. La seva mare era de pagès i recollia aliments, 

mentre el seu pare es dedicava a treballar la terra durant tota la guerra. 

- J.M.C. recorda que va passar fam però també que hi havia uns menjadors republicans, on 

són les monges, al c/ Cardedeu, al convent de les monjes franciscanes. Donaven dinar i era 

un menjador per a la canalla. 

- P.G.I.: L’any 37 no tant, però el 38 es va patir molta fam. La gent feia cua a l’escorxador 

per a les vísceres i fins i tot hi havia hagut alguna baralla. 

 

11. Els internacionals 

- F.C.C. recorda com en els darrers dies de la guerra van passar molts internacionals, 

soldats republicans pel poble. 

- MT.R.P., recorda que poc abans de l’arribada dels franquistes, a Can Terrers hi havia els 

internacionals i també a la Bòvila. També que els demanaven que realitzessin l’evacuació 

del poble, tot i que ella i la seva família es van tancar a pany i forrellat. No volien marxar 

tot i l’arribada dels nacionals. Com a indrets dels internacionals, també recorda Can 

Nualart o El Termes. També recorda que “en van passar un parell per sota la carretera i els 

van matar, no sé qui els va venir a treure!”. 

- J.M.O. es recorda que un internacional els va robar el cavall durant la retirada. 

- Maria Teresa de Buen Casanovas (MT.dB.C.) diu que al final del Passeig, en una torre es 

van instal·lar les brigades internacionals. Al final de la guerra, van prendre al seu pare, 

mentre els internacionals desfilaven per davant de casa. Li van donar una motxila i una 

capota, tot i que al final, un dels mateixos internacionals li va dir que sortís fugint. 

 

12. Arribada dels franquistes i final de la guerra 

Arribades les tropes de Franco molts dels responsables que havien estat vinculats al 

Comitè van ser engarjolats a la Model de Barcelona i van ser afusellats en gran part. Les 

carreteres de Granollers i de l’Ametlla anaven plenes de gent que anaven cap a la frontera. 

Quan van arribar els franquistes, el primer que van fer va ser una missa a la plaça. 

- MT.R.P.: Van entrar per la carretera de l’Ametlla i no per Can Tarrés. De Can Nualart i 

Can Terrés, que havien estat ocupats pels refugiats, van passar a ser residència de tropes 

mores, feien fogueres amb les portes del fred que tenien, feien té i tenien molt de sucre. 
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-Un avi fill de la Garriga (T.O.): Esmenta que van trigar molt a entrar al poble per què hi 

havia una metralladora a Can Borbó, ara Can Riera Marçà, que feia baixes als enemics 

franquistes. Els moros a quatre grapes van eliminar al servidor de la metralladora. També 

esmenta que la columna d’en Líster estava al poble (a Can Rosselló, on hi havia la cuina) i 

que per això van venir a bombardejar, juntament amb un tren carregat d’explosius a la via 

morta. La seva mare va fer intercanvi de conills rostits, per cafè. Amb l’arribada dels 

“nacionals”, van matar a alguns, com el de Can Ventura (c/ Calàbria), que era xofer obligat 

pels del Comitè. També diu que el principal de Falange era un tal Cluselles, que havia estat 

del Comitè de Vic. Els de Falange eren l’Olivé, en Cuspinera, en Román (el pare de 

l’alcalde, vol dir en Vilar) i en “Xileta” i en Gravat, molt dolent aquest últim. 

- J.M.C.: Van rebre als franquistes amb porrons i alegria per què la guerra s’havia acabat. 

La casa on vivia va ser ocupada un temps després pels Camises Negres italians, 

concretament un parell de mesos. Es veu que van fer una bona destrossa. 

- I.M.O.: Recorda que el dia del bombardeig, abans, els internacionals van fer dos 

presoners que van pujar a casa seva i els van interrogar amb duresa. Es pensaven que La 

Garriga ja estava presa, però només a Llerona i Can Terrers. Després va venir l’atac aeri i 

es van haver de refugiar sota la volta de l’escala de casa. Recorda a una mare que portava a 

una criatura als braços i que també li havien matat a un altre fill. També recorda que la 

gent fugia dels franquistes per la carretera dels forn del Sol. 

- J.M.O.: es recorda que a la retirada van volar el pont els republicans i que un fragment va 

sortir volant i va anar a la taula de la casa (Can Pi). Hi havia màquines d’escriure, 

telegrafia,... S’hi van estar una setmana amb els caps i els soldats. Quan van entrar els 

nacionals van posar un pont de fusta enlloc del que els republicans havien volat i per on hi 

passaven camions i tropes. Els qui anaven davant eren moros. Recorda que també es va 

posar un altar i es va fer missa davant de l’església. 

- M.B. explica com després del bombardeig va entrar al poble una furgoneta amb la 

bandera italiana. S’havien perdut, segons ella i es devien pensar que la Garriga ja era 

ocupada pels nacionals. El seu pare se’n va adonar i també el militar republicà que s’estava 

a casa amb ells. Van ser fets presoners i morts, abans de sortir de Can Santa Digna. Els 

nacionals encara van trigar un dia en arribar. Quan ho van fer van entrar pacíficament pel 

c/ Banys mentre tothom els saludava. Anaven a peu i va tenir a sensació que estaven sent 

lliberats. Com en d’altres casos a la Garriga se sentien com a vencedors. Un d’aquests va 
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pujar al balcó de l’ajuntament per dir en català que tot havia passat i que ja s’havia acabat; 

va pujar un militar i va dir que a partir d’aquell moment es parlaria només en castellà. Els 

del poble es van quedar tots parats. 

- M.P.: recorda un silenci sepulcral al poble abans de l’entrada dels nacionals. La família 

no la va deixar sortir a ella ni a la dona de l’aviador perquè per La Sínia (a Les Forneres de 

can Nualart) havien matat a un home. A la nit havien sentit tiros. Van entrar els moros que 

van fer servir el menjar del bestiar per als cavalls. A la dona de l’aviador li ho van prendre 

tot. Dels del Comitè, molts van marxar: en Sagrera que després va poder tornar, un tal 

Manyosa també es va exiliar i en Malacara que li deien Flor de Lis. 

- E.M.B.: La Garriga era un lloc estratègic. Els nacionals estaven a Llerona i per això es 

van aturar. Es van aturar a les portes de la Garriga, al Pla de Llerona que és on hi ha el 

camp d’aviació. A la Garriga van entrar l’1 de febrer. Només hi havia els internacionals, 

que eren els que resistien i segons EMB, feien malvestats. No tenien cap mena de 

compassió per als qui intentaven passar-se als nacionals. Quan van arribar els nacional ho 

van fer pel c/ Gran, repartint xocolata. Els nacionals venien de Granollers i recorda que 

davant de l’Alhambra hi havia els cavalls dels moros i els comandaments. Als infants els 

donavem caramels i xocolata. 

- Maria Teresa de Buen Casanovas (MT.dB.C.) recorda que una tarda va aparèixer un 

cotxe del que va sortir un falangista saludant-los amb un Deu vos Guard. Era un que havia 

estat de la FAI de la Garriga i que durant la guerra saludava dien Salut i que es movia amb 

els del Comitè. Els nacionals van entrar primer per la muntanya i després pel mateix poble, 

els rojos, van petar dues nogueres molt grans per a que no passessin. 

- JMC: recorda que els nacionals van estar-se a Llerona un parell de dies abans d’entrar. 

Segons ell, van fer bossa per deixar-los tancats: uns atacaven per Sant Feliu de Codines i 

els altres per Sant Celoni i així quedaven els republicans encerclats. Al migdia, crits i 

soroll al forn del Sol, entrant amb la bandera espanyola l’avi Gasull (sereno). Els militars 

es van distribuir per les cases. A casa hi van estar un tinent i un capità i quan van veure el 

que cuinava la mare, li ho van llençar. Van menjar xoriço, mongetes i pa amb xocolata. 

Explica també la retirada amb gent marxant amb carretons, a peu, ... Molts agafaven la 

carretera de Samalús per anar cap a la Jonquera. Molta gent aragonesa amb el burro i la 

mula. 

- P.G.I.: Els nacionals no van entrar fins que el poble va ser envoltat. 
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- M.M.F.: Recorda que va fer un presoner feixista i que l’anaven punxant amb les 

baionetes fins que el van matar. 

 

13. La guerra a la Garriga 

- MT.R.P.: Hi havia a Can Illa una seu de militars, d’Intendència. Allà donaven menjar: 

bacallà, arròs i intercanvi de menjar. Recorda també a tres militars que des del terrat de 

casa seva consultaven uns plànols poc abans de l’entrada dels nacionals. 

- J.M.C.: El balnerari Blancafort va ser hospital. 

- I.M.O.: El seu pare era capità d’Intendència a l’Hospital. A casa seva hi tenien uns nens 

refugiats de Barcelona per fugir dels bombardeigs. La seva família i el seu pare es feia amb 

el capità Escofet, que tenia casa a la Garriga. Com a capità d’Intendència, tenia molta feina 

al Blancafort, on era l’hospital i als altres hospitals de Vic i Tona. Es recorda d’un combat 

aeri que també la va atemorir molt. “Una baralla d’avions contra uns altres” i un avió que 

va caure a Samalús allà on vivien, allà on hi ha correus. Era a la casa que estava al costat 

del forn del sol. 

- J.M.O.: Can Pi que era on vivia estava ocupat pels republicans. 

- M.P.: recorda com al final de la guerra es van instal·lar soldats republicans al patí de Can 

Partegàs. Des d’aquesta casa, es veien els refugiats per la carretera de l’Ametlla. Durant un 

parell o tres de nits, com casa seva era com una mena de barraqueta, s’hi van 

refugiar gent, com un metge amb la dona i els nens i la minyona. 

- E.M.B.: Hi va haver molts soldats a la Garriga. A l’hospital militar que era on hi havia 

tots els ferits. També hi havia soldats al castell de Samalús on s’hi va emplaçar un 

regiment de transmissions (baixaven cada dia a la Garriga a peu). Ho coneix tot bastant per 

què va haver de fer de carter i portar tota la correspondència. Explica com les dones patien 

pel correu, com necessitaven tenir correspondencia dels seus marits, nòvios o fills. 

- Maria Teresa de Buen Casanovas (MT.dB.C.) esmenta que a la part superior de la torre 

on vivien hi havia amagat nois que no volien anar a la guerra l’any 37. En van arribar a 

tenir fins a 7, hi van estar amagats fins a 7 mesos, abans que s’instal·lessin els d’aviació. 

- JMC explica com van col·lectivitzar la fàbrica de la seva família que va servir per a fer-hi 

correatges i cartutxeres per a l’exèrcit. La fàbrica ja no existeix i es trobava allà on ara hi 

ha Càrites, Can Malloll. Es deia Sociedad Anónima de Cueros Industriales Congost 

(SACIC). Va se col·lectivitzada pels propis treballadors, uns 20 o 25. La indústria no va 
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haver d’adaptar-se ja que d’aquest material ja en fabricaven a la 1a GM.També recorda un 

garriguenc mort al front de l’Ebre, Jaume, de Can Rutllat. 

- P.G.I., esmenta com d’altres entrevistats, que escoltant la ràdio a Queipo de Llano deia 

que vindria a la Garriga a menjar sopa de Farigola (en al·lusió al del Comitè). Hi va perdre 

un germà a la guerra. Va morir a l’Ebre, després d’amagar-se, es va presentar per obligació 

i va morir a Pàndols o Cavalls. Van rebre una carta que deia que havia desaparegut. 

- M.M.F.: un cosí seu de la quinta del biberó; el pare de la lleva del sac, que es va salvar de 

la mobilització per què els camions que havien  de venir de Granollers no ho van fer pel 

bombardeig. 

 

III. Enregistraments d’audicions de testimonis sobre el refugi 

- Ramon Treserres. Esmenta que van morir, entre d’altres, el cap de l’estació amb la seva 

dona i dues filles. 

Dos membres del Comitè (en aquestes dates no devia pas haver Comitè i si dos 

responsables de l’Ajuntament) van anar a casa seva per tal de demanar-los que amb el 

carro i el cavall que ells tenien anessin a recollir els morts. La gent estava prou esverada, 

era el primer bombardeig que patia el poble i, tot i que ja havien vist les seqüeles del de 

Granollers el mes de maig, la gent es trobava alterada per l’ensorrament de les cases. 

Després del bombardeig va passar un avió de reconeixement. Les sirenes de l’alarma no 

havien sonat. Amb la presència d’aquest avió sí que van funcionar les sirenes i la gent 

estava atemorida, va tornar el pànic amb el nou aparell que solcava el cel. (Cal dir que és 

possible que els nacionals anessin a per l’estació, com va passar amb Granollers, que anava 

l’atac dirigit a la central que subministrava l’energia per als trens). 

R.T., havia anat molt al refugi. L’arribada dels nacionals es va quedar aturada quatre dies. 

Van entrar l’1 de febrer. Segons R.T., els internacionals s’havien fet forts i els nacionals es 

trobaven a Rosanes. Hi havia un emplaçament d’artilleria republicana en una serreta (ell no 

ho va veure) i que dominava les vistes del poble. Llavors els nacionals van passar per 

l’Ametlla. Del refugi no recorda que hi hagués lavabos i sí una mena de pedrís a una banda 

(potser), prop de l’entrada. 

Marxa a França: També recorda que hi havia molts refugiats que passaven pel mig del 

poble per anar cap a França. 
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Bombardeig de Granollers: Es recorda que al Blancafort hi havia l’hospital de sang dels 

republicans. Allà hi havia molts mutilats de guerra (un soldat sense braços ni cames i un 

soldat basc amb gangrena que preferia morir abans que li tallessin la cama). Es feien en els 

jardins del Blancafort, balls regionals de bascos, catalans, etc. Tornant al tema del refugi: 

hi havia un banc de pedrís prop de l’entrada on la gent s’asseia. Quan s’hi estaven ho feien 

una o dues hores. I portaven beguda de casa per veure. Dos membres del Comitè (tot i que 

no ho devien ser a finals del 38), en Gesa i Creus, van anar a buscar al seu pare a casa uns 

30-40 min després del bombardeig. Li van demanar que anés amb el carro i el cavall a 

recollir els morts del bombardeig, ja que ells eren els únics que havien conservat el carro i 

el cavall de les requises. 

 

Característiques de l’interior del refugi 

Hi ha tot un seguit de dades que ens proporcionen els testimonis orals gràcies als seus 

recordis i que han estat bàsiques per conèixer com era en l’època del seu ús el refugi de 

l’estació. Així i segons diferents testimonis, els qui van estar al refugi acostumaven a seure 

a terra. També coneixem que el dia del bombardeig la gent estava dreta i asseguda a terra i 

que hi havia molta gent, probablement 200 persones. També quie la gent del refugi hi 

entrava amb sacs buits per poder seure a terra i que sempre ocupaven el mateix lloc. Una 

part del refugi no tenia il·luminació, la part final del refugi, on ara hi ha l’entrada tapiada. 

Els qui s’estaven al refugi eren dones, nens i gent gran. Només hi havia gent del poble, 

almenys en la zona on ara hi ha l’entrada. És possible que els refugiats anessin per l’altra 

part del refugi on ara hi ha l’altre accés tancat. En un moment donat del bombardeig, es 

van quedar a les fosques. Alguns dels usuaris i usuàries anaven amb il·luminació pròpia, 

potser espelmes, o llum de carbur, tot i que un dels testimonis no ho recorda2148.  

 

IV. Documentació de l’ajuntament en relació al refugi de l’estació 

A l’hora de portar a terme la selecció de temes i continguts per a l’execució del projecte 

haurem de tenir present la important aportació del fons de l’Ajuntament existent sobre el 

refugi. La selecció de les fonts documentals que citem a continuació hauran doncs 

d’estudiar-se tant per proporcionar els continguts adequats a l’entorn de mostrar la història 

                                                 
2148 Els testimonis que aporten aquesta informació són Miquel Llimargues, Josep Mora i Tomàs Oliveres. 
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de la instal·lació, del coneixement de la vila i la vida dels seus habitants. Els documents 

són els que transcrivim a continuació: 

 

Memòria del 4 de març de 1938. Document de l’Ajuntament 

La Junta de Defensa Passiva un cop constituïda a la vila inicia la construcció de refugis a 

La Garriga. Algunes de les causes de la necessitat de la creació de refugis antiaeris seran 

l’amenaça de la potent aviació franquista i l’augment de la població a la Garriga, ja que 

aquesta passarà de 3.500 habitants a més de 10.000 degut a l’arribada de refugiats d’altres 

fronts de guerra que són establerts en algunes cases d’estiueig abandonades o incautades. 

S’estableixen 3 zones al poble per tal de donar a l’abast a la demanda de la població, el 

tipus d’obres, com el treball en roca granítica (sauló) en dos d’ells i en grava compacta, el 

darrer. També hi ha anotades a mà, el pressupost de les obres. 

 

Junta de Defensa Passiva, 18 de maig de 1938 

Carta de la Junta a l’Ajuntament on s’esmenta que manquen diversos càrrecs per a la 

constitució de la Junta Local del municipi com el Delegat d’Ordre Públic, l’arquitecte 

municipal i les representacions político-sindicals. 

 

Acta de l’Ajuntament, 1 de juny de 1938 

Es demana a Manufactures Oris la sirena de la fàbrica o taller per instal·lar al campanar; la 

demanda de lona i fuster per a la construcció de 12 camilles; Es notifica als locals Cafè 

Círcol del Recreo, Cooperativa Popular i Cooperativa Obrera que en cas de bombardeig 

hauran de retirar taules i cadires per tal d’habilitar aquests espais per atendre els ferits; Es 

denega l’augment de sou pels quatre miners que treballen a les obres dels refugis tot i que 

es demana que puguin rebre queviures; finalment, el delegat del Districte 7è ha de deixar el 

càrrec degut al compliment dels seus deures militars. 

 

Junta de Defensa Passiva, 4 de juny de 1938 

Document per tal d’aconseguir natamita de la Comissió de les Indústries de Guerra de la 

Generalitat. 
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Cartes de l’Ajuntament per a la Cooperativa Popular, el Cafè Círcol del Recreo i la 

Cooperativa Obrera per a l’habilitació dels seus locals en cas de bombardeig (10 de juny de 

1938) 

 

Carta de l’Ajuntament, 15 de juny de 1938 

Es demanen a Companys Bòviles Col·lectives que per tal de continuar les obres del refugi 

5.000 maons i 5.000 totxos. 

 

Junta de Defensa Passiva, 16 de juny de 1938 

Autorització per a demanar 3 caixes de natamita per a la construcció dels refugis. 

 

Junta Defensa Passiva de la Garriga, 16 juny de 1938 

Es demanen 60 làmpades de petroli per continuar amb les obres dels refugis. 

 

Junta de Defensa Passiva la Garriga al Comandant Militar. 20 de juny de 1938 Donat 

que no hi ha possibilitat de fer arribar un vagó de ciment per a la continuació de les obres 

dels refugis, es demana al comandant militar que cedeixi un vehicle per tal d’anar a buscar 

el ciment a Sant Joan de les Abadesses. 

 

Autorització per a Tomás Ribera per tal que pugui recollir les 3 caixes de Natamita, 20 

de juny de 1938 

 

Carta de Colectividad Obrera “Cementos Vallcarca”, antes Cementos Fradera, S.A. a 

l’Ajuntament de La Garriga, 30 de juny de 1938 

Comenten a l’Ajuntament què cal fer amb les 10 tones de ciment LENTO que han 

encarregat, si vindran a buscar-les o si han de lliurarse per ferrocarril 

 

Sol·licitud per prendre 2 capses de pistons per a cartutxos de natamita i un rotllo de 

metxa, 1 de juliol de 1938 

 

Junta de Defensa Passiva, secció de Plans i Obres, 4 de juliol de 1938 
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L’escrit comenta diversos aspectes, entre ells la subvenció que ha rep la Junta de Defensa 

Local per construir els refugis i la manera com millor invertir la subvenció: 1. Aportacions 

recaptades per la Junta Local, les econòmiques i les personals; 2. Condicionament de tenir 

una obra d’utilitat; ... 

 

Carta a Cementos Vallcarca, 14 de Julio de 1938 

Carta on es demana que es faciliti el nom del nou representant de la Junta Local en 

substitució de Jacinto Forcada, 14 de juliol de 1938 

 

Carta del secretari de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya, 16 de juliol de 1938 

 

Carta del Ministerio de Defensa Nacional, Subsecretaría de Armamento,Dirección de 

Pólvoras y Explosivos, 16 de juliol de 1938 

Resta cursada la demanda de la Junta Local per tal d’aconseguir de la Unión Española 

d’Explosivos (Via Durruti 20), dues caixes amb detonadors del nº 5, cartón, destinado a 

refugios de ésa localidad. 

 

Carta de Junta de Defensa de Passiva on es manifesta que no tenen les existències que la 

Junta Local de la Garriga demana, 21 de juliol de 1938 

 

Carta de la Junta Local al comandant militar de la Plaza per donar les gràcies per la 

col·locació de les dues sirenes al campanar del poble, 21 de juliol de 1938 

 

Informe del tinent E. Ricart del Laboratori. Cia. De Radio. 22 de juliol de 1938 

Informe que presenta el Tte. De Laboratorio, referente al estado en que se encuentra la 

sirena de alarma, que se encuentra instalada en la .... de la Garriga 

 

Carta de la Fàbrica de Cal Hidràulica. Colectividad Obrera de Fabricación de Cal 

(Almacén de Barcelona, c/ Sagrera 52/ Fàbrica y Despacho Avenida 19 de julio/ Centellas 

(Barcelona)) a l’Ajuntament de la Garriga on demanen poder cobrar 1.275 pessetes de cal 

hidràulica per als refugis que no han cobrat. Data, 2 agost de 1938.Hi ha també la factura. 
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Carta de la Junta Local de la Garriga a la Junta de Defensa Passiva amb les obres 

realitzades a data de 10 d’agost de 1938: les obres realitzades als refugis en construcció; 

l’estructuració de serveis (dues sirenes, 8 districtes amb delegats, brigades de 

desenrrunament); i organització econòmica (pagament de caps de família, comerciants. 

 

Carta de Junta de Defensa Passiva amb el que haurà de presentar la Junta Local de la 

Garriga per tal de justificar les despeses del crèdit, 12 d’agost de 1938 

 

Pagament i liquidació de quantitats per refugis, 18 d’agost de 1938 

 

Document de la Junta Local de Defensa Passiva on s’explica la constitució de la Junta el 

mes de maig de 1938, la recaptació de 9.000 pessetes per a la construcció de refugis. 6 de 

setembre de 1938. 

 

Acta de constitució de la Junta Local de Defensa Passiva de la Garriga  

25 de maig de 1938. 

 

Extracte dels acords presos per la Junta Local el 13 de juliol de 1938, del 20 de juliol, 

3 d’agost,17 d’agost, 24 d’agost: La Junta de Defensa Passiva, especifica quins han de ser 

els senyals per tal de poder avisar d’un atac aeri: Senyal d’alarma: 1 toc de sirena de 

durada indefinida (que no excedeixi els 3 minuts). Final d’alarma: 3 tocs de sirena d’un 

minut de duració cada un, amb un breu interval entre ells 16 de setembre de 1938. 

 

Junta Local de Defensa Passiva per aclarir el tema dels avisos i tocs de sirenes en cas 

d’alarma, 24 de setembre de 1938 

Telegrama de la Junta de Defensa Passiva a la Junta Local de la Garriga on es 

demana que donin resposta a través de telegrama dels ingressos i les recaptacions de la - - 

Junta Local per a la Defensa Passiva, sense data. L’adreça de la Junta de Defensa Passiva 

es Passeig Pi i Margall 116 
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Carta de la Junta de Defensa Passiva de Catalunya on es demana a la Local de la 

Garriga que porti a terme la creació de Brigadas de Defensa Passiva per auxiliar en cas de 

bombardeig a les possible víctimes, 13 d’octubre de 1938 

 

Carta de la UGT amb el nomenament del seu representant per a la Junta Local de 

Defensa Passiva de La Garriga, 23 de novembre de 1938. 

 

Comissaria Municipal de La Garriga a Junta de Defensa Passiva on es deemanen 6 

caixes natamita, 4 capses de detonadors, 4 rotllos de metxa, 14 de desembre de 1938. 
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8. GUERRA AÈRIA A LA BATALLA DE L’EBRE 
 

8.1. Introducció: consideracions sobre la batalla 
En anteriors capítols hem ja assenyalat que l’aviació durant la guerra de 1936-1939 va 

desenvolupar-se de manera extraordinària i condicionà el desenllaç d’aquesta. La 

superioritat franquista accentuada durant la segona meitat de 1937, i l’ús de les forces 

aèries al camp de batalla i a la rereguarda, sense distincions entre bel·ligerants i no 

bel·ligerants, van esdevenir factors fonamentals per a la victòria dels insurgents. En el cas 

de la intervenció de l’aviació durant la batalla de l’Ebre des del 25 de juliol al 16 de 

novembre de 1938, assenyala el punt àlgid en el nombre d’efectius aeris enfrontats, amb un 

desplegament d’aparells especialitzats en múltiples tasques; les actuacions de les aviacions 

van causar un fort desgast d’homes i material; les pèrdues van esdevenir quantioses; i els 

combats aeris van ser d’una duresa sense precedents. La capacitat per reposar el material 



 

 

1112 GUERRA AÈRIA A LA BATALLA DE L’EBRE

aeri republicà mai no va ser tan acusada com la de l’enemic i les pèrdues van passar factura 

als primers, condemnats a no rebre més ajut aeri.  

També hem assenyalat que l’Ebre va ser una batalla terrestre a l’estil de la I Guerra 

Mundial per l’estratègia de desgast, els atacs frontals, l’avenç i retrocés en una guerra de 

posicions i per la sobrevaloració de l’artilleria. Però també cal matisar que aquesta batalla 

posseeix trets que ens remeten a la II Guerra Mundial, especialment pel que fa a les 

tàctiques i els recursos emprats per l’aviació, entre els quals cal assenyalar la importància 

de la superioritat aèria i del domini de l’aire en el camp de batalla, els atacs en massa amb 

grans unitats de bombardeig pesat emprades com a artilleria aèria, el suport directe i la 

cooperació amb les unitats terrestres des de l’aire pels avions d’assalt. Tots aquests 

aspectes han estat exposats al llarg de la vida operativa de les unitats aèries estacionades 

als aeròdroms penedesencs, així com un altre tret distintiu: un desplegament de recursos 

aeris ináudits contra objectius a la rereguarda republicana per eliminar qualsevol 

contribució al front de l’Ebre, com de fet explicita el cap de l’aviació franquista, el general 

Kindelán: Creo a la Aviación arma de posibilidades inmensas, tanto estratégicas como 

tácticas, pero creo que ... este segundo empleo será el de mayor rendimiento y el más 

generalmente usado, sin desterrar ni mucho menos el primero; como nosotros no lo 

desterramos durante la batalla del Ebro, actuando diariamente desde Baleares contra el 

tráfico marítimo y la costa.2149.  

Per altra banda, l’aparició durant la guerra dels monoplans de combat amb tren d’aterratge 

retràctil i el seu domini de l’altura seran quelcom propi del següent enfrontament mundial i 

suposaran un canvi rellevant en la tàctica del combat aeri. Les grans formacions i els 

combats diaris en els cels de l’Ebre d’esquadrilles de caça i bombardeig, juntament amb un 

poderós desplegament antiaeri sobre el riu, no es veuran fins la batalla d’Anglaterra. Pel 

que fa als recursos antiaeris, l’historiador Pedriali assenyala que esdevindrà quelcom propi 

de la II Guerra Mundial: Lo sbarramento antiaereo affrontato dagli aerei legionari era 

dunque, quanto ad a potenza, paragonabile alle migliori concentrazioni realizzate dalla 

celebre “Flak” tedesca durante la Seconda Guerra Mondiale2150. Ni durant les campanyes 

alemanyes a Polònia, Noruega i els Països Baixos van veure’s enfrontaments en massa a 

tres diferents altituds com els de la batalla de l’Ebre. Així, a la de França el 1940 trobem 

                                                 
2149 A. KINDELÁN. Op. Cit. Pp. 173-174.  
2150 F. PEDRIALI. Op. Cit. P. 319.   
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aparells capaços de combatre a grans altures i, fins i tot pèrdues molt elevades pels dos 

bàndols, tot i que no hi van haver enfrontaments perllongats amb grans formacions, atès 

que la campanya fou breu i els alemanys van esborrar del mapa uns efectius aeris anglesos 

i francesos, que ja haguessin volgut tenir els aviadors republicans uns mesos abans.  

La terrible lluita sense treva que es viurà als cels de l’Ebre es produirà a diverses altures: a 

baixa altitud ambdues aviacions disposaran d’aparells de cooperació i assalt amb les seves 

tropes terrestres, com les conegudes Cadenas2151 que portaran a terme metrallaments i 

bombardeigs, a més d’accions de correcció de tir d’artilleria pels avions de cooperació2152; 

en un segon nivell s’involucraran els caces biplans Fiat Cr.32 amb pilots italians i 

espanyols davant els caces republicans I-15 Xatos i I-16 Mosques, els primers també 

dedicats a metrallar les trinxeres enemigues, per proporcionar més suport moral que 

eficàcia a les seves tropes; i, finalment, trobem la lluita veloç i a gran altitud dels 

monoplans alemanys, els quals, un cop avançada la batalla s’enfrontaran a una esquadrilla 

de caces I-16 habilitats per als combats en sostres elevats. En el segon dels casos els 

combats a altitud intermitja recorden els enfrontaments aeris de la I Guerra Mundial: 

esquadrilles de caces biplans evolucionen en combats individuals i acrobàtics. En el tercer 

nivell, a major altitud i a conseqüència de la gran velocitat i la limitació de la 

maniobrabilitat dels monoplans, la tàctica evoluciona: qui domina les altures es llança 

sobre el seu objectiu situat a menor altitud en una sola passada. Potser aquest sigui 

l’aspecte tecnològic més innovador de la guerra aèria dels caces, tot arribant al punt 

culminant durant els mesos de lluita a l’Ebre, quelcom generalitzat en la immediata guerra 

mundial.  

Aquestes són les particularitats de la guerra aèria a l’Ebre, un enfrontament que com hem 

intentat argumentar s’anticipà a la II Guerra Mundial i que suposà el cant del cigne de 

l’aviació republicana. Sense possibilitats per recuperar-se de les pèrdues de l’Ebre —el 

fluxe de material aeri pels republicans des de finals de 1937 fins el final de la guerra mai 

                                                 
2151 Es tractava d’emprar per atacs sobre les posicions enemigues els caces biplans Heinkel He-51 alemanys 
que havien quedat obsolets davant la superioritat dels Xatos i Mosques. Arribats a la zona d’atac els avions es 
llançaven en carrussel i metrallaven a baixa altitud les tropes republicanes. 
2152 El bàndol franquista comptava amb un conjunt d’aparells obsolets que van servir amb eficàcia tot i pagar 
un alt preu en pèrdues, en missions de cooperació: els Heinkel He-45 i He-46, a més dels més aptes Romeo 
Ro.37 pertanyents a les unitats espanyoles i italianes. En un altre nivell es trobaven aparells més potents i 
moderns, com els Junkers Ju-87 Stuka d’atac en picat o els Breda Ba.65.   
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no fou tan regular i nombrós com el dels seus oponents— Catalunya restarà desemparada a 

la batalla final del 23 de desembre de 1938.     

En un context més ampli i al marge de les accions aèries, val a dir que la batalla de l’Ebre 

perviu en la memòria de molts pobles i ciutats; en la de les families condicionades per la 

pèrdua i desaparició dels éssers estimats que hi van lluitar, pel trauma de la lluita, per la 

derrota i també ha romàs viva en el record molt allunyada de la geografia on es va 

desenvolupar: més enllà de les seves fronteres, gràcies a la memòria dels combatents 

internacionals que vingueren a combatre el feixisme2153.  

La batalla de l’Ebre és sens dubte una de les batalles més conegudes del conflicte espanyol. 

I molt s’ha escrit a l’entorn de les unitats, les ofensives i les contraofensives, dels mitjans 

de pas emprats, dels atacs i contratacs, de l’escenari del camp de batalla, del com i el quan 

d’aquesta batalla cabdal que precipità el final de la guerra. Des del final del conflicte han 

estat escrites nombroses referències bibliogràfiques, generalment dels seus protagonistes i 

també per part d’historiadors. Els vinculats a la victòria, van intentar des de la seva 

perspectiva de guanyadors tractar sobre una batalla que havia estat decantada al seu favor 

amb no poques dificultats i amb decisions prou qüestionades del màxim responsable; van 

justificar la seva llarga durada i les circumstàncies en les que es va lluitar, el desplegament 

d’efectius i material, així com els resultats obtinguts, davant una resistència republicana 

que no tenia precedents. Per la seva banda, els antics militars de l’exèrcit popular implicats 

en la batalla, també oferiren la seva visió de l’enfrontament a les seves biografies i 

memòries, donant resposta a algunes decisions estratègiques. Aquesta primera fornada és 

però prou imprecisa i heterogènia, sovint amb apologies al bàndol vencedor mancades 

d’objectivitat, d’altres vegades amb un dèficit de les dades que es proporcionen. Tan sols 

algunes publicacions destaquen per la seva qualitat i profusió d’informació i detalls2154. La 

literatura sobre la batalla des d’una perspectiva estratègica i militar evidencia amb tot 

importants buits, com en el cas de la transcendència de l’aviació poc o gens comentada, la 

concreció de les unitats participants amb errors que es repeteixen en les recents 

publicacions estrets de les primeres obres de referència. Finalment, cal afegir al marge de 

les memòries d’aquells qui van ser comandaments importants durant la batalla amb càrrecs 
                                                 
2153 D. ÍÑIGUEZ GRÀCIA. La batalla del Ebro. València: La Xara, 2008. P. 11. 
2154 M. TAGÜEÑA. Testimonio de dos guerras. México: Oasis, 1974. I J. HENRÍQUEZ CAUBÍN, J. La 
batalla del Ebro. Maniobra de una División. Mèxic: Imprenta Unda y García, 1944. Per conèixer la 
bibliografia de la batalla de l’Ebre comentada: A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. Pp. 391-406. 
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de responsabilitat, les autobiografies dels combatents i participants, testimonis dels soldats 

que ens proporcionen dades valuoses del seu quefer diari, amb relats de la vida diària i que 

ens són un instrument útil per conèixer la barbàrie de la batalla, la seva duresa, allunyada 

de la guerra de mapes i posicions2155.  

Tanmateix, encara resten moltes qüestions per aclarir. La principal és, per què els 

republicans inicien una ofensiva en un moment tan desfavorable si la prioritat a tota costa 

era resistir; i per què es fa amb una operació que implica lluitar amb un riu a la rereguarda, 

sense capacitat per penetrar grans distàncies per falta de mitjans i transports adequats; 

igualment, també cal plantejar per què es fa quan l’aviació està mancada d’efectius i romà 

cinc dies a València; per què amb la frontera francesa tancada. En definitiva i si allò que es 

volia era prolongar la guerra i resistir, per què no es fortificava l’exèrcit a Catalunya al 

llarg de les seves fronteres hidrogràfiques dels rius Segre i Ebre. Altres preguntes que 

queden sense resposta, són les d’intentar conèixer les desenes de milers d’homes que es 

van sacrificar i el nombre exacte de combatents morts.  

La batalla de l’Ebre és sens dubte el darrer esforç per capgirar la situació militar i també la 

moral al bàndol republicà. Un sacrifici per evitar la caiguda de València, amb un exèrcit 

amb poca artilleria i aviació i amb uns mitjans en general més precaris en nombre i qualitat 

als seus oponents. També és una operació excessivament ambiciosa que ensopega amb 

importants dèficits. I a més, sense les suficients reserves per reposar les grans baixes que es 

produiren. Fins avui dia no estem en condicions d’avaluar de manera fiable la pèrdua 

d’efectius humans, per be que les dades oscil·len entre les 60.000 i 70.000 baixes dels 

republicans, amb 12.000 a 15.000 morts. I les 40.000 franquistes, amb 10.000 morts, 5.000 

presoners i prop de 30.000 ferits2156. Quina lògica tenia sacrificar les unitats més 

combatives de l’exèrcit popular per tal de salvar València, seu de govern i de passada 

proporcionar un cop moral i una impressió de fortalesa a les potències democràtiques que 

fins aquells moments només havien impedit el dret legítim de defensa del govern 

republicà? Com és que no es va tenir en compte la lliçó de la batalla de Terol, ofensiva 

excessivament costosa que tingué com a resposta la imparable ofensiva franquista que 

ensorrà el front a l’Aragó, facilità l’arribada dels nacionals a la Mediterrània i dividí el 

territori republicà? Després del desgast de l’Ebre no es va tenir en compte que podia 

                                                 
2155 A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. Pp. 391-406.   
2156 D. ÍÑIGUEZ GRÀCIA. Op. Cit. P. 13. 
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succeir el mateix a Catalunya i que Franco podia repetir la jugada amb l’atac definitiu 

contra Catalunya?  

És possible que el govern republicà i els comandaments de l’exèrcit, entre ells Rojo, 

consideressin que l’enorme desgast a l’Ebre i la resistència de les seves forces serien 

recompensades per una guerra a gran escala entre les democràcies i els dictadors totalitaris. 

En aquest cas, entrà en joc el factor polític internacional, fonamental per l’asfixia de la 

República des del començament de la guerra, agreujat amb la claudicació de Munic el 29-

30 de setembre de 1938 mentre es resistia a Camposines, La Fatarella i Cavalls. El sacrifici 

i la valentia dels republicans a l’Ebre no van tenir cap contrapartida a Europa i, d’aquesta 

manera, el primer ministre anglès Chamberlain tornava a Anglaterra mostrant un tros de 

paper signat que confirmava la sentència a mort de la sobirania de Txecoslovàquia i 

condemnava indirectament a la República. Aquesta era l’evidència de la claudicació de les 

democràcies, França i Anglaterra enfront els deliris expansionistes de Hitler que conduiren 

a la barbàrie més gran de la humanitat. Pocs moments van ser tan favorables al govern 

republicà que els dies immediats a Munic. La República en aquest sentit jugà les seves 

cartes, apostant per la política exterior i el clima de tensió permanent a Europa, tot i saber 

que les cartes estaven marcades i que la partida es perdria. Sens dubte, el context europeu 

ha de tenir-se ben present per entendre la batalla de l’Ebre i l’estratègia de David contra 

Goliat portada a terme per Negrín amb tots els factors en contra. Les decisions al camp de 

batalla es prendrien en funció de les necessitats polítiques i de propaganda.  

 

8.1.1. Els preparatius de la batalla 
Uns mesos abans de l’atac republicà a l’Ebre, concretament a mitjans d’abril els exèrcits 

franquistes havien aconseguit la ruptura del territori governamental en dos sectors deixant 

isolada Catalunya de la resta de la República i havien estat ocupades les primeres 

poblacions catalanes. En aquells moments caòtics i d’esfondrament per a la República es 

creia que Franco dirigiria les seves forces contra el bastió principal, Catalunya, fins i tot ho 

van pensar els seus aliats italians i alemanys. Però el general decidí inesperadament dirigir-

se contra València2157 tot provocant la contrarietat entre els seus subordinats i aliats, 

                                                 
2157 Aquesta decisió s’explica per la voluntat de Franco de perlllongar la guerra i provocar l’eliminació física 
de l’oponent, mentre alemanys i italians s’indignaven després de tots els ajuts que estaven proporcionant. Si 
Franco hagués volgut assolir una victòria ràpida podia haver atacat Catalunya per la zona on tots els exèrcits 
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permetent recuperar l’alè l’exèrcit republicà, qui aprofità l’avinentesa per organitzar les 

seves forces a Catalunya. Així es constituí el GERO (Grup d’Exèrcits de la Regió Oriental) 

comandat pel general Hernández Saravia i articulat en dos exèrcits, el de l’Est, manat pel 

tinent coronel Perea i el de l’Ebre sota les ordres del tinent coronel Modesto. L’Exèrcit de 

l’Est es constituí amb els Cossos d’Exèrcit X, XI i XVIII i es desplegava des dels Pirineus 

fins el riu Ebre; mentre l’Exèrcit de l’Ebre, amb els Cossos d’Exèrcit V, XV i XII 

defensava el tram final del riu fins el delta. Cada un dels cossos d’exèrcit disposava de tres 

divisions formades per tres brigades amb quatre batallons. En total, entre 35.000 i 40.000 

homes per a cada cos d’exèrcit, tot i que l’anterior campanya els havia passat factura i els 

efectius no es trobaven complerts, amb un dèfict en armes, especialment artilleria2158. En el 

bàndol feixista, el cap dels exèrcits, el general Franco, màxima autoritat militar i política, 

abans de l’estiu de 1938 havia consolidat les seves posicions bàsicament enfront de les 

dues fronteres geogràfiques catalanes: l’Ebre i el Segre. El sector per on els republicans 

iniciarien l’ofensiva es trobava defensat pel Cos d’Exèrcit Marroquí sota comandament del 

general Yagüe.  

Cal assenyalar que existia una evident superioritat franquista en la professionalitat i 

experiència de la seva oficialitat. L’exèrcit de Franco acumulava un bagatge organitzatiu 

important; així, tots els seus caps de divisió pertanyien a l’exèrcit abans de l’inici de la 

guerra i una gran majoria havia passat per l’escola de guerra del Protectorat nord-africà, on 

es van formar els quadres d’oficials. De manera contraposada, l’exèrcit popular republicà 

era una màquina improvisada i poc rodada que creixia lentament i es desarticulava amb 

cada nova batalla. El valor, la fe i l’entusiasme de l’oficialitat republicana no es podia 

comparar amb l’experiència i la veterania dels comandaments franquistes, entre els quals 

hi existia també valor i una gran fe en la victòria, sobretot per part dels qui provenien de 
                                                                                                                                                    
invasors ho havien intentat al llarg de la història: Lleida. Anys més tard el dictador argumentà la seva decisió 
amb una afirmació poc creïble: No quise apresurar la ocupación de Barcelona por no tener divisas para 
facilitar algodón a las fábricas catalanas. En cambio antes ocupé Valencia para poder exportar las naranjas 
y demás frutas de su espléndida huerta. FRANCO SALGADO, F. (1976): Mis conversaciones privadas con 
Franco. Barcelona: Planeta.  P. 202.  
2158 A finals del mes de maig, els republicans posarien a prova aquestes forces amb la primera prova de foc 
per a les unitats reorganitzades a Catalunya. En els sectors de Sort, Tremp i Balaguer els Cossos d’Exèrcit X, 
XI i XVIII i al cap de pont de Seròs, s’inicià una ofensiva important amb la finalitat de recuperar les centrals 
pirinenques. Uns dies més tard i després de durs combats, l’ofensiva restava aturada amb la directiva de 
retorn de les forces atacants a les seves posicions de partida i sense obtenir èxits destacats. La lluita havia 
estat acarnissada i les baixes molt elevades. Aquests atacs només van evidenciar quelcom repetit en anteriors 
ofensives republicanes: l’escassa capacitat de maniobra de les unitats, així com la falta de progressió davant 
un enemic ben posicionat i amb capacitat de resistència. D. ÍÑIGUEZ. Op. Cit. Pp. 16-17. 
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les classes altes i mitjanes i creien que la guerra era una croada contra el comunisme i el 

separatisme. Tanmateix, les diferències, que podem qualificar de moral combativa i 

d’organització no eren tan acusades com les d’elements materials, on s’apreciava una 

major desproporció. Un exemple diàfan és l’artilleria divisionària, donat que cada gran 

unitat franquista disposarà de sis bateries de diferents calibres, és a dir un nombre major i 

millor de peces que les distribuïdes a les divisions republicanes.  

La planificiació de l’ofensiva va ser obra del general Vicente Rojo Lluch, amb un objectiu 

prioritari i urgent: alleujar la pressió que suportava la línia defensiva republicana XYZ 

davant València. La situació havia esdevingut extremament delicada tot i els fracassos 

franquistes per trencar aquest front, però l’alt comandament republicà era conscient que la 

situació no podia prolongar-se indefinidament2159. Tanmateix, els objectius semblaven més 

ambiciosos, atès que si l’ofensiva a l’Ebre resultava exitosa es podien tornar a unir els 

territoris republicans que havien restat aïllats l’abril de 1938. A més, si prosperaven les 

altres ofensives complementàries es calculava que la guerra podia allargar-se un any més. 

L’atac preveia tres zones d’atac, dues d’elles en l’àrea nord i sud, a Mequinensa i Amposta 

respectivament que van ser considerades accions secundàries per distreure les tropes 

franquistes i impedir que acudissin al front central, on els governamentals centrarien tots 

els seus esforços. Rojo havia previst llançar quatre divisions de manera simultània al llarg 

de la corba que descriu l’Ebre entre Faió i Benifallet, on el V Cos d’Exèrcit encapçalaria 

les principals línies d’atac: els punts de partida serien Benifallet, Benissanet i Móra per 

avançar en direcció Corbera-Gandesa-Calaceit. Al mateix temps calia progressar en 

perpendicular l’eix Gandesa-Tortosa amb la intenció, excessivament ambiciosa, d’arribar a 

Vinaròs i, si fóra possible a Castelló de la Plana. Per la seva banda, el XV Cos d’Exèrcit 

partiria des de Riba-roja, Flix i Ascó i avançaria en direcció a Vilalba dels Arcs per 

prosseguir la marxa fins Maella. Els dos cossos d’exèrcit esdevindrien en una amenaça a la 

rereguarda franquista desplegada al Maestrat. Sens dubte era aquest un pla massa 

                                                 
2159 Entre els dies 20 i 23 de juliol els atacs franquistes sobre Viver són aturats amb una resistència 
aferrissada per l’Exèrcit de Llevant i el dia 24 l’ofensiva restava aturada. Continuà així durant molt temps 
gràcies a l’operació de l’Ebre de l’endemà. El mateix Manuel Tagüeña, cap del XVè Cos d’Exèrcit esmenta 
que, tot i que l’ofensiva de l’Ebre no estava encara assegurada materialment, l’alt comandament republicà 
va decidir iniciar la preparada ofensiva a l’Ebre i envià noves directives, anàlogues a les rebudes, però amb 
la diferència que no es preveia cap acció simultània de l’Exèrcit de Llevant i que tota la nostra aviació 
seguiria de moment, a la Zona Centre Sud. TAGÜEÑA, M. (1974): Op. Cit.  P. 203. 
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optimista, per be que la sorpresa sobre el comandament feixista podia ser total, més si 

tenim present que abans de l’estiu aquest donava per desarticulat l’exèrcit popular.   

Vicente Rojo projectà un atac que s’inicià durant la nit per aprofitar l’efecte sorpresa i, al 

mateix temps evitaria l’acció de l’aviació franquista. Existia una gran confiança entre els 

comandaments republicans degut a l’entrenament intensiu realitzat per les unitats en les 

setmanes prèvies i per la gran quantitat d’informació que havia estat reunida sobre la 

quantitat i la qualitat de les forces enemigues que defensaven l’Ebre. En qualsevol cas, 

l’ofensiva republicana més important de tot el conflicte va ser portada a terme amb la 

frontera francesa tancada i tot desconeixent si el govern francès tornaria a permetre el pas 

de material de guerra o, si contràriament cediria a les pressions internacionals, tot 

mantenint el bloqueig fronterer i impedint l’arribada d’armament de la URSS. Al marge 

però d’aquest greu condicionament, també hi van haver errors de planificació. L’Estat 

Major republicà comptava amb d’altres ofensives coordinades que esdevingueren en 

alguns casos atacs de poca rellevància i que serien neutralitzats pels insurgents. Finalment, 

l’Estat Major republicà hagués pogut contemplar altres possibilitats més reexides, almenys 

sobre el paper. Era evident que l’ofensiva de l’Ebre comportava arriscar Catalunya per 

salvar València. Si l’atac fracassava les forces que haurien de defensar Catalunya restarien 

compromeses davant una segura ofensiva franquista. Altrament, no es va considerar la 

possibilitat inversa: sacrificar la zona centre i salvar Catalunya, zona de recepció d’armes 

per a la República i important centre industrial. Així, no es contemplà la possibilitat que els 

Exèrcit de l’Ebre i el de l’Est protegits per l’Ebre i el Segre resistissin ben posicionats i 

replegats a l’Ebre i el Segre per un motiu evident que ja hem citat anteriorment: a més de 

salvar la capital republicana, el govern necessitava al mateix temps i urgentment un cop 

d’efecte moral intern i també de projecció exterior després de les grans pèrdues territorials 

l’abril de 1938.  

Altrament, en el context de planificació de la batalla, ens sobta una altra decisió que podria 

ésser qüestionada. L’ofensiva més important del govern republicà, una de les operacions 

més complexes i ambicioses de tota la guerra, s’inicià sense la intervenció de la seva 

aviació de caça i de bombardeig, quelcom difícil de comprendre. En aquest cas, la 

literatura sobre la batalla ha donat diverses respostes al per què d’aquest fet. Fóra 

important ressenyar que l’ofensiva franquista sobre València serà un autèntic preludi de la 

lluita iniciada el 25 de juliol de 1938 a l’Ebre pel que fa a la duresa dels combats. En el cas 



 

 

1120 GUERRA AÈRIA A LA BATALLA DE L’EBRE

de la partipació de les aviacions, l’enfrontament també s’anticipava a la cruesa de la guerra 

aèria a l’Ebre, amb un nombre de baixes considerables per part dels dos bàndols i continus 

serveis. Com a resultat d’això l’aviació governamental arribarà a l’Ebre des de Llevant tard 

i delmada d’efectius —quelcom omès per la literatura profranquista— i no serà fins a 

començaments d’agost quan rebrà els nous aparells de caça gràcies a l’obertura de la 

frontera francesa. La gairebé inexistent presència de l’aviació republicana en els cinc 

primers i cabdals dies de la batalla evidencia que la prioritat principal era per als 

comandaments republicans salvar València i per aquest motiu el dispositiu aeri es 

mantingué en els aeròdroms de llevant. Per a les forces governamentals la intervenció 

ràpida de les seves minvades esquadrilles hagués facilitat possiblement una major i millor 

explotació de l’operació. Qui sap si amb aquesta participació haguessin pogut travessar el 

riu amb més facilitat i rapidesa les forces republicanes amb tots els elements necessaris per 

explotar l’avenç: camions, canons, blindats i tancs. Amb aquests contingents més ben 

dotats d’armament, haguessin pogut col·laborar en la seva ocupació centres de resistència 

com la mateixa Gandesa en les primeres hores d’ofensiva. En definitiva, el suport aeri dels 

caces podia haver minimitzat els atacs sobre els ponts i mitjans de pas, mentre que els 

avions de bombardeig SB-2 Katiuska podien haver estat un bon recolzament per l’avanç de 

l’Exèrcit de l’Ebre. Aquest fet, resulta més greu encara degut a una de les grans 

deficiències de l’exèrcit popular: la manca de vehicles de transport, especialment camions, 

amb els quals traslladar les seves forces amb velocitat. 

Sigui com sigui, el cert però és que amb els preparatius del creuament del riu Ebre estava a 

punt d’iniciar-se un desafiament per a tot l’exèrcit popular i també per a la seva aviació. 

Així, i de la mateixa manera com es sacrificarien les millors unitats republicanes a l’Ebre 

per contrarrestar l’ofensiva sobre València i de passada es perllongava la guerra, el millor 

de l’aviació republicana es lliurà tot i el retard, a una lluita sense treva, combatent amb una 

clara inferioritat numèrica. Com hem assenyalat, un cop finalitzà la batalla el 16 de 

novembre i després de totes les pèrdues sofertes per la Gloriosa, aquesta hagué 

d’enfrontar-se amb escassos mitjans aeris en la següent batalla. Amb la retirada de l’Ebre, 

desgastades les millors forces de l’exèrcit popular i amb només un petit conjunt de caces 

que havia de multiplicar els seus esforços arreu del territori, la caiguda de Catalunya i amb 

aquesta de la II República, era només una qüestió de mesos, més si tenim present que des 

del mes d’agost de 1938 l’aviació republicana no rebrà cap mena de reforç material.  
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Tanmateix, el per què de l’absència de l’aviació republicana a l’Ebre, ha estat exposada per 

alguns referents bibliogràfics, sense tenir en compte la documentació de que es disposa i 

recorrent a les memòries dels protagonistes. Ja hem apuntat una primera resposta: la 

prioritat màxima era mantenir l’aviació a València per a la seva defensa. També hem 

referenciat les paraules de Tagüeña, qui esmenta que, urgentment i quan encara no estava 

preparada l’ofensiva noves directrius ordenaven que s’iniciés l’atac sense cap acció 

simultània a Llevant i amb el manteniment de l’aviació en aquella zona2160. En poques 

paraules, calia atacar urgentment abans no caigués València, tot deixant sense cobertura 

aquesta operació audaç sense precedents en la història militar de Catalunya. Aquesta 

directriu responia a una altra decisió lògica: si en els dies previs es traslladava l’aviació a 

Catalunya el factor sorpresa hagués desaparegut. El trasllat de la Gloriosa a Catalunya 

hagués estat la confirmació dels indicis que ja tenien els franquistes de l’ofensiva que es 

preparava i hauria alertat als sempre eficaços serveis d’informació enemics. Finalment, la 

voluntat de mantenir l’aviació republicana a València s’evidencia en les paraules del 

mateix creador de l’ofensiva, Rojo, en adreçar-se al cap del govern Negrín, transmetent-li 

la seva preocupació per haver de desplaçar arriscadament l’aviació des de València fins la 

zona catalana. Tanmateix, hi ha altres esdeveniments relacionats poc clars relacionats amb 

el desempar aeri de l’Exèrcit de l’Ebre: A Catalunya s’estacionaven diverses unitats de 

segona línia que podien resultar útils almenys en les primeres hores, no per enfrontar-se als 

bombarders que atacarien els ponts, però sí per recolzar l’avantguarda republicana. Per què 

no es van emprar? El testimoni del cap aeri García Lacalle, ja exposat en el capítol dels 

Monjos, fa al·lusió a aquesta qüestió, donat que ell mateix havia suggerit a Modesto la 

possibilitat d’emprar aquests elements: Reunir tots els Rasantes, Natatxes i Grumman i els 

pocs caces dels que podiem disposar —uns 50 o 60 avions en total—, i amb tots ells, 

efectuar un servei de bombardeig sorpresiu, de matinada, ... sobre Gandesa i les seves 

defenses, simultani amb l’atac de la nostra infanteria...2161. Modesto acceptà el 

suggeriment i Lacalle envià les ordres necessàries per executar l’acció. Des de València 

l’Estat Major republicà negà la sol·licitud en el que sembla ser un evident sabotatge2162.  

                                                 
2160 M. TAGÜEÑA. Op. Cit. P. 203.  
2161 A. GARCÍA LACALLE. Op. Cit. P. 387.  
2162 Íbid. Pp. 387-388. Lacalle relata que durant un banquet de celebració per l’èxit de l’operació, Modesto 
preguntà als assistents qui havia desautoritzat aquella operació: Visiedo, el cap d’operacions, diplomat 
d’E.M. i una excel·lent persona sens cap dubte, però que geogràficament “va caure” al nostre bàndol, i amb 
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Sigui com sigui, els republicans amb prou feines comptaven amb caces i bombarders 

suficients per intervenir a l’Ebre. En aquest sentit, alguns pilots de caça hauran de ser 

traslladats el dia 30 de juliol a Catalunya amb avions de transport atès que hi ha més pilots 

que no pas aparells de caça. Finalment, una darrera hipòtesi podem aportar i és que els 

republicans podien haver mantingut els caces a València sabent que en breu es preveia 

l’arribada i muntatge a Catalunya dels nous avions de la URSS2163.  

 

8.1.2. Les aviacions cara a cara  
Amb l’incalculable ajut d’Alemanya i d’Itàlia la poderosa aviació al servei de Franco 

comptava amb un important nombre d’efectius per a la batalla i, tant aviat com s’inicià 

l’atac republicà aparegué per donar suport a les seves sorpreses forces terrestres. Pel que fa 

als aparells de caça, els grups de Fiat Cr.32 formats per espanyols i italians, juntament amb 

les unitats alemanyes podien plantar cara amb escreix a l’aviació republicana. Per la seva 

banda, les unitats de suport a terra i de bombardeig pesat de l’aviació hispana, alemanya i 

italiana superaven als republicans en un percentatge de 10 a 1. En aquest sentit i, malgrat 

que també havia resultat tocada per la dura batalla per València, l’aviació franquista a les 

acaballes de juliol de 1938 era molt superior a la governamental, especialment en aviació 

de bombardeig. La força aèria franquista estava formada a més per tres aviacions, l’aviació 

italiana, la Legió Còndor alemanya i l’aviació anomenada hispana, amb comandaments i 

tripulacions espanyoles amb material cedit pels italians. Aquesta aviació comptava amb els 

següents efectius:   

 

Aviació hispana: 

Bombardeig pesat 

1ª Brigada del Aire (Sáenz de Buruaga): 12 Junkers Ju-52 

1ª Escuadra: 12 Savoia S.79 (González Gallarza) a Calamocha 

                                                                                                                                                    
qui vaig tenir i tindria després més d’una desagradable discussió ... va tenir un violent vòmit i es retirà del 
sopar. Aquest tinent coronel actuant així en el bàndol contrari hauria acabat davant un escamot 
d’afusellament.    
2163 G. HOWSON. Op. Cit. P. 415, referencia l’arribada dels darrers 90 caces Mosca en els vaixells Ain el 
Turk (27 de juny de 1938) amb 25 aparells que ja estaven operatius; Winnipeg (24 de juliol de 1938) i 
Bougaroni (11 d’agost de 1938). En aquests dos vaixells es van transportar els darrers 65 Mosques que van 
arribar per l’aviació republicana. Els primers d’aquests 65 es van començar a muntar a l’aeròdrom de 
Figueres l’agost.  
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2ª Escuadra: 12 Savoia S.79 (Lacalle) a Alfamén 

3ª Escuadra: 12 Savoia S.79 (A. de Orléans) a Alfamén 

Iniciada la batalla, els italians es desprenen dels trimotors Savoia S.81 i es formen les 

Esquadres 4ª i 5ª 

Bombardeig lleuger i Cadenas 

Grup 6G15: 9 Heinkel He-45 per a suport terrestre (Bermúdez de Castro). Calamocha 

Grup 4G12: 6 Romeo Ro-37 de suport terrestre (Martínez de Pisón). Castejón del Puente 

Grup 1G2: 10 Heinkel He-51 Cadenas (J. Muñoz) a Escatrón 

Grup 7G14: 4 Heinkel He-70 (Soler) incorporat al front el 18 de setembre 

Aviació de caça:  

Grup 2-G-3: 18 Fiat CR-32 (A. Salas) 

Grup 3-G-3: 18 Fiat CR-32 (García Morato) 

 

Per la seva banda, els alemanys sota comandament de General Volkmann, amb el seu 

potent desplegament de la Legió Còndor, format per un veritable cos expedicionari, 

disposaven dels següents efectius:  

 

Legió Còndor:  

Aviació de bombardeig (K/88)  

1 Grup de bombardeig de Heinkel He-111 (Cte. Mehnert) a Sanjurjo (Saragossa), amb tres 

esquadrilles i una patrulla de Plana Major (Kommand–Kette). Una tercera part dels seus 

tripulants eren espanyols. Format per més de 30 bimotors  

 Aviació de reconeixement (A/88) i bombardeig (Cte. Hentschel) 

1 Grup de reconeixement amb 9 Dornier Do-17 i 3 Heinkel He-45 basats a Buñuel 1 

patrulla de 4 aparells experimentals de bombardeig en picat Junkers Ju-87 Stuka 

Aviació de caça (J/88)  

1 Grup de caça amb Messerschmitt Bf-109 (La Sénia) amb 3 esquadrilles (staffel) amb 36 

aparells a les ordres del comandant Handrick  

 

Finalment, l’aviació legionària italiana disposava de 3 grups de caça, dues nombroses 

esquadres de bombardeig, a més d’un grup de bombardeig mixt i altre grup d’aparells per a 

suport terrestre a la península:  
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Aviació Legionària italiana:  

Aviació de bombardeig 

1 Esquadra (21) de bombardeig pesat amb 27 Savoia S.81 (Cor. Del Lupo) a Tudela i que 

passarà a l’aviació hispana l’agost per formar les Esquadres 4a i 5a  

1 Esquadra (111) de bombardeig ràpid amb 23 Savoia S.79 (Cor. Gaeta) a Valenzuela  

1 Grup de bombardeig mixt (XXXV) amb 7 bimotors Fiat BR.20 i 7 monomotors de 

bombardeig en picat Breda Ba-65 (Cte. Cigersa)  

1 Grup de suport terrestre (XXII) amb 22 Romeo Ro.37 (TC Incerpi), 120ª i 128ª 

esquadrilles 

Aviació de caça (Cor. D’Aurelio) amb 90 Fiat Cr-32 

1 Grup de Caça (XXIII) As de Bastos. Fiat Cr-32. 3 esquadrilles (18ª, 19ª i 20ª) a Escatrón  

1 Grup de Caça (VI) Gamba di Ferro. Fiat Cr-32. 3 esquadrilles (31ª, 32ª i 33ª) a Sariñena  

1 Grup de Caça (XVI) La Cucaracha. Fiat Cr-32. 3 esquadrilles (24ª, 25ª i 26ª) a Casp 

1 Esquadrilla independent “Frecce” de caces Fiat Cr-32  

 

En definitiva, a finals de juliol de 1938 l’aviació de Franco comptava amb més de 370 

aparells per a la batalla, uns 170 caces i al voltant de 200 avions de bombardeig i atac a 

terra. Al costat d’aquests copiosos efectius cal afegir els emplaçats a les Illes Balears. 

Aquests darrers van actuar i augmentar els seus atacs contra la rereguarda republicana 

durant la batalla en bombardeigs estratègics, clarament diferenciades de l’aviació que 

s’empraria de forma tàctica sobre el camp de batalla. Les aviacions de les Balears 

intervindran bàsicament contra les ciutats industrials, els ports, nusos de comunicació, 

centrals energètiques, etcètera, és a dir, vers qualsevol element que col·laborés en l’esforç 

de guerra a l’Ebre.  

Pel seu costat, l’aviació republicana a diferència del seu oponent, en cap moment disposarà 

d’aquesta quantitat de bombarders i els seus escassos avions hauran de combinar durant la 

campanya els objectius al camp de batalla i al seu torn els objectius en territori franquista 

sobre ciutats, ports, fàbriques, etcètera.  

Els efectius aeris franquistes estaven preparats per la batalla, malgrat que el seu exèrcit 

seria colpit per sorpresa el 25 de juliol. La major part d’unitats aèries al servei dels 

revoltats va operar sobre el front de l’Ebre sense realitzar cap mena de llarg trasllat, donat 

que els aeròdroms on s’estacionaven per recolzar l’ofensiva de València van ser emprats 
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també per enlairar-se i bombardejar l’Ebre. El conjunt de les aviacions franquistes estava 

format per tripulacions i pilots experts i preparats. Disposava d’aviadors veterans dels 

primers dies del conflicte, oficials professionals anteriors a la guerra, juntament amb un 

nombre de pilots joves procedents de les bases d’entrenament espanyoles, formats sense la 

necessitat de recórrer a centres d’instrucció fora del territori espanyol, com succeí amb la 

formació majoritària del personal aeri republicà. L’aviació alemanya comptava igualment 

amb un nombre de pilots i tripulacions professionals formats amb temps suficient al seu 

país d’origen i rellevades per nou personal, amb un eficaç i fonamental desplegament 

logístic i material. Finalment, l’aviació legionària italiana estava conformada per 

combatents igualment experts i professionalitzats, avalats per la seva tradició aeronàutica i 

per les experiències bèl·liques precedents.  

Pel que fa a l’aviació republicana, res no podia oferir de semblant davant el nombre 

d’efectius i la preparació dels seus oponents, tan sols voluntat de lluita i agressivitat. Així, 

a l’inici de la batalla es comptava amb sis esquadrilles de caces monoplans I-16 Mosca, 

amb 12 aparells per esquadrilla només sobre el paper, tot i que més endavant i gràcies a 

l’obertura de la frontera francesa, s’aniran completant els efectius i es podrà crear una 

setena unitat a mitjans d’agost. Tot i això i degut a la mancança d’efectius, la 2a i la 5a 

esquadrilles integrades per pilots soviètics s’unificaran el setembre, tornant a ser sis les 

esquadrilles. A més, i degut a les necessitats de cobrir altres fronts i sectors, en cap 

moment les set esquadrilles podran intervenir a l’Ebre de manera conjunta. De la mateixa 

manera, el Grup 26 format pels caces biplans I-15 Xatos, comptà només amb quatre 

esquadrilles, de les quals només intervindran dues durant un llarg període de la batalla, 

concretament la 1a i la 3a, a més d’un petit grup d’I-15 nocturns que operaran al front i 

també al llarg de tot el litoral en la defensa del territori. De les restants unitats, la 2a 

romandrà pràcticament a la zona centre i la 4a haurà de traslladar-se als teatres 

d’operacions de l’Ebre, València i Extremadura. Amb tot,  la diferència més abismal entre 

les dues aviacions es contempla en les unitats de bombardeig. L’estiu de 1938 el Grup 24 

format per les quatre esquadrilles de Tupolev SB-2 Katiuska, no arribava a poc més de 30 

aparells operatius. Algunes d’aquestes esquadrilles, concretament la 3a, portaran el pes de 

la lluita a l’Ebre des dels terrenys de vol gironins. Per altra banda, els republicans 

comptaran també amb els avions del Grup 30, format pels biplans de bombardeig R-Z 

Natatxa, amb una participació gairebé testimonial a l’Ebre degut a la seva vulnerabilitat 
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davant el caces i antiaeris enemics. Així doncs, de les quatre esquadrilles, només la 2a 

intervindrà de forma esporàdica, realitzant les seves accions sobre objectius secundaris en 

altres ofensives a la zona del Segre. Finalment, els Grumman Delfín, únicament amb la 2a 

esquadrilla, actuarà en els primers dies a l’Ebre de manera eventual en reconeixements i 

petits bombardeigs, tot augmentant les seves accions al final de la batalla durant el 

novembre a la zona de Seròs. En l’inici de l’enfrontament a l’Ebre, l’aviació republicana 

podia comptar amb els següents efectius:  

 

Esquadra 11. Aviació de caça (Comandant Isidoro Giménez. Cada esquadrilla comptava 

sobre el paper amb 12 aparells):  

Grup 21. Polikarpov I-16 Mosques (Capità Manuel Zarauza):  

1a esquadrilla: J. Redondo Martín. Arriba a l’Ebre el 9 d’agost  

2a esquadrilla: P. Nedelin. El relleva J. Pereiro. Arriba el dia 4 d’agost. Es fusiona amb la 

5a esquadrilla el 8 de setembre  

3a esquadrilla: J. M. Bravo. Substituït per F. Tarazona. Arriba a la zona el dia 30 de juliol  

4a esquadrilla: A. Arias. Arriba a la zona el 30 de juliol  

5a esquadrilla: S. Gritsevets. Arriba el 30 de juliol. Fusionada amb la 2a el 8 de setembre  

6a esquadrilla: F. Meroño Pellicer. Arriba el 23 d’agost  

7a esquadrilla: J. Puig. Formada durant la batalla a Pacs  

 

Grup 26. Polikarpov I-15, Xatos (Capità Joan Comas Borràs):  

1a esquadrilla: V. Castillo Monzó. Arriba el 30 de juliol  

2a esquadrilla: L. Morquillas Rubio, substituït per J. Barbero López. Romandrà a la zona 

centre  

3a esquadrilla: M. Zambudio Martínez. Arriba el 30 de juliol  

4a esquadrilla: L. Duarte Espés. Substituït per E. Ramírez Bravo. Alterna les accions a 

l’Ebre i la zona centre  

Aviació de bombardeig (cada esquadrilla contava, teòricament, amb 9 aparells): 

Grup 24. Tupolev SB-2 Katiuskas ( Major L. Mendiola):  

2a esquadrilla: F. Gómez 

3a esquadrilla: A. Gracia. Quasi permanent a l’Ebre  

4a esquadrilla: M. Ricote. A principis de setembre, Jaume Mata Bombardeig lleuger:  
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Grup 28. Grumman C.C.F- G.I.-23 Delfín (García Lacalle):  

2a esquadrilla: S. Capillas. 12 aparells, un de Plana Major i 8 en reserva a Catalunya 

Grup 30. Polikarpov R-Z, Natachas (Major Pelayo)  

2a esquadrilla: I. Gutiérrez. 10 aparells. Les restants tres esquadrilles no intervenen en 

l’Ebre 

 

La desigualtat de forces era doncs aclaparadora, accentuada des de feia mesos a causa de la 

impossibilitat de reforços aeris republicans amb les intermitències dels submninistraments 

des de finals de 1937. Les unitats de caça republicanes seran les més quantioses, amb un 

nombre d’I-16 Mosca superior als 80 aparells en els seus millors moments, mentre que, per 

la seva banda els I-15 Xatos aconseguirien reunir en alguns moments un nombre aproximat 

als 50 avions, encara que mai seran completament operatius al front. Tanmateix, el 

desequilibri era aclaparador en aparells de bombardeig: enfront dels 200 avions d’atac, de 

bombardeig lleuger i pesat nacionals, els republicans desplegarien en l’Ebre un nombre 

que no superava els 15 bombarders pesats Katiuska i 15 Natatxes i Grumman. Aquest sens 

dubte serà un dels factors que decantarà el desenllaç de la guerra aèria i terrestre durant la 

batalla a favor del bàndol franquista.  

Tot aquest conjunt havia de plantar cara a una aviació oponent molt més nombrosa i ben 

dotada, amb una diferència quantitativa i qualitativa, a la qual cal afegir-hi altres factors 

estratègics, tàctics i logístics que condicionaran la guerra aèria durant la batalla. D’aquesta 

manera resulta entenedor com la superioritat aèria franquista es va imposar en l’Ebre 

davant una minvada aviació republicana.  

Pel que fa als combatents que s’enfrontarien a una de les aviacions més potents creades 

fins aleshores, es comptava amb caps de caça i de bombardeig capacitats per a la lluita, 

però aquests no gaudiren d’un sol moment de pausa en els quatre mesos de batalla. Pocs 

procedien de l’aviació militar anterior al confclite, tot i que alguns eren veterans 

d’anteriors batalles. Un important grup de comandaments era format en la seva majoria per 

personal de la 1a promoció de pilots instruïts a la URSS i d’altres formats a Espanya i a les 

escoles civils de França, tot esdevenint caps d’unitat o de patrulles. Un altre grup, amb un 

xic menys d’experiència era el format per la 2a promoció d’alumnes entrenats a la URSS i 

que havien començat a integrar-se a començaments de 1938. Finalment i durant la batalla 

s’incorporarien recentment els joves pilots de la 3a promoció d’alumnes formats a la 
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URSS, aviadors combatius en molts casos, però inexperts en el combat, alguns dels quals 

no superarien els primers enfrontaments davant els caces alemanys i italians. Aquest fet 

s’agreujà més amb la marxa en plena batalla dels aviadors soviètics, experiència que es 

trobaria a faltar durant la fase final de l’enfrontament. El decret de sortida dels voluntaris 

estrangers promogut pel cap del govern Negrín el setembre suposà un acte polític de cara a 

l’exterior que perjudicà l’exèrcit republicà, mentre l’acord per retirar una mínima part de 

les tropes italianes i la dissolució dels seus grups de caça no van suposar cap mena 

d’alteració per a l’exèrcit franquista.  

Durant l’estiu de 1938 un nombre important de personal es trobava preparat per a 

l’enfrontament: 130 pilots de Mosca, 140 de Xatos, 21 de Grumman, 40 d’altres tipus 

obsolets, 43 de Katiuska, 40 més d’altres aparells civils, a més de 60 tripulacions de 

Natatxes i uns 120 més que corresponien a d’altres avions de segona línia. Els mesos de 

setembre i octubre, un altre grup de pilots, els de la 3a promoció de la URSS, estaven 

preparats per al combat2164.  

Hem assenyalat que les unitats de caça seran les més nombroses de l’aviació republicana, 

tot i que la historiografia no assenyala un fet important relacionat amb una part d’aquestes. 

Inferior com era a l’aviació contrària, els Polikarpov I-15 Xatos, a més de realitzar les 

funcions d’avions de caça, hauran d’intervenir com avions d’atac a les posicions 

enemigues en accions de metrallament i bombardeig durant la batalla, mentre són protegits 

a major altura pels Mosques. Aquesta situació implicava un combat desigual pels 

condicionaments tècnics entre els Mosques i els Fiat Cr.32. Així, en un combat horitzontal 

els Fiat es mostraran superiors als Mosques defensors dels I-15 Xatos dedicats a metrallar 

infructuosament les trinxeres enemigues. Per acabar, hem d’assenyalar que un grup 

important de pilots veterans i de personal qualificat per combatre a primera línia serà 

rellegat a llocs administratius de manera poc comprensible, mentre d’altres membres són 

destinats a cursos de formació a la URSS. Aquest fet comportà l’esgotament dels pilots i 

caps més veterans i un major protagonisme en els pilots més novells sortits de les escoles 

de vol. 

Cal insistir però que el problema de l’aviació republicana més greu serà el dèficit 

d’aparells de bombardeig, fet que ha estat passat per alt per part de la historiografia 

                                                 
2164 Els joves de la 3a Promoció d’alumnes formats a la URSS es trobaven dividits en 70 pilots de Mosca, 50 
de Xato i 110 pilots i tripulants de Katiuska. S. ABROSOV. Op. Cit. P. 253.  
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tradicional. La inferioritat de mitjans aeris republicans s’havia accentuat ja a finals de 

1937, situació que ja no va poder ser modificada degut a les limitacions constants en la 

recepció d’avions de caça i de bombardeig, davant el fluxe regular de subministraments 

aeris per als franquistes. Els pocs aparells de bombardeig Katiuska, malgrat la seva 

rapidesa i característiques tècniques, seran pocs i la seva càrrega de bombes, uns 750Kg 

molt inferior a la dels seus adversaris Heinkel He-111, Savoias S.79 i S.81, Fiat Br-202165. 

En aquest sentit, una altra qüestió dramàtica per a l’aviació republicana serà la d’assolir els 

recanvis adequats per als seus avions. Finalment, el dèficit d’aparells també es viurà en els 

avions de cooperació i de bombardeig lleuger que hauran de donar suport a les unitats 

terrestres. Ni els lents Natatxa ni els Grumman podran equiparar-se en nombre i qualitat 

als moderns Breda Ba.65 o els Junkers Ju-87 Stuka. Així doncs, les aviacions enfrontades 

podien equiparar-se de manera general pel que fa a aviació de caça a començaments 

d’agost de 1938, encara que de manera favorable als franquistes numèricament, però en 

cap aspecte van poder comparar-se en la seva capacitat de bombardeig. L’aviació 

franquista desplegada a l’Ebre serà una aviació eminentment ofensiva i d’atac que arribarà 

a disposar en la zona d’un total de 130 aparells de bombardeig pesat —sense comptar 

l’aviació de les Balears—, tot això enfront d’un nombre no superior a 20 Katiuskes 

governamentals disponibles per a la batalla.  

 

 

8.2. L’inici de l’ofensiva republicana 
L’Estat Major governamental fixà en un primer moment la nit del 22 al 23 de juliol com a 

data per a l’inici de l’atac. Aprofitant la foscor, les unitats republicanes havien de creuar el 

riu, tot i que la manca de peces d’artilleria, de municions i granades, van obligar a posposar 

l’ofensiva. Amb tot, la greu situació que es vivia amb el setge de les forces franquistes 

contra les immediacions de València, exigí a Rojo i a Modesto l’inici de l’atac. La 

matinada del 25 de juliol, l’avantguarda de l’Exèrcit de l’Ebre començà a creuar el riu.  

A la riba esquerra milers d’homes es mouen entre la foscor en un silenci absolut i amb 

disciplina. Els primers grups són combatents pertanyents a unitats experimentades que 

                                                 
2165 L’ús dels Tupolev SB-2 Katiuska estarà condicionat per la seva escassedat. Només arribaran a Espanya 
93 aparells al llarg de tota la guerra, enviaments que, com la resta de subministraments aeris, aniran reduint-
se a poc a poc fins el final del conflicte. 
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travessen nadant per sorprendre les unitats franquistes. Centenars de soldats llancen les 

barques amb capacitat per a deu homes i el mínim d’equip personal, els quals han restat 

ocults per la vegetació del bosc de ribera. Així és com s’inicia una operació amfibia i 

nocturna de grans proporcions, possiblement una ofensiva sense precedents en aquells 

moments en la història militar. Més de 200 barques de pesca seran llençades a l’aigua amb 

escamots de soldats que han de creuar, assegurar les posicions a la riba dreta i permetre 

estendre els mitjans de pas adequats per al gruix de les forces republicanes. D’aquesta 

manera es creua per a més de 20 punts diferents, mentre les passarel·les i les comportes 

resulten de fàcil instal·lació per a les necessitats inicials de trasllat de tropes. Més endavant 

s’instal·len ponts lleugers de fusta per a les cavalleries i vehicles lleugers. El darrer pas 

serà l’emplaçament dels ponts de ferro i de fusta pesants que havien de permetre el pas de 

tot tipus de vehicles i material. Poc a poc, s’anirien estenent tots aquests mitjans de pas, 

vitals per al provisionament de les forces a primera línia del front.  

Ben aviat, el desconcert franquista serà absolut, les quals restaren aclaparades per l’atac. 

Després de llargs mesos en els quals els franquistes només havien avançat i els republicans 

retrocedit, els primers creuen que els seus oponents no disposen de la capacitat, els mitjans 

i la moral per emprendre una operació de grans proporcions2166.  

Amb el pas de les hores, l’avenç republicà es va aprofundint en una àrea de diversos 

quilòmetres, mentre regna un cert caos en els defensors franquistes. Algunes unitats 

reculen de manera desordenada, d’altres resisteixen, però aviat quedaran sobrepassades i 

encerclades.  

Després de les primeres hores, l’èxit sembla que ha estat assolit: l’ofensiva contra València 

ha restat aturada i el creuament del riu i el progrés de les forces governamentals suposen un 

cop moral i propagandístic espectacular. Quan encara no havien passat les primeres vint-i-

quatre hores, la satisfacció al bàndol republicà era absoluta, donat que havien estat assolits 

bona part dels objectius. L’avantguarda del V Cos d’Exèrcit i les brigades de la 11a divisió 

avançaven cap a Gandesa, mentre la 3a divisió ho feia cap a Vilalba dels Arcs i la 35a 

s’adreçava cap a Camposines i Gandesa. En aquest sector central la 31 brigada de la 3a 

divisió havia creuat pel nord-est de Riba-roja i progressava cap a la Fatarella. A les 

immediacions d’Ascó, la 35a divisió creuava amb les seves brigades internacionals 

                                                 
2166 D. ÍÑIGUEZ GRÀCIA. Op. Cit. P. 19. 



 

 

1131 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

completades amb reclutes espanyols, primer la XI, després la XIII i finalment la XV. A les 

02,00h la XIII brigada manada per Mikhail Kjarxenko també creuava el riu i avançava cap 

a la carretera de Gandesa, mentre l’XI ho feia amb més retard. La XV d’Otto Flatter ho 

farà a l’alba mitjançant una passarel·la. Els internacionals s’enfronten al 16º Batallón de 

Mérida i el 4º de Gerona fins que l’artilleria republicana els reduirà. Les ocupacions de 

Flix i Ascó van permetre els republicans avançar en direcció sud i oest. A la zona sud del 

dispositiu central, una de les millors unitats republicanes, la 11a divisió havia creuat pel 

sud de Móra amb les brigades 1a, 9a i 100a i ocupava Móra d’Ebre, Miravet amb una certa 

resistència i Benissanet. Més al sud, prop de Benifallet atacaren les posicions enemigues 

forces de la 10a brigada de la 46a divisió. 

L’astorament franquista provocat per l’embat republicà es viurà a les primeres posicions 

defensives al riu i més tard en algunes de les primers poblacions que els republicans 

assetgen. Un jove soldat dels insurgents ho explica: Aproximadamente a las 6 de la tarde 

llegamos a Bot. La gente iba de un lado a otro, corriendo, llorando y preguntando qué 

pasaba. Según me explicaron, habían emitido un bando que obligaba a los hombres de 

entre 16-17 años hasta los 35 años a presentarse en la plaza del pueblo. Aparentemente 

formados delante de la Iglesia se despedían de sus familias, que se quedaban en el pueblo. 

Esa escena era indescriptible: (…) Madres, padres, hermanos se abrazaban llorando 

todos (…) ¿A dónde iban a combatir aquellos soldados improvisados…? Todo era 

silencio. ¿Dónde estaba el enemigo…?2167.  

 Per la seva banda, la 42a divisió del tinent coronel Manuel Álvarez amb les brigades 59a, 

226a i 227a, de les quals empra en els primers instants dos batallons de la 226a brigada 

amb 20 barques, creua el riu en el dispositiu nord i aconsegueix progressar en direcció 

nord-oest, recolzats per quatre bateries d’artilleria antiquades. Algunes fonts ens parlen de 

les complicacions per instal·lar una passarel·la que no funcionarà fins el dia 28 per 

permetre el creuament de les tropes, tot i que segons un dels responsables del seu 

muntatge, Martí Vall: la pasarela (...) en la bolsa de Mequinenza fue la que menos 

esfuerzo y tiempo nos costó, debido a su poco calado. Recuerdo que estábamos debajo de 

la mina del Pilar, en el barranco río abajo denominado Aiguamoll, y en aquellas 

cercanías, con el camión lanzadera de tramos de puentes lo montamos en tiempo 

                                                 
2167 Íbid. Pp. 24-25.   
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record2168. Un altre testimoni de les unitats que van creuar el riu en aquesta zona, poc 

després del dia 25 narra els primers instants: Paso el río por sorpresa y tomamos muchos 

prisioneros. Avanzamos en grupos, hay momentos en que avanzamos sin pegar un tiro. Los 

siguientes días, el enemigo ya nos responde y el avance es cada vez más lento y costoso. 

Tenemos que empezar a atrincherarnos y se producen las primeras bajas. Cada día que 

pasa, los combates se endurecen (…) y además de los disparos de fusil y morteros, 

aparecen los obuses de artillería. Si a ello añadimos la aviación enemiga, que durante 

todo el día nos fustiga ametrallándonos en vuelos rasantes y bombardeándonos, nuestro 

avance se hace más costoso2169. Amb aquesta situació les unitats progressaran en caure la 

nit per evitar les pèrdues causades per l’artilleria enemiga i l’aviació. En les primeres 24 

hores, l’avenç serà de prop de 5Km arribant fins l’Alt dels Aguts i capturant una bateria 

d’artilleria de 15,5cm. En els dies següents i juntament amb l’hostilitat de l’enemic, s’hi 

afegirà l’entorn, una zona aïllada i sense proteccions per als soldats, mancats d’aigua i 

aliments.  

L’única temptativa de travessar el riu fracassada s’havia donat al sector sud, a Amposta, on 

les defenses franquistes s’havien mostrat més ben consolidades i reforçades davant 

l’escomesa de la 45a divisió republicana a Camp-redó, l’Illa de Gràcia i l’oest d’Amposta. 

A Camp-redó creuen el riu nadant els primers homes i después ho fan una vintena de 

barques. Les guarnicions nacionals estan ben defensades en un terreny sense obstacles i 

molt pla, propi del tram final de l’Ebre. La XIV brigada internacional, amb components 

belgues i francesos dels seus batallons (Comuna de París, Vaillant Couturier, André Marty 

y Henri Barbusse) aconsegueix creuar amb el cap René Cazala del batalló Commune de 

Paris i elimina algunes posicions establint un petit cap de pont. A l’Illa de Gràcia, un cent 

homes són rebutjats i algunes barques són enfonsades perdent la meitat dels seus efectius. I 

a l’oest d’Amposta els assaltants són rebutjats amb foc de fusells i bombes de mà, causant 

una malvestat. Un dels combatents d’aquest sector, recorda: Fue una masacre…. Los que 

nos salvamos fuimos los que no pasamos el río. Lo peor fue por la mañana, porque ya era 

inútil todo lo que podíamos hacer; estábamos derrotados y deshechos. Cuando amaneció, 

vimos cómo muchos de los nuestros intentaban retroceder y regresar a la otra orilla (…). 

Algunos brigadistas, desesperados, prefirieron suicidarse antes que caer prisioneros de 

                                                 
2168 Íbid. P. 20. 
2169 Íbid. P. 21. 
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los franquistas2170. Com en el cas del mateix Cazala, qui malferit es dispara un tret. En 

aquesta zona la temptativa havia fracassat essent rebutjats els atacants amb contundència. 

A l’alba del dia 25 l’artilleria s’acarnissarà emb els republicans. Un rec d’aigua a més feia 

les funcions de defensa per als franquistes del 292º batalló de Tiradores de Ifni i la 2ª 

brigada de la 105ª divisió, amb forces de la 13ª. El dia 26 i després de diversos atacs 

nocturns es decidí aturar l’acció.  

Tot i la desfeta en aquest sector sud, el sistema defensiu franquista començava a trontollar 

amb els prop de 70Km ocupats al llarg de la doble corba que des de la confluència de 

l’Ebre amb el Segre es descriu, tot passant per l’ampli arc de Riba-roja, Flix, Ascó, Móra 

d’Ebre, Miravet i Benissanet. L’efecte sorpresa havia funcionat i la temeritat de l’operació, 

sens dubte inesperada per l’enemic provocà un éxit important. A més, la maniobra s’havia 

executat gairebé de manera impecable per part de forces tant nombroses, les quals havien 

de creuar un riu amb un cert cabal i amb diversos mitjans de pas. Durant la matinada del 

dia 25 les unitats franquistes havien restat colapsades. 

Amb aquest nou escenari bèl·lic alguns militars franquistes i altres assesors van considerar 

la idea de deixar sobre el terreny conquerit els republicans i iniciar una maniobra tot 

penetrant a Catalunya per Lleida. Es podia aprofitar aquesta casuística donat que l’exèrcit 

de Franco comptava amb zones avançades en aquell front i mitjans motoritzats, 

concretament els del CTV italià, per penetrar a Catalunya i liquidar definitivament l’exèrcit 

republicà. Però com ja havia succeït l’abril, Franco es va negar i no acceptà el suggeriment 

que podia posar final a la guerra amb immediatesa. Assegurà als seus subordinats i 

col·legues que es podia provocar un altre Verdum i guanyar la batalla sense dificultats, tot 

subestimant les forces republicanes. Acceptà doncs el repte de Rojo, possiblement caigué 

en el seu parany, tot iniciant una batalla de desgast per destruir l’enemic. Amb tot, abans 

calia frenar el seu avenç. La situació no era gens afalagadora i ordenà el trasllat d’altres 

divisions al front de l’Ebre: el Cos d’Exèrcit de Galicia, la 82a divisió, la 84a divisió i dues 

més emplaçades a la zona sud com la 74a i la 102a i una unitat plenament de xoc i 

veterana, la 4a de Navarra2171.  

                                                 
2170 Íbid. Pp. 25-26. 
2171 També ho van fer la 152a, la 150a i diversos batallons, tabores de regulars i banderes de la Legió, com la 
53a i la 63a.    
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En els dies immediats a l’ofensiva la intervenció de l’aviació sovintejà al llarg de tot el 

curs del riu Ebre, amb nombrosos reconeixements aeris i algunes accions puntuals, 

repartides entre els avions de la Legió Còndor i uns avions peculiars d’origen nord-americà 

adquirits pels republicans. Poc abans de l’ofensiva i en els primers dies intervindran els 

Grumman C.C.F. GE-23 Delfín. Aquests avions biplaça procedents de Canadà 

sobrevolarien els cels de l’Ebre realitzant el seu primer debut en tasques de reconeixement 

i bombardeig al front. Les primeres intervencions directes portades a terme per l’aviació 

seran les protagonitzades per la 2a esquadrilla del Grup 28, establerts a Valls entre els dies 

24 a 29 de juliol amb una dotzena d’aparells2172. Durant la tarda del dia 24, és a dir unes 

poques hores abans del creuament del riu, dues patrulles formades per tres aparells 

realitzaran dos serveis, el primer prop de les 16,00h i l’altre a les 19,00h. Aquestes 

missions tindran com a finalitat el reconeixement d’objectius molt puntuals per no 

provocar l’alarma a l’enemic. Curiosament, en aquest sector també es desplega una altra 

activitat molt puntual de l’aviació republicana amb un grup de sis biplans Xatos, 

segurament antiquats i en funcions d’avions d’entrenament de pilots. Aquesta presència 

testimonial i les esporàdiques accions de l’aviació republicana no seran ni de bon tros 

suficients per proporcionar una cobertura aèria a una ofensiva tant ambiciosa. Com hem 

assenyalat abans, la vital participació de les esquadrilles de caça republicanes es trobarà a 

faltar durant aquestes primeres hores i dies en els quals els bombarders nacionals 

s’ensenyoreixen de la vertical del riu.  

Per la seva banda, l’aviació franquista s’abocà en els dies immediats sobre el futur escenari 

del camp de batalla, abans de l’arribada de les divisions de reforç franquistes. El seu ús 

serà en massa, atacant les passarel·les i els ponts que permetien el pas de soldats i vehicles 

a primera línia. L’aviació feixista va poder colpir sense oposició aèria els accessos i 

dificultà de manera determinant el flux de forces republicanes i de subministraments a les 

zones d’avantguarda, tot impedint o limitant l’explotació de la ruptura del front. Però 

malgrat el domini aeri franquista total, l’acció de les seves bombes no va ser del tot 

efectiva, ja que les passarel·les i els ponts suposaven un blanc difícil, agreujat per una gens 

menyspreable barrera de foc antiaeri formada per metralladores i canons que dificultaren el 

                                                 
2172 D. GESALÍ. El Grumman Delfín... Op. Cit. El Grup 28, format per aquests aparells s’havia creat el juny 
de 1938 amb dues esquadrilles sota el comandament de García La Calle, qui més endavant ocuparà el càrrec 
de les unitats de caça republicanes de l’Esquadra 11. 
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bombardeig de precisió a baixa altura. Tot i això, és indiscutible que el càstig de l’aviació 

franquista contra les rutes d’accés als mitjans de pas va limitar les opcions de l’exèrcit 

popular i va contribuir a coagular el seu avanç. A més, al marge de la intervenció directa 

de l’aviació, l’alt comandament franquista també decidí provocar riuades obrint les 

comportes dels embassaments per tallar d’arrel el contacte entre les ribes del riu. Així, el 

vespre del dia 25 es buidà el pantà de Barasona, que danyà algunes passarel·les, la de La 

Vall de Sant, que també arrencà alguns trams del pont de Flix. A la matinada del dia 26, 

s’ordenà obrir les comportes dels pantans de Tremp i Camarasa, tot provocant una enorme 

riuada amb majors danys. En quatre hores els nivell de l’aigua arribà a pujar als dos metres 

i mig, causant l’aïllament durant gairebé tot el dia 26 entre les forces d’avantguarda i les de 

la riba dreta. Amb tot, el dia 27 els ponts i passarel·les van tornar a connectar les principals 

vies de subministraments cap al front, fet que va permetre el pas de camions amb una certa 

precarietat i limitacions. Tot plegat, un degoteig excessivament lent de municions i noves 

forces per a la punta de llança de l’ofensiva.  

 

8.2.1. La batalla pels ponts  
A les primeres hores de la tarda del dia 25 i al llarg de les següents jornades l’aviació 

nacional va emprar tota la seva capacitat devastadora per eliminar el cordó umbilical de 

l’atac republicà, el seu principal punt feble. S’iniciava una dura lluita entre l’aviació de 

bombardeig franquista i els enginyers governamentals, enfrontament que van guanyar 

aquests darrers amb un sacrifici i un preu elevadíssim de baixes2173. De fet, fou una victòria 

pírrica, els ponts es feien i refeien durant les nits i quan l’aviació no intervenia, però el flux 

de material sempre va ser escàs i el pas prou lent, amb un càstig que destruí gairebé tots els 

accessos, reduint els recursos de l’Exèrcit de l’Ebre durant tota la batalla. Així, només unes 

hores després del creuament del riu, els efectius aeris franquistes ja es trobaven sobre la 

vertical de les zones de pas sense oposició aèria, mentre dos dies després es 

complementava el desplegament amb el trasllat des d’Extremadura dels caces Fiat 

espanyols i els bombarders trimotors hispans Junkers Ju-52 de la 1a Brigada Hispana. La 

                                                 
2173 D’aquest cruel pols en resten avui encara alguns refugis antiaeris en el dispositiu central, a l’Hort de la 
Cardoneta, A Móra d’Ebre, fossar improvisat dels soldats republicans que feien i refeien els ponts per 
enllaçar les dues ribes. Els atacs aeris i les crescudes del riu provocades per l’obertura dels embassaments 
pirinencs retran la vida de centenars d’homes. D. ÍÑIGUEZ GRÀCIA. “Aigua i sang a Móra: la batalla dels 
115 dies”. Revista La Riuada. Núm. 26. Móra d’Ebre. Agost de 2005. 
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resta de bombarders ja es trobaven propers a la zona de combat, en els aeròdroms d’Aragó 

(Alfamén) dues de les seves tres Escuadras de bombardeig2174. Per altra banda, la Legió 

Còndor desplegà igualment els seus efectius immediatament, tot atacant els ponts amb els 

bombarders experimentals Junkers Ju-87 Stuka el mateix dia 26 i més endavant amb el 

trasllat de les temibles bateries antiaèries de 88mm a les zones defensives. Tot i aixó, els 

aparells més actius en aquells dies seran els bimotors de reconeixement i bombardeigs 

Dornier Do-17 dedicats a fotografiar i localitzar els indrets de pas republicans.   

L’inici de les operacions de l’aviació franquista encapçalada pel general Kindelán seguirà 

una distribució en tres sectors en funció de les seves aviacions per actuar amb més eficàcia. 

Al nord de la zona de pas, entre Mequinensa i Faió, intervindrà l’aviació hispana; a la zona 

central hi abocarà tots els seus mitjans la Legió Còndor, tant a les zones de creuament del 

riu, com a primera línia de moltes poblacions ocupades pels republicans, fins i tot a la 

rereguarda, on es bombardegen concentracions de tropes republicanes preparades per 

creuar el riu; i, finalment, l’aviació italiana intervindrà al sector sud. La reacció de les tres 

aviacions serà fulminant gràcies com hem dit a que no fou necessari cap desplegament aeri 

ni trasllat a d’altres aeròdroms.  

El dia 25 de juliol, i malgrat el desconcert que regnava entre les files franquistes, es 

portaran a terme alguns reconeixements aeris2175, per tot seguit colpir les zones de 

creuament republicanes a primera hora de la tarda2176. Amb les primeres llums del dia 25 

                                                 
2174 Concretament la 2a de Lacalle i la 3a d’Alfonso de Orléans, formades per trimotors Savoia S.79. La 1a 
Escuadra, dirigida per González Gallarza, amb Junkers Ju-52, com hem dit es trobava a Extremadura. 
2175 En les jornades anteriors la Legió Còndor havia realitzat nombroses sortides a l’Ebre per la detecció del 
moviment de tropes enemigues. El dia 18 se’n porten a terme tres i el 19 tres més; el dia 21 es bombardegen 
concentracions al nord de Tortosa. El dia 22 es bombardeja el trànsit per carretera a Amposta; i el dia 24 
seran cinc i un bombardeig al sector de Ginestar, el qual en poques hores esdevindrà en zona de pas. 
2176 D. ÍÑIGUEZ GRÀCIA. “Aigua i sang...” Op. Cit. El mateix dia 25 a la tarda i davant Móra es realitza un 
dels primers atacs sobre la vila i les seves immediacions. Són una 12 bombarders de la Legió Còndor que cap 
a les tres de la tarda deixen caure les seves bombes. Poc abans de les cinc els atacs tornaran a la capital. I 
l’endemà dia 26, novament Móra i els seus voltants seran atacats en picat Junkers Ju-87 Stuka. Sense éxit, 
novament tornen a escometre’s els mitjans de pas prop de Móra. Entre les 9,00 i les 10,00h a les 
immediacions de Móra es produeixen dos atacs: el primer al nord-oest, provocant un incendi i in altre amb 
una intensitat poc vista fins el moment. El dia 27 els atacs continuaran amb major violència: 9 aparells 
bimotors alemanys Heinkel He-111 i novament els Junkers Ju-87 ho fan sobre el trànsit i moviment de tropes 
a Móra. Al llarg d’aquests dies les incursions no s’aturen fins conquerida la vila a començaments del mes de 
novembre.  Móra la Nova també seria atacada el dia 28 de juliol en dues ocasions, al migdia i la tarda; el dia 
29 a la mateixa Móra (vers les comunicacions terrestres) i el 30 (contra els mitjans de pas i l’artilleria). Al 
llarg del mes d’agost els atacs aeris continuen: el dia 5, en són 2 contra el pont que sense més detalls 
anomena l’aviació franquista; el dia 6, tres trimotors Junkers Ju-52 són tocats pels caces republicans en un 
combat aeri sobre Móra, tot i que sense més conseqüències. El dia 30 de juliol els caces republicans ja 
s’havien traslladat des de València a Catalunya. I a partir del dia 11 d’agost i fins el 16 són els temibles però 
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un Dornier Do-17 de la Legió Còndor s’enlaira per avaluar la situació de l’ofensiva i 

corroborar la contundència de l’atac republicà. Després de retornar cap al seu territori, 

llança un missatge a l’aeròdrom de Casp on es troben les esquadrilles de caça Fiat de 

l’aviació legionària. Aquests, alertats, enviaran un solitari aparell Fiat Cr.32 per reconèixer 

la zona de Móra d’Ebre i Flix. Després del reconeixement i davant l’enorme embranzida de 

l’exèrcit republicà que s’havia apropat a uns 20 Km de Casp, s’evacuen les unitats 

emplaçades en aquest aeròdrom, així com el XXXV Gruppo Misto de bombardeig basat a 

Puigmoreno davant del perill.  

A la tarda, l’aviació franquista inicia els seus atacs contra el sector amb no pocs trasbalsos, 

donat que el desplegament de les defenses antiaèries republicanes esdevé imponent i 

amenaçador. El primer aparell en ésser colpit serà un trimotor Savoia S.79 de les unitats 

hispanes, concretament l’avió del cap d’esquadrilla2177 els quals resulten ferits. La 1a 

Brigada aérea hispana havia realitzat tres serveis de bombardeig, un sobre el pont de Flix i 

dos sobre Ascó amb efectivitat. El potencial de la Legió Còndor tampoc no quedarà al 

marge amb 11 reconeixements dels Dornier Do.17 i 9 bombardeigs, 5 per part de l’aviació 

de bombardeig pesat amb Heinkel He-111 i 4 aparells de bombardeig lleuger Heinkel He-

45. S’intenten colpir les zones de pas, les concentracions de tropes i el trànsit a Flix, Móra 

la Nova, Camposines, Ginestar i Riba-roja, davant una important reacció antiaèria. També 

l’aviació legionària serà una de les primeres en intervenir el dia 25, amb 20 Savoia S.81 del 

21º Stormo que ataquen un pont de barques entre Flix i Vinebre. Més endavant ho farà el 

XXXV Gruppo Misto amb els Fiat Br.20 i els monomotors Breda Ba.65. Els primers 

bombardegen el pont de Ginestar éssent abatut el segon dels bombarders franquistes del 

dia, concretament del cap de l’esquadrilla2178. L’avió s’estavella i esclata a La Pobla de 

Massaluca pel foc antiaeri de 76,2mm. Els Breda Ba.65 bombardejaran concentracions de 

tropes amb bombes antipersonals de 2Kg i en una segona missió en atacs en picat contra el 

pont d’Ascó amb bombes de 100Kg.  Novament el foc antiaeri farà que resulti danyat un 

                                                                                                                                                    
reduïts 3 Stuka els qui atacaran en picat els ponts establerts a Móra. Fins a finals de mes, l’assetjament aeri és 
continu i cal destacar el combat que entre les aviacions enemigues es produirà per part de bombarders 
alemanys i els seus caces d’escolta vers els caces republicans, amb el resultat d’aparells abatuts i avariats per 
ambdues parts. Aquest combat del 14 d’agost és un dels més significatius de la batalla, tot arribant a la xifra 
de gairebé cent aparells solcant el cel de la capital. 
2177 Miguel Sanchiz Álvarez de Quindós i el també pilot Ignacio Ansaldo Bejarano.  
2178 El bimotor era pilotat pel capità i cap de l’esquadrilla Lamberto Fruttini i els sotsoficials Arnaldo Moro i 
Francesco Cerruti. F. PEDRIALI. Op. Cit. P. 320.  
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altre aparell2179 qui aterrarà d’emergència a les seves línies prop de Gandesa després de 

bombardejar un dels ponts a Ascó. Com a resultat de tots aquests incidents l’aviació 

italiana deixarà de bombardejar a 2.500m d’altitud per fer-ho als 5.000m, tot perdent una 

major precisió en els atacs. 

Com veiem en les primeres hores els protagonistes de la batalla pels ponts són les defenses 

antiaèries i l’aviació franquista. Les primeres accions suposen un nombre elevat d’aparells 

de bombardeig avariats i impactats d’importància gràcies a les cortines de foc dels antiaeris 

republicans, mentre que l’avenç de les seves tropes es redueix a causa del constant 

assetjament de l’aviació franquista. La única resposta davant l’allau de bombes franquista 

serà la DECA republicana, amb una quantitat important d’efectius,  de canons i 

metralladores antiaèries situats a les zones pròximes al riu. A les immediacions de les 

zones de pas seran emplaçats els efectius de la Brigada de Maniobra de la DECA, amb les 

seves dues agrupacions, la 1a i la 3a, integrades per bateries de canons antiaeris de 

76,2mm, Bofors de 40mm, Oerlikon de 20mm i metralladores de 7,62mm en muntatges de 

quatre tubs. En total, al voltant d’uns tres-cents canons i metralladores2180.  

Al marge dels atacs contra els ponts i els mitjans de pas, al llarg dels primers dies també es 

repetiran algunes incursions per error contra camps de concentració de presoners 

franquistes a l’altra banda del riu, creient que s’atacaven tropes republicanes en reserva. 

Altres objectius colpits seran el dispositiu nord de la 42a divisió republicana, amb accions 

dels Junkers Ju-52 trimotors de la brigada hispana a Faió, on es creia que els republicans 

realitzaven l’atac a gran escala. Els bombardeigs del dia 25 causaran danys parcials sobre 

els mitjans de pas que seran reparats en poques hores, com en el cas d’un pont a la zona de 

Riba-roja que malgrat els atacs serà finalitzat al vespre o, una de les passarel·les emplaçada 

prop de Flix, mentre s’instal·len a Ascó i Ginestar altres tres que quedarien operatives. Així 

doncs, i per be que les destruccions van alentir l’operació, els atacs del dia 25 seran poc 

precisos. Tanmateix, en pocs dies els republicans hauran de suplir el dèficit de mitjans de 

pas amb comportes i barques a Miravet, Móra, Ascó, Flix i Riba-roja. De fet, al llarg de la 

batalla els mitjans de pas seran diversos i prendran especial rellevància el pont de Vinebre 

davant d’Ascó, amb un primer tram que arribava a una petita illa i d’aquesta fins a la riba 

dreta; el de Garcia i els instal·lats a Móra. D’aquests, aigües avall de Móra, a la zona de 

                                                 
2179 El del tinent Piccolomini, ferit a un braç. Íbidem.  
2180 A. VERA DE LEITO; J. VERA DE LEITO. Op. Cit. P. 128.  
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l’illa s’establirà un pont de fusta per a la infanteria, un altre serà el del camí de les Hortes 

de Móra que permetrà el pas de material pesat, i, finalment un pont de ferro serà destruït a 

començaments d’agost. En total, existiran dos ponts de ferro situats davant el nucli urbà de 

Móra d’Ebre2181. També a Flix s’emprarà un pont sobre pontons. Els ponts republicans 

bàsicament seran els d’avantguarda amb capacitat per a 4,5 Tn de pes i ponts pesats de 

ferro i ponts de fusta2182. En aquest sentit, un informe dels sorpresos comandaments 

nacionals especificava quin era el principal taló d’Aquil·les dels republicans: El enemigo 

en audaz maniobra, ha logrado romper nuestro frente por el sector de Mequinenza-Cherta 

penetrando en nuestra zona en profundidad variable (…). La rapidez y facilidad de su 

avance, aunque parezca extraño, le ha desconcertado y le ha hecho detenerse, cuando 

cabía esperar todo lo contrario, lo que prueba que su capacidad de penetración es 

reducida. També afemia que gràcies a la declaració de presoners i evadits que sus líneas de 

aprovisionamiento y evacuación, son débiles y de insuficiente capacidad, señalándose 

como su punto más vital el puente de Vinebre2183. Al marge dels ponts, les passarel·les, 

algunes d’elles falses per confondre l’aviació, s’instal·laran a Mequinensa, davant Riba-

roja, dues entre Vinebre i Ascó, a Ginestar i Benifallet. Aquestes estaven formades per 

hexàgons d’un ample d’1,20m per la infanteria. Una d’elles, a Flix restarà activa malgrat 

ser colpida per l’aviació degut a que estava gairebé enfonsada mig metre però apte per 

travessar els soldats i impossible de detectar per l’aviació. Els mitjans de pas seran del tot 

heterogenis com veiem, alguns amb passarel·les de suro, d’altres amb barques, ponts de 

fusta, de ferro i comportes. Fins i tot alguns dels ponts tindran indicadors florescents per al 

pas de vehicles durant la nit.        

Al cel i per part republicana els Grumman realitzen diversos vols el mateix dia 25, en 

reconeixements sobre el front i els embassaments situats al Pirineu2184. Una patrulla 

formada per 3 aparells d’aquests tipus, bombardejarà el sector amb petites bombes de 

12Kg, tot plegat una part ínfima en comparació amb les tones de bombes llençades per les 

aviacions franquistes. L’aviació republicana, minvada d’efectius degut al desgast sobre 

València continuava a Llevant sense fer acte de presència a l’Ebre. De fet, amb prou feines 

                                                 
2181 D. IÑIGUEZ GRÀCIA. . “Aigua i sang...” Op. Cit. P. 34. Un dels ponts de ferro a Móra millor defensats 
pels antiaeris serà de dos pisos, emprat sempre el superior degut a les riuades provocades per l’enemic. 
2182 D. IÑIGUEZ GRÀCIA. La batalla del Ebro... Op. Cit. P. 32. 
2183 Íbid. P. 29. 
2184 Amb la intenció de detectar l’obertura dels embassaments i l’augment del cabal.  
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podrà oferir una cobertura adequada un cop arribi al sector d’operacions i durant la resta de 

la batalla. Hem ja assenyalat la problemàtica dels enviaments aeris2185, la rapidesa en la 

formació del seu personal, la dificultat per aconseguir bombarders òptims en un nombre 

suficient i altres factors tècnics, com la manca de recanvis. Amb tot, noves aportacions 

inèdites ens permeten conèixer que la casuística de l’aviació republicana potser va ser 

encara més lamentable. Així, una part important dels nous i vitals caces soviètics I-16 

arribats el juliol de 1938 van resultar defectuosos. Gràcies als informes soviètics de l’època 

consultats per l’historiador Abrosov coneixem que aquesta darrera remesa va sofrir greus 

defectes tècnics: les metralladores frontals fallaven i els motors M-25 patien una avaria 

greu que provocava un nombre elevat d’accidents en vol: l’agost i setembre de 1938 en els 

primers cabdals mesos de la batalla, 25 o 26 enginys van fallar i els motors amb prou 

feines superaven les 8 a 12 hores de vol2186. Amb això, fins i tot alguns aviadors es 

mostraven temorosos per volar els nous monoplans com enregistra un altre document 

intern soviètic2187. Aquestes dades poden servir-nos per modificar la visió que fins 

aleshores es tenia de l’aviació republicana, sovint acusada d’estar formada per joves pilots 

que provocaven nombrosos sinistres amb els seus monplans, presumptament a causa de la 

seva inexperiència. Possiblement doncs, un percentatge gens menyspreable de sinistres 

aeris devien produir-se per aquestes deficiències, a més de les falles de les metralladores 

frontals2188. Aquesta darrera remesa defectuosa, que implica els darrers 65 o 90 Mosques, 

juntament amb els lliuraments de Xatos produïts a Catalunya, seran els únics efectius amb 

                                                 
2185 En aquest cas es pot consultar G. HOWSON. Op. Cit, com ja hem assenyalat.  
2186 Another problem was, that all these newly arrived aircraft were equipped with the M-25B engine, which 
had a serious defect. Glushenkov stated that the M-25A and M-25B engines were ruined after only 8 – 12 
working hours because the main connecting rod bearings were perforating. Adviser A. P. Andreev had the 
same opinion: “The situation with the M-25 engines for the I-16 and I-15 was very hard especially after the 
arrival of the August batch of I-16s with M-25B engines, which proved to be insufficiently sturdy for combat 
use... Of these new engines, 26 had been ruined in a short time, the others are gradually failing...”. S. 
ABROSOV. Op. Cit. P. 253. 
2187 Íbidem. El document es titula “La utilització de la força aèria militar durant el darrer període de la guerra 
a Espanya” i on s’esmenta que there were many crashes with the new engines in combat in August – 
September 1938. Pilots began to fear flying the aircraft with these engines, which failed in every flight, but 
there were no good replacement engines, which could be used instead. The pilots went through it knowing 
that some of their comrades had perished in combat because as they had supposed the engines stopped in 
combat.” But spare engines and parts had not been delivered. 
2188 Íbidem. L’autor exposa que Mikhail Onischenko wrote in his report about the I-16s defects: “I especially 
remind you once again that it is necessary to improve the weapons. From experience I can tell you, that it 
was not my or any of the other pilots fault that 2 – 3 machineguns failed to fire, and without them to continue 
the fight was gloomy”. 
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els quals comptarà l’aviació republicana durant la batalla i la posterior ofensiva franquista 

contra Catalunya. 

 

8.2.2. La culminació de l’ofensiva i primeres incursions aèries  
Des del dia 26 fins el 28 de juliol les forces republicanes asseguren la riba dreta de l’Ebre i 

eliminen els darrers focus de resistència. Tanmateix, els guanys aconseguits evidenciaven 

el gran problema de l’ofensiva: la impossibilitat per escometre un atac aprofundit degut a 

la limitació dels recursos motoritzats de l’exèrcit popular. Així, amb abundosos camions i 

vehicles blindats, juntament amb el transport d’una adequada artilleria, les unitats del V i 

XV Cossos haurien pogut endinsar-se amb major facilitat i possiblement ocupar els 

objectius previstos. Amb això, els focus de resistència haguessin claudicat. Però la realitat 

era ben oposada. De camions no n’hi havia prous; els atacs de l’aviació feixista i les 

riuades havien malmès els ponts i havien colapsat el trànsit a primera línia; i, en plena 

canícula i amb temperatures superiors als 35º les tropes d’infanteria portaven més de 

setanta hores de combats i marxes sense dormir ni descansar, sense aigua ni aliments. Amb 

els seus fusells, armes automàtiques i algunes granades de mà, poc podia fer-se per 

eliminar els ja reforçats punts de resistència franquistes. Per a les forces republicanes el 

principal objectiu havia de ser Gandesa, tot i que a mesura que passava el temps, es perdien 

les possibilitats de prendre la capital de la Terra Alta. Hi mancaven els mitjans motoritzats 

i blindats, suport d’artilleria i aeri. Amb l’efecte moral d’aquestes dues armes potser les 

esgotades unitats d’infanteria, al límit de les seves forces, haguessin pogut ocupar 

Gandesa, que restava envoltada per forces de la 35a divisió, a les serres de La Vall i 

Cavalls, el puig de l’Àliga i prop de la carretera de Gandesa a Pinell de Brai. Mentre les 

unitats republicanes topaven amb les primeres resistències organitzades pels franquistes, 

aquests decidien novament obrir les comportes de diferents embassaments, aquest cop de 

manera més planificada. S’aconseguí amb això el manteniment d’un cabal del riu proper 

als 3 metres durant el dia 28 de juliol. Mentre tant, els enginyers republicans aconseguien 

amb molt d’esforç mantenir operatiu el pont pesat de fusta de Ginestar amb el que 

creuarien centenars de camions, blindats i tancs fins el dia 29, jornada en la qual l’aviació 

el destruí.  
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El dia 26 de juliol i amb poc èxit, els bombarders hispans intenten ensorrar els ponts entre 

Flix i Ascó amb una Esquadra, mentre d’altres ho faran contra els de Móra i Riba-roja, en 

aquest darrer cas, de manera més reeixida. Així doncs, continua la batalla pels mitjans de 

pas, amb la implicació dels bombarders italians, un total de 40 aparells que intenten 

neutralitzar les tropes governamentals properes a Gandesa, errant el tir i provocant 

l’explosió d’un polvorí de les seves forces. L’activitat és constant, amb bombardeigs contra 

Corbera amb la finalitat de destruir els elements d’intendència que havien restat 

abandonats pels franquistes; també es colpeja Benifallet, Riba-roja, Móra d’Ebre, Ginestar 

i Miravet. Els Stuka ataquen en picat objectius a Rasquera i quatre accions a La Venta de 

Camposines, a més d’un pont a Ginestar. Davant aquest desplegament ofensiu les accions 

republicanes semblen testimonials, amb un bombardeig a la zona de Faió, un segon atac a 

la zona del Cos d’Exèrcit Marroquí en el mateix sector i un darrer atac a última hora de la 

tarda per 9 aparells.  

Al llarg del dia 27 l’aviació republicana novament intervé de manera molt puntual, amb 

quatre accions dels Grumman sobre el front mitjançant bombardeigs i reconeixements2189, 

tot provocant les primeres baixes aèries en combat, quan dos dels aparells resulten abatuts. 

Un d’ells resulta colpit per foc de terra, provocant una col·lisió amb l’avió que formava 

patrulla. Els dos aparells cauen prop de Maella2190. Mentre tant, les aviacions franquistes hi 

aboquen tots els mitjans aeris: s’ataquen concentracions enemigues a Corbera i la Mola 

d’Irto amb bombardeig pesats. I avions de cooperació sobre la zona de Vilalba dels Arcs 

dues vegades; la Legió Còndor colpeix el trànsit de forces, amb 9 serveis, un tan sols 

contra les zones de creuament del riu entre Móra i Riba-roja amb 9 Heinkel He-111. Dotze 

aparells més ho fan contra Pinell i Corbera; nou més contra Camposines, Corbera i La 

Fatarella, essent tocats alguns d’aquests pels antiaeris republicans. Els Junkers Ju-87 

colpiran els tancs i blindats republicans i la zona de pas de Vinebre, que esdevé la principal 

en aquells dies.  

El dijous 28 es reprodueix la mateixa situació amb escassa intervenció de l’aviació 

republicana i un desplegament descomunal de les aviacions franquistes. Així, 20 aparells 
                                                 
2189 Íbid. P. 255. 
2190 Una de les tripulacions, la formada José Agulló i Eduardo Rodríguez s’estavellen i moren carbonitzats. 
La segona amb Jesús Rodríguez i Demetrio Luís Manzanares podrà aterrar d’emergència, resultant l’avió 
danyat greument. Les desgràcies per als Grumman augmenten en un segon servei que provoca l’accident en 
l’enlairament d’un aparell. En l’últim servei del matí, una patrulla de tres Grumman bombardeja Gandesa. A 
la tarda els Delfín realitzen la darrera sortida. A. BESOLÍ [i altres] Op. Cit. P. 125.  
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de l’aviació legionària ataquen les concentracions de tropes entre Flix i Ascó i La Fatarella, 

mentre 30 aparells més deixen caure les seves bombes sobre el sector comprès entre 

Gandesa-Móra-Flix. Les tripulacions espanyoles de la 1a brigada perden durant un 

reconeixement a baixa altitud un dels seus caces, el tripulat pel capità Gautier, cap 

d’esquadrilla per dispars des de terra. La Legió Còndor s’implica amb cinc accions de 

bombardeig pesat als voltants d’Ascó i Ginestar, mentre la DECA malmet un dels Heinkel 

He-111 que provoca el seu aterratge d’emergència a l’aeròdrom de Sanjurjo. Els Stuka 

bombardegen Pinell de Brai.  

 

8.2.3. La batalla per Gandesa i l’arribada de la caça republicana 
Durant els dies 29 i 30 de juliol l’embranzida republicana per Gandesa perd força. El 29, 

més de 15 bateries de diversos calibres del XV Cos republicà s’emplacen al Puig Gaeta i 

les immediacions de Gandesa per bombardejar les posicions franquistes per be que no hi 

haurà atacs contra la població i sí es produiran l’endemà, on el pes de l’atac recau a la zona 

nord de la vila. Durant la nit es produeixen fins a cinc atacs, essent rebutjats davant la 

debilitat del recolzament artiller i antiaeri. I és que davant ja es troben les millors unitats de 

l’exèrcit franquista, com la 13a divisió de Barrón, la 84a del coronel Galera, mentre el 

sector sud restava defensat per la divisió de xoc, la 4a de Navarra del general Alonso Vega. 

Un dels escenaris més cruents propers a Gandesa i que domina els seus accessos serà la 

cota 481 anomenada el Pico de la Muerte pels legionaris i el Gra per part dels 

internacionals republicans. Aquests, que intentaven ocupar la cota 481 van quedar delmats 

després de tres dies d’atacs intensos. Un combatent nord-americà, Harry Fisher, 

proporciona el seu testimoni un cop arribat al front: De repente oímos estallar todo el 

frente. Se escuchaba fuego de ametralladora, de fusilería, de bombas y explosiones de 

granadas. Nuestros soldados tenían que ir de nuevo hacia la cima; la batalla estaba en 

pleno fragor. Cuando más cerca estábamos de la posición de nuestro batallón en el frente, 

peor parecían ponerse las cosas. Ahora las balas silbaban sobre nuestras cabezas (…). I 

després de prendre contacte amb les posicions del seu batalló, la situació esdevé encara 

pitjor: Cuando Sully y yo alcanzamos la línea de frente, pudimos comprobar que las cosas 

no iban bien. Obviamente, nuestro ataque había fracasado. Docenas de nuestros hombres 

habían muerto o estaban heridos, y otras docenas más estaban todavía en tierra de nadie, 
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pero malheridos e incapacitados para regresar a la retaguardia. John Rody, enfermero de 

primeros auxilios, salió una vez y otra, arriesgando su vida, para recoger a los heridos. 

Milagrosamente, salió ileso. L’ofensiva fracassava davant els franquistes, tot i que aquests 

van estar a punt de cedir. Tanmateix l’empenta dels republicans no va ser suficient i el 

sacrifici dels internacionals no va servir per a res: El objetivo del ataque aquel día, la toma 

de Gandesa, se había saldado con un completo fracaso. Los fascistas habían enviado a la 

zona más efectivos y mejor pertrechados, con artillería, carros de combate y aviones. No 

había modo de que hubiéramos podido tener éxito a menos que hubiéramos contado con 

fuerzas de apoyo; pero no había ninguna en absoluto. Estábamos luchando con fusiles, 

con ametralladoras, unas pocas piezas de artillería y ningún carro de combate. Si nuestra 

artillería disparaba tres obuses contra territorio enemigo, los fascistas respondían con un 

aluvión de docenas de obuses2191.  

La possibilitat de conquierir Gandesa s’havia esvaït de manera definitiva. Des del punt de 

vista militar, l’ofensiva havia quedat aturada i per tant la iniciativa passava a mans de 

Franco.  

Malgrat tot, l’exèrcit popular havia demostrat que estava més que operatiu, quelcom que 

dubtaven els franquistes després de la campanya de Llevant. En tot just una setmana set 

divisions havien creuat un riu cabalós, un fet insòlit, sobretot degut a les seves limitacions. 

La República havia assolit 800Km2 de territori i havia fet retrocedir l’exèrcit franquista. 

Però al llarg dels primers quatre dies, amb prou feines disposà de suport d’artilleria davant 

les viles ràpidament fortificades de Vilalba, Gandesa i Bot. Dissortadament per als 

republicans, un cop arribà l’artilleria, aquesta es mostrà insuficient, mentre els franquistes 

havien guanyat temps per rebre reforços i atrinxerar-se. En aquest context, la inactivitat de 

l’aviació republicana va ser decisiva en el fre de l’ofensiva.  

El dia 30 de juliol les tripulacions franquistes intervenen sobre Mequinensa, ataquen un 

pont situat al nord-oest de Flix i un altre al sud-oest d’Ascó, a més d’una bateria antiaèria 

propera a Flix. Tots aquests serveis dels trimotors Junkers Ju-52 i aparells Savoia S.79. 

L’aviació de cooperació atacarà a baixa altura amb les Cadenas Els Aüts, repetint dos cops 

més. Els objectius de l’aviació legionària seran les concentracions de tropes a Garcia-

Falset, La Fatarella, Flix-Riba-roja-Ascó-Vinebre i d’altres atacs sobre els ponts. Els 

                                                 
2191 H. FISHER. Camaradas. Relatos de un brigadista en la guerra civil española. Madrid: Hermes., 2003. 
Pp.229-230. 
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alemanys realitzaran bombardeigs pesats sobre els ponts de Flix i Vinebre, a més del de 

Ginestar, mentre els Stuka realitzen sis serveis de bombardeig en picat al pont de Ginestar i 

sobre Pinell de Brai.  

Aquell dia 30 però quelcom canvia sobre el cel de l’Ebre, donat que bona part de 

l’Esquadra de Caça republicana es trasllada a Catalunya. La seva missió se centrarà en la 

protecció dels bombarders Katiuska, la protecció de línies i l’intent d’impedir els 

bombardeigs de l’aviació nacional. Com a resultat de totes aquestes accions es 

desenvoluparan els primers combats aeris, mentre les esquadrilles de caces franquistes i els 

seus bombarders gaudiran d’un avantatge numèric, que els permetrà combinar els atacs als 

sectors coordinadament. Els grups de caça Fiat Cr.32 espanyols (2-G-2 i 3-G-3) protegiran 

els aparelles de bombardeig i Cadenas, essent rellevats per l’aviació alemanya i italiana, 

fet que els permetrà mantenir durant llargs períodes els efectius en l’aire. La superioritat 

aèria dels caces permetrà a més realitzar constants creuers de protecció sobre el front per 

interceptar les formacions republicanes. Aquestes, difícilment podran mantenir-se en relleu 

sobre el front i defensar o recolzar permanentment les seves tropes. Aquest fet explica la 

presència més reduïda de la Gloriosa sobre els cels de l’Ebre però no la seva absència, 

donat que els serveis seran bastant nombrosos i el desgast i les baixes, inestimables. En els 

aeròdroms de Reus, Valls, Sant Oliva, Pla de Cabra, Els Monjos i Sabanell aterren una part 

de les esquadrilles de caça formades per les unitats de Polikarpov I-15 Xatos i I-16 

Mosques. Els primers arriben amb escreix als 12 aparells per escuadrilla, mentre els 

Mosques, degut al desgast per les anteriors batalles no superen el nombre de 92192. 

Aquestes esquadrilles es troben pilotades per personal espanyol, exceptuant la 2a i 5a, 

formades per pilots soviètics fins a la seva marxa durant la batalla, essent rellevats per 

pilots espanyols. D’altra banda, la 1a, la 2a i la 6a esquadrilles de Mosques no apareixeran 

fins uns dies més tard2193. Així doncs, el nombre d’aparells per intervenir en la batalla 

                                                 
2192 Les pèrdues dels Xatos podien ser reposades pels aparells sortits de les fàbriques catalanes, mentre els 
Mosques depenents de la URSS es trobaven delmats sense poder ésser reemplaçats. El desplegament dels 
caces republicans serà: 9 Mosques de la 5a esquadrilla, un d’ells en reparació a Valls; 8 Mosques de la 3a i 8 
més de la 4a amb un d’aquests aparells en reparació. Pel que fa als I-15 Xatos, a Valls s’estacionen 14 Xatos 
a l’aeròdrom de Sabanell, mentre al Pla de Cabra ho fan 12 de la 3a que aterren als Monjos. A. BESOLÍ [i 
altres]. Op. Cit. P. 137. 
2193 La 2a esquadrilla s’establirà a Valls el 4 d’agost amb 7 Mosques. A més, aquest mateix dia 4 es troben al 
Pla de Cabra 11 I-16 nous recollits a Figueres pels pilots de la 3a. Seran els I-16 tipus 10, amb quatre 
metralladores, major potència motriu i blindatge per al pilot, model que ja havia estat lliurat a les esquadrilles 
soviètiques i del que n’hem pogut conèixer les deficiències mecàniques. La 1a esquadrilla romandrà a la zona 
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estava format per 3 de les 6 esquadrilles de monoplans I-16 que no superen els 23 aparells i 

2 de les quatre esquadrilles d’I-15 amb un nombre similar, prop de 50 caces bastant 

castigats per la dura batalla de València, del tot insuficients per a l’enfrontament contra la 

nombrosa aviació feixista. Juntament amb aquest desplegament dels caces, també s’hi 

sumaran prop d’una vintena de bombarders SB Katiuskes, de les esquadrilles 2a i 3a2194. 

Aquest mateix dia 30 els I-16 de la 3a i 4a esquadrilles basats a Santa Oliva amb 13 

aparells protegiran els Katiuskes que bombardegen les concentracions de tropes properes a 

Vall-de-roures. També intervenen els Xatos i els Natatxes. Per la seva banda, els Mosques 

soviètics realitzen l’escorta de Katiuskes en les primeres intervencions d’aquests escassos 

bombarders al front.  

Per la seva banda l’aviació franquista segueix castigant tot el territori, amb bombardeigs 

sobre la zona nord dels Aguts, els ponts al sud de Mequinensa i Pinell. També intervindran 

les Cadenas, essent abatut un dels aparells Heinkel He-512195 i avariant-ne dos més de 

consideració. També atacarà la Còndor amb formacions nombroses de bombarders He-111 

Corbera, els passos entre Miravet i Móra d’Ebre, Flix i Ascó. També s’atacarà Vilalba dels 

Arcs. Els mitjans de pas establerts per creuar el riu seran doncs atacats amb bombardeigs 

en massa i a una certa altitud, els quals no assoliran la suficient precisió, per be que 

aconseguiran remoure les aigües i malmetre els fonaments dels ponts improvisats. Un altre 

tipus d’atac serà el comès pels aparells Stuka i, també pels Breda Ba.65 amb resultats 

discrets contra els ponts. Tanmateix, aquell dia cap dels ponts restarà operatiu. Els italians 

per la seva part, bombardegen les zones de Gandesa i la rereguarda immediata republicana 

a Falset, Marçà i el Masroig. Durant el dia 31, l’activitat republicana es fa notar al front, 

amb intervencions d’algunes patrulles de Mosques soviètics i d’escorta de Katiuskes, amb 

participació inclosa dels I-15. També intervindrà en una de les poques actuacions a l’Ebre 

la 2a esquadrilla de Natatxes que bombardeja els contorns de Faió per recolzar la 42a 

divisió.  

El desplegament de l’aviació franquista comprèn totes les àrees republicanes, des de 

l’inesperat èxit produït a Faió-Mequinensa, la zona central de màxima penetració i els atacs 
                                                                                                                                                    
Centre-Sud fins el dia 9 d’agost. La 6a serà la darrera de les unitats desplaçades a la zona el dia 23 d’agost 
amb 15 monoplans. Pel que fa als Xatos, la 2a esquadrilla serà present gairebé sempre al front 
d’Extremadura, mentre la 4a esquadrilla no arribarà fins a començaments d’agost. 
2194 S. ABROSOV. Op. Cit. P. 252.  
2195 El del tinent Jiménez Arenas per foc antiaeri qui saltarà en paracaigudes. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. 
P. 140. 
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sobre els ponts i les zones de pas del riu. Fins i tot la rereguarda serà l’objectiu de les 

bombes de les aviacions franquistes.  

 

8.2.4. Els primers combats aeris i l’estabilització del front  
El mes d’agost assenyala l’aparició dels caces sobre el front, moment en el qual comencen 

a sovintejar els combats amb pèrdues per les dues parts. Els protagonistes d’aquests seran 

els Fiat Cr-32 espanyols i italians, els alemanys amb els Messerschmitt Bf-109, enfront els 

I-15 Xatos i I-16 Mosques. Amb tot, els antiaeris republicans seguiran provocant pèrdues a 

l’enemic, aquest cop dos aparells He-51 de les Cadenas2196. A més un caça Fiat Cr.32, el 

de l’alferes Enrique Munáiz de Brea també resultat abatut. A aquests incidents tampoc no 

escapen els alemanys, donat que el Messerschmitt del tinent Tietzen haurà de realitzar un 

aterratge d’emergència a uns 12Km al nord-oest de Gandesa. Les accions de l’aviació 

nacional havien estat generoses als Aguts, les immediacions de Gandesa, el pont de Flix i 

una bateria al sud de Garcia. Els alemanys colpiran les zones de pas a Ginestar-Benissanet, 

Móra i un altre pont prop de Benisssanet. En aquest dia tres esquadrilles de Mosques, la 3a, 

4a i 5a realitzen des de Valls un total de 3 serveis, juntament amb els Xatos que metrallen 

la carretera de Gandesa a Bot. Les proximitats d’aquesta primera localitat també seran 

bombardejades amb nou aparells que deixaran caure les seves bombes al nord-oest a 

primera hora del matí contra l’artilleria franquista i les reserves. Poc després, els tocarà 

atacar les mateixes posicions més al nord a un parell de Katiuskes causant 40 baixes. Les 

accions de bombardeig no es redueixen aquest dia en l’aviació franquista. En un últim 

servei a la tarda els republicans, amb sis Katiuskes provocaran 21 baixes després d’atacar 

l’enemic novament al sector de Gandesa. Aquestes sortides anaven destinades a la 

preparació de l’infructuós assalt a aquesta localitat. Sembla ser que també es produirà 

aquest dia la primera topada entre les aviacions de caça2197. Les primeres actuacions de 

l’aviació republicana no serviran per desembossar la situació en la que es troben les seves 

tropes, impossibilitades ja per ocupar Gandesa i explotar el seu èxit inicial.  

Les intervencions al front de les unitats republicanes coïncidiren amb el desplaçament en 

massa dels reforços terrestres franquistes que van aturar l’avenç republicà. Per a aquests 

                                                 
2196 Els del capità Mariano Cuadra Medina i el tripulat per J.A. González del Valle. Íbid. P. 142. 
2197 Mentre els franquistes reclamen 7 aparells abatuts, quelcom poc probable, els republicans reconeixen la 
pèrdua de dos caces. Íbid. P. 144.    
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era qüestió de mantenir a qualsevol preu els guanys obtinguts i lluitar amb tot un seguit de 

condicionants: menys efectius, un riu a les espatlles i l’amenaça de l’interrupció de les 

línies de subministraments. Tanmateix, la defensa aferrissada comportava el sacrifici d’un 

exèrcit que era la darrera esperança per a una República que volia guanyar temps a costa de 

milers de combatents. Cal assenyalar en aquest sentit un element clau, el temps, que 

condicionà els governamentals i no afectà al màxim executor del carnatge a l’Ebre, Franco. 

Calia temps per preparar una ofensiva a Andalusia o Extremadura que alleugerís la situació 

a l’Ebre i calia temps per augmentar la defensa de València. Però sobretot mancava temps 

per enllaçar la guerra amb una possible conflagració europea, on la República potser podria 

lluitar al costat de les democràcies. La guerra europea podia salvar a la República, per be 

que aquest fet depenia d’altres, França i Anglaterra, que optaren en el moment més tens 

viscut a Europa, pel deshonor abans que la guerra.  

Per als franquistes la situació tampoc no era excessivament optimista. L’ofensiva semblava 

que perdia força, tot i que els caps nacionals necessitaven derrotar la República aviat. 

Després de més de dos anys de guerra el quarter general de Franco havia de plantejar-se 

com respondria a l’ofensa republicana de l’Ebre. Com hem assenyalat, la reacció franquista 

més raonable hagués consistit en deixar avançar els governamentals i permetre que 

s’aferressin al terreny per llançar una ofensiva des de la costa i fins a Casp i embolcallar 

l’exèrcit de l’Ebre deixant-lo aïllat i sense reforços. Però Franco optà pel contrari: 

recuperar les posicions pam a pam i fer recular els republicans fins retornar-los al punt de 

partida. Militarment era la pitjor de les reaccions, per be que s’acomplia el principi bàsic 

de la guerra: la missió d’un exèrcit rau en destruir l’adversari. Franco sabia que els 

republicans no es retirarien i que la recuperació del terreny perdut suposava la realització 

d’assalts frontals recolzats per l’artilleria i l’aviació. Les raons que van empènyer a Franco 

a emprar aquesta tàctica —inútil i obsoleta  a la I Guerra Mundial— es pot explicar per la 

seva formació militar i per la voluntat demostrada al llarg del conflicte d’eliminar el 

màxim nombre d’opositors republicans. Aquesta tàctica però afavoria a priori els interessos 

de la República, donat que suposava la reconquesta del territori perdut a costa d’una batalla 

llarga i molt dura. D’aquesta manera, els dirigents republicans esperaven guanyar un temps 

preciós, en espera que esclatés la gran conflagració europea. Una esperança que, per altra 

banda, el desenllaç de Munic frustrà de manera absoluta. 
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8.2.5. La guerra aèria a principis d’agost  
Durant els primers dies d’agost els S.79 italians colpiran la zona de pas de Flix, a més 

d’Ascó i Móra la Nova, mentre l’aviació hispana es dedica a anular l’avenç de les tropes 

republicanes al sector nord a l’Alt dels Aguts. Al marge dels atacs amb importants 

formacions de bombarders pesats, els Breda Ba.65 i els Stuka també realitzaran atacs en 

picat contra objectius situats a Flix i Corbera. Els caces alemanys donaran protecció a les 

unitats de bombardeig pesat d’He-111, adjudicant-se els monoplans alemanys, 

concretament el tinent Hubert Kroeck un Mosca, encara que en les seves bases no es 

registra cap pèrdua2198. Durant la batalla els partes oficials d’un i altre bàndol registraran 

nombrosos avions abatuts, tot i que les baixes reals seran molt inferiors als comunicats i les 

victòries personals dels pilots alemanys, italians i espanyols. Aquells dia 2 d’agost arriben 

des d’Extremadura més reforços franquistes, concretament d’un dels grups de caça Fiat 

hispans2199.  

El dia 3 d’agost la 5a esquadrilla soviètica de Mosques, minvada com es trobava d’efectius 

es completa amb nous aparells2200 mentre al camp de Santa Oliva romà la 4a amb avions 

antiquats2201. Tenim constància que aquell dia intervenen la 3a, 4a i la 5a esquadrilles en 

dos serveis. En el primer i després de tornar del front s’accidenten dos I-16 de la 5a, 

mentre a la tarda ho farà un altre de la mateixa unitat per avaries produïdes en combat2202. 

Aquestes possibles topades seran conseqüència de la lluita per protegir els bombarders SB-

2 que realitzen 4 accions: a l’oest d’Amposta, Faió, Bot i la zona de combat pròxima al 

cementiri de Gandesa. En aquest darrer bombardeig, el jove pilot sergent Miñana haurà 

d’aterrar d’emergència a Valls sense arribar a la seva base de Celrà, bombarder que 

s’atribuirà l’artilleria antiaèria alemanya. Les baixes en aquell dia però no seran 

exclusivament governamentals, donat que en un dels enfrontaments resultarà colpit un 

Heinkel He-111 danyat en un 80% en l’aterratge i set més colpits, un d’aquests, un Savoia 

S.81 de la legionària italiana serà tocat a 5.000m d’altitud per una granada d’antiaeri de 
                                                 
2198 S. ABROSOV. Op. Cit. P. 256, assenyala que dos I-16 d’una patrulla de tres resulten abatuts per una 
formació de 20 Messerschmitt Bf-109 durant un reconeixement aeri. Dos dels monoplans republicans hauran 
d’aterrar fora dels seus camps. 
2199 Serà el 2-G-3 de Salas. El dia anterior ho havia fet el 3-G-3 comandat per García Morato.  
2200 Són els Mosques CM-189, 206, 208 i 210. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 152. 
2201 Íbidem. Corresponen als CM-133, 013, 148, 035, 124, 157 i 109. A més, es trobaran en reparació el CM-
037, 030, 154 i 139.  
2202 De fet Abrosov ens remet a la destrucció total dels aparells pilotats per Zyuzin, Glushkov i Zhuravlov S. 
ABROSOV. Op. Cit. P. 257. 
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76,2mm que destruirà la cabina i provocarà la succió al buit del sergent pilot2203. L’aparell 

haurà de realitzar un aterratge d’emergència a Casp. L’aviació atacà el sector de Ginestar, 

Benifallet i Rasquera.      

El dia 4 d’agost, el dispositiu de caces republicans es reforça amb l’arribada e la 2a 

esquadrilla de Mosques amb el seu cap P. Nedelin formada per 7 avions2204. Aquell dia un 

bombarder republicà, el Katiuska BK-38 de la 3a esquadrilla haurà d’aterrar a Santa Oliva 

a causa d’una avaria produïda en combat, durant un bombardeig a Arens de Lledó. 

L’aviació republicana de bombardeig, reduïda la seva capacitat d’actuar només amb una o 

dues esquadrilles de Katiuskes que sumaven poc més de 15 aparells, haurà de multiplicar 

els seus esforços. Tot el contrari que el seu oponent, ja que només en aquell dia l’aviació 

hispana colpeix el sector nord amb dues esquadres de bombardeig, la legionària atacarà els 

ponts de l’Ebre, les forces republicanes a Falset-La Palma-Corbera i les bateries antiaèries, 

mentre la Còndor intenta destruir en tres ocasions el pont a l’oest de Ginestar, un altre a 

Ascó i forces republicanes a Corbera.  

El dia 5 d’agost els antiaeris republicans tornen a abatre, aquest cop sobre la vertical de 

Flix, un nou aparell enemic, un Dornier Do-172205 mentre els He-111 bombardegen els 

mitjans de pas a l’oest i nord-oest de Ginestar, Flix i Móra fins a vuit cops. Mentre tant, les 

aviacions topen en tres ocasions durant el dia amb intervenció dels I-16 en l’escorta dels 

Katiuskes, repetint l’aterratge forçós d’un d’aquests, el BK-39 de la 3a esquadrilla a Valls, 

mentre en cau abatut un altre2206. Els italians perdran el Fiat Cr.32 del sotstinent Luigi 

Ricci pertanyent a La Cucaracha, qui morirà després d’estavellar-se el seu aparell prop 

d’Alcanyís. El cap de la 2a de Mosques Sergei Gritsevets tornarà amb alguns impactes al 

seu avió resultat de l’enfrontament amb els He-111 i Fiat Cr.32. Els republicans sembla 

que patiran diverses incidències protagonitzades pels soviètics2207.  

                                                 
2203 Serà Ulderico Gianni, qui aconseguirà obrir el seu paracaigudes caient en territori hostil. 
2204 Seran els I-16 CM-205, 175, 209, 097, 188, 199 i 207. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 153. 
2205 Correspon al 27-16, tripulat pel tinent Fach, el sotstinent Otto Lehmann, qui morirà i el sergent Mende. 
2206 Abatut pels caces italians amb la tripulació dels joves Olave, Villalba i Baltanás. 
2207 El pilot Bykovskii escortà els Katiuskes per tercer cop al front. Durant el seu retorn haurà de realitzar un 
aterratge d’emergència per falta de combustible deixant l’avió irreparable. Els dos pilots restants d’aquesta 
aventura seran Bogdanov i Konovalov que aterren al seu aeròdrom. En el darrer enfrontament, aquest cop 
entre Xatos i Mosques contra Fiats i Messerschmitts, el pilot Zhuravlov s’accidenta prop de Santa Oliva amb 
el pilot ferit de gravetat i l’avió destruït. S. ABROSOV. Op. Cit. P. 257. Aquests incidents poden 
correspondre a la pèrdua del CM-207 de la 2a esquadrilla. 
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L’endemà dia 6 d’agost, s’inicia la primera de les contraofensives franquistes centrada en 

l’eliminació de la zona nord, un front d’uns 60Km2 i en aquest sector s’hi abocaran els 

esforços de l’aviació nacional, tot i que en els dies anteriors ja s’havia bombardejat 

insistentment.  

Després de quasi dues setmanes les baixes de l’aviació franquista havien estat nombroses. 

Davant aquestes, l’aviació republicana perdé un nombre inferior d’avions, dinàmica que 

canvià de manera sobtada a partir de la segona quinzena d’agost a causa de la major 

implicació de l’aviació governamental2208.  

 

 

8. 3. Les contraofensives franquistes d’agost  
El primer cop franquista fou planificat de manera metòdica, amb la decisió d’atacar cap els 

Aguts a la zona nord de l’ofensiva, contra la posició preeminent del sistema defensiu 

republicà, per més endavant adreçar-se cap a Valdurrera i Punta Cremada i, finalment 

ocupar el vèrtex Roda situat a uns 300m i a la vora de l’Ebre. La maniobra es plantejà per 

aïllar i dividir les forces republicanes sense possibilitat de recular cap al riu. La segona fase 

de l’ofensiva consistia en rastellar la zona i provocar la rendició dels resistents. D’aquesta 

manera, el 6 d’agost a primeres hores del matí s’iniciava el bombardeig previ de més de 

cent boques de foc contra les defenses republicanes. Mentre les canonades continuaven 

l’aviació franquista va fer acte de presència fins a les nou del matí. Poc després, la 3a 

bandera de la Legión iniciava l’assalt, per més endavant i recolzats per tancs i blindats amb 

l’agrupació Linos, s’intentava suprimir la resistència republicana. D’aquesta manera 

s’ocupà els Aguts, tot i que fins a la tarda, novament amb el suport dels blindats, no es 

conquerí Punta Cremada. Una altra de les agrupacions franquistes no va poder ocupar el 

vèrtex Roda, amb la qual cosa no es completà el trencament del front i de les forces de la 

42a divisió que van poder recular fins el riu. Afeblits per la duresa del combat, els 

assaltants no van perseguir les tropes republicanes, les quals durant la nit del 6 al 7 d’agost 

                                                 
2208 Quatre bombarders pesats havien estat abatuts un Savoia S.79, un S.81 i dos He-111, a més d’un bimotor 
Do.17; mentre els avions de bombardeig lleuger i cooperació seran també quatre: tres Heinkel He-51 i un 
Breda Ba.65. Els caces havien estat cinc, dos Messerschmitt Bf.109 i tres Fiat Cr.32. Han pogut 
comptabilitzar-se per part republicana la pèrdua de dos Grumman, un Katiuska i alguns caces republicans, tot 
i que aquests són difícils de quantificar. Els Xatos abatuts seran 2, mentre els Mosques 1, tot i que 3 més es 
perden definitivament en accidents.  
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van intentar repassar el riu en barques i una passarel·la mig destruïda. El dia 7, finalment 

els franquistes s’emparaven del vèrtex Roda, mentre la cavalleria eliminava els focus de 

resistència, en un terreny difícil per protegir-se dels bombardeigs. Les unitats republicanes 

van resultar terriblement malmeses després de l’ofensiva. Un integrant de la 227a brigada 

pertanyent al 905a batalló descrivia la fugida en direcció al riu: Al llegar me dirijo a la 

pasarela. Cuando había pasado más de la mitad, encuentro en medio una camilla con un 

soldado herido abandonado; entonces me doy cuenta que faltan tres metros de pasarela y 

solamente se sujeta por el cable de abajo. Los disparos de fusil y morteros caen al lado 

(...). Sin pensarlo, me lanzo al agua y me agarro al cable para poder pasar al otro lado del 

río, pero me cuesta mucho. Después de haberlo conseguido, a correr y hacia el otro lado. 

Més de 800 morts i més de 1.300 presoners republicans seran capturats, a costa de 135 

morts i 1.300 ferits per part dels assaltants2209.    

 

 

8.3.1. Accions aèries en la primera contraofensiva  
Com en els dies anteriors els ponts estaran en el punt de mira franquistes, amb atacs de 

totes les unitats aèries2210. Lluny de la zona nord on es desenvolupa l’ofensiva, els 

republicans actuaran a Corbera amb metrallaments dels Xatos protegits pels Mosques2211 i 

un posterior combat amb els caces Fiat i els trimotors Junkers Ju-52 que bombardegen 

Móra. Tres dels trimotors seran colpits de consideració. També s’intervindrà als Aguts amb 

les tres aviacions franquistes, tot portant el pes de les accions l’aviació hispana. Els atacs 

se centren als Aguts i la zona de pas per anul·lar la retirada. L’activitat serà doncs frenètica 

a Punta Cremada i a les cotes 372 i 378, on un dels avions atacants caurà en barrina a uns 

6Km de Casp2212 després de metrallar a baixa altura. Al capvespre, la bossa de 

Mequinensa-Faió restà reduïda gràcies a la col·laboració d’aquestes actuacions aèries, que 

                                                 
2209 D. IÑIGUEZ GRÀCIA. La batalla del Ebro... Op. Cit. P. 48.  
2210 Íbidem. En aquell dia es llancen fins a 48 tones de bombes sobre la zona dels Aguts. 
2211 Segons l’autor Abrosov els I-16 i els Grumman realitzen més de trenta sortides per protegir els ports i 
ciutats catalanes. S. ABROSOV. Op. Cit. P. 257.   
2212 Concretament el He-51 del tinent González del Valle. 
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s’estenen més enllà, amb el bombardeig d’una de les bases aèries de caça més importants, 

l’aeròdrom dels Monjos per part de 5 Savoia S-79 de les Balears2213.  

El dia 7 d’agost, els aparells de l’aviació hispana bombardegen les reserves republicanes al 

vèrtex Gaeta protegits pels caces; la Còndor s’adreça cap a Ginestar, mentre els Stuka 

ataquen el ferrocarril a Benifallet, una passarel·la a Ginestar i al sud de Móra d’Ebre. 

També es colpeja dues vegades els passos prop de Flix. Dos enfrontaments sembla que es 

succeeixen entre les aviacions, el primer amb 18 Xatos que ataquen els bombarders fent-los 

llançar les seves bombes fora de l’objectiu. El darrer combat es produeix a la tarda sobre 

Gandesa amb la participació de les esquadrilles soviètiques, les quals s’adjudiquen un 

bombarder abatut2214.   

Resolta l’ofensiva a la zona nord, l’endemà 8 d’agost l’activitat serà més reduïda. La 1a 

brigada hispana bombardeja el sud de la Fatarella, la legionària ho fa atacant de nit alguns 

objectius sobre Flix, mentre la Còndor realitza tres bombardeigs pesats sobre Ginestar, el 

sud de Móra la Nova i al Perelló, on es concentren reserves republicanes. Els Stuka 

ataquen els mitjans de pas a Benifallet. En aquests dies, l’aviació franquista acumula el seu 

major nombre d’efectius. Aquest desplegament aeri permet cobrir amb escreix les 

necessitats de recolzament a les seves forces terrestres. Els republicans no realitzen 

sortides a causa del mal temps, tot i que es perdran dos Mosques, un de manera definitiva i 

un altre eventualment2215. Els accidents dels monoplans republicans seran massa habituals, 

de vegades a causa de la velocitat en l’aterratge, la seva fragilitat, la inexperiència dels 

pilots o l’estat del terreny de vol.   

 

8.3.2. L’infern de Pàndols en la segona contraofensiva 
La primera contraofensiva al sector nord suposà un atac ben planificat amb poques 

dificultats per als atacants i moltes per als defensors, amb un terreny impossible de 

fortificar. Mentre que la segona aniria encaminada a eliminar el cap de pont republicà 

                                                 
2213 El bombardeig provoca 4 morts civils i 1 aviador republicà de la 3a de Xatos, Agustín Domínguez, qui 
morirà per ferides de metralla quan intentava pujar al seu I-15. Un aparell resultarà destruït en l’atac. 
BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 160.  
2214 S. ABROSOV. Op. Cit. P. 257. 
2215 Prop de l’aeròdrom de Santa Oliva s’accidenta el Mosca CM-157 de la 3a esquadrilla, que intenta 
prendre terra i cau en barrina amb la mort el pilot José Lavoya. En el mateix camp i poc abans el CM-136 de 
la 4a esquadrilla aterra i resulta avariat, sense conseqüències per al seu pilot. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 
163. 
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central, encàrrec que encomanà Franco al general Dávila. L’objectiu de l’atac es dirigí 

contra la serra de Pàndols, situada al sud-est de Gandesa i defensada per les forces de la 

11a divisió. L’error de càlcul dels comandaments franquistes va consistir en creure que 

aquesta segona escomesa seria tan senzilla i ràpida com la de Mequinensa-Faió2216. La nit 

del 9 d’agost els batallons de Flandes 2º, 3º i 4º de la 1a brigada de la 4a divisió de Navarra 

iniciaven l’ascens pel barranc de la Vall enfilant pel camí de la Fontcalda. L’operació era 

prou arriscada donat que les forces atacants estaven realment exposades als republicans. 

Amb tot, la dificultad de l’ascens era tan gran que els vigilants republicans mai no 

sospitaren la proximitat de l’enemic durant la nit. L’efecte sorpresa va ser doncs total, tot i 

que fins el dia 13 d’agost els combats es van desenvolupar amb una gran duresa, jornada 

en la que els assaltants conquerien les cotes 671 i 698, mentre el dia 14, amb un altre cop 

de mà audaç les forces del 5º Tabor de Tetuán i la 17a bandera de la Legión aconseguien 

una penetrar en el sistema defensiu amb l’ocupació de la mítica cota 705 i l'estratègica 

ermita de Santa Magdalena. Tot aprofitant l'empenta els franquistes s’empararan de les 

cotes 609, 641 i 666. Dominaven per tant els punts més alts de la serra i les altures que 

envolten l'ermita. Amb tot, els combats no es van aturar i la duresa anà en augment. El 

terreny rocallós impedia construir refugis o trinxeres eficaços, molts dels ferits morien en 

caure pels penyasegats i, a mitjans d’agost amb un estiu ardent, els soldats combatien sense 

poder rebre aliments, aigua o municions. Només durant la nit, els republicans podien rebre 

el relleu i evaquar els ferits. En aquest indret, s’enfrontaven les millors forces dels dos 

bàndols: la 4a divisió de Navarra i la 11a republicana.  

El dia 15 d’agost els republicans contratacaven per intentar llençar muntanya avall les 

forces d’Alonso Vega, algunes precàriament consolidades i la línia franquista trontollà. Un 

batalló de la 100a brigada envolta la cota 666 mentre els franquistes perdien la 609, però es 

van mantenir ferms a la 705 i prop de Santa Magdalena. Al vespre, la 11a divisió haurà de 

ser substituïda per la 35a. El dia 19 d’agost i malgrat que els combats no s’aturen, el front a 

Pàndols sembla viure una certa calma. Per la seva banda, Yagüe haurà de rellevar la 

malmesa 4a divisió. L’infern de Pàndols suposà prop de 3.200 baixes, mentre els 

republicans havien perdut entre 5.000 i 6.000 homes, dues terceres parts de les seves 

forces. La mitjana de baixes resulta esfereïdora: unes 800 diàries i les dels batallons del 

                                                 
2216 En una evident actitud de subestimar l’enemic i sobrestimar le poder de la seva artilleria i aviació.  
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80% i 90%. Tanmateix l’assalt franquista havia fracassat a Pàndols. El terreny conquerit 

era escàs i havia estat pagat a un preu elevat. Calia doncs cercar una alternativa per rompre 

el sistema defensiu republicà.  

Alguns combatents internacionals participants en les accions a Pàndols han deixat 

testimoni dels combats i de les actuacions a la serra. El nord-americà Harry Fisher del 

batalló Lincoln palesa les seves sensacions en el moment de traslladar-se a la cota 666: El 

pensamiento de que había que ir a aquel infierno ponía los pelos de punta. Habíamos 

estado observando las llamas de la batalla, visto las ambulancias yendo y viniendo con los 

heridos (…). Miré hacia arriba, donde los aviones enemigos no paraban de martillear la 

colina y me pregunté cómo podía sobrevivir alguien allí2217.  

Durant la tarda del dia 14, Fisher va tenir oportunitat d’observar l’estat de xoc en el que es 

trobaven alguns soldats republicans després dels dies de bombardeigs, sense indrets per 

protegir-se i envoltats per roques. Els nord-americans amb joves soldats de lleva espanyols 

es van mantenir durant 10 terribles dies a la cota 666 fins el seu relleu. Un altre company 

d’armes de Fisher, el comandant Milton Wolff deixà testimoni del carnatge a Pàndols, 

dirigint el batalló des d’una petita cova: Hay que ver lo condenado que era aquel peñón en 

la sierra de Pàndols [Cota 666] (…) Un peñón muy duro para quedar atrapado en su cima 

mientras los artilleros de montaña italianos astillaban pedazos de granito y acero con 

trayectorias directas; (…) con los aviones haciendo costuras y ojales entre los hombres 

que ya casi no tenían donde refugiarse. Contenías las respiración…, el polvo de la piedra 

se te metía en los ojos, en la nariz; tenías los poros abiertos de terror, atascados de 

arenilla hasta que ya no podías aguantar más y entonces el bombardeo repentino seguido 

de los alaridos (…) el lelilí de los moros animando a tomar el peñón pulverizado que 

tenían a sólo sesenta metros de sus trincheras (…). I gairebé de malson podem qualificar 

la descripció dels fets que descriu Wolff: Y nosotros mareados por el aullido del fuego de 

artillería y los gritos de guerra de los moros, y en medio de esa locura, como salido de la 

tumba, aparece ese tío pequeño y con ropa holgada, con pinta de atontado, el comisario 

Archie Brown cantando… cantando lo único que se lo ocurrió cantar… el himno de las 

barras y las estrellas, por amor de Dios, desafinando, en voz fuerte y clara, y los hombres 

se limpiaban el polvo de los ojos, se reían y gritaban y disparaban, con las 

                                                 
2217 H. FISHER. Op. Cit. P. 237. 
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ametralladoras, con los fusiles, apilando a los moros en el collado que separaba las 

colinas, colgándolos de sus propias alambradas de espino (…). Disparaban y disparaban 

(…) Y a Spear, le salió volando la ropa, se quedó como Dios lo trajo al mundo… con la 

Maxim dispara que te dispara2218. Una autèntica situació infernal que es perllongaria uns 

dies més i que provocà baixes a defensors i atacants, molts d’ells amb el resultat d’acabar 

afectats psicològicament amb la pluja de foc i metralla, d’atacs i contratacs, sota núvols de 

pols i explosions.    

El dia en el qual s’havia iniciat aquesta segona contraofensiva l’activitat aèria republicana 

esdevé escassa i destinada a les operacions de Vilanova de la Barca. Durant aquell dia, 

s’afegeix una altra unitat de monoplans republicans, la 1a. Aquest fet però no suposa cap 

augment important donat que la 2a i 5a esquadrilles soviètiques disposen només de 7 i 6 

aparells2219. A més, un altre front restarà obert a Extremadura que mantindrà ocupats 

efectius de les dues aviacions. La tònica de les actuacions franquistes esdevé l’habitual, 

centrada a Flix (legionària), Ginestar, sud de Móra la Nova i Ascó (Legió Cóndor).  

El dia 10 d’agost palesa el desplegament aeri franquista per recolzar l’acció de Pàndols 

realitzada durant la nit, amb un constant bombardeig aeri i artiller. Hi intervindran totes les 

variants de l’aviació franquista: les Cadenas de metrallament i els bombardeigs en massa 

de bimotors i trimotors. La preparació artillera i les accions aèries no proporcionen però els 

mateixos guanys que en la primera contraofensiva, per be que l’aviació hispana intervé 

amb cinc esquadres de bombardeigs pesat i una lleugera contra les cotes 644 i 626 a 

Pàndols, mentre els italians colpeixen les zones prop de Gandesa i Flix i els alemanys amb 

He-111 ataquen les concentracions a Pinell de Brai i les zones de pas a Móra i Flix. Els 

republicans actuen al sector lleidatà amb els I-16 que escorten els bombarders.  

L’11 d’agost, com en l’anterior jornada les condicions climàtiques impedeixen 

l’enlairament dels avions republicans, mentre des dels aeròdroms franquistes l’aviació pot 

sortir per colpir els objectius. La 1a brigada hispana actúa sobre Pàndols amb tres 

esquadres successivament, els italians també intervindran sobre la serra, mentre els Stuka 

de la Còndor ataquen en picat els ponts de Móra d’Ebre2220.  

                                                 
2218 D. ÍÑIGUEZ GRÀCIA. Op. Cit. Pp. 54-55. 
2219 La 5a esquadrilla disposa de 13 pilots manats per S. Gritsevets i com a segon cap Korobkov, mentre la 2a 
de Nedelin en té 14. El dia 7 de setembre les dues unitats s’unifiquen. S. ABROSOV. Op. Cit. P. 258.   
2220 Aquell dia resulta accidentat a l’aeròdrom de Casp un Fiat Cr.32 de la 25ª Squadriglia, tripulat per 
Corrado Baccarini, qui morirà. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 173. 
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El dia 12 d’agost millora la climatologia i augmenten els serveis de la Gloriosa que perden 

dos dels seus valuosos Katiuskes a causa dels Messerschmitt. Un dels aparells és impactat 

prop de Batea, mentre el segon cau prop de Reus2221. A la tarda es perd el segon 

Katiuska2222 tocat sobre Gandesa pel Bf.109 d’Otto Bertram. El bombarder republicà 

llançarà les seves bombes per evadir-se del caça tot i que la maniobra resulta inútil. Aquell 

dia l’alleugeriment de la pressió sobre Pàndols és pagada a un preu elevat amb la pèrdua 

dels dos bombarders. El mateix pilot alemany s’adjudicarà un monoplà que intentava 

defensar els bombarders2223. Per la seva banda, l’aviació hispana colpeix de manera 

continua Pàndols amb els seus Savoia S.79 i els bombarders lleugers; la legionària ataca el 

sud-oest de Gandesa, mentre els Breda Ba.65 d’assalt interrompen el trànsit al pont de Flix. 

De la mateixa manera, els Stuka es dediquen als passos de Móra, a més de tres serveis 

contra els ponts de Ginestar i Móra la Nova i tres contra tropes al nord-oest de Pinell. En 

una d’aquestes accions cap a les dues de la tarda es produeix una topada entre 32 Mosques 

i 15 He-111 damunt Gandesa. Aquests no podran acomplir el seu servei2224.  

El dia 13 novament es repetiran les mateixes accions sobre Corbera i Gandesa: Xatos, 

Mosques i Katiuskes, enfront els bombarders nacionals i els Fiat i Messerschmitts. Fins a 

cinc serveis realitzaran els I-16 durant el dia des de les 9,00h fins a les 20,00h. Durant 

aquestes accions sembla que no hi ha cap aparell abatut en el Grup 21 si n’exceptuem un 

de la 2a2225. La 3a esquadrilla de Katiuskas bombardeja amb cinc aparells Prat de Comte. 

Els seu adversari, com serà habitual en aquestes jornades colpeix novament el sector de 

Pàndols amb atacs de l’aviació hispana, italiana i alemanya: un atac nocturn sobre el sector 

de Gandesa, un altre diürn sobre la serralada, mentre els alemanys s’atansen sobre Pinell i 

els mitjans de pas a Ginestar i Móra la Nova. Tot i l’allau de bombes, Pàndols no cau 

completament degut a l’enèrgica resistència republicana.  

                                                 
2221 El primer és el BK-094 abatut pels pilots alemanys Brucks i Schelmann. L’aparell esclata, tot i que els 
tres tripulants salten en paracaigudes. Com hem assenyalat en el capítol de Sabanell, el pilot Josep Cirujeda 
patirà cremades, el metrallador bombarder Galera és ferit en un braç i l’observador Casado sortirà sa i estalvi. 
2222 Serà el BK-32 de la 3a esquadrilla, amb el pilot Ricardo López que resulta mort en ser colpit amb 
l’estabilitzador de l’avió quan saltava, mentre el sergent observador José García i el sergent metrallador 
Amancio Baltanás, salten en paracaigudes en propi territori. 
2223 El Mosca CM-199 capota al seu camp en l’aterratge. Possiblement sigui Aleksandr Konovalov de la 5a 
esquadrilla, qui abandona la formació amb 34 impactes al seu avió i resulta ferit, però pot retornar a Valls. S. 
ABROSOV. Op. Cit. P. 259.  
2224 Íbidem. L’autor esmenta la pèrdua d’un bombarder. 
2225 El de l’aviador Shaulov qui capotarà en l’aterratge al camp. Íbidem.   
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A partir del dia 14 els enfrontaments aeris es generalitzen per les actuacions de les dues 

aviacions. Els governamentals només poden aportar els seus minvats bombarders bimotors 

escortats pels I-16 davant Fiats i Messerschmitts, mentre aquests protegiran els seus 

bombarders. Les topades es produiran sobre les línies republicanes. En algunes jornades els 

avions arriben al centenar d’aparells en una lluita aferrissada pel domini dels cels de 

l’Ebre.  

 

8.3.3. Eldom ini aeri      
Fins a quatre serveis portaran a terme les unitats republicanes amb un nombre elevat de 

baixes, resultat de l’augment d’efectius enviats al front per minimitzar la superioritat  de 

l’aviació enemiga, que intervindrà amb dues esquadres hispanes a Pàndols i Santa 

Magdalena, mentre els avions de cooperació repeteixen aquest darrer, essent colpit per foc 

des terra un He-512226. La intervenció d’aquestes unitats esdevé cabdal per l’ocupació de la 

mítica cota 705 pel 5º Tabor de Ceuta en un ràpid cop de mà. L’aviació legionària també 

abocarà els seus mitjans contra Pàndols2227. El gran combat d’un total de tres es produirà 

quan prop de 100 aparells coincideixen, amb 21 He-111 protegits pels Messerschmitts que 

tracten de colpir els ponts de Móra. Els caces republicans atacaran els bombarders, 

resultant danyats de consideració els bimotors 25-9 i 25-6, tot i que podran tornar al seu 

camp. Els monoplans alemanys protegeixen els bombarders i els pilots Szuggar, Bertram i 

Schelmann s’anoten tres Mosques abatuts cada un. En realitat, dos I-16 que donaven 

protecció als Katiuskes, resulten abatuts i dos més aterren fora dels seus camps.2228 Per la 

seva banda els Fiat hispans intervenen en ajut dels alemanys amb quatre aparells I-16 de la 

3a esquadrilla abatuts a costa de tres Fiat2229. El segon combat del dia havia comportat 

l’aparició de nous reforços per part dels dos bàndols, que esdevingué en el tercer i darrer 

combat de la jornada. Aquesta primera gran batalla aèria amb baixes per ambdues parts 
                                                 
2226 De l’alferes Krug qui aterrà a Mas de las Matas. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 177. 
2227 Durant la protecció dels bombarders serà tocat el Fiat del pilot Martelli. Íbidem. 
2228 El CM-213 cau en barrina a 4Km del Vendrell, resultant el pilot mort; el mateix succeirà amb el CM-218. 
Ambdós poden correspondre als de Rubén Gómez i Salvador Sevillano de la 1a esquadrilla. El CM-212 
pilotat pel sergent Joan Ramoneda aterra a Reus ferit i amb 30 impactes a l’avió, mentre el CM-217 ho fa per 
manca de combustible.   
2229 El català Pitarch aterrarà d’emergència a la platja de Cambrils (CM-232); els CM-230 i 233 ho fan per 
avaries al motor a Reus, mentre que el darrer monoplà CM-228 de Sirvent es perd en un xoc amb un Fiat, 
saltant en paracaigudes. Els Fiat espanyols perden l’avió 3-75 de l’alferes Mesía que mor; el tinent Bayo (3-
127) es veu forçat a prendre terra fora de camp per impactes al motor; mentre l’alferes Alonso Fariña resulta 
ferit i aterra d’emergència a Puigmoreno (3-139). A. BESOLÍ. [i altres]. Op. Cit. P. 178.    
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assenyala l’inici del degoteig de pèrdues dels I-16. De fet, la 5a esquadrilla també resultà 

afectada2230.  

L’endemà dia 15 d’agost serà una continuació del dia anterior, amb dos serveis de 

Katiuskes al sector nord-est de Gandesa i dos enfrontaments. Cap a les 10,40h i sobre Prat 

de Comte es produeix una violenta trobada amb el resultat de l’incendi de l’aparell CM-

201 de la 3a tripulat per Fernández Prada, que morirà en l’enfrontament amb els 

monoplans alemanys2231. Un altre aparell republicà, un Xato cau abatut, adjudicats als 

pilots del 2º staffel Kuell i Bertram. Els bombarders alemanys havien sortit en missió 

d’atac a Ginestar i el sud de Móra la Nova, mentre els He-45 a ataquen una passarel·la a 

2km de Ginestar. La legionària bombardeja el pont de Flix durant la nit i el dia. L’aviació 

de caça hispana perd un Fiat pertanyent al grup de Salas, el de l’alferes Mora, que és abatut 

pels I-16 i serà fet presoner. Els bombarders hispans havien sortir per batre la cota 641 de 

Pàndols2232. El combat dels Fiats hispans, el relata Juan Larios, duc de Lerma: El 15 de 

agosto, Salas y su grupo consiguieron entablar combate con el enemigo sobre territorio 

rojo. Ambos bandos sufrieron pérdidas. Kiki Mora se lanzó en paracaídas y fue hecho 

prisionero. Farina resultó herido pero consiguió regresar a la base, y Carlos Bayo, de 

Málaga, uno de nuestros mejores pilotos de caza y viejo amigo mío, recibió un impacto 

directo y capotó detrás de nuestras líneas al intentar tomar tierra (…). A la semana 

siguiente perdimos dos pilotos más: Joaquín Chapaprieta y Arrechea. Mi jefe de 

escuadrilla, capitán Barranco, resultó derribado pero consiguió aterrizar con su aparato 

justo dentro de nuestras líneas. Ahora sí que se estaban poniendo las cosas al rojo vivo, lo 

mismo en tierra que en aire2233.  

El dia 16 d’agost evidencia menys activitat després dels intensos combats anteriors, amb 

accions reduïdes dels bombarders italians. Per la seva banda, els alemanys bombardegen 

les zones de pas a Móra d’Ebre, mentre la 1a brigada hispana ataca els voltants de Pinell de 

                                                 
2230 Segons S. ABROSOV. Op. Cit. P. 260, l’aparell d’Ivan Kakutich aterra d’emergència a 10Km del front 
després de ser atacat per tres Fiat. Per diverses avaries al motor els avions de Pavel Korobkov, Meter 
Glushkov i Nikolai Fomin aterren a Reus. En aquesta topada, un dels observatoris republicans assenyalarà 
l’aterratge d’emergència d’un Messerschmitt a La Sénia. AHEA. Asunto A-9139. 
2231 Un altre aparell de la 3a, el CM-191 pateix avaries en l’aterratge sense conseqüències per al pilot.  
2232 S. ABROSOV. Op. Cit. P. 261 enregistra un combat a les 13,00h entre 21 caces republicans i Junkers Ju-
52 i Fiats sense incidències. Una hora més tard 15 Mosques i 28 Xatos són atacts per 10 Messerschmitts a 
major altitud. L’avió de Pavlov aterra a Santa Oliva d’emergència sense conseqüències amb impactes i el de 
Turov danys pels antiaeris.  
2233 J. LARIOS. Op. Cit. P. 296. 
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Brai. La jornada del dia 17 la 123a brigada republicana de la 27a divisió realitza un fort 

contraatac a la carretera de Corbera a Gandesa. I per aquest motiu uns 15 Xatos es 

dedicaran a metrallar l’est de Gandesa acompanyats per uns 20 Mosques. Les actuacions 

dels bombarders nacionals seran a Gandesa-Móra i Pinell, protegits pels seus caces, mentre 

alemanys i italians colpeixen en quatre ocasions el pont de Móra, la carretera de Gandesa a 

Pinell i el pont de Flix.  

Novament el mal temps no permet les sortides de l’aviació republicana, mentre l’oponent 

pot portar a terme sobre el pont de Flix dos bombardeigs de la Legió Còndor, un pesat i un 

de lleuger; els avions d’aquesta unitat realitzen vols per a la correcció d’artilleria i 

reconeixements. Per la seva banda, els italians tornen a intentar ensorrar el pont de Flix 

dues vegades, mentre la 1a brigada ataca el sector de Gandesa amb tot el seu potencial. 

L’endemà dia 19 els efectius franquistes estaran preparats per a la tercera de les 

contraofensives, lliurada al sector de Vilalba dels Arcs, en direcció al vèrtex Gaeta i la vila 

de Corbera d’Ebre. La calma relativa ben aviat donarà pas a nous combats aeris amb uns 

efectius republicans limitats a una setentena de Mosques, només uns cinquanta en estat de 

vol; 36 Xatos (5 en reparació) i 18 Katiuskes operatius en territori català2234.   

 

8.3.4. L’avenç a Gaeta. Bombardeigs i combats aeris en la tercera 

contraofensiva 
Els comandaments franquistes i el mateix Franco van ser conscients que la progressió a 

Pàndols havia fracassat el dia 15 d’agost. Si allò que es pretenia era eliminar els guanys 

obtinguts pels republicans es feia necessari cercar un altre punt més propici per on rompre 

el front i per aquest motiu Yagüe decidí perforar les línies defensives republicanes al sud 

de Vilalba, avançar cap a La Fatarella i trencar l’enemic en dos blocs. Un cop fracassat 

l’assalt pel sud amb les forces de Líster arrapades al terreny rocallós de Pàndols, l’atac se 

centraria pel nord a la rereguarda de les forces d’aquest que, aïllades a Pàndols i Cavalls, 

haurien de rendir-se. La tercera contraofensiva es desenvoluparia en un terreny menys 

abrupte i menys apte pels defensors i que podria facilitar l’actuació de l’artilleria, la 

infanteria i els carros assaltants. A més a més, el comandament franquista tenia la certesa 

que les forces defensores de Tagüeña presentarien una resistència menor que els homes 

                                                 
2234 S. ABROSOV. Op. Cit. P. 261. 
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foguejats del Vè Cos. El centre del sistema central era la posició Targa, zona fortificada 

amb una xarxa de trinxeres en profunditat i filats, morters i nius de metralladores. També 

es disposava de peces antitancs i alguns carros de combat que servien com a artilleria fixa. 

Aquestes posicions enllaçaven amb les de La Fatarella, les situades davant de Vilalba i les 

del vèrtex Gaeta, altura dominant que controlava el camp de batalla.     

Com en les anteriors dues contraofensives el puny d’acer de les aviacions franquistes i la 

poderosa artilleria es prepararan per l’atac el 19 d’agost. A les 9,00h del matí els 

franquistes martellegen les posicions republicanes, mentre l’aviació en llença contra els 

llocs de comandament i les vies de comunicació. El bombardeig no s’aturà fins al migdia, 

moment en el que començarà l’avanç de la 82a divisió i la 2a brigada, que aconseguirà 

trencar el front amb carros de combat. Una altra unitat, el Terç de Nuestra Señora de 

Montserrat encapçala l’atac de la 74a divisió, tot fracassant en l’intent de conquerir 

Targa.2235 Les metralladores i els fusellers republicans van provocar un veritable carnatge 

entre el terç català, que quedà immòbil i sense poder avançar. Novament la preparació 

d’artilleria i aviació havia estat sobrestimada. Un combatent requetè descriu l’episodi: Nos 

quedamos solos, en medio del fuego cruzado. Junto a mí, avanzaba un oficial que pronto 

cayó herido de gravedad... Nos protegimos bajo los viñedos, que nos hacían las veces de 

parapeto, y estuvimos ahí todo el día. No podíamos movernos ni disparar. El fuego del 

enemigo era muy intenso, no cesaba2236. A més, dos carros franquistes van quedar fora de 

combat pels dispars dels defensors. Durant la nit, els requetès catalans van poder evacuar 

els seus morts i ferits, al voltant d’uns tres-cents homes. L’endemà dia 20, la 74a divisió 

amb el suport dels carros de combat de la Legión aconseguien fer retrocedir la 84a brigada 

i la 135a atacada per la rereguarda, mentre els assaltants ocupaven les cotes 442, 443 i 460 

i la 82a divisió conqueria la cota 452 i el mas Gaeta. Amb tot, els republicans romangueren 

a Targa fins el migdia, moment en el qual van haver d’evaquar el fortí per no resultar 

envoltats. Un dels nombrosos sacrificis humans de la batalla serà viscut pel jove biberó 

Antoni Quintana. El comissari del 4art batalló de la 84a brigada, Josep Portal obligà els 

seus soldats a recular cap a la segona línia mentre ell sol quedava a la trinxera suportant 

l’atac franquista amb una metralladora: Des d’aquell dia 20 d’agost, puc dir que he 

                                                 
2235 L’atac previst havia de ser simultani amb altres forces, els requetés catalans amb dos batallons més, el 
131º de Bailén i el B de Ceuta, que no van avançar conjuntament. 
2236 D. ÍÑIGUEZ GRÀCIA. Op. Cit. P. 61. 
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conegut a un heroi. Potser amb el temps, sabrem dedicar-li l’homenatge que es mereix. 

L’acte de Portal aconseguirà salvar de la mort o de caure presoners a nombrosos 

components del seu batalló. Poc després, el comissari queia abatut2237. Malgrat tot, l’atac 

franquista tornava a ensopegar amb l’obstinada resistència republicana a segona línia 

formada per les brigades 23a i 24a de la 16a divisió. Els comandaments franquistes 

restaren astorats. Les forces de Tagüeña havien suportat en inferioritat de mitjans 

l’ofensiva, però a més encara llançaven perillosos contraatacs nocturns en els flancs dels 

franquistes que posaven en perill el seu dispositiu. Durant el dia 21 la 82a seguí avançant 

fins la partida de Les Dotzenes, però a un preu realment elevat de baixes. Finalment, el dia 

22 i amb les forces republicanes aïllades, després d’un fort bombardeig d’artilleria, la 3a 

bandera del Tercio de la 82a divisió amb el suport dels carros aconseguia apoderar-se del 

puig Gaeta, tot deixant en perill el perímetre defensiu de Tagüeña, qui no tingué altra 

alternativa que reforçar el front amb totes les reserves. Modesto pel seu costat, ordenava 

que es cedissin totes les peces d’artilleria per recolzar el sector, mentre un batalló de 

metralladores i la 33a brigada aturaven al puig Gaeta als legionaris. També intervingué la 

60a brigada que enllaçà amb la 27a divisió al sud del dispostiu. La nova empemta 

franquista va cedir davant la resistència republicana i el dia 23 els atacants no van poder 

avançar. Els franquistes progressaven de manera desesperada i cinc dies més tard, el dia 24 

d’agost, Franco ordenava aturar l’ofensiva davant la precarietat dels resultats. 

Pel que fa a les accions aèries, el suport aeri en el primer dia de contraofensiva serà 

abundós: bombardeigs pesats i accions a baixa cota protegits pels caces. Les ordres rebudes 

per l’aviació eren l’atac contra vivacs i campaments de reserves en zones boscoses; al 

nord-oest del camí de Vilalba a Corbera i un barranc proper a Corbera per les esquadres de 

Savoia S.79; un altre barranc al sud de la carretera de Gandesa a les Camposines per la 

Legió Còndor, mentre l’esquadra hispana s’encarregava d’atacar un barranc al nord de 

Corbera. Sobre el nord-est d’aquesta població al barranc de la Bremonyosa, havien 

d’atacar els bombarders italians, així com la carretera de Gandesa a Pinell de Brai. Per 

aturar els possibles reforços, els Breda Ba.65 atacarien el trànsit. Durant aquestes accions 

un dels bombarders pesats italians, el del tinent del Lupo no tornarà al seu camp, havent de 

prendre terra d’emergència amb els seus tripulants ferits. Els avions de cooperació 

                                                 
2237 Íbid. P. 63. 
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realitzaran la tasca feixuga de metrallar i bombardejar la posició Targa. Com diem, 

l’activitat aèria és paral·lela a la terreste, patint els avions de cooperació les conseqüències 

del foc antiaeri amb dos aparells colpits de consideració, un Heinkel He-51 i un Heinkel 

He-452238. Sobre el cel de Gaeta i per damunt de les explosions a la zona de combat, es 

produirà un encontre entre les aviacions, 20 Messerschmitt Bf-109 de protecció dels seus 

bombarders i 29 I-16 amb la pèrdua de tres monoplans republicans2239. Els caces alemanys 

es mostren aquell dia eficaços, com l’alemany Keller i un altre pilot del 2º staffel, que 

s’adjudiquen els I-162240. Envoltades les posicions a Targa l’aviació republicana enviarà 

els Katiuskes que intentaran aturar l’avenç franquista, amb un primer bombardeig, mentre 

els Xatos realitzen el metrallament de la zona entre Batea i Gandesa. L’inici de la 

contraofensiva es salda novament amb la pèrdua irremplaçable dels Mosques, condicionats 

per volar més baixos que els Messerschmitts. Els atacs veloços dels alemanys en una sola 

passada seran mortífers per als pilots republicans més inexperts.  

El dia 20 d’agost tornen a produir-se combats aeris importants, amb dos serveis el matí i 

quatre més a la tarda per part dels republicans, fet que evidencia l’esforç de les tripulacions 

republicanes. A la primera de les sortides una esquadrilla de bimotors Katiuska colpeix 

l’est i oest de Vilalba, mentre en la segona, 7 aparells del mateix tipus tornen a 

bombardejar el sector. A la tarda, durant un servei de la 4a esquadrilla es perd l’avió CM-

0302241, possiblement abatut pel pilot alemany Schellmann que protegia els Heinkel He-

111. Un d’aquests aparells, el 25-41 serà abatut pels antiaeris republicans, morint el seu 

pilot, el tinent Heinz Willer2242. Els efectius hispans de bombardeigs portaran a terme fins a 

                                                 
2238 El Heinkel He-51 del pilot Oliveira prendrà terra a Velilla de Cinca, mentre l'altre ho farà a la seva base 
amb greus desperfectes. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 192. 
2239 El CM-188 de la 2a esquadrilla tripulat per Vasilii Vorob’ev i els CM-212 i 217 de la 1a pilotats 
possiblement pels sergents Domínguez, qui salta en paracaigudes i es fractura una cama i Guillén, qui perdrà 
la vida. Un altre pilot soviètic, Nikolai Gerasimov aterra a Valls amb impactes a l’avió, a més del CM-197 de 
la 3a que haurà d’aterrar d’emergència a Les Borges del Camp, tripulat pel més jove aviador català, el sergent 
Margalef. Íbidem. 
2240 Els bombarders alemanys, com era ja rutinari van atacar els ponts republicans, un dipòsit de municions a 
Corbera pels Stuka i, altres aparells contra la bifurcació de la carretera de Camposines. A. BESOLÍ [i altres]. 
Op. Cit. P. 193. 
2241 Íbid. P. 194. Tripulat per Raimundo Rodríguez.  
2242 Dos dels seus tripulants sofriran ferides de consideració. Un altre dels tripulants, Naumann serà fet 
presoner. Karl RIES; Hans RING. Op. Cit. Possiblement un pilot de caça de la Còndor,  Ebbinhausen, sigui 
abatut per les ràfegues d'un Mosca de la 1a i un de la 6a quan intentava atacar un Katiuska, tornant a la seva 
base amb diversos danys.  
 



 

 

1164 GUERRA AÈRIA A LA BATALLA DE L’EBRE

set serveis, quatre amb aparells pesats i tres amb avions lleugers, mentre la legionària en 

realitza tres per eliminar les posicions republicanes. 

La jornada del 21 d’agost els republicans només porten a terme una sortida al front, amb 9 

Katiuskes per alleugerir la pressió a la zona de Gaeta, escortats per 25 monoplans I-16. Per 

part nacional, la Còndor porta a terme dos atacs amb He-111, un a Flix i més tard en el 

mateix indret amb bombarders lleugers, mentre els italians porten a terme dos bombardejos 

sobre el sector i una correcció del tir de l’artilleria. L’endemà dia 22, continuaran atacant-

se les trinxeres als voltants de Vilalba i Gaeta amb tot el disponible de l’aviació franquista. 

Les esquadres de bombardeig hispanes de Savoia S.79 realitzen tres sortides, mentre els 

aparells de cooperació en fan dos, metrallant i bombardejant, accions que ajudaran a 

ocupar Gaeta en aquella jornada. Sobre la Fatarella, la Còndor porta a terme tres serveis 

contra concentracions enemigues i la legionària intervé en la protecció de línies amb els 

seus caces. Una d’aquestes esquadrilles, del grup Asso di Bastoni localitzarà una formació 

de Katiuskes protegides pels Mosques. El combat serà bastant violent, tot i que sense 

resultats negatius per ambdós contraris. L’aviació governamental realitzarà quatre sortides 

amb la protecció de quasi totes les esquadrilles d’I-16 minimitzar les escomeses de les 

divisions franquistes. A les 9,00h 9 Katiuskes protegits pels I-16 bombardegen el nord de 

Gandesa colpint un polvorí i causant nombroses baixes; a primera hora de la tarda 6 

Katiuskes amb 17 monoplans d’escorta deixen anar les seves bombes entre Bot i Gandesa, 

essent colpit un dels bombarders per l’antiaèria, tot i que sense conseqüències; més tard 

intervenen uns 30 Xatos que metrallen el sector de Vilalba; en la darrera de les sortides 6 

bimotors republicans més intervenen protegits per Xatos i Mosques al nord de Gandesa. 

Aquesta activitat dels bombarders republicans és fruit de la presència de la 2a esquadrilla 

que recolza la ja desgastada 3a, que a més havia dividit les seves patrulles entre la zona 

centre-sud i la catalana. Durant aquest 22 d’agost, la 1a esquadrilla de Mosques abandona 

la zona de l’Ebre per actuar a la zona centre-sud amb els seus 12 aparells.    

El dia 23 d’agost es produeixen més combats, aquest cop protagonitzats per Katiuskes i 

Mosques davant Fiats de l’Asso di Bastoni. A primera hora del matí, 9 bombarders 

republicans amb escorta de 30 caces ataquen la carretera d’Alcanyís a Gandesa, produint 

un tall en les comunicacions telefòniques i fent caure més tard les seves bombes al puig 

Cavaller. Retirats per Prat de Comte intervenen els seus protectors I-16 davant l’escomesa 

dels caces enemics a uns 25Km a l’est de Gandesa. Un dels caces Fiat cau al nord de Faió, 
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mentre un altre torna a les seves línies i resulta destruït en l’aterratge2243. Com a resultat 

d’un nou servei el Katiuska BK-36 de la 3a esquadrilla haurà de prendre terra a Reus 

després d’atacar les posicions a l’est de la carretera de Gandesa a Corbera. Durant la tarda, 

s’enfrontaran els Fiat d’un altre grup, La Cucaracha vers Mosques i Xatos, amb un aparell 

italià més abatut2244, caigut sobre Camposines i essent fet presoner el pilot. Els Fiat 

protegien uns 15 bombarders que ataquen a prop de La Fatarella. Els documents 

franquistes ens remeten a quatre combats amb dades poc versemblants d’avions 

republicans abatuts, 11 caces i 2 bombarders. Només consten tres aparells que no tornen a 

les seves bases, un aparell de la 2a (CM-206), un de la 4a (CM-096) i un altre de la 5a 

(CM-236), acció en la qual participen els caces alemanys. Per be que no hi ha baixes de 

bombarders, el cap de la 3a esquadrilla de Messerschmitt, Mölders, s’adjudica un 

Katiuska2245. Els Mosques de la 5a esquadrilla impedeixen la intercepció dels caces 

alemanys sobre els bimotors. Aquests combats permeten a les unitats de bombardeig 

franquistes actuar amb certa llibertat: la Legió Còndor i la legionària faran sis serveis de 

bombardeig pesat, a més de les accions de cooperació i reconeixement. Durant aquesta 

jornada tan intensa, arriba a Santa Oliva, la 6a esquadrilla de Mosques per complementar el 

desplegament del Grup 21. Els avions compartiran l’aeròdrom amb la 4a esquadrilla.  

El dia 24 tornarà a ser un dia prou intens per l’aviació republicana. A les 10,00h sis 

bimotors Katiuska intervenen protegits per 10 Mosques, bombardejant la zona de Vilalba 

dels Arcs i essent colpit un dels aparells que cau prop d’aquesta vila. Dos dels tres 

tripulants se salven després de saltar en paracaigudes, un cau en territori propi i l’altre en 

zona enemiga. Algunes fonts ens remeten a un Katiuska amb tripulació soviètica2246. En 

                                                 
2243 El sergent Aldo Bracco morirà, mentre Pio Tommaselli serà ferit de consideració amb un braç fracturat. 
A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 196. 
2244 El sotstinent Giancarlo Bonifaci. Íbid. P. 196.  
2245 Possiblement l’aparell que creu abatut Mölders correspon al BK-36 que hem esmentat abans. El pilot de 
la 2a esquadrilla (staffel) Wilhem Ensslen s’adjudica un Xato, possiblement el CA-103 que aterra amb 
lleugeres avaries al camp, mentre els adjudicataris dels Mosques són del 1er staffel, Bertram i Muller. Íbid. P. 
197. S. ABROSOV. Op. Cit. P. 264 ens remet al tercer combat amb les baixes dels Mosques esmentats: A les 
19,00h 17 Mosques i 22 Xatos contra 25 Fiats i diversos Messerschmitts, la 5a combat amb els Fiats, mentre 
la 2a ho fa amb 12 Messerschmitts. L’aparell del tinent Ivan Pavlov resulta abatut realitzant un aterratge 
d’emergència i morint tres hores després. L’avió de Vladimir Volkov aconsegueix aterrar sense danys, 
mentre Zubarev torna a Valls amb impactes al seu avió. La 5a esquadrilla perd l’avió de Maksimenkov abatut 
per antiaèria caient en territori propi.     
2246 Íbid. P. 265. Conformada pel pilot Nikolai Velichko, l’ametrallador Andrei Rodin i el navegant Vladimir 
Titov. Tots tres salten en paracaigudes, amb la dissort que al pilot se l’encen el paracaigudes, mentre Rodin 
cau en territori propi i Titov en territori enemic, donant-se com a desaparegut. ABROSOV. Per altra banda, 
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l’aproximació a Corbera, l’aparell serà colpit per l’antiaèria. Els caces intenten defensar els 

seus bombarders, però amb conseqüències negatives, amb la pèrdua d’un I-16 de la 6a 

esquadrilla2247. A causa d’una topada en l’aire, quelcom que serà habitual en els combats 

aeris, cauran també abatuts dos aparells I-16 més. El preu doncs resulta novament elevat 

per a les unitats de caça republicanes2248. El dia no finalitza per a les unitats republicanes, 

donat que els Xatos intervenen més tard, en un combat amb els Fiats espanyols, 

aproximadament, uns 16, els quals perdran a dos dels seus pilots i un més resultarà tocat de 

consideració2249. Aquestes baixes han estat adjudicades als pilots Tarazona i Bravo, cap de 

la 3a i segon cap del grup 21 de Mosques.  

Aquestes jornades devien esgotadores per a les tripulacions republicanes, les quals no 

havien descansat des de feia mesos i veien com la intensitat dels serveis i els combats 

augmentaven amb escreix. Mentre tant, la Còndor intervé en quatre ocasions amb els 

bimotors He-111, sis reconeixements i quatre accions de bombardeig. La legionària intervé 

en dues ocasions i la 1a brigada hispana tres vegades contra les posicions properes a la 

zona de Corbera. Els trimotors Savoia S.81 de la legionària realitzen el seu darrer vol, per 

passar més endavant a mans de l’aviació hispana, mentre els Junkers Ju.52 de la 1a 

Escuadra es traslladen a Extremadura amb el Grup de caça 2-G-3.  

    

8.3.5. Enfrontaments aeris a les acaballes d’agost 
Tot just feia un mes que havia estat reeixida l’operació de l’Ebre per les forces 

republicanes, encara que amb prou feines aquestes podien mantenir el territori guanyat. 

Aquell 25 d’agost els republicans enceten un nou front, aquest cop a Extremadura, mentre 

es detenen parcialment els combats a l’Ebre pel mal temps. Al seu torn, els butlletins 

franquistes informen d’algun bombardeig reduït. Els serveis de la Gloriosa augmenten, 

així com el nombre de baixes en combats i accidents. Els caces suporten de la millor 
                                                                                                                                                    
un document franquista que captava els radiogrames republicans esmenta que un tripulant es metrallat mentre 
desecendia en paracaigudes, caient en Monte Ascó (sic). AHEA. A-9139.     
2247 Concretament el CM-247 del segent Enrique Calatayud, pertanyent a la unitat comandada per Francisco 
Meroño. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 198.   
2248 El CM-200 del pilot soviètic Leonid Boguslavchik qui, segons S. ABROSOV. Op. Cit. P. 264 torna amb 
impactes al seu aparell. Per la seva banda, els aparells abatuts en el possible xoc siguin els CM-254 de la 3a 
amb el pilot Gascón que morirà, i Badia, de la 1a amb el CM-253 qui salta en paracaigudes i serà fet 
presoner. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 198.   
2249 Joaquín Chapaprieta amb el 3-97 serà capturat i Fernando Arrechea amb el 3-135 haurà d’aterrar 
d’emergència i també serà fet presoner. Un dels caps d’esquadrilla, el capità Barranco aconsegueix amb proa 
feines aterrar just rere les seves línies. Íbid. P. 199.  
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manera la superioritat enemiga i planten cara, per be que cada cop esdevé més difícil 

interceptar els bombarders franquistes degut a la nombrosa protecció d’aquests, escortats 

gairebé sempre pels copiosos Fiats, ja siguin italians o espanyols i sempre per damunt dels 

seus caps, els amenaçadors Messerschmitts. Durant aquests dies, ens trobem doncs amb 

una dinàmica paral·lela tant en l’aire com a terra. Amb el pas del temps, la superioritat 

franquista s’imposarà malgrat el gran desgast donat que el ràtio d’aparells disponibles, 

recanvis i períodes de descans, beneficia els franquistes. Per la seva banda la DECA 

republicana segueix activa, tot i les limitacions de projectils que implica una menor 

cadència de dispars i, en conseqüència la reducció de la barrera de foc contra els avions. El 

capità de la DECA Vera de Leito i protagonista durant la batalla consigna que la munició 

no va arribar a esgotar-se mai perqué es disparava normalment amb cadències 

intermitges, evitant els excessos i controlant les existències de munició2250. Amb tot, els 

Stuka no poden assolir els seus objectius a Benifallet per la cortina de foc. Pel seu costat, 

els He-111 bombardegen el pont de Ginestar.  

El dia 26 d’agost i després del mal temps torna la voràgine aèria amb cinc serveis al front 

pels republicans, protagonitzats per tots els caces a la zona: la 2a i 5a soviètiques a Valls, 

la 4a i la 6a a Santa Oliva i la 3a al Pla de Cabra, sense que hi hagi incidències, amb només 

algunes baixes durant el retorn als camps. Els Fiat nacionals s’adjudiquen però dos 

Mosques i un Xato, un dels primers podria correspondre al de J. Gutiérrez Chiclana de la 

7a. Els I-16 donaran protecció als Katiuskes que ataquen Vilalba dels Arcs i el sud-oest de 

Gandesa. Més tard, els Xatos amb la cobertura de la 2a esquadrilla soviètica intervenen 

novament en metrallaments al sud-oest de Gandesa i Corbera amb forta reacció antiaèria, 

tot i que l’aparell que abatran serà propi, un Romeo Ro.372251. Els bombarders italians 

faran tres serveis, la Còndor ataca el pont de Móra, el de Ginestar i la zona d’operacions, 

mentre l’aviació hispana bombardeja dues vegades el front2252.     

                                                 
2250 Altres dades interessants són la xifra de 32 avions abatuts que recogimos y enviamos a Barcelona, al 
marge dels que queien a les seves línies i els que s’accidentaven en els aeròdroms. Els efectius de la DECA 
durant la batalla també són esmentats, així com l’ús dels canons de 20mm a l’avantguarda de les forces per 
protegir-se de les Cadenas i, si s’esqueia emprar-les per al tir directe. A. VERA DELEITO; J. VERA 
DELEITO. Op. Cit. Pp. 128-171. 
2251 El 12-42 pilotat per l’alferes Suárez resultant ferit de gravetat. Malgrat això, aterra prop de Gandesa. A. 
BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 201.  
2252 De les incidències dels Mosques cal assenyalar les produïdes a la 5a esquadrilla, quan dos dels aparells, 
els de Shaulov i Glushkov tornen al per avaries als motors dels seus avions. Igualment, dos Xatos 
col·lisionen. Al migdia i a causa d’una alarma sobre el camp l’avió de Pavel Korobkov s’accidenta en 
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Els darrers dies d’agost anuncien inactivitat provocada pel mal temps. Només la Legió 

Còndor es mostra activa amb accions de bombardeig, correcció de tir d’artilleria i serveis 

de reconeixement. També els bombarders i les Cadenas col·laboraran per ocupar les cotes 

471 i 441. L’endemà 28, les actuacions també semblen restar limitades pel mal temps, amb 

intervencions de la Còndor i la legionària que bombardegen els ponts al nord-est de 

Ginestar, entre d’altres zones. Les arriscades accions de les Cadenas es cobraran una altra 

víctima després d’atacar a baixa cota les posicions republicanes2253. Sobre Benissanet, 

Miravet i Pinell de Brai cauran les bombes llançades pels Stuka alemanys. Per part dels 

republicans, una formació nombrosa i per tant inusual de 14 Katiuskes amb patrulles de la 

2a i 3a esquadrilles bombardejaran Vilalba dels Arcs, per recolzar les forces terrestres al 

sector, cap a les 13,00h. Els seus caces protectors en no trobar cap oposició descendiran 

per metrallar els voltants de la vila. L’actuació aèria republicana queda registrada pels 

franquistes: els vols realitzats durant la setmana seran superiors als 500 i 167 sortides el 22 

d’agost, només superat a la batalla de Brunete i el 22 de maig de 1938 a Llevant. Les 

esquadrilles de Fiat nacionals del Grup 3-G-3 comandat s’atansen a Extremadura degut a 

l’ofensiva iniciada pels republicans en aquella zona2254. El dia 29 novament el mal temps 

no permet l’enlairament dels avions republicans, mentre a la tarda els bombarders italians i 

alemanys prosseguiran amb els bombardeigs pesats i cooperacions, entre ells sobre Móra i 

Ginestar i els Stuka contra Benissanet, Miravet i Pinell de Brai. També el dia 30 es manté 

el cel de l’Ebre net d’aparells, amb un únic reconeixement de l’aviació hispana, mentre els 

alemanys repeteixen els serveis sobre els mitjans de pas de Móra i Ginestar.  

Hem assenyalat ja un episodi en aquells dies protagonitzat pel personal de la 4a esquadrilla 

del Grup 21, unitat seleccionada per incorporar en els seus avions motors d’importació dels 

Estats Units i que permetran fer volar els seus monoplans a altures superiors als 8.000m. 

Aquesta temptativa pretendrà anul·lar el domini dels Messerschmitt alemanys2255. Amb la 

novetat de les modificacions tècniques també es va donar un altre canvi en la tàctica de 

                                                                                                                                                    
l’aterratge. El pitjor però vindrà més endavant, quan novament les avaries al motor, aquest cop de Vasilii 
Starkov l’obliguen a fer un aterratge d’emergència. Finalment, es perd per avaries al tren d’aterratge l’aparell 
del cap de la 2a esquadrilla Petr Nedelin, qui, a conseqüència de les ferides no tornarà a volar més a Espanya. 
S. ABROSOV. Op. Cit. P. 265.   
2253 El Heinkel He-51 (2-87) amb el portugués Soares d’Oliveira. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P.202.  
2254 El 18 de setembre tornaran a l’Ebre estacionant-se a l’aeròdrom d’Escatrón. 
2255 La posada a punt dels avions s’inicià amb un vol de prova del segon cap del Grup 21 José María Bravo el 
dia 20 d’agost i la instal·lació d’un rudimentari sistema d’oxígen.   
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combat, assajada pels pilots més experimentats del Grup 21 com Zarauza, Bravo o Arias. 

Així s’adoptarà la més flexible formació en parelles a imitació dels alemanys, enlloc de les 

patrulles de vol de tres aparells més rígides i difícils de maniobrar en els combats. A més, 

també es realitzaran, com de fet executaven els seus competidors alemanys, els vols de 

caça lliure destinats a la localització de l’enemic2256.    

El dia 31 d’agost la batalla aèria recupera la seva dinàmica amb enfrontaments i 

bombardeigs. En les primeres hores de la tarda els Grumman realitzen un bombardeig a la 

zona de Gandesa, mentre que avançada la tarda, sis Katiuskes amb escorta de caces llancen 

les seves bombes sobre el sector de Batea. En el moment de retirar-se a l’altura de Vilalba, 

ensopegaran amb uns 24 Fiats, sense que sembli que hi hagi incidències, tot i que un dels 

Katiuska amb tripulació soviètica patirà problemes en un dels seus motors, essent a més 

atacat pels Fiats de la legionària, aconseguint aterrar finalment al seu aeròdrom2257. Els 

Fiats italians s’adjudiquen en aquesta jornada dos Mosques segurs i un probable, mentre els 

alemanys un altre Mosca probable2258.  

El mes de setembre mostrarà la mateixa activitat intensa en els cels de l’Ebre, tot i que amb 

menor virulència. El dia 1 l’aviació hispana intervé amb les esquadres de gran bombardeig 

en els sectors on es combat, mentre la Còndor porta a terme dos serveis de reconeixement 

amb els Do.17. Un d’aquests aparells el 27-25 serà colpit per l’impacte d’un projectil 

antiaeri de 37mm en una de les seves ales. La granada no esclata, però l’aparell causarà 

baixa durant diversos mesos. L’aviació italiana bombardejarà de nit i de dia, en aquest 

darrer cas, el pont de Flix. Novament dos aparells de cooperació fan tasques de correcció 

dels tirs de l’artilleria franquista. L'aviació republicana intervindrà a Extremadura i a 

d’altres sectors2259. El dia 2 de setembre l’activitat a l’Ebre sembla ser la del dia anterior 

amb alguns serveis puntuals, però sense topades. Alguns aparells alemanys realitzen la 

correcció del tir de l’artilleria, mentre la legionària bombardeja els contorns de La Fatarella 

                                                 
2256 Els alemanys volaven en la més avantatjosa formació de parelles (Rotte) i de quatre caces (Schwarm), 
assajades a Espanya i executades a la II Guerra Mundial. 
2257 La tripulació era composada per Aleksandr Nakonechnikov, el navegant Kirill Kolomiyets i el 
metrallador bombarder Vasilii Kozlov. S. ABROSOV. Op. Cit. P. 266.  
2258 En relació a aquestes informacions, hem de precisar que a darrera hora de la tarda, 8 Mosques de la 2a 
esquadrilla havien sortit al front per patrullar les línies a Gandesa sense poder localitzar l’enemic. Amb tot, 
l’aparell d’Ivan Shaulov haurà de tornar per avaries al motor, mentre que dos avions, un de la 2a, 
possiblement el CM-200 de L. Boguslavchik i, un altre de la 3a, el CM-265 capotaran en l’aterratge als seus 
camps. S. ABROSOV. Op. Cit. P. 266.                          
2259 12 Katiuskes bombardegen El Toro. La seva activitat sembla doncs escassa o nul·la en l'Ebre, mentre es 
desenvolupen incursions en altres fronts, a causa de les condicions climatològiques adverses.  
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i fan alguns vols de vigilància. Per be que el mal temps torna a ser present a l’Ebre, 6 

bombarders Katiuska protegits per 12 Mosques bombardegen les immediacions de Bot, tot 

entrant per Pinell de Brai i causant 3 morts i 28 ferits militars, destruïnt 3 edificis i tallant 

les comunicacions. Durant la tarda, tornen a bombardejar, aquest cop 6 Katiuskes la zona 

de Corbera-Vilalba dels Arcs2260.  

 

 

8. 4. Les agòniques quarta i cinquena contraofensives 
Milers d’homes havien ja perdut la vida o resultat ferits amb poc més d’un mes de combats 

a l’Ebre. Els discrets resultats de l’ofensiva de finals d’agost sobre Gaeta obligaren 

novament a replantejar l’estratègia per eliminar la bossa republicana de l’Ebre. Davant 

aquesta situació, Dávila, cap del Ejército del Norte plantejà una ofensiva directa contra el 

centre defensiu governamental que serà correggida pel mateix Franco, qui donaria una 

prioritat màxima al desplegament en quantitat i qualitat de les unitats que entrarien en línia. 

En aquest sentit, el malestar entre les files franquistes es feia palès com relata el general 

Vigón a les seves memòries: Aquí mismo se habla en voz baja —no tan baja que yo no me 

dé cuenta— de una obstinación terca. No tengo la menor duda del éxito; y estoy seguro de 

que, cuando llegue, estos mismos entristecidos sujetos efectuarán una discreta conversión 

de valores y la usual transferencia de crédito y halago2261. No tan sols alguns 

comandaments estaven contrariats amb la situació i, especialment amb les decisions del 

general Franco. Els seus aliats tampoc no comprenden l’estratègia emprada a l’Ebre. 

Galeazzo Ciano, gendre de Mussolini i responsable dels assumptes exteriors anotava al seu 

diari el 26 d’agost: El Duce está indignado con Franco por el “sereno optimismo” con que 

hace la guerra. “Los serenos optimistas” —dice— tienen  la mala costumbre de ser 

atropellados por el primer tranvía en cuanto salen por su casa por la mañana2262. El 

mateix Ciano escrivia les opinions del Duce sobre Franco dos dies abans: 24 de agosto. – 

Sobre la base de algunos informes de Barzini [periodista italià], el Duce se preocupa por 

la situación en España. Profiere algunas palabras duras contra Franco2263.  

                                                 
2260 En el seu retorn del front, un aparell de la 6a esquadrilla aterra a Santa Oliva de manera accidentada, 
colpint un altre avió estacionat al camp, aquest de la 4a esquadrilla, resultant il·lès el pilot.  
2261 D. ÍÑIGUEZ GRÀCIA. Op. Cit. P. 66. 
2262 Galeazzo CIANO. Diario 1937-1938. Barcelona: Luís de Caralt, 1951. P. 205. 
2263 Ibíd. P. 203. 
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Hom ha considerat que pel terreny reduït en el que es desenvolupà aquesta quarta 

contraofensiva, a diferència de les anteriors realitzades en els flancs, suposà la major 

concentració de forces franquistes durant la guerra, inclosa l’entrada en acció d’una unitat 

mítica en l’exèrcit feixista: la 1a divisió de Navarra. Novament es donava prioritat a l’ús de 

l’artilleria com a arma prioritària en l’atac, amb prop de dues-cents canons i morters de 

divers calibre que haurien de colpir un front limitat d’uns tres quilòmetres. Amb tot, les 

forces franquistes restarien exposades en el seu avanç pel Riu Sec davant el foc de les 

armes dels republicans emplaçats a les estribacions de les serres de La Vall, la Fatarella i 

Cavalls. En paraules de Martínez Bande, puede decirse que la progresión de las fuerzas 

nacionales tendría que hacerse bajo las más penosas condiciones, a merced de una 

observación en la que no se escaparían los más mínimos movimientos propios2264. 

Per part republicana, hem de precisar que la tenacitat i resistència s’estava pagant a un preu 

molt car. Així, la línia defensiva començava a mostrar-se dèbil en alguns punts. Havien 

augmentat els efectius de divisions al camp de batalla, tot i que el nombre i la qualitat de 

les forces republicanes minvava davant els seus oponents. El moviment de forces 

nacionals la nit del dia 2 de setembre anterior al la contraofensiva, no passava 

desapercebut a les forces republicanes defensores. Entre les 3 i les 5 de la matinada, un 

guaita republicà de la 27a divisió que feia guàrdia a les posicions avançades, relata les 

hores prèvies a l’ofensiva: Al quedarme solo, la sensación de desasosiego que me invadía 

desde la tarde anterior, se multiplicó. No solo era rumor de voces y cánticos aquello que 

se escuchaba perfectamente, sino el ruido de los motores de los camiones pesados que 

iban y volvían y el inconfundible roncar de los tanques. (…). De vuelta a las trincheras, 

informé a mis superiores de todo lo que había podido escuchar, comprobando que se 

habían tomado rápidas medidas y la tropa estaba alertada. Si el enemigo, como era 

previsible, atacaba, no nos cogería desprevenidos2265. Les forces franquistes doncs, no 

comptaven amb el factor sorpresa i no s’estaven de realitzar els preparatius per l’endemà 

dia 3 de setembre. 

 

8.4.1. L'ocupació de Corbera i les accions aèries a la quarta contraofensiva  

                                                 
2264 J.M. MARTÍNEZ BANDE. La batalla del Ebro... Op. Cit. P. 206. 
2265 D. ÍÑIGUEZ GRÀCIA. Op. Cit. P. 69. 
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La quarta ofensiva s’iniciava doncs amb aquest context, no gens afalagador per a l’exèrcit 

de l’Ebre. El dia 3 de setembre a les 6,30h del matí, amb l’habitual intervenció de 

l’artilleria i l’aviació de bombardeig i cooperació, amb una major efectivitat que en les 

anteriors contraofensives, la 2a agrupació de la 1a de Navarra amb el recolzament dels 

carros de combat ocupava amb relativa facilitat la primera línia de posicions republicanes i 

avançava amb decisió cap a la zona dels Gironesos, un monticle situat en el camí de 

Gandesa a Benissanet a uns 3Km de la primera. També la 13a divisió s’atansà cap als 

Gironesos, posició que queia a mitja tarda davant la pressió de les dues divisions. Amb 

més dificultats progressà la 4a divisió cap al coll del Cosso, però pitjor fou la situació de la 

divisió del coronel Arias, qui ensopegà amb la resistència republicana a la serra de La Vall 

de la Torre, amb la pèrdua de nombrosos efectius. L’endemà, continua l’avanç tot i que 

amb més lentitud. Els integrants de la 1a de Navarra intenten enfilar-se a les primeres 

altures de Cavalls però ensopeguen amb una barrera de foc de les posicions elevades al cim 

i els vessants de la serralada. Malgrat el constant bombardeig, i com havia succeït a 

Pàndols, els soldats de Líster resistiren els embats gràcies a la seva defensa en profunditat. 

A més l’escassa artilleria republicana encertava els seus dispars contra aquest front tant 

estret i reduït. Poc a poc, la 4a de Navarra aconseguirà però avançar pels accessos de 

Vilalba a Corbera, ocupant aquesta darrera vila, per be que el dia 5 l’atac ja ha quedat 

esmorteït. Les tres divisions d’elit franquistes només guanyen una cota al llarg d’un dia de 

combats. El cicle infernal de les contraofensives franquistes es repetia: bombardeig 

d’artilleria i aviació, assalt de l’infanteria i carros, progressió lenta, contraatacs 

republicans, recuperació de posicions i fixament de les mateixes, estancament de l’atac i 

tornar a començar. Lògicament, aquesta situació afavorí qui més mitjans tenia. I d’aquesta 

manera, la 1a divisió de Navarra aconseguirà aturar les forces de la 35a divisió republicana 

per obrir camí entre la carretera de Tarragona i la serra de La Vall emprant el terreny com a 

trampolí per assaltar Cavalls, empresa realment dificultosa pels accessos elevats dominats 

pels republicans i les posicions conservades a Pàndols. Així, el 9 de setembre l’avanç 

s’alenteix encara més fins el punt que cada divisió avança 200 metres diaris a un preu alt 

en homes i material. El dia 12 l’alt comandament franquista decideix aturar l’ofensiva i 

donar per acabada la batalla per Corbera i Les Camposines, conquerida la primera però no 

assolida aquesta última, una cruïlla de camins entre Corbera i Ascó. Els republicans, al 

límit de l’extenuació i la pèrdua de territori, van poder recuperar l’alè. Els bombardeigs 
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constants de l’aviació sobre aquesta àrea i les comunicacions del riu feien cada vegada més 

precària la situació d’un exèrcit que ja no disposava de reserves. Els franquistes haurien 

perdut entre sis i set mil homes, mentre les baixes dels republicans podien ascendir a deu 

mil. Els efectius humans es reduien i també els materials amb només una seixantena de 

peces i una limitada aviació. Franco amb els seus comandaments van acabar per detectar 

que el problema principal seguia sent la serra de Cavalls. Si els republicans mantenien les 

seves posicions, qualsevol atac podia fracassar malgrat la seva superioritat artillera i aèria.  

Els comandaments franquistes, entre ells el mateix García Valiño, reconeixien la 

resistència de les forces republicanes: La resistencia que presentó el enemigo fue grande y 

es en este periodo cuando inicia el sistema de lanzar contraataques ininterrumpidos 

apenas era tomada una posición. I afegeix: Tal periodo de crisis solía durar las 

veinticuatro horas siguientes a la ocupación y ocasionaba al enemigo un desgaste 

excepcionalmente grande, si bien es indudable que conseguía hacer muy lentos toda clase 

de avances que se emprendieran2266.  

La intervenció aèria durant aquesta quarta contraofensiva esdevindrà aclaparadora, tant o 

més com les anteriors. La cota 442 serà un dels objectius de l’aviació, situada entre 

Corbera i Vilalba, tot i que els serveis es limiten pel mal temps. La legionària no assoleix 

els seus objectius pels núvols baixos, mentre els aparells alemanys de la Còndor ataquen 

Ginestar i Móra d’Ebre i les unitats de cooperació ho fan sobre les bateries republicanes. 

La DECA republicana colpeix novament un altre aparell amb un impacte de 37mm, en 

aquest cas un He-111. La robustesa de l’avió farà que pugui tornar al seu aeròdrom malgrat 

haurà de ser desballestat. Però tot i que els bombardeigs des de l’aire segueixen sent 

devastadors la defensa en profunditat republicana en minimitzarà els efectes. Els objectius 

de l’aviació hispana s’havien centrat en la carretera de Gandesa a Benissanet, el dispositiu 

defensiu dels Gironesos, la cota 481 i l’àrea entre Vilalba dels Arcs i Corbera. 

El 4 de setembre el suport aeri augmenta amb més serveis. Els italians efectuaran fins a 

cinc incursions: al nord de Corbera, l’encreuament de Camposines, un atac amb bombes 

incendiàries al nord de La Fatarella, un atac sobre Cavalls i les reserves republicanes amb 

vehicles i dipòsits de carburant prop de La Fatarella. Els caces italians donen cobertura, 

metrallen les tropes i protegeixen els bombarders. En un d’aquests serveis els He-51 de 

                                                 
2266 Íbid. P. 72. 
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metrallament confonen un Fiat Cr.32 al qual ataquen per error, avariant-lo i caient prop de 

Mequinensa2267. Pel seu costat l’aviació hispana empra dues esquadres pesades per colpir 

la zona d’operacions. La Legió Còndor atacarà també Corbera i, novament els mitjans de 

pas, com en el cas del pont entre Ginestar i Móra la Nova. Dos bombarders experimentals 

Stuka llançaran les seves bombes al nord-oest de Corbera i a la zona de Camposines. 

Durant aquest dia els Katiuska realitzen una sortida mentre els Xatos i els Mosques 

apareixen a la zona de combat per metrallar les tropes enemigues. 21 Mosques i 25 Xatos 

ataquen l’enemic, essent abatut un dels biplans I-15 pel foc antiaeri. Els Mosques de la 2a i 

la 5a esquadrilles amb els de la 4a i la 6a fan quatre sortides, per be que no podran evitar 

l’ocupació franquista de Corbera i la cota 471.                               

El dia 5 de setembre esdevé un dia negre per a la 1a de les esquadrilles de Xatos, amb la 

pèrdua de quatre dels seus aparells abatuts per l’aviació legionària italiana2268. 

L’esquadrilla havia sortit a metrallar l’est de Vilalba dels Arcs, amb protecció dels I-16, 

ensopegant amb els grups de caça de la Cucaracha i l’Asso di Bastoni, amb poc més de 

vint aparells. La inexperiència dels aviadors republicans serà la causa d’aquesta dissortada 

acció. La famosa tàctica dels aparells, anomenada la pescadilla, basada en realitzar 

viratges protegint-se la cua en cercle entre uns avions i altres, no fructifera i els italians 

trenquen la formació defensiva republicana sobtadament. Uns pocs instants abans havien 

solcat el front de combat sis Katiuskes protegits per Mosques damunt Prat de Comte. Els 

republicans intervenen en total durant la jornada amb 124 serveis dels Xatos i 44 els I-16 

Mosca. En aquest dia la 2a brigada hispana col·labora amb les selectes unitats de terra 

nacionals, amb una esquadra per bombardejar el sector i intervenir les Cadenes per 

recolzar la infanteria. L’aviació legionària intervé en dos serveis a l’est de Gandesa i en 

una altra operació colpirà el trànsit a Les Camposines. Els alemanys realitzen accions al 

sud-est de Corbera i la serra de Cavalls. Tot plegat una demostració de força dels mitjans 

aeris de les tres aviacions. Els bombarders seran atacats pels Mosques. Un metrallador d’un 

He-111 reclamarà un I-16 abatut i el pilot Wilhem Ensslen tornarà colpit per la defensa 

dels Mosques2269. Els avions en picat Stuka bombardegen amb les seves bombes de 250Kg 

el punt vital de Les Camposines i Pinell de Brai. Cada contraofensiva provoca un 

                                                 
2267 Francesco Panichi serà fet presoner pels republicans. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 218.   
2268 Els pilots abatuts són Manuel Arasa, José Correa, Antoni Pascual i Antonio Nicolás. Íbid. P. 219.  
2269 Possiblement per l’acció del pilot Semenko. S. ABROSOV. Op. Cit. P. 269.  



 

 

1175 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

desplegament aeri colossal dels franquistes, enfrontaments entre ambdues aviacions i 

pèrdues per les dues parts, tot i que cada vegada més desequilibrades i favorables als 

nacionals.             

El dia 6 de setembre els caces republicans sortiran en cinc ocasions totes les esquadrilles 

d’I-16 que es troben a l’Ebre sense que hi hagi incidents. A les 10,00h s’inicien les accions 

amb 15 Xatos que entren per l’est de Gandesa i sobrevolen la zona en direcció a Vilalba. A 

les 13,00h una altra petita formació de 6 biplans apareixen pel sector de Faió i metrallen 

les posicions entre Bot i Gandesa. A les 19,30h 6 aparells més reconeixen el sector entre 

Vilalba i Gandesa. Poc temps després, uns 30 biplans tornen a actuar metrallant tropes 

franquistres. En aquesta jornada un informe nacional assenyala l’augment de les 

actuacions republicanes a Extremadura i la disminució de les de l’Ebre2270.   

La 2a brigada aèria hispana actua contra posicions enemigues amb dues esquadres pesades 

acompanyades en dues ocasions pels aparells de bombardeig lleuger, que al seu temps, 

realitzen 3 serveis de bombardeig en solitari sobre el vèrtex de Cavalls. L'aviació 

legionaria italiana inicia la seva activitat amb un reconeixement nocturn dels ponts i durant 

el dia ataca Cavalls i els voltants de Corbera. En l'últim dels seus serveis, s’atansa contra 

les posicions pròximes a La Fatarella per deixar caure les bombes. La Còndor colpeix el 

nord-est de Corbera i els passos entre Móra i Ginestar. La caça germana, que protegeix les 

actuacions dels seus bombarders, entaula combat amb els caces republicans, sense 

conseqüències.  

El 7 de setembre els italians despleguen bona part del seu potencial aeri contra les 

posicions republicanes per donar suport a l’avenç sobre Cavalls. La Legió Còndor ataca el 

sector al sud de La Fatarella i l’est de Vilalba. El xoc entre els caces es produeix quan els 

Messerschmitt que protegeixen els seus bombarders combaten contra uns 30 I-16 sense que 

hagin pogut localitzar-se avions republicans perduts2271. L’aviació hispana colpeix 

novament el nord-est de Gaeta. 

                                                 
2270 La setmana anterior s'havien registrat 478 vols, passant a 103 la setmana que finalitzava. Es creia que 
aquesta disminució era deguda a la falta de material republicà, no excessivament ben dotada d’efectius. 
Aquesta conclusió provinent de les ben informades fonts franquistes, esdevé una nova evidència més de la 
inferioritat de mitjans de l'aviació governamental, obviada pels historiadors neofranquistes, els quals 
acostumen només a emprar la documentació franquista per relatar els esdeveniments aeris. A. BESOLÍ [i 
altres]. Op. Cit. P. 221. 
2271 Aquesta dada contrasta amb els informes alemanys que s’adjudiquen dos monoplans abatuts, atribuïts a 
l’experimentat pilot del 1º staffel Otto Bertram. Íbid. P. 222.   
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El dia 8 de setembre correspon al moment en el qual la 2a i la 5a esquadrilles s’unifiquen i 

prenen la numeració d’aquesta última. Seran en total 17 aparells. Noves dades inèdites ens 

indiquen la seva activitat des del 10 d’agost fins el dia 6 de setembre. La 5a esquadrilla del 

cap Sergei Gritsevets havia perdut en aquest període 3 pilots i la 2a de Nedelin 6, dades 

que palesen el sacrifici dels darrers aviadors soviètics que intervindran a Espanya2272. 

Sobre el front l’aviació hispana intervindrà contra les forces republicanes en dues ocasions, 

mentre la legionària col·labora en el tir artiller amb cinc vols. No hi ha més incidències, 

provocades pel mal temps. Tan sols 13 Mosques de la 5a esquadrilla acompanyats per 12 

de la 4a acompanyen una formació de Xatos que metrallen l’est de Corbera.   

El 9 de setembre l’aviació republicana es llança al front per col·laborar amb la resistència 

de les seves unitats amb cinc sortides, mentre els franquistes insistiran amb l’habitual pluja 

de metralla contra els soldats que defensen Gaeta i les posicions de la carretera de La 

Fatarella a Camposines. Els avions de bombardeig lleuger franquistes intervenen també 

sobre Gaeta i contra les tropes situades a la carretera de Corbera a Les Camposines, essent 

tocat per dispars des terra el capità Ugarte, qui resulta ferit de mort però aconsegueix 

aterrar i salvar el seu metrallador en un Heinkel He-45. Els alemanys s’adjudiquen un I-16 

abatut durant un combat d’un pilot de la 4a arribat de la 6a, tripulat per José García Sáez i 

tocat per les ràfegues del Messerschmitt de Werner Mölders. La 4a esquadrilla protegia el 

sector amb 12 aparells i 14 de la 5a. Pel seu costat els I-15 venjaran l’enderrocament del 

Mosca ja que un dels Xatos abatrà el Messerschmitt Bf-109 del sotsoficial Kiening, qui 

haurà d’aterrar d’emergència al nord de Gandesa quedant l’avió destruït un 50%. Al llarg 

del dia es registren quatre serveis més dels Mosques, un d’ells en la protecció de 

bombarders Katiuska sobre Corbera, un altre amb la protecció de 15 Xatos que reconeixen 

la zona. Durant la tarda els I-16 de la 3a i la 6a realitzen una patrulla pel sector de 

Gandesa. En el darrer dels serveis, sobrevolen els Xatos la zona entre Vilalba i La Pobla de 

Massaluca, per continuar la protecció de les línies del front fins a Faió. Durant aquella 

mateixa tarda la legionària atacarà La Fatarella amb els seus aparells i Còndor també 

intervé al sud de La Fatarella. Pel seu costat, els Xatos de la 4a esquadrilla aterren als 
                                                 
2272 Ivan Kakutich i Simon Maksimenkov resulten ferits i tornen a la URSS, mentre que Boris Bogdanov serà 
baixa per malaltia. Pel que fa a la 2a Ivan Shaulov resulta mort, Aleksandr Konovalov, Aleksandr Turov i el 
mateix Petr Nedelin seran ferits. La 5a havia reclamat vint victòries, mentre la 2a 18. L’autor rus assenyala 
que l’unificació es produeix el 7 de setembre. Després de la unificació, Mikhail Sapronov serà donat de baixa 
per malaltia i Ivan Zubarev només participarà el dia 22 de setembre. Els dos pilots tornaran a la URSS a 
finals d’aquell mes. S. ABROSOV. Op. Cit. P. 269.  
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Monjos després del seu trasllat des de la zona centre-sud2273. L’activitat republicana esdevé 

intensa però insuficient per aturar l’allau franquista. Amb tot, els Messerschmitt alemanys 

resulten malparats tot i la victòria de Mölders. A més de l’avió del sotsoficial Kiening els 

alemanys admeten també la pèrdua aquell dia del caça tripulat pel tinent Martin Lutz, qui 

fins aquells moments portava 25 serveis. L’aparell resulta totalment destruït i el pilot 

greument ferit després de ser abatut per un I-16.  

Al llarg del dia 10 l’aviació franquista intenta aplanar el camí a les seves forces. L’aviació 

hispana deixa caure les seves bombes al sud de La Fatarella, contra emplaçaments antiaeris 

republicans i la carretera de Corbera a Camposines. Durant aquesta acció un altre Heinkel 

He-45 cau abatut per les defenses republicanes, essent fets presoneres els seus dos 

tripulants2274. La Legió Còndor també participa amb serveis de reconeixement fotogràfic, 

cooperació amb l’artilleria a La Fatarella i Pinell de Brai, malgrat que una part dels seus 

efectius seran rellevats i, concretament l’aviació de caça. La meitat dels pilots es desplaça a 

Alemanya degut a l’augment de la tensió provocada per la crisi dels Sudets.  

Durant el matí intervenen els Katiuskes amb 6 aparells que s’endinsen a les línies 

enemigues pel nord-est de Vilalba i llancen les seves bombes a uns 6Km de Gandesa amb 

l’acompanyament dels Xatos, retirant-se els primers per Prat de Comte i els caces per l’est 

de Gandesa. Per damunt d’aquests els Mosques els donen cobertura i, precisament un 

d’aquests aparells caurà abatut2275. Durant la tarda es repetirà un altre servei amb 20 Xatos 

i Mosques de la 3a i 4a esquadrilles que sobrevolen Vilalba. 

El dia 11 de setembre l’aviació republicana sobrevola Barcelona per commemorar la Diada 

i de passada protegir la ciutat davant un possible bombardeig. Mentretant, els combats no 

s’aturen a l’Ebre i Franco envia la seva aviació per enèssima vegada contra el sector de La 

Fatarella amb accions de bombardeig pesat i lleuger. L’atac entossudit dels comandaments 

franquistes també fa participar l’aviació legionària en dues ocasions amb bombarders 

pesats i els aparells alemanys en el mateix indret, amb dos serveis realitzats pels potents 

He-111. Els Stuka repeteixen aquest objectiu. L’acció d’aquests aparells biplaces, per be 

que continua, evidencia encara el seu caràcter experimental, donat que acusen deficiències. 

                                                 
2273 Al capdavant d’Emilio Ramírez, qui substituí Ladislao Duarte a causa de resultar abatut al front 
d’Extremadura el dia 7.  
2274 Amb el pilot Juan Crespi i Nicanor Bartolomé Abúndez, com a metrallador-bombarder. A. BESOLÍ [i 
altres] Op. Cit. P. 225.  
2275 El CM-215 possiblement de la 6a esquadrilla. Íbid. P. 226.   
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Una d’elles rau en els seus atacs amb bombes de 500Kg, les quals hauran de ser llançades 

amb la única participació del pilot i sense el metrallador. L’aviació governamental, encara 

que centrada en el dia nacional de Catalunya, també intervé al front. Cap a les 13,00h els 

Xatos amb protecció de la 1a de Mosques metralla el front pel sector de Faió. I a les 15,20h 

6 Katiuskes bombardegen la zona de Batea-Faió amb la protecció de la 4a esquadrilla 

d’altura.  

El dia 12 continuen els atacs de les aviacions feixistes: la 2a brigada hispana ataca les 

posicions de la 42a divisió a l’oest de la carretera de Corbera a Camposines amb bombes 

ordinàries i incendiàries; l’aviació italiana continua els seus atacs contra La Fatarella amb 

bombes incendiàries i ordinàries en una zona boscosa; mentre la Còndor disminueix la 

seva activitat a la correcció d’artilleria i la vigilància del front. Totes aquestes 

intervencions havien estat la resposta a la sol·licitud del Cos d’Exèrcit del Nord de Dávila 

per continuar un avanç que estava resultant enormement dificultós. L’aviació republicana 

enviarà a la zona de Vilalba–La Fatarella a les 13,00h 27 Mosques per protegir el 

metrallament d’una esquadrilla de Xatos colpint les forces franquises.     

El 13 de setembre tornen els combats aeris amb les accions de bombardeig contra la zona 

d’operacions. L’aviació hispana insistirà en els atacs contra La Fatarella, així com la 

legionària italiana, la qual intervé en tres ocasions protegits pels Fiats. La Legió Còndor 

s’unirà a aquest devessall de bombes a La Fatarella, Camposines i la zona propera a 

Corbera. Els Messerschmitt actuen amb eficàcia en la protecció dels seus bombarders, 

assolint un important èxit en la defensa. El cap del 3º staffel Mölders, un dels asos de 

l’aviació alemanya a la II Guerra Mundial, s’adjudica un I-16 Mosca prop de la vertical de 

Flix. Certament els caces republicans encaixen un cop important degut al ràpid atac de 

l’alemany, afegit a la inexperiència dels aviadors republicans. El Mosca CM-125 tripulat 

per Jaime San Colom serà abatut i el seu pilot morirà; el CM-178 també resulta abatut, així 

com el CM-154, a més del CM-138 que aterrarà a Reus amb el seu pilot ferit2276. Aquest 

serà l’alt preu del servei portat a terme per 9 aparells de la 7a esquadrilla que protegien un 

metrallament de la 3a de Xatos. A més, també cal especificar que el pilot Joaquim Tremosa 

amb el Xato CA-103, haurà d’aterrar a Reus amb danys a la cabina de l’avió. Les pèrdues 

augmenten aquell dia amb el Mosca CM-192 de la 3a esquadrilla pilotat per Andrés Fierro 

                                                 
2276 De manera inversemblant, els alemanys només reclamen un aparell abatut.  



 

 

1179 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

qui aterra a Almenar per avaries al seu motor i és fet presoner. A la tarda i sense defallir 

malgrat les baixes, novament sortiran els Mosques que tornen a protegir els Xatos les línies 

enemigues a Vilalba. El darrer servei del dia es produeix a les 19,30h quan 12 i 11 aparells 

de la 6a i la 5a de Mosques intervenen  en un creuer sobre el front.          

 

8.4.2. Una treva als cels de l’Ebre 
A partir del dia 14 fins el dia 20 de setembre l’activitat aèria no s’atura tot i que 

experimenta una certa calma. El mal temps dificulta els serveis el dia 14, mentre el dia 15 

els alemanys efectuen alguns reconeixements dels ponts. L’endemà dia 16 es repeteix la 

tònica dels dos dies anteriors amb alguns vols de reconeixement i la correcció del tir de 

l’artilleria. A mitjans de mes l’aviació de caça es troba en un bon moment, malgrat 

l’unificació de la 2 a i la 5 a esquadrilles i el constant desgast sofert des de finals de 

juliol2277. Es compta amb poc menys de 90 Mosques, les xifres més altes enregistrades fins 

el moment, tot i que decreixeran a un ritme elevat, resultat de les pèrdues en combat al 

front, les proteccions del litoral i l’alt percentatge d’aparells accidentats i irrecuperables. A 

més del nombre de Mosques, la 1a, 3a i 4a esquadrilles actives a l’Ebre comptaran amb uns 

12 aparells i, per tant la xifra total de caces s’apropa als 120 avions. Aquesta dada pot 

semblar enganyosa donat que els Xatos actuaran com a avions d’atac a terra i no com a 

caces degut al dèficit en avions de cooperació. I, a més la superioritat numèrica de les 

aviacions franquistes seguirà essent lleugerament superior: 5 grups de caça Fiat, 3 italians 

(92 aparells), i 2 d’espanyols (36) a més de les esquadrilles de Messerschmitts (uns 30). El 

dia 17 de setembre l’activitat aèria continuarà essent reduïda a causa de les condicions 

climatològiques, amb algunes intervencions puntuals de la 2a brigada hispana sobre 

Camposines i La Fatarella.  

 

                                                 
2277 La 5a esquadrilla disposa de 15 monoplans; 12 la 1a; 14 la 4a; 14 de la 6a; i 13 de la 3a. Són doncs un 
total de 68 I-16, més els 7 que es troben en reparació. A aquesta xifra hem d'afegir els avions de la 7a, amb el 
que el total d'avions s'aproximaria als 85 monoplans. En aquest sentit, el rus Abrosov proporciona els efectius 
republicans el dia 6 de setembre: 76 aparells I-16 en vol i 19 en reparació amb 146 pilots disponibles; 52 I-15 
en vol i 4 en reparació amb 145 pilots; 22 Katiuskes en vol, dels quals 5 en reparació, amb 44 tripulacions; 19 
Grumman amb 21 tripulants; 38 Natatxes en tot el territori republicà, 2 reparació i 60 pilots i metralladors-
bombarders; a més de 33 aparells de segona línia amb 202 tripulants. S. ABROSOV. Op. Cit. P. 270.    
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8.4.3. L’enfrontament a Camposines i la derrota de Munic    
Després de quatre descomunals contraofensives el comandament franquista no havia 

aconseguit els seus objectius: reconquerir el territori i acabar amb l’Exèrcit de l’Ebre, fruit 

de l’excessiva confiança de Franco, basada en sobrestimar el seu potencial i, sobretot, no 

comptar amb un resistència enemiga important. S’havien recuperat això sí prop de 250km2 

però a un preu elevat en homes, temps i material de guerra. L’estratègia de la batalla 

s’havia centrat en aniquilar l’enemic com a mitjà de recuperació del terreny i tot partint 

d’aquesta premissa calia ocupar la serra de Cavalls. Per conquerir-la es feia necessari 

disposar d’una plataforma que seria la vall del Riu Sec per llançar les forces contra la serra 

de La Vall i després iniciar l’ascens a Cavalls. Així és com es pot copsar la cinquena 

contraofensiva que tindrà com a objectiu la conquesta de l’encreuament de Camposines2278 

per emplaçar l’artilleria franquista i emprar la zona com a trampolí per l’assalt. Una 

primera fase preveia l’atac frontal cap a Camposines des de la zona de Corbera per la vall 

del Riu Sec, maniobra que esdevindria costosa per la resistència republicana i per 

l’exposició de les unitats atacants que passarien per davant de les serres de La Fatarella i 

Cavalls ocupades pels republicans. Un cop ocupada Camposines es procediria a l’assalt 

directe a Cavalls des de l’eix Corbera-Camposines. La responsabilitat recauria en el Cos 

d’Exèrcit del Maestrat amb el suport d’unes 60 bateries d’artilleria que es combinarien 

simultàniament amb els bombardejos aeris. Altrament, en el costat republicà la situació 

empitjorava per la impossibilitat de recórrer a nous recursos humans i materials. I per si no 

hi hagués prou ben aviat s’hi afegiria la pèrdua dels internacionals en virtut de l’acord 

signat per Negrín. Uns sis mil homes abandonarien el camp de batalla, soldats 

d’extraordinària moral de combat de tots els racons del planeta.   

El dia 18 de setembre comença la cinquena contraofensiva. A la matinada s’inicia el 

bombardeig de les bateries franquistes contra les posicions republicanes, amb gairebé tres 

hores i mitja de preparació. Tanmateix i com no havia succeït en cap altre contraofensiva, 

l’atac restava frenat el primer dia. La 82a divisió reculà pel foc de la 144a brigada i forces 

de la 3a divisió. I l’endemà, la segona temptativa tornava a fracassar. Novament el terreny 

perjudicava els atacants i la seva artilleria no eliminava els filats republicans ni les 

posicions emparades en els barrancs del terreny. Tot i això el dia 19 la 13a divisió ocupava 
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la cota 460, però l’absència del factor sorpresa havia perjudicat l’embranzida i les forces 

republicanes havien realitzat una bona tasca de fortificació en profunditat. En avançar cap 

els republicans, l’escassa artilleria d’aquests podia delmar els atacants gràcies als 

observatoris elevats. Malgrat tot, els dies 21 i 22 de setembre la 13a divisió amb carros de 

combat es llença contra la cota 287, essent rebutjada amb ferotgitat i amb foc de morter des 

de Cavalls. Durant la tarda, els soldats de la 2a brigada de la 13a divisió ataquen amb dues 

banderes legionàries i arriben a les trinxeres republicanes i es lluita cos a cos. El cap de la 

35a divisió que defensa les posicions republicanes, Pedro Mateo envia les reserves tot fent 

retrocedir l’enemic, per be que durant la nit, la posició s’evaqua. El dia 23 els 

internacionals realitzaran el seu darrer combat, tot suportant l’embranzida d’una poderosa 

força combinada de carros de combat i infanteria legionària amb la única defensa 

d’ampolles amb gasolina. Després de detenir l’atac enemic es llançaran en un contraatac 

gairebé suïcida combatents del British Battalion, els nord-americans del Batalló Lincoln, 

els alemanys del Zwölfte Frebuar, francesos, suecs i italians, a la zona del coll del Cosso. 

Un sanitari galès, Alun Menai descriu aquest darrrer dia de combats: El darrer dia de 

lluita, abans que el batalló fos retirat de la primera línia de foc, va ser tant sagnant com 

qualsevol altre enfrontament anterior. El combat va començar amb tres-cents setenta-set 

soldats dels quals cent sis eren britànics i la resta espanyols. La nit següent, quan el 

batalló marxà de la primera línia, dos-cents set havien mort o desaparegut. De cent-

setenta supervivents, cinquanta-vuit eren britànics2279. Aquells 58 homes del batalló 

britànic creuaven per darrera vegada l’Ebre gràcies a un pontó prop d’Ascó. Enrere 

quedaven sobre el terreny voluntaris que s’havien batut amb coratge tot i saber que els 

mancava poc temps per deixar aquell infern que durava ja mesos.   

Finalment, el 26 de setembre la pluja a la zona  va provocar l’aturada dels combats, tot 

aprofitant la treva per reorganitzar-se. En vuit dies sagnants els franquistes havien avançat 

quatre-cents metres. Aquest interval va permetre als republicans rellevar les divisions més 

castigades. L’Exèrcit de l’Ebre havia enviat al combat dotze divisions i algunes brigades, 

en total prop de 170 batallons. A les acaballes de setembre les seves possibilitats es 

trobaven al límit. Només l’esperança d’un canvi internacional podia animar la resistència. 

El primer d’octubre els franquistes remprenien l’ofensiva amb un objectiu definit: el coll 

                                                 
2279 D. IÑIGUEZ GRÀCIA. La batalla... Op. Cit. P. 77. 
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del Cosso i l’endemà es llançava un atac en massa amb forces selectes2280. També 

avançaran amb una companyia de carros de combat, mentre els republicans, sense material 

antitanc claven rails de ferrocarril al sól per aturar-los. Yagüe assoleix l’ocupació del coll i 

rebutja els contacops republicans. El Cos Marroquí suporta el pes de l’atac i s’atansa cap al 

nus de Les Camposines però novament resten aturats per les defenses republicanes i només 

podran tallar la carretera de La Fatarella a Camposines. Durant quatre dies intensos la 82a 

divisió només conquereix tres cotes, la 332, la 362 i la 259 i trontolla el sistema defensiu 

republicà degut a l’abandonament de les posicions en desordre. El dia 10 d’octubre la 53a 

divisió amb els mitjans blindats i l’ús de l’artilleria intenta un assalt contra les defenses de 

Camposines cercant la cota 503, la clau per controlar el nus. Però el foc de fusell i armes 

automàtiques massacra els atacants en sortir de les seves posicions de partida. Malgrat el 

recolzament artiller i l’aeri del dia 12 l’atac fracassa novament. Tanmateix, l’endemà 

unitats de la 53a divisió ocupen la cota 484 per be que l’intent de conquerir la 503 torna a 

fallar i aquesta no s’ocupa parcialment fins el dia 14. Els franquistes es troben a uns 500m 

de Camposines tot i que novament l’avanç es deté. A partir d’aquell dia els comandaments 

franquistes renuncien a qualsevol nou atac en massa i el dia 20 l’ofensiva resta frenada de 

manera definitiva. A més, el mal temps s’aliava de nou amb els defensors sense permetre 

l’ús de l’aviació per recolzar els atacs. Amb tot, s’havia assolit un corredor de 10Km de 

profunditat i 12 d’amplada encarat a Cavalls, base des d’on es bombardejarien les 

posicions republicanes. El cost humà havia suposat prop de 4.000 baixes franquistes i 

gairebé el doble de republicanes.             

La quarta i la cinquena contraofensives es van desenvolupar amb un rerefons internacional 

incert. Hi havia moltes possibilitats que una conflagració europea esclatés i que podia unir 

Europa i el front de l’Ebre. En aquest sentit, els combats més decisius es van produir a les 

ambaixades i consells de ministres d’alguns països. La desgraciada i injusta política de la 

No Intervenció que sagnava la República però es complementà amb noves casuístiques. El 

govern de Negrín havia insistit en retirar la intervenció estrangera amb la voluntat de 

guanyar prestigi en l’exterior, decisió que es girà contra els seus interessos2281. Si la 

República lluitava únicament amb els seus mitjans es podia assolir un important ressò que 
                                                 
2280 Aquestes són la 152a, la 50a i la 4 a de Navarra. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 232. 
2281 La retirada dels prop de 6.000 combatents internacionals comportà la pèrdua d’aquesta força de xoc i al 
mateix temps la desaparició de caps i quadres de comandament, elements veritablement deficitaris en 
l’exèrict republicà. A. VIÑAS. El Honor de la República...Op. Cit. P. 414.  
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s’afegia a la voluntat de resistència i a la constant denuncia de l’ajut nazi-feixista a Franco. 

Aquest acceptà el pla el 15 d’agost però amb l’exigència que el nombre de voluntaris 

retirats fos el mateix per ambdues parts, situació que el beneficiava atès que els seus 

efectius quintuplicaven els brigadistes. El dia 21 de setembre Negrín anuncià la retirada 

dels combatents internacionals, uns 13.000 brigadistes, mentre el govern de Burgos es 

comprometé a retirar 10.000 voluntaris italians dels prop de 48.000 de que disposava. Tot 

un revés per la República. 

Amb aquesta dinàmica sorgí el Pacte de Munic dels dies 29 a 30 de setembre, en el que 

Alemanya, Itàlia, França i Anglaterra decidirien el futur de la sobirania txecoslovaca i de 

retruc condemnaven la República. En el pacte es gestionà la pau temporal a canvi del que 

exigia Hitler: el lliurament dels Sudets i per extensió de tota Txecoslovàquia2282. Davant 

les pretensions de Hitler, França i Anglaterra podien defensar la sobirania txecoslovaca en 

virtut dels acords de França i de la URSS, o optar per lliurar els Sudets i assolir una pau 

fràgil i eventual que ajornaria una previsible guerra a Europa. Dissortadament, l’alternativa 

fou aquesta darrera. França, coaccionada per Anglaterra constantment amb l’amenaça de 

restar sola en cas d’una guerra, no acomplí el seu compromís.  

A Munic es celebrà la reunió en un clima de relativa tranquil·litat, tot i que mitja Europa 

havia mobilitzat els seus exèrcits en cas que no hi hagués acord. Anglaterra havia decretat 

l’estat d’alerta a la Marina i els serveis aeronàutics, França també mobilitzà les seves 

forces, la URSS ho feu amb 90 divisions; i, lògicament el país més amenaçat, 

Txecoslovàquia, va fer el mateix. La guerra europea podia esclatar i aquesta era 

l’esperança republicana2283. Durant la reunió es va debatre sobre Txecoslovàquia sense 

crispació i també de passada es parlà de la guerra a Espanya. El Duce dialogà amb 

                                                 
2282 Hitler mobilitzà les seves divisions i amenaçà amb l’atac a Txecoslovàquia si el primer d’octubre no  
obtenia aquest territori. Íbid. P. 417. Val a dir que aquest país posseïa una de les millors indústries de guerra 
del món.  
2283 El mateix Rojo tenia molt present el context internacional i sobretot la decisió de Londres i París amb el 
problema txecoslovac: Tot examinant la situació internacional... en els moments actuals, cal establir una 
afirmació de caràcter general: que les condicions en les quals s’hagi de desenvolupar la nostra guerra i la 
seva sort estan lligades estretament a la resolució que es doni al problema de Txecoslovàquia. Res directe, 
en l’ordre econòmic i en el militar, ens havia unit a aquest país; tanmateix, i donat que el seu problema 
obliga a definir a França i a Anglaterra en les relacions que seran capaces de sostenir amb Itàlia i 
Alemanya, és evident que podem conèixer els seus propòsits... respecte a nosaltres i, en base a això haurem 
de fonamentar les possibilitats per continuar la nostra lluita, en funció de l’actitud que els esmentats països 
observin. Íbid. P. 414. Viñas assenyala també que el dia 23 de setembre Rojo suggerí a Negrín, la possibilitat 
de no continuar amb la batalla de l’Ebre si no existien possibilitats internacionals beneficioses per a la 
República. Íbid. P. 415.  
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Chamberlain mostrant el primer total desinterès, mentre el mandatari anglès suggerí una 

conferència a quatre per tractar del conflicte espanyol, proposició oblidada hores després. 

El resultat de la conferència va ser l’obtenció de la pau momentània a costa de 

Txecoslovàquia, la República i la deshonra per a les democràcies francesa i britànica. La 

guerra a Europa s’havia esvaït i l’anhel d’enllaçar-la amb la d’Espanya, però la pau va ser 

un miratge d’11 mesos. Com en el cas de la No Intervenció la clau va ser Londres i el seu 

govern. Potser les paraules més eloqüents siguin les del ministre basc Zugazagoitia: Què 

podem esperar després de la tràgica capitulació de les democràcies davant Hiler?2284 

 

8.4.4. Guerra aèria a la cinquena contraofensiva 
Com hem assenyalat el 18 de setembre s’iniciava la cinquena de les contraofensives que 

coincidirà amb una reduïda operació republicana a Javalambre, Terol, mentre algunes 

unitats republicanes es traslladen al front d’Extremadura. A l’Ebre, sobre el cel de Corbera 

els Xatos acompanyats pels Mosques patrullen i es desenvolupen tres enfrontaments amb 

He-111 i els Bf.1092285. A la tarda, a les 18,45h entra una formació de caces republicans 

evoluciona per Corbera i La Fatarella. Són Mosques de la 3a i 5a esquadrilles que entaulen 

combat amb una esquadrilla de bombarders He-111 i la seva caça d'escorta sense 

conseqüències2286. Com en les anteriors contraofensives franquistes les ordres a la seva 

aviació són col·laborar amb l’artilleria i emprar tots els mitjans com a preparació de l’atac. 

Sens dubte aquesta és una de les particularitats pròpies de la batalla: l’ús de l’aviació com a 

artilleria aèria amb els bombarders pesats. L’aviació hispana ho fa contra les posicions de 

les divisions 3a, 45a i 35a amb bombardeigs pesats. Les unitats de cooperació baten 

Camposines que també serà objecte del bombardeig pesat dels germànics en tres ocasions. 

Un dels He-111 serà colpit per la DECA i tornarà a la seva base amb avaries tan greus que 

no aconseguirà aterrar, saltant els tripulants i estavellant-se. Els Stuka per la seva banda 

s’encarreguen de les bateries republicanes a La Fatarella, mentre els Messerschmitt 

protegeixen els bimotors, combatent amb els I-16 republicans. El Oblt. Fözö del 3º staffel 

s’adjudica un d’aquests aparells. Pel seu costat els italians ataquen les posicions enemigues 

a Camposines i el pont de Flix.  

                                                 
2284 Íbid. P. 420.  
2285 Les incidències de la Gloriosa són l’aterratge fora de la seva base del CM-277 de la 7a esquadrilla. 
2286 Només l’avió de P. Korobkov retorna amb sis perforacions. S. ABROSOV. Op. Cit. P. 271.  
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L’endemà dia 19, dues escuadres hispanes tornaran a repetir l’acció del dia anterior vers 

Camposines i a més sobre els ponts. Els bombarders lleugers també colpeixen Camposines 

i s’hi aboquen els He-111 i els italians de la legionària. Les accions republicanes es 

produeixen a la tarda. Cap a les 15,30h tres esquadrilles de Mosques protegeixen la 3a de 

Xatos enlairada per metrallar el sector de Vilalba2287. A les 18,00h entra al front la 1a de 

Mosques sense incidents. Finalment a les 19,45h un grup reduït de Xatos metralla el sector 

de Gandesa essent interceptats pels Messerschmitt alemanys, essent tocat un dels caces 

alemanys que haurà d’aterrar prop de Roquetes, lluny del seu aeròdrom. Els pilots de Xatos 

enfront dels atacs a major altura dels caces alemanys havien de respondre amb nervis 

d’acer, tot simulant que no s’assabentaven de l’atac en descens dels alemanys. En el 

moment en el qual es detectava l’atac en picat els Xatos amb el seu ràpid viratge havien de 

plantar cara en ascens als monoplans Bf.109 amb les seves quatre metralladores. Aquesta 

era la millor alternativa per dissuadir els alemanys, els quals es veien exposats a tornar a 

elevar-se, amb el perill de ser disparats en un dels seus punts més febles: la part inferior de 

l’avió.  

El dia 20 de setembre torna a ser una jornada amb incidents amb aparells abatuts i aterrats 

fora dels seus camps. En el primer servei la 3a esquadrilla de Xatos protegida per uns 20 

Mosques entaulen un combat amb uns 34 Fiats nacionals sense baixes per ambdues parts. 

En el darrer dels enfrontaments, la 3a, 4a i 5a esquadrilles de Mosques que protegeixen 

novament els biplans de la 3a combaten amb els caces alemanys patint una baixa, la pèrdua 

del CM-257 de Josep Torras Pujol, de la 3a que cau incendiat2288. Finalment, dos Mosques 

de la 5a  hauran d’aterrar a Reus amb avaries2289. Tots aquests aparells seran possiblement 

adjudicats als pilots alemanys Tietzen del 1º staffel qui en reclama dos; i Ensslen i Keidel 

del 2º que creuen haver abatut un altre I-16, cada un d’ells2290. Els republicans creuran 

haver abatut dos Fiats i un Messerschmitt. Els alemanys reconeixen la pèrdua d’un Heinkel 

He-45, possiblement a mans dels caces republicans, pilotat pel tinent Kügelgen, qui resulta 

                                                 
2287 De tornada al front, el CA-130 aterra a Reus, el CA-149 a Valls i el CA-070 a La Pineda. A. BESOLÍ [i 
altres]. Op. Cit. P. 246.   
2288 El seu cos es troba enterrat al cementiri del Molar, juntament amb Manuel Vega Gómez. El CM-236 de la 
mateixa unitat resulta avariat. Dels 13 Mosques de la 4a esquadrilla els CM-170 i 175 aterraran fora del seu 
camp amb ferides lleus els dos aviadors. Íbid. P. 247.  
2289 Els CM-208 i 229 de la 5a amb els pilots Zyuzin i Bykovskii, amb avaries al motor S. ABROSOV. Op. 
Cit. P. 272.  
2290 L’I-16 abatut per Ensslen pot ser el d’Antonio Calvo. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 247.  
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greument ferit després d’aterrar a Vinaròs. Els bombarders pesats de la Còndor realitzaran 

un servei al sector de Corbera i un altre a Paitrossos (Ribera d’Ebre) contra dipòsits de 

municions. La hispana envia una brigada al front de combat, mentre els He-70 

bombardegen el sector de Gandesa. La legionària colpeix el sector de Corbera, mentre els 

bombarders hispans de la 2a brigada faran tres serveis sobre posicions enemigues. El tercer 

dia de contraofensiva esdevé en una nova pluja de bombes contra la resistència 

republicana.  

En les darreres setmanes es desenvolupen alguns dels combats aeris més violents i un 

desplegament important de caces governamentals. Aquesta dinàmica s’enceta el 21 de 

setembre amb un dels combats més nombrosos de la batalla, prop de 150 aparells a més de 

de sis serveis dels republicans, quatre a la zona de l’Ebre. El primer es produeix sobre l’est 

de Vilalba amb 6 Katiuskes protegits per 12 Mosques i 10 Xatos. Els bombarders es 

dividiran en dues patrulles de tres, la primera bombardeja entre Vilalba i La Fatarella, 

mentre la segona ho fa entre Batea i Gandesa2291. Més tard, novament 6 Katiuska escortats 

pels Xatos i Mosques s’atansen al front però abans d’arribar-hi entaulen combat sobre 

Móra. L’aviació nacional reclama 3 avions abatuts, per be que només hi ha constància de 

la pèrdua del CM-227 de la 5a esquadrilla soviètica, qui no torna a Valls2292. També un 

altre aparell, aquest de la 3a i pilotat per Josep Pallarés aterra a Santa Oliva ferit en un braç 

per les bales de Fiat2293. El combat aeri s’havia produït sobre la vertical de La Fatarella i 

Les Camposines, quan els grups italians de metrallament amb les seves esquadrilles de 

protecció, aquest cop Fiats espanyols, entaulen combat amb els monoplans republicans. 

Dues hores més tard, cap a les 14,00h una altra formació es dirigirà al front amb uns 30 

caces entre I-15 i I-16, caient possiblement abatut un dels I-15 per foc de terra. En el darrer 

dels serveis per part de la Gloriosa es repetirà un metrallament contra les posicions 

enemigues. Com a prolífica podem considerar la intervenció de l’aviació franquista, amb 

una esquadra de bombardeig hispana que actúa en dos atacs contra el sector, mentre els 

bombarders lleugers ho fan en una ocasió. Un dels aparells de cooperació, un Romeo 

                                                 
2291 Un dels aparells, el 19, haurà d’aterrar a Reus tocat per l’antiaèria. Íbid. P. 248. 
2292 Possiblement l’avió de Leonid Boguslavchik, qui resulta mort. En aquella jornada hi podria haver una 
altra baixa, l’I-16 de Francisco Castelló, qui salta en paracaigudes i és metrallat, tàctica habitual dels pilots 
alemanys de no respectar el pilot indefens en descens. L’aviador serà recollit per les seves tropes i traslladat a 
la Clínica Plató. 
2293 El CM-262 del pilot català. A. BESOLÍ. [i altres]. Op. Cit. P. 249. 
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Ro.37 serà impactat pels antiaeris republicans, resultant ferits els tripulants2294. L’aviació 

de cooperació de la 1a brigada també intervé quatre cops, essent abatut un dels aparells, 

amb els seus dos tripulants ferits2295. Els italians bombardegen el sector d’operacions en 

dues ocasions i són tocats per la DECA 9 trimotors Savoia S.79 sense conseqüències greus. 

Els seus caces combaten contra els republicans adjudicant-se dos caces, un d’ells 

possiblement l’I-16 del sergent Doroteo Pérez. Finalment la Còndor també participa amb 

atacs dels Stuka a Paitrossos i els He-111 sobre el sector. Els Messerschmitt protectors 

d’aquestes darreres accions combatran amb la 4a esquadrilla d’altura habilitada per 

competir amb els monoplans alemanys2296.      

L’endemà dia 22 es produeix un altre combat aeri important quan els dos grups de Fiats 

espanyols, amb 21 aparells donen escorta a les Cadenas i avions de cooperació Romeo, 

topada provocada quan els Fiat es llancen a major altura per atacar els Mosques i Xatos. El 

pilot franquista Larios, duc de Lerma, aterrarà a Escatrón amb una trentena d’impactes i el 

parabrisa del seu avió destruït, tot i que no tindrà la mateixa fortuna el seu company 

l’aferes Martínez Irujo qui cau prop de Corbera després de saltar en paracaigudes2297. Un 

altre Fiat espanyol haurà d’aterrar d’emergència a 15Km de Maella. A més, els avions de 

cooperació també patiran les conseqüències de l’enfrontament, amb un dels seus alferes, 

Borrás, ferit durant l’atac amb un Romeo Ro.37. Els pilots franquistes reclamen cinc 

Xatos, encara que en realitat es perden el biplà CA-055 de Francisco Catalá i dos aparells 

més aterren a Valls, el CA-190 del cap del Grup 26 del català Joan Comas Borràs i el CA-

029.   

La primera de les accions de la 1a brigada hispana consistí en esclafar les posicions 

republicanes per aplanar el camí sobre Cavalls i la serra de La Vall, en el flanc esquerre 

dels republicans amb serveis repetits al llarg del dia. L’aviació legionària intervé contra el 

sector de Corbera, mentre els alemanys porten a terme serveis de reconeixement i tres 

bombardeigs. Unes poques hores abans i durant el matí dos bimotors republicans havien 

                                                 
2294 L’alferes pilot Sancho i el seu acompanyant el capità Luján. Íbidem.  
2295 Un d’ells el pilot Wagmann. 
2296 L’esquadrilla s’adjudica un Bf-109, el pilot del qual salta en paracaigudes, per be que els documents 
germànics no registren aquest incident. A. BESOLÍ. [i altres]. Op. Cit. P. 250.  
2297 Els dos implicats seran artistòcrates Grandes de España. Juan Larios, duc de Lerma i Pedro Martínez de 
Irujo, fill del duc de Sotomayor, qui tripulava el Fiat 3-122.  
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d’aterrar a Valls tocats pels antiaeris enemics2298. En aquest servei hi intervingueren 6 

Katiuskes escortats per 10 I-16 que llançaren les seves bombes al sector de Corbera. En un 

darrer servei de bombardeig, els castigats Katiuskes, novament 6 aparells penetren pel nord 

de Vilalba per deixar caure les bombes a l’est de Gandesa, amb 8 I-16 protectors que volen 

a 3.000m.  

El dia 23 de setembre es tornen a produir novament baixes en ambdós bàndols. La lluita 

resulta aferrissada a terra i també en l’aire. El coll del Cosso i la serra de La Vall són 

l’epicentre de la lluita i les aviacions combaten en tres ocasions amb la implicació de 

gairebé totes les unitats de caça disponibles: I-15, I-16, Fiats espanyols i italians i 

Messerschmitts, mentre les Cadenas donaran suport a la 13a divisió en l’assalt. Aquell dia, 

el sergent Lluís Margalef, un dels més joves aviadors republicans, qui amb prou feines 

tenia 18 anys cau estavellat amb el CM-190 després d’un combat. El seu cap relata l’acció 

en la qual transcorregué l’incident: Hoy derribaron a Margalef. Tenía apenas 18 años. Los 

soldados del sector de Camposines-Pinell presenciaron el combate. Habíamos salido a 

proteger a un grupo de “Kats”; (…). El polvo y la bruma en las alturas reducían la 

vigilancia. Apenas se distinguían los bombarderos republicanos (…). Nuestras misión era 

entrar con los con los “Kat” y quedarnos en el frente a proteger las líneas (…). Entraron 

al frente, llegaron al objetivo, descargaron las bombas y regresaron2299. L’activitat aèria 

s’iniciava amb la sortida de reconeixement d’una patrulla de Mosques. I més tard amb 

l’acció sobre el sector de 6 Katiuskes escortats per 15 Mosques que bombardegen les línies 

enemigues i són atacats per caces de la Còndor. Poc després intervenen uns 20 Xatos en el 

metrallament de tropes acompanyats a major altitud pels I-16, moment en el qual entren en 

combat amb 15 Fiats.  

A la tarda, 6 Katiuskes acompanyats per Xatos i Mosques bombardegen i tornen a 

enfrontar-se als caces enemics, els quals creuen abatre un Katiuska i un Mosca. Diversos 

pilots alemanys reclamen avions abatuts, entre ells Braunschirn (1 bombarder), Bertram, 

Mölders i März (1 Mosca cada un) i Goy (2). Els aparells republicans poden correspondre 

a 2 monoplans de la 4a esquadrilla, els CM-173 i CM-010 que prenen terra prop de 

l’estació de Vila-seca i a la platja de Salou respectivament, a més del CM-109 que aterra al 

                                                 
2298 El primer d’ells, el 17 amb impactes al dipòsit de gasolina del motor dret i el segon, el 16 amb danys al 
timó i una ala. A. BESOLÍ. [i altres]. Op. Cit. P. 251. 
2299 F. TARAZONA. Op. Cit. P. 221. 
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camp de Reus, tots ells suposadament per esgotar la gasolina2300. El Katiuska pretesament 

abatut, el 25, de la 3a esquadrilla serà tocat en combat. El devessall de pèrdues augmenta 

amb el CM-237 de la 5a que cau a primera hora de la tarda2301. Al marge de les morts de 

Margalef i el soviètic Zyuzin, altres fonts anoten més pilots caiguts en combat2302. Tots 

aquests enfrontaments permetran actuar les unitats de bombardeig franquistes amb llibertat 

d’acció: les brigades hispanes 1a i 2a faran sis serveis amb les seves esquadres i avions de 

bombardeig lleuger, mentre com hem vist, els caces Fiat els donaven protecció. La 

legionària realitzarà un servei de bombardeig pesat i els seus caces d’escorta també 

combatran amb els caces governamentals.  

El dia 24 continua l’assetjament des de l’aire amb els bombardeigs de la 1a brigada 

hispana, aquesta vegada contra la carretera de Corbera a Camposines dues vegades, mentre 

els bombarders lleugers actuen al coll del Cosso. La 2a brigada ho farà contra les tropes 

emplaçades al barranc de la Pila. Un dels grups de cooperació ataca la carretera de Corbera 

a Campsines, mentre els He-70 ho fan contra blindats republicans. La Legió Còndor 

colpirà el sector de Corbera amb dos atacs dels He-111 i l’aviació de bombardeig lleuger. 

Els caces alemanys protegiran aquest cop els Savoia S.81 del 21è Stormo italians i 

combatran contra 24 Mosques de la 3a, 5a i 6s esquadrilles que protegien 23 Xatos. Els 

republicans s’enfronten als Fiat perdent dos aparells, els monoplans CM-252 de Manuel 

Morató i CM-272 d’Antonio Cano2303, caiguts per les bales dels Fiats de l’Asso di Bastoni i 

de la caça hispana que, durant el creuer de vigilància acudien en auxili dels italians. 

Igualment, dos Fiats italians han d’aterrar fora dels seus camps d’origen. La lluita entre els 

caces acostumava a evolucionar de manera caòtica. Les formacions de vol es trencaven ben 

aviat en el moment en el qual topaven els aparells, desfent-se les formacions i creant un 

gran embull entre avions, anomenat pels pilots franquistes la bola i pels italians mischia. El 

grup de l’Asso di Bastoni havia mantingut aquest cop un combat digne, en el qual per 

                                                 
2300 Els CM-173 d’Armando Ortega Velilla i el CM-010 de Sabino Cortizo. A. BESOLÍ. [i altres]. Op. Cit.  
P. 252. 
2301 Per S. ABROSOV. Op. Cit. P. 273, l’aviador mort podria ser Victor Zyuzin. En l’encontre entre els 
Mosques i els Fiats, el cap de la unitat Gritsevets rebrà impactes al carburador del seu avió i constatarà la 
fallida de les metralladores i en l’I-16 del pilot Onishenko. 
2302 Íbidem. 
2303 Un dels aparells aterra d’emergència i l’altre es perd, saltant el pilot en paracaigudes. A. BESOLÍ. [i 
altres]. Op. Cit. P. 254. 
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primer cop assajaven tàctiques més de conjunt, tot volant de manera compacta i evitant les 

evolucions i acrobàcies individuals dels aparells.   

A la tarda, el desplegament aeri republicà evidenciarà el suport total a la resistència de les 

seves forces terrestres, llançant al combat la 3a, 4a, 5a, 6a i 7a esquadrilles Mosques amb 

prop de 40 monoplans i 25 Xatos que patrullaran sobre el sector i entraran en combat a les 

18,30h contra 12 bimotors He-111 i la seva escorta habitual de Messerschmitts. 

Reclamaran un d’aquests aparells, que diversos aviadors veuen caure després de ser 

perseguit pels Mosques de la 5a, mentre els alemanys també reclamaran un monoplà, en 

concret el pilot Herbert Schob del 2on staffel2304.  

Durant els dies 25 i 26 de setembre es redueixen els combats terrestres i desapareix el 

recolzament aeri a causa de les pluges i el mal temps. L’aviació franquista es mostra 

inactiva fins pràcticament el dia 30, tot i algunes intervencions puntuals. El recolzament 

terrestre el dia 26 per les aviacions franquistes es centra en bombardeigs pesats contra els 

barrancs al sud i nord de la cota 382 al coll del Cosso i després a La Vall de la Torre, el 

Molí de Farriols, tot i que aquestes accions hauran de portar-se a terme el dia 27. Els 

Heinkel He-51 metrallen les cotes 382, 371 i 370 per cooperar en l’avanç, resultant abatut 

l’avió de l’alferes Macías que morirà en aquesta acció a causa dels dispars republicans. Els 

bombarders de la legionària actuen dues vegades i els seus caces realitzen serveis de 

protecció. En un d’aquests es produeix la topada amb els republicans, amb l’adjudicació de 

dos Mosques abatuts, tot i que la trobada no produeix baixes i sí quan en iniciar el viratge 

dos I-16 col·lisionen2305. La Còndor efectuarà tres serveis de bombardeig i els 

Messerschmitt entaularan combat a la tarda amb els Mosques de la 4a, 5a i 6a esquadrilles 

(21 aparells) que protegien els I-15. Una patrulla de quatre alemanys es llança contra els 

republicans que són colpits, mentre dos alemanys més també entren en combat. El pilot 

Tietzen reclamarà dos I-16, mentre que Bertram i Unger s’anoten un respectivament. 

Tanmateix, no hi ha aparells republicans abatuts i només alguns desperfectes en dos 

                                                 
2304 S. ABROSOV. Op. Cit. P. 273 esmenta que 2 I-16 són abatuts aquell dia, un dels pilots salta en 
paracaigudes, l’altre es perd. Només tenim constància que un dels I-16 de la 4a capota, sense que això pugui 
ésser atribuït a un combat.  
2305 Són els CM-245 i CM-210 de la 5a esquadrilla, que corresponen segons S. ABROSOV. Op. Cit. P. 274, a 
Peter Glushkov, qui salta en paracaigudes i el tinent Vasilii Starkov, que morirà en aquest accident. Aquest 
serà el darrer pilot de caça soviètic perdut a Espanya.  
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Mosques2306. Qui serà realment abatut és el mateix Horst Tietzen, ferit pels monoplans 

soviètics, havent d’aterrar en un camp a 1Km al nord-oest de Gandesa. El combat durà 20 

minuts i implicà els pilots soviètics2307. Els dies següents, 28, 29 i 30 l’activitat republicana 

resta anul·lada, jornades de descans per als esgotats pilots de caça. Alguns d’ells, al límit 

de l’esgotament físic a causa dels constants serveis i combats a l’Ebre seran traslladats 

durant uns dies a la protecció de la capital catalana. Amb tot, aquestes actuacions, per be 

que més tranquiles, també exigiran un gran esforç als pilots i avions.          

    

8.4.5. La lluita al cel es decideix 
El primer d’octubre s’inicia la sisena contraofensiva, l’aviació actua en dos serveis de la 

Còndor contra Camposines. Durant la segona un dels He-111 bimotors serà impactat per la 

DECA en un dels seus motors i s’incendia. Intenta el retorn a la seva base però els seus 

tripulants hauran de saltar mentre el pilot Hogeback prova d’aterrar2308. L’aviació hispana 

realitzarà quatre bombardejos pesats i s’empra igualment la de bombardeig lleuger. La 

caça italiana del XXIII Gruppo que protegirà en tres ocasions els seus bombarders sobre 

Flix i Corbera, pateix un incident amb la col·lisió en vol de dos Fiat2309.  

El dia 2 torna novament l’acivitat aèria amb la millora del temps i al migdia es produeix un 

combat entre les esquadrilles de Mosques i Xatos amb 45 aparells, davant uns 50 Fiats. Els 

biplans republicans metrallen les tropes a molt baixa altura, fet que aprofitarà una de les 

esquadrilles de Fiats que els prenen per sorpresa. El resultat serà la pèrdua de dos avions de 

la 1a esquadrilla de Xatos2310. Aquests per la seva banda, s’adjudiquen un Fiat que caurà 

als voltants de Móra i un altre impactat d’importància2311. Un Romeo Ro.37 cau abatut per 

l’antiaèria, el del cap del Grup 4-G-122312. En quant a les accions de bombardeig pesat la 

2a brigada hispana bombardeja amb dues esquadres de Savoia S.79 la carretera de Corbera 
                                                 
2306 El CM-258 de la 6a del sergent Fernández aterra a Reus enlloc de fer-ho a Santa Oliva, així com el CM-
255 de la 4a. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 257. 
2307 Gritsevets, Fedoseev, Korobkov, Fomin, Bykovskii i Lukonikov de la 5a. S. ABROSOV. Op. Cit. P. 274. 
2308 Ho farà en terra de ningú amb fractura cranial, mentre l’operador de ràdio Pach, que no havia pogut sortir 
de l’aparell morirà. La resta de la tripulació Hermann i Poppenhauser caurà en territori propi. A. BESOLÍ [i 
altres]. Op. Cit. P. 258.  
2309 Aldo Gon serà fet presoner després del seu descens en paracaigudes. Íbidem.  
2310 El CA-188 del tinent José Sarrió i el CA-153 del sergent Antonio Jaen. Els dos pilots saltaran en 
paracaigudes. El segon és recollit per soldats del Vè Cos d’Exèrcit, mentre Sarrió serà ferit de mort pel foc de 
fusell enemic. Íbid. P. 259.    
2311 El primer és el Fiat 3-140 de l’esquadrilla 4-E-3 del pilot Antonio Olivera Fernández. Íbidem. 
2312 Comandat per Cipriano Rodríguez qui morirà en saltar en paracaigudes sense poder obrir-lo a la serra de 
La Vall, mentre el seu tripulant, el metrallador tinent Castro salva la vida. Íbidem. 
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a Camposines i la serra de La Vall, la legionària participa de l’allau de bombes amb un atac 

i la Còndor ho fa a Camposines i els ponts a Móra.  

El dilluns 3 d'octubre esdevindrà un dia intens per a les esquadrilles de caça, d'una banda 

els grups espanyols de Fiat 2-G-3 i 3-G-3, per l'altra la 3a, 4a i 7a esquadrilles de Mosques 

amb 9 avions cadascuna i 24 Xatos de la 1a i 3a, trobada que es produirà al migdia. 

Novament el xoc en l'aire frega la xifra de 100 aparells. Al matí, cap a les 8:30h uns 15 

Mosques de la 3a, 4a i 7a havien sortit a donar protecció a 5 Katiuskes per bombardejar les 

posicions nacionals, missió que compliran sense oposició. El combat resulta un cop dur 

per als Fiats espanyols, donat que no tornen als seus aeròdroms els dos màxims asos 

espanyols: Joaquin García Morato (3-51) i Julio Salvador Díaz-Benjumea (3-69). El primer 

haurà d’aterrar d’emergència a les seves línies prop de Corbera, mentre el segon serà 

abatut, saltarà en paracaigudes i serà capturat2313. Els republicans però també patiran 

baixes, amb dos aparells de la 3a esquadrilla: prop de Móra cau l’aparell de Luís Sirvent 

(CM-261) i el d’Àlvar Pitarch (CM-263) aterra violentament a 1Km de la carretera de Reus 

a Morell, amb l’aviador ferit lleument. Així ho relata el mateix Sirvent, que patirà greus 

cremades a la cara i els canyells: Una gigantesca llamarada me envolvió por completo; 

como un gran soplete de fuego, alimentado por el viento, me asaltó violentamente (…). Me 

incorporé para saltar y me patinaron los tacones de los zapatos nuevos que llevaba con el 

suelo de chapa metálica de la cabina (…). En la caída, esperé diez segundos para tirar de 

la anilla del paracaídas, como está recomendado para dar tiempo a separarse del avión 

(…). Pasaron muchas, muchas cosas por mi cabeza hasta que, al abrirse, quedé 

suspendido en el aire. El pilot serà recollit pels soldats republicans i portat a un hospital de 

primera línia2314. La 7a de Mosques també perd un altre monoplà, el CM-061 de José 

Gutiérrez. Pel que fa a les accions de bombardeig, italians i alemanys tindran com a 

prioritat Camposines, atacada en tres i dues ocasions. L’aviació hispana bombardeja La 

Vall.    

                                                 
2313 La versió oficial dels fets, en relació a la pèrdua de García Morato va ser publicada a les seves memòries 
J. GARCÍA MORATO. Op. Cit., i també a les de J. LARIOS. Op. Cit. Pp.314-315, on s’esmenta que l’avaria 
en el seu avió va ser provocada per un pilot novell de Fiat qui l’impactà el dipòsit d’oli del motor, havent de 
realitzar un aterratge d’emergència. Altres versions consideren que van ser les unitats de Mosques. Si aquesta 
segona versió és certa podria correspondre a la 4a esquadrilla de Mosques. De fet, en aquesta jornada tant els 
I-16 com els I-15 s'adjudiquen l'enderrocament de diversos Fiats.  
2314 L. SIRVENT. Op. Cit. P. 253.  



 

 

1193 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

El dia 4 hi ha un total de quatre sortides al front pels republicans en ajuda de les seves 

divisions 44a i 46a que resisteixen els embats nacionals. Es produeixen dos combats, 

mentre els avanços franquistes a terra resulten minsos. El primer serà a les 8,43h, amb 18 

I-16 que protegiran 6 Katiuska que bombardegen La Sénia, base de la Legió Còndor. Les 

bombes cauen al sud del terreny de vol, destruint un aparell de caça Messerschmitt i 

danyant-te quatre més. Els poderosos antiaeris que defensen l’aeròdrom colpiran el 

Katiuska 23 que haurà d’aterrar a Reus. Cap al migdia els Xatos s’atansen al front per 

metrallar el sector amb la 1a i 3a esquadrilles (23 avions) i protegits per la 3a, 4a i 6s de 

Mosques (29 aparells) sense novetat. A les 14,00h novament sortida al front, on 3 

esquadrilles de Mosques (23 aparells) i 2 de Xatos (24) coincideixen amb 12 bimotors 

escortats per Messerschmitts. En el combat un pilot de la 6a reclama un dels caces abatut, 

tot i que sense confirmació. Un dels He-111 resulta impactat tot i que podrà tornar a la seva 

base. La jornada del dia 4 conclou amb una nova pèrdua d’un Messerschmitt, aquest el 6-

67 d’Otto Bertram quan intentava anotar-se el seu vuitè avió republicà, un I-15. En descens 

a 4.000m l’alemany no aconsegueix abatre el biplà per la intervenció d’un Mosca, 

possiblement el del també as republicà Sabino Cortizo, de la 4a2315. L’alemany salta en 

paracaigudes i durant el quart d’hora de descens aprofita per destruir els documents que el 

poden comprometre i contempla com els avions republicans no el disparen. Per part 

republicana, un jove pilot de la 3a cau abatut, el sergent Tébar amb el CM-197 adjudicat a 

Wolfgan Lippert. Les accions de bombardeig novament colpeixen les posicions a 

Camposines, en dues ocasions per part de la Còndor i una altra contra l’artilleria 

republicana al nord-oest de Pinell de Brai. La legionària actuarà també sobre Camposines i 

contra el pont de Mora, mentre l’hispana dirigeix un atac amb dues esquadres de cada 

brigada aèria contra el sector de Corbera. Malgrat aquestes actuacions, les divisions 

franquistes s’estavellen contra el sistema defensiu republicà en el darrer dels dies de la 

sisena contraofensiva.  

El 5 d’octubre, sobre el sector es dirigeixen novament els caces republicans per actuar en 

metrallaments sobre les posicions enemigues. La 1a brigada franquista realitza un servei de 

bombardeig pesat i dos lleugers contra el sector, mentre els alemanys ataquen el nord de 

Camposines. Els italians faran el mateix a l’empara dels seus caces. Aquest dia assenyala 

                                                 
2315 Sabino Cortizo és considerat pel seu cap Arias, com un dels millors pilots de l’esquadrilla.    
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la darrera de les intervencions dels pilots soviètics de la 5a esquadrilla. Fedoseev, 

Gerasimov, Svergun, Konovalov i Onisxenko s’enlairen al matí per a interceptar els 

aparells enemics. És la seva última acció. Els pilots seran substituïts per joves aviadors 

republicans2316. L’endemà dia 6 el personal de caça republicà descansa als seus aeròdroms 

pel mal temps, mentre l’aviació enemiga envia al front la 2a brigada amb 2 esquadres sobre 

Camposines, com la legionària i la Còndor. Després de dos dies de certa calma, el dia 7 els 

Mosques donen novament protecció als Xatos durant el matí. Arribats al front es troben 

amb una formació de bombarders escortats per caces alemanys que abaten el CM-267 del 

tinent Huertas de la 6a esquadrilla2317. Malgrat la defensa dels caces un bombarder He-111 

serà tocat pels republicans, tot i que aconseguirà tornar a la base. Els bombarders hispans 

colpeixen el sector de Corbera i el sud-oest de Les Camposines amb la 1a brigada. A causa 

de l’avanç assolit en els darrers dies per part de les divisions franquistes, els caces 

republicans intervenen de manera continuada sobre el front en un intent prou dèbil, amb la 

única aportació de metrallaments i petits bombardeig, per esmorteïr les accions de 

l’enemic. 

El dia 8 d’octubre les accions republicanes es destinen al front lleidatà amb Mosques i 

Grumman, mentre la 5a i 6a amb 15 aparells i una patrulla de la 4a escorten 6 Katiuskes 

sobre la zona de Corbera, essent rebuts per un intens foc antiaeri. Més endavant 30 

Mosques protegeixen 26 Xatos en una altra acció. La quarta de les sortides és a causa d’una 

alarma sobre Tarragona. Cap a les 14,00h sis Katiuskes evolucionen sobre el sector 

d’operacions. En la darrera de les sortides, 29 I-16 de la 3a, 4a, 5a i 6a esquadrilles 

novament donaran escorta a 25 Xatos de la 1a i la 3a. Dos dels biplans col·lisionen en una 

acció desafortunada2318. Els Mosques intercepten els caces italians. Una patrulla de la 4a 

detecta els biplans enemics donant-los una passada, tocant-ne un, mentre 15 Fiats més 

intenten tallar la retirada de les esquadrilles republicanes i es generalitza el combat. Els 

italians reclamen dos I-15 i dos I-16, aquests darrers, el CM-230 del sergent Dosta de la 5a, 

qui salta en paracaigudes. El CM-215 de la 4a de Luciano Tabernero aterra fora del seu 

                                                 
2316 S. ABROSOV. Op. Cit. P. 277. La 5a esquadrilla serà manada per Pereiro.  
2317 Juan Huertas García saltà en paracaigudes però en tocar terra ja era mort. Va ser enterrat al cementiri del 
Vendrell. Residia al pavelló d’oficials de Sabartés. L’avió ha estat adjudicat als pilots Menge o Ehring que 
reclamen un Mosca cada un d’ells.    
2318 El CA-149 de la 1a tripulat pel tinent Bastida i el CA-191 de la 3a del tinent Belda. El primer prenia 
altura per intentar interceptar un grup de bombarders que volava a uns 2.500m. El pilot podrà llançar-se en 
paracaigudes, mentre Belda morirà en l’ incident. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 265.  
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camp. Pel que fa als bombardeigs, la 2a brigada bombardeja l’artilleria republicana, mentre 

la legionària ho fa a la zona de Móra d’Ebre. El 9 d’octubre i després de 37 dies de 

contraofensiva, les brigades hispanes 1a i 2a porten a terme creuers de vigilància al front i 

bombardeigs pesats sobre el nord-oest de Camposines, mentre els avions d’assalt colpeixen 

el coll del Cosso. La  Legió Còndor ataca el nord-oest i l’est de Camposines amb reiterades 

accions dels avions de cooperació i bombardeig lleuger. Aquest objectiu serà atacat també 

per la legionària que actua sobre la Fatarella. L’aviació republicana s’enlaira a les 14,00h 

amb 24 Mosques i 24 Xatos, la 6a esquadrilla persegueix un He-51 que es dóna com abatut. 

El darrer del combat implica 24 caces de la legionària que vigilaven el sector entaulant 

combat amb 31 Mosques que protegien 6 Katiuskes que bombardejaven prop de Cavalls. 

Els italians reclamen 3 bombarders abatuts i 6 caces segurs, xifra excessiva, tot i que dos 

aparells de caça republicans cauen a uns 15Km al nord-oest de Pinell2319. 

El dia 10 d’octubre continua l’ofensiva amb atacs contra el coll del Cosso per l’aviació 

hispana, l’est de La Fatarella i atacs dels avions d’assalt a la cota 484. Els bombarders 

Savoia de la legionària intervenen a la carretera de Camposines a La Fatarella i la Còndor 

ho fa amb 3 serveis sobre el sector. En la protecció dels bombarders els caces alemanys 

s’adjudiquen 1 Mosca i 2 Katiuskes que volaven a 5.000 i 4.500m. Un dels bombarders cau 

prop de la cota 345 i l’altre, el 15, aterra a Valls amb avaries al motor dret2320. El pilot 

alemany que abat el Katiuska serà Gamringer, tot i que haurà d’aterrar ferit al braç sense 

poder arribar a La Sénia2321. En aquell instant es generalitza un combat entre els 

monoplans, tot caient dos Mosques, un d’ells possiblement el de Francisco Arroyo2322. El 

dia 11 tornarà el mal temps al sector, sense cap intervenció de l’aviació i l’endemà 12 

sembla que tampoc, amb només algunes accions puntuals. Únicament l’aviació de 

cooperació es mostra activa amb un atac sobre la cota 448, resultant colpit un dels avions.  

Durant aquests dies l’aviació republicana intervé aclaparada per la superioritat enemiga. 

Els caces acusen les pèrdues constants dels insubstituïbles I-16, mentre els Xatos, limitats 

en nombre a causa de l’escassa producció a Catalunya mantenen poc més de mig centenar 

                                                 
2319 Els republicans reconeixen la pèrdua de 2 avions, un el CM-268 de la 3a. Íbid. P. 267. 
2320 El Katiuska perdut estava format pel metrallador-bombarder Zakhar Skutov qui morirà en estavellar-se 
l’avió, mentre que el pilot Ivan Trubitsyn i l’observador Ivan Utkin saltaran en paracaigudes. 
2321 Serà ferit pel foc dels metralladors N. Il’in, N. Tertychnyi i A. Kozhemyako. S. ABROSOV. Op. Cit. P. 
279. 
2322 Tanmateix, el cap Francisco Meroño esmenta que la pèrdua d’aquest pilot serà conseqüència de la 
protecció de Barcelona. L’avió caurà a l’aigua després de perseguir un hidroavió Heinkel He-59. 
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d’aparells que han d’actuar com avions d’atac a terra. Per la seva banda, a començaments 

d’octubre amb prou feines es pot comptar a Catalunya amb 10 Katiuskes, mentre els 16 

restants es troben a la zona centre sud2323. Aquesta casuística segueix essent obviada per la 

literatura neofranquista. La insuficiència de caces no permet la intercepció dels bombarders 

enemics, sempre protegits per una escorta nombrosa de Fiats. I quan ho fan, ensopeguen 

amb les formacions tancades dels bombarders, els seus blindatges i les metralladores 

defensives. Les sortides al front es produeixen a diari i les trobades entre les aviacions són 

més desproporcionades. La possibilitat de relleus, descansos o recepció de nous avions i, 

fins i tot del manteniment dels aparells són també aspectes passats per alt. En aquest 

context és com seguiran lluitant fins la caiguda de Catalunya, el febrer de 1939 els aviadors 

republicans. La tercera setmana d’agost havia marcat el punt d’inflexió de l’aviació de caça 

republicana amb un augment considerable de les pèrdues. Començat l’octubre la 

desproporció de baixes es gira definitivament contra els caces de la Gloriosa. La guerra 

aèria s’està decidint.  

El dia 13 milloren les condicions climatològiques al front i les unitats franquistes tornen a 

la rutina de colpir el sector, la carretera de La Fatarella a Camposines amb 4 serveis de 

bombarders pesats i els atacs contra la delmada artilleria republicana al nord-est de La 

Fatarella. Durant la tarda es llancen al front 25 I-16 que acompanyen 5 reduïts Katiuskes a 

4.500 m que seran rebuts per una potent cortina de foc antiaeri. Un d’aquests és tocat i es 

dirigeix a territori propi, caient a Vilallonga on s’incendia. El pilot mor dins l’aparell 

mentre els restants tripulants se salven. Novament 24 monoplans donen protecció als Xatos 

metrallant el sector aquests sense incidències. Al matí patrulles de Mosques republicanes 

surten en dues ocasions per protegir Barcelona i Tarragona. En el darrer servei s’accidenta 

el Mosca CM-239 de la 5a esquadrilla del sergent Josep Altimira. 

El 14 d’octubre assenyala la fi de les operacions sobre Camposines tot i que les accions 

aèries no s’aturen i La Fatarella i Camposines seguiran sent l’objectiu dels bombarders 

franquistes. La topada entre caces es produeix quan l’escorta dels bombarders s’interposa 

als republicans. Els primers reclamen 4 aparells abatuts, els republicans creuen haver-ne 

incendiat 3 en el primer servei de l’aviació republicana, amb 30 monoplans I-16 i 25 

                                                 
2323 S. ABROSOV. Op. Cit. P. 275.  
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biplans I-15. El combat es generalitza entre els 4.000 i els 7.000 m2324. A la tarda, els I-16 

surten novament al front, en defensa dels Katiuskes de la 2a esquadrilla que ataquen el 

sector. Dos dels bombarders fumegen durant el viratge de retorn, un d’ells s’incendia 

saltant en paracaigudes dos tripulants que són protegits pels avions de la 5a esquadrilla en 

el seu descens. El primer en saltar serà l’observador Medina i després el segon el sergent 

Otero. El pilot Miñana, segon cap de l’esquadrilla no saltarà fins veure sans i estalvi els 

seus companys2325. La desesperació dels republicans, sense els suficients mitjans aeris, farà 

que els Mosques realitzin el metrallament del km 318 de la carretera de Corbera a Móra. 

Els alemanys, amb el seu potencial bombardegen amb duresa el nord-oest de Camposines i 

el pont de Móra i també ho fan contra aquest objectiu els avions de bombardeig lleuger. 

Durant aquest dia, la 4a de Xatos aterra als Monjos per recolzar les accions a l’Ebre 

després de la seva estada a la zona centre-sud2326. Igualment, l’endemà també s’incorpora a 

la zona catalana la 1a esquadrilla de Mosques amb 14 monoplans que s’estacionen a Santa 

Oliva. Aquests trasllats podem interpretar-los com l’aposta per reforçar les accions sobre 

l’Ebre, deixant exposats els altres fronts. Totes les esquadrilles de Mosca intervenen a 

Catalunya.   

El primer dels combats del dia 15 es produeix quan 28 I-16 amb 25 Xatos s’enlairen 

després del migdia per protegir les línies i ensopeguen amb 24 Fiats espanyols que 

s’interposen als republicans i s’hi afegeixen 11 Messerschmitts. Un dels bombarders que 

protegien és tocat pels caces governamentals i també es reclama un caça alemany. Els 

franquistes en protegir els seus bombarders creuen abatre dos Mosques2327. A la tarda, cap 

a les 16,30h, una nova formació de 28 Mosques i 24 Xatos patrulla el front, es troba 

novament unitats de Fiats i s’inicia la batussa que sembla no té conseqüències, tot i que els 

republicans registren un nombre desproporcionat de Fiats abatuts. En tornar al camp, el 

CM-221 del cap del Grup 21, Manuel Zarauza, s’incendia en prendre terra. L’aviació de 

bombardeig franquista havia tornat a aclaparar el cel. Els Savoia S.79 hispans 

                                                 
2324 No sembla que en aquest encontre hi hagi pèrdues en els dos bàndols. Només l’aterratge d’emergència 
del sergent García Pérez de la 6a esquadrilla amb el CM-223 prop de Flix, mentre la 4a esquadrilla a 8.000m 
ataca des de major altitud els Fiats colpint l’aparell del tinent coronel Duccio Tesari que arribarà molt 
malmès al camp.  
2325 Uns dies més tard, a la base de Celrà José Miñana rebrà la Medalla al Valor pel seu acte. Era la quarta 
ocasió en la que el jove pilot de 20 anys salvava la tripulació i es veia implicat en aquests tipus de 
contratemps. L’aviació republicana amb prou feines atorgava condecoracions als seus aviadors.   
2326 Els 11 avions manats per Emilio Ramírez es completen amb 4 avions més, 2 de la 3a i 2 de la 1a.   
2327 Un pot ser l’I-16 de la 5a del sergent Ruíz Murillo. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 273.  
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bombardegen La Fatarella i Camposines, mentre els avions reiteren l’atac. La legionària 

hostilitza el nord-est de Camposines i els He-111 ho fan vers Camposines repetidament.      

El dia 16 d’octubre els exèrcits franquistes sol·liciten l’ajut de l’aviació que haurà de batre 

els Km 1 a 3 de la carretera de La Fatarella, l’Hostal de Peret (a Camposines), a més de les 

cotes 503, 261 i 248, entre d’altres. Es bombardeja també Flix per la legionària i la 

hispana, a més de Camposines, mentre la Còndor ho fa dues vegades a l’est de 

Camposines. En el segon dels atacs alemanys un He-111 esclata mentre sobrevola el sud-

oest de La Fatarella2328. A partir d’aquest dia i fins l’inici de la contraofensiva contra 

Cavalls del 30 d’octubre l’activitat aèria i terrestre es redueix de manera dràstica. Així, el 

dia 17 les condicions meteorològiques faran reduir els serveis, tot i que a la tarda es 

produeix una lleugera batussa entre Messerschmitts i Mosques que acompanyen els Xatos. 

La 4a a 8.000m amb 5 aparells es troba amb els Messerschmitt a menor altitud atacant-los 

sense conseqüències. El dia 18 els republicans no intervenen al front i patrullen sobre 

Barcelona alguns caces, mentre els seus oponents bombardegen La Fatarella i Camposines, 

a més de l’oest de Móra d’Ebre. El dia 19 l’activitat aèria resta pràcticament anul·lada, 

mentre el dia 20 reapareixen els caces republicans i els bombarders al Segre. Els 

franquistes continuen amb els seus atacs a La Fatarella amb unitats hispanes i legionàries. 

En una de les patrulles de protecció dels bombarders, 6 Fiats es troben amb 33 Mosques 

que protegeixen les línies pròpies, defugint el combat per la inferioritat numèrica. El dia 21 

la minvada Gloriosa es mostra inactiva i sobrevola Tarragona davant les alarmes sobre la 

capital amb un incident enregistrat per un monoplà2329. En aquella jornada només intervé 

l’aviació hispana contra el barranc del Prat de Gardell, el vèrtex de la serra de Cavalls i les 

bateries a l’oest de Móra d’Ebre. El dia 22 d’octubre es repeteix l’alarma sobre Tarragona 

que farà sortir els caces republicans, a més d’altres proteccions sobre Barcelona. Tampoc 

l’aviació de Franco intervé llevat d’un vol de reconeixement sobre Cavalls i alguna 

correcció d’artilleria. Entre els dies 23 a 26 d’octubre no es registra cap sortida al front i el 

dia 27 els republicans realitzen 14 vols per protegir Barcelona, igual que l’endemà, quan es 

realitzi l’emotiu comiat dels internacionals a la ciutat. Aquell 28 d’octubre, davant una 

multitud de ciutadans, les brigades internacionals desfilaren amb la protecció de les 
                                                 
2328 Possiblement per la DECA. Tres tripulants moren, Emil Rodel, Heinrich Hoevener i Thilo von Janson. 
Els dos restants salten en paracaigudes caient en territori enemic. Íbid. P. 274.  
2329 El del Mosca CH-002 de la 5a esquadrilla fabricat a Espanya que s’accidenta en l’aterratge. Els I-16 
construïts a Espanya, uns 12, tindran greus problemes estructurals. 
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esquadrilles de caça que es relleven tot el dia. Els franquistes per la seva banda preveuen 

en la darrera contraofensiva bombardejar les serres de Cavalls i Pàndols, els emplaçaments 

d’artilleria, l’atac amb bombes fumígenes i incendiàries sobre els observatoris republicans 

a La Fatarella i serra Picossa. Igualment, també ho faran contra els ponts de Garcia i 

Ginestar en l’eterna batalla pels mitjans de pas. Aquestes seran les instruccions per al 

suport aeri per l’endemà dia 29, però el mal temps novament ajorna l’atac per al dia 30. El 

dia 29, els republicans continuaran donant protecció a la capital catalana.      

 

 

8.5. El desenllaç 
Des de les darreres contraofensives hom no dubtava que la sort de la batalla estava 

decidida. La situació militar de l’Exèrcit de l’Ebre era desesperada, sense recursos humans 

i cap ajut material, amb la frontera francesa tancada i els ports danyats per l’aviació de les 

Balears. L’exèrcit a Catalunya s’havia dessagnat amb pèrdues superiors al 50% dels 

efectius en algunes de les millors unitats2330 i no hi havia reserves; tampoc artilleria, 

reduïda aquesta a mig centenar de peces que sovint no disposaven de projectils; i l’aviació 

amb prou feines comptava amb 100 caces i una desena de bombarders. La moral 

començava a esquerdar-se amb el retocés lent però diari de les brigades republicanes. A 

més, la sensació de ràbia i descoratjament augmentaven quan es cotemplava l’escàs 

compromís dels comandaments a la zona centre-sud, els quals no havien iniciat ofensives 

de distracció d’importància, evidenciant la voluntat d’abreujar la guerra i acordar la pau 

amb l’enemic. Com a contrapunt, els franquistes, malgrat haver passat per una situació 

crítica tenien motius per ser més optimistes. La situació internacional els era favorable 

després de la humiliació de França i Anglaterra a Munic i sabien que ningú no faria res per 

a la República. A més rebia material de guerra amb continuïtat i desprendre’s de 10.000 

italians no suposava cap daltabaix. Les baixes havien estat sensiblement inferiors a les 

governamentals, entre 25.000 i 30.000 des del començament de la batalla, per be que van 

poder ser substituïdes. Els guanys territorials li permetien el reclutament i el planter nord-

africà seguia subministrant sacrificats reclutes marroquins.  

                                                 
2330 Des de finals de juliol les baixes entre morts, ferits, presoners i desertors ascendien a 40.000 o 45.000. A. 
BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 281.  
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8.5.1. L’assalt a Cavalls i els darrers combats        
L’estratègia de la batalla decidida per Franco amb Vigón, García Valiño i Yagüe era prou 

simple: assalt a Cavalls i ocupació, avançar cap al riu i persecució de l’enemic. Les unitats 

seleccionades serien del Cos d’Exèrcit del Maestrat amb les divisions 4a de Navarra, 50a i 

152a dedicades a fixar les tropes republicanes per impedir l’ajut a les forces de Líster. 

Mentre, García Valiño hauria d'assaltar amb una força escollida la serra de Cavalls i 

conquerir-la. Un cop restés assegurada es desencadenaria una atac en profunditat contra 

tota la línia republicana, eixamplant la ruptura amb el tall de la carretera de Prat de Comte 

a Móra d’Ebre, al sud de Cavalls, en un intent d'encerclar les tropes republicanes contra el 

riu, ocupant la Punta de l’Àliga2331, Pinell del Brai i arribant finalment a l'Ebre en el tram 

de Benissanet. Després només restava l’eliminació de la resistència a Pàndols i davant 

Benifallet. La punta de llança tornava a ser la 1a divisió de Navarra que comptaria amb el 

suport de quatre divisions: la 53a, la 74a, la 82a i la 84a. Per assaltar Cavalls García Valiño 

va escollir els millors batallons: la 5a Bandera de la Legión —1a de Navarra— i els tabores 

de regulars 1º i 4º de Mehal-la de Tetuán de la 84a divisió. Aquestes tres unitats formaven 

la 1a Agrupació que iniciaria l'assalt. La clau era conquerir en un sol cop les altures de 

Cavalls, una serra abrupta i rocosa de poc més de 600 metres d'altura. 

La darrera acció va significar la major concentració d’homes i armes de tota la guerra si 

tenim present l’espai en el que es va desenvolupar. Vuit divisions entrarien en combat, a 

més d’una reserva de tres més, és a dir, 125.000 combatents. Les primeres forces es 

desplegaren en el corredor situat entre les serres de La Fatarella i La Vall de la Torre 

mentre es reunia la major massa d’artilleria de tota la guerra, 500 boques de foc de tots els 

calibres. La contribució de l’aviació seria també notable, similiar a les anteriors ofensives: 

més de 100 bombarders pesats Savoia S.81, S.79, Fiat Br.20, Heinkel He-111, a més dels 

avions d’assalt i cooperació. Davant aquesta força, Modesto va emplaçar la 43a divisió2332 

d’Antonio Beltrán que entrà en línia a començaments d’agost, fet que li permeté fortificar 

Cavalls i crear tota una xarxa de trinxeres, nius de metralladores i refugis a la roca.   

 

                                                 
2331 Contrafort al sud de Cavalls que no ha de confondre's amb el Puig de l'Àliga.  
2332 Comptava amb tres brigades, la 72a, la 102a i la 130a, que havien sofert poques baixes en comparació 
amb d’altres. A. BESOLÍ. [i altres]. Op. Cit. P. 287.  
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8.5.2. L’atac final  
A les 7,00h del dia 30 d’octubre s’iniciava el bombardeig de dues hores per poc després 

intervenir l’aviació, fet que convertí Cavalls en un infern, com a començaments d’agost ho 

havia estat Pàndols. Els republicans van enlairar tots els seus caces per intentar aturar 

l’atac, però com ja era habitual, no va ser suficient i els nombrosos caces protectors ben 

aviat neutralitzaren els Mosques i Xatos. Mentre tant, els atacants van gaudir d’un 

avantatge important fruit de la seva estratègia: vint minuts abans que s’aturés el 

bombardeig, la 1a Agrupació sortí de les seves trinxeres per dirigir-se directament contra la 

cortina del seu propi foc d’artilleria en un ascens d’1km. Aquesta rapidesa provocà la 

sorpresa entre els defensors republicans i quan s’aturà el bombardeig i sortiren dels seus 

refugis per ocupar les trinxeres, aquestes ja estaven pràcticament ocupades pels 

franquistes. Tot i això alguns soldats de la 130a brigada van presentar resistència, però fou 

endebades. La 2a Agrupació també iniciava l’ascens per Cavalls. En poc menys de 30 

minuts havia estat presa gran part de la serra. Per l’Exèrcit de l’Ebre, suposava el daltabaix 

final.  

L’endemà continuà l’atac franquista amb la 74a divisió que ocupava noves posicions, per 

be que la 84a divisió restava frenada davant els soldats de Líster. El primer de novembre, 

la 84a divisió aconseguia ocupar la cota 666 a Pàndols, tot i que els republicans suportaven 

l’embat en alguns punts. Dos dies més tard, el 3, s’esfondrava i el Vè Cos reculava 

desordenadament. En aquest context, la 84a divisió liquidaria les darreres posicions a 

Pàndols que restà envoltada. L’executor de l’ofensiva republicana, Modesto assumí que la 

batalla estava perduda, però intentà salvar part del seu exèrcit i per aquest motiu es feu 

necessari recular esglaonadament i assegurar un cap de pont per travessar la riba esquerra 

del riu. Era clar que la batalla es perdia, però si es perdia el que restava de l’exèrcit podia 

ser més catastròfic encara. La nit del 3 al 4 de novembre el que restava de la 11a i 43a 

divisions, aconsegueixen creuar el riu i es desplega la 100a brigada per defensar la retirada. 

A partir d’aquell moment, Franco ordenava la segona fase: destrucció de la resta de 

l’Exèrcit de L’Ebre amb un atac de sud a nord tot progressant contra la serra Picossa i entre 

aquesta i Móra d’Ebre. El dia 6 s’ocupa Benissanet i a la tarda la 1a Agrupació arriba fins 

la carretera de Camposines a Móra. La malmesa 35a divisió s’encara al Cos d’Exèrcit 

Marroquí, tot defensant el camp fortificat de La Fatarella i la 42a divisió es enviada al 
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sector amenaçat. Dues de les seves brigades, la 59a i la 229a estableixen un perímetre 

defensiu des del riu a l’altura de Móra fins Camposines. Caldrà doncs retrocedir lentament 

per permetre el creuament del riu per Ascó, Flix i Riba-roja. Un combatent de la 226a 

brigda, unitat que retrocedia després de la pèrdua de Miravet el dia 5 i Benissanet el 6, 

narra els moments de la retirada: Hemos pasado Perles. Hay mucha niebla. De pronto 

dicen que estamos rodeados. A correr en dirección al río! Un fusil ametrallador nos 

dispara y nosotros corremos, saltamos márgenes…Me encuentro en la vía férrea, encima 

de García. Muchos lanzan las armas y entran en el río dispuestos a cruzarlo. Muy pocos 

lo consiguen. Los nacionales disparan como al tiro al plato sobre los túneles de la vía 

férrea. Otros, yo entre ellos, emprendemos el camino de Ascó por dentro de los túneles 

(…). Nos reagrupamos cerca de Ascó y esperamos en un nido de ametralladoras para 

poder pasar el puente hacia Vinebre. La aviación y los bombardeos no paran. El puente 

salta por los aires y algunos pontoneros también2333. Aquesta unitat delmada, juntament a 

la resta d’unitats de la 42a divisió —però sense el seu cap, l’asturià Manuel Álvarez mort 

per una granada d’artilleria—, aconseguirà creuar el riu el dia 12 per la zona nord d’Ascó 

després d’ésser castigada amb duresa en la defensa de la localitat.        

El nus de Camposines suportarà els atacs de la 53a divisió franquista que serà rellevada per 

la 82a però amb els carros de combat, l’avanç de la 1a de Navarra esdevé sense aturador. 

L’11 de novembre la 82a divisió intervé amb tres agrupacions, la 2a ocupa l’ermita de Sant 

Bartomeu, la 1a fracassa en l’assalt contra la 140a brigada que fatalment s’obstina en 

resistir, mentre la 3a amb l’acompanyament de carros es llança a l’assalt de Camposines. 

Després d’un primer atac infructuós, el segon, recolzat per l’artilleria aconsegueix 

finalment l’estratègic encreuament. És el moment per a Yagüe de fer empényer contra el 

riu els republicans i d’aquesta manera la 4a de Navarra i la 50a divisió ataquen la serra de 

La Fatarella, on els republicans havien fortificat un complex sistema defensiu amb línies de 

trinxeres i bunkers. La superioritat numèrica dels atacants és aclaparadora —les dues 

divisions anteriors i la 152a s’enfronten a dues republicanes delmades al 50%, la 3a i la 

35a—, però la progressió esdevé lenta, tot i que és obvi que els efectius franquistes 

s’enfronten a una barreja d’unitats republicanes que defensen amb desesperació el terreny. 

Davant aquesta crítica situació Tagüeña assumeix el comandament de les forces encara 

                                                 
2333 D. IÑIGUEZ GRÀCIA. La batalla... Op. Cit. Pp. 95-96. 
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emplaçades a la riba dreta del riu, tenint ben present que cal evacuar l’artilleria i el material 

que resta, mentre la infanteria defensa com pot el perímetre i es replega gradualment cap 

als llocs de pas. La maniobra haurà de ser ràpida perquè el retard pot comportar que les 

restes de quatre divisions restin encerclades i aïllades. El moviment de les unitats 

republicanes és constant a la zona, amb retrocessos i contratacs que no s’aturen fins que es 

produeix la inevitable reculada. Després de l’evacuació de les posicions, un dels soldats 

republicans Joan Jansà aconsegueix arribar amb el seu destacament a la carretera de Flix a 

uns 500m del poble, on trobem una passarel·la que havíem de passar, destrossada. Allà 

mateix vam descansar sota un dels duels d’artilleria més violents de la batalla. L’artilleria 

republicana ja es trobava al marge esquerre del riu Ebre i per tant llançava tota la 

potència de foc sobre la serra de la Fatarella (...). Sols quedava per poder creuar l’Ebre 

un pont de ferro instal·lat més amunt de Flix i una passarel·la en construcció, només 

quedaven dos passos triturats nit i dia per l’artilleria i l’aviació. Aquell dia 14 de 

novembre no ens vam moure del costat del riu comentant que s’acostava la hora 

decisiva2334. Mentre tant, els repartia un abundós ranxo, donat que en els dos últims dies 

aquest s’havia perdut amb els combats. Finalment, Jansà amb la resta de companys 

aconseguien passar per la passarel·la establerta a Flix, trobant-se sobre la via del tren i 

tocant les parets de l’electroquímica de Flix: Allà vam sofrir un atac d’aviació que intentà 

destruir els passos del riu i fer impossible la nostra retirada. El creuament del riu es va fer 

mitjançant un cable que travessava el riu 4 metres sobre el nivell de l’aigua i cada dos 

metres n’hi havia un altre que aguantava un suro en forma de barqueta. … Era tanta la 

por, la pressió i el perill a que estàvem sotmesos, que cada pas que donaves semblava 

l’últim. Primer van creuar els sanitaris mentre la resta esperaven inquiets sobre la via del 

tren protegits per la paret d’una muntanya. Els atacs aeris eren incesants, l’aviació no 

parava de tirar bombes i encara que no toquessin la passarel·la, tots els que hi caminaven 

queien a l’aigua. I tot i saber nedar la corrent se’ls emportava riu avall. L’operació 

resultava complicada i més encara per als soldats del batalló de metralladores degut als 20 

o 30Kg de pes de l’equip: Ens arriba el moment de córrer per la passarel·la però sempre 

guardant les distàncies, entràvem a la passarel·la d’un en un i havíem de guardar la 

distància d’un suro a l’altre. Però tot això no es complia. N’hi entravem més i llavors el 

                                                 
2334 J. JANSÀ I JANÉ. Op. Cit. P. 61. 
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pes anava enfonsant la passarel·la. Quan teníem l’aigua als peus les barquetes que hi 

havia els vigilants tallaven l’entrada i tot aquell muntatge tornava a flotar més o menys be. 

Un cop travessat el riu, el cel era fosc, no es veia res i a més plovisquejava i per no 

despistar-nos la veu de cada un ens indicava el camí. Tots anàvem corrent cridant 

quaranta-quatre, quaranta-quatre…!!!2335. Aquells van ser els darrers instants per a molts 

dels combatents que durant setmanes i mesos s’havien eternitzat. Després d’una marxa 

prolongada durant tota la nit de més de 20Km, la unitat arribava a Bovera per restar en 

descans. 

Finalment, el 14 de novembre serà conquistada La Fatarella amb no pocs esforços, tot 

arribant al riu la 50a i 152a divisions franquistes que pressionen en direcció a Flix i Ascó. 

Només la 35a divisió cobreix el front republicà, en una estreta franja de terreny als voltants 

de Flix. Durant la nit del 15 de novembre Tagüeña ordenarà que les tropes aprofitin la 

foscor per creuar el riu. Una comporta mòbil servirà per traslladar els carros de combat, 

mentre per un pont de ferro creuen la resta de vehicles. Després i ja en plena nit, a través 

de dues passarel·les creua la XI brigada i tanca el pas la XV. Tagüeña, acompanyat pel seu 

assessor soviètic Soroka i el comissari del XVè Cos Fusimaña, creuen amb les darreres 

unitats. Des de la riba esquerra, el mateix Tagüeña fa volar el pont de ferro de Flix a les 

04,45h del 16 de novembre de 1938.                   

 

 

8.5.3. El cant del cigne de la Gloriosa 
Des del 30 d’octubre fins el darrer dia de la batalla es desenvolupen combats aeris però 

sense la intensitat ni la proporció d’avions que havien intervingut en les anteriors 

contraofensives. Durant la primera i vital jornada els oponents es troben sobre les línies de 

combat a primera hora de la tarda. Els republicans amb 37 Mosques i 24 Xatos que 

ensopeguen amb dues esquadrilles de Fiats de La Cucaracha. Un encreuament a tota 

velocitat entre els Mosques de la 3a i els Fiat provoca la col·lisió entre l’I-16 CM-231 del 

sergent Morató i el Fiat del capità Baylon. El més malparat serà el primer qui perd una ala 

arrencada d’arrel, caient l’avió, tot i que el pilot pot saltar en paracaigudes. El capità italià 

                                                 
2335 Íbid. P. 62. 
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aconsegueix arribar a la seva base amb l’ala inferior pràcticament destruïda2336. Els italians 

perden també l’avió de Claudio Solaro qui serà capturat, abatut per Francisco Tarazona, 

cap de la 3a. Els bombardeigs nacionals se centren a serra Picossa, La Vall i la carretera de 

Pinell, a més de Pàndols, totes elles amb esquadres de gran bombardeig i aparells de 

cooperació. L’aviació legionària i la Còndor també intervenen sobre aquests objectius en 

una segona fase i colpint els ponts de Ginestar i Móra. Tot plegat, veritables bombardeigs 

de saturació per arrassar el terreny com ho fa l’artilleria. D’aquesta manera Cavalls serà 

conquerida. L’aviació de bombardeig franquista actua amb impunitat, sense l’eficàcia dels 

antiaeris republicans dels primers dies i sense que els monoplans republicans puguin 

interceptar-los.  

El 31 d’octubre continua l’allau contra les posicions republicanes amb els bombardeigs de 

la legionària sobre Pinell i l’est i nord-est de Cavalls, mentre els alemanys amb prop de 40 

bombarders i 17 de lleugers ataquen Camposines. La superioritat numèrica enemiga no 

serà cap excusa per als aviadors republicans. 34 Mosques i 21 Xatos s’enfronten als Fiats 

de La Cucaracha i als Messerschmitts perdent dos aparells, els CM-219 del tinent Beltrán 

de la 3a esquadrilla i el CM-271 del sergent Quereda que salten en paracaigudes2337. 

Aquest havia estat el segon dels enfrontaments. El tecer implica la 6a i 7a esquadrilles d’I-

16 i la 1a i la 4a d’I-15 que s’enfronten amb 18 bimotors alemanys escortats per Fiats i 

Messerschmitts sense conseqüències.   

L’1 de novembre les brigades hispanes de bombardeig llancen les seves bombes contra 

Salvaterras i Santa Magadalena, mentre la legionària ho fa contra el sud-oest de Cavalls.      

Els caces Fiat entaulen combat anotant-se un nombre fabulós d'avions abatuts i probables. 

La Legió Còndor ataca amb tres esquadrilles de bombardeig pesat les estacions de 

ferrocarril de Móra i una altra esquadrilla les posicions al nord-oest de Pinell del Brai. Els 

Messerschmitt, faran dos serveis de vigilància en els quals troben caces republicans que 

sobrevolen el replegament de les seves tropes al sector de Pinell. Les accions són dures i 

les pèrdues d'ambdues aviacions de caça importants. El primer combat a les 10,30h entre 

Ascó i Móra serà dels més nombrosos de tota la batalla. La caça governamental envia tots 
                                                 
2336 En finalitzar el combat, s’accidenten dos Mosques més, el CM-013 del sergent Gandia que aterra a Valls, 
de la mateixa manera que el CM-015. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 295.   
2337 Els alemanys reclamaran aquella jornada: el tinent Martin Lutz del un I-16; Braunschirn un I-15 i el 
tinent Heinz Schumann un altre I-15. Mölders s'adjudica dos I-16; el Fw. Flaischmann dos i un el tinent 
Kiening. Fözö i Theodor Rossiwall reclamen un probable per a cadascun. Aquests reclams, del tot 
desproporcionats, caldria sumar els dos que s'atribueix el Grup La Cucaracha. Íbid. P. 297.  
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els seus Xatos (1a, 3a i 4a) a més dels Mosques (1a, 3a, 4a i 6a) que combaten contra els 

Fiats hispans del 2-G-3 i els italians de La Cucaracha i els Frecce. Finalitzat el combat, 

totes dues parts reclamen aparells abatuts2338. El cert és que la 4a esquadrilla de Mosques 

perd el CM-234 del sergent Arechavala que saltarà en paracaigudes i un altre I-16 dels 

fabricats per la República, el CH-001 amb el sergent José Gayo que morirà. El tinent Calvo 

Aguilar amb el CM-208 aterra fora del seu camp. Els guanys republicans també són 

importants, amb l’enderrocament del tinent Ido Zanetti, cap de l’esquadrilla legionària 

Frecce2339. La caça republicana s’adjudica sis Fiats més, que possiblement només seran 

avions colpits que poden tornar a les seves bases. Un segon enfrontament s’inicia abans de 

les 17,00h on participen 35 I-16. Els Mosques de la 4a, a 8.000m localitzen una formació 

de Fiats sobre la que es llancen i dispersen, El Mosca CM-276 de Sabino Cortizo pateix el 

desprendiment del motor, aconseguint saltar en paracaigudes. El sergent Diéguez impacta 

un Fiat sobre el Masroig2340. Poc després entren en acció els Messerschmitt que es 

divideixen, un d’ells en direcció al paracaigudes de Cortizo. Els Mosques combaten i 

defensen el seu pilot i manifesten haver abatut un monoplà alemany.    

El dia 2 de novembre s’endureix l'assalt i els objectius de les aviacions hispana, alemanya i 

italiana són l’atac de la 1a brigada la nit del dia 1 al 2 a les posicions enemigues d'Ascó i 

Riba-Roja amb dos aparells. Durant el dia una esquadra bat el nord de Pinell de Brai i dues 

altres repeteixen l’objectiu, a més d’un grup de bombarder lleuger2341. La 1a brigada ataca 

les estacions de Móra i Falset i el nord de Garcia. La legionària bombardeja amb un grup i 

a continuació amb una esquadrilla el pont de García, mentre la Còndor, se centra en colpir 

el nord-oest de Pinell amb un grup de bombardeig i les posicions d'artilleria al nord-est 

d'aquest punt amb una esquadra. Durant la jornada es produiran diversos combats. A les 

9,45h 41 Mosques i 24 Xatos s’enlairen trobant-se al front amb el Grup 2-G-3 de Fiat, 

lluita a la que s’afegirà una altra unitat més. La 1a dels I-16 resulta amb tres aparells 

colpits lleugerament i reclama un Fiat abatut. La 4a esquadrilla de Xatos perd un biplà per 

                                                 
2338 Els Fiats espanyols s’adjudiquen 2 Mosques i 2 Xatos i la legionària alguns més.  
2339 Aquesta victòria ha estat adjudicada al tinent Josep Falcó, per be que un altre barceloní, Joaquim 
Tremosa podia haver participat en aquesta acció. L’italià serà recollit malferit per les forces republicanes i 
traslladat a la clínica Plató, on morirà el 9 de desembre.   
2340 Curiosament, en el Diari de l’Esquadra de Caça republicà, AHEA. Asunto A-1216, diversos pilots 
republicans informen de l’aparell italià que s’estavella en flames. Amb tot, no es localitza la pèrdua en la 
documentació franquista.  
2341 En un vol de reconeixement 2 aparells de caça detecten l’únic pas dels republicans, el pont de Garcia.  
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voluntat del seu pilot, donat que aprofita la confusió del combat per passar-se a 

l’enemic2342. El segon combat es produeix a les 16,00h amb el Grup de Fiat del 3-G-3 amb 

els Messerschmitts del 3º staffel contra 28 I-16 i 15 Xatos de la 3a. Els caces 

governamentals volen en formació entre els 3.000 i 7.500m i detecten l’enemic. La massa 

d’aparells supera novament els 100 aparells. 27 bombarders nacionals escapen dels caces 

republicans en interposar-se els seus defensors. En el combat caurà el CM-264 de 

Francisco Paredes qui intentant salvar l’aparell resulta greument ferit2343.  

El dia 3 persistiran els bombardeigs nacionals sobre la carretera de Móra a Camposines, el 

nord-oest de Pinell, el trànsit entre Miravet i Benissanet i el Riu Sec. L’aviació de 

cooperació donarà suport al nord-est de Cavalls i es metrallarà el trànsit entre Pinell i 

Miravet. Contra el nord-oest de Pinell es llançarà un grup de bombardeig alemany i amb 

una de les esquadres que intenta destruir el pont de Garcia. En aquest indret quatre avions 

de bombardeig lleuger són atacats pels caces republicans, resultant-ne colpit un que 

aterrarà a Escatrón. Al llarg del dia hi haurà dos combats. A les 9,30h 34 Mosques i 24 

Xatos entren al front i es troben amb els Messerschmitt que seran interceptats per la 4a 

esquadrilla d’altura2344. Els Xatos intenten atacar 18 Heinkel He-111 i ho impedeixen els 

Fiat hispans amb 24 aparells. Les pèrdues són el CM-258 de Josep Altimira, qui cau al 

Masroig sense conseqüències greus. El segon enfrontament es produeix a les 17,00h amb 

participació de 32 Mosques que patrullen sobre Móra per protegir els mitjans de pas. La 4a 

esquadrilla vola a 8.400m. Sobre el front localitzen els Messerschmitt a 7.000m i més 

baixos els Fiats. La 4a es llança contra els alemanys i la resta de Mosques contra els Fiat. 

En aquell instant apareixen els He-111 i els Dornier Do.17 per bombardejar els ponts. La 

caça republicana tracta d’impedir-ho, aconseguint colpir un dels He-111 que serà salvat in 

extremis per un Fiat. Un Do.17 resulta també avariat però aconsegueix escapar2345.  

El dia 4 les aviacions sobrevolen Camposines, Pinell de Brai i Miravet. En el Km 8 de la 

carretera de Pinell a Miravet els republicans emplacen una línia defensiva que intentarà 

resistir. Una part d'aquesta zona serà atacada en suport a les unitats assaltants per part de 

                                                 
2342 Marcelino Arranz amb el CA-108. A. BESOLÍ. [i altres]. Op. Cit. P. 300.  
2343 El pilot alemany März s’adjudica l’aparell abatut. El Xato de Joaquim Tremosa de la 3a torna amb 
impactes, així com l’I-16 CM-266. Íbid. P. 301.  
2344 El sergent Pedro Rueda reclama un dels Bf-109 que cau prop dels Alfacs, sense que els documents 
franquistes ho confirmin.  
2345 La concreció de les avaries en combat, els aterratges d’emergència i altres danys dels aparells alemanys 
són dificultoses de documentar donat que aquests només registren les pèrdues definitives.  
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l'aviació franquista. L’aviació republicana efectuarà accions a la zona de Pinell, amb 

l’aparició de 6 Katiuskes que abans de les 9,00h s’enlairen des de Figueres per atansar-se a 

Valls i ser escortats pels seus caces, 34 I-16. El bombardeig es porta a terme sense oposició 

amb els Mosques d’altura a 8.500m per destorbar l’amenaça dels Messerschmitt. Cap a les 

14,00h una nova formació republicana s’adreça al front per atacar les tropes franquistes 

entre Pinell i Miravet. 41 Mosques de pràcticament totes les esquadrilles operatives 

escorten 8 Katiuska de la 2a esquadrilla i 23 Xatos encarregats de metrallar les tropes. 

Després de llançar les bombes els àgils biplans metrallen les cotes franquistes mentre els 

Mosques vigilen des de dalt. A la darrera intervenció republicana, a les 16,15h 37 Mosques 

i 15 Xatos es dirigeixen a Camposines i Miravet, coïncidint amb 30 bombarders alemanys 

que tornen de colpir el pont de Garcia i que prenen poc després per objectiu la carretera de 

Corbera a Móra d’Ebre. En coincidir els caces alemanys ataquen als republicans sense 

resultat. Els avions de bombardeig hispans bombardejaran el nord-oest de Cavalls i un grup 

de cooperació ho farà contra la Punta de l’Àliga. La legionària enviarà els seus avions de 

gran bombardeig contra la carretera de Corbera a Móra. Altres zones d’atenció seran el 

pont de Garcia i Ginestar. Com veiem, la gran quantitat d’efectius de bombardeig 

franquistes permetrà atacar objectius múltiples de forma simultània, quelcom impensable 

en l’aviació republicana. Les formacions de bombarders i caces d'escorta, al costat dels 

avions de cooperació franquistes, s'acosten als 150 aparells; per part republicana, els caces 

de les esquadrilles d'I-15 i I-16 arriben en alguns casos a la xifra de seixanta avions, 

nombre inferior a anteriors setmanes, provocat per les pèrdues constants i la manca de 

material.  

El dia 5 de novembre el front de l’Ebre s’estén a la rereguarda republicana amb un 

bombardeig franquista coordinat per les tres aviacions contra els aeròdroms republicans, en 

un intent per eliminar la única amenaça governamental en aquells moments. Amb tot, els 

republicans persistiran en els seus atacs contra Pinell de Brai i les unitats nacionals ho 

faran contra els mitjans de pas. Durant la nit la 1a brigada bombardeja els ponts de Garcia i 

Flix, mentre que de dia ho faran contra el Riu Sec, el sud de Móra d’Ebre en direcció a 

Camposines. Els objectius dels bombarders lleugers seran Móra i Benissanet, lloc que serà 

també atacat per una esquadrilla de la 2ª Brigada. L’aviació legionària enviarà una unitat 

de bombardeig pesat sobre la carretera de Camposines a Móra. Mentre, els republicans 

aboquen el que poden sobre el front. Així, a les 9,00h els Katiuskes ataquen el nord de 
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Pinell, mentre a les 11,00h 39 Mosques i 24 Xatos patrullen sense oposició el front. Amb 

tot, el gran atac del dia arribà a les 13,00h contra els seus aeròdroms. 30 Heinkel He-111 i 

2 Dornier Do-17 bombardegen Reus i Valls; la legionària ho fa amb els Savoia sobre Pacs i 

Sabanell; mentre la 2a brigada hispana ataca els Monjos i Santa Oliva2346. El pitjor per a la 

moral no és el bombardeig en si mateix donat que les esquadrilles republicanes estan 

acostumades a aquestes incursions i les han viscut des de les campanyes d'Aragó i Llevant. 

Dissortadament per als republicans, el carismàtic Cap del Grup 26, causarà baixa definitiva 

per la ferida de metralla a una cama. Restaran en aquests dies, cinc de les set esquadrilles 

del Grup 21 de les que havien existit en els mesos precedents. Durant la jornada encara 

faltava un darrer atac que derivà en un nou enfrontament aeri. A les 5 de la tarda una nova 

formació de la Còndor entra per Tarragona escortada pels Messerschmitt Bf-109 i al seu 

encontre s’enlairen 17 Mosques que ataquen els bombarders, amb la mort d’un dels 

tripulants d’un He-1112347.  

El 6 de novembre les unitats de bombardeig repeteixen els serveis habituals dels últims 

dies. L'aviació hispana bombardeja el pont de Garcia a la nit, encara que l'actuació forta 

recau durant el dia a Camposines amb dues esquadres pesades de bombardeig. L'objectiu 

de l'aviació legionària és el vèrtex de la Picossa, batut per 10 trimotors Savoia S-79 . A les 

11,30h i sense aviació de bombardeig marxen al front 25 I-15 per metrallar les posicions de 

la carretera del Pinell a Miravet, escortats per 33 I-16, trobant una notable defensa antiaèria 

que ocasiona danys a diversos Xatos. Més tard, a les 13:45h la Còndor entra en escena amb 

una important massa d'aparells, 21 bombarders pesats que es dirigeix cap a Valls. En els 

aeròdroms republicans es produeix una alarma general, enlairant 20 I-16 i 18 I-15. 

Possiblement davant la ràpida resposta dels caces republicans, els Heinkel He-111 i 

Messerschmmitt d'escorta canvien de rumb i bombardegen l’aeròdrom de Vilallonga. Amb 

tot, la caça republicana aconsegueix impactar els bimotors alemanys a l'altura de Salou. Els 

                                                 
2346 La reacció dels republicans des dels aeròdroms no esdevé suficient per rebutjar el bombardeig, malgrat 
sempre estava en alerta una patrulla de 3 avions en tots els camps. 2 valuosos I-16 són destruïts, el CM-177 i 
CM-221 i altres 6 són tocats de poca consideració, a més de l'aparell del sergent Garcia Cano, que en intentar 
enlairar el CM-251 queda encegat per la pols d'una explosió i posa el seu avió en un cràter, resultant ferit i 
l'aparell molt malmès. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 306. 
2347 Un dels tripulants, l’alferes espanyol Villar morirà pels dispars dels I-16. Al marge d’això, i arran dels 
combats del matí i aquest darrer els alemanys Bretnütz i Braunschirn reclamaran haver abatut un Xato 
cadascun, mentre Hans Nirminger serà ferit de consideració i haurà d'aterrar d'emergència prop de Tortosa 
amb la pèrdua completa de l'aparell. La Legió Còndor registra aquest dia un altre pilot, un sergent del 3º 
staffel, ferit a causa d'un els combats. Íbid. P. 308.  
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caces alemanys de protecció es llancen a evitar l'atac i generalitza el combat. Els 

republicans creuen sense fonament haver abatut 1 monoplà, mentre els alemanys s'anoten 2 

Polikarpov I-15. Qui faltarà a la seva base és el sergent Dosta amb el CM-243. Una de les 

darreres accions del dia es produeix a les 15:35h quan una formació republicana de 26 

Mosques patrulla el front i troba els Fiats italians de la legionària que van al front. També 

apareixen bombarders Heinkel He-111 i els respectius caces de protecció. S'entaula combat 

entre els caces, però sense incidents.  

El 7 de novembre els esforços republicans es concentren al front del Segre amb una nova 

ofensiva republicana2348 mentre a l'Ebre les brigades de l'aviació franquista treballen dur. 

Una esquadra de la 1a i una de la 2a bombardegen Camposines i efectius republicans al 

nord de Móra d’Ebre. Per la seva banda l'aviació legionària insisteix sobre el vèrtex 

Picossa amb 10 Savoia S.79, mentre que la Còndor s’afegeix a la 1a brigada hispana amb 

29 aparells de bombardeig vers Camposines. Per enèsima vegada la caça que escorta els 

bimotors alemanys entra en combat contra 33 Mosques i 20 Xatos que s’havien enlairat 

dels seus aeròdroms per protegir a la zona de Benissanet a Móra. En el límit del Km. 20 i 

els seus voltants els biplans metrallen les tropes feixistes en sis passades durant 20 minuts. 

El combat quedarà gairebé en no-res, tan sols el sergent Pallarés arribarà amb el seu Mosca 

lleugerament tocat i amb una mà destrossada per l'impacte d'una bala. Els Messerschmitt 

s'havien llançat en una passada contra els aparells de la 3a esquadrilla.  

El 8 de novembre una part de les malmeses tropes republicanes abandonen les seves 

posicions travessant el pont de Garcia, mentre l'activitat aèria no es deté i la 1a brigada 

hispana opera sobre Camposines amb les seves esquadres i un grup de bombardeig lleuger. 

L'aviació legionària bombardeja amb 10 avions Móra d’Ebre, mentre que altres 8 ho fan al 

sud-est d'Ascó, amb el suport de 3 avions lleugers. L'aviació republicana intervé 

puntualment a les 16,20h amb 28 Mosques per fer un servei de vigilància i protecció sobre 

la Picossa. La 6a esquadrilla localitza uns Heinkel He-51 amb els quals entaula combat, 

creient abatre un d'ells sobre Camposines.  

El 9 de novembre l’àrea d’hostilizació de l’aviació nacional se centra al nord de 

Camposines en direcció a Ascó i els voltants de la carretera que les uneixen. Per als 

                                                 
2348 L'aviació republicana emprarà en serveis al front de Lleida algunes esquadrilles molt poc emprades a 
l'Ebre. Així, els Grumman i Natatxes es mostraran molt actius en aquest front, protegits pels caces que 
hauran de dividir les seves accions entre el Segre i l'Ebre. 
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aparells de bombardeig republicans, el Segre seguirà sent prioritari. La 2a brigada hispana 

serà la que en aquesta jornada cobreixi l'Ebre amb l'atac de dues esquadres al nord de 

Camposines, enclavament que també serà l'objectiu dels bombarders lleugers de l'aviació 

legionària, així com de 15 aparells pesats. El combat d'aquesta jornada es produirà prop de 

les quatre de la tarda. L'aviació legionària marxa al capdavant amb 33 biplans Fiat i 6 

bombarders Fiat Br-20. Aquesta formació es trobarà amb una altra de 19 Xatos de la 1a i 

3a esquadrilles escortats per 33 Mosques es disposen a protegir les seves línies. En 

coincidir els Mosques de la 1a i 6a es llancen contra els bimotors italians, que avortant el 

seu atac es retiren cap a les seves línies. El tinent Vilatela de la 1a de Mosques aconsegueix 

tocar, però no abatre un dels bimotors. Simultàniament els Fiat italians es despengen contra 

els Xatos que havien entrat al front a una altura més baixa. Aquests en veure's sorpresos 

deixen de metrallar i entaulen combat amb els italians, situació que demanda l'entrada en 

combat de la 3a d'I-16. El combat es generalitza. El sergent governamental Santamaría 

persegueix a un dels Fiat al que metralla i el fa caure en flames. Possiblement es tracti de 

l'aparell de Francesco Bianco de la 26 Squadriglia2349. Igualment, el tinent Vallès de la 

mateixa esquadrilla reclama un altre Fiat tocat. El combat és tan confús i intens que els 

italians reclamen 6 Mosques i 8 Xatos. Certament els italians abatran 2 biplans2350. La 3a 

de Mosques quedarà amb un monoplà bastant tocat, el CM-235 i reclamarà un Fiat caigut 

sobre Cavalls. Els italians han aconseguit protegir els seus bombarders, que era la finalitat 

de la seva missió, anotant-se 2 biplans enemics i un valuós monoplà, per la pèrdua pròpia 

de Bianco que ha saltat en paracaigudes i ha estat capturat.  

El 10 de novembre és un dia de poca activitat a l’Ebre. Per contra, el front del Segre està 

molt actiu, on hi acudirà la 1a brigada aèria, mentre que la 2a farà tres serveis de 

bombardeig a la carretera d'Ascó a Camposines. L’11 de novembre el front del Segre 

continua sent la zona d'operacions de l'aviació republicana. Pel que fa a l’aviació de 

bombardeig franquista el mal temps impedeix que acudeixin les brigades hispanes i 

l'aviació legionària. La Còndor tan sols pot enviar un aparell de reconeixement a informar 

sobre els ponts. En territori governamental, tot i el mal temps s’enlairen la 1a, 3a i 6a 

                                                 
2349 Atribuït segons documents italians als antiaeris.  
2350 Els CA-168 i CA-190 pilotats pels sergents novells José Simón i Luís Deasit, que saltaran sobre les seves 
línies en paracaigudes. També la 1a esquadrilla de Mosques que després de l'atac als bombarders entra en la 
batussa, perd el CM-238 del pilot Joan Sayós abatut per Fiats. El CM-244 tornarà a la seva base amb danys 
en l'hèlix. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 312. 
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esquadrilles del Grup 21 i els Xatos de la 1a i 4a amb 26 i 18 avions que protegeixen les 

línies entre Camposines i Ascó. En arribar al front els Xatos piquen per metrallar i 

desapareixen de la vista dels Mosques degut a la boira. Tot i la falta de visibilitat els 

biplans decideixen donar suport a les tropes realitzant vuit passades de metrallament abans 

de decidir el retorn.  

El dia 12 de novembre els republicans intervenen a Seròs amb els seus escassos Mosques i 

protegeixen 6 Katiuskes, per després tornar a escortar els Grumman. L’aviació franquista 

intervé també en aquesta zona d’operacions, mentre la 2a brigada hispana ataca l’oest de la 

carretera de Camposines a Ascó i els passos propers a Riba-roja. La legionària amb 10 

bombarders trimotors ataca les tropes al sud d’Ascó i 10 aparells més ho fan a la carretera 

d’Ascó a La Fatarella. Aquest sector rebrà també les visites dels Ro.37 en dues ocasions. 

La Còndor amb 26 He-111 colpirà el nord-oest d’Ascó, 27 aparells més ataquen el sud de 

La Fatarella i els caces alemanys entaulen combat. Ni més ni menys que 23 Bf-109 abaten 

un I-16 i un I-152351.  

El dia 13 l’aviació franquista s’emprara de l’Ebre amb bombardeigs dels passos de Riba-

roja, l’est de la Fatarella i el vèrtex Paumeres2352. També s’ataca l’est de La Fatarella i el 

pont a l’oest de Flix. La legionària s’aboca contra la carretera de Camposines a Ascó. Tot i 

que l’aviació republicana pràcticamet no intervé el resum dels seus vols manté l’alt nivell 

de la setmana anterior: 542 vols, els mateixos que la setmana precedent. Sens dubte 

l’aviació republicana continua combatent i realitza un nombre de serveis al límit de les 

possibilitats humanes i materials. Amb tot, no intervé a l’Ebre, mentre les franquistes 

saturen de bombes Flix, Riba-roja i Ascó. Els avions de cooperació hispans col·laboren 

amb les tropes de terra a la carretera de Riba-roja a La Fatarella. La legionària com farà la 

hispana té per objecte els mateixos objectius: els accessos de Flix i el trànsit entre Ascó i 

La Fatarella. Els Breda se centren en el trànsit en retirada de la carretera de La Fatarella en 

direcció a Riba-roja i la Còndor actua sobre posicions al nord-est d'Ascó i els passos de 

Flix i Riba-roja. Tot plegat una autèntica demostració de força per eliminar qualsevol 

intenció d’evaquació, retirada o intent de resistència republicana. La batalla semblava 

                                                 
2351 L’aparell suposadament abatut és el CM-226 de José Pascual Santamaria qui aterrà a Valls ferit a la cama 
dreta. Aquest aviador, com d’altres republicans, es batrà durant la II Guerra Mundial i morirà en combat aeri 
sobre Stalingrado. El Xato pressumptament abatut no apareix en les fonts consultades.  
2352 Un pilot de He-51 de les Cadenas serà ferit pel foc de terra. A. BESOLÍ [i altres]. Op. Cit. P. 314.  
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finalitzar com havia començat, sense cap tipus de cobertura aèria republicana per ajudar a 

creuar el riu en direcció oposada al 25 de juliol.   

El dia 15 de novembre el pes de les accions republicanes s’atansa al Segre, mentre a l’Ebre 

podem citar la presència de 20 Mosques amb 14 Xatos per la protecció als seus soldats que 

es retiren al sector de Flix. La 2a brigada hispana es troba atacant els passos a l’oest de Flix 

però vira per no ser interceptats pels republicans. Les aviacions italiana i alemanya, per la 

seva banda s’absenten en aquell dia.  

El dimecres 16 de novembre l’activitat aèria serà gairebé nul·la a la zona. La batalla més 

significativa i transcendental de tota la guerra, la batalla de l’audàcia i el risc davant la 

superioritat de mitjans franquista, la de la resistència davant l’aniquilació, la del sacrifici 

de milers de combatents per guanyar temps i enllaçar-la amb el conflicte europeu, concloïa 

aquell dia i deixava Catalunya desballestada, sense exèrcit ni aviació, davant la immediata 

escomesa feixista iniciada el 23 de desembre. La batalla de l’Ebre, iniciada amb finalitats 

polítiques i no pas estratègiques havia finalitzat. No hi havia cap interès estràtegic en 

ocupar la Terra Alta i arribar fins l’Aragó, com referencia l’autor Gabriel Cardona2353. 

L’enfrontament va suposar el major esforç de l’exèrcit de la República i l’esgotament 

definitiu dels seus recursos humans i materials. 

                                                 
2353 G. CARDONA. Op. Cit. P. 251. 
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9. CONCLUSIONS DE LA RECERCA, APORTACIONS I 
CONTRIBUCIONS AL CONEIXEMENT  
 

El present treball, com hem manifestat en diversos apartats, ha partit d’un marc 

interdisciplinar entre Història, patrimoni i Didàctica de les Ciències Socials.  

En el vessant estrictament històric i historiogràfic, es plantejava com a problema 

l’afirmació de sí la guerra aèria havia estat determinant en el desenvolupament i resolució 

militar de la Guerra d’Espanya. 

Plantejàvem també si la historiografia catalana havia considerat la gran diversitat de fonts 

relacionades amb el conflicte aeri del 1936-1939, si l’aviació republicana havia estat 

derrotada, o be si la seva ensulsiada havia de relacionar-se amb el resultat de les batalles 

terrestres. També ens plantejàvem si la derrota de l’aviació republicana estava en relació 

amb l’escassa capacitat organitzativa i formació deficitària dels seus comandaments i 

components; Si s’havia de vincular la derrota republicana a l’escassetat de medis aeris; i si 

s’havia de relacionar amb el baix perfil tecnològic de la maquinària existent. També ens 

plantejàvem fins a quin punt va ser determinant la intervenció estrangera i si els 

bombardeigs contra la població civil perseguien un objectiu estratègic. 

 



 

 

1216 CONCLUSIONS DE LA RECERCA, APORTACIONS I CONTRIBUCIONS AL CONEIXEMENT

Per afrontar aquests problemes, plantejàvem les següents hipòtesis:  

 

1. La guerra aèria va ser determinant en el resultat del conflicte de 1936-1939.  

2. L’aviació republicana va tenir un nivell d’eficàcia alt, tenint en compte els seus 

condicionaments humans, tecnològics i materials. 

3. La defensa passiva i activa de la rereguarda republicana van tenir un alt rendiment, 

tenint en compte els seus recursos humans, tecnològics i materials. 

4. L’aviació franquista va intervenir amb plantejaments estratègics que van comportar 

efectes directes o col·laterals contra la població civil. 

5. Les fonts documentals de l’aviació franquista (alemanya, italiana i hispana) poden 

ser determinants per interpretar la guerra aèria a Catalunya en el període 1936-

1939. 

6. Les fonts arqueològiques i materials són importants per documentar els 

esdeveniments històrics de la guerra aèria a Catalunya 

 

La recerca ens ha evidenciat que efectivament la guerra aèria va ser determinant en el 

resultat del conflicte de 1936-1939. És evident que batalles importants com la batalla de 

l’Ebre (25 de juliol de 1938 – 16 de novembre de 1938) o la batalla final per Catalunya (23 

de desembre de 1938 – 10 de febrer de 1939) van tenir un desenvolupament condicionat 

per la supremacia de l’aviació franquista, com s’ha intentat evidenciar de manera 

exhaustiva en el capítol vuitè de la investigació. Està clar que el desenvolupament de 

l’arma aèria durant la guerra espanyola va ser molt superior al de la I Guerra Mundial 

(1914-1918) i que batalles aèries nombroses com les de l’Ebre amb la interacció simultània 

de més de 150 aparells, van ser un precedent inequívoc que anunciava la importància de 

l’arma aèria a la II Guerra Mundial (1939-1945). 

Altrament, l’acció estratègica de l’aviació franquista contra els objectius estratègics 

econòmics, energètics, de comunicacions, etcètera, van provocar danys en la rereguarda 

del bàndol republicà irreparables. Per tant, pensem que les argumentacions explicitades al 

respecte, sostingudes per la corresponent documentació, avalen amb escreix i confirmen la 

hipòtesi plantejada.  
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La segona hipòtesi sostenia que l’aviació republicana havia tingut un nivell d’eficàcia alt, 

tot i els condicionaments humans, tecnològics i materials. Entenem que en la recerca 

explicitada en els capítols tercer, quart, cinquè i vuitè, es demostra que l’aviació 

republicana va acomplir amb les seves expectatives malgrat les seves limitacions. Cal tenir 

present que com l’exèrcit popular, va ser una arma construïda ex novo, sense excessiva 

experiència i condicionada sempre pels enviaments de material aeri. Que els 

comandaments, pilots i tècnics van ser majoritàriament civils militaritzats i que la qualitat 

del material de vol va ser molt desigual. A tall d’exemple recordar que la vida dels motors 

M-25 majoritaris en l’arma dels avions de caça era dramàticament reduïda. Tenint en 

compte l’escassetat de material i la desigual qualitat d’aquests, l’aviació republicana va 

aconseguir resultats relativament meritoris i es va mantenir en actiu fins els darrers 

moments de la retirada de Catalunya.  

 

La tercera hipòtesi en l’àmbit historiogràfic sostenia que la defensa passiva i activa de la 

rereguarda republicana van tenir un alt rendiment, tenint en compte els seus recursos 

humans, tecnològics i materials, tal com s’exposa i demostra en el capítol setè a partir de la 

documentació existent. Efectivament, la defensa passiva i l’activa van assolir un alt grau 

d’eficàcia i esdevingué en un referent que es va tenir en compte durant la II Guerra 

Mundial. Al respecte, cal tenir en compte, que en els inicis de la guerra el material antiaeri 

era molt escàs, no hi havia experiències prèvies en matèria de refugis antiaeris ni en la 

protecció civil i, que existia la possibilitat d’utilització de gasos tòxics en atacs aeris. 

 

La quarta hipòtesi, en el camp de la historiografia sostenia que l’aviació franquista va 

intervenir durant la guerra amb plantejaments estratègics que van comportar efectes 

directes o col·laterals contra la població civil. La revisió crítica de les fonts i les 

interpretacions més comunament acceptades, així com les noves lectures generades per 

noves fonts d’informació, permeten una revisió constructiva respecte aquesta temàtica que 

confirma la hipòtesis exposada. Efectivament, l’aviació franquista, tal com s’evidencia i 

demostra en el capítol setè, es va moure a partir d’objectius estratègics de caràcter militar 

que sovint van implicar efectes col·laterals contra la població civil. Tanmateix, algunes 

operacions estratègiques van tenir com a objectiu explícit exercir el terror contra la 

població per doblegar la voluntat de resistència.    
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La cinquena hipòtesi historiogràfica sostenia que les fonts documentals de l’aviació 

franquista (alemanya, italiana i hispana) eren determinants per interpretar la guerra aèria a 

Catalunya en el període 1936-1939. La descoberta i recuperació de noves fonts 

d’informació textuals i iconogràfiques en els arxius militars com l’Archivo General Militar 

de Ávila (AGMA), el Archivo Histórico del Ejército del Aire (AHEA), el Centro de 

Documentación de la Memoria Histórica a Salamanca (CDMH), l’Ufficcio Storico 

dell’Aeronautica Militare Italiana (US) a Roma, efectuats en el marc de la present 

investigació i que documenten els capítols segon, tercer, quart, cinquè, setè i vuitè, aporten 

una nova visió en clau de complexitat. Així doncs, la guerra aèria no va ser el producte de 

la improvisació, sinó un punt de noves i avançades tecnologies aplicades a l’acció militar i 

un espai de debat entre diferents teories i doctrines. De la recerca se’n desprèn que encara 

estem lluny d’esgotar les fonts d’informació respecte la guerra aèria del conflicte 1936-

1939.   

 

Finalment, la darrera hipòtesi de l’eix històric explicitava la possible importància de les 

fonts arqueològiques i materials per documentar els esdeveniments històrics de la guerra 

aèria a Catalunya. Aquesta hipòtesi s’ha pogut demostrar de manera rotunda per la via 

empírica. Les prospeccions amb mitjans geofísics efectuades en els camps d’aviació 

penedesencs del Vesper de la Gloriosa, obren noves vies d’informació i documentació, 

amb possibilitats de desenvolupament insospitades. Les evidències arqueològiques 

permeten incidir en la vida quotidiana del personal, dels més diversos problemes 

tecnològics, de la tecnologia emprada dels aeròdroms de campanya i en la vida de la 

població civil a l’entorn dels camps.  

Tot plegat, les hipòtesis de partida en el camp de la història, s’han confirmat plenament.  

 

Igualment, es plantejaven diversos objectius específics relacionats amb la component 

historiogràfica:  

 

• Demostrar a partir de la documentació i anàlisi de fets històrics, la transcendència 

determinant que va tenir l’aviació en el context de la Guerra d’Espanya. 
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• Valorar críticament les fonts més usualment emprades per la historiografia per a 

l’estudi de l’aviació en la Guerra d’Espanya, i localitzar noves fonts a partir dels 

arxius militars catalans, espanyols i italians. 

• Realitzar un estat de la qüestió sobre sabers, coneixements i bibliografia de la 

Guerra d’Espanya i l’aviació, evidenciant les irregularitats més rellevants. 

• Utilitzar metodologia arqueològica (prospecció geofísica) per localitzar, 

documentar i interpretar espais històrics vinculats a la guerra aèria. 

• Portar a terme una recerca històrica a partir dels estudis de cas dels aeròdroms 

republicans del Penedès: els Monjos, Santa Oliva, Sabanell i Pacs.  

• Interpretar la guerra aèria a la batalla de l’Ebre a partir de fonts no considerades 

fins el moment. 

• Analitzar i reinterpretar els fets històrics vinculats als bombardegis contra la 

població civil i la defensa passiva a Catalunya. 

 

Aquests objectius específics s’han acomplert plenament en la seva totalitat. Efectivament, 

s’ha demostrat a partir de documentació i anàlisi crítica que l’aviació va tenir un paper 

determinant en el desenllaç de la Guerra d’Espanya. S’han revisat documentacions i tòpics, 

coneixements i bibliografia usuals fins el moment i s’han aportat noves fonts documentals 

sobre els més diversos temes relacionats amb la guerra aèria. Finalment, s’ha utilitzat 

també metodologia arqueològica per aproximar-se i conèixer la guerra aèria a Catalunya.  

 

El segon eix disciplinar que es plantejava era el relacionat amb el patrimoni. Un dels 

problemes que es posava damunt la taula era la manca de consideració del patrimoni català 

vinculat a la guerra aèria. L’altre consistia en fixar quins eren els elements més 

significatius del patrimoni aeronàutic moble i immoble català. I, finalment si l’escassa 

consideració del patrimoni aeronàutic català estava en relació amb una cultura de 

desmemòria respecte el conflicte de 1936-1939. 
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Al respecte, plantejàvem les següents hipòtesis:  

 

1. Catalunya compta amb un important patrimoni vinculat a la guerra aèria 1936-1939 

que es materialitza principalment en els aeròdroms de campanya que presenten un 

grau d’integritat erosionat i en perill de destrucció, sense protecció legislativa. 

2. El patrimoni moble vinculat a la guerra aèria és escàs, desigual, dispers i poc 

reconegut. 

3. El patrimoni documental, textual i iconogràfic és desconegut i es troba 

infrautilitzat. 

 

La recerca tal com s’evidencia en el capítol sisè, ha demostrat que efectivament Catalunya 

compta, encara, amb un considerable patrimoni militar vinculat amb la guerra aèria de 

1936-1939. Tanmateix, i de manera majoritària, aquest patrimoni no està activat. És 

desconegut i sovint roman invisible en el paisatge. Hem catalogat part dels elements més 

rellevants d’aquest patrimoni i alguns dels casos han estat estudiats i classificats de manera 

exhaustiva. Igualment, s’ha pogut comprovar que la legislació vigent no protegeix aquests 

elements singulars del patrimoni bèl·lic.  

 

Pel que fa a la segona hipòtesi, també ha quedat plenament demostrada tal com s’evidencia 

en els capítols tercer i sisè. El patrimoni bèl·lic vinculat a l’aviació i de caràcter moble, ha 

patit un procés galopant d’erosió i desaparició. Hores d’ara, els elements artefactuals 

vinculats al material de vol o a la casuística de la guerra aèria són terriblement escassos i 

no gaudeixen ni de protecció ni de reconeixement.  

 

Finalment, la tercera hipòtesi mantenia que el ritme de drenatge d’informació textual i 

iconogràfica, en els arxius i respecte a la guerra aèria presentava un panorama molt 

desigual. Efectivament, aquesta hipòtesi també ha quedat verificada de manera empírica, 

atès que en relativament poc temps, la investigació ha tret a la llum una important quantitat 

d’informació textual i iconogràfica fins ara desconeguda. Per tant, cal pensar que una 

recerca ben orientada i sostinguda, permetria acréixer el nombre de fonts documentals al 

respecte de l’objecte d’estudi.  
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En aquest eix patrimonial també es plantejava un objectiu específic principal: 

 

1. Definir, exposar i classificar els principals elements patrimonials mobles, immobles 

i documentals de l’aviació i la Guerra d’Espanya a Catalunya.  

 

Aquest objectiu s’ha acomplert plenament, atès que del conjunt de la recerca se’n desprèn 

la definició d’un panorama i d’un catàleg patrimonial prou complet quant a realitat i 

potencialitats.   

 

 

El tercer eix es centrava en els aspectes didàctics i de museografia didàctica. Els principals 

que se’n destacaven, plantejaven fins a quin punt es podia museïtzar de manera 

comprensiva un espai o lloc històric (aeròdrom, refugi antiaeri o bateria antiaèria) vinculat 

amb la guerra aèria; i quines estratègies i recursos didàctics s’havien d’utilitzar per fer 

entendre la problemàtica de la guerra aèria 1936-1939. 

 

Al respecte, s’explicitaven les següents hipòtesis de treball:   

 

1. Es poden desenvolupar models de museografia comprensiva per interpretar els 

espais i llocs històrics vinculats a la guerra aèria a Catalunya 1936-1939. 

2. És possible desenvolupar una museografia didàctica singular per intervenir en els 

refugis antiaeris. 

3. Poden haver recursos museogràfics de caràcter didàctic per presentar panorames 

globals de la guerra aèria a Catalunya 1936-1939, fins i tot prescindint de les 

col·leccions de peces materials. 

4. Els dossiers didàctics basats en fonts orals, textuals i iconogràfiques poden ser útils 

per donar una visió comprensiva de la guerra aèria 1936-1939.   

 

La primera hipòtesi s’ha verificat a partir de l’estudi de casos paral·lels en les avançades 

museografies de l’àmbit anglosaxó. Exemples com els de Wanaka a Nova Zelanda; 

Imperial War Museum a Duxford; L’Air and Space Museum de l’Smithsonian; o 

experiències com les de Le Bourget a França demostren que hi ha una experiència museal, 
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museogràfica i patrimonial que es pot reaplicar a Catalunya. Algunes de les experiències 

empíriques desenvolupades en el marc de la recerca, tal com s’exposa en el capitol sisè, 

demostren que efectivament la museografia comprensiva i didàctica pot ajudar de manera 

determinant a l’aproximació didàctica de l’aviació i la Guerra d’Espanya.  

 

La segona hipòtesi s’ha resolt per la via empírica amb el disseny i execució d’un projecte 

de museïtzació en el cas del refugi de l’estació de la Garriga, experiència exitosa avalada 

per la utilització i implicacions socials, ciutadanes i escolars dels espais habilitats.  

 

La tercera hipòtesi plantejada propugnava la possibilitat d’una museografia sobre la Guerra 

d’Espanya al marge de les col·leccions artefactuals originals. Igualment, per la via 

empírica s’ha procedit al disseny de centres d’interpretació com el de l’aviació republicana 

als Monjos, que demostren les possibilitats de la museografia didàctica per fer 

comprensible la casuística de la guerra aèria de 1936-1939. 

La darrera hipòtesi especulava amb les possibilitats dels dossiers didàctics per donar a 

conèixer la història de la guerra aèria i del patrimoni vinculat. Com en els casos anteriors, 

els desenvolupament empíric de dossiers de materials i activitats d’aprenentatge vinculats a 

espais històrics o patrimonials són extraordinàriament funcionals des del punt de vista 

didàctic. Els materials didàctics del refugi de l’estació de la Garriga i les estacions 

didàctiques del camp d’aviació de Rosanes són al respecte, un exemple reeixit. 

  

Altrament, en aquest tercer eix també es plantejaven objectius específics:  

   

• Conèixer i valorar els diversos models museogràfics utilitzats en el tractament de 

l’aeronàutica i la guerra en diferents contextos geogràfics. 

• Desenvolupar models d’intervenció museogràfics en el patrimoni al aperto dels 

camps d’aviació a partir d’estacions d’interpretació didàctiques i mobiliari museal 

antivandàlic, en els casos significatius dels camps d’aviació de La Sénia i de 

Rosanes (la Garriga). 



 

 

1223 LA GUERRA AÈRIA A CATALUNYA (1936-1939). HISTÒRIA, DIDÀCTICA I MUSEOGRAFIA

• Desenvolupar models de centres d’interpretació didàctics sobre guerra aèria (casos 

de CIARGA, els Monjos) a partir de museografia didàctica i des d’una perspectiva 

civil. 

• Desenvolupar i avaluar museografia didàctica per facilitar la interpretació 

comprensiva de refugis antiaeris (cas del refugi antiaeri de l’estació de la Garriga). 

• Desenvolupar i avaluar dossiers i materials didàctics especialment adequats per 

explicar esdeveniments històrics relacionats amb el conflicte de 1936-1939.  

• Demostrar que l’excel·lència de les propostes museogràfiques s’han de basar en una 

documentació contrastada i veraç que ens aproximi als fets històrics. 

 

Finalment, el conjunt d’objectius específics en relació a la didàctica i la museografia 

didàctica també s’han acomplert plenament. S’han identificat els diferents models de 

museïtzació de l’ambit anglosaxó i francòfon, en temes aeronàutics, establint les 

possibilitats de reaplicació a Catalunya d’algunes de les experiències museals. S’han 

dissenyat i executat estacions d’interpretació didàctiques en l’aeròdrom de Rosanes que 

han aconseguit una important funcionalitat. L’èxit de públic veïnal i escolar avalen la 

qualitat i encert de les propostes desenvolupades. S’han generat projectes de museografia 

comprensiva, valorats i avaluats per experts i que resten pendents d’execució com en el cas 

del centre d’Interpretació de l’Aviació Republicanba dels Monjos. S’han generat dossiers 

didàctics que s’han posat a l’abast de la comunitat escolar i, finalment s’ha demostrat la 

relació directament proporcional entre la qualitat de la documentació i la qualitat de les 

propostes didàctiques. 
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