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CARTA DEL DIRECTOR

Estimados y respetados lectores:

L anuncio efectuado por
el presidente del Go-
bierno, el pasado dia 5
de octubre en Bruselas,
de que la Base Naval de
Rota albergard el com-
ponente naval del escu-
do antimisiles de la
OTAN ha sido sin duda
la noticia mas relevante,
y controvertida en algu-
nos mentideros, en mate-
ria de defensa en estos tltimos estertores de la
actual legislatura. EI misil SM-3 estadounidense,
que ha completado satisfactoriamente su decimo-
novena interceptacion en el poligono de pruebas
de Kauai (Hawai), es el arma desarrollada como parte del Sistema de Defensa de Misiles
Balisticos AEGIS que proporcionard defensa de teatro a los aliados contra los misiles
balisticos de medio y largo alcance.

La portada de nuestra REVISTA nos muestra el lanzamiento de un misil antiaéreo SM-2
desde el lanzador vertical de proa de la fragata Alvaro de Bazdn (F-101), dotada del siste-
ma AEGIS, similar al que montan los cuatro posibles nuevos inquilinos de nuestra base
naval. El misil SM-3 es una evolucion del SM-2, bloque IV, con modificaciones en el
motor cohete, seccién de guiado y cabeza de combate.

Aunque de facto no existe ain ningtin documento contractual, y por tanto es aventura-
do efectuar predicciones, los beneficios y el impacto socioecondmico que podria originar
el establecimiento anteriormente resefiado, especificamente en cuanto al mantenimiento y
reparacion de esas unidades por las empresas del sector de la industria de la construccién
naval militar y de la industria auxiliar, serdn sin duda bienvenidos en una zona necesitada
de nuevas inversiones. Inmersos en el periodo de crisis profundo en que nos encontramos,
el sector de la construccion naval y de su industria auxiliar, especialmente el civil, se estd
viendo muy seriamente afectado por la disminucién de los pedidos, la competitividad
internacional y por la decision de la Comisién Europea de suspender el fax lease, sistema
de bonificaciones fiscales utilizado hasta fechas recientes en Espafia por el sector, por
supuesta «ayuda ilegal» y ante la denuncia de otros socios comunitarios. La suspension del
tax lease ha supuesto un parén de las posibles contrataciones de nuevas construcciones
que estaban en marcha.

Ortras noticias recientes nos hacen abrigar un hilo de esperanza sobre el resurgir del
sector y la viabilidad de algunas de las opiniones e ideas puestas sobre la mesa, en cuanto
a las posibilidades exportadoras de nuestra industria naval militar, durante el Seminario de
Estrategia y Construccién Naval que organizado por la Armada se desarroll$ a finales de
septiembre con ocasién de la Semana Naval en Madrid, de la que encontrardn un amplio
resumen en la seccién Cultura Naval. El secretario de Estado de Defensa ha resefiado
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CARTA DEL DIRECTOR

recientemente el enorme interés mostrado por Filipinas, plasmado en un memorando de
entendimiento, para adquirir equipamiento militar espafiol, especialmente en el sector
naval, y ademds parecen existir otras opciones con otros paises del sudeste asidtico.

La conmemoracién en San Fernando del 201 aniversario de las Cortes Constituyentes,
que tuvieron como escenario la Isla de Ledn en el afio 1810, mediante un acto institucional
desarrollado el 24 de septiembre en el Real Teatro de las Cortes, presidido por el jefe de
Estado Mayor de la Defensa y con asistencia del Almirante de la Flota, ha puesto de mani-
fiesto el estrecho vinculo secular existente entre la ciudad y la Armada; en palabras
pronunciadas por el alcalde de la Isla, José Loaiza, «San Fernando es por y para la Arma-
da». Precisamente sobre la singular importancia de la efemérides conmemorada versa el
articulo «San Fernando: kilémetro cero de la democracia espafiola» que ocupa algunas
péginas de este nimero de nuestra REVISTA.

La Armada continda con la asignacion de sus unidades a las operaciones multinacio-
nales en curso contra las amenazas transnacionales y para la estabilizacion de zonas en
conflicto. El articulo «Incidencia del deshielo en la politica del Artico» nos acerca a una
zona del globo que podria ser potencialmente origen de nuevos conflictos. El deshielo del
Artico es un factor geoestratégico y geopolitico importante y puede ser un factor multipli-
cador de conflictos. Por una parte posibilita la creacion de nuevas rutas maritimas trans-
ocednicas, lo que implicaria un cambio en las seguidas actualmente por el comercio mari-
timo internacional y la modificacién del valor geoestratégico de las distintas zonas de
nuestro planeta. Por otra, permitira la explotaciéon de importantes recursos energéticos,
petréleo y gas en cantidades que pueden suponer el 25 por 100 de la reserva mundial, y de
recursos minerales estratégicos. De hecho, algunos paises riberefios han mostrado ya
palmariamente sus apetencias, presentando reivindicaciones que pretenden el aumento de
la extension de sus plataformas continentales.

A nivel individual, y en defensa de los intereses nacionales, alld donde estos se
encuentren, la Armada estd también desarrollando otras actividades: en el marco del Plan
Africa 2009-2012, 1a corbeta Cazadora esta ejecutando la mision encomendada a la Arma-
da de formacion e instruccién en defensa costera y lucha contra la pirateria de las marinas
de nueve paises del Africa occidental, en una zona de gran importancia geoestratégica para
nuestra nacion, donde se estd produciendo un repunte de la pirateria; el patrullero de altura
Chilreu esta colaborando en la operacion de la agencia europea FRONTEX enfocada al
control de la inmigracién ilegal en aguas del Mediterrdneo; el patrullero Tarifa estd efec-
tuando la campaiia NAFO de inspeccién y vigilancia pesquera en aguas del Atldntico
norte, y el buque de investigacién oceanogrifica (BIO) Las Palmas ha iniciado su décimo-
quinta Campafia Antdrtica, durante la cual dard apoyo logistico a las dos bases espafiolas
en el continente blanco, a quince proyectos de investigacion del Ministerio de Ciencia e
Innovacion y colaborard con varios proyectos cientificos de otros paises.

Antonio Manuel PEREZ FERNANDEZ

&
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HISTORIA Y PERDIDA
DE UNA TRADICION (II) (1)

José Antonio OROIS FERNANDEZ
Sargento condestable

Cuando no comprendemos una cosa, es preciso
declararla absurda o superior a nuestra inteligencia y,
generalmente, se adopta la primera determinacion.

Concepcién Arenal (1820-1893).

UNQUE hoy por hoy hablar de Marin es casi sinénimo
de Escuela Naval Militar, la estrecha relacion estableci-
da entre el Ayuntamiento de Marin y la Armada se
remonta a principios del siglo pasado. En realidad, tan
provechosa simbiosis comenzé a forjarse en 1915,
mientras la Marina de guerra acometia el «Plan Miran-
da» (2) y buscaba emplazamientos idoneos para acoger
los nuevos centros e instalaciones donde desarrollar la
tecnologia que exigia la modernizacion de la flota y la
formacion de los nuevos especialistas.

Desde el primer momento, la entonces modesta villa del Morrazo se perfi-
16 como la candidata ideal. Sin dejar de ser un importante puerto pesquero,
pasarfa a adquirir cardcter de puerto militar, lo que implicaba una oportunidad
de prosperidad sin precedentes para la comarca, que fue acogida con gran
expectacion y alegria por todos.

El mejor ejemplo de aquella expectaciéon se manifiesta en 1917, tras la
visita oficial a Marin de don Augusto Miranda, ministro de Marina. Satisfecho
por los progresos de las obras de la Base Naval, se dirigi6 a las autoridades

(1) Con autorizacién del mayor de la Armada don Juan Carlos Poza Freire, titulo asi este
articulo por mi reconocimiento al escrito por €l y que la REVISTA GENERAL DE MARINA public
en su tomo 251 (agost.-sep. 2006), motivando con ello una iniciativa que consigui6 trasladar el
monolito abandonado en la antigua Escuela de Tiro y Artillerfa Naval Janer a su nuevo empla-
zamiento en la Escuela de Especialidades «Antonio de Escafio».

(2) Segunda Ley de Escuadra sancionada por el rey Alfonso XIII el 17 de febrero de 1915
que, entre otros hitos, supuso el definitivo nacimiento del Arma Submarina espafiola.

2011] 653



TEMAS GENERALES

locales, agradeciéndoles su
calurosa acogida y solicitando
que el pueblo continuara con
su apoyo a las obras proyecta-
das por la Marina. Tanto el
presidente de la Diputacion, el
también marinense don Anto-
nio Pazos, como el alcalde don
José del Rio aceptaron el agra-
decimiento y acertaron a
expresar la voluntad popular:
«Sefor —contesté el alcal-
de— este pueblo se halla
dispuesto a llevar a la practica
lo que sus fuerzas le consien-
tan a la mds leve indicacion de
su excelencia» (3).

El compromiso de colabo-
racion estaba sellado, y la
determinacién de Marin por
convertirse en el enclave que
la Marina buscaba para sus
nuevas instalaciones culminé
en junio de 1921 con la inau-
guracion del Poligono de Tiro
de Marin, primer centro a flote
de Instruccién y Adiestramien-
to en Tiro Naval, obra supervi-
sada de principio a fin por su propio disefador, el capitin de corbeta don
Jaime Janer Robinson.

El 13 de octubre del mismo afio se publicaba una disposicion oficial, firma-
da por el rey Alfonso XIII, que ordenaba a todos los buques de la Marina pasar
sucesivamente por el Poligono de Tiro de Marin para efectuar sus practicas.

Tal fue la euforia que causé la noticia, que el joven Vidal Pazos (4) envid
una carta al director del diario pontevedrés El Progreso elogiando publica-
mente a Jaime Janer y otorgandole todo el mérito ya que, paralelamente, la
actividad desarrollada en este centro contribufa a impulsar las infraestructuras
de Marin, mejorar sus comunicaciones con las ciudades vecinas y generar

Don Augusto Miranda, ministro de Marina.

(3) Bisemanario La Provincia (Pontevedra). Domingo, 1 de abril de 1917.
(4) Abogado conservador marinense don Raimundo Vidal Pazos, con representacion en el
callejero y Biblioteca Municipal de Marin.
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empleo, comenzando incluso a planearse ambiciosos proyectos de ampliacion
de su labor portuaria. Como se leeria al afio siguiente en el semanario politico
La Voz del Campo (5) en su edicién de 14 de junio: «...uno de los contadisi-
mos que trajeron mucho para Marin, sin llevarse de Marin nada».

Ningun otro centro de adiestramiento cautivo tanto la atencion de civiles y
militares como el Poligono de Tiro de Marin, encargado de la calibracién de
sistemas de artilleria y orientado hacia la investigacién y el desarrollo
de nuevas tecnologias aplicables al Tiro Naval.

Sus modernas instalaciones, algunas tan novedosas como su gabinete de
estereofotogrametria, la sala de punterias o la gigantesca sala de artilleria, que
fueron frecuentemente visitadas y admiradas por técnicos nacionales y extran-
jeros, también alojaban la escuela de la especialidad de Artilleria y Tiro Naval.

Respetado militar y amigo desinteresado, el prematuro fallecimiento en
accion de guerra del capitan de corbeta Janer Robinson el 3 de marzo de 1924
a bordo del crucero Cataluiia frente a la costa de M’ Ter (Marruecos), conmo-
vi6 a todo el pais. Los actos de duelo alcanzaron especial intensidad en Ferrol
y Marin, donde habia desarrollado la mayor parte de su actividad profesional.
Compaiieros, alumnos y amigos publicaron articulos en periddicos y revistas
glosando sus méritos.

Los homenajes a su memoria se sucedieron desde su muerte y pronto se
propuso que el Poligono de Tiro Naval adoptase el nombre de su fundador. El
17 de agosto de 1925 se celebr6 en el poligono una solemne ceremonia en
presencia de su familia, presidida por una representacion de la Casa Real, a la
que acudieron diversas autoridades civiles y militares; pero en la que «lo mas
digno de anotarse fue la espontdnea adhesion tributada por el pueblo de
Marin, que puso de manifiesto la gratitud que profesaba a Jaime Janer», como
publicaria al mes siguiente esta REVISTA.

En un momento dado, cuando su hijo —Jaimito (6) para el pueblo, que lo
vio crecer como uno mds de sus hijos— descubrié el monolito erigido en su
honor, las lagrimas surcaron las mejillas de mds de un hombre curtido.

El agradecido pueblo de Marin, que siempre ha honrado a las personalida-
des locales y fordaneas que con su dedicacidn colaboraron en su desarrollo,
continué perpetuando la memoria del hombre que consideraba su benefactor,
vecino y amigo, dedicdndole la avenida Jaime Janer en 1943, cuando la
Escuela Naval se trasladé hasta su actual ubicacién. Pero el mds sincero reco-
nocimiento partié también del Ayuntamiento de Marin, que celebré un pleno

(5) Semanario republicano, érgano de la Federaciéon Municipal Agraria de Marin, que se
anunciaba como «Defensor de todos los oprimidos. Fiscal implacable de todos los canallas».
Entre sus colaboradores mds importantes figuraba don Emiliano Iglesias Ambrosio, diputado
del Gobierno de la Republica.

(6) Don Jaime Janer Vazquez, alférez de navio, morirfa el 15 de agosto de 1936 con el
resto de los presos del vapor Esparia n.° 3 al comienzo de la Guerra Civil.
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= ara solicitar que sus restos,

Habitantes / Afio gue reposabeclln en Ceuta,

fueran trasladados al Panteon

30000 1 de Marinos Ilustres, lo que se

15000 cumpli6 el 14 de marzo de
1966.

e Cuando escribo estas lineas

15000 1 se cumple algo mds de un afio

10000 1 de la aleatoria decision del
equipo de gobierno de Marin

5000

n 4

de sustituir el nombre de la
A9 A x Avenida Rosalia de Castro,
FELFL S S F

Avenida Jaime Janer por el de
pretextando la inclusion en el
callejero municipal del

Crecimiento de Marin. Tabla elaborada con datos pombre de una mujer que
extraidos de la pagina web del ayuntamiento. hubiera escrito en gallego

Tras hacerse publica esta
controvertida decisidn, cuestionada por no pocos vecinos que manifestaron su
expreso deseo de mantener el nombre original en el callejero municipal, el

e .u._?.-Fﬂ.-iI..l Wl

Panteon de Marinos Ilustres, San Fernando (Cadiz).
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ayuntamiento se apresurd a
ejecutar su voluntad, desesti-
mando las solicitudes popu-
lares.

Deberia ser motivo de
reflexion el hecho de que los
descendientes de quienes cali-
ficaron al capitin de corbeta
Janer como benefactor y
amigo tengan que contemplar
como su memoria es borrada
de un plumazo, quedando solo
el consuelo de pensar que tal
vez la responsabilidad de
estos cambios recaiga algin
dia sobre los ilustres persona-
jes que pergefiaron estos
cambios en la historia de cada
municipio, que nos conducen
al olvido de nuestro pasado.
Consumatum est.

Don Jaime Janer Robinson

La vida del capitdn de Capitin de corbeta Jaime Janer Robinsén. Primer
corbeta Jaime Janer Robinsén especialista de Artillerfa y Tiro Naval. (Retrato dibuja-
merece una descripci(’)n do por José Gesteiro, maestro delineante del PTN

mucho mds detallada de la que Tanet).

pueda ofrecer en estas pagi-

nas. Quien lo desee podrd descubrir gran parte de ella en la hemeroteca de
esta REVISTA, siguiendo la estela de su nombre en articulos publicados hace
mads de cien afios, que esbozan la imagen de un hombre con talento, cultivado
e innovador, sin temor a experimentar para demostrar la eficacia de sus teorias
y que nunca se lucré personalmente de sus brillantes ideas. Un militar que
ingresé en la Marina con 14 afios (junio de 1899). El primero en dominar la
teoria y la préctica del Tiro Naval y en visualizar con gran acierto las tres
dimensiones de la Guerra Naval, proponiendo la creacién de la Aerondutica
Naval (jincluso el empleo del helicoptero, en 1910!) y la Escuela de Guerra
Naval, con la doble finalidad de estudiar los principios fundamentales del arte
de la Guerra Naval y de entrenar debidamente al personal encargado de apli-
carlos. Siendo teniente de navio, se hizo cargo de la direccién de tiro del
acorazado Espaiia, la unidad mds moderna y valiosa que tenia entonces la
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Marina, referente de la Flota y de la construccién naval en Espafia. Alli luché
contra los rancios procedimientos de Tiro Naval a los que se aferraban
muchos de sus compaiieros, lo que le granjed al principio sonoras y jocosas
criticas que lejos de desmotivarlo, le sirvieron de acicate para profundizar en
sus estudios, lo que a la larga le vali6 el honor de ser en vida el iniciador y,
tras su muerte, el alma de la evolucién en la direccién y centralizacién del
Tiro Naval en Espafia.

Afos después, esta REVISTA recogeria las palabras que el almirante Jeréni-
mo Bustamante de la Rocha dedicaba a su admirado maestro de artilleria,
recordando su etapa de guardia marina: «...En el Espaiia se reunié un plantel
de Oficiales brillantisimos, y recuerdo —por orden de proa a popa— a los
cuatro Tenientes de Navio Comandantes de las torres de 30,5: don Miguel
Fontenla, don Juan Carré, don Manuel Moréu y don Jesis Cornejo. A su
dotacién pertenecia también el Teniente de Navio don Francisco Moreno
Ferndndez y su hermano, el entonces Alférez de Navio don Salvador. Entre
ellos destacé don Jaime Janer, quien se ocupé de la Direccién de Tiro, que
antes era cosa desconocida, y logré el milagro de que todos comprendiesen la
grandisima importancia de su técnica, que la hacia indispensable...».

Sus articulos sobre temas navales, ain hoy impregnados del espiritu de
superacion que deberia imperar en todo ejército, llegaron a alcanzar gran
renombre y traspasaron fronteras (7). Uno de ellos, Fire Control, publicado
por esta REVISTA en 1914 (8), supuso el punto de inflexion para la Artilleria
Naval al describir el Tiro Naval en toda su complejidad y sefialar nuestras
carencias, finalizando con una elocuente y atemporal conclusion: «...la educa-
cion del personal, su organizacion y el perfeccionamiento del material... Esa
es la clave».

Este articulo hizo al teniente de navio Janer no solo merecedor de una cruz
de primera clase al Mérito Naval (9), sino que también sirvié como revulsivo
a la hora de modificar el Proyecto de Segunda Ley de Escuadra formulado por
el ministro de Marina don Augusto Miranda a finales de mayo de 1914. El
estallido en Europa de la Gran Guerra hizo que sus teorfas, enunciadas afios
atrds, se convirtieran en realidad, aun dentro de la cadtica situacion politica y
econdémica que vivia Espafia.

«Ninguna guerra ha producido jamds en el material de la Marina una revo-
lucién tan profunda como la actual. Los principios en que se apoyaban la
estrategia y la tictica naval estdn sufriendo transformaciones tan radicales,
que es ya patente la necesidad de renunciar a las ideas dominantes en estas

(7) En 1913, Francia lo condecora con la Legién de Honor por sus «profundos conocimien-
tos cientificos».

(8) REVISTA GENERAL DE MARINA, tomo 74, abril y mayo de 1914.

(9) Concedida por el ministro de Marina el 10 de diciembre de 1914.
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materias hace sélo seis meses y adoptar como realidades indiscutibles las que
en esa misma época eran tenidas por exageraciones fantdsticas de imaginacio-
nes desequilibradas» (10).

Conclusion

A pesar de haber fallecido cuando atn era capitdn de corbeta, don Jaime
Janer Robinsén estd a la altura de los padres del Tiro Naval, que por aquel
entonces habian alcanzado ya en su mayoria el grado de almirantes: Scott,
Fisher o Jellicoe en Gran Bretafia, Saumarez Dumaresq en Australia, Sims o
Fiske en Estados Unidos, Charbonnier en Francia o Ronca en Italia, por citar
algunos. Su revolucién doctrinal y experimental sentd las bases de la educa-
cién del Tiro Naval en un formato todavia vigente y su constancia e innovado-
ra vision merece estar siempre presente en la Armada, al menos en la especia-
lidad de Artilleria.

El centenario de su ingreso en la Armada en 1999 pasé tristemente desa-
percibido y desde entonces hemos perdido numerosas oportunidades de home-
najearlo. Si como herederos de una tradicion militar de mds de 500 afios tene-
mos el deber de mantenerla y transmitirla, hagdmoslo continuando con
nuestro particular homenaje, aplicando nuestra dedicacion a transmitir su celo
y motivacién a futuras generaciones artilleras.

La Orden Ministerial 606/1969, de 4 de febrero, reorganizé el Poligono de
Tiro Naval Janer (PTN Janer), agrupando en el mismo conjunto artillero a la
Escuela de Tiro y Artilleria Naval (ETAN) y al Centro de Instruccién y Adies-
tramiento a Flote de Tiro y Artilleria Naval (CAFTAN), ambos situados en
San Fernando (Cadiz). No era la primera vez que el PTN Janer sufria modifi-
caciones o traslados, debido principalmente a la ampliacion de sus activida-
des, pero cuando en el ano 2001 la instrucciéon 13/2001, de 10 de enero, del
jefe del Estado Mayor de la Armada dispone la disgregacion de la ETAN del
CAFTAN, la disolucién del Poligono de Tiro Naval Janer y la creacion de la
Agrupacion de Blancos de Tiro Naval (ABTN), no solo desaparece JANER de
entre las unidades de la Armada, sino que se suprimen indefinidamente los
honores que durante tantas décadas los alumnos de Artilleria Naval habian
rendido a la memoria de su primer especialista al finalizar su paso por la
escuela.

La ETAN, ya sin JANER, se integra en Cartagena con la Escuela de Armas
Submarinas, formando la Escuela de Armas de la Armada (EARMA). Cuando

(10) Comentario del ministro de Marina acerca de la influencia de la Gran Guerra sobre la
Marina. Diario ABC, edicién de 1 de enero de 1915.
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la Escuela de Especialidades «Antonio de Escaio» habilita un edificio (11)
para la EARMA, alli se instala «definitivamente» (al menos hasta hoy) en
verano del afio 2003, cumpliendo con la O. D./174/2003 de 4 de febrero.

Estos son los hechos. No es mi intencidn evaluar si esta medida ha sido
mejor o peor para la Artilleria Naval. De lo que si estoy convencido es de que
dejar a una especialidad desprovista de su mayor sefia de identidad, como lo
es el apellido de su creador, no es mejor que permanecer indiferente al cambio
de nombre de una calle en Marin, porque estamos corriendo el riesgo de
perder parte de nuestra identidad; el capitdn de corbeta don Jaime Janer
Robinsén, como primer especialista en Artilleria y Tiro Naval, no merece caer
en el olvido y deberia servir siempre de inspiracién para todos.

Recuperar su memoria implicarfa recuperar también su nombre, con el que
se identificé la especialidad por la que tanto luchd y que miembros tan
competentes de la Armada se han encargado de mantener hasta la actualidad.

«La gloria de los hombres ilustres que enaltecieron a la Patria y consagra-
ron su inteligencia y su vida a su engrandecimiento y prosperidad es un lega-
do preciso que debe transmitirse integro a las generaciones futuras para ejem-
plo y ensefianza. No hay pueblo en la Historia que no haya cantado las
alabanzas de sus héroes, consagrando a su memoria monumentos de honor, de
respeto y veneracion.»

(11) Edificio Bustamante. Nombrado asi en memoria del ilustre capitdn de navio don
Joaquin Bustamante y Quevedo, impulsor de la Especialidad de Torpedos y Defensas Submari-
nas, fallecido tras combatir heroicamente en la Loma de San Juan, Cuba, en 1898.
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SAN FERNANDO (CADIZ):
KILOMETRO CERO
DE LA DEMOCRACIA ESPANOLA

Fernando DE LA GUARDIA SALVETTI

® (R)

«Aqui fue el limite de la Espaiia libre»

SI reza una placa colocada en el puente Zuazo, tinica
conexion con el resto de la Peninsula durante el asedio
francés en 1810. La localidad gaditana de San Fernando
fue cobijo de politicos y militares que llegaron hasta el
sur empujados por las tropas de Napoledn. El lugar no
fue casual, se eligi6 la Isla de Ledn porque la ciudad de
C4diz estaba seriamente amenazada por las tropas fran-
cesas. También influy6 el hecho de la epidemia de peste
amarilla que hizo imposible la entrada en la ciudad
gaditana, pasando a la historia la localidad de San Fernando como el kiléme-
tro cero de la democracia espafiola.

Cédiz era la tnica ciudad espafiola que en aquellas circunstancias podia
acoger una reunién de patriotas que se oponian al dominio napolednico de la
Peninsula. Por su configuracion geografica y por la importancia de sus defen-
sas, tanto por mar como por tierra, constituia un baluarte inexpugnable para
las tropas del emperador Napole6n Bonaparte. Ademds, el ambiente que se
respiraba en aquella ciudad era el propio de un puerto de mar, abierto a todas
las influencias, con un cardcter cosmopolita y con una burguesia que habia
alcanzado un notable desarrollo como consecuencia de haber asumido durante
todo el siglo xviil el monopolio del comercio exterior con las Indias.

El 1 de enero de 1810 la Junta Central, instalada ya en la Isla de Ledn,
aprueba el decreto de convocatoria para la constituciéon de una cdmara de
caricter Unico que debia elaborar y aprobar la Ley Fundamental, y que estarfa
formada por representantes de la nacidn, incluidas las colonias de ultramar.
Comienza una de las etapas mas importantes de la historia contemporanea
espafiola y de Iberoamérica.
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El 24 de septiembre de
1810 a las 0900 en el Real
Teatro de las Cortes (San
Fernando) se celebré la prime-
ra sesion, con la asistencia de
296 de los 300 diputados
previstos, 220 por la Peninsula
y 80 por las provincias de
ultramar. El resultado de la
sesion inaugural reconocia a
Fernando VII como tnico rey
legitimo, atribuia a los diputa-
dos reunidos en Cortes la
representacion de la nacion y
la soberania nacional, estable-
cia la separacion de poderes y
otorgaba inviolabilidad a los
diputados.

En diciembre de 1810 fue
designada la comisién encar-
gada de redactar el proyecto
i s de Constitucién, que comenzd

Tlustracién Mundo Extra. a debatirse, ya en la ciudad de

Cdadiz, en agosto de 1811.

Esto va a hacer posible, dos

aflos mds tarde, el 19 de marzo de 1812, la proclamacién de La Pepa, uno de

los textos mds importantes de la historia del constitucionalismo espaifiol.

Conocida asi, La Pepa, porque se promulgé el dia de San José y fue la culmi-

nacién de un largo proceso de cambio politico del antiguo régimen, sentando

las bases de la soberania popular, la divisién de poderes y la libertad indivi-
dual.

Las primeras sesiones de los diputados tuvieron lugar en el Oratorio de
San Felipe Neri, situado en el centro del casco histérico gaditano. La iglesia
fue redecorada y se habilité la entrada de los diputados por el altar mayor. A la
cabecera se colocd el retrato de Fernando VII y a los lados sendas placas con
los nombres de Daoiz y Velarde. Los gaditanos siguieron con interés y con
euforia la elaboracién del programa reformista.

Lo curioso de la Constitucién gaditana es que fue redactada por represen-
tantes de las dos Espafias —Ilos liberales y los absolutistas—, que llegaron as{
a un compromiso. Los representantes liberales fueron los defensores de la
soberania nacional, la division de poderes, el reconocimiento de algunos dere-
chos fundamentales y la limitacion de los poderes del monarca o de la supre-
sion de privilegios del antiguo régimen. Por parte absolutista, se concretd la
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concepcion de la religion, «que es y serd perpetuamente la catdlica», prohi-
biéndose cualquier otra, a pesar de los muchos defectos técnicos.

La influencia en Europa y en América de las discusiones de los diputados
trajo un soplo de aire fresco a una Espafia que, tanto en aspectos sociales
como politicos, vivia anclada en el pasado, desempefiando la Constitucién de
1812 un papel decisivo en el nacimiento del liberalismo europeo del siglo Xix,
influyendo en una generacion entera de normas fundamentales de diversos
paises.

Segtlin un prestigioso constitucionalista francés del siglo pasado, Espaia
—que se despertd de su modorra histdrica para luchar contra Napoledn, dando
la sorpresa a una Europa, que se dividia entre el absolutismo ilustrado de
Napoledn y el absolutismo semifeudal de Austria o Prusia— aporté el término
«liberal», posteriormente adoptado en todos los paises. Su influencia se dejo
notar igualmente en otras naciones cercanas a la nuestra, como por ejemplo
Portugal.
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SUSCRIBASE A

REVISTA GENERAL DE MARINA
FUNDADA EN 1877

POR 14,88 EUROS (2.475 PESETAS) AL ANO (DIEZ NUMEROS)*
(IVA 'y gastos de envio incluidos)

Recorte o copie este cupén y envielo a REVISTA GENERAL DE

MARINA, Montalban, 2. 28071 MADRID.
(Puede también suscribirse llamando al teléfono 91 379 51 07,

remitiendo un fax al n.* 91 379 50 28, o por correo electronico:
regemar@fn.mde.es

Si, deseo suscribirme a la REVISTA GENERAL DE MARINA

|:| Por el periodo de un afio, a partir del mes de

|:| Indefinidamente (minimo un afio), a partir del mes de

Nombre Primer apellido Segundo apellido

Domicilio, calle, plaza Niimero Piso Cod. Postal

Ciudad Provincia Teléfono

DATOS BANCARIOS

Correo electrénico

ENTIDAD OFICINA DC N.° CUENTA

FECHA Y FIRMA

* Precio para los residentes en Espafia: 14,88 euros.
Unién Europea: 19,56 euros. Otros paises: 20,16 euros.
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LA INCORPORACION DE SANTIAGO
DE LINIERS A LA MARINA
DE GUERRA ESPANOLA

Javier DE LINIERS BERNABEU

N el tomo VI de la Revista Militar, correspondiente al
mes de marzo de 1850, el vicealmirante Francisco de
Paula Pavia, que fuera después ministro de Marina con
Martinez Campos, escribi6 la que se puede considerar la
primera biografia del jefe de escuadra Santiago de
Liniers y Bremond.

El articulo de Pavia respondia a los comentarios del

. historiador francés Thiers sobre la reconquista de
e =5 Buenos Aires en 1806 acaudillada por el marino espaiiol
Sl e nacido en el pais vecino.
g . Thiers, en su magna obra El consulado y el imperio,
habfa escrito textualmente: «En las colonias espafiolas no habia soldados ni
aun fusiles para armar a los colonos que quisieran hacer las veces de tropas
regladas; y los capitanes generales encargados del gobierno de aquellas regio-
nes eran casi todos ellos oficiales tan timidos e incapaces, que el virrey de las
provincias del Rio de la Plata, habia entregado la ciudad de Buenos Aires a los
ingleses sin pelear, siendo necesario que D. Santiago de Liniers, un francés
puesto al frente de 500 hombres, tomase a su cargo lanzar de allf a los invaso-
res, lo cual habia llevado a cabo con felicisimo suceso».

Pavia sale al paso de estas afirmaciones negando la mayor al expresar con
rotundidad que Liniers era un marino espafiol, aunque hubiera nacido en Fran-
cia. Hace también hincapié en que el grueso del ejército reconquistador estd
compuesto por tropas regulares espafiolas.

Siglo y medio mds tarde, me he creido en la obligacién, como descendien-
te espafiol del marino e investigador de los detalles de su vida, de refutar los
comentarios de otro francés que, en esta ocasién y en un reducido foro, ha
intentado buscar razones retorcidas en su incorporacion a la Marina de Guerra
espanola.

En el mes de agosto de 2010 se celebr6 en la ciudad francesa de Niort
(donde naci6 Liniers) una convencion de historiadores franceses, argentinos y
espafloles para conmemorar el segundo centenario de la muerte del marino.

- #an
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Como era de esperar, las
alocuciones estuvieron presi-
didas por el reconocimiento y
la admiracién a los éxitos
militares ante los britdnicos y
la lealtad a la corona espafola
del héroe de Buenos Aires. Sin
embargo, todos quedamos
sorprendidos por la interven-
cion del profesor de la Univer-
sidad de Tours, Michel Vergé-
Franceschi. En esta ocasién no
niega el conferenciante, como
antafio hiciera Thiers, la espa-
folidad del homenajeado, pero
entra en asuntos hasta ahora
desconocidos de la vida del
marino y llega a algunas
conclusiones, para mi poco
afortunadas, en la buisqueda de
las razones que le impulsaron
en su dia a incorporarse a la
Real Marina espaiiola.

Basandose en el texto de la
carta que Liniers envia a su
padre en 1775 —en cuyo
epilogo le dice: «A pesar de
los sinsabores de esta campa-
fa, tengo la confianza de espe-
rar que me nombren oficial. Puede estar seguro, mi querido papd, que no lo
deseo tanto por los beneficios materiales que me pueda procurar, como por las
ganas que tengo de reparar, si es posible, mis faltas pasadas...»—, el profesor
encadena una serie de suposiciones dirigidas a explicar su entrada en la Arma-
da.

En este sentido, expone Vergé-Franceschi que existe una relacién causa-
efecto entre las faltas de Liniers y su ingreso en la Marina y descarta de ante-
mano la posibilidad de que en realidad se tratara de simples faltas menores
propias de un hijo rebelde o desobediente. A mayor abundamiento, se basa en
su simple calificaciéon como «aplicado y capaz de llegar a ser un buen oficial»
que recibe en su ingreso en la caballeria francesa, para deducir que se averi-
gua entre lineas una mala opinién de sus superiores. A continuacién, compa-
rando su caso con el de otros oficiales, sin especificar cudles, que causan baja
en aquellos afios en el ejército francés, enumera tres posibles razones para

JACQUES
nt

{ INER

Busto de Santiago de Liniers en Niort (Francia).
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justificar su salto a la peninsu-
la Ibérica: problemas de
juego, de faldas o participa-
ci6én en algtn duelo.

A mi entender, Vergé malin-
terpreta tanto las palabras de
Liniers como la calificacion de
sus superiores y va mds lejos
de lo escrito, cambiando el
concepto de falta por el de
gran pecado e incluso delito.
No olvidemos que en aquellos
tiempos en Francia la partici-
pacion en un duelo constituia
un importante delito.

Como dijo el general de
ejército Jérome Millet (des-
cendiente francés del marino)
en la clausura de la conven-
cion, Liniers no era un santo,
ni yo quiero tratarlo como tal
en este trabajo; pero esa es
una cosa y otra bien diferente
es considerarle un vicioso o
un indeseable que se exilia en
pafs extranjero huyendo de su  Ppedro Gonzélez de Castejon, marqués de Gonzalez de
pasado. Castejon, ministro de Marina de Carlos III. (Retrato

Voy a intentar relatar en perteneciente a la familia).
estas lineas el escenario en el
que se produce la entrada de Santiago de Liniers en la Armada espaiola y las
justificaciones razonadas de una decisién que hoy pareceria dificil de explicar,
pero que en aquellos tiempos resultaba facilmente entendible. No podemos
pasar por alto que en 1775 Espafia, aunque segtin algunos historiadores, habia
empezado su decadencia con el Tratado de Utrecht, era todavia una potencia
militar de primerisimo orden y mantenia su dominio en una parte importante
del globo.

En primer lugar debo decir que el siglo xvii, salvo pequefios paréntesis, se
caracteriza por una alianza permanente entre Francia y Espafia. La proclama-
cion de Felipe V como rey de Espafia en 1700 y su ratificacion tras la Guerra de
Sucesion son el origen de los llamados pactos de familia que se firmarian a
partir de 1733 y se mantendrian vigentes hasta la Revolucién Francesa de 1789.

Una de las cldusulas de dichos pactos consistia en que los oficiales de
ambos ejércitos gozarian del mismo trato en los dos reinos. Esta normativa
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propicié que una gran cantidad de franceses participaran en el entramado mili-
tar de Espafia. El mdximo exponente de esta realidad fue el caso del duque de
Crillon, caballero del Toisén de Oro, que comandd las expediciones de
Menorca y Gibraltar de 1781-1782 y que acabd siendo capitdn general de la
regién de Murcia. Pero ademads de este dato incuestionable, hay que conside-
rar otro de gran peso y que, a mi entender, se decanta como auténtica espoleta
en la decision final de nuestro protagonista. Esta razén no es otra que su perte-
nencia a la Orden de San Juan de Jerusalén, Rodas y Malta.

La Orden de Malta se habia encargado durante siglos de mantener a raya el
avance de los turcos y berberiscos en el mar Mediterrdneo. Los reinos y prin-
cipados catdlicos (Francia y Espafia entre ellos) habian ayudado a la institu-
cién en su cometido, aportando tropas cuando eran requeridos para ello. De la
misma manera, las galeras de Malta acudian en apoyo de las campafias que
emprendian aquellos contra el enemigo comtin.

En Espafia y muy probablemente, como veremos mads tarde, también en
Francia, los oficiales que pertenecian a la orden solian pedir la dispensa real
para abandonar sus destinos cuando el gran maestre requeria de sus servicios
para combatir contra los moriscos a las drdenes del general de galeras. Su
licencia se aprobaba sin la pérdida de antigiiedad. De hecho, existen multitud
de anotaciones en las hojas de servicio de los oficiales de la época en las que
se puede leer: «ausente por incorporacion a la orden de Malta» o «corriendo
carabanas en Malta». Se llamaba «correr carabanas» a las persecuciones que
hacfan las galeras de Malta sobre los cdrabos o galeotes moros con la inten-
cion de atajar la abundante pirateria que infectaba las aguas del Mediterrdneo.

Otra cuestion de suma importancia a tener en cuenta en la entrada de
Liniers en la Marina Real espafiola es su condicién de noble. En efecto, para
formar parte de ella era preceptivo en aquella época (y lo siguié siendo duran-
te bastantes afios después) acreditar pruebas de nobleza. El hecho de pertene-
cer a la Orden de Malta le permitié pasar sin problemas esta exigencia, supe-
rando con creces este requisito. No olvidemos que la Orden era la institucion
mads estricta en cuestiones de pureza de sangre, ya que se requerian pruebas de
los ocho primeros apellidos del aspirante.

Vamos a centrarnos ahora en el momento en que se produce la aproxima-
cion de nuestro protagonista a la Marina para analizar sus circunstancias y
evaluar si resultaban también propicias para su decision final.

Nos encontramos en verano de 1775. Era ministro de Marina y de Indias
don Julidn Arriaga, que habia entrado en la Armada por el solo hecho de
pertenecer a la Orden de Malta y que, como le ocurrirfa afios mas tarde a
Liniers, pidi6 permiso a la institucion para conservar la condicion de caballero
después de casado. Al preparar la expedicion contra la plaza de Argel, el
ministro pidi6 sin duda colaboracién a su orden que, como era preceptivo,
aporté medios propios. Sabemos que al menos envi6 al asedio una fragata con
su estandarte. También se produjo con seguridad la llamada del gran maestre,

668 [Noviembre



TEMAS GENERALES

Francisco Jiménez de Tejada, a sus milicias. Este requerimiento llegé a los
oidos de Liniers que se encontraba destinado en Carcasona como oficial de
caballeria. Al igual que en llamamientos anteriores, no dud6 en secundarlo.
Sabemos por su correspondencia personal que su condicién de caballero esta-
ba por encima de todo lo demas.

La incorporacién de Liniers a la expedicion tuvo lugar en Cartagena, de
donde partié hacia Argel el dia 23 de junio a bordo del navio San José de 70
caflones. Habia sido nombrado edecén del principe Camilo de Rohan, también
francés, que al igual que €l habia sido movilizado como miembro de la Orden
maltesa y se le habia entregado el mando de uno de los seis buques principales
de aquella desgraciada campafa. Se pone asi de manifiesto lo que antes
comentamos respecto a la igualdad de trato entre militares derivada de los
pactos de familia.

Lo que en principio era una actuacién puntual de nuestro marino, derivada
de su condicién de caballero, se torna durante la expedicion en una decisién
que resultaria, a la postre, definitiva por la intervencidn de algunas personas
muy relevantes en aquellos momentos. En la carta que envia a su padre desde
Alicante el 23 de julio dice en uno de sus parrafos: «Después del combate me
trasladé al navio principal con el principe Camilo de Rohan, del que habia
sido nombrado edecdn, para reunirnos con el general con el que debiamos
desembarcar».

Liniers permanece al menos dos dias en el navio principal mientras se
decide dar la orden de desembarco. En aquel buque se encuentra el jefe de la
dotacién naval, general don Pedro Gonzélez de Castejon, con su estado
mayor. Sabemos que el joven caballero tenia un excelente aspecto fisico y un
magnifico don de gentes y seguramente despertd interés entre los mandos.
Ademds del general y el principe Camilo de Rohan, estaba presente el briga-
dier ilustrado don Vicente Tofiflo, quien habria sido el encargado de impulsar
la Academia de Guardias Marinas de San Fernando y de crear otras dos en
Cartagena y Ferrol. Tofiflo fue su principal instructor en la Escuela de San
Fernando y, afios después, su jefe en el levantamiento de las cartas nduticas de
Espana.

Es muy importante sefalar que en el informe que, con motivo de la recon-
quista de Buenos Aires, manda el marino francés Gicquel Destouches (que
habfa ayudado a la expedicion de Liniers a recuperar la ciudad) al ministro de
Marina francés en 1807, al referirse al reconquistador de la ciudad dice:
«Naci6 en Poitiers y pertenece a la familia del sefior de Nieul. Corri6 caraba-
nas como oficial de dragones y encontrandose en esta situacion en el campa-
mento de Saint Roch durante la guerra de 1778, un ministro de Su Majestad
Catdlica al que conocid le hizo entrar en la Marina espafiola y se ocup6 de sus
ascensos». Los errores en las fechas y las imprecisiones de Gicquel son
evidentes. Liniers no habia nacido en Poitiers, sino en Niort, y se incorporé a
la Marina en 1775 y no en 1778. Sin embargo, nos descubre, por confidencias
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recibidas de aquél, dos cues-
tiones clave en su biografia,
que vamos a intentar desarro-
llar a continuacion.

La primera de ellas es que
durante los seis afios que
permanecio en el Regimiento
de Caballeria de Carcasona se
habia ausentado en alguna
ocasion de la guarnicién para
«correr carabanas» en el
Mediterrdneo como oficial a
las 6rdenes de algtin general
de galeras. No me extrafiaria
que bajo el mando del propio
Emmanuel de Rohan, principe
francés nacido en Espafia que
accedi6 al puesto de gran
maestre en noviembre de
1775. Esta revelacion viene a
desmentir la idea generalizada
de que los afios que pasa en
aquella ciudad se caracterizan
por la inactividad y la desidia.

La segunda y mas impor-
tante es que nos desvela el
nombre de la persona que le
indujo definitivamente a
Santiago de Liniers y Bremond, jefe de escuadra, formar parte de la Marina
conde de Buenos Aires, virrey del Rio de la Plata. espafiola y éste no pudo ser

(Retrato de la familia). otro que el propio general

Gonzdlez de Castejon, minis-

tro de Marina desde enero de 1776 (tras la muerte de Arriaga) hasta marzo de

1783 que, como hemos dicho, le conocié en el buque insignia frente a las

costas de Argel en el verano de 1775. No pudo ser Arriaga porque no estaba

en Argel y, ademds, tampoco pudo ocuparse de sus ascensos ya que murio
poco después de la campafia.

Efectivamente, la progresion en la carrera del marino se produce de una
manera fulgurante durante el mandato del ministro Gonzdlez de Castejon,
consiguiendo escalar en el cuerpo desde el grado de guardia marina hasta el
de capitdn de fragata en tan solo siete afios, y es a partir de su muerte en 1783
cuando Liniers queda bloqueado en su carrera, ascendiendo a capitdn de navio
en 1792 y teniendo que esperar a que se produjeran las victorias ante los brita-
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nicos en 1806 y 1807 para escalar a los grados de brigadier y jefe de escuadra
respectivamente.

En una carta que envia Liniers a su padre desde el bergantin Le Hopp
(fondeado en la bahia de Cadiz) el 25 de agosto de 1778, tras la vuelta de la
expedicion de Ceballos, dice textualmente:

«Sefior y muy querido Padre:

Acabo de llegar a este puerto después de 108 dias de navegacién y puedo
asegurar que la mds agradable noticia que podia tener al desembarcar era
conocer a través de Vd. mismo el perfecto estado de su salud asi como el de
toda la familia, la mia, gracias a Dios, ha escapado de los trabajos inex-
presables que he sufrido en la pasada campafia y me encuentro, sin embargo,
tan fresco que en otras circunstancia me habria embarcado en un mes hacia
China, viaje que ambiciono por los beneficios que podria obtener para llegar a
ser un perfecto oficial, lo que os aseguro es mi unica ambicion, y lo habria
hecho si no es por el reconocimiento que debo al Pafs en el que sirvo, no
pudiendo expresaros los respetos y la consideracion de que soy objeto en mi
cuerpo, tanto entre los subalternos como entre los jefes. No puedo daros una
mejor prueba de ello que deciros que a mi vuelta me he encontrado con un
ascenso cuyo despacho me ha sido entregado en seis meses, mientras que mas
de cien oficiales nacionales con mds servicios y mds méritos que yo no lo han
podido conseguir; la realidad es que he ascendido a Alférez de Navio.»

En ningtin momento le dice a su padre que goza de una destacada protec-
cion, pero resulta significativo el comentario del propio interesado. No
olvidemos que en la expediciéon a América meridional del general Ceballos,
Liniers, al contrario de lo que ocurre en los sitios de Menorca y Gibraltar, no
realiza accion alguna digna de destacarse.

Se puede concluir después de lo dicho que Liniers toma contacto con la
Marina espafiola a través de la orden de Malta y, frente a las costas de Argel,
conoce al futuro ministro de Marina que le empuja a formar parte de la Arma-
da. Ante un padrinazgo de semejante nivel nadie se atreveria a rechazar la
oferta recibida. Alguien podria comentar que tampoco dice mucho en su favor
justificar la entrada en la Armada y sus primeros ascensos gracias a una buena
recomendacidn, pero esta justificacion se encuentra a afios luz de la que esgri-
me el profesor Vergé. Tampoco podemos olvidar que las acciones que encum-
bran al marino a lo m4s alto de la gloria se deben exclusivamente a su valia
personal y se producen muchos aios después de que su valedor falleciera.

Creo sinceramente que no tiene sentido buscar otras razones ocultas dife-
rentes a las expuestas, aunque siempre habrd personas que en aras de una
interpretacion mas novelesca de la realidad intenten descubrir entresijos
inconfesables en la historia.
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UNICOS EN SU ESPECIE

Javier YUSTE GONZALEZ
Licenciado en Derecho

UANDO la imaginacion nos transporta hasta caudalosos
rios o nos permite reposar sobre la inmensidad de los
grandes lagos de América del Norte, se pueden ver las
altas copas de los drboles rasgar el cielo y las turbulen-
tas aguas surcadas por canoas y kayaks, pero también
por sus extrafios y curiosos barcos provistos de palas.
Molinos flotantes en movimiento. Fieles representantes
de un tiempo pasado que se quedd estacionado, un poco
mds, en aquellas frias latitudes.

Algunos llegaron a participar en la Segunda Guerra
Mundial.

De necesidades imperiosas

La misma naturaleza que nos ha dotado de ingenio, ofrece claros ejemplos
de como varios individuos pueden acechar, atacar y vencer a otro mucho mas
grande y peligroso con un minimo de coordinacién, planificacién, arrojo y,
claro, suerte. Posiblemente nuestro primer gran €xito en esta tictica se materia-
lizé cuando el hombre primitivo se organizé con otros miembros de su tribu y
abatieron a un mamut para proveerse de carne; también para exterminar a otros
depredadores con los que competia en una feroz lucha por la supervivencia.

En la Historia de la guerra naval, por ejemplo, vemos cémo los navios de
linea sucumbian ante las ligeras y rdpidas, pero mortales, fragatas. Incluso las
pequefias cafoneras, bien comandadas y provistas de dotaciones entrenadas,
hacian verdaderos estragos. Mismo destino tuvieron los grandes buques acora-
zados ante los zarpazos de gatos como los destructores y las lanchas, unidos al
ingenio del torpedo y al posterior submarino.

Ya el siglo XX vio alas metdlicas para la guerra.

Cuando las llamas de la guerra se propagaron por todo lo ancho del Pacifi-
co aquel ya lejano diciembre de 1941, los almirantes se vieron ante una nueva
forma de combatir en el mar. No todos la supieron valorar y utilizar; otros se
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Toma a babor representando al SS Seeandbee cuando atn era el mds grande en el lago Michi-
gan. (Internet).

vieron claramente desbordados ante la novedad y unos pocos lograron aprove-
charla al maximo. La época de esplendor de la aviacién naval se desarrolld
entre aquellos aciagos afios.

El portaaviones de combate, al que pronto le acompaiiaria otro clave en la
contienda como es el de escolta, se comenzaba a definir como buque angular,
y el concepto de combate cambid en aquellos primeros compases de la guerra
con un enfrentamiento como el del mar del Coral (5-9 de mayo de 1942),
donde las propias unidades de superficie no llegaron a verse y fueron las
tripulaciones de los bombarderos, torpederos y cazas las que llevaron el peso
del acecho, ataque y defensa. La cosa no era sencilla en aquellos instantes, si
es que alguna vez lo fue. La aviacién naval japonesa ya era experta en la tarea
de cazar «monstruos de batalla» (1), pero los almirantes de ambos bandos no
las tenian todas consigo. Una batalla entre portaaviones se les podia antojar
como una ruleta rusa con demasiadas balas en el tambor del revélver. La cues-
tion era descubrir al enemigo con sus aparatos todavia en cubierta, repostan-
do, armdndose, etc. Sin embargo, las variables de la ecuacién, como las balas
de esa ruleta rusa a la que jugaban, eran excesivas y, a fin de cuentas, se
acabaron tomando las decisiones conforme a estudios y experiencia, a la par
que se dejaban llevar por los designios de la providencia.

(1) Véase la suerte del HMS Prince of Wales el mismo mes de diciembre de 1941.
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Postal representando al SS Greater Detroit en sus afios de servicio civil. (Internet).

Cuando Estados Unidos entré en liza contra Japdn, aparte de ciertos
elementos de inteligencia, alerta y desconfianza (como en el caso del viceal-
mirante W. F. Halsey) y de, digdmoslo, buena fortuna, su Marina de guerra
aun conservaba intactos los siete portaaviones con los que contaba, no
sufriendo su pérdida en el ataque sobre Pearl Harbor. No obstante, en la bata-
Ila del mar del Coral y las que le siguieron en ese afio de 1942, por mucho
que se estuvieran construyendo nuevas unidades, la lista se reduciria a tan
solo tres.

Se contemplaba claramente la gran ventaja bélica de los portaaviones, pero
también su peligro. Habia que dotarse de pilotos, entrenarlos y hacerlos entrar
en combate lo mejor que se podia y Estados Unidos, aparte de una gran baza,
tenia las ideas mds templadas en este aspecto, no como Japén, que continuaba
con un sistema de acceso y entrenamiento demasiado duro, por no decir
brutal. La diferencia fue un incremento del nimero de pilotos por encima de
las propias necesidades en las filas americanas, y un empobrecimiento en su
contraparte que, ante la pérdida masiva de ases, acabd lanzando al aire hasta a
muchachos con capacidades muy inferiores a los que aflos antes eran expulsa-
dos de las academias, tal y como comenta Saburo Sakai en su obra Samurai
con cierto amargor y tristeza.

La gran baza de la Marina de guerra de los Estados Unidos de la que
hablaba la tenia en su propio territorio: el lago Michigan, en Illinois, la tercera
mayor masa de agua dulce del mundo, donde se ubicaba ya la gran Estacion
de Entrenamiento Naval de los Grandes Lagos. Era un verdadero mar protegi-
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do en sus fronteras y pronto se descubri6 la posibilidad de emplear sus parti-
culares cualidades para la cualificacién de los futuros miembros de la aviacién
naval.

La base, situada en Chicago norte, ofrecia perspectivas de entrenamiento
en condiciones realmente duras, y es que el calificativo de Ciudad del Viento
no se lo otorgaron en vano. Todo parecia positivo, maravilloso, demasiado
bonito. Hasta que se pegaron un buen trompazo los padres del proyecto al
percatarse no solo de que no podian prescindir de ni un solo buque operativo
para la preparacion de pilotos y tripulaciones, sino que las dimensiones de
los portaaviones de la lista oficial resultaban un escollo insalvable para supe-
rar el canal de Welland con un minimo de seguridad desde el océano. La
solucién fue, por el contrario, facil y rdpida: la adquisicién de grandes
buques del lago Michigan. Ya navegaban por el mismo los mayores transpor-
tes de pasajeros de agua dulce del mundo, en concreto el Seeandbee y el
Greater Detroit.

De los portaaviones de palas. Caracteristicas

USS Wolverine IX-64

De fiero cachorro renombraron al que fue, el dia de su botadura y durante
muchos afios, el transporte de pasajeros mds grande del lago Michigan: el
Seeandbee, propiedad de la Chicago and Buffalo Transit Company. Su curioso
nombre se lo concedié una nifia de edad escolar que gané un concurso en el
dia de su viaje inaugural (2).

Sintiendo por primera vez las aguas en la obra viva en noviembre de 1912,
se pased como un rey por el lago hasta que fue destronado por el otro «tnico
en su especie».

Fue dado de alta en la lista oficial de buques de la Marina de los Estados
Unidos de América en 1942, proveyendo a la misma del primer portaaviones
de entrenamiento, con una eslora de 500 pies y una manga de 98 (3). Estaba
dotado de dos ruedas de palas de 32 pies (4) de didmetro, con un peso de 100
toneladas cada una, impulsadas por 12.000 caballos de potencia y generando
una velocidad de 18 nudos.

(2) No es mds que la forma fonética en inglés de nombrar a la compaiiia propietaria por sus
iniciales: C&B.

(3) 152,40 y 29,87 metros respectivamente.

(4) 9,75 metros.
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Amura de babor del USS Wolverine.

USS Sable 1X-81

El Greater Detroit destrond al Seeandbee, junto con su hermano, el Grea-
ter Buffalo, un dia de 1924, tras una inversion en su construccion de tres
millones y medio de ddlares. Estaba provisto de 625 camarotes, con una capa-
cidad para 1.500 pasajeros. Ningun barco de factura posterior le ha podido
arrebatar este puesto de honor. También, cuando fue dado de alta en la lista
oficial de buques de la Marina de guerra de los Estados Unidos en mayo de
1943, pasé a ser el portaaviones de entrenamiento mds grande, con una eslora
de 535 pies (5).

De los portaaviones de palas. Vida y curiosidades

Estos dos nuevos portaaviones de entrenamiento fueron tnicos en la Histo-
ria de la guerra naval y siguen siéndolo. Ahora se lo voy a explicar a todos los
que desconozcan esta curiosidad. Las modificaciones y adaptaciones crearon
dos buques que eran simples pistas para tomar y despegar. Carecian de hanga-
res, ascensores, defensas, etc., y sus dimensiones creaban ciertos nudos en las
gargantas de los pilotos que se examinaban. La cubierta era mucho mds

(5) 163,07 metros.
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USS Sable.

pequeiia que la de cualquier flattop en servicio en aquel momento y, por si
fuera poco, estaba «casi» a ras del agua y en demasiadas ocasiones la cubrian
los rociones. No era cuestién baladi, sobre todo para esos muchachos que
hasta entonces no habian tomado pista sobre una superficie en movimiento y
sobre el agua. Hasta ese primer dia entrenaban en rectdngulos delimitados con
las dimensiones estandar, bien firmes al suelo.

«Cuando orbitdbamos (sobre el Sable) a 1.500 pies, esperando ser llama-
dos para tomar, pude comprender la aprension de los pilotos que ya lo hicie-
ron. Ya se dieron cuenta de que la cubierta era demasiado estrecha y corta.
Todos la encontraron bastante inquietante para tomar en ella sabiendo que si
cafan al agua por la proa, aquellas palas de las bandas podrian acabar con sus
carreras y con sus vidas». James W. Vernon (The Hostile Sky).

Estas curiosas caracteristicas no son las unicas que llaman la atencién y
hasta hace que arqueemos las cejas llevados por la grata sorpresa. Como ya
dije unas cuantas lineas mds arriba, estos buques reconvertidos eran, en su
momento, civiles y de pasajeros, planificados y con la quilla puesta a los
gustos, costumbres y necesidades del lugar. Gracias a esto y a la conserva-
cién del sistema de propulsion y alimentacién del USS Wolverine y del USS
Sable, tenemos a los Unicos portaaviones de la historia cuyas calderas se
alimentaban con toneladas de carb6n (6). Un especticulo que deberia ser

(6) En concreto del tipo Pocahontas n.° 3 (minas de Pocahontas, Virginia).
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digno de admirar cuando
zarpaban por las maifianas de
Chicago norte viendo cémo
las palas hendian el agua y
como expulsaban grandes
columnas de humo antes de
que las amas de casa colgaran
a secar la colada (7).

El entrenamiento era duro,
aunque mds de uno daba las
gracias de que no se practica-
ran tomas nocturnas sobre sus
cubiertas de vuelo. Se perdie-
ron un total 128 aparatos (8)
en 200 accidentes, que supo-
nen grandes hallazgos y apor-
taciones para los museos de
aviacién cuando son rescata-
dos por compaiifas privadas o
buceadores e historiadores con
posibilidades econémicas.
Accidentes que tampoco George Bush en el USS San Jacinto en 1944.
fueron tantos para haberse
realizado alrededor de 120.000
tomas de cubierta, con una media de 600 diarias por cada buque. Por las
cubiertas de vuelo del USS Wolverine y del USS Sable obtuvieron su cualifi-
cacion unos 17.800 pilotos entre 1942 y 1945, asimilando el aprendizaje bdsi-
co para integrarse en las escuadrillas de portaaviones. Entre ellos también
estuvo un joven alférez de nombre George H. W. Bush que, con 19 aios, obtu-
vo el visto bueno en el Sable en agosto de 1943 (9).

El USS Wolverine y el USS Sable disfrutaron de una corta vida militar,
siendo vendidos para el desguace en 1946, un afio después de ser dados de
baja (7 de noviembre de 1945). Un triste final que comparten muchos, dema-

(7) Tenian que abandonar los muelles de Chicago norte antes de que la actividad civil
comenzara a diario.

(8) Los aparatos perdidos fueron los siguientes: cuarenta y un TBM/TBF Avenger; un FAU
Corsair; treinta y ocho SBD Dauntlees; cuatro FOF Hellcat; diecisiete SNJ Texan; dos SB2U
Vindicator; treinta y siete FM/FAF Wildcat, y tres drones experimentales TDN.

(9) George Herbert Walker Bush se alisté en la Marina en su decimoctavo cumpleafios,
comenzando un rdpido entrenamiento en la Universidad de Carolina del Norte. Tras diez meses,
obtuvo el grado de alférez en la Reserva Naval el 9 de junio de 1943, con lo que se convirtié en
el aviador mds joven hasta la fecha.
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siados buques, a pesar de que ellos fueron también la clave de la victoria del
arma aeronaval norteamericana en la Segunda Guerra Mundial. Aunque no
participaron nunca en una batalla, uno de ellos, concretamente el Wolverine,
fue buque insignia de la Marina de guerra estadounidense en octubre de
1942, al portar la del almirante Ernest J. King, el tinico oficial que compagi-
no los cargos de comandante en jefe de la Flota y de jefe de Operaciones
Navales (10).
Unos buques tinicos en su especie.
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Fue asignado, tras su evaluacidn, al Escuadrén de Torpederos (VT-51) como oficial fotd-
grafo, uniéndose a la Task Force 58 a bordo de USS San Jacinto (CVL-30). Particip6 en los
ataques a Marcus, Wake, Bonin y Chi Chi Jima, ademds de a Filipinas; 58 misiones le avala-
ban, obteniendo la Cruz distinguida de Vuelo, Medalla Aérea con dos estrellas de oro y la cita-
cién Presidencial a la Unidad del USS San Jacinto. Finalizé su carrera como teniente de fraga-
ta.

(10) CominCh y CNO respectivamente. King se gradud en la Academia Naval en 1901 y
su ascenso fue fulgurante, asimilando conocimiento de guerra en superficie, submarina y aérea.
En esto tltimo, gand sus alas en mayo de 1927.
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INCIDENCIA DEL DESHIELO
EN LA GEOPOLITICA DEL ARTICO

Julio ALBERT FERRERO

R)

IENTRAS la Antértida es un continente rodeado por los
océanos Atlantico, Indico y Pacifico, el Artico es un
océano rodeado de tierra, que comprende todo el
casquete polar hasta el Circulo Polar Artico en latitud
66° 33” norte, y que actualmente disminuye su superfi-
cie helada al ritmo de 1.000.000 de kilémetros cuadra-
dos al afio (el doble que la superficie de Espafia).

El deshielo en la region tiene lugar en tres ambitos
distintos: el de la capa (permafrost) de agua dulce, que
cubre la mayor parte de Groenlandia y que proviene de
los glaciares y de la lluvia; el que cubre el océano
Glacial Artico, es decir, la banquisa (mar helado) cuya capa de agua salada
helada suele ser de algunos metros de espesor, que también estd disminu-
yendo, y finalmente el deshielo procedente de las aguas de los grandes rios
siberianos. El deshielo actual no es un fendmeno irreversible, puesto que el
clima terrestre ha sufrido oscilaciones, es decir, glaciaciones y calentamien-
tos. Prueba de ello es que Groenlandia significa tierra verde, lo que indica
que no siempre ha estado como ahora, cubierta de hielo en su mayor parte.

Entre 1645 y 1715, durante 70 afios, existié un periodo de glaciacién
llamado por los climatélogos «La Pequefia Edad de Hielo», en la que este
llegd a cubrir parte del norte de Asia, Europa y América, fendmeno que dio
lugar al denominado «Minimo de Maunder». Estas oscilaciones estdn origina-
das por la actividad solar, y por tanto son independientes de la actividad
humana. Sin embargo, aun cuando la teoria del calentamiento global debido a
los humanos fuese errénea, parece 16gico que de acuerdo con el principio de
precaucién se deban adoptar medias por si acaso, aunque siguiendo «lo politi-
camente correcto» consideraremos irreversible el deshielo a efectos de nuestro
analisis.
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Factores geograficos, econéomicos y geopoliticos

_ El émbito maritimo del
Artico lo forma el oc€ano
Glacial Artico, centrado sobre
el Polo Norte hasta el paralelo
de 80° y limitado al sur por los
mares de Groenlandia, de
Noruega, de Barents, de Kara,
de Laptev, de Siberia oriental,
de Chukchi o Chukotka y de
Beaufort. Rusia tiene aguas
territoriales en los mares de
Barents, de Kara, de Laptev y
de Siberia oriental. El mar de
Chukchi bafia las costas de
Siberia y de Alaska (Estados
Unidos), mientras el de Beau-
fort lo hace con las de Alaska y
Canadd. Los 80° de latitud
norte solo estdn rebasados por
Groenlandia y algunos archi-
pi€lagos canadienses (fig. 1).
La comunicacién del Arti-
co con el Atlantico transcurre
Figura 1. por el estrecho de Davis, entre
Canadd y Groenlandia, por el
paso denominado por la
OTAN como GIUK (acrénimo de Groenlandia, Islandia y Reino Unido). Este
paso fue de gran interés estratégico durante la Guerra Fria, en que la OTAN,
en caso de conflicto armado, tenfa previsto establecer una amplia barrera de
exploracion y de vigilancia para impedir el paso al Atldntico de los submari-
nos nucleares balisticos y de ataque soviéticos, asi como a las unidades de
superficie de la Flota del Norte, manteniendo al propio tiempo desplegados
los grupos de ataque de los portaaviones norteamericanos al norte del GIUK.
La comunicacién del Artico con el Pacifico se efectia por el estrecho de
Bering, situado entre el extremo oriental de Siberia y el extremo noroccidental
de Alaska y de 64 km de amplitud, que representa la minima distancia entre
los Estados Unidos y Rusia, con fondos entre 30 y 50 metros, y de gran
importancia estratégica. A la salida esta la isla norteamericana de San Loren-
7o, y siguiendo hacia el oeste el mar de Bering, cercado por el archipiélago
norteamericano de las Aleutianas en posicidon geobloqueante, donde tuvo lugar
la batalla naval de las Aleutianas durante la Segunda Guerra Mundial, ocupa-
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do entonces por los japoneses, que fueron eliminados tras sangrientos comba-
tes con numerosa bajas por ambos bandos. El Estrecho durante el invierno se
puede cruzar a pie. Su valor estratégico quedard potenciado cuando el deshie-
lo permita abrir al trafico maritimo con cardcter permanente las dos grandes
rutas maritimas interoceédnicas entre el Atlantico y el Pacifico a través del
Atrtico, es decir, la ruta del Nordeste y la del Noroeste, ambas en el doble
sentido de entrada y salida, lo que lo convertird en una zona de convergencia
del trafico maritimo (choke point) de extraordinario valor. La poca profundi-
dad del Estrecho lo hace susceptible de ser minado y dificulta la navegacion
submarina.

A continuacion se describen datos geograficos, econdémicos y militares de
los Estados riberefios, con el fin de valorar la influencia geopolitica del
deshielo sobre el Artico en su conjunto:

— Alaska es el Estado nimero 49 de los Estados Unidos. Se compré a
Rusia, con el archipiélago de las islas Aleutianas incluido, por 7,2
millones de ddlares en 1867. Su superficie es de 1.717.854 km?, lo que
triplica a la de Espafia, y su clima en el interior y en el norte es extre-
mo. Tiene 700.000 habitantes, que se concentran en la costa. La explo-
tacion de importantes pozos petroliferos, cuyos productos salen por un
oleoducto de 1.269 km que termina en el puerto de Valdez, le ha
proporcionado un gran desarrollo econdmico. Su capital es Juneau, y
su poblacion mds importante es Anchorage que es puerto y base naval,
en tanto la ciudad de Fairbansk cuenta con un gran aeropuerto interna-
cional. Tiene minas de oro en el territorio de Yukon, que limita con
Canad4. Es de gran valor estratégico para los Estados Unidos, tanto
por su proyeccion artica como por el dominio del estrecho de Bering.
Cuenta con numerosas bases e instalaciones de radares militares.

— Canada es el estado mas septentrional y el segundo més extenso y con
mayor litoral del mundo, 202.080 km de costas. La mayor parte de su
poblacion reside en las provincias de Quebec y Ontario. Es el segundo
pais del Circulo Polar en cuanto a extension. Es una monarquia parla-
mentaria dentro de la Commonwealth britdnica. El asentamiento mds
septentrional del mundo estd en el norte de la isla canadiense de Elles-
mere a solo 817 km del Polo Norte. En los archipiélagos articos cana-
diense existen varias instalaciones militares, entre las que destacan las
bases aeronavales de utilizacion conjunta entre los Estados Unidos y
Canadd, una en Frobister, en la Tierra de Baffin, y otra en la isla de
Cornwallis. El acuerdo bilateral NORAD garantiza la defensa aeroes-
pacial y proporciona una gran profundidad a la defensa de los Estados
Unidos frente a Rusia. Canada tiene cuencas carboniferas y mantiene
diferencias con los Estados Unidos sobre los limites de soberania en el
mar de Beaufort, rico en yacimientos petroliferos; asi como una dispu-
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ta con Dinamarca sobre los limites en el mar de Lincoln, al noroeste
de Groenlandia, y sobre la soberania de la pequefia isla deshabitada de
Hans en el estrecho de Nares, entre la isla de Ellesmere y Groenlandia.
Canadi ha reclamado la parte del Artico comprendida entre los meri-
dianos de 60° y 141° oeste. Como anécdota que demuestra el inter€s
por el Artico, ha concedido la nacionalidad canadiense a Santa Claus,
que tradicionalmente ha sido considerado habitante del Polo Norte.

— Groenlandia, con una superficie de 2.166.086 km?, es la segunda isla

del mundo, después de Australia. El 80 por 100 de su territorio esta
cubierto por una gruesa capa de hielo. Es la segunda reserva mundial
de agua dulce, después de la Antartida. Es una comunidad auténoma
bajo la soberania de Dinamarca, cuya capital es Nuuk, con gobierno,
lengua y bandera propios. La poblacién es solo de 50.000 habitantes, la
mayoria esquimales, que viven en el sudoeste de la isla. Por su parte
occidental discurre la corriente fria del Labrador, portadora de las
aguas del océano Glacial Artico y que propicia la llegada de icebergs a
latitudes bajas, como el que hundi6 al 7itanic. Desde 1985 no pertenece
a la Unién Europea (UE). Su economia se basa en la pesca, carece de
agricultura, solo tiene tundra, y recientemente se han descubierto reser-
vas de petrdleo equivalentes a la mitad de las del mar del Norte y esta
haciendo prospecciones de gas. La principal base militar estd en Thule.
Pretende que su Zona Econdmica Exclusiva (ZEE) se extienda hasta
incluir al Polo Norte; asimismo considera que la cordillera submarina
Lomonosov estd ligada a su plataforma continental y en consecuencia
el Polo Norte quedaria bajo su soberania por doble motivo.

— Noruega, pais exportador de petréleo, aunque no pertenece a la OPEP,

se ha convertido en un Estado prdspero. Estd extrayendo gas en latitu-
des al norte del paralelo de 70° norte. Estd integrada en la OTAN pero
no en la UE. Su clima es benigno gracias a la corriente del Golfo. Su
importancia geoestratégica provoco la invasién alemana durante la
Segunda Guerra Mundial, lo que permitié a Alemania sacar el hierro
sueco por el puerto de Narvik y que los submarinos germanos pudie-
ran operar desde sus costas e interceptar a los convoyes aliados de
Murmansk, por su situacion de flanqueo respecto a la rutas maritimas
que unen el Atldntico con los puertos de la peninsula de Kola y del
mar Blanco. Tiene una de las mayores flotas mercantes del mundo. En
los archipiélagos de Svalbard y Lofoten tiene una gran riqueza
pesquera.

— Rusia es una republica federal, denominada Federacién Rusa, cuya

organizacion politico-administrativa es muy complicada. Se compone
de 89 sujetos federales divididos en tres categorfas: republicas, territo-
rios y distritos. Es la nacién que tiene la mayor parte de la costa artica
(160° de longitud), con una gran plataforma continental. Rusia tiene
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aguas territoriales en los mares de Barents, de Kara, de Laptev y de
Siberia oriental. El mar de Chukchi bafia las costas de Siberia y de
Alaska (Estados Unidos). El mar de Beaufort limita con Canada. Parte
de Siberia se encuentra dentro del Artico y dispone de gran cantidad
de recursos naturales. Los yacimientos se encuentran en los mares de
Kara y de Barents, en la desembocadura de los rios Obi y Pechora y
existen cuencas carboniferas en este rio y en otras varias zonas de
Siberia. En los mares de Barents y de Kara también hay numerosas
plataformas petroliferas fondeadas. La peninsula rusa de Kola limita al
oeste con Finlandia y con Noruega, tiene un clima mds benigno debi-
do a la corriente caliente del Golfo, por lo que sus aguas estdn libres
de hielos, tanto en sus costas como en el mar Blanco. En la parte
noroccidental de esta peninsula estd el puerto de Muirsmank y siete
bases navales y astilleros, lo que conforma un complejo industrial
importante. El desarrollo de la Siberia occidental es por tanto impor-
tante, en tanto la Siberia oriental quedo retrasada y despoblada debido
a su clima riguroso y a la falta de comunicaciones, lo cual justifica el
interés de Rusia por potenciar la Ruta del Nordeste, que facilitard la
salida de sus recursos, principalmente energéticos.

Rusia pretende también extender su plataforma continental, argumen-
tando que las dos cordilleras submarinas, Lomondsov y Mendeleiev, son
una continuacién de ella, con lo cual incluye al Polo Norte, cuya reivin-
dicacion realiz6 en el aflo1997 al plantar, con la ayuda de dos batiscafos,
una bandera de titanio en la vertical del Polo Norte a 4.200 metros de
profundidad con un mensaje para las generaciones del futuro.

En la parte de Siberia que estd al norte del Circulo Polar solo viven
dos millones de habitantes, pero es deseo manifestado por el presiden-
te ruso «repoblar y potenciar la Siberia oriental». Rusia en el afio 2001
lo declar6 oficialmente en la ONU, afiadiendo que le pertenecian
soberanamente las dos terceras partes del Artico.

Consideraciones estratégicas y geopoliticas en relacion con el deshielo

El deshielo es un factor geoestratégico y geopolitico importante por dos
razones: la primera es que al eliminarse la capa de hielo ocednica permitira la
explotacion de los recursos energéticos, petréleo y gas, que suponen el 25 por
100 de la reserva mundial, y también de las recursos minerales de oro, plata,
platino, niquel, plomo molibdeno y estafio que se encuentran en el lecho
submarino del océano Glacial Artico, es decir, en la mayor parte de las plata-
formas continentales y de las zonas econdmicas exclusivas de los Estados
riberefos. Esto provoca las apetencias de dichos Estados por el incremento de
sus ZEE y de sus plataformas continentales.
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La segunda razén es la apertura permanente de las dos grandes rutas de
trafico maritimo interocednico, la del Nordeste y la del Noroeste, citadas ante-
riormente, que supondrd el acortamiento de las distancias entre el Extremo
Oriente, Europa y Norteamérica, con el consiguiente desarrollo econémico de
las costas septentrionales de Siberia y de Canada.

La ruta del Nordeste une el Atlantico con el Pacifico. Parte del mar del
Norte, bordea la peninsula de Kola y las costas de Siberia, saliendo al Pacifico
a través del estrecho de Bering. Esta ruta serd muy importante y, cuando se
pueda mantener abierta todo el afio, serd una alternativa al ferrocarril transibe-
riano y supondrd el desarrollo industrial y econémico de la empobrecida Sibe-
ria oriental, puesto que permitird una mayor explotacién y expotacién de los
productos energéticos, asi como la salida natural de las cuencas de sus gran-
des rios. El incremento de esta navegacién maritima desarrollard la infraes-
tructura costera y la navegacién por los mares Blanco, de Barents y de Norue-
ga durante todo el afio gracias a la corriente caliente del Golfo. También
potenciard los puertos y las cuencas de los grandes rios, como el Pechora, Obi,
Lenisey y Lena. Esta ruta acorta la distancia entre Europa occidental y el
Sureste Asidtico, que pasard de 10.000 millas a 3.000, lo que supone un extra-
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Figura 2.
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ordinario ahorro que repercutird en un debilitamiento del transporte en los
canales de Panamad, de Suez y del estrecho de Malaca, por el que pasan 50.000
buques al afio.

Ala ruta que bordea Norteamérica por el norte se le conoce como el Paso
del Noroeste, que atraviesa el océano Artico conectando el Atlantico con el
Pacifico entre los estrechos, el de Davis y el de Bering (figura 2). En la ruta
del Noroeste, la cantidad de islas por las que se atraviesa por canales de
amplitud limitada disminuird la velocidad de transito, al mismo tiempo las
largas noches invernales exigirdn para su navegacién medidas especiales de
seguridad. Canadé pretende que se consideren aguas interiores los estrechos
pasos entre sus islas, por donde transcurrird la ruta del Noroeste, lo que supo-
ne una limitacion a la libertad de navegacion prevista por el Derecho Mariti-
mo Internacional y supondria el establecimiento de controles y tarifas. Esta-
dos Unidos se opone a esta pretension.

Desde mediados de la Edad Moderna han tenido lugar muchas exploracio-
nes fallidas buscando este ultimo paso. Se estima que si el deshielo continda
como hasta ahora, en el afio 2013 quedardn abiertas ambas rutas durante el
verano, y abiertas durante todo el afio a mediados de este siglo. En el supuesto
de una desaparicion de hielos en todo el casquete polar del océano Glacial
Artico, el transporte maritimo mejoraria notablemente, al poder establecerse
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una ruta maritima directa entre el mar de Noruega y el estrecho de Bering que
pasaria por el Polo Norte, lo que disminuiria la distancia respecto a la de la
ruta del Nordeste del orden del 50 por 100. Esto potenciaria a las bases nava-
les rusas de la peninsula de Kola y por consiguiente el despliegue rdpido hacia
el Pacifico de la Flota del Norte rusa.

Otra consecuencia del deshielo es que, ante la posibilidad de la explotacion
de los recursos energéticos y minerales, crece la intensa actividad cientifica
orientada precisamente al descubrimiento y explotacion de los citados recur-
sos. A continuacion se exponen algunos conceptos e ideas que, a pesar de no
estar relacionadas con el deshielo, objeto de este articulo, son importantes
para el conocimiento de la cuestion drtica.

El Consejo Artico, cuyas decisiones no son internacionalmente vinculan-
tes, es el 6rgano internacional mds importante del Artico, creado en 1996 con
el fin de promover la cooperacién e interrelacion entre los Estados articos, y
tiene su sede en la moderna ciudad noruega de Tromsoe, de 70.000 habitantes
y con una universidad de 7.000 alumnos. Estd compuesto, como miembros de
pleno derecho, por los cinco paises con costas en el océano Glacial Artico:
Alaska (Estados Unidos), Canadd, Groenlandia (Dinamarca), Noruega y
Rusia, mds los tres paises subpolares que carecen de costas en los mares arti-
cos, Islandia, Suecia y Finlandia, mientras que Espaiia, Alemania, Francia,
Holanda, Reino Unido y Polonia estin como observadores. Los pueblos indi-
genas tienen una representacion permanente en el Consejo Artico.

En la cuestién 4rtica existen dos posiciones extremas, la que sostienen los
Estados riberefios y la del Parlamento Europeo. Los primeros prescinden de
los intereses de la humanidad en beneficio de sus intereses particulares, y no
son partidarios de adoptar un tratado internacional semejante al Tratado
Antdrtico. Por el contrario, el Parlamento Europeo propone un sistema de
gobernanza en interés de la humanidad, propugnado un tratado internacional
semejante al Tratado Antértico que respete las diferencias existentes. Frente a
estas dos posturas, la Comision Europea trata de conjugar los intereses
contrapuestos, o sea los intereses de la UE, los de los Estados riberefios y los
de la humanidad.

Las razones por las que los Estados riberefios rechazan el establecimiento
de un tratado semejante al Tratado Antdrtico son: que este no acepta reivindi-
caciones territoriales y que la explotaciéon de los recursos queda a cargo de
una autoridad internacional que actda en beneficio de la humanidad.

Como consecuencia del interés creciente que actualmente existe sobre esta
region, hay varios Estados e instituciones internacionales que de una manera
insistente estan solicitando el estatus de observador, tales como la UE, China
e Italia; sin embargo, el Consejo Artico, siguiendo su politica restrictiva, no lo
ha concedido.

El Artico no estd controlado por ningin pais; sin embargo Rusia es la
nacién que tiene mayor proyeccion estratégica en él, y por ello el que obten-
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dria mayor beneficio en el futuro. En el mar Blanco, cerca del puerto de
Arkangel, se encuentra Severodvinsk, en cuyos grandes astilleros navales se
han construido la mayoria de los submarinos nucleares rusos. Rusia tiene siete
bases navales en la peninsula de Kola, en las que estd basada su poderosa
Flota del Norte, cuyo cuartel general estd en Severomorsk, ademds de los
submarinos nucleares balisticos (SSBN). Su fuerza naval, aunque ha dismi-
nuido notablemente en cantidad y en eficacia debido a falta de mantenimiento,
estd en proceso de recuperacion. Su fuerza submarina ha quedado reducida de
200 submarinos en 1985 a 68 en la actualidad. En cuanto a los portaaviones lo
han pasado de tres a solo uno. Se siguen construyendo submarinos, aunque a
un ritmo muy lento, y ha abierto su construccién naval al mercado internacio-
nal. Mdrmansk es un importante puerto comercial y pesquero libre de hielos
todo el afo. En esta zona se desguazan gran cantidad de buques de guerra y
mercantes, por lo que existen grandes cantidades de chatarra en sus costas en
espera de reciclaje. La isla de Nueva Zembla ha sido zona de lanzamiento de
misiles balisticos y de pruebas nucleares, y es el depdsito de los residuos
nucleares, lo que constituye un grave problema por el gasto que supone. En
esta zona existen importantes astilleros de buques mercantes con las corres-
pondientes industrias maritimas. El Artico demostré su valor geoestrateglco
en las dos guerras mundiales, actuando como via para proporcionar el apoyo
logistico de los convoyes americanos a Muirmansk.

Los cinco Estados riberefios, que de acuerdo con las normas y principios
del Derecho Internacional y del Derecho del Mar son conscientes de su posi-
cion privilegiada, son muy celosos y consideran que el océano Glacial Arti-
co les pertenece. La UE esté ligada a la zona del Artico, y constituye un
catalizador de las reacciones de los Estados articos ante los desafios globa-
les. A su vez, China también esta interesada actualmente en todas las activi-
dades drticas.

La actitud y los deseos de cada Estado se ha concretado en el aspecto que
mds les interesa. Asi, Canadd enfatiz6 el derecho de los pueblos autéctonos,
Estados Unidos sobre el medio ambiente, Dinamarca respecto al clima,
Noruega sobre los recursos pesqueros y Rusia, como ya se ha indicado, sobre
la ampliacion de su ZEE hasta las 350 millas, pretendiendo demostrar que las
dos cordilleras subacudticas de la zona, Lomondsov y Mendeleiev, son una
prolongacién de su plataforma continental, lo que podria ser motivo de recla-
macién sobre los derechos de explotacion de los recursos que puedan existir
en esta ampliacion.

Finalmente conviene incidir en que el Artico no se rige por nlnguna norma
en su gobernanza, generando por tanto un vacio juridico. El océano Glacial
Artico no estd controlado por ningun pais, y la navegacion artica tampoco se
rige por ninguna norma de seguridad.
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Conclusiones

— El Artico puede ser una zona origen de conflictos.

— El deshielo es un factor multiplicador de conflictos y potencia el valor
geoestratégico del Artico.

— La descongelacion podria hacer navegables durante todo el afio las
rutas del Nordeste y del Noroeste, asi como los grandes rios siberia-
nos, lo que junto a la explotacién de los recursos naturales propiciada
por los avances tecnoldgicos, esta siendo el origen de una profunda
evolucién geopolitica en la region.

— La creacién de las rutas maritimas transocednicas permitird la explota-
cion de importantes recursos energéticos y de minerales estratégicos.
El establecimiento de la ruta del Nordeste potencia el valor econémico
de la Siberia oriental.

— La investigacion cientifica y la tecnologia posibilita la obtencién de
mayores beneficios de este océano y la existencia de nuevos recursos
para su explotacién futura. )

— Rusia es la naciéon que mayor interés tiene en el Artico, y, junto con
Dinamarca (Groenlandia), es la nacién que presenta mayores reivindi-
caciones, al pretender aumentar la extension de sus plataformas conti-
nentales hasta incluir en ellas el Polo Norte. Caso de conseguirlo, inci-
dird de forma decisiva en la geopolitica de la region.

— Por razones de estabilidad y seguridad internacional, es necesario
promulgar un tratado sobre el Artico, semejante al Tratado de la
Antartida, que bajo el auspicio de las Naciones Unidas considere los
aspectos en beneficio de la humanidad
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DE LA VISION ESTRATEGICA A
LOS FUTUROS MULTIPLES: DOS
CONCEPCIONES DE LA TRANS-
FORMACION MILITAR ALIADA

Guillem COLOM PIELLA
Doctor en Seguridad Internacional

Articulo

A Organizacioén del Tratado del Atldntico Norte (OTAN)
se cred en 1949 para garantizar la defensa de Occidente
frente una agresion del bloque comunista. Cuarenta afios
después, la desaparicion del Pacto de Varsovia le obligé a
iniciar un largo proceso de adaptacion de sus estructuras
politicas y transformacién de sus capacidades militares
para adaptarse a la nueva coyuntura internacional.

Desde una 6ptica politica, la OTAN ha entablado rela-
ciones con sus antiguos adversarios, liderado iniciativas de cooperacion regio-
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nal, asumido nuevos cometi-
dos y expuesto su compromiso
para actuar globalmente para
garantizar la estabilidad euro-
atldntica. Y desde una pers-
pectiva militar, ha adaptado,
modernizado y transformado
su potencial militar con el fin
de enfrentarse a las amenazas
del siglo xxI.

Aunque la transformacién
militar aliada arrancé en la
Cumbre de Praga (2002), sus
fundamentos tedricos se habian
establecido con la aprobacién
del Concepto Estratégico de
1999, sus bases politicas con la
consolidacion del proceso en
Estados Unidos, sus pilares
estratégicos tras los ataques del
11 de septiembre de 2001 y sus
condicionantes operativos con

Almirante Edmund P. Giambastiani. Primer SACT. la decisién de intervenir en

(Fuente: OTAN). Afganistdn (1). Segtin la De-

claracion Final de la Cumbre,

la transformacion proporcionarfa a la OTAN las herramientas necesarias para

satisfacer los requerimientos de seguridad del siglo xx1, y se organizaria sobre

tres pilares: la definicién de una estructura de mandos reducida y flexible; el

disefio de una estructura de fuerzas fundamentada en la NATO Response

Force (NRF) y la confeccidn de un nuevo catdlogo de capacidades militares,
junto con la mejora de las existentes.

Para liderar el proceso, se nombré al almirante estadounidense Edmund
Giambastiani —ferviente entusiasta de la Revolucion en los Asuntos Militares
y adepto a las tesis de Donald Rumsfeld—, jefe del recién creado Mando Alia-
do de Transformacién (ACT). Una vez en el puesto, éste solicitd el apoyo del
Mando Aliado de Operaciones (ACO) para realizar un estudio del entorno
operativo futuro con el objeto de esclarecer los cometidos a desempefiar, las
misiones a realizar y las capacidades a generar, para asi establecer una hoja de
ruta que guiara el proceso de transformacion militar de la OTAN.

(1) HAMILTON, D.: Transatlantic Transformations: equipping NATO for the 21" Century.
Washington DC. John Hopkins University. Edicion 2004.
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Consejo del Atldntico Norte. (Fuente: OTAN).

En 2004, ambos mandos presentaron su Vision Estratégica (Strategic
Vision) de cémo deberfa implementarse la transformacién militar aliada. Este
documento planteaba que el entorno internacional de las primeras décadas del
siglo xx1 obligarfa a la OTAN a realizar una amplia gama de actividades y a
poseer un variado catdlogo de herramientas de tipo militar y no-militar. En
consecuencia, el trabajo instaba a la OTAN a reforzar los lazos con otras orga-
nizaciones internacionales y emplear en sus operaciones futuras todos los
medios a su disposicion. No obstante, esta afirmacion seria rectificada varios
meses después, cuando la Guia de Politica General (Comprehensive Political
Guidance) descarté que la OTAN desarrollara capacidades especificas para
fines civiles (2).

Para lograr esta coherencia en las operaciones presentes y futuras de la
organizacion, ACT y ACO determinaron fundamentar su proceso de transfor-
macién militar en torno al Enfoque a las Operaciones Basado en Efectos

(2) Aprobada por el Consejo del Atldntico Norte en 2005 y refrendada durante la Cumbre
de Riga de 2006, la Guia de Politica sirvi6 para llenar el vacio estratégico existente entre los
Conceptos Estratégicos de Washington (1999) y Lisboa (2010).
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(Effects Based Approach to Operations-EBAQO), donde todos los instrumentos
del potencial aliado —politicos, econémicos, civiles y militares (3)— se inte-
grarian para resolver cualquier crisis de forma rdpida, eficaz y conforme a los
intereses de la Alianza (4). Sin embargo, para realizar EBAO no bastaba con
coordinar los instrumentos militares y civiles o colaborar con otros actores en
el andlisis, planeamiento, conduccién y evaluacién de las operaciones. Las
fuerzas aliadas también deberian proyectarse rdpidamente y sostenerse eficaz-
mente con una logistica integrada y unos relevos adecuados. Y una vez
desplegadas, éstas deberian disponer de un mejor conocimiento del campo de
batalla que el adversario, combatir en red y que los efectos producidos por las
operaciones militares fueran coherentes con los generados por el resto de los
instrumentos del potencial aliado. En consecuencia, la coherencia en los efec-
tos (condicionada por el empleo efectivo de la fuerza, la maniobra conjunta y
la cooperacion civil-militar reforzada); la superioridad en la decisién (posi-
bilitada por la superioridad informativa y la capacidad para operar en red); y
el despliegue y sostenimiento conjunto de las operaciones (debida a la
capacidad expedicionaria y la logistica integrada) no sélo constituirian los
elementos necesarios para conducir EBAO, sino también las dreas bdsicas de
la transformacidn.

En la Cumbre de Estambul (2004), los lideres politicos aliados avalaron
esta hoja de ruta y animaron a las autoridades militares a implementar este
plan de transformacion y proceder al desarrollo del EBAO. Para ello, ACT
elaboré el documento Concepts for Alliance Future Joint Operations, que
detallaba las dreas bdsicas de transformacion, definia los conceptos operativos
futuros, identificaba el catdlogo de capacidades militares y enmarcaba tedrica-
mente el EBAO, situado ya en la cispide de la transformacion militar aliada
gracias al general Lance Smith, nuevo jefe de ACT.

Sin embargo, el concepto de EBAO presentado en esta hoja de ruta provoco
enormes reticencias politicas que, finalmente, impidieron su aprobacion. Este
rechazo amenazaba con paralizar la transformacién militar aliada, puesto que
la disconformidad mostrada por el Comité Militar impedia cualquier intento
para elevar el documento al Consejo del Atldntico Norte. Ante esta situacion, y
con el conocimiento que la clase politica habia avalado la Vision Estratégica de
2004, ACT procedié a implementar este programa de transformacion para
generar capacidades militares futuras, a la vez que intentaba resolver los
problemas operativos que identificaban las fuerzas aliadas en Afganistdn.

(3) En este sentido, el instrumento politico se entendia como el empleo de medios politicos
y diplométicos junto con la cooperacién con otros actores internacionales relevantes; el econé-
mico como la utilizacién de incentivos y sanciones econdmicas adoptadas por las naciones alia-
das; el civil como actuaciones de naturaleza judicial, policial, educativo, informativo o adminis-
trativo; y el militar como la disuasion o empleo efectivo de la fuerza.

(4) CoLoMm, G. (2010): REVISTA GENERAL DE MARINA, 259 (1), 51-60.
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Y fue precisamente en esta coyuntura cuando se sentaron las bases concep-
tuales del Enfoque Integral (Comprehensive Approach), actualmente una de
las grandes iniciativas de futuro de la Alianza y uno de los pilares de su trans-
formacion. Mientras se estaba debatiendo el EBAO, varios paises presentaron
el proyecto de Planeamiento y Accién Concertados (Concerted Planning &
Action) para favorecer la coordinacion de los medios militares y civiles a
disposicion de la Alianza con otros actores internacionales en materia de
gestion de crisis sin traspasar los limites de la Guia de Politica General.

Calificada inicialmente como la vertiente civil del EBAO, esta iniciativa se
convirtié en el gran compromiso politico de la Cumbre de Riga (2006) en
detrimento del EBAO, que desapareci6 de la agenda de la reunién. Esta situa-
cién ponia en entredicho la transformacién militar aliada, puesto que si bien la
clase politica avalé la buena marcha del proceso, no se pronuncié sobre el
EBAO, que era de facto el pilar sobre el que se fundamentaba la transforma-
cién militar aliada. En consecuencia, a falta de una guia politica clara, la
estructura militar continué implementando su propia transformacién orientada
a la generacién de las capacidades necesarias para conducir EBAO mientras
intentaba resolver las carencias operativas observadas por la OTAN en Afga-
nistan.

El interés suscitado por el Planeamiento y Accién Concertados, pronto
renombrado Enfoque Integral, motivé que la clase politica urgiera al conjunto
de la organizacion a sumar esfuerzos para desarrollar esta nueva iniciativa
para la gestion de crisis no-Articulo 5 con la mayor celeridad posible. Los
progresos realizados —procedimientos para el planeamiento y conduccion
integrada de operaciones, planes de adiestramiento conjuntos, medidas practi-
cas para el refuerzo de la cooperacidn con otros actores o el desarrollo de una
politica comunicativa integral — fueron expuestos en la Cumbre de Bucarest
de 2008 como un importante hito de la transformacién. Paraddjicamente, no
se hizo mencién alguna al EBAO, ni a las dreas de transformacién planteadas
por ACT, ni tampoco a la marcha del proceso entre los aliados, especialmente
después de observar que la limitada capacidad aliada para armonizar los
distintos procesos de transformacién nacionales y la incapacidad de varios
miembros para formalizar el cambio en sus fuerzas armadas, estaban dilatan-
do la brecha militar en el seno de la organizacion (5).

En consecuencia, mientras la transformacién fundamentada en el EBAO
desaparecia definitivamente de la agenda politica aliada, el Enfoque Integral
se convertia en la gran iniciativa transformadora de la OTAN. Sin embargo,
esta fantdstica acogida obviaba que el Enfoque Integral no habfa logrado los
hitos propuestos inicialmente y que su inmadurez tedrica y ambiguo contenido

(5) CAMERON, A., y WILLIAMS, M. (2008): NATO’s Strategic and Operational Challenges,
Londres. RUSI, 2008.
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conceptual continuaban lastrando el desarrollo, impidiendo la implementacion
y entorpeciendo la aplicacidn préctica de esta iniciativa (6). Y mientras las
autoridades politicas aliadas arrinconaban el EBAO, los responsables de la
transformacién militar estadounidense suprimian las Operaciones Basadas en
Efectos. En 2008, el jefe del Mando Conjunto de Fuerzas norteamericano, el
general James Mattis, emitié una circular en la que instaba a abandonar este
concepto tras las lecciones aprendidas de Afganistin e Irak (7). Asimismo,
Mattis —que ostentaba la doble jefatura del Mando Conjunto de Fuerzas esta-
dounidense y de ACT— indicaba que esta misiva se dirigia a las fuerzas
armadas de su pais y subrayaba que esta decisién no debia extrapolarse al
EBAO, puesto que ambas concepciones eran muy distintas. Sin embargo, la
suspension de las Operaciones Basadas en Efectos estadounidenses lastraria el
futuro del Enfoque Basado en Efectos aliado, y con ello, su modelo de trans-
formacion militar.

(6) JACOBSEN, P. (2008): NATO’s Comprehensive Approach to Crisis Response Opera-
tions: a work in slow progress, DISS Report 2008-15, Copenhagen. Danish Institute for Inter-
national Studies.

(7) MATTIS, J. (2008): Assessment of Effects Based Operations, Memorandum for US Joint
Forces Command, Suffolk. USJFCOM.

696 [Noviembre



TEMAS PROFESIONALES

Paralelamente, en calidad de maxima autoridad de la transformacion mili-
tar aliada, Mattis planted varias iniciativas para reconducir este proceso que se
habia quedado obsoleto, no respondia a las necesidades reales de la organiza-
cién y que habia perdido el favor de la clase politica aliada. Para ello, Mattis
propuso extraer las lecciones de Iraq, Afganistdn, Libano o Georgia para
conocer los retos operativos a los que se enfrentaban los ejércitos convencio-
nales, a la vez que elaborar un estudio prospectivo del orden internacional
para identificar los peligros futuros. Ambos elementos permitirian perfilar las
dindmicas del entorno de seguridad futuro, catalogar los riesgos y amenazas a
la OTAN e informar el desarrollo de nuevos conceptos y la generacién de
capacidades.

Todos estos elementos se observaron durante la Cumbre de Estrasburgo-
Kehl (2009). En este encuentro se debatieron todas aquellas iniciativas de
transformacién que tenian algun tipo de relevancia politica u operativa (la
revision de la estructura de mandos, la implementacion del sistema de planea-
miento de la defensa, el desarrollo de capacidades militares, la NRF o la
comunicacion estratégica) en detrimento del EBAO y sus éreas de transforma-
cion, que desaparecieron por completo de la agenda. En cambio, el Enfoque
Integral continué su imparable avance para convertirse en uno de los ejes de
la accién futura de la OTAN. Ademds, las autoridades politicas animaron a la
Alianza a dotarse de capacidades para producir efectos en labores de estabili-
zacién y reconstruccién, una declaraciéon que posibilitaba el desarrollo de
capacidades especificas para fines civiles contraviniendo lo acordado en la
Guia de Politica General; y a la participacion efectiva de la OTAN en labores
de estabilizacion y reconstruccion de Estados.

En otras palabras, el auge del Enfoque Integral —una iniciativa presentada
ante la opinién publica euro-atlantica como la llave para adaptar el funciona-
miento, estructura y capacidades de la Alianza a los retos del tercer milenio—
comport6 la caida definitiva del EBAO, una idea que nacid obsoleta, crecié
sin consolidarse ni politica ni militarmente y que morirfa sin haber aportado
nada a la transformacién militar aliada.

Poco después de finalizar la Cumbre de Estrasburgo-Kehl, ACT y ACO
presentaron el Proyecto de Futuros Miltiples (Multiple Futures Project), que
exponia los hallazgos del estudio prospectivo iniciado por Mattis. Este traba-
jo analiza los posibles escenarios que condicionardn la actividad de la Alian-
za Atldntica en el horizonte del 2030 y puede convertirse en el primer paso
de un nuevo proceso de transformacién militar més realista y adecuado a las
necesidades presentes y futuras de la OTAN y de sus miembros. Del estudio
de los escenarios futuros se extrae que en las proximas décadas la Alianza
podra enfrentarse a una amplia gama de amenazas de tipo convencional, irre-
gular o hibrido procedentes tanto de estados como de actores no-estatales.
Esta situacion obligard a la OTAN a continuar incrementando la capacidad de
despliegue y sostenimiento de sus fuerzas, mantener la brecha militar frente a
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sus adversarios, reforzar su operatividad en entornos multinacionales e inter-
agencias y a desarrollar nuevas capacidades militares para actuar eficazmente
en estos ambientes, garantizando asi el dominio aliado del espectro opera-
tivo.

A los pocos meses de la presentacion del Proyecto de Futuros Miiltiples,
Mattis fue sustituido por el general francés Stéphane Abrial al frente de ACT
con motivo de la plena integracion gala en la estructura militar aliada. Desde
su toma de posesion, éste ha continuado con los pasos iniciados por Mattis,
eliminando el EBAO de la agenda aliada, buscando soluciones a problemas
concretos, experimentando con los conceptos barajados por su antecesor o
utilizando los hallazgos de este proyecto para definir las capacidades militares
futuras y orientar el nuevo proceso de transformacioén aliado.

El EBAO fue finalmente desterrado del pensamiento militar aliado en
2010, con la presentacién de un informe en el que ACT y ACO resolvian
abandonar esta idea y todos sus elementos relacionados (dreas de transforma-
cion, funciones derivadas o proceso de planeamiento operativo). Con esta
decision concluia la primera transformacion militar aliada que, vigente desde
2002 hasta 2010, se reveld como un proceso vagamente definido y mal imple-
mentado, falto de liderazgo, carente de guia politico-estratégica e incapaz de
proveer las capacidades militares necesarias para satisfacer las exigencias
presentes y futuras de los ejércitos aliados.

A dia de hoy parece haber arrancado una segunda transformacién militar
que, basada en las ensefianzas de los conflictos recientes, en la solucién a los
problemas observados en Afganistdn o en los hallazgos del Proyecto de Futu-
ros Miuiltiples, y condicionada por la crisis financiera, la integraciéon de los
procesos de transformacién nacionales o la entrada en vigor del Concepto
Estratégico de 2010, pretende convertirse en un proceso mds realista, asequi-
ble, flexible y orientado especificamente a adaptar sus capacidades militares
a los retos presentes y futuros. En la actualidad, las iniciativas en desarrollo
comprenden desde aquellos proyectos para incrementar la capacidad de
despliegue, sostenimiento y proteccién de la fuerza hasta nuevas iniciativas
como la comunicacién estratégica, la asistencia a la seguridad, las operacio-
nes de estabilizacién, la disuasion de actores no-estatales, la guerra hibrida o
el Enfoque Integral. Solamente el tiempo dird si la Alianza puede mantener el
liderazgo de la transformacion, armonizar las visiones nacionales, proporcio-
nar soluciones efectivas a problemas operativos concretos, evitar la creciente
brecha militar entre los propios aliados y generar nuevas capacidades milita-
res relevantes que permitan a la OTAN luchar en las guerras del siglo xXxI.

Paralelamente, en la Cumbre de Lisboa se produjo la consolidacién defini-
tiva del Enfoque Integral. En efecto, aunque alli se trataron varios proyectos
transformadores (despliegue, sostenimiento y proteccion de la fuerza, ciberde-
fensa, asistencia a la seguridad, comunicacion estratégica, amenazas hibridas
0 apoyo a la estabilizacion), todos estos quedaron ensombrecidos por el Enfo-
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que Integral (8). Este no sélo
se consolidé como el nuevo
modelo para la gestion de
crisis en el marco aliado y se
ratificé como la gran iniciativa
transformadora; sino que
también se convirti6 en uno de
los fundamentos tedricos del
nuevo Concepto Estratégico.
Para facilitar su implementa-
cion, en la Cumbre no sélo se
acordd continuar con la gene-
racion de capacidades para
conducir labores de estabiliza-
cién y apoyo militar a la § v
reconstruccion, sino que se N L..n‘---ﬂ}j?"

o

decidio6 acabar definitivamente h =

con uno de los grandes tabies g e

de la OTAN —Ia tenencia de [

capacidades especificas para

fines civiles— y liquidar téci-

tamente otro tabd que habia

surgido tras la implicacién General (USMC) James N Mattis, responsable del

aliada en Afganistdn —la cambio de rumbo de la transformacién militar aliada.
. o (Fuente: OTAN).

negativa politica a aceptar que

las fuerzas aliadas realizan

operaciones de contrainsurgencia— y proceder al desarrollo de «...una capacidad

civil apropiada pero modesta» (9) para facilitar la conduccién de operaciones inte-

gradas y reforzar la colaboracién de la OTAN con otros actores externos.

Sin embargo, aunque estos avances pueden calificarse como positivos
porque dotardn a la OTAN de nuevas herramientas para la gestién de crisis y
reforzaran la capacidad aliada para realizar labores de contrainsurgencia (10);
estas iniciativas que tanta aceptacion estdn teniendo entre la clase politica
también pueden erosionar la transformacién militar y confundir sobre cudl es
la misién primordial de una OTAN que repetidamente muestra su falta de
cohesion interna. En efecto, no solo puede existir la tentaciéon de primar la
gestion de crisis y la estabilizaciéon posconflicto sobre la defensa

(8) FARRELL, T., y RYNNING, S. (2010): NATO’s Transformation Gaps: Transatlantic
Differences and the War in Afghanistan, Journal of Strategic Studies, 33 (5), 673-699.

(9) Declaracion final de la Cumbre de Lisboa (20 de noviembre de 2010), p. 9.

(10) STRADVRIS, J. (2011): The Comprehensive Approach in Afghanistan, Prism 2 (2), 65-76.
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colectiva,sino que el Enfoque Integral puede provocar que la transformacién
aliada acabe orientdindose — por motivaciones politicas totalmente alejadas de
la realidad estratégica— a la cooperacion civil-militar, la colaboracién multi-
nacional e interagencias o la estabilizacién posconflicto frente la generacion
de capacidades militares aptas para el combate. La evolucion de los aconteci-
mientos revelard el cumplimiento o no de esta hipotesis.

Conclusiones

Ha pasado practicamente una década desde que la OTAN emprendiera su
proceso de transformacién militar con el objeto de adaptar su estructura de
fuerzas y catdlogo de capacidades al entorno estratégico de inicios del siglo
xXI. Después de una primera transformacién formalmente basada en el
EBAO, sin apenas guia politica e incapaz de satisfacer las necesidades de los
ejéreitos aliados en Afganistdn; en el aiio 2009 se sentaron las bases de una
segunda transformacion mas realista y potencialmente efectiva para dotar a la
OTAN de los medios militares necesarios para el cumplimiento de sus objeti-
vos. La pasada Cumbre de Lisboa y el nuevo Concepto Estratégico han vuelto
a ratificar la necesidad de avanzar en este proceso y han alertado del reto que
supone su consolidacién, tanto dentro de la organizacién como entre sus
miembros. No obstante, serd necesario esperar hasta la presentacion de los
documentos que deben proporcionar la dimensién operativa del nuevo
Concepto Estratégico y observar si estos han integrado los resultados del
Proyecto de Futuros Miltiples y los postulados de la estructura militar para
conocer como evolucionard la transformacion militar aliada. La 16gica indica-
ria que este proceso deberia orientarse al logro de una estructura de fuerzas y
un catdlogo de capacidades relativamente homogéneo entre los miembros y
adecuado para realizar con eficacia todas las misiones —desde la gestion de
crisis a la defensa colectiva— encomendadas a la OTAN. Sin embargo, serdn
las irreconciliables culturas estratégicas y las profundas divergencias politicas
que existen entre ambas orillas del Atldntico, los condicionantes economicos
que deben afrontar los miembros y la crisis de identidad que sufrird la OTAN
una vez se retire de Afganistdn, los elementos que acabaran decidiendo la
marcha, condicionando la orientacién y determinando el alcance real de
la transformacién militar aliada.
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HELICES CON TECNOLOGIA CLT
EN LA POPA DEL BAM

José Marfa RIOLA RODRIGUEZ

y dll

PROVECHANDO el acto de botadura del dltimo
Buque de Accién Maritima (BAM) P 44 Tornado en el
astillero de Puerto Real, quiero llamar la atencién con
uno de los avances tecnoldgicos que se ha incorporado
en esta serie, y me refiero a la utilizaciéon de hélices
CLT (Contracted and Loaded Tip Propeller) con objeto
= de reducir consumos, mejorar el nivel de ruido, aumen-
tar la velocidad y su autonomia. El Tornado es el ulti-
mo de los cuatro barcos que componen la primera serie,
a la que seguird un segundo programa que incluye la
construccién de cinco nuevos barcos; tres de ellos igua-
les al propio Tornado y sus gemelos Meteoro, Rayo y Reldmpago,y dos mas
con perfiles especificos para salvamento y rescate y de investigacion oceano-
gréfica.

Este articulo nace de la imprecacién de un operario que al ver las palas de
estas hélices exclamd: «Quillo, aqui alguien la ha liao, esto estd mds torcio
que la Shakira». No dude el lector que en este momento me siento tentado de
hablar del waka-waka, de lo bien que juega al fitbol el Barsa y las horas bajas
de mi SuperDepor, pero esas son otras historias y deben ser contadas en otra
ocasion.

Las primeras aplicaciones de las «humildes» hélices (del griego helix espi-
ral) estdn datadas hace miles de afios en la ingenieria de los molinos de viento
y agua, y aunque la rosca de Arquimedes tiene mds de dos mil afios y hay
diversos intentos documentados a lo largo de los siglos xvir y xviil, se suele
citar al afio 1804 en que John Stevens desarroll6 un propulsor de hélice en una
aplicacion de la mdquina de vapor. Otros autores citan al guardabosques impe-
rial Josef Ressel, quien solicitd la patente austriaca del invento en 1826, y
consiguié que en 1829, bajo la atenta mirada de la poblacién de Trieste, el
buque Civetta zarpara propulsado por una innovadora espiral. También se
suelen citar las patentes del granjero Francis Pettit Smith, en 1836, de una
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Figura 1. Acto de botadura del BAM Tornado.

hélice de dos espiras completas, y la del ingeniero sueco Ericsson, con un
propulsor de dos tambores con siete paletas helicoidales sujetas por un aro
exterior, que giraban en sentido contrario. Y parece que también hay acuerdo
en citar a Marc Brunel, que en 1843 diseii6 el buque de seis méstiles Great
Britain, de mas de 3.600 toneladas, el primero que usé el nuevo invento que
prometia revolucionar la ndutica y que hizo que este barco se llevase la gloria
de ser el primero que cruzé el Atlantico a hélice. Pero, no puedo pasar por alto
los previos disefios de Leonardo da Vinci (1) y su helicoptero. Siempre visio-
nario y meticuloso, en su descripcion de la hélice escribid: «Su borde exterior
deberd ser un filo de hierro... si el ingenio helicoidal estd bien construido y se
hace girar rdpidamente, subird por los aires en forma de espira»l. No dude el
lector que en este momento me siento tentado de hablar de Leonardo y sus
ensayos a escala, pero esas son otras historias y deben ser contadas en otra
ocasion.

Es féacil de intuir las discusiones de la época a favor y en contra de la
nueva propulsion. La controversia llegd a ser tan importante que el almiran-
tazgo britdnico en 1845 decidi6 salir de dudas enfrentando a dos buques simi-

(1) RioLA,J. M. (2004): «El ensayo Da Vinci». REVISTA GENERAL DE MARINA. Diciembre.
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Figura 2. Geometria de una hélice.

lares de 800 toneladas y equipados con la misma caldera de vapor, el Rattler,
con un eje con hélice, y el Alecto movido por ruedas, como las de los tipicos
barcos del Misisipi. El Rattler gané sistematicamente en todas las pruebas vy,
para asegurar los concluyentes resultados, se decidid unir los dos barcos con
una larga estacha por sus popas para que tirasen con sus motores a tope: el
Rattler avanzé a tres nudos de velocidad arrastrando al pobre Alecto, que a
pesar de llevar las calderas a tope de presién y de tener viento favorable
perdia la prueba de forma evidente. A raiz de ahi, la hélice determiné un
cambio radical en la propulsidon de los buques (adids, paletas de ruedas,
adios).

. Qué es una hélice?

Podemos definir una hélice como un dispositivo formado por un conjunto
de elementos denominados palas o dlabes, montados de forma concéntrica
alrededor de un eje, cuya funcién es transmitir su propia energia cinética a un
fluido. La hélice al rotar produce una fuerza que provoca un empuje del agua
hacia atrds; esto origina una fuerza en la misma direccidon pero en distinto
sentido, que da como resultado el movimiento del barco. Esta teoria se basa
principalmente en la tercera Ley de Newton o «Principio de accidén y reac-
cion»: «Si un cuerpo actda sobre otro con una fuerza, este reacciona contra
aquel con otra fuerza de igual valor y direccidn, pero de sentido contrario».
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Figura 3. Leonardo da Vinci.

No dude el lector que en este momento me siento tentado de hablar de mis
hijos, pero esas son otras historias y deben ser contadas en otra ocasion.

Para entender la accién hidrodindmica de la hélice es necesario conocer su
geometria, por lo que se deben definir conceptos tales como: avance o paso,
como la distancia que una de sus hojas desplaza hacia adelante por cada vuel-
ta completa que realiza el eje; el tamafio del nicleo necesario para fijar las
palas y sus mecanismos de control; el didmetro de la circunferencia que
tangentea los extremos de las palas y la relacién paso-didmetro (P/D).
También el lanzamiento axial de la pala y el lanzamiento circunferencial,
que afectan directamente a los efectos vibratorios inducidos por la presion
del casco y que aportan ventajas hidrodindmicas al evitar fenémenos de
cavitacion.

En otro orden de cosas y segtin el sentido de giro, llamamos hélices
dextrégiras cuando en marcha avante giran a la derecha si miramos desde
popa hacia proa, y levégiras si giran al contrario. Otro factor clave es la selec-
cién del nimero de palas, que normalmente varia de tres a siete, y que en las
aplicaciones militares predominan de cinco palas para minimizar las frecuen-
cias de resonancia perjudiciales para estructura y maquinaria.

La cavitacion o aspiracion en vacio es un fendmeno que se advierte cuan-
do las hélices trabajan a altas revoluciones y existen zonas de las palas
(bordes donde es mayor la velocidad lineal) y de la cara de empuje donde se
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produce un aumento de la
presién mayor que la presion
hidrostdtica. La fisica nos
dice que la temperatura del
agua varfa en funcidn de la
presion, que el agua hierve a
100° C a nivel del mar y a
menor temperatura al subir en
altura. Asfi, al aplicar este
principio a la depresién que
forma la hélice al girar, el
agua hierve a temperatura
ambiente, hecho que implica
que las burbujas que las palas
expulsan hacia atrds sean de
vapor de agua, desplazdndose
hasta que se encuentran con
una zona de mayor presién Figura 4. Hélice CLT.

donde «implotan», es decir, el

vapor regresa al estado liqui-

do de manera subita contra las propias palas, lo que induce erosién en el
material ademds de una pérdida adicional de rendimiento. No dude el lector
que en este momento me siento tentado a hablar de los estudios de Leonardo
da Vinci jdimmi che cosa ignoré mai quest’uomo?, por el deterioro que se
produce en los pilares de los puentes, pero esas son otras historias 'y deben ser
contadas en otra ocasion.

Tecnologia CLT

En los dltimos afios se han venido desarrollando nuevos disefios de hélices
no convencionales encaminados a mejorar el rendimiento propulsor del
buque; asi podemos citar las de paso variable, hélice tobera, contra-rotativa,
azimutales, supercavitantes, emergentes, Voith-Schneider, etc. Sin duda, una
de las aportaciones mds importantes ha sido un disefio espaiiol (SISTEMAR)
de un tipo especial de hélice denominada CLT o hélice con «extremos de pala
cargados». Este concepto, idea de mi profesor Gonzalo Pérez Gémez, surge
en los 70 y ha venido evolucionado hasta nuestros dias. No dude el lector que
en este momento me siento tentado de hablar de este profesor y aquel examen
con Popi, pero esas son otras historias y deben ser contadas en otra ocasion.

Estas palas introducen un aspecto diferenciador de las convencionales al
contar con «placas de cierre» en sus extremos, a modo de los wind-tips de las
alas de los aviones, de manera que exista una carga no nula en su borde, e
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impiden que se generen torbe-

L L L1 | llinos en su extremo, lo que
EXCION |
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0 4 = res y en consecuencia también

! T 17 _ : \ los niveles de ruidos y vibra-

ciones. La teoria ha consegui-
do demostrar que cuanto
mayor es la diferencia de
presiones en ambas caras,
mayor es el rendimiento, y
o e R e e L e ademds al poder ser méds
B anchas en su borde de salida,
Figura 5. Distribucidn radial de cargas. cargan mas agua. Estas hélices
CLT han sido instaladas en
casi 300 buques, entre civiles
(petroleros, quimiqueros, bulkcarriers, pesqueros, ro-ro, cruceros, etc.) y mili-
tares, oscilando la potencia propulsora desde los 36.000 bhp a 90 rpm hasta
los 300 bhp a 2.400 rpm. La dificultad del éxito global de este disefio se
encuentra en la preferencia del armador y astillero en seleccionar el propulsor
dentro de un conjunto completo: motor, ejes, bocinas, hélices, etc. Ademds
estd la dificultad de la comprobacién de su futuro resultado mediante ensayos
a escala, ya que se precisa de una metodologia de extrapolacion diferente de
las hélices convencionales.

En las CLT, gracias a sus placas de cierre, se independiza el flujo en el
extremo de la pala, lo que permite que se cree una diferencia de presiones y
las anchas secciones extremas de las palas contribuyen en gran medida al
empuje total, tal como se observa en la figura 5. Respecto a la cavitacion,
tienen a su favor la menor depresidn existente aguas arriba, pero en su contra
estd el desprendimiento de flujo producido en las secciones extremas debido
al excesivo dngulo de ataque (2). La segunda generacion de estas hélices ha
aportado mejoras, como la reduccién de la depresién en la cara de succién,
minimizando la extensién de cavitacidn tipo ldmina y las fluctuaciones de
presion, y han aumentado la sobrepresion en la otra cara, con el consecuente
aumento del rendimiento (3).

s e o B
P
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(2) PEREZ-GOMEZ, G.; PEREZ-SOBRINO, M.; GONZALEZ-ADALID, J.; GARCIA-GOMEZ, A.;
Masip, J.; QUEREDA, R.; MINGUITO, E., y BELTRAN, P. (2006): «Un hito espafiol en la propulsion
naval. Rentabilidad de un amplio programa de I + D + i». Revista de Ingenieria Naval. 838, pp.
79-114.

(3) GENNARO, G.; GONZALEZ-ADALID, J., y FoLso, R. (2009): Contracted and loaded tip
(CLT) propellers. Latest installations and experiences. 16" International Conference of Ship
and Shipping Research. Messina, Italia.
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Del diagrama de velocidades y fuerzas por unidad de longitud radial de
una seccion anular genérica de la pala, se deduce que cuanto menor sean las
velocidades inducidas, mds paralela serd la sustentacion Lift a la linea de ejes
y por tanto mayor serd el empuje 7y en consecuencia el rendimiento de la
hélice, por lo que para aumentar el rendimiento del propulsor es necesario
reducir estas velocidades inducidas. No dude el lector que en este momento
me siento tentado de hablar de la cara de los contempordneos de Aristraco,
siglo 11, cuando escucharon que la Tierra giraba alrededor del Sol, pero esas
son otras historias y deben ser contadas en otra ocasion.

Fundamentos teoricos

A la hora de disefiar un buque, un factor a tener en cuenta es el denomina-
do rendimiento propulsivo m,. Este coeficiente se define como la relacion
entre la potencia efectiva necesaria para vencer la resistencia al avance y la
potencia desarrollada por la planta propulsora. La base de partida para el
proyecto de una hélice es la curva de su potencia efectiva, y el principal obje-
tivo del disefio de las formas del buque y de la hélice serd incrementar, tanto
como sea posible, el valor del 1, de manera que la potencia requerida para
propulsar el buque a una determinada velocidad sea lo menor posible. Este
rendimiento puede calcularse en funcién de los rendimientos del casco,
propulsor aislado, rotativo relativo, del mecdanico, de succion y el efectivo de
estela.

Para el disefio de hélices, en 1980 se generaliza la «Teoria de Lineas
Sustentadoras». Y de ella, en funcion del coeficiente adimensional C, asocia-
do a la carga especifica de la hélice, y los rendimientos ideales, donde el
empuje es igual a la densidad
del fluido por el drea del disco
y la velocidad del buque; el
empuje suministrado por la
hélice se obtiene por medio de
la accién combinada de una
reduccién de la presion (e Ap)
aguas arriba y de una sobre-
presion aguas abajo de la héli-
ce. Posteriormente surge la
«Nueva Teoria de la Impul-
sion» que demuestra que la
velocidad inducida al fluido
por la hélice depende del
coeficiente ¢ que define la
relacidén entre la reduccidn de Figura 6. Diagrama de velocidades.
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presion a proa de la hélice y el
diferencial total entre ambas
caras. Se concluye que con-
forme ¢ disminuye, el rendi-
miento aumenta. No dude el
lector que en este momento
me siento tentado de hablar de
Anaxdgoras (siglova.C.) y el
primer intento de conseguir la
cuadratura del circulo, pero
esas son otras historias y
deben ser contadas en otra
ocasion.

Ademds, cuando se produ-
ce el giro de la hélice, se
modifica el campo de presio-
nes del agua que la rodea,
generdndose una velocidad
inducida que da lugar a un
incremento de la velocidad del
agua, reduciéndose progresi-
vamente la seccion transversal
de la vena liquida, y las placas
de cierre deben adaptarse a
esta contraccién para reducir

Figura 7. Ensayo de cavitacion. su resistencia viscosa. No
dude el lector de mi felicita-
cién por superar la parte tedri-

ca, sin duda inevitable, que me trae recuerdos de la ENM, pero esas son otras
historias y deben ser contadas en otra ocasion.

Programas de I + D

A lo largo del desarrollo de estas hélices, se han llevado a cabo diversos
programas de I + D + i por parte de SISTEMAR, la mayor parte de ellos en
colaboracién con el Canal de Experiencias Hidrodindmicas de El Pardo
(CEHIPAR) y el astillero AESA-IZAR-NAVANTIA, dependiendo del
momento. Destaca el realizado en 2005 con el objetivo de desarrollar un
procedimiento de extrapolacién de los resultados de los ensayos de remolque,
autopropulsién y propulsor aislado, y una metodologia para efectuar ensayos
de cavitacion. El programa finalizé con la validacion de esta tecnologia en el
buque Fortuny, construido por AESA para Trasmediterrdnea. Gracias a estos

708 [Noviembre



TEMAS PROFESIONALES

Figura 8. CLT Instalada en el BAM.

desarrollos, Navantia exploré la posibilidad de instalar estas hélices tanto en el
buque de aprovisionamiento (BAC) Cantabria como en los BAM. Estos ulti-
mos (4) cuentan con dos unidades propulsoras dotadas cada una de una hélice
CLT de paso controlable.

En 2009 se inici6 el programa SILENV (Ships oriented Innovative Solu-
tions to Reduce Noise & Vibrations), con objeto de estudiar las fuentes que
provocan ruido y vibraciones en los buques y su entorno, y proponer una cate-
goria green label que define unos requisitos asociados a los distintos tipos de
barcos y aporta soluciones para alcanzar estos requisitos. Otro proyecto de
I + D que se estd desarrollando actualmente es el TRIPOD (Triple Energy
Saving by Use of CRP, CLT and PODded Propulsion), que pretende imple-

(4) MANRIQUE, J.; GONZALEZ-VILLEGAS, F.; CHACON, J., y DEL CASTILLO, F. (2006): «El
Buque de Accién Maritima (BAM). Una solucién innovadora y con proyeccion de futuro adap-
tada a las necesidades de la Armada». Revista de Ingenieria Naval, 841, pp. 81-91.
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mentar un nuevo concepto de propulsion para mejorar la eficiencia energética
mediante la combinacién de tres tecnologias existentes de propulsiéon: propul-
sor azimutal POD, hélices CLT y hélices contra rotativas.

Aplicaciones en Defensa y conclusiones

En octubre de 2009 se llevaron a cabo las pruebas de mar del Cantabria,
equipado con una hélice de cinco palas de un didmetro de 5,7 m y una rela-
cion area-disco de 0,58. En el caso de los BAM, la hélice seleccionada cuenta
con cuatro palas, un didmetro de 3,45 m y una relacién drea-disco de 0,52. La
figura 7 muestra el ensayo de cavitacion de la hélice en modelo a escala reali-
zado en el CEHIPAR, mientras que la figura 8 nos presenta el propulsor insta-
lado en un BAM.

Tras mas de 30 afios de desarrollo, la tecnologia CLT es una realidad que
presenta ventajas significativas sobre las hélices convencionales en buques de
gran tamario, lo que se traduce en ahorro de combustible, menores niveles de
ruido y vibraciones, mayor velocidad y autonomia (5).

Espero haber creado alguna inquietud en los pacientes lectores y que a
partir de ahora, ademds de apreciar la esbelta figura de estos buques, también
disfruten de lo que hay debajo del agua. Al final, esto es lo que se pretende
desde el I + D del Ministerio (6): productos innovadores y los mejores buques
para la Armada.

(5) PEREZ-GOMEZ, G. (1976): «Una innovacién en el proyecto de hélices». Revista de Inge-
nieria Naval. Octubre.

(6) RioLa,J. M.,y Diaz,J.J. (2011): «Hélices CLT: Tecnologia BAM». Boletin de Obser-
vacion Tecnoldgica en Defensa, nim. 31.
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Marfa del Carmen VIRSEDA FERNANDEZ
Capitdn auditor
Doctora en Derecho

L Real Decreto 194/2010, de 26 de febrero, por el que se
aprueban las «Normas sobre seguridad en las Fuerzas
Armadas» establece en la Disposicién Adicional 1. que
«Los miembros de las dotaciones de los buques de la
Armada tendrén el cardcter de agentes de la autoridad en
el ejercicio de las funciones de vigilancia y seguridad
maritima atribuidas legalmente o por convenios interna-
cionales suscritos por Espafia, que se llevan a cabo sin
perjuicio de las que estdn atribuidas a los miembros de
las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado».

En nuestro derecho interno, delitos como el terroris-
mo, la pirateria, el trafico ilegal de drogas y de seres humanos son considera-
dos como delitos de persecucion universal.

No obstante, pese a su proclamacién como delitos de persecucidon univer-
sal, esta no se puede ejercer de forma ilimitada cuando afecte a buques de
pabellén extranjero en espacios maritimos en los que rige el principio de liber-
tad de navegacion, sino de acuerdo con los tratados internacionales suscritos
por Espaia.

Por ello, es preciso analizar los poderes concretos de actuacion del buque
de guerra en relacion a los principales «atentados contra la seguridad mariti-
ma», que son: pirateria, trafico ilicito de seres humanos en la mar, trafico ilici-
to de estupefacientes en la mar, trafico de armas en la mar y terrorismo en la
mar.

Pirateria

En el Derecho Internacional se regula con el Convenio de Jamaica
(CONVEMAR), pero esta regulacién resulta insuficiente.

Los poderes legales de actuacién del buque de guerra en relacion al delito
de piraterfa son tanto visitar y registrar al buque sospechoso como, en su caso,
apresar y detener.

Si bien esto rige en alta mar, la mayor parte de la doctrina especializada
entiende que si la soberania de los Estados riberefios sobre sus respectivas
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Patrullero Infanta Cristina en la operacion ATALANTA.

zonas econdmicas exclusivas se limita a los fines de exploracién y explota-
cién, conservaciéon y administracion de los recursos naturales, y otros de
contenido econdmico, ningtin Estado, ni siquiera el riberefio, podria reprimir
la pirateria en su zona econdmica exclusiva, interpretacion que por absurda
debe ser rechazada.

El caso de la pirateria frente a las costas de Somalia tiene un régimen
excepcionalisimo, ya que las resoluciones de la ONU de 2008 y la Accion
Comtn 2008/851 de la UE permiten la intervencion en el mar territorial,
incluso en el propio territorio de Somalia. Son normas sin precedente y se
deben respetar las normas internacionales sobre derechos humanos.

Trafico ilicito de seres humanos en la mar
En el 4mbito internacional se regula en el Convenio de Jamaica (CONVE-
MAR); la Convencion de Naciones Unidas Contra la Delincuencia Transna-

cional Organizada 2000 o Convenio de Palermo, siendo sus protocolos adicio-
nales Protocolo para Prevenir, Reprimir y Sancionar la Trata de Personas y
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Protocolo contra el Trafico Ilicito de Migrantes, por Tierra, Mar y Aire los que
tienen aplicacion; la iniciativa y agencia FRONTEX, en el dmbito de la Unién
Europea.

El dmbito de actuacién del buque de guerra, a tenor de lo dispuesto en el
Convenio de Jamaica, se circunscribe al derecho de visita del buque sospecho-
so, pero no autoriza el apresamiento ni la detencion en el caso de que se
confirmen las sospechas.

El Convenio Palermo apenas supone avance respecto al Convenio de Jamai-
ca. Establece tanto el deber de notificar al Estado del pabell6n, como la necesi-
dad de obtener la autorizacion de este para visitar el buque, registrarlo y, si se
hallan pruebas de que este estd involucrado en el trafico ilicito de migrantes,
apresar y detener. Hay dos excepciones a esta norma: buques sin nacionalidad y
estado de necesidad para evitar peligro inminente para la vida de las personas.

Trafico ilicito de estupefacientes en la mar

En el Derecho Internacional se regula en el Convenio de Jamaica, la
Convencion de las Naciones Unidas, de 20 de diciembre de 1988, contra el
trafico de estupefacientes y sustancias psicotrépicas y en el Acuerdo nim. 156
del Consejo de la UE.

El Convenio de Jamaica no reconoce al buque de guerra el derecho de
apresar y detener a los buques que se dediquen a este trafico ilicito, cualquiera
que sea su pabellén, ni siquiera autoriza el derecho de visita e inspeccion.

La Convencién de las Naciones Unidas de 1988 suple las carencias del
CONVEMAR vy permite a los buques de guerra de un Estado Parte, que
tengan sospechas de trafico ilicito de un buque que enarbole pabellon de otro
Estado Parte, solicitar al Estado del pabellon que confirme la matricula, y si la
confirma, a solicitarle autorizacidén para inspeccién y visita y, en su caso,
apresamiento y detencién. Estas medidas se adoptan en los términos que auto-
rice el Estado del pabellén.

El Acuerdo nim. 156 del Consejo de la UE no aporta grandes novedades
respecto de la Convencién de 1988, limitdndose a realizar un desarrollo de
esta, con algunas concreciones.

Trafico de armas en la mar

No se regula en el Convenio de Jamaica.

El Convenio de Palermo aplica uno de sus tres protocolos complementa-
rios, el Protocolo contra la fabricacion ilicita y el trafico de armas de fuego de
2001. También se regula en los Protocolos de 2005 de enmienda al Convenio
SUA 'y al Protocolo SUA de 10 de marzo de 1988.
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En relacion al trafico de armas, no existe norma nacional ni internacional
especifica que permita, con cardcter general, a nuestros buques de guerra la
prevencion, persecucion y represion, respecto de buques extranjeros, en zonas
econdmicas exclusivas (ni siquiera en la espafiola) o en alta mar. Esto signifi-
ca un enorme contrasentido, cuando la voluntad manifestada de la comunidad
internacional es la de luchar contra este delito. Todo ello con una importante
salvedad, y es la de que el trafico de armas se vinculara con los delitos de
terrorismo, tendencia muy de actualidad.

Terrorismo en la mar

En el 4mbito internacional, no se regula en el Convenio de Jamaica.

Se regula en el Convenio y Protocolo SUA, de 10 marzo de 1988; los
Protocolos de 2005 de enmienda al Convenio SUA y al Protocolo SUA; el
Cédigo Internacional para la Proteccion de los Buques y de las Instalaciones
Portuarias (Cédigo PBIP), en vigor desde julio de 2004; el Sistema de Segui-
miento de Largo Alcance (Sistema LRIT), en vigor desde enero de 2008; la
Iniciativa de Estados Unidos, PSI (Proliferation Securiti Iniciative) y la
Operacion OTAN, ACTIVE ENDEAVOUR.

El buque de guerra de un Estado Parte, segin el Convenio y Protocolo
SUA y los Protocolos de 2005 de enmienda, cuando tenga sospechas de que
un buque de otro estado ha participado, participa o va a participar en la comi-
sion de cualquiera de los delitos tipificados, puede pedir autorizacién al Esta-
do del pabellon para la visita y registro del buque sospechoso y, en su caso,
para el apresamiento y detencion.

El Estado del pabellén puede autorizar la visita e inspeccion solicitada, y en
su caso el apresamiento y detencion; hacer que sus propios agentes realicen la
visita y el registro; realizar la visita y el registro de forma conjunta con el Esta-
do solicitante o negar la autorizacion de visita y registro. Con el importante
matiz de que la falta de contestacion del Estado requerido durante cuatro horas
puede ser interpretada por el Estado requirente como una tdcita autorizacion.

Proteccion juridica

En sus cometidos como «agentes de la autoridad», la legislacién nacional
les da proteccion juridica especifica en el ejercicio de sus funciones. De forma
genérica esta proteccion se articula en los siguientes aspectos:

— Principio de veracidad. Las actas de inspeccién y las denuncias que
formule en el ejercicio de sus funciones dan fe y gozan de presuncion
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de veracidad respecto de los hechos reflejados en las mismas, salvo
prueba en contra.

— Proteccion penal. Si recibiera insultos, amenazas u ofrecimientos en el

ejercicio de sus funciones, lo podrd poner, a la mayor urgencia posi-
ble, en conocimiento de su superior inmediato y dar cuenta del hecho
al juzgado correspondiente, haciendo constar en el oficio su condicién
de agente de la autoridad.

— Solicitud de colaboracion. Si se viera impedido o imposibilitado para

desarrollar sus cometidos con el fin de prevenir la comision de infrac-
ciones o faltas, podra requerir el auxilio de la autoridad judicial o
gubernativa.

Esto enlaza con dos cuestiones:

— Detenciones. El art. 17 de la Constitucion dispone que toda detencion

tendrd una duracién maxima de 72 horas, y que para excederla es
necesaria la autorizacion judicial.

Uno de principales problemas al intervenir en espacios maritimos leja-
nos de nuestras costas contra buques sospechosos de cometer alguno
de los delitos internacionales de jurisdiccién universal es el de qué
hacer con los presuntos delincuentes y con los efectos del delito, caso
de confirmarse las sospechas. Y mds en concreto, como se puede
conciliar la necesaria detencion o apresamiento de los presuntos delin-
cuentes, el buque y su carga, con el derecho fundamentad a la libertad
y sus distintas garantias.

El Tribunal Constitucional en la sentencia 21/1997, de 10 de febrero,
dictada al resolver el recurso de amparo interpuesto por el capitdn
del buque mercante Archangelos, resuelve esta cuestiéon. De la
doctrina contenida en la expresada sentencia, se deduce que en caso
de detencién en espacios maritimos alejados de nuestro territorio no
se produce una privacion de los derechos fundamentales del deteni-
do, pero si una limitacién a su ejercicio, derivada de la especial
situacion de lejania y aislamiento en la que se produce la detencién.
Limitacién para cuya legalidad resulta esencial su control, aunque
sea a distancia, por la autoridad judicial competente, debiendo
producirse el traslado del detenido a presencia judicial en el plazo
mds breve posible.

— Registros. Respecto a los registros, el art 18.2 de la Constitucién esta-
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blece que el domicilio es inviolable, ninguna entrada o registro se
puede hacer sin consentimiento del titular o resolucion judicial.

En el supuesto de los registros de buques realizados en la mar, ha sido
frecuentemente invocada por los imputados la supuesta vulneracion
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del derecho fundamental de la inviolabilidad del domicilio, reconoci-
do por el articulo 18.2 de la Constitucién espafiola.

De la doctrina del Tribunal Supremo, confirmada por el Tribunal
Constitucional, se desprende que las bodegas, el puente, la sala de
maquinas o los espacios comunes del buque no tienen la consideracion
de domicilio; mientras que si la tendrian los camarotes particulares en
los que la tripulacion o los pasajeros desarrollan su vida intima, perso-
nal o familiar.

Asi el Tribunal Constitucional define el domicilio, a estos efectos,
como un espacio en el cual el individuo ejerce su vida privada perso-
nal o familiar, espacio que debe quedar excluido de las observaciones
ajenas y de las intromisiones de los demads, salvo autorizacion del inte-
resado (STC 110/84, de 26 de noviembre, entre otras muchas).

Ello no quiere decir que los camarotes privados no puedan ser regis-
trados, pero si que para su registro sera necesario o el previo consenti-
miento del titular o, en su defecto, una resolucién judicial que lo auto-
rice, debiéndose cumplir las formalidades previstas al respecto en la
Ley de Enjuiciamiento Criminal.
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LA LOGISTICA BASADA
EN LAS PRESTACIONES:
.EL FUTURO DEL SOSTENIMIENTO
EN LAS FUERZAS ARMADAS?

Santiago ACOSTA ORTEGA

<A

Introduccion

UNQUE puede resultar ya un tépico demasiado manido,
lo cierto es que para hablar de cualquier tema que afecte
a las Fuerzas Armadas es inevitable referirse a los
profundos cambios que vienen sucediéndose en el pano-
rama estratégico mundial desde la caida del Muro de
Berlin y el final de la Guerra Fria, los que se aceleraron
desde los atentados del 11 S en Estados Unidos y la
declaracién de la «Guerra Global contra el Terroris-
mo». La necesidad de adaptarse a estos cambios impul-
s0 la transformacidn del sistema defensivo y de los ejér-
citos y las armadas occidentales en un proceso que ain

no ha terminado.

En el caso de la logistica, a los cambios estratégicos hay que sumar
ademds la continua evolucidn técnica que esta ha experimentado en las ulti-
mas décadas en el dmbito civil, ofreciendo a los responsables de la logistica
militar la posibilidad de mejorar su eficacia y eficiencia mediante la imple-
mentacién de nuevas técnicas ya probadas con éxito en las empresas.

La suma de ambos factores ha venido propiciando la aparicidn, en el
campo de la logistica militar, de nuevos conceptos procedentes de la empresa,
que rdpidamente adquieren carta de naturaleza y se hacen omnipresentes. Si
en la década de los 90 fue la filosofia Just in Time, en los primeros afios de
este siglo ha sido la Logistica Basada en las Prestaciones (Performance Based
Logistics, PBL) la que ha venido imponiéndose, y la que parece va a represen-
tar el futuro inmediato del apoyo logistico en las Fuerzas Armadas de los
paises militarmente mas avanzados.
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Evolucion de la Logistica de Defensa de Estados Unidos

Como en tantas otras ocasiones, el concepto PBL proviene de Estados
Unidos, cuyo Departamento de Defensa (DoD) lo ha declarado como su estra-
tegia de apoyo preferida (1), por lo que para entender cémo se ha llegado a él
es preciso hacer un breve repaso de la evolucion de la logistica militar en las
FAS estadounidenses.

Como es légico, los cambios en esta han ido en paralelo a los del escenario
estratégico vigente en cada momento histérico. Desde la Segunda Guerra
Mundial hasta el final de la Guerra Fria, el DoD funcionaba con una logistica
«masiva»: grandes infraestructuras y grandes inventarios que resultaban ser
caros y provocaban a menudo cuellos de botella en el apoyo. El final de la
Guerra Fria trajo consigo la reduccion del DoD y de su presupuesto (se trataba
de cobrar los famosos «dividendos de la paz»); la Revisiéon Cuatrienal de la
Defensa (QDR) de 1997 establecia la necesidad de que el DoD redujese su
infraestructura de apoyo y racionalizase sus procesos de adquisicion.

El nuevo entorno estratégico imponia la necesidad de una logistica mas
flexible, moévil, integrada y precisa: el documento estratégico Joint Vision
2010 establecia la Logistica Enfocada (Focused Logistics) como uno de los
cuatro conceptos operacionales en los que habria de basarse la accién conjun-
ta de las Fuerzas Armadas. El documento Joint Vision 2020, que actualizaba y
ampliaba el anterior, volvia a definir el concepto (2), hacia cuya consecucién
se orientaba toda la transformacion logistica. En 2001 se publicé el informe
Product Support (3) for the 21" Century, que proporcionaba un plan de imple-
mentacién para alcanzarlo a través de una estrategia de «logistica basada en
las prestaciones», y la QDR de ese mismo afio establecia que «el DoD imple-
mentard la Logistica Basada en las Prestaciones para aligerar la cadena de
aprovisionamiento e incrementar la disponibilidad para los sistemas de armas
y los consumibles». La QDR 2001 sefialaba también la necesidad de reducir la
«huella logistica», mejorar la movilidad de las FAS e incrementar la fiabilidad
(reliability) de los sistemas de armas del DoD.

(1) US DoD Defense Acquisition Guidebook 2006.

(2) Focused Logistics es la capacidad de proporcionar a la fuerza conjunta el personal,
equipo y material adecuados en el lugar, tiempo y cantidad correctos, a través de todo el espec-
tro posible de operaciones militares. Esto se logrard mediante un sistema de informacién en
tiempo real basado en la web que proporcione total visibilidad de los recursos como parte de un
escenario operacional comdn (...) (JV 2020).

(3) Product Support (Apoyo al Producto) es el conjunto de las funciones de apoyo logis-
tico necesarias para mantener la disponibilidad y la capacidad operativa de un sistema o
subsistema.
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La nueva estrategia y estructura del DoD para el apoyo al producto

Con el objeto de alcanzar los objetivos en el &mbito logistico marcados por
la QDR 2001, el DoD adopt6 un cambio fundamental en su politica de apoyo:
el jefe de Programa (Program manager, PM) de un sistema de armas dejaba
de ser sdlo el responsable de la eficiente y correcta adquisicién de este para
pasar a serlo ademds de su sostenimiento durante todo su ciclo de vida. Esta
iniciativa, conocida como «Gestion Total del Ciclo de Vida del Sistema»
(Total Life Cycle System Management, TLCSM) se define como la implemen-
tacion, gestion y supervision, por parte del jefe de Programa designado, de
todas las actividades asociadas con la adquisicion, desarrollo, produccién,
entrada en servicio, sostenimiento y baja de un sistema de armas a través de
todo su ciclo de vida.

Junto con esta nueva estructura, se adoptaba la nueva estrategia de la PBL,
que como ya se ha mencionado pasaba a ser la estrategia preferida por el DoD
para el apoyo a sus sistemas de armas. El PM debera asi «desarrollar e imple-
mentar estrategias de logistica basada en las prestaciones que optimicen la
disponibilidad total del sistema minimizando los costes y la huella logistica» (4).

La Logistica Basada en las Prestaciones (PBL). Disefio de la estrategia a
aplicar

La PBL puede definirse como la adquisicién del apoyo como un conjunto
integrado y aceptable (affordable) disefiado para optimizar el alistamiento
(readiness) del sistema y alcanzar los objetivos de prestaciones fijados para un
sistema de armas mediante acuerdos de apoyo de larga duracién, con lineas
claras de autoridad y responsabilidad.

La aplicacion de la PBL puede hacerse a nivel de sistema, subsistema o
incluso de componentes, dependiendo de las circunstancias de cada programa
y del apropiado anélisis caso por caso. La estrategia PBL aplicable a cada
caso es Unica y se define exclusivamente para éI.

Una de las principales decisiones en el disefio de esta estrategia es la de
elegir las «fuentes de obtencién» del apoyo; aqui es preciso dejar claro que
PBL no significa necesariamente «externalizacién». Los suministradores del
apoyo pueden ser bien contratistas privados, bien instalaciones u organismos
del propio DoD, por lo que el apoyo PBL puede ser totalmente externalizado,
totalmente orgdnico, o una mezcla de ambos, ya que lo que se busca es la
eficiencia, y esta no tiene por qué provenir exclusivamente de contratistas
privados.

(4) DoD, Directive 5000.01.
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Otro aspecto muy importante de la estrategia PBL es el establecimiento de
acuerdos de prestaciones (Performance Based Agreements, PBA) con el usua-
rio final (warfighter). Estos PBA son documentos con el formato de un
memorando de entendimiento (MOU), en los que el jefe de Programa y los
usuarios finales negocian los objetivos de prestaciones que deberdn alcanzar-
se, de tal modo que el coste sea asumible con los créditos disponibles. A modo
de ejemplo, el PBA para el apoyo al F/A 18 fue negociado y firmado, por un
lado, por el capitdan de navio jefe de Programa, y por otro por el vicealmirante
comandante del Arma Aérea (Commander Naval Air Forces) y los capitanes
de navio comandantes de las Alas del Atlantico y Pacifico (Strike Figther
Wing Atlantic and Pacific).

Evidentemente, para saber si se alcanza un objetivo, este debe poder
medirse, por lo que es imprescindible establecer una serie de pardmetros de
prestaciones. El DoD (5) ha definido cinco indicadores de alto nivel:

— Disponibilidad operativa: porcentaje de tiempo que un sistema de
armas estd disponible para efectuar una mision.

— Fiabilidad operativa: porcentaje de objetivos alcanzado por un sistema
de armas (lanzamientos, salidas, etcétera).

— Coste por unidad de uso: coste total de operacién dividido por la
unidad de uso apropiada (hora de vuelo, lanzamiento, etcétera).

— Huella logistica: presencia fisica de elementos de apoyo logistico
necesarios para desplegar, apoyar o trasladar un sistema de armas.

— Tiempo de respuesta logistica: tiempo transcurrido desde que se remite
la peticion logistica hasta que esta es satisfecha.

Estos indicadores de alto nivel se transforman luego en indicadores de bajo
nivel logisticos y financieros que puedan ser incluidos en los acuerdos que
posteriormente se firmardn con los proveedores de apoyo (recordemos, priva-
dos u orgénicos), de modo que su ejecucidon concreta pueda ser medida de
manera fiable. Como ejemplos podriamos citar: Non-Mission Capable Supply
(porcentaje de tiempo que un sistema estd inoperativo por falta de un repuesto
critico), porcentaje de peticiones satisfechas en determinado periodo dentro de
los pardmetros fijados, tiempo de espera del cliente, tiempo de reparacion, etc.

El jefe de Programa negociard con los proveedores, fijando los pardmetros
de prestaciones que permitan alcanzar los objetivos del usuario y plasmindo-
los en los correspondientes PBA que firme con ellos. Estos PBA con los
proveedores pueden tomar la forma de contratos con los proveedores comer-
ciales, 0 de MOU/MOA con los proveedores orgdnicos.

(5) Memorando del subsecretario de Defensa para Adquisiciones, Tecnologia y Logistica,
de 16 de agosto de 2004.
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El Equipo Integrado de Producto (Integrated Product Team)

El primer paso para la implementacion de una estrategia PBL aplicada a un
programa es evidentemente decidir si debe ser aplicada o no. Para ello el jefe
de Programa y su oficina deben evaluar una serie de criterios que permitiran
predecir los potenciales beneficios: edad del sistema, impacto en la estructura
orgdnica de la implementacion, viabilidad de la base comercial que podria
prestar el apoyo, estado de la tecnologia, etc. Para decidir la estrategia de
apoyo a un programa, de nueva creacioén o ya existente, debe llevarse a cabo
un exhaustivo andlisis coste-beneficio que determine cudl es la mejor solucién
para el apoyo a un sistema, al que se denomina Business Case Analysis
(BCA), y que puede repetirse en las diferentes fases de su ciclo de vida.

Una vez decidida la aplicacién de la PBL a un programa, el siguiente paso
es la creacién de un Equipo Integrado de Producto (IPT). No existen reglas
fijas sobre la composicion de este IPT, que variard segin cada caso. Ademas
del jefe de Programa puede incluir también representantes de los mandos
operativos, de los 6rganos responsables de ingenieria, adquisiciones, tecnolo-
gias de la informacidén, contratos, gestores de inventario e incluso contratistas
privados. El IPT es pues un equipo multidisciplinar donde estdn representadas
todas las dreas funcionales que tendrdn que ver con el sistema a lo largo de su
ciclo de vida, facilitando la comunicacién entre ellas por encima de las fronte-
ras orgdnicas.

El Integrador de Apoyo al Producto (Product Support Integrator)

Como ya se ha mencionado, la PBL puede ser aplicada mediante provee-
dores organicos, privados, o por una mezcla de ambos. Para integrar estas
diferentes fuentes de apoyo, el jefe de Programa cuenta con el Integrador de
Apoyo al Producto (PSI), que puede ser a su vez igualmente organico o priva-
do. Asi, aunque el jefe de Programa tiene la responsabilidad dltima del correc-
to funcionamiento del sistema, delega en el PSI para la ejecucién del apoyo.

Los contratos PBL

Con los contratos tradicionales, el DoD se limitaba a establecer qué bienes
o servicios necesitaba, y la Unica responsabilidad del contratista era propor-
cionarlos segun lo acordado. El riesgo de una eventual degradacion de los
sistemas por no disponer del material o no realizar una reparacién en su
momento era soportado por el DoD. Con los contratos PBL, el DoD especifica
y compra el nivel de prestaciones deseado, y es el contratista el que determina
como debe alcanzarse ese nivel, con lo que tiene que asumir parte de ese ries-
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go. Como resultado de esta transferencia de riesgo, los incentivos del contra-
tista cambian: si con el método tradicional obtenia mds beneficios cuantas
mds reparaciones efectuase o mas repuestos vendiese, con el PBL su interés
estd en mejorar la fiabilidad del sistema, reduciendo asi el nimero de repara-
ciones y de repuestos necesarios, lo que le permitird obtener un mayor margen
de beneficio. Esto se refleja en los dos tipos de contratos que pueden darse en
PBL: coste plus y precio fijo. El factor determinante para elegir entre ambos
estd en el riesgo existente en el precio. Durante las fases iniciales de un
programa, cuando los costes atin no estdn claros y no existe experiencia para
hacer las previsiones, se utiliza el primer tipo, pagando el DoD al contratista
por los costes incurridos; el objetivo final es llegar a un contrato de larga
duracion a precio fijo, lo que podrd hacerse cuando los precios se estabilicen y
se puedan hacer previsiones fiables y razonables. En ambos casos puede esta-
blecerse una serie de incentivos por la buena ejecucién del apoyo por parte del
contratista: primas, extensiones del contrato o ahorros compartidos entre el
contratista y el DoD. También existe la posibilidad de aplicar penalizaciones
por el incumplimiento de los objetivos de prestaciones marcados.

La colaboracion publica-privada

La citada colaboracién en la PBL entre proveedores privados y orgdnicos
puede llegar a ser muy estrecha. La ley estadounidense permite que una
instalaciéon del DoD pueda servir como subcontratista de un contratista
comercial que esté trabajando como PSI para el propio departamento: «El
secretario de Defensa puede vender... a una persona ajena al Departamento
de Defensa articulos y servicios... que no estén disponibles en ninguna otra
fuente comercial de Estados Unidos» (6). Con esta base legal, en los progra-
mas PBL pueden llegar a establecerse lo que se denomina Depot Maintenan-
ce Partnering: acuerdos entre una instalaciéon de mantenimiento orgdnica y
una o mds industrias privadas para ejecutar un trabajo o para utilizar instala-
ciones y equipo. Los acuerdos pueden tomar una o mds de las siguientes
formas:

— Uso de instalaciones, equipo y empleados del sector ptiblico para efec-
tuar trabajos o producir bienes para el sector privado.

— Uso por el sector privado de instalaciones y equipo del sector puiblico
para desarrollar un trabajo para este.

— Acuerdos de reparto de trabajo, usando instalaciones y empleados de
ambos sectores.

(6) US Code, Title 10, Section 2563.
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La colaboracién sin embargo tiene un limite cuantitativo legal: «No
podrén ser usados més del 50 por 100 de los créditos asignados en un afio
fiscal a un Ejército, a la Armada o a una Agencia de Defensa para el manteni-
miento a nivel depot (arsenal) y trabajos de reparacién, en contratar para
estos fines a personal no perteneciente al gobierno federal» (7). Es el medio
de mantener lo que llaman las Capacidades Logisticas Fundamentales: el
desarrollo de la carga de trabajo necesaria para mantener una capacidad
logistica fundamental que es propiedad del gobierno y operada por este
(incluyendo personal, equipo e instalaciones). Capacidades que son también
aseguradas por ley: «El SECDEF... asignard a tales instalaciones la carga de
trabajo suficiente para asegurar la eficiencia econémica y la competencia
técnica en tiempo de paz, preservando la capacidad de incremento y reconsti-
tucion...» (8).

Resultados de la aplicacion de PBL

La aplicacién de la estrategia PBL en el DoD ha mejorado los resultados
en la gestion de material: en la US Navy la disponibilidad del material en
aquellos programas que se ha implementado se ha incrementado en una media
del 30 al 40 por 100, mientras que el tiempo de respuesta logistica se ha redu-
cido entre un 70 y un 80 por 100.

Sin embargo, uno de los principales objetivos de la aplicaciéon de este
concepto era la reduccion de los costes de sostenimiento de los sistemas, y
varios afios después de ser declarada la estrategia de apoyo preferida en el
DoD no estd claro que esto se haya conseguido. Segtin un informe de la US
Government Accountability Office (GAO) (9) de 2008, que evaluaba una
muestra de 29 programas, aunque en algunos aparecia una pequefia reduccién
de costes, en los dos tnicos programas en que se mantenia el apoyo tradicio-
nal y el PBL (en la USAF y la USN respectivamente) los acuerdos PBL resul-
taban ser mds caros. Ademads, el informe afirmaba que ciertas caracteristicas
de los acuerdos PBL del DoD —duracién limitada del contrato que no hacia
rentables las inversiones del contratista, variaciones del presupuesto dedicado
a sostenimiento, propiedad del inventario que seguia siendo del DoD y la
carencia de mediciones de coste y de incentivos efectivos— podian reducir la
capacidad de los incentivos de motivar a los contratistas para reducir costes.

(7) US Code, Title 10, Section 2466.

(8) US Code, Title 10, Section 2464.

(9) United States Government Accountability Office Report, «Improved Analysis and Cost
Data Needed to Evaluate the Cost- effectiveness of Performance Based Logistics». December,
2008.
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Aplicacion de la estrategia PBL en Espaiia

A pesar de que su capacidad para conseguir la deseada reduccion de costes
no estd aun clara, si lo estd la de mejorar la eficacia de la gestion logistica, por
lo que en cualquier caso parece que el concepto PBL va a ser el nuevo para-
digma logistico en los préximos afios. En el Reino Unido se comenzé a adop-
tar un modelo similar (llamado alli contracting for availability) ya en 1999,
contratando asi el sostenimiento de los Harrier y Tornado con el objetivo
principal de reducir costes. La National Audit Office afirmaba en 2007 que se
habian logrado importantes reducciones en el coste del mantenimiento de
estos aviones (10).

En Espaiia, la Instruccién 5/2008 del SEDEF, por la que se regula el soste-
nimiento de armamento y material, ya establece que «la politica de contrata-
cién se deberd basar, siempre que sea posible, en contratos por prestaciones o
disponibilidad...» y, aunque en ella se afirma que las Fuerzas Armadas deben
mantener la capacidad de ejecucion de las actividades de mantenimiento,
también dice que deberdn adoptarse «férmulas contractuales que permitan
transferir a la industria mayor nivel de responsabilidad en el sostenimientos.
Ademds, en la instruccidn se sefiala que deberan buscarse férmulas innovado-
ras para aprovechar el exceso de capacidad de los centros logisticos de los
Ejércitos y la Armada, como por ejemplo «el uso compartido con la industria,
mediante modelos de cooperacién industrial tanto para uso propio de esta
como en apoyo a las necesidades de los Ejércitos y la Armada».

Parece pues que la instruccion apuesta por un sistema en la linea del adop-
tado por el DoD, justificado en nuestro caso por la necesidad de incrementar
la disponibilidad operativa y eficacia de las FAS, la biisqueda de economias
de escala y reducir la pérdida de capacidad de los centros logisticos.

A priori, la implementacién de un sistema como el americano presenta
algunos impedimentos que pueden dificultar su correcta aplicacion. Sin
embargo, y paraddjicamente, es posible que nuestra situacién de partida para
adoptar la estrategia PBL sea mejor que la del DoD. Este tenia una importante
capacidad de sostenimiento orgédnica que debia adaptar a la nueva situacion, lo
que suponia un importante cambio de mentalidad; en nuestro caso, y como
dice la propia Instruccién 5/2008, la capacidad productiva de arsenales,
parques y maestranzas se ha venido reduciendo, y sus capacidades en instala-
ciones y equipamiento «no siempre pueden ser utilizadas de forma eficiente»,
por lo que la industria ya tiene un importantisimo papel en el sostenimiento.

Tampoco existe en nuestro caso un limite legal a la cuantia de los créditos
que pueden emplearse en contratar servicios externos. Por otro lado, la Ley

(10) En el caso britdnico la duracién de estos contratos estd entre los 19 y los 25 afios, y la
propiedad de los inventarios de repuestos es del contratista.
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30/2007 de Contratos del Sector Ptblico ha introducido la nueva figura del
«contrato de colaboracidn entre el sector publico y el sector privado» (11),
que puede tener ademds una duracién de 20 afios, con lo que ya se dispone de
la herramienta legal necesaria para la implementacion de la estrategia PBL.
En Espafia ademads ya existen ejemplos de acuerdos similares a los depot part-
nering: el Centro de Simulacién de las FAMET es explotado conjuntamente
por el Ejército de Tierra e Indra. De las 15.000 horas disponibles de simulador
al afio, el ET necesita s6lo 5.000, y el resto es utilizado por Indra para terceros
clientes a cambio de su mantenimiento.

Quiza lo més dificil de implementar seria el importante cambio que supon-
dria el TLCSM, pero en realidad esta estructura no es imprescindible para
hacer contratos por prestaciones y podria obviarse, al menos a corto plazo.

Asi pues, una vez definidos correctamente los pardmetros a medir en cada
caso (recordemos que no existe una receta PBL para todos los contratos, sino
que cada uno de ellos es especifico y hecho «a medida»), la implantacién de
la estrategia PBL nos aportaria una serie de beneficios:

— Mejoraria nuestra posicion ante las empresas, ya que podriamos
exigirles un nivel de prestaciones y serian ellas quienes asumiesen el
riesgo de su incumplimiento.

— Los incentivos de los contratistas cambiarian, puesto que en lugar de
ganar mds cuantas mas reparaciones efectuasen, sus beneficios se
incrementarian si se redujese el nimero de reparaciones necesarias.

— Se contaria con un sélo responsable del sostenimiento (el PSI), que
integraria todos los posibles subcontratistas y a quien se le podria
exigir el correcto funcionamiento de todos ellos.

— Las capacidades orgdnicas de sostenimiento (recordemos que PBL no
significa externalizacion) podrian integrarse con las de la industria,

(11) Son contratos de colaboracién entre el sector publico y el sector privado aquellos en
que una administracion puiblica encarga a una entidad de derecho privado, por un periodo deter-
minado en funcién de la duracién de la amortizacion de las inversiones o de las formulas de
financiacién que se prevean, la realizacion de una actuacién global e integrada que, ademds de
la financiacion de inversiones inmateriales, de obras o de suministros necesarios para el
cumplimiento de determinados objetivos de servicio ptblico o relacionados con actuaciones de
interés general, comprenda alguna de las siguientes prestaciones:

a) La construccion, instalacién o transformacion de obras, equipos, sistemas y productos o
bienes complejos, asi como su mantenimiento, actualizacién o renovacion, su explotacién o su
gestion.

b) La gestion integral del mantenimiento de instalaciones complejas.

¢) La fabricacién de bienes y la prestacién de servicios que incorporen tecnologia especifi-
camente desarrollada con el propdsito de aportar soluciones mds avanzadas y econémicamente
mds ventajosas que las existentes en el mercado... (Art. 11 LCSP).
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mediante las contraprestaciones que se acordasen, lo que permitiria
mantener su capacidad técnica y sus conocimientos al dia.

Podria objetarse que el nuevo sistema acentuaria nuestra dependencia de
las empresas, pero en realidad esta en la situacion actual es inevitable, ya que,
aparte de otras consideraciones, el nivel actual de la tecnologia de defensa
hace impensable ejércitos autosuficientes, incluso en casos tan significativos
como el de Estados Unidos. En nuestro caso, ademas, la reduccion de las
capacidades productivas de los centros logisticos nos impone, sea cual sea el
sistema, esa dependencia.

Conclusiones

Los condicionantes del entorno estratégico actual y el desarrollo tecnol6gi-
co han impuesto en el campo de la logistica militar la necesidad de buscar
soluciones innovadoras que mejoren su eficiencia y reduzcan costes.

En los Estados Unidos se ha apostado por la estrategia de la Logistica
Basada en las Prestaciones, la cual, aunque su capacidad para reducir costes
no esté atin clara, si ha demostrado que puede mejorar significativamente la
eficacia del apoyo logistico.

En Espaiia parece que nuestros condicionantes particulares, unidos a los
que se dan en todos los paises de nuestro entorno, nos llevan a la adopcion de
esta estrategia, y de hecho la Instruccién 5/2008 del secretario de Estado sobre
el Sostenimiento sefiala que debe tenderse siempre que sea posible a «los
contratos por prestaciones».

Si se disefia un buen sistema de medicion de estas prestaciones y un siste-
ma eficaz de incentivos y penalizaciones para el contratista, la estrategia PBL
puede incrementar notablemente la eficacia de nuestro apoyo logistico, mejo-
rando nuestra posicidn en las relaciones con las empresas y estimulando a
estas para mejorar su eficiencia, por lo que probablemente vaya imponiéndose
y generalizandose también entre nosotros. Por todo ello, seguramente el futuro
del sostenimiento en nuestras Fuerzas Armadas pase por la Logistica Basada
en las Prestaciones.
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El primer articulo del ejem-
plar del mes de noviembre
de 1911 estd dedicado a La
organizacion de las escue-
las navales de Alemania,
Austria e Italia, del capitdn
de navio Augusto Miranda y
del teniente de navio de
primera Manuel Anddjar. Le
sigue el titulado Ideas sobre
programas de ingreso en la
futura Escuela Naval, del
teniente de navio de primera
clase Manuel Garcia Veldz-
quez. A continuacién sigue
Memoria sobre el estado de
la inspeccion de 15 de julio
de 1911, de las obras del primer grupo contratadas con la
sociedad Espaiiola de Construcciones Navales en virtud
de la Ley de 7 de enero de 1908. En la seccion Manejo
marinero de los modernos buques de guerra, el articulo de
este nimero estd dedicado a la segunda parte de Resisten-
cia de materiales. Una necroldgica del general Alonso y
Sanjurjo da fin a esta primera parte.

Entre las notas profesionales, elaboradas por la
Seccion de Informacién, encontramos las siguientes: El
acorazado Rivadavia (Republica Argentina). El Thurin-
gen; El nuevo acorazado Moltke; Redes para torpedos;
Rapidez en el carboneo; Utilizacion de antiguos acoraza-
dos como fuertes; Un nuevo destroyer; Las construccio-
nes; Una nueva plancha coraza; Submarinos (Alemania).
La conduccion del fuego en la Marina de los Estados
Unidos; Las operaciones del Maine suspendidas; Ejerci-
cio de tiro; Palos de celosia (Estados Unidos). Turbinas
Parsons; La situacion en el Mediterrdneo, La cuestion de
las calderas; Sobre submarinos; Después de la explosion;
La catdstrofe del Liberté; Acorazados Jean Bart y Courbet
(Francia). La mdquina de combustion interna en su aplica-
cion a la Marina; El King George V; Nuevos destroyers;
Nuevos acorazados; El Orion; Averias en destroyers;
Utilizacion de torpedos como blancos (Inglaterra). Nuevo
dreadnought (Italia). Gastos navales; Botadura del primer
dreadnought,; Lanzamiento del acorazado Petropalowski
(Rusia).

La Misceldnea, dedicada a voladura del Maine; El
Factor Personal, que nos habla de la preparacion durante
la paz y la Bibliografia completan el contenido del tomo.

REVIET A DENTIAL

MARINA

A.M.P.F.
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La inauguracion del curso en
la Escuela de Guerra Naval
y la entrega de diplomas a la
XX promocién, en un acto
presidido por el ministro de
Marina almirante Abarzuza,
sirve de introduccién a este
nimero de la REVISTA.

El primer articulo versa
sobre La primera promocion
de caballeros guardias
marinas (1717), articulo del
contralmirante J. F. Gullén.
A continuacién aparecen: La
organizacion naval romana,
del profesor de la Universi-
dad de Barcelona y de la
Escuela de Guerra Naval, Francisco Felipe Olesa Muiiido;
El segundo, del capitan de fragata M. Romero; El hombre
en el espacio, de D. Crespo Gutiérrez; Un grano de arena,
del teniente de navio F. Dodero Garcia de Tudela; Opera-
cion Chariot, de L. de la Sierra, y Materiales refractarios
para calderas, del capitin de maquinas C. Bonaplata;

Las Notas Profesionales comienzan con la titulada
(Es posible el desarme?, traduccioén del Proceeding efec-
tuada por el capitdn de fragata F. Moscoso. Le siguen:
Nuevos horizontes para nuestras nuevas promociones,
extracto de la conferencia pronunciada por el teniente
coronel de intendencia José M.* Navarro Laguarta el 9 de
junio de 1961; La modernizacion de los submarinos tipo D,
del comandante de mdquinas J. Gonzalez Casal; El arma
que llegé demasiado tarde, traducida del Proceeding por
el teniente de navio Rafael de la Guardia; Avisos-escoltas
modernos, la serie Commandant Riviere, traduccién de la
Revue Maritime efectuada por el capitdn de fragata M.
Romero Moreno

Con las secciones Misceldnea; La marina Holandesa
de hoy; Historias de la mar, con titulo El piloto Pero Alon-
so Nifio, del teniente de navio J. Jaidenes Garcia, y el
Noticiario y Libros y Revistas ponen fin a este nimero de
noviembre de 1961.

A.M.P.F.
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del mar del arsenal de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DEL MES DE NOVIEMBRE

Dia Aiio

1  1591.—La ciudad mexicana de Chipal-
cingo se funda en este dia gracias al permiso que
otorga el gobierno virreinal a las familias Leyva,
Adame, Guevara y Alarcén para que establecie-
ran en el lugar un campamento.

2 1606.—Por estas fechas, Pedro Fernan-
dez de Quirds regresa a la bahia de Acapulco
después de descubrir las islas Nuevas Hébridas o
Vanuatu en el Pacifico y desembarcar en su isla
mayor, llamada del Espiritu Santo.

3 1538.—Tiene lugar por estas fechas, la
batalla de Tapakari en la ruta a Cochabamba en el
Pert. Tito Yupanqui y sus aliados de Charcas son
derrotados por el conquistador espafiol Gonzalo
Pizarro y sus aliados.

4  1688.—En este dia, el virrey del Perd
conde de Lemos funda la ciudad peruana de Puno
cerca del lago Titicaca, bautizdndola con el
nombre de San Carlos de Austria.

5 1526.— Andrés de Urdaneta, cosmégrafo,
marino y explorador espafiol participa en la expe-
dicion de Loaysa a Filipinas. Por estas fechas,
embarcado en la nave Santa Maria al mando de
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Carquizano, participa en la lucha sostenida por
los espafioles contra las fuerzas portuguesas de la
fortaleza de Ternate en las Molucas.

6  1519.—El conquistador espafiol Herndn
Cortés en su viaje hacia la capital azteca de
Tenochtitlan, vencida la resistencia que le ofrecié
la ciudad de Cholula, llega en este dia a Ixtapala-
pa cerca de Tenochtitldn.

7  1505.—Hernédn Cortés, protegido del
gobernador de Santo Domingo Nicolds de Ovan-
do, durante su estancia en la isla desarrolla las
funciones de escribano en la villa de Azia.

8  1536.—EI mariscal Alonso de Alvarado
sale de Lima con una nutrida expedicion para
reconquistar las ciudades de Jauja y Cuzco, sitia-
das por el inca Illa Ttpac.

9 1536.—En el camino hacia las ciudades
de Jauja y Cuzco, Alonso de Alvarado une a su
expedicion a los aliados wancas y otras etnias
enemistadas con los incas.

10 1755.—En esta fecha toma posesion de
su cargo como virrey de la Nueva Espafia Agus-
tin de Ahumada y Villalén, que habia desempe-
flado el gobierno de la ciudad espafiola de
Barcelona.
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11  1615.—El pirata holandés Jorge Spil-
berg, al frente de seis navios, ataca el puerto de
Salagua que es defendido heroicamente por sus
habitantes mandados por Sebastidn Vizcaino,
logrando rechazar a los piratas holandeses
después de un nutrido tiroteo, con bajas por
ambos bandos.

12 1567.—Pedro de La Gasca, pacificador
del Peru en las guerras civiles, obispo de Palencia
y mads tarde de Sigiienza, es enterrado en esta
fecha con grandes solemnidades en la iglesia de la
Magdalena de Valladolid, templo construido a sus
expensas y al que dejé bien provisto de rentas.

13 1533.—Alianza de Manco Inca con los
espafioles en el pueblo de Xaquixaguana. Fran-
cisco Pizarro reconoce la autoridad de Inca y se
compromete a ayudarlo contra los partidarios de
Atahualpa. Se celebra la alianza con la quema de
Challko Chima, uno de los capitanes generales de
Atahualpa.

14  1741.—El pirata inglés Jorge Anson, al
mando de la fragata Centurion y de las naves,
Gloucester, Severn, Royal, Wagner, La Perta y
An, contando con doscientos cuarenta cafiones y
mil hombres, arrasa e incendia la ciudad peruana
de Paita.

15 1542.—Juan Rodriguez Cabrillo, comi-
sionado por Pedro de Alvarado y apoyado por el
virrey de Nueva Espafia para explorar el Pacifico
norte y la peninsula de la Baja California, espera
encontrar la mitica y rica ciudad de Cibola. A
causa de los fuertes vientos y tormentas, sus naves
se reunen en este dia en la bahia de los Pinos,
conocida actualmente como Monterrey Bay.

16 1532.—El inca Atahualpa preso por los
espafioles en Cajamarca, en la que su poderoso
ejéreito no interviene ante el temor a que le hagan
dafio a su sefior «El Hijo del Sol», ofrece por su
libertad la estancia donde se encontraba llena de
oro y dos veces llena de plata.

17  1523.—El conquistador espafiol Pedro
de Alvarado, en su viaje de conquista hacia
Guatemala por orden de Cortés, llega con su
expedicion a Tehuantepec, donde los naturales le
recibieron en paz, ya que habian enviado antes
una embajada a Cortés, para prestar obediencia al
emperador.

18 1568.—El territorio de Guayana, adqui-
rié su primera identidad con el conquistador
espafiol Diego de Ordds. En esta fecha, se crea
oficialmente la provincia de Guayana.

19  1493.—Coldn, en su segundo viaje de
exploracién a las Indias, descubre la isla de
Borinquen, hoy Puerto Rico.

20  1525.—El rey Carlos I, por provision
real de esta fecha, confiere el titulo de Goberna-
dor del golfo de Higueras y cabo de Honduras a
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Diego Lépez de Salcedo, extendiendo dicho
cargo a sus provincias.

21 1536.—Por estas fechas, Hernando
Pizarro y sus aliados, tratan de asaltar el cuartel
general del rebelde Manco Inca, situado en la
ciudad peruana de Tambo.

22 1792.—El alzamiento de los indios de
Rio Bueno trajo como consecuencia la ruina de la
antigua ciudad chilena de Osorno. El capitdn
Tomds de Figueroa somete a los indios rebeldes
y, en presencia de los caciques amigos Iiil y
Catiguala, toma posesién solemne de dicha
ciudad en este dia.

23 1566.—Entre las 6rdenes de buen
gobierno, dictadas por el rey Felipe II para los
territorios espafioles de América, destaca en esta
fecha una real cédula prohibiendo despojar a los
indios de sus caciques y sefiores naturales.

24 1504.—Poco antes del mediodia de este
dia, muere en el Palacio Real de Medina del
Campo en Valladolid la reina Isabel la Catdlica.
Sus restos reposan en la Capilla Real de Granada,
mandada construir por su nieto, el rey Carlos I.

25 1569.—La ciudad venezolana de Nueva
Toledo, fundada por Gonzalo de Ocampo a orillas
del rio Manzanares, cambié su nombre por el de
Nueva Granada. Con la llegada de Diego Fernan-
dez de Zerpa, la ciudad recuper6 su actual nombre
de Cumand, que segtin la lengua que hablaban los
naturales significa la unién de mar y rfo.

26  1591.—A consecuencia de la viruela
negra, muere Cuitldhuac, penultimo emperador
azteca. En su lugar es elegido Cuauhtémoc, hijo de
Ahuizotl y la princesa de Tlateloco, Tilalcdpatl.

27 1630.—La ciudad de Lima sufre por
esta fecha un terremoto que afectd principalmen-
te a los edificios céntricos. Las vibraciones origi-
nadas por el movimiento hicieron rotar, en una
direccion y luego en la opuesta, una imagen de la
Virgen en la capilla de la Concepcién, fenémeno
que en la época se atribuy6 a un milagro.

28  1569.—Establecido el Santo Oficio en
Lima, en este dia hacen su entrada solemne, en
medio de una gran expectacion popular, los
inquisidores precedidos del pregonero que los
anunciaba con la frase «Paso, paso, a la Santa
Inquisicién».

29 1680.—El puerto y la ciudad peruana de
Paita en el Pacifico sufri6 en repetidas ocasiones
el ataque de los piratas. En este dia retorna por
segunda vez a la ciudad el pirata inglés Bartolo-
mé Sharp.

30 1539.—En este dia, el marqués Francis-
co Pizarro nombra a su hermano Gonzalo gober-
nador de Quito, quien toma posesion de su cargo
un afo después. )

CAPITAN JIM
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VIEJA FOTO

XX Promocién del curso de acceso al
Cuerpo de Suboficiales Contramaestres en el
castillo del buque escuela Galatea, 19 de
octubre de 1963. Los componentes de la
promocion son:

1.—Daniel Cervantes Bernal (primera fila,
sentado segundo por la izquierda).

2.—Francisco Llamas Alcazar (acuclillado
delante del capitdn de fragata comandante).

3.—Luis Muiiiz Rosas.

4.—Eugenio Calvo Pérez.

5.—Fernando Rubio Oliva (de pie, justo
detrds del péter).

6.—Fernando Serrano Fernandez.

7.—José Criado Pérez.

8.—Manuel Blanco Moran.

9.—José A. Marco Utrilla.

10.— Armando Aldeiturriaga Soto.

11.—Francisco Sudrez Garcia.
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12.—Manuel Herndndez Sanchez.

13.—Adolfo J. Quintas Morales (acucli-
llado segunda fila, tercero por la izquierda).

14.—Manuel Vigo Jiménez.

15.—José Gonzdlez Dobarro.

16.— Antonio Prades del Rio.

17.—Pablo Diaz Calleja.

18.—Francisco Diaz Rodriguez.

19.—Diego Almazédn Saldaia.

20.—Ramoén Borras Ameijeiras.

21.—Luis Aratjo Gonzélez.

22.—Jesus Lopez Lépez.

23.—José Ruiz Garcia.

24.—Vicente Moreno Ferndndez.

25.—Salvador Pefia Herndndez.

26.—Ledn Lopez Campos.

27.—Manuel Pérez Ferndndez.

Daniel CERVANTES AZNAR
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MARINOGRAMA NUMERO 468

Por TAL

1 D|2 A . 3 G|4M |5 K|6 P|7 E . 8 K|9 B .
10 J|11 D|12 O 13 F|14 B|15 F|16 A[17 N . 18 P|19 O
23 B|24 G|25 J|26 P[27 L|28 F . 29 M
34 L|35 M . 36 E[37 H|38 J[39 1|40 C
41 S |42 R|43 K . 44 T |45 H|46 N|[47 O[48 P[49 Q|50 I|51 O
52 E . 53 T[54 H . 55 D[56 A[57 G|58 Q . 59 0|60 N
61 Q|62 R|63 1 . 64 L|65 A . 66 D[67 B[68 F[69 L .
70Q |71 C|72 M . 73 E|(74 R|75 1|76 E|77 F . 78 F|[79 ]
80 Q . 81 H|[82 G . 83 K |84 K . 85 E|[86 D|[87 N|[88 A
. 890 L|90 P|91 K|92 C|93 L . 94 N|[95 B|9%6 M . 97 R
98 J . 99 K|100 F|101 R|102 E|103 H|104 S . 105 R[106 C .

]

107SIOSH.109 I{ 110 1111M112BII3N114A..

De un suelto de Ménica Ferndndez Aceituno publicado en el diario ABC.

20 B2l B |22 E

30 1|31 P|32 C

w
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DEFINICIONES Palabras

A.—Man.: Flechaste (acepcion antigua). . ..................... -
B.—Man.: Dicese del cabo o beta que ha estado en la estufa
hasta perder lahumedad. . ............ .. ... ... .... -

C.—Man. y Maq.: Herramienta muy usada a bordo para arrancar,
coger, cortar o sujetar fuertemente una cosa que por su tama-
o, forma o temperatura, u otra razén no puede cogerse con
Jas mManos . .........uii _—

D.—Arq.Nav.:Botaelbuquealmar.........................

E.—Org.: Entre los griegos, el que mandaba una nave de guerra con
subordinacién al primer jefe o «navarco», pero con autoridad
sobre los demds capitanes de los buques .. ................ -

F.—Man.: Cajera (acepcion antigua) ......................... -
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DEFINICIONES

Palabras

G.—Man.: Cualquiera de los puntos o picos de una vela y especial-
mente los dos inferiores, donde van las escotas y amuras de las
velas bajas y los escotines de las gavias, juanetes, etcétera. . . .

H.—Ocean.: Flujo diario del mar (acepcion antigua) .. ..........

I.—Man.: Cabo de grueso proporcionado y ordinariamente forrado
de cuero con que se atracan y sujetan a sus respectivos palos
las vergas mayores, tesandolo por medio de un aparejuelo a
sus chicotes. .. ...

J.—Nav.: Balsa de los indios de América formada por juncos gran-
des, con una vela cuadra que se adapta en verga horizontal,
fija en dos palos colocados en los juncos extremos de los
COSEAAOS v vt

K.—Man.: Referido a la maniobra, retirar o sacar todos o algunos de
los cabos de labor de los motones por donde laborean . ... ...

L.—Nav.: Especie de goleta americana que antiguamente era comtn
enlasAntillas. ............ ... .. .o oo

M.—Man.: Aferrelas velas. . ............o oo ool
N.—Bot.: Alga marina de nombre cientifico Chondrus crispus. . . . .
O.—Arq. Nav.: Cubeta propia para transportar liquidos ..........

P.—Mit.: Ninfa de los cuerpos de agua dulce —fuentes, pozos,
manantiales, arroyos y riachuelos—, encarna la divinidad del
cursode aguaque habita .......... ... .. ... ...

Q.—Mit.: Este héroe, por el que ya hemos preguntado en alguna
otra ocasion, participé en numerosas aventuras, muchas de
ellas desgraciadas. Después de sufrir numerosas calamidades
que le llevaron incluso a abandonar el trono de Atenas, buscé
refugio en las isla de Sciros, en donde creyé encontrar la paz
para sus ultimos afios. De nuevo estaba equivocado; el rey de
esta isla, Licomedes, le acompaid un dia a visitar unos acanti-
lados desde los que se disfrutaba una preciosa vista. En un
descuido del visitante el rey le precipité al mar.............

R.—Opt.: Cristal céncavo o convexo usado en distintos instrumen-
tosdeabordo (plural) ............. ... ... ... ...

S.—Man. y Nav.: Inicial con que en los escritos marinos y en la rosa
de la aguja ndutica se designa el rumbo y viento que se llama
«€@SNOTAESIE . . .\

T.—Org.: Los primeros y mds aguerridos infantes de marina que
saltan a la playa estdn integrados en esta Unidad (acrénimo) . .

MARINOGRAMA NOMERO 467

70 61 49

74 101 62

107 41 104
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82
37 81 45
110 63 109
38 98 10
9 5 84
93 89 64
35 4 9%
87 17 113
5147

90 18 48
80 58

42105 97
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HISTORIA DE LOS NUDOS
Y EL ARTE DE ANUDAR

Cajeta de fildstica,
de esterilla o francesa

Historia

Con el desarrollo maritimo espaiiol en el siglo xvI y de los conocimientos sobre navegacion
ocednica, los paises del entorno comenzaron a desarrollar una industria basada en el corso.

La silueta de los navios va cambiando de forma sensible. El galeén se constituye como
embarcacion principal para el transporte maritimo atlantico. Construido para afrontar duras
condiciones meteoroldgicas, la necesidad de defensa contra la casi permanente accién de la
pirateria inglesa, francesa y holandesa hace que se le incorpore un armamento fijo. El intercam-
bio de conocimientos merced a las alianzas y a los contactos con los habitantes del Pacifico y
del Nuevo Mundo hace que determinados conocimientos fluyan con relativa normalidad. Los
prisioneros y el apresamiento de navios de reciente construccion hacen el resto. El desarrollo
alcanzado por la Armada fue bastante notable para la época, y paises como Inglaterra, Francia y
Holanda tuvieron que esperar cerca de 200 aflos para alcanzar un desarrollo maritimo similar.
Sin embargo una mala politica de gobierno y naval en lo que nos afecta hizo que este desarrollo
fuese mermando hasta que la situacién hizo necesaria una completa actualizacion de procedi-
mientos, métodos de construccién y organizacion.

Asi pues, en el siglo xvii1, Espafia se encontraba en una renovacién importante de su estruc-
tura organizativa; se funda la Armada espafiola, agrupando las diferentes escuadras en una fuer-
za Unica; se crean los departamentos navales, embrion de los futuros arsenales y auténticos
complejos industriales especializados en la construccion y reparacion de buques, verdaderas
escuelas de aprendices, centros de adiestramiento del personal de la Armada y auténticos
centros de decisién agrupados en torno a un intendente; se envia personal al extranjero para
adquirir y actualizar los conocimientos nduticos y de ingenieria naval, adoptando métodos y
ensefianzas de paises que antes eran considerados enemigos. Fruto de ello son las diferentes
cajetas de tomadores o rizos que se emplean en la Armada para aferrar las velas y que, depen-
diendo del departamento en el que se realizase, recibian diferente nombre. Asi, tenemos que la
cajeta de fildstica, la cajeta del tipo francés o cajeta francesa y la cajeta de esterilla son dife-
rentes denominaciones para un mismo tipo de amarradura.

Asi podria explicarse y narrarse la aparicion de este tipo de trenzado. En Espafia, la descrip-
cién grafica mds antigua que he podido encontrar se encuentra en la lamina nimero 63, «Dife-
rentes gazas, vueltas, costuras, cosiduras, que se hacen a los cabos de todas las menas para
encapillarlas, como para hacer firme en el cuerpo y la arboladura de un navio con la entalinga-
dura de los cables a las anclas y rezones», del libro de don Juan José Navarro, marqués de la
Victoria (1), y otra posterior descrita en el libro de don Baltasar Vallarino, El arte de aparejar
un navio.

(1) NAVARRO, Juan José (marqués de la Victoria): Diccionario demostrativo con la configuracion o
anatomia de toda la arquitectura naval moderna. Cadiz, 1719.
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HISTORIA DE LOS NUDOS' Y EL ARTE DE ANUDAR

Etimologia

De igual manera que en las demds caje-
tas, su nombre genérico deriva del trenzado
tipo cajeta. El adjetivo de fildstica era el
nombre original como se conocia también a
la cajeta de tomadores que vimos en nime-
ros anteriores de esta REVISTA; de esterilla
indica la forma de trenzar los cordones para
hacer la cajeta, y finalmente en este caso, el
adjetivo francesa, por el que comtinmente se
le conoce, no indica el uso, sino el origen o
procedencia al incorporarlo a nuestra Arma-
da. Todos se refieren al mismo tipo de tren-
zado, pero dependiendo del departamento en
el que se encuentren recibirdn uno u otro
nombre.

IR TRLRI LT

@ rwRd L
LTI
SR TT LT
T
g ndgtp g

Confeccion del nudo y usos mas comunes

Para hacerlo, don Diego tomé un cabo, lo
descolchd, desfalcaced y separd los tres
cordones de cada chicote, seis en total, hasta
la longitud de un metro aproximadamente. «Doblamos el cabo por la mediana para hacer una
gaza. Mediante una ligada sujetamos ambos firmes (como se aprecia en la figura) para evitar se
desfalcaceen los chicotes. Empezando de izquierda a derecha, llamemos a los cordones 1, 2, 3,
4,5,y 6; comenzamos a trenzarlos entre si del modo siguiente: el 1 por debajo del 2, por enci-
ma del 3, por debajo del 4, por encima del 5 y por debajo del 6. El 1 queda como ultimo cabo
de la derecha.

El cabo 2 lo pasamos por debajo del 3, por encima del 4, por debajo del 5, por encima del 6
y por debajo del 1. El 2 queda como ultimo cabo de la derecha.

Hacemos lo mismo con los cabos 3, 4, 5 y 6, pasdndolos sucesivamente por debajo y por
encima de los otros hasta finalizar. La cajeta que se va formando se azoca convenientemente y
para estrechar el ancho se puede ir capando un cordén cada cierta distancia hasta dejar dos
cordones que para evitar que se deshagan se les hace un nudo simple».

El uso que se le daba en nuestra Armada era para hacer tomadores de rizos y en la actuali-
dad solo se emplea en ornamentacion.

Otras denominaciones
La cajeta de fildstica, la cajeta de esterilla y la cajeta del tipo francesa o cajeta francesa es

la denominacién en espaiiol. De forma genérica se denomina: en italiano, morsello; en francés,
tresse; en inglés, braided knittler.

Juan OZORES MASSO

y dll
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LEXICOGRAFIA

(Limpia..., brilla... y da esplendor)

EN EL PUNTO MAS ALGIDO
EL INTERFECTO AUN ESTABA
LIVIDO

Algido

Si, yo también me sorprendi, respetado
lector, cuando comprobé en el DRAE que el
adjetivo dlgido significa muy frio; de hecho,
asf se utilizaba en medicina para indicar, por
ejemplo, el periodo élgido del célera morbo.
Lo que ha ocurrido es que el uso continuado
de expresiones como «La guerra se halla en
su periodo dlgido» o «La discusion estaba en
el punto o en el momento 4lgido» hicieron
que en 1984 la RAE aceptase la siguiente
acepcion: «Dicese del momento o periodo
critico o culminante de algunos procesos
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Si hubiera una sola verdad,
no se podrian hacer cien lienzos
sobre el mismo tema.

Picasso.

orgénicos, fisicos, politicos, sociales, etc.».
Pero, jcuidado!, dlgido no significa ni alto ni
importante ni, por supuesto, caliente (seria el
colmo que fuese muy frio y a la vez calien-
te... aunque del lenguaje cabe esperar casi de
todo: unos parrafos mds abajo se podrd
comprobar a lo que me refiero) y, por tanto,
no admite grados (como tampoco los permite
culminante); asi la frase «Ayer navegué por
el estrecho de Gibraltar en el momento mds
algido del trdfico maritimo» es incorrecta,
pues debe decirse: mds dificil, mds complica-
do, o simplemente dlgido, sin el mds. Lo
mismo sucede con «La reunién llegd a su
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LEXICOGRAFIA

punto mds dlgido cuando intervino el almi-
rante», donde de nuevo tiene que suprimirse
el adverbio de cantidad.

A nivel

Otro error muy frecuente en el lenguaje
oral y escrito es emplear de manera inapro-
piada el sustantivo nivel. Tengamos presente
que su significado estd relacionado con altu-
ras, grados, categorias, rangos o situaciones,
y, por tanto, son incorrectas las siguientes
frases: «Este proceso hay que aplicarlo a
nivel de Armada» (debe decirse: «Este proce-
so hay que aplicarlo en toda la Armada»), «El
problema se discutird a nivel oficial» (digase:
«El problema se discutird en medios oficia-
les»), «A nivel econémico, los contratos
estdan en la fase de adjudicaciéon» («En lo
econdémico, los contratos...»).

Consuela saber que en las siguientes
sentencias estd bien empleada la expresion a
nivel : «A nivel del mar», «Trataré de llegar
al nivel de mis compafieros», «Nuestra tecno-
logia estd a nivel europeo».

Avdn y aun

Y también es muy frecuente usar indistin-
tamente aun y aun, como si fuesen lo mismo;
pues no, no son palabras sinénimas. La forma
atin se escribe con tilde cuando puede susti-
tuirse por fodavia sin alterar el sentido de la
frase: «Aln (todavia) estd a bordo»; pero, con
el significado de hasta, incluso o ni siquiera,
se escribe sin tilde: «El viento puede ser de
veinte nudos, y aun (hasta) de treinta», «Aun
(incluso o hasta) los ciegos verdn», «Aquel
pescante no soporta ese peso, ni aun (ni
siquiera) la mitad».

Deber y deber de + infinitivo

Un compaiiero mucho mds antiguo, ya en
la reserva, me ha pedido que me explaye
explicando la diferencia de significado que se
produce al intercalar la preposicion de entre
el verbo deber en cualquiera de sus conjuga-
ciones y otro verbo en infinitivo. Bueno, creo
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que no hay que extenderse mucho, aunque la
confusién sea muy corriente: raro es el dia
que no aparece en los medios de comunica-
cién hablados y escritos, y no son pocos los
escritores de calidad contrastada en cuyos
libros es posible detectar esta errata. Al
grano. Deber + infinitivo implica obligacion,
por ejemplo «El alférez de navio Pérez debe
estar en el puente (el AN Pérez tiene la obli-
gacion de estar en el puente)»; de hecho, en
este caso podriamos sustituir debe por tiene
que. Sin embargo, la construccion deber de +
infinitivo estd asociada a una probabilidad o
suposicion: «El alférez de navio Pérez debe
de estar en el puente (el AN Pérez estd proba-
blemente en el puente; o se supone que estd
en el puente)».

Informa que o informa de que

Hace unos meses un compaiiero me envié
la siguiente pregunta: ;Como se dice: «El
cabo artillero informé a su condestable de
que el cafién estaba listo para abrir fuego» o
sobra la preposicion: «...informé a su
condestable que el caiién...»? (Es o no un
dequeismo? Resumo lo que al respecto dice
el Diccionario panhispdnico de dudas de la
RAE:

Informar [a alguien] de algo. La informa-
cién se expresa mediante un complemento
con de o sobre: «Informé de su marcha a sus
superiores; Informé al comité sobre el
proyecto». Si el complemento, en lugar de un
sustantivo, es una oracion subordinada enca-
bezada por la conjuncién que, es correcto el
empleo conjunto de la preposicién y la
conjuncion: «Informd a sus superiores de que
se marchaba».

Informar [algo] a alguien. La informacién
se expresa mediante un complemento directo
y va sin preposicion: «Informé al jefe que
llegaria con retraso».

Por ultimo, informarse significa hacer las
gestiones necesarias para obtener una infor-
macion, y lleva siempre un complemento con
de o sobre: «Me informé de quién eras»; «Me
informé sobre usted».
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Por tanto, contestando a la pregunta del
mi compaiiero, creo que ambas construccio-
nes son correctas: «El cabo artillero informé
a su condestable que (o de que) el caidn esta-
ba listo para abrir fuego», pues se pueden
encuadrar tanto en el caso a) como enel b).

Interfecto

(Sabia usted, paciente lector, que un
interfecto es un caddver? Extraigo del DRAE
la siguiente informacion: Interfecto procede
del latin interfectus, participio pasado del
verbo interficio, que significa matar. Copio el
significado: «Dicese de la persona muerta
violentamente, en especial si ha sido victima
de una accidn delictiva». Por tanto, en la
frase «Han intentado detener al sospechoso,
pero el interfecto ha huido», el sospechoso,
ya caddver, salié huyendo antes de que lo
detuvieran. Al menos yo me hubiese quedado
livido si veo a un interfecto corriendo.

Livido

Pero, es curioso, porque el primer signifi-
cado de livido es amoratado, que tira a
morado. Lo que ha pasado es que la costum-
bre se ha impuesto, y la RAE ha incluido
como segunda acepcién de la palabra livido
la de intensamente pdlido. ;Cémo es posible
que la misma palabra signifique casi lo
contrario? Porque, respetado lector,
(concuerda conmigo que amoratado es casi la
antitesis de palido? Sorpresas del lenguaje; a
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esto me referfa en el primer parrafo. Yo,
estoy seguro de que si veo al interfecto cami-
nando a mi lado, me pongo pélido o amorata-
do, no lo sé, livido, pues.

Por contra y en contra

También campa a sus anchas en el
lenguaje oral y escrito la locucién por contra.
Es un galicismo, mejor dicho, una burda
traduccién de par contre. Tenemos, por tanto,
que sustituirla por expresiones como por el
contrario o en cambio. Por ejemplo, «No me
gusta atracar, por contra, me encanta
fondear», deberia decirse «No me gusta atra-
car; por el contrario (o en cambio), me
encanta fondear». Pero, como dice Manuel
Seco en su Diccionario de dudas y dificulta-
des de la lengua espaiiola, este uso no es
nuevo en espailol, pues ya aparece en algunas
obras de Galdds de 1889.

Si que existe en nuestra lengua en contra,
con el significado de en oposicion: «No nave-
gues en contra del viento». Pero, segtin los
papas del idioma, resulta que omitir la prepo-
sicion de se considera un rasgo de vulgaris-
mo; es decir, «No navegues contra el viento»
no es la mejor forma de expresar esta manera
de navegar. Dicen.

Agustin E. GONZALEZ MORALES
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“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-

cia para leerlas, que es menester no poca”.
Ortiz de Zufiiga, Anales de Sevilla, lib. 2, pag. 90.

24.670.—El brazo de Nelson

Ha salido a la luz re-

@ cientemente una co-

leccién de documentos,

novedades y diarios efectuados por médicos

de la Armada britdnica durante los siglos

Xxvill y xix. Tras méds de 200 afios olvidados

se han podido estudiar los informes de sani-

dad, del lado inglés, sobre el combate de

Trafalgar o sobre la jornada de Nelson en su

fallido intento de invasion en las islas Cana-

rias, entre otros muchos legajos que compo-
nen la coleccién.

Como se sabe, en julio de 1797 el almi-
rante Nelson intenté un desembarco en la isla
de Tenerife. El resultado le fue totalmente
adverso, pues la valentia y buen hacer de los
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patriotas islefios desbarataron totalmente su
plan. El informe médico detalla cémo justo
al pisar tierra saltando de un bote en la playa
recibié una bala de mosquete que le destrozé
el brazo derecho y le provocé una intensa
hemorragia. Todo ello obligé a devolverle
urgentemente a bordo de su buque insignia,
el Theseus. En su enfermeria el cirujano,
tras comprobar que los destrozos eran por
encima del codo, amput6 el brazo del almi-
rante. En la tradicién de la Armada britdni-
ca se cuenta que tan solo treinta minutos
después de la amputacién Nelson ya estaba
en cubierta dirigiendo la accién. Sin embar-
go el médico no menciona nada parecido y
si registré que una semana después conti-
nuaba con los cuidados de las heridas del
almirante y que la amputacién iba cicatri-
zando bien.

Es curioso que en el informe sobre la
muerte de Nelson, ocurrida ocho anos
después con ocasién del combate de Trafal-
gar, el doctor Beatty que le atendi6 no da
apenas detalles. Parece ser que fue de forma

O "

voluntaria y algo egofsta, pues apenas trascu-
rridos dos afios publicé este mismo galeno un
libro donde si relataba de forma minuciosa
todos los pormenores de la muerte del almi-
rante.

Dava

24.671.—Libertalia

Este fue el precioso
% nombre que dieron unos
piratas del Indico a una
pequeila colonia que fundaron en el norte de
Madagascar. Pero no se trataba de unos pira-
tas cualesquiera; si, asaltaban barcos, pero no
maltrataban a los vencidos, ni saqueaban
completamente los barcos, ni los quemaban.
Solo tomaban algunas mercancias y les deja-
ban marchar. Incluso a veces eran vitoreados

por los propios apresados.
Promovian la igualdad de derechos entre
distintas razas y nacionalidades, se repartian
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las ganancias equitativamente y su bandera
no era negra con tibias blancas cruzadas —la
Jolly Roger—, sino blanca y con la leyenda
«Por Dios y por la Libertad».

Verdad o leyenda es otra cuestion. El
caso es que esta bonita historia surgié de un
marino inglés y de un cura revolucionario que
se enrolaron en un barco de guerra, el Victoi-
re, que seria abordado por unos piratas,
dejando a la tripulacién diezmada y sin capi-
tdn, por lo que ellos tuvieron que asumir el
mando del buque. Los anhelos de aventura
del inglés y el ansia de libertad del cura, que
entendia que Dios no aprobaba la desigual-
dad, ni la pena de muerte, ni otras muchas
injusticias usuales a bordo de los buques,
hicieron el resto.

Veinticinco afios dur6 esta idilica republi-
ca en el Indico, que desaparecid por los conti-
nuos ataques por parte de los malgaches y de
los colonos portugueses establecidos en sus
territorios; pero si es seguro que vivieron
tiempos présperos y felices, durante los
cuales tuvieron los mismos derechos hombres
y mujeres y donde se llegaron a prohibir el
alcohol y las blasfemias.

Esta republica igualitaria habria pasado al
olvido si no hubiera sido por el capitdn
Thomas Tew, que viviria unos afios en la isla
y se encargaria de capturar algunos de los
barcos esclavistas que deambulaban por la
costa de Guinea. Tew consiguié llegar a
Francia con los manuscritos de la historia de
la republica; pudieron ser divulgados por la
prensa de la época y de esta manera llegaron
a oidos de Daniel Defoe, sirviéndole de fuen-
te de inspiracion para su Historia general de
los piratas. Hay incluso quien piensa que
pudo servir de inspiracion a los ideales de la
Revolucién francesa.

A A R.

24.672.—Propuesta
® La presentada al Minis-
.@ terio de Marina el 28 de
septiembre de 1908 por
el representante en Espafia del ingeniero
italiano Cesidio del Proposto, en la que ofre-
cfa a nuestra Marina «un sistema de produc-
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cién de energia para la propulsién de barcos
sumergibles o submarinos».

Estudiado el proyecto por la 1.* Seccion
del Negociado de Informacién del Estado
Mayor Central se consideré que «no era un
estudio ultimado...», aunque a continuacién
se le reconocia a su autor un «conocimiento
completo de la materia...».

Para los curiosos, un detallado informe
sobre esta invencién se encuentra en un
pequefio expediente que la Inspeccién y Jefa-
tura de Servicios de Construcciones Navales
abrid ex profeso para este asunto, y que se
encuentra en al Archivo General de Marina
«Alvaro de Bazdn» en la seccién de Inventos
en el legajo 1156.

A AA.

24.673.—Ferroliiio
Bella descripcién de
@ nuestro querido Ferroli-
flo podemos encontrar
en la «Exposicion de Motivos» que se hizo
para la eleccion del lugar donde habria de
emplazarse la proyectada Escuela Naval
Flotante, en 1870, y dice asi:

«Situado Ferrol en nuestras costas del
Norte, donde el vendaval es perenne durante
su largo, himedo y nebuloso invierno;
donde la inquietud del mar y la violencia de
los vientos perturban con frecuencia las
aguas de sus rias y sus puertos, cuyo nubla-
do cielo y obscurecido horizonte, prestindo-
se dificilmente a las observaciones en que se
basan los célculos cientificos, no sélo ofre-
cen inclemencias del cielo que fortalecen el
vigor fisico y moral del alumno, sino que
acostumbran a abismar la mirada entre las
nubes, aprovechando su primer descuido
para determinar por la vista de una estrella
su situacion en los mares, parece designado
por la Naturaleza como el plantel en que han
de formarse los hombres destinados a vivir
en ella.»
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24.674.—Ministro de jornada
Asi se denominaba an-
taiio al ministro del

"@ Gobierno de S. M. que

acompaifiaba al rey durante los meses de vera-
no, y cuya funcidn era asistirle en sus regias
prerrogativas. Segun la Constitucién vigente
en aquellos tiempos —la de 1876 de la
Restauracion—, el monarca no podia ejercer
sus funciones legislativas y ejecutivas sin la
presencia de un ministro de la Corona que
refrendara su firma.

Escribia don Juan B. Robert en 1945
sobre una anécdota que le habia contado su
propio protagonista, el almirante don Augus-
to Miranda y Godoy (1855-1920), que en
cierta ocasion, cuando la Corte preparaba su
estancia veraniega en San Sebastidn, atrave-
saba la situacién internacional instantes
graves con motivo de las salpicaduras de la
Gran Guerra. Habiase designado ya el
«ministro de jornada», y su esposa, gran
dama, tenfa trazado el plan de fiestas y recep-
ciones y preparado el costoso atuendo que
exigfan, cuando el entonces jefe del Gobierno

hubo de atender a las indicaciones que diplo-
mdticamente se le formularon para que fuese
el ministro de Marina quien acompafara a los
reyes, dadas sus especiales cualidades para
tan delicada misién. Y alld hubo de ir don
Augusto, bien ajeno a la tempestad conyugal
que su designacién motivo en el hogar del
colega...

JLALV.

24.675.—El «paco»

La acepcion de la pala-
m bra «paco» designando a
. un moro armado de fusil
que, en solitario y escondido, esperaba
pacientemente la oportunidad de dispararle a
un soldado espafiol, naci en tierras africanas
en las filas de nuestro Ejército. Su origen estd
en la onomatopeya del sonido seco (pac) que

produce un disparo cercano.
Posteriormente el vocablo se generali-
26, aplicdndolo a todo individuo que actia
en andlogas circunstancias. El «paco»

El almirante don Augusto Miranda, segundo por la derecha,
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podemos considerarlo sinénimo de «franco-
tirador».

El Diccionario de la Lengua espariiola, de
la Real Academia Espaiiola, recoge las pala-
bras «paco», «paqueo» y «paquear».

J.J.P.C.

24.676.—Fragata blindada
Aunque la fragata Te-
tudn fue el primer buque

@ blindado botado en Es-

paila, su fama ha quedado eclipsada por la de
su ilustre hermana circunnavegadora del
globo, la heroica fragata Numancia. La
Tetudn tue echada al agua en el ferrolano Real
Astillero de Esteiro el 19 de marzo de 1863.
Desplazaba 6.859 toneladas, siendo el barco
mds grande construido en Espafia hasta esa
fecha. Su casco de madera estaba protegido
por una cintura blindada que alcanzaba los 13
centimetros de espesor, su eslora era de 87,04
metros y su manga de 17,04. Montaba como

MISCELANEA

armamento principal cuarenta cafiones mode-
lo Rivera de 200 mm, y su mdquina britdnica
de 1000 HP le daba una velocidad de algo
mds de 13 nudos. Estuvo destacada en el
apostadero de La Habana y durante la revolu-
cién cantonal cartagenera se sumo a la escua-
dra insurrecta. Su vida fue corta, pues el 30 de
diciembre de 1873, cuando estaba fondeada
frente al muelle de la Curra en Cartagena, se
hundié después de una terrible explosion en
sus pafioles de municiones a causa de un
incendio, a buen seguro provocado.

J.R.

24.677.—Honroso pensionista
Sendas leyes de fechas
que rebasan ampliamen-

‘E" I te el cincuentenario del

combate de Trafalgar disponian las pensiones
por asistencia a dicho suceso «en calidad de
graciables» y, jtodavia!, en una R. O. de 2 de
diciembre de 1867 se puede leer:

Fragata Tetudn.
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«Enterada la Reina (q. D. g.) del expe-
diente instruido en este Ministerio con moti-
vo de la consulta elevada por el Ordenador de
pagos de la Junta de clases pasivas, relativa 4
la época en que deberia comenzar el abono de
pension al individuo Gabriel Raimundez, que
acreditdé su asistencia como Marinero del
navio San Juan Nepomuceno, al memorable
combate de Trafalgar; se ha dignado resolver
por punto general, de conformidad con lo
opinado por la Junta Consultiva de la Arma-
da, que estas pensiones, concedidas por las
Leyes de 6 de noviembre de 1859 y 28 de
julio de 1862, en su calidad de graciables, se
abonen en lo sucesivo, 4 los individuos a
quienes se otorguen, desde el dia de su conce-
sién. Dios (...) Madrid 2 de Diciembre de
1867.—Martin Belda.—Sr. Ministro de
Hacienda.»

Todo tiempo pasado no fue mejor, al
menos y de momento, para un pensionista
que habia estado a las 6rdenes del inmortal
don Cosme Damidn Churruca sesenta y dos
aflos antes...

J.B.N.

24.678.—Faros
El primer fanal del
mundo para guiar naves

i
@ durante la noche fue el

de la isla de Faros, cerca de Alejandria, colo-

sal edificio levantado entre los afios 285 y
247 a. C. que, elevado a 167 metros de altura
con luz visible a una distancia de 20 leguas y
considerado como una de las maravillas del
mundo, desaparecié en el siglo XI1v bajo las
olas. Del nombre de la isla proviene el de
todos los fanales o faros del mundo

JLA.G. V.

24.679.— Jerjes I y la mar
Este personaje, hijo de
Darfo I (550-485 a.

1:%
C.), vivid del 519 al

465 a. C., y siendo rey aqueménida de Persia
(485-465 a. C.) tuvo un serio tropiezo en la
mar cuando, durante la segunda guerra médi-
ca (480-449 a. C.), su flota fue derrotada por
la ateniense de Temistocles (527-460 a. C.)
en la conocida batalla de Salamina (480 a. C.).
Sin embargo, la mitologia nos ilustra de otro
fracaso suyo, por obra de la joven Hidne y de
su padre Escilis, excelentes buceadores los
dos, quienes en una ocasién cortaron los
cabos de las anclas de las naves de la flota de
Jerjes que estaban fondeadas, provocando su
pérdida. En gratitud por esta accién se les
erigieron sendas estatuas en el templo de
Delfos.

L.C.R.
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ENTRE BAMBALINAS

Dentro de los miiltiples y variados géne-
ros que nos ofrece el cine, hay uno que por su
importancia es catalogado como «cine histé-
rico», porque relata hechos que en su
momento cambiaron el destino de la humani-
dad, apoyandose en la mayoria de los casos
en la fuerza de las armas. Muchas de esas
peliculas de cine histérico, mal llamadas «de
guerra», reflejan en la gran pantalla, con mds
o menos fiabilidad, las secuencias de unos
hechos protagonizados por unos actores que
son los responsables de darles a los especta-
dores una idea clara de lo ocurrido y de
contagiarles todas las sensaciones posibles de
los hechos con el médximo rigor y realismo.

2011]

Lo fascinante del cine es colocar al especta-

dor en posiciones morales en las cuales nunca
estuvo.

Alex de la Iglesia.

Pero para conseguir los efectos y los resulta-
dos deseados es necesario consultar con
historiadores y personas que vivieron esos
momentos, y asi con sus conocimientos y sus
recuerdos poder asesorar fielmente al director
de la pelicula y a los equipos de atrezo
(vestuario, armas, muebles vehiculos, etc.),
que en no pocas ocasiones recurren a los esta-
mentos oficiales para que les permitan hacer
uso de unidades y equipos que todavia estdn
en servicio.

Para el rodaje de peliculas sobre la Arma-
da, productores y directores siempre han
contado con la autorizacién y colaboracion de
los mandos de la institucion, quienes han
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Programa de mano Muiiequita, 1940.

facilitado la filmacién en dependencias o a
bordo de unidades navales, llegando incluso a
contar con la desinteresada colaboracién de
las dotaciones de los buques, casi siempre
deseosas de participar como extras.

La primera pelicula que conté con la
colaboracion de la Armada fue Muiiequita,
una pelicula basada en una novela romédntica
escrita por Rafael Lopez y Lopez y llevada al
cine por Ramén Quadreny, quien la adapté y
ambientd en el entorno de la Armada de
aquellos afios. El protagonista de la pelicula
era un joven oficial del Cuerpo General,
interpretado por Rafael Durdn, que era
correspondido con el carifio de una mucha-
cha, su novia, interpretada por Josita Herndn.

Otra pelicula, dirigida a principios de la
década de los afios cuarenta por Enrique del
Campo a bordo del crucero Canarias, fue El
crucero Baleares. Una pelicula censurada y
destruida el dia antes de su proyeccién, anun-
ciada para el dia 12 de abril de 1941, festivi-
dad del Sdbado de Gloria. Sus actores princi-
pales eran: Roberto Rey, que protagonizaba
al teniente de navio Luis Alarcén; Marta
Ruel, como Elena, y Tony D"Algy en el papel
del también teniente de navio Francisco
Henestrosa.

Pasado el tiempo, en 1967, Isidoro Marti-
nez Ferry realizé y dirigié La cruzada en el

748

mar, una pelicula con argumento basado en el
sacrifico y el heroismo de los marinos duran-
te la Guerra Civil. Sus protagonistas principa-
les fueron el actor José Rubio y la actriz
Pathy Shepard.

Pero no todas las peliculas realizadas en
el entorno naval reflejan hechos y aconteci-
mientos histéricos, algunas de ellas muestran
la vida diaria de los reclutas en los desapare-
cidos centros de instruccion, en las escuelas
de especialistas y en la Escuela Naval Militar,
todo ello basado en unos guiones que tratan
de exponer los valores de la gente de la mar,
y que intentan mostrar el lado mds humano
de la vida de nuestros marinos.

En la década de los 60, el deporte del
boxeo alcanzé en Espaia cotas de gran popu-
laridad gracias a pugiles como José Legrd,
Eloy Iglesias, José Manuel Ibar Aspiazu
(Urtain) y Pedro Carrasco. La vida de este
ultimo, que fue campedén mundial de los
Pesos Ligeros, fue llevada al cine cuando
cumplia con su servicio militar en Infanteria
de Marina. La pelicula El marino de los
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puiios de oro fue dirigida y realizada por
Rafael Gil, y cuenta, en un ambiente de
camaraderia, cémo los compaileros del boxea-
dor Pedro Montero, protagonizado por Pedro
Carrasco, le ayudan y apoyan para que consi-
ga el titulo de campeo6n europeo de los Pesos
Ligeros. Los principales protagonistas de la
pelicula fueron Sonia Bruno, Antonio Garisa
y Andes Pajares.

Nuestro folclore nacional y sus costum-
bres populares también hicieron aparicién en
las peliculas dedicadas a ensalzar el espiritu
patridtico y los valores castrenses en la
Armada. Pachin almirante es una pelicula
realizada y dirigida en 1962 por Santos Alco-
cer, que relata la vida diaria de los jovenes en
la Escuela de Flechas Navales de Huelva. El
protagonista principal es el joven Pachin,
personaje interpretado por el nifio prodigio
Angel Sanpedro Montero, que con sus
fandangos y bulerias alegraba el ambiente de
disciplina y orden que reinaba en el régimen
interior de la escuela.

Cateto a babor fue una pelicula dirigida y
realizada por Ramén Ferndndez en 1970,
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basada en un guién lleno de sentimentalis-
mo y obligaciones familiares, en donde el
conocido actor Alfredo Landa protagoniza
las venturas y desventuras de Miguel Caiie-
te Morte, un cateto que se presenta con un
hermano pequefio en el Cuartel de Instruc-
cién San Fernando (Cdadiz) para hacer la
mili. Afortunadamente, el pequefio drama
que se le plantea tiene un final feliz gracias
a la ayuda de la hija del sargento Canales,
protagonizado por el actor José Alvarez.
Con esta pelicula se reinauguré en Cartage-
na el dia 3 de octubre de 1970 el Nuevo
Teatro Circo.

Hay un tema que ha sido llevado al cine
en cuatro ocasiones, con tintes de comedia,
tomando como escenario natural la Escuela
Naval Militar y como argumento la vida de
los guardias marinas. La primera de ellas,
Boton de ancla, fue realizada y dirigida por
Ramén Torrado en 1947, en un ambiente de
divertidas situaciones y dramdticas aventuras,
llenas de amor y rivalidad. Fue protagonizada
por el desaparecido actor Fernando Ferndn
Goémez y por Jorge Mistral, Antonio Casal y
la actriz Isabel de Pomes.
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La segunda, con el titulo Boton de ancla
en color, fue realizada y dirigida por Miguel
Lluch en 1960. La trama discurre en un
ambiente de comedia musical, con la actua-
cién del dio mds popular de aquellos afios, el
Duo Dindmico, compuesto por Ramén Arcu-
sa y Manuel de la Calva y coprotagonizada
por los actores Manuel Gil y Vicente de
Haro y la actriz Maria del Sol, junto a los
desaparecidos humoristas Miguel Gila y
Mary Santpere.

En 1966 Pedro Lazaga dirigié y realizé
una tercera pelicula, con el titulo de Los
guardiamarinas, siendo sus principales
protagonistas Julia Gutiérrez Caba, Alberto
de Mendoza, Alfredo Landa y José Luis
Lépez Vazquez .

La cuarta y dltima pelicula, con el titulo
Los caballeros del boton de ancla, fue diri-
gida y realizada de nuevo por Ramén Torra-
do en 1974, y protagonizada en sus papeles
principales por Peter Lee Lawrence, Alfredo
Mayo, Fernando Sancho y las actrices Mari-
bel Martin, Rafaela Aparicio y Florinda
Chico.
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No todas las peliculas realizadas en cola-
boracién con las unidades de la Armada han
sido tnica y exclusivamente espafiolas. A los
quince afios de haber acabado la segunda
Guerra Mundial, una productora alemana
buscé un submarino de procedencia alemana
para poder rodar las secuencias de una pelicu-
la basada en un hecho real ocurrido durante la
guerra. De los pocos que quedaban en servi-
cio activo, eligieron en Espafia el submarino
G 7, cuya integracion en la Armada espafiola
es digna de ser relatada.

El submarino espafiol G 7 (ex U 573)
llegé a Cartagena el 2 de mayo de 1942, «mal
herido y en busca de refugio», después de
haber sido atacado con cargas de profundidad
por un avién Lockheed Hudson del 233
Escuadrén del Mando Costero de la Royal
Air Force cuando se encontraba a 50 millas
de cabo de Palos. Las averias que le produje-
ron las cargas de profundidad lanzadas desde
el avién inglés lo dejaron al garete y sin
propulsion mecdnica (motores principales),
obligando a su comandante, el kapitdinleut-
nant Heinsohn, a navegar en superficie con la
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Submarino espafiol G 7 (ex U 573).

propulsién eléctrica del eje de babor, rumbo
al puerto neutral mds proximo, que result ser
Cartagena.

Después de su sorprendente llegada, y
ante la necesidad de una urgente reparacion,
el Gobierno espafiol le concedié un plazo
maximo de tres meses de estancia en aguas
espafiolas para que pudiera realizar sus repa-
raciones, lo que deberia concluir el dia 3 de
agosto a las 10 de mafana, o de lo contrario
el submarino seria intervenido.

Un estudio posterior de las averias sufri-
das por el submarino aleman demostré que la
reparacién provisional que necesitaba no
podia realizarse dentro del plazo establecido
para que el submarino pudiera abandonar
Cartagena, motivo por el cual el Gobierno
espafiol inici6 las negociaciones necesarias
para poder comprarlo. Era una época en la
cual las relaciones con el Gobierno alemdn
eran fluidas y de buen entendimiento, lo que
facilitdé las gestiones para su adquisicién por
un valor de un millén y medio de marcos
alemanes (6,5 millones de pesetas de la
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época) y el compromiso de no revelar ningtin
sistema operativo del sumergible. Con esas
condiciones, el dia 2 de agosto de 1942 se
arbolé la bandera espafiola a bordo del
submarino, causando alta en la Lista Oficial
de buques de la Armada con el nombre de
G 7 y ocupando un puesto en el grupo de
buques de primera situacion. Las reparacio-
nes del submarino fueron muy lentas debido a
la falta de los repuestos, a la situacién de
aislamiento econdémico a que fue sometida
Espaiia después de la Guerra Civil y por el
posterior colapso econdémico e industrial de
una Alemania derrotada.

Transcurridos casi cuatro afios, y después
de superar un sinfin de obstdculos para la
adquisicién de los materiales necesarios para
su reparacion, lo que supuso un coste de
2.995.996.,61 pesetas, el 5 de noviembre de
1947 los operarios de la Sociedad Espafiola
de Construccién Naval de Cartagena consi-
guieron poner el submarino operativo y reali-
zar sus primeras pruebas de mar con una
inmersion a 120 metros. A partir de entonces
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y durante casi los veintitrés afios de vida acti-
va, el G 7 fue el submarino mds singular y
operativo de la Armada, de tal manera que
sus comandantes y dotaciones no dejaron de
reconocer su gran maniobrabilidad, fiabilidad
y resistencia.

Su «germdnica silueta», con su caracteris-
tico cafion Rheinmetall-Borsig de 8,8 cm y
424 clb, situado a proa de la vela, hizo del
submarino una pieza de museo imprescindi-
ble para realizar la pelicula, y durante el vera-
no de 1958, cuando el submarino G 7 estaba
al mando del capitdn de corbeta Juan Antonio
Moreno Aznar, el productor Gero Wecker y
la distribuidora y productora alemana Arca-
Filmproduktion GmbH Berlin/West realiza-
ron a bordo el rodaje de la pelicula titulada
U 47 Kapitinleutnant Prien, bajo la direc-
cion de Harald Reinl. Realizada en aguas de
Cartagena, relata el audaz ataque del subma-
rino alemén U 47 cuando el dia 13 de octubre
de 1939, en los inicios de la Segunda Guerra
Mundial, se introdujo en la bahia de Scapa

CINE CON LA MAR DE FONDO

Flow, al mando del kapitinleutnant (teniente
de navio) Giinter Prien, para torpedear las
unidades navales de la Home Fleet alli
fondeada. Siguiendo las instrucciones de la
Operacion BALDUR, dirigida por el almiran-
te Doenitz y los servicios de inteligencia
alemanes, hundieron al acorazado HMS
Royal Oak en el segundo lanzamiento de
torpedos, trascurridos 20 minutos de un
primer lanzamiento frustrado.

Ante tan arriesgada y valerosa accién
naval el kapitinleutnant Giinter Prien fue
condecorado con la Cruz de los Caballeros
(Ritterkreuz).

El protagonista principal de aquel hecho,
Giinter Prien, fue interpretado en la pelicula
por Dieter Eppler.

Desafortunadamente la colaboracién del
submarino G 7 en la pelicula no le valié para
ser reconocido como una pieza de museo y
fue dado de baja en la Lista Oficial de
Buques de la Armada el dia 2 de mayo de
1970 por O. M. niim. 246/70 (D. O. nim. 82)

Mandos y actores.
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Cafién Rheinmetall-Borsig de 8,8 cm y 42,4 clb. Cartagena 1956.

después de haber navegado 78.753 millas
(6.525 en inmersion y 72.228 en superficie) y
de haber realizado 1.340 inmersiones. Al
igual que otras unidades, fue vendido por
3.334.751 pesetas a un desguace de Vigo, en
donde sucumbié ante los sopletes de oxicorte,
«sin poder defenderse».

Con este sencillo y humilde articulo sobre
la cinematografia en la Armada, espero haber
despertado la curiosidad y el interés de algu-
nos lectores para que en sus momentos de
ocio y relax vean y recuerden con nostalgia
algunas de estas peliculas que han ayudado a
conocer mejor la Armada y nuestra particular
forma de ser.
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EL SEGUNDO DEDALO

El 30 de agosto de 1967 (hace 44 afios),
el USS Cabot (CVL 28), portaaviones de los
Estados Unidos, fue traspasado a la Armada,
que lo bautizé Dédalo. Veintidés aflos mds
tarde causé baja, el 5 de agosto de 1989 (hace
22 afios), y fue cedido como barco-museo a la
Cabot Dédalo Museum Foundation, Inc., en
el puerto norteamericano de Nueva Orledns.
A la vista de estos curiosos capicuas: 44,22 y
22 afios, y teniendo en cuenta lo que el barco
supuso en su momento para la Armada, bien
merece que le dediquemos un carifioso
recuerdo histdrico y filatélico.

El USS Cabot

En un principio, el Cabot iba a ser el
crucero Wilmington, y como tal se habia
puesto su quilla el 16 de marzo de 1942 en
Nueva Jersey. Pero ante las necesidades
surgidas en el Pacifico por la Segunda Guerra
Mundial, durante su construccién cambiaron
los planes para convertirlo en portaaviones
ligero de combate. El 23 de junio de 1942 fue
rebautizado Cabot, su botadura tuvo lugar el
4 de abril de 1943 y fue entregado a la Arma-

2011]

da de los Estados Unidos el 24 de julio del
mismo afio.

Una vez listo, el barco fue destinado a la
flota del Pacifico. El 8 de noviembre de 1943
sali6 de Road Island rumbo a Pearl Harbor, a
donde llegé el 2 de diciembre siguiente, y en
enero de 1944 comenzé sus operaciones en la
Guerra del Pacifico. Seria excesivamente
larga y prolija la descripcién de su participa-
cion en dicha guerra, por lo que a titulo infor-
mativo solo se pueden citar algunos lugares
en los que dejé sentir su presencia: Bonins,
Filipinas, Formosa, Guam, Hollandia, Iwo

Sobre de la botadura del USS Cabot, franqueado el
5 de abril de 1943.
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Sobre de la reactivacion del USS Cabot, con mata-
sellos del barco, del 1 de diciembre de 1948.

Jima, Kyushu, Leyte, Luz6n, Marianas,
Marshall, Mindanao, Okinawa, Palau, Pagan,
Satawn, Tokio, Truck, Ulithi, Visayas, Wake,
Woleai, Yap y otros. Durante estas operacio-
nes navegd mds de 215.000 millas, lanz6 114
ataques aéreos, y el 25 de noviembre de 1944
se estrellaron sobre su cubierta dos aviones
kamikaces japoneses que le produjeron mds
de 60 muertos y desaparecidos. Pero el buque
pudo continuar las operaciones mientras efec-

tuaba reparaciones de emergencia, hasta que
el dia 28 entr6 en Ulithi para reparar las
averias sufridas. Finalizadas estas continud
con sus actividades, hasta que fue enviado a
San Francisco para llevar a cabo un recorrido
de todos sus sistemas y servicios en junio de
1945.

A continuacién efectué un adiestramiento
en Pearl Harbor, el 1 de agosto de 1945 parti-
cip6 en ataques aéreos sobre la isla de Wake
y continud con sus adiestramientos. En agos-
to se integrd en las fuerzas de apoyo a los
desembarcos de tropas de ocupacién en el
mar Amarillo, realizados en septiembre y
octubre una vez firmada la rendicién de
Japo6n (que tuvo lugar el 2 de septiembre a
bordo del acorazado norteamericano Missou-
ri, fondeado en la bahia de Tokio, poniendo
punto final a la Segunda Guerra Mundial).

Terminadas las operaciones, el Cabot
embarcé heridos de guerra y salié para San
Diego, a donde llegd en 9 de noviembre. El
11 de febrero de 1947 pasé a la situacién de
reserva en Filadelfia. Fue reactivado al afio
siguiente, y tras pasar por obras de reacondi-

El Dédalo en una tarjeta postal de la coleccion «Marina de Guerra Espafiola».
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Sobre hecho con motivo de la entrega de la bande-
ra de combate al Dédalo por el Ayuntamiento de
Barcelona, en sustitucion de la que habia sido
entregada el 12 de octubre de 1868. Lleva marca
del comandante, y matasellos de Barcelona del 22
de enero de 1984. (Cortesia de Manuel G. Garcia).

cionamiento, a partir de 1951 operé en dife-
rentes lugares, con cruceros por el Caribe y
un viaje por Europa de enero a marzo de
1952. Volvié a la reserva en agosto de 1954,
y el 21 de enero de 1955 fue retirado del
servicio. Solo en 1959 tuvo una corta reacti-
vacion para operar como transporte de avio-
nes, hasta que el 1 de noviembre de dicho afio
fue enviado a Norfolk en espera de mejor
destino.

Por sus acciones en la Segunda Guerra
Mundial, el barco fue condecorado con nueve
estrellas de combate y una mencién presiden-
cial. Ernie Pyle, famoso corresponsal durante
la guerra, que se encontraba a bordo del barco
cuando a mediados de febrero de 1945 parti-
cipaba en operaciones sobre el drea de Tokio,
le dio el sobrenombre de The Iron Woman
(La Dama de Hierro).

El Dédalo

Tras algunas obras de acondicionamiento,
que habian comenzado en 1966, el 30 de
agosto de 1967 el Cabot fue cedido a la
Armada por un periodo de cinco afios renova-
bles, y recibié el nombre Dédalo (PH 01,
como portahelicépteros). Después de un
periodo de adiestramiento, salié a la mar el
12 de diciembre de 1967,y llegé a Espaiia el
dia 20 del mismo mes. En 1973 fue comprado
por la Armada y conservé el nombre y la
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numeral. En 1976 pasé a ser PA 01 como
portaaviones, y en 1980 cambié a R 01 para
adaptarlo a la nomenclatura OTAN.

El 12 de octubre de 1968 le fue entregada
la primera bandera de combate, y el 22 de
enero de 1984 el Ayuntamiento de Barcelona
le entregd otra en sustitucion de la primera.

El Dédalo en un principio fue solo porta-
helicépteros. Pero las cosas empezaron a
cambiar de forma dréstica en el Arma Aérea
de la Armada, cuando el 8 de noviembre de
1972 un avién Harrier efectudé una primera
toma sobre su cubierta de vuelo, convirtien-
do al barco en el primero sobre el que toma-
ba un avién de este tipo. A continuacidn, el
avion realizé con éxito varias pruebas de
tomas y despegues desde el barco, demos-
trando que el Dédalo estaba perfectamente
preparado para operar con aviones de despe-
gue y toma vertical.

La llegada de ocho aviones Harrier en
diciembre de 1973, junto con la compra defi-
nitiva del Dédalo, aumentd enormemente la
capacidad operativa de la Armada y convirti6
al barco en el primer portaaeronaves del
mundo que operé normalmente con aviones
Harrier.

Durante el tiempo que estuvo en la Arma-
da participé en gran cantidad de operaciones
y ejercicios, gozando del privilegio de ser el
buque insignia de la Armada espafiola, hasta
que en 1988 fue relevado por el portaaviones
Principe de Asturias.

Ultima navegacién. Sobre de despedida del Déda-
lo, fechado y matasellado en Rota el 13 de julio de
1989 al comenzar la udltima navegacion a través del
Atlédntico en su viaje de Cadiz a Nueva Orledns.
Muestra los emblemas de las Armas Aéreas Embar-
cadas espafiola y norteamericana.
(Cortesia de Manuel G. Garcia).
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Sobre con fecha 4 de agosto de 1989 a bordo del
barco, con sellos del comandante y segundo
comandante, matasellado en Nueva Orleédns el 5 de
agosto de 1989, dia de la ceremonia de baja del
barco. (Cortesia de Manuel G. Garcia).

Entre las operaciones y ejercicios en que
tomé parte, a modo de ejemplos se pueden
citar los siguientes. Maniobras Maurice IV en
aguas de Tolon y participacién en la «II
Semana Naval de Santander» en 1968.
Maniobras hispano-francesas Faron IV en
aguas de Barcelona, en octubre de 1969, en
las que llevé a bordo al entonces Principe de
Asturias Juan Carlos de Borbén. Maniobras
Mar Canarias en octubre de 1977. Ejercicios
antisubmarinos en aguas de Cartagena, y
maniobras Ardex-78, con un desembarco en
la playa de Carboneras (Almeria) en 1978.
Maniobras aeronavales en aguas de Mallorca
en 1980. Ejercicios navales Flota-87 en aguas
del Atlantico en 1987, etcétera.

También participé en algtin salvamento,
como el ocurrido el 20 de enero de 1983,
cuando sus helicépteros rescataron a ocho
tripulantes del carguero polaco Kudowa
Zdroj, que terminé hundiéndose a siete millas
de Ibiza por un corrimiento de carga, con
resultado de 19 muertos y un desaparecido.
También sufrié algin accidente, como el del
14 de mayo de 1986 en aguas de Cartagena,
cuando un helicéptero de la 3.* Escuadrilla
chocé contra el mdstil del Dédalo en un ejer-
cicio nocturno, a consecuencia del cual hubo
tres muertos y un desaparecido.

En su vida operativa en la Armada hasta
su baja en el servicio en 1988, el Dédalo
navegé mds de 291.000 millas, y desde su
cubierta se efectuaron mas de 30.000 tomas y
despegues.
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Sobre de los miembros de la USS Cabot (CVL 28)
Association en recuerdo de la ceremonia de baja
del Dédalo el 5 de agosto de 1989, con matasellos
de Nueva Orledns de dicha fecha..
(Cortesia de Manuel G. Garcia).

Baja en la Armada y final del barco

Tras su baja en el servicio en 1988, el 13
de julio de 1989 salié de Cédiz para iniciar su
dltimo viaje a través del Atlantico rumbo a
Nueva Orleans, donde iba a ser convertido en
barco-museo. Después de efectuar escalas en
Las Palmas de Gran Canaria y San Juan de
Puerto Rico, el 2 de enero de 1989 atrac6 en
el puerto de Nueva Orledns, en el rio Misisipi.

El 5 de agosto de 1989 causé baja defini-
tiva en la Armada, al ser cedido como barco
museo a la Cabot Dédalo Museum Founda-
tion, Inc., formada por antiguos veteranos del
USS Cabot. Por desgracia, el proyecto de
convertir al barco en museo no prosperd a
causa de problemas econdémicos, por lo que
fue vendido en subasta y, finalmente, desgua-
zado. Hoy es recordado en el National
Museum of Naval Aviation, en la base norte-
americana de Pensacola (Florida, Estados
Unidos), donde se conserva su isla y parte de
la cubierta de vuelo, mostrando sobre un
mamparo las condecoraciones obtenidas
durante la Segunda Guerra Mundial.

El Cabot/Dédalo fue el portaaviones de
su tipo que tuvo la vida operativa mds larga.

Caracteristicas

Desplazamiento: 13.000 toneladas estdn-
dar; 16.679 toneladas a plena carga.

Eslora: 188 metros.

Manga: 33,2 m maxima; 22 m del casco.

Calado maximo: 7,9 m medio; 8,5 m
maximo.
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A A" !
Tarjeta de Navidad que reproduce la isla y parte de la cubierta de vuelo del del USS Cabot (CVL 28),
reconstruidas en el National Museum of Naval Aviation, localizado en la base norteamericana de Pensaco-
la. Sobre un mamparo muestra las condecoraciones obtenidas durante la Segunda Guerra Mundial.
(Cortesia de Manuel G. Garcia).

Cubierta de vuelo: 168 x 22 m, con una
superficie total de 3.696 metros cuadrados.

Hangar: 70 x 13 m, con una superficie
total de 910 metros cuadrados.

Ascensores: dos de 13,1 x 12,8 my 9.982 kg
de médxima capacidad.

Propulsién: cuatro calderas B&W; cuatro
turbinas GE; 100.000 CV; cuatro hélices;
2.460 t fuel.

Velocidad: 31 nudos méxima.

Autonomia: 10.000 millas a 12 nudos;
7.200 millas a 15 nudos.

Dotacién: 1.112 sin personal de vuelo.

Armamento: 26 canones Bofors de 40 mm,
en dos montajes cuadruples y nueve dobles.

Radares: nueve en total: dos aéreos, uno
de superficie, uno de navegacion, uno de alti-
metria y cuatro de tiro.

Capacidad de aeronaves: 20 a 24 normal.

En la filatelia

A lo largo de la vida del barco han circu-
lado sobres conmemorativos de sus diferentes
actividades como Cabot y como Dédalo, de
los que se pueden citar varios ejemplos.

2011]

Como Cabot, existen sobres de su botadura
en 1943 o su reactivaciéon en 1948. Como
Dédalo, se conservan sobres que hacen refe-
rencia a la entrega de su segunda bandera de
combate en 1984, o del inicio de su ultima
navegacion rumbo a Nueva Orledns en 1989.
Y como Cabot/Dédalo, hay un sobre emitido
por la USS Cabot (CVL 28) Association en
recuerdo de la ceremonia de baja del Dédalo
el 5 de agosto de 1989, con matasellos de
Nueva Orledns de dicha fecha.

También se conservan sobres del Cabot y
del Dédalo de correspondencia rutinaria, que
presentan marcas del barco, matasellos a
bordo, franquicias, marcas de autoridades y
organizaciones, etc, a los que hay que unir
cartas con membretes, tarjetas postales y
alguna tarjeta de Navidad.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

E, R)
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FRANCISCO GONZALEZ
BARBERAN

A medida que el Pafiol de Pinturas iba
adquiriendo antigliedad aumentaron de mane-
ra considerable las informaciones sobre
distintos pintores que en ocasiones habiamos
ignorado u olvidado, y con esos contactos
fueron de nuevo objeto de nuestro seguimien-
to para «estibarlos» en este reducto de la
REVISTA GENERAL DE MARINA.

Aunque no es este el caso de nuestro
protagonista de hoy, quiza cayera en el olvido
por haber pertenecido a la Armada durante
una etapa no demasiado larga de su vida.
Francisco Gonzdlez Barberdn es capitdn de
Infanteria de Marina, compafiero de promo-
cién del que escribe, del que tengo un agra-
dable recuerdo de sus andanzas artisticas, ya
de alumno en la Escuela Naval, donde pint6
seis cuadros de sirenas que se utilizaron para
decorar el Casino de Alumnos. En relacién
con los antecedentes familiares artisticos,
nos cuenta que en la familia de su abuelo
materno, los Barberan de la ciudad de Lorca,
se tiene constancia de varios pintores del
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siglo XIX, y ya en el siglo XX destaca con gran
éxito el pintor Manuel Mufioz Barberdn,
recientemente fallecido.

Gonzdlez Barberdn ha llevado siempre en
su interior una evidente vocacién por lo artis-
tico, circunstancia que le ha convertido en un
implacable estudioso del arte. En el curso de
1959-1960 realiza estudios de pintura, mode-
lado y grabado en la Escuela de Artes y
Oficios Artisticos y de Bellas Artes de Cadiz.
De febrero de 1961 a mayo de 1962, asiste a
clases de pintura y dibujo de estatua en la
academia del pintor Eduardo Pefia, situada en
la calle Arenal de Madrid. Mas adelante
complementa sus conocimientos con un curso
de pintura mural de la Escuela Superior de
Bellas Artes de San Fernando de Madrid,
como alumno libre, impartido por el catedra-
tico titular Manuel Villasefior; durante este
periodo (octubre 1961 a mayo de 1962) reali-
z6 12 murales utilizando técnicas de fresco,
temple, encdustica, caseina y silicato.
También acude a clases libres de dibujo al
natural en el Circulo de Bellas Artes de
Madrid, anos 1961-1962.

Todo este bagaje cultural lo realiza antes
de licenciarse en Bellas Artes de San Fernan-
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do, distrito Universitario de Madrid, donde
ingresa por oposicion libre el 24 de junio de
1962, donde cursa 4.° y 5.° simultdneamente,
acabando la carrera en cuatro afios, especiali-
zdndose en escultura. Como Gonzélez Barbe-
rdn nos dice es basicamente escultor y tiene
especial preferencia por el volumen, la
profundidad, los planos, mds que por el color.

Respecto a como le gustaria pintar de no
hacerlo como lo hace ahora, nos contesta que
su verdadera vocacion es la pintura mural,
aunque reconoce que es dificil encontrar
lugares apropiados para realizarlo (nos apunta
que no practica el grafiti); lo que suele hacer
son dibujos y estudios a color para luego ser
realizados en el muro o en formato muy gran-
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de. Esta actividad la alterna con esculturas de
pequeilo formato.

En cuanto a sus pintores preferidos le
gusta la pintura flamenca y holandesa, Botti-
celli, Caravaggio, surrealistas, muralistas
mexicanos y, por supuesto, Veldzquez.

Contestando a nuestra pregunta sobre las
técnicas que emplea es exhaustivo en su
respuesta: «Pintura: 6leo, fundidos y veladu-
ras preferentemente. Escultura: talla directa
en bloques de escayola o cemento cola y
fundicién en bronce. Dibujo: negro o color con
rotuladores, ceras, tintas, pastel, acuarela, boli-
grafos, ldpices, etc». Actualmente no expone,
por lo que almacena mds de quinientos traba-
jos de diferentes formatos, soportes y técnicas.
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Actualmente es profesor agregado de
instituto por oposicién (19 de abril 1967),
profesor en la Escuela de Artes y Oficios (30
de septiembre 1967) y catedratico numerario
deinstituto de ensefianza media por oposicién
libre (10 de marzo de 1969).

Ha expuesto individualmente en los
siguientes lugares y salas, e igualmente en
varias colectivas que el propio artista consi-
dera poco significativas.

— 1964. Galeria Tois6n de Madrid.
— 1977. Galeria Villacis de Madrid.
— 1989. Galeria Chys de Murcia.

Con relacién a su pintura hemos de decir
que resulta impactante por los hechos que
representa, en ocasiones de cardcter onirico,
por lo dificil de su interpretacién, como
ocurre a veces con los sueflos, que nos
despiertan la imaginacion para encontrar su
significado.

El dibujo que soportan estas obras es de
una grandisima dificultad, resuelto con soltu-
ra por Gonzdlez Barberdn, fruto sin duda de
su profundo conocimiento del arte pictdrico.
El color es atrevido pero no agresivo y la
contemplacién de su obra no deja desde luego
indiferente a nadie.

La obra Cantos de sirena refleja esa
hipnosis que la leyenda nos relata, cuando los
marinos que quedaban atrapados por sus
cantos. Obras todas ellas en las que es
evidente el esfuerzo, el trabajo y el conoci-
miento profundo.

Con mi reconocimiento a su obra, un
fuerte abrazo.

Rafael ESTRADA

® (R)
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MARINAS DE GUERRA

ARMADA ESPANOLA
Operaciones

Operacion RECONSTRUC-
CION DE AFGANISTAN
(R/A) (abril de 2011-septiembre
de 2011).— Encuadrado en
ASPFOR XXIX despliega un
TACP/-FAC en Qala-E-Naw
compuesto por cinco efectivos
de la FIM que se encuentran en
zona desde el 10 de septiembre
y tienen relevo previsto para
febrero de 2012.

Operacion LIBRE HI-
DALGO (L/H) (mayo de 2011-
noviembre 2011).—Se encuen-
tra desplegada la FIMEX LH-V
desde la TOA del pasado dia 22
de septiembre, con un contin-
gente en zona de 116 efectivos
de la FIM, ademas de 20 efecti-
vos de la FLOAN que integran
la unidad de helicépteros
LISPUHEL XI rotacién 3.

2011]

Medios del Tercer Batallon Mecanizado. (Foto: M. A. Agulld).
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Galicia (L-51) dirigiéndose hacia la zona asignada. (Foto: A. Pintos Pintos).

Operacion NOBLE CENTINELA (15 de
mayo de 2006-finalizacion).—Desde el pasa-
do 25 de febrero de 2010 la Armada mantiene
un buque alistado para menos de seis horas
para actuar ante posibles solicitudes del
Centro de Coordinacién Regional de Canarias
(CCRC), relacionadas principalmente con la
inmigracion ilegal. E1 PA Medas es la unidad
asignada entre los dias 17 al 23 de octubre.

Operacion ATALANTA (23 enero de
2009-finalizacion).—Participa en esta opera-
cion la TF 465, bajo el mando del CA (RFA)
Thomas Jugel, compuesta actualmente por las
siguientes unidades: FGS Bayern como
buque de mando, ESPS Infanta Cristina,
ESPS Galicia, HNLMS Zuiderkruis, FS
Surcouf y FGS Koeln. Como medios aéreos
de patrulla maritima la TF 465 cuenta con un
P3A del Ejército del Aire (ESP), dos SW-3
Merlin de Luxemburgo.

El Galicia, con EOS, UGNE, UNAEMB
y ROLE 1 a bordo, partié el dia dia 15 de
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octubre del puerto de Dar Es Salaam (Tanza-
nia), para efectuar patrullas en la costa este de
Somalia. Tiene prevista su entrada en Port
Victoria (Seychelles) el 22 de octubre.

El PA Infanta Cristina, con EOS embar-
cado, salié del puerto de Mombasa (Kenia)
para realizar escolta del mercante Petra-I
(AMISOM) entre Mombasa y Mogadiscio.

Operacion UNIFIED PROTECTOR (22
de marzo 2011-TBC).—Operacioén bajo el
mando de la OTAN para imposicién de un
embargo naval a Libia (en cumplimiento a las
resoluciones del CSNU 1970 y 1973). Por
parte de la Armada participan la fragata Alva-
ro de Bazdn, ademds de un avién de Vigilan-
cia Maritima D-4 (CN-235) del Ejército del
Aire, integrados en la TF 455 (COM MC
NAPLES ejerce de CTF 455). La fragata estd
integrada en la TG 455.01 bajo TACOM del
CTG 45501.

La fragata salié el pasado dia 2 de octu-
bre de la base naval de Rota, donde realizo
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una escala logistica para embarque de perso-
nal y material de UNAEMB, EOS, CTAM y
EOD. Efectué INCHOP el pasado dia 4 de
octubre y actualmente se encuentra realizan-
do patrulla en su zona asignada al norte de
Tripoli. Tiene prevista su proxima escala en
el puerto de Catania (Italia) del 24 al 26 de
octubre.

Despliegue costa occidental africana PA
Cazadora (12 de octubre-7 de diciembre de
2011).—EIl pasado dia 9 de octubre, el patru-
llero Cazadora, con EOS embarcado, salié a
la mar para efectuar un despliegue en la costa
occidental africana, realizar ejercicios de adies-
tramiento, vigilancia maritima y colaborar con
las marinas de los paises visitados, conforme
con el siguiente calendario de puertos:

PUERTO ETA ETD
Canarias 9 de octubre
Nuakchot | 12 de octubre | 15 de octubre
Dakar 17 de octubre | 20 de octubre
Cotonou 25 de octubre | 28 de octubre
Douala 31 de octubre | 3 de nov.
Libreville 4 de nov. 6 de nov.
Port Gentil 6 de nov. 9 de nov.
Lagos 14 de nov. 16 de nov.
Tema 17 de nov. 21 de nov.
Conakry 24 de nov. 28 de nov.
Mindelo 1 de dic. 7 de dic.
Canarias TBD

Operacion INDALO (13-31 de octubre
de 2011).—E] patrullero Chilreu colabora con
esta operacion de la agencia europea FRON-
TEX, enfocada al control de la inmigracién
ilegal en aguas del mar de Albordn y litorales
maritimos de Granada, Almeria y Murcia, en

2011]
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Cazadora navegando por aguas libanesas en
UNIFIL. (Foto: F. Guinea Rodriguez).

el que participan medios maritimos y aéreos
internacionales coordinados desde el ICC de
la Direccidn General de la Guardia Civil.

Agrupaciones permanentes

Standing NATO Mine Countermea-
sures Group 2 (SNMCMG-2).—El cazami-
nas Duero se encuentra integrado en la agru-
pacion desde el pasado dia 1 de septiembre y
permanecerd hasta el préximo 31 de diciem-
bre. La agrupacion estd formada ademads por
el HS Hassanpasa (buque de mando), ITS
Numana, FGS Bad Bevensen 'y TGC Akgay.

La agrupacion sali6 del puerto de Catania
(Italia) el dia 18 en demanda del puerto de
Souda (Grecia), donde tienen previsto perma-
necer del 27 al 30 de octubre. Durante su
trdnsito realizardn una operaciéon SURGE de
apoyo a la Operaciéon ACTIVE ENDEA-
VOUR.
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OPERACIONES EN CURSO

Campaiia Antdrtica 2011-2012 |} -

BIO Las Palmas.

¥ f Campafia NAFO

Patrullero Tarifa

Despliegue costa occidental afri-
cana patrullero Cazadora.

768 [Noviembre



NOTICIARIO

DE LA ARMADA

Reconstruccion Afganistin

Desplegado en Quala-e-Naw
un equipo TACP/FAC de 5
infantes de Marina. l

. Operaciéon ATALANTA
Operacién UNIFIED

PROTECTOR Patrullero 1. Cristina y Buque de

. Aprovisionamiento Galicia
Fragata Almirante Juan de

Borboén - it
-
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Ejercicios

Desde el dltimo nimero se han realizado
los siguientes ejercicios:

MAR 12 (25-30 de septiembre de
2011).—Las fragatas Victoria, Numancia y
Reina Sofia, bajo el mando de COMANDES-
41, realizaron este ejercicio en aguas del
golfo de Cadiz y de Cartagena.

MARFIBEX 02/11 (3-7 de octubre de
2011).—Del 3 al 7 de octubre se efectud este
ejercicio en la bahfa de C4diz y en el Campo
de Adiestramiento de la Sierra del Retin.
Participaron las siguientes unidades:
COMGRUP-2 a bordo del Castilla, Pizarro y
Grupo Naval de Playa, y por parte de la FIM,
el BDMZ III de la BRIMAR. La fragata
Canarias colabord los dias 5 y 6 de octubre.

El 4 de octubre los buques Castilla y
Pizarro efectuaron escala en el puerto de
Portimao (Portugal),

MAR MCM 111 (3-7 de octubre
2011).—Salieron a la mar el BMA Diana,
MHC Segura, MHC Sella, MHC Tambre y
MHC Tajo para efectuar este ejercicio en
aguas de Cartagena.

BRILLIANT SWORD (4-14 de octubre
de 2011).—Ejercicio de certificacion del ESP
CJFSOCC, con participacion de la célula de
respuesta del SOTG (M) y del personal inte-
grado en EXCON y CG.

TERSUREX (3-7 de octubre de
2011).—FTX efectuado por el personal del
TERSUR para adiestramiento bdsico.

LANMIS (17-23 de octubre de 2011).—
Ejercicio de lanzamiento de misiles efectuado
por las fragatas Victoria, Numancia, Reina
Softa, Navarra y Canarias bajo mando de
COMANDES-41 en aguas del golfo de
Cadiz.

FTX USCAN (21-25 de octubre de
2011).—Efectuado por la Unidad de Seguri-
dad de Canarias en las islas.

Adiestramientos
Desde el 22 de septiembre han realizado

salidas a la mar para adiestramiento las
siguientes unidades:

Tambre entrando en Cartagena. (Foto: A. Galdn Cees).
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Tarifa (P-64) saliendo para Campaifia NAFO. (Foto: J. Mdiz Sanz).

Adiestramiento individual: Navarra,
Reina Sofia, Infanta Elena, Vencedora.

Adiestramiento individual y colaboracion
CEVACO: Navarra.

Adiestramiento individual, PRE-CALOP
y CALOP A2: Cantabria.

Adiestramiento individual y colaboracién
MARFIBEX: Canarias.

CALOP A2 (19-30 SEP 11): Galerna..

Adiestramiento con apoyo CEVACO y
CALOP A2 (08 OCT-03 NOV11): Patiiio.

Adiestramiento propio con apoyo de
CEVACO, levantamiento de cartas de viento
y calibracién TACAN (19-23 de septiembre
de 2011): Meteoro.

EVALO Iy II, con periodos de puerto y
mar en aguas de Cartagena: Meteoro.

CALPIL e Inspecciéon de Alistamiento
previo a su préxima CALOP A2 (10-14 de
octubre de 2011): Juan Carlos I.

Adiestramiento unidad CHINCHILLA 05
(4-6 de octubre de 2011): FGNE.

VIVAC en la Sierra del Retin: Unidad de
Seguridad de la Base Naval de Rota.

2011]

Comisiones, colaboraciones y pruebas

Juan Carlos I (20 de agosto-7 de
octubre de 2011.—En el puerto de Ferrol
para efectuar reparaciones de fin de garan-
tia; efectud presencia naval en Vigo del 30
de septiembre al 2 de octubre, medicion
SER en aguas de Marin del 3 al 6 de octu-
bre y el 7 de octubre entré en la base Naval
de Rota.

Campaiia NAFO-11 (22 de agosto-22/23
de octubre de 2011).—El patrullero Tarifa
realizé actividades internacionales de inspec-
ciones y vigilancia pesqueras en aguas del
Atlantico norte. Efectud escala en el puerto
de St. Johns (Canadd) del 11 al 13 de octubre.
Inici6 el trdnsito de regreso a TN durante el
fin de semana del 14-16.

Mar Caribe (14-26 de septiembre de
2011).—Realiz6 suministro de agua, combus-
tible y otros apoyos a la isla de Alboran,
Chafarinas/Pefion Alhucemas y Vélez de la
Gomera.
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Contramaestre Casado (12-23 de
septiembre de 2011).—Realizé transporte
maritimo de material entre el Arsenal de La
Carraca, Las Palmas y Tenerife (16-30 de
octubre de 2011). Se encuentra realizando
transporte logistico de una lancha hidrografi-
ca, municién y diverso material entre La
Carraca, Almeria y Cartagena.

Tofifio (7 de septiembre-5 de octubre).—
Efectud actualizacion cartografica entre cabo
de Palos y cabo de Gata (10-28 de octubre de
2011). Se encuentra realizando actualizacio-
nes cartogrdficas en aguas de Cadiz.

Rigel (7 de septiembre-27 de octubre).—
Efectda actualizacion cartografica en aguas
del Mediterraneo.

Antares (10-28 de octubre de 2011).—
Se encuentra realizando actualizaciones
cartogrdficas en aguas de Cadiz.

Escandallo (28 de septiembre-7 de octu-
bre de 2011).—Realizé campaiia hidrogréfica
en aguas del golfo de Cadiz (8-31 de octubre
de 2011). Se encuentra realizando actualiza-
ciones cartogréficas en aguas de Cadiz.

Tajo (28 de spetimbre de 2011).—Sali6 a
la mar para efectuar colaboracién con la
CALOP A2 del submarino Galerna.

Neptuno (27-29 de septiembre de
2011).— Sali6 a la mar para efectuar colabo-
racién con la CALOP A2 del submarino
Galerna, durante la cual participé en un ejer-
cicio LANTOR (3-7 de octubre de 2011).
Colaboracion con la Escuela de Buceadores
de la Armada (EBA) (10-14 de octubre de
2011). Colaboracién con la EBA en aguas
proximas a Cartagena (17-21 de octubre de
2011). Realizé comprobaciones, pruebas y
mantenimientos de los sismégrafos de la isla
de Alboran.

FGNE (27-29 de septiembre de 2011).—
Un equipo colabor6 con la CALOP A2 del
submarino Galerna.

Meteoro (26 de septiembre-14 de octu-
bre de 2011).—Realizé6 EVALO I/II en
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Cartagena, combinando periodos tanto en la
mar como en puerto.

La Graiia (11 de octubre).—Sali6 a la
mar para realizar colaboracién con la
FLOAN en aguas préximas a Rota.

Infanta Elena (11 y 13 de octubre de
2011).—Sali6 a la mar para colaborar en la
EVALO del BAM Meteoro en aguas de
Cartagena.

Segura (18 de octubre de 2011).—Reali-
z6 calibracién actstica y magnética en aguas
de Cartagena.

Turia (20-21 de octubre de 2011).—
Realiz6 calibracion actstica y magnética en
aguas de Cartagena.

Las Palmas (14 de octubre de 2011-17
de abril de 2012).—Sali6 a la mar el dia 14
de octubre para comenzar Campaiia Antdrtica
2011-2012, en la que prestard apoyo logistico
a las bases espafiolas y colaborard con los
proyectos cientificos del Ministerio de Cien-
cia e Innovacion.

Durante la campafia, cumplimentard el
siguiente calendario:

PUERTO ETA ETD
Cartagena 14 de octubre
Mar del Plata | 7 de nov. 10 de nov.
Punta Arenas | 15 de nov. 17 de nov.
Ushuaia 27 de nov. 29 de nov.
Ushuaia 10 de dic. 12 de dic.
Ushuaia 24 de dic. | 1 enero 2012

Punta Arenas |26 enero 2012 |28 enero 2012

Ushuaia 9 marzo 2012 | 11 mar. 2012

Buenos Aires | 18 mar. 2012 | 22 mar. 2012

Natal 1 abril 2012 | 4 abril 2012
Cartagena | 17 abril 2012

[Noviembre



Malaspina (10-14 octubre 2011).—
Efectud colaboracién con la Universidad de
Cédiz para el embarque de alumnos de dicha
universidad en aguas del golfo de Cadiz (18
de octubre-4 de noviembre de 2011). Esta
realizando actualizacién cartografica en
aguas del Mediterrdneo.

Astrolabio (17 de octubre-15 de noviem-
bre de 2011).—Efectia actualizacién carto-
grafica en aguas del Mediterrdneo.

El Camino Espaiiol (5-27 de octubre de
2011).—Se encuentra efectuando transporte
maritimo de unidades del ET entre los puer-
tos de Cartagena, Melilla, Valencia, Almeria
y Ceuta.

Vigilancia maritima

Han realizado misiones de vigilancia
maritima las siguientes unidades:

P-101 (1-30 de septiembre de 2011 y 1-
31 de octubre de 2011).—Entre la frontera
con Portugal y Punta Umbria.

P-114 (11-30 de septiembre de 2011 y 1-
31 de octubre de 2011).—En aguas de Ceuta.
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Salida del Las Palmas para Campaiia
Antartica 2011-2012. (Foto: A. Arévalo).

Serviola (25 de septiembre-8 de octu-
bre).—En aguas del mar de Alboran.

Toralla (22-27 de septiembre de
2011).— En aguas del golfo de Vera.

Grosa (25-29 de septiembre de 2011 y 1-
5 de octubre de 2011).—En aguas de Cana-
rias.

La Grana (26 de septiembre-30 de octu-
bre).—Sali6 a la mar para efectuar vigilancia
maritima en aguas del estrecho de Gibraltar.

Tabarca (3-7 de octubre de 2011).—En
aguas de Rias Bajas.

Medas (6-18 de octubre de 2011).—Estu-
vo alistado en puerto desde el 6 al 12 de octu-
bre. Salié a la mar el dia 13 para efectuar
vigilancia maritima en aguas de Canarias.
Efectud escala en la isla de El Hierro entre
los dias 15 y 16.

Vigia (17-28 de octubre de 2011).—En

aguas del Estrecho.

A.P.F.
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NOTICIARIO

Argentina

Finaliza la gran carena del submarino
San Juan.—En un acto presidido por la
presidenta Cristina Ferndndez de Kirchner, el
jefe del Estado Mayor General, almirante

Jorge Omar Godoy, anuncié la finalizacién
de las obras de gran carena con moderniza-
cién de media vida del submarino ARA San
Juan. La ceremonia se llevé a cabo en las
instalaciones del Complejo Industrial Naval
Argentino (CINAR), integrado por los astille-

Submarino San Juan.

2011]
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ros de Tandanor y Almirante Storni, ubicados
en la Costanera Sur de la ciudad de Buenos
Aires.

«Hemos finalizado las que se denominan
las tareas mayores para la reparacion de
media vida del submarino San Juan, que
fuera botado en 1983, y ahora comienza la
etapa de alistamiento», explicé durante la
ceremonia la presidenta Ferndndez de Kirch-
ner, y agregé que para diciembre confia en
que el submarino esté en condiciones de
navegar de nuevo. También hizo alusién en
su discurso a la intencién en un futuro inme-
diato de finalizar el montaje del submarino
ARA Santa Fe, que se paralizé a finales de
los afios 80.

Durante ese mismo acto las autoridades
navales firmaron un acuerdo con el Minis-
terio de Defensa para la construccion de los
patrulleros ocednicos multipropdsito.
Posteriormente se procedié a la botadura
del buque oceanografico Bernardo Houssay
de la Prefectura Naval Argentina, que pres-
tara servicios durante mds de una década en
la Armada argentina y que realizard come-
tidos de investigacién cientifica en la
Antdrtida.

Posteriormente, el Ministro de Defensa
enumerd politicas concretas de desarrollo
industrial naval, como la reparacién de los
diques de la Base Naval de Puerto Belgrano y
la decisién de poner en marcha, junto con
Chile, un programa de construccién de patru-
lleros ocednicos multipropésito.

Modernizacion de los DD Meko 360 y
corbetas Meko 140.—En su visita a la Base
Naval de Puerto Belgrano, el ministro de
Defensa argentino, Arturo Puricelli, adelant6
que el Plan de Capacidades Militares
(CAMIL) contempla a corto plazo la moder-
nizacién de dos destructores Meko 360 y tres
corbetas Meko 140 de la Armada argentina.
En la misma jornada el ministro visité la
Escuela de Suboficiales de la Armada, el
Taller Central de Misiles, el Arsenal Aerona-
val «Comandante Espora» y el simulador de
vuelo del avién Super Etandard, para embar-
car mds tarde en el destructor ARA Sarandi,
que recorrié de proa a popa y se interesd por
todos los aspectos operativos del buque de la
clase Meko 360.
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En la nueva Escuela de Suboficiales inau-
gurada en 2006 por el presidente Néstor
Kirchner y ante 250 suboficiales, el ministro
enumerd los logros del complejo CINAR, con
la reparacion del rompehielos ARA Irizar y
la gran carena del submarino ARA San Juan,
asi como la reactivacion de la fabrica de avio-
nes de Cdrdoba, donde se planea construir
entre 36 y 40 aviones de entrenamiento avan-
zado Pampa.

China

Botadura de un buque anfibio.—La
Marina Popular China ha botado su mayor
buque anfibio, de 19.000 t de desplazamiento,
en los astilleros de Jinggangshan, proximos a
Shanghadi. El buque de 230 m de eslora puede
transportar un total de 1.000 soldados, heli-
copteros pesados y carros de combate, asi
como embarcaciones de desembarco. Este
nuevo buque anfibio es el segundo del Tipo
071, cuyo cabeza de serie fue construido en
2007 en los astilleros de Hudong Zhonghua,
también en las cercanias de Shanghdi.

La construccién de este tipo de buques da
a la Marina china un cardcter expedicionario
que antes no tenia, algo que causa una seria
inquietud en la vecina y préxima isla de
Taiwan, siempre alerta ante un posible peli-
gro de invasion por parte del gigante asidtico.

Colombia

Recepcion de una corbeta clase Po-
hang.—En el primer semestre de 2012, de
acuerdo con el programa establecido, llegara
a su base en Cartagena de Indias una corbeta
de 1.200 t de la clase Pohang, donada por
Seil a Bogotd en el marco de las excelentes
relaciones que mantienen ambas naciones. La
clase Pohan, constaba de 24 buques con una
eslora de 88,3 m, que fueron construidos
entre 1984 y 1993 por varios astilleros surco-
reanos, entre los que se encontraban Korea
Tacoma Shipyard, actual Hanjin Heavy
Industries, Hiundai Heavy Industries y
Daewoo Shipbuilding. La unidad ofertada a
la Armada colombiana es la Gunsam (PCC
757), de guerra antisuperficie ASUW, que
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USS Fort Worth. (Foto: US Navy).

arri6 la bandera surcoreana la ultima semana
del mes de septiembre. Como armamento
principal cuenta con dos cafiones de 76 mm
Oto Melara, dos montajes Breda Bofors auto-
mdticos de 40/70 mm y misiles antisuperficie
Harpoon, que serdn cambiados a su llegada a
Colombia por los misiles Exocet MM-38 para
unificar el armamento existente en otros
escoltas colombianos.

Esta nueva unidad vendrd a reforzar las
misiones realizadas por las fragatas F'S 1500,
actualmente en proceso de modernizacién. Es
de resaltar el fortalecimiento de la relacién
entre las dos naciones, que data de la partici-
pacién de Colombia en la Guerra de Corea
para expulsar al ejército comunista del Norte
de Corea del Sur.

Estados Unidos

Entrega del tercer LCS.—El consorcio
industrial liderado por Lockheed Martin, que

2011]

comprende a los astilleros de Marinette
Corporation, una empresa propiedad de la
italiana Fincantieri y a la firma de ingenieria
naval Gibb & Cox, asi como a empresas
nacionales e internacionales, esta ultimando
el armamento del tercer buque de combate en
el litoral o Littoral Combat Ship (LCS),
bautizado en su botadura en diciembre de
2010 como USS Fort Worth, perteneciente a
la clase Freedom. Con mds del 93 por 100 del
trabajo ejecutado, los trabajadores de los asti-
lleros contindan desarrollando el programa de
trabajos de acuerdo con lo previsto y seglin
los presupuestos acordados. Las pruebas de
mar se efectuardan este otoflo, antes de la
entrega del buque a la Marina norteamericana
a comienzos de 2012. El costo total en horas
de trabajo de este nuevo buque es inferior en
un 30 por 100 a las de su predecesor el USS
Freedom, gracias a un mejor planeamiento
del trabajo y a las lecciones aprendidas en lo
referente al diseflo y construccién de este
novisimo tipo de buque.
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USS California. (Foto: US Navy)

Entra en servicio un nuevo submarino
nuclear de ataque.—1La Marina norteameri-
cana ha tomado posesién del submarino mas
moderno de la clase Virginia, el USS Califor-
nia (SSN 781), construido por los astilleros
de Huntington Ingalls Industries, que lo han
entregado con un adelanto de nueve meses
sobre el programa previsto. El submarino
nuclear de ataque o SSN regresé a Newport
News al completar su tercera ronda de prue-
bas de mar. La construccién del California
comenz6 en febrero de 2006 y el primer
anillo fue soldado en mayo de 2009. Su bota-
dura se realizé en noviembre de 2010 y la
entrada en servicio ha sido el 29 de octubre
de este afio.

El almirante James A. Winfield, 2.°
JEMAD.—EI almirante James A. Winfield
serd el noveno segundo jefe de la Junta de
Jefes de Estado Mayor de los Estados
Unidos, en relevo del general de marines
James E. Cartwright, convirtiéndose asi en el
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segundo oficial general mds antiguo de las
FAS norteamericanas. El almirante Winfield
se licenci6 en el Instituto de Tecnologia de
Georgia, recibiendo su despacho como oficial
de la Reserva Naval del programa NROTC
(Navy Reserve Officer Training Corps), reali-
zando posteriormente el curso de piloto
naval, para servir en tres escuadrillas de F' /4
Tomcat y desarrollar mas tarde las labores de
instructor en la Escuela de Cazas de la Mari-
na. Sus mandos incluyen la Escuadrilla de
Cazas 211, el buque anfibio USS Cleveland
(LPD 7) y el portaaviones nuclear Enterprise
(CVN 65), donde consiguid la E de eficiencia
en su 18.° desplazamiento, que incluyé opera-
ciones de combate en Afganistdn en apoyo a
la Operacion ENDURING FREEDOM.
Como comandante del Grupo de Combate
Dos, iz6 su insignia a bordo del portaaviones
USS Theodore Roosevelt, dirigiendo las Task
Forces 50, 152 y 58, en apoyo a la Operacién
iraqui FREEDOM. Por tltimo mandé la VI
Flota en el Mediterrdneo, cargo compartido
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con el de comandante del Mando Conjunto
Aliado de Lisboa y comandante del Grupo de
Combate de la OTAN, con sede en Népoles.
Como almirante ha sido comandante del
Mando de Defensa Aeroespacial de Nortea-
mérica (NORAD), asi como comandante del
Mando del Norte (USNORTHCOM).
Paralelamente a este nombramiento, el
almirante Mike Mullen, jefe de la junta de
jefes de Estado Mayor, pasaba a la reserva
tras 43 afios de distinguidos servicios desde
que recibiera su despacho de alférez de
navio en Annapolis en 1968, y que como
unico recuerdo triste en su carrera aporta la
pérdida de un hijo Navy SEAL en Afganis-
tdn el pasado mes de agosto, al estrellarse un
helicéptero CH 47 Chinook con un equipo
de 22 SEAL a bordo. Mullen, que ha sido
relevado por un general del Ejército, a lo
largo de su dilatada carrera fue jefe de
Operaciones Navales o CNO y comandante
del Mando Aliado de Népoles, y actualmen-
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te tiene otro hijo en la Marina como piloto
naval.

Nuevo destructor de la clase Arleigh
Burke (DDG 51).—El USS Spruance (DDG
111) se ha convertido en el destructor mas
moderno de la Flota del Pacifico, después de
que fuese izada la bandera de barras y estre-
1las el 3 de octubre en su madstil de popa en la
Estacion Aeronaval de Cayo Hueso, Florida.

El nuevo destructor honra la memoria del
almirante Raymond Spruance, experimentado
marino con el mando de cinco destructores y
una acorazado en su haber, cuya acertada
direccidn de la Task Force 16 llevé a la victo-
ria a las fuerzas aeronavales norteamericanas
en la batalla de Midway, invirtiendo el hasta
entonces rumbo victorioso de la Flota japone-
sa en junio de 1942.

El Spruance hace el nimero 61 de los
destructores de la clase Arleigh Burke, y es el
segundo buque de la Marina norteamericana

USS Spruance (DDG-111).
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en llevar este nombre, el primero fue también
un destructor que dio nombre a una serie
completa de esta clase de buques: USS
Spruance (DD 963). La construccién de este
buque de 9.200 t ha sido realizada por los
astilleros de Bath Iron Works en Bath, Maine.
Sus cuatro turbinas de gas pueden impulsar a
este destructor a 30 nudos de velocidad. Su
base serd el puerto de San Diego y formard
parte desde el 3 de octubre de la 23 Escuadri-
lla de Destructores.

El avion ¥ 35B hace su primera toma
vertical a flote.—Un avién F 35B del Cuerpo
de Marines hizo su primera toma vertical en
la cubierta del buque anfibio USS Wasp el 3
de octubre. El avién con la numeral BF 2
aterrizé a las 1520 horas locales en la cubier-
ta del Wasp, que navegaba por aguas del
océano Atlantico. En las siguientes dos sema-
nas estaba previsto hacer un total de 67 tomas
y despegues desde la cubierta del buque anfi-
bio; para ello el Wasp estuvo disponible seis
semanas para el programa Joint Strike Figh-
ter, cuya variante V/STOL es el F' 35B.

Italia

Botadura de la primera fragata
FREMM.—La Marina italiana se aproxima
rapidamente a la entrada en servicio de la
primera fragatas multimisién o FREMM
(Fragata Europea Multi Mision), bautizada
Carlo Bergamini, que fue botada este verano
y es la cabeza de serie de 10 unidades simila-
res encargada por la Marina italiana a los
astilleros de Fincantieri. Su entrada en servi-
cio estd prevista para los comienzos de 2012.
El trabajo del astillero en las tres fragatas
siguientes, autorizadas por el presupuesto de
Defensa, va muy rdpido. De facto la segunda
de la serie, Virginio Fasan, va adelantada con
respecto al calendario previsto en los astille-
ros de Fincantieri en Riva Trigoso, trabajan-
dose igualmente de forma acelerada en las
tercera y cuarta, Carlo Margottini y Luigi
Rizzo, respectivamente. La Marina italiana ha
encargado dos tipos diferentes de fragatas,
uno dedicado especificamente a la lucha anti-
submarina ASW y el otro a una fragata que
tendrd su cometido principal en la lucha anti-
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superficie o ASUW, con la capacidad de
ataque a tierra. La primera de la serie, Carlo
Bergamini, pertenece a este segundo tipo
mientras que las otras tres son fragatas anti-
submarinas.

El almirante Bruno Branciforte, jefe de la
Marina italiana, ha declarado recientemente
que estas 10 nuevas fragatas son totalmente
necesarias, ya que reemplazardn a 16 de las
actualmente en servicio (cuatro Lupo, ocho
Maestrale y cuatro Soldati), algunas de las
cuales ya han sido dadas de baja. No obstante
la situacién financiera actual de Italia estd
creando problemas; de hecho el dinero para
financiar a las fragatas clase FREMM no
procede del Ministerio de Defensa, sino del
de Industria, que adelanta la financiacién con
objeto de no paralizar a los astilleros e indus-
tria auxiliar ligada a la construccidn naval. La
Marina italiana espera que este sistema de
financiacién sirva para cubrir la construccion
de las seis primeras fragatas, esperando que
las cuatro dltimas tengan sus fondos aproba-
dos dentro del presupuesto de Defensa.

Marruecos

Botadura de una fragata FREMM.—E]
14 de septiembre, los astilleros franceses de
la DCNS botaron una fragata multimisién
FREMM (Frégatte Européenne Multi Mision)
con destino a la Marina Real Marroqui, y
cuya entrega estd prevista para el verano de
2013. Este buque es similar a los de la clase
Aquitaine adquiridos por la Marina francesa.
La construccién de estos buques, de 6.000 ty
142 m de eslora, se realiza en los astilleros
galos de Lorient, donde se también se reali-
zan las 11 unidades solicitadas por la Marina
gala. De forma similar a estas, la fragata
marroqui estard equipada con el radar tridi-
mensional de largo alcance Herakles de
Thales Air System, el sistema de combate
serd el SETIS. La propulsién estara controla-
da por el sistema automdtico BEST (Boosted
Electrical System Technology) y el control de
navegacion Shipmaster.

El armamento de la fragata Mohamed VI,
que tal es su nombre, incluird misiles superfi-
cie aire Aster 15 de MBDA operados desde
dos sistemas de lanzamiento vertical

[Noviembre



SYLVER (Systéme de Lancement Vertical)
A43 de la DCNS, misiles superficie-superfi-
cie Exocet MM40 Block 3, torpedos Europ-
torp MU 90 y el sistema Sagem NGDS (New
Generation Dagaie System) de lanzamiento
de sefiuelos.

Pakistan

Construccion de un patrullero clase
Azmat.—La Marina paquistani espera recibir
su primer patrullero rdpido (FAC) clase
Azmat de los astilleros chinos en un plazo de
seis meses. Estos nuevos buques no deben ser
confundidos con los antiguos Azmat, que
desplazaban la mitad y podian cumplimentar
menos misiones. La nueva clase Azmat serd
la primera construidos con tecnologia furtiva
o stealth en el subcontinente asidtico y
ademds serd muy superior a los patrulleros
similares en la Marina india. La Marina
paquistani espera, una vez recepcionado el
Azmat y el segundo de la serie, ordenar la
ejecucién de dos patrulleros similares mds.

De los dos buques encargados hasta
ahora, uno ha sido construido en China y el
otro en astilleros paquistanies. Ambos buques
estdn diseflados para la guerra antisuperficie,
con su talén de Aquiles en guerra antiaérea, y
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han sido construidos para tener capacidades
ofensivas y defensivas.

Gracias a su autonomia de 500 millas, la
mayoria de los puertos de la costa este de la
India estd bajo el alcance del misil C 802, que
tiene un radio de 110 millas, convirtiéndose
asi en una seria amenaza para la flota india.

Esta serie de patrulleros estd equipada
con un moderno sistema de comunicaciones
C4l, que actuard como un multiplicador de
fuerzas en términos de NCW (network
centric warfare), utilizando los sensores de
otros buques, aeronaves y sensores de la
marina paquistani. Otra notable caracteristica
de la clase Azmat es que utiliza la mitad de la
dotacién que otros buques de desplazamiento
similar, gracias a su alto grado de automatiza-
cién, lo que también muestra el avance
conseguido por China en el dmbito de la
construccién naval. Su costo de tan sélo 40
millones de euros lo convierte en un buque
altamente competitivo para la exportacién,
dado su muy favorable binomio de eficacia-
costo.

Polonia

Modernizacion de dos fragatas.—La
Marina polaca tiene previsto modernizar sus

ORP General Thaddeus Kosciuszko (F 273),
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dos fragatas de la clase Oliver Hazard Perry
(FFG 7), adquiridas a principios de la década
de 2000 en Estados Unidos. El Ministerio de
Defensa solicité al DSCA (Defense Security
Cooperation Agency) el suministro a través
del FMS (Foreign Military Sales), apoyo
técnico y un programa de extension de vida
SLEP (Sevice Life Extension Program) para
la modernizacién y conversion del sistema de
defensa antimisil o CIWS (Close In Weapons
System) de Raytheon MK15 Vulcan Phalanx
Block 0 al estdndar Block1B Baseline 2.

Los buques en cuestion son las fragatas
ORP General Kazimierz Pulawski (F 272),
ex-USS Clark (FFG 11), y ORP General
Thaddeus Kosciuszko (F 273), ex-USS Wads-
worth (FFG 9), que cuentan con el sistema
Vulcan Phalanx Mk 15 para autoproteccién
contra misiles. El contrato, estimado en unos
80 millones de euros, comprende también el
suministro de repuestos, apoyo logistico y
técnico, equipos de prueba, documentacién
técnica, adiestramiento de operadores y
personal de mantenimiento.

Reino Unido

Liberado un mercante italiano por fuer-
zas especiales.—Fuerzas britdnicas y nortea-
mericanas liberaron el martes 11 de octubre
un buque de carga italiano que habia sido
capturado por los piratas cuando navegaba
por las costas de Somalia, en una audaz
operacién y tras recibir un mensaje dentro de
una botella arrojado por un portillo, comuni-
cando que la dotacién se encontraba encerra-
da en una ciudadela protegida, dentro del
buque.

Los 23 miembros de la dotacién, que
inclufa seis italianos y 17 indios, fueron
rescatados sanos y salvos, al mismo tiempo
que los marinos britdnicos y norteamericanos
hacian prisioneros a los 11 piratas. El rescate
del carguero de 55.675 t Montecristo, de
bandera italiana, fue realizado conjuntamente
por una fragata norteamericana y un buque de
apoyo britdnico. La coordinacion del asalto al
mercante fue dirigida por el almirante italiano
Gualtiero Mattesi.

El Montecristo habia sido asaltado el dia
anterior cuando se encontraba a 500 millas
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de la costa somali. Un factor clave en el
éxito de la operacion y que facilité el que no
hubiese ninguna baja entre la dotacién fue
que el buque contase con una ciudadela
acorazada, donde se encerraron todos los
miembros de la dotacién. Este tipo de insta-
laciones seguras van ganando espacio en los
buques mercantes como un seguro refugio
contra los piratas una vez que estos se han
hecho con el buque.

Rusia

El submarino nuclear Severodvinsk
inicia pruebas de mar.—El nuevo submarino
nuclear lanzador de misiles de crucero o
SSGN Severodvinsk inicié las preceptivas
pruebas de mar antes de su definitiva entrada
en servicio en la Marina rusa, y acorde con lo
estipulado en el proyecto 885 Yasen o
Graney de acuerdo con la denominacién
OTAN.

El Severodvinsk ha sido construido por
los astilleros rusos de Sevmash, y estd
previsto pueda incorporarse a la Flota a fina-
les de afio. La segunda unidad de este
programa, que comprende seis submarinos
nucleares similares, se encuentra ahora
mismo en un avanzado estado de construc-
cién en los mismos astilleros al norte del
pais. El Kazan, que tal es su nombre, estd
previsto entre en servicio en el afio 2015.
Con un desplazamiento de 8.600 t en super-
ficie y 13.800 en inmersidn, el Severodvinsk
podrd alcanzar una cota de 600 metros, algo
que ningln submarino occidental puede
hacer actualmente. Su dotacion, de tan sélo
90 personas, 32 de ellas oficiales, indica el
alto grado de automatizacion de este moder-
no submarino, orgullo de la construccién
naval rusa. El armamento incluird misiles de
crucero hipersénicos, una novedad en este
tipo de submarinos, asi como torpedos
convencionales filoguiados. Su planta nucle-
ar es de nuevo diseflo y las pruebas de mar
se desarrollardan en el mar Blanco a lo largo
de dos meses. Su armamento ya ha sido
probado en un poligono de lanzamiento de
misiles.
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Venezuela

Modernizacion de la flota.—La Armada
de Venezuela estd llevando a cabo un
completo programa naval para modernizar las
unidades de su flota. Para tal efecto estd cons-
truyendo una serie de buques mientras que
otros estdn siendo sometidos a complejos
programas de modernizacion. Asi en noviem-
bre de 2005 el Gobierno venezolano encargd
a los astilleros espafioles de Navantia la cons-
truccién de ocho patrulleros de altura, cuatro
del tipo Avante 2200 y otros cuatro del tipo
Avante 1400, denominados en Venezuela
respectivamente de Vigilancia Ocednica y
Vigilancia Litoral.

Los cuatro Avante 2200, cuya construc-
cién se ha llevado a cabo en los astilleros de
Navantia en Puerto Real, fueron bautizados
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Guaiqueri (PC 21), Warao (PC 22), Yecuana
(PC 23) y Kariiia (PC 24). El primer buque
de la serie fue entregado el 14 de abril, el
segundo el 2 de agosto y los otros dos antes
de que finalice 2011. Del mismo modo en
febrero se recibi6 el patrullero, Naiguata (GC
23), tercero y ultimo de los tres Avante 1400,
cuya construccion se programé en los astille-
ros de San Fernando de la empresa estatal
espafiola. Los otros dos, Guaicamacuto (GC
21) y Yavire (GC 22), fueron entregados en
2010. No obstante continda sin conocerse el
futuro del cuarto y ultimo patrullero de la
clase Avante 1400, Tamanaco (GC 24), que
como estaba previsto comenzd a construirse
en los astilleros venezolanos Diques y Asti-
lleros Nacionales C. A. (DIANCA), en Puerto
Cabello, con asistencia técnica de Navantia,
pero hace cinco meses la prensa anuncié que

Guaiqueri. (Foto: A. Pintos Pintos).
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los citados astilleros venezolanos no tienen la
capacidad técnica para construir este tipo de
buques; de facto la proa del buque fue cons-
truida en San Fernando, donde atin continda.

Por otra parte, en abril fue botado en
Santiago de Cuba el buque de carga multipro-
posito identificado con la numeral 7 91. Se
trata de la primera de cuatro unidades del tipo
Damen Stan Lander 5612, de 500 t de despla-
zamiento, de disefio holandés, que se estd
ensamblando en el astillero cubano holandés
de Damex. La incorporacién a la Armada del
T 91, estd prevista para el otofio de 2011,
mientras que la entrega de las otras tres
unidades tendrd lugar antes de 2013. Asimis-
mo estd previsto construir en Cuba dos patru-
lleros del tipo holandés Damen Stan Patrol
2606. La primera embarcacién de este tipo, el
Pagalo (PG 51), fue ensamblada en el afio
2007, en las instalaciones de la Unidad Naval
Coordinadora de Carenados (UCO-CAR), en
Puerto Cabello. Estaban programadas otras
tres unidades, pero el Gobierno holandés no
ha autorizado nuevas ventas militares a Vene-
zuela, impidiendo asi completar el proyecto
al astillero venezolano.

En 2004 se iniciaron en los astilleros de
DIANCA, con la asesoria del astillero aleman
Thyssen Krupp Marine System, las obras de
gran carena y modernizacién de los dos
submarinos del tipo U 209A-1300. El Sdbalo
(S 31) se reincorpor6 al servicio activo en
enero de este aflo, y para comienzos de
2012 estd prevista la puesta a flote del Cari-
be (S 32). Los trabajos de gran carena de
ambos submarinos, que por primera vez se
han realizado en astilleros venezolanos, han
sufrido varios retrasos por la prohibicién del
Gobierno norteamericano de transferir a
Venezuela equipos y tecnologia estadouni-
dense.

Otro de los objetivos prioritarios de la
Armada venezolana es completar los trabajos
de carenado y modernizacion de las fragatas
General Urdaneta (F 23), General Salom (F
25) y Almirante Garcia (F 26), actualmente
varadas en DIANCA. De las seis fragatas clase
Lupo/Mariscal Sucre con que cuenta la Mari-
na, solamente tres se encuentran operativas.

J.M.T.R.
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Fred Olsen prepara un crucero en memo-
ria del Titanic

En conmemoracién del centenario del
hundimiento del Titanic, la Naviera Fred
Olsen Cruise Lines operard un minicrucero
que recorrerd los puertos incluidos en la
breve travesia inaugural del mayor barco del
mundo en 1912, orgullo de su naviera, la
Withe Star Line Fleet, que zarpé el 10 de
abril de Southampton con mds de 2.200
pasajeros y se hundié el dia 15 tras chocar
con un iceberg.

Este minicrucero, conmemorativo de la
tragedia de nueve noches, se realizard en el
Balmoral (el mayor buque de la flota de Fred
Olsen, con 710 cabinas y suites y con capaci-
dad para 1.300 pasajeros), que saldrd de Sout-
hampton el 3 de abril de 1912 y recalard en
Liverpool y Belfast, la ciudad donde fue
construido el buque, antes de retornar a su
puerto de salida.

En Belfast, entre otras actividades, habra
oportunidad de visitar los astilleros Harland
and Wolff, donde fue construido el buque
entre 1909 y 1911, y los pasajeros podran
apreciar también el nuevo y moderno centro
de visitantes Titanic Belfast de seis pisos,
situado en el mismo astillero y que abrird sus
puertas al publico en abril de 2012 para cele-
brar el centenario de la botadura del legenda-
rio buque.
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Constituido el Consejo del Mar por la
CEOE

La Junta Directiva de la CEOE, a
instancias de un conjunto de organizaciones
empresariales de dmbito maritimo, tomo el
acuerdo de constituir el Consejo del Mar,
configurado como un foro para plantear
cuantas estrategias e iniciativas afecten a
los sectores maritimos desde la dptica
patronal.

El presidente del nuevo Consejo serd el
presidente de la Asociacion de Navieros
Espaiioles (ANAVE) y contard con dos vice-
presidencias, ocupadas por el director general
de la Asociacion Nacional de Empresas
Nauticas (ANEN) y por el secretario general
de la Federacion Espaiiola de Organizaciones
Pesqueras (FEOPE).

Entre los principales objetivos del
Consejo del Mar se encuentran el andlisis de
la situacién de los distintos sectores empre-
sariales relacionados con el mar en orden a
conocer sus principales inquietudes y
problematica; evaluar su dimensién e impor-
tancia social y econémica para la economia
espafiola; promover su interrelacién en la
bisqueda de posibles afinidades y defender
sus intereses ante las diferentes administra-
ciones publicas (europea, nacional y autond-
mica).
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Fast ferry Jaume I. (Foto: A. Ortigueira Gil).

La naviera Balearia cuenta con dos nuevos
buques

Balearia ha adquirido a la compaiiia
italiana SNAV dos catamaranes gemelos, el
Maverick y el Maverick Dos, que comenza-
ron a operar en la linea Ibiza-Formentera.
Son buques de 40 metros de eslora, 9.5 de
manga y alcanzan una velocidad de 30 nudos.
Concebidos tnicamente como buques de
pasaje, tienen capacidad para 356 pasajeros.
Estos catamaranes se afladen a los tres buques
con los que Balearia opera en dicho servicio,
los dos tltimos con posibilidad de transportar
vehiculos.

Asimismo Balearia incorpord, desde el
mes de julio, el fast ferry Avemar Dos a la
linea Algeciras-Ceuta para reforzar los servi-
cios que en esa misma linea presta el fast
ferry Jaume I, debido al incremento en la
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demanda turistica. Este tltimo buque tiene
capacidad para 600 pasajeros; el Avemar Dos
para 830 y 150 vehiculos.

Master en Negocio y Derecho Maritimo

Este mdster, impartido conjuntamente por
el IME y el Instituto de Postgrado y Forma-
cién Continua de la Universidad Pontificia de
Comillas de Madrid, analiza todos los temas
relacionados con el sector de la Marina
Mercante. Tiene 500 horas lectivas y estd
dirigido a licenciados y profesionales que
deseen ampliar sus conocimientos. Dura de
octubre a junio y discurre en su veintiocho
edicion.

J.C.P.
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CONSTRUCCION NAVAL

Actividades de la Sociedad Galictio

La Sociedad Galictio estd dedicada al
sector naval e integrada por las empresas de
Nar6n (La Corufia), Gabadi, Electrorayma,
Indasa y Tecnymo; desde el pasado afio ha
iniciado su expansion en América del Sur.

A principios de este aflo suscribié un
acuerdo con el gobernador del estado brasile-
flo de Pernambuco para la concesion de un
terreno de 40 hectdreas de extension en el
puerto de Suape, que estard vinculado a la
construccién de un astillero de reparacion.

Durante este afio Galictio debera presen-
tar el estudio del proyecto para la puesta en
marcha del astillero, con una inversién
prevista cercana a los 300 millones de euros.

Ademds, a principios del pasado verano
la sociedad ha entrado en el sector naval de
Uruguay al lograr un acuerdo para la cons-
truccién de tres barcazas fluviales a la naviera
Montes de Plata.

Las barcazas se van a construir en un
antiguo astillero naval, Dique del Cerro, cedi-
do por el Ministerio de Defensa uruguayo.
Los buques tendrdn unas dimensiones de
100 m de eslora y 16 de manga; se van a
emplear en el traslado de madera hasta la
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planta de celulosa de Punta Pereira, en la
desembocadura del Plata. Su coste es de diez
millones de euros.

Para apoyar estos trabajos, Galictio ha
encargado la construccién de dos grias porti-
co de 45 y 16 toneladas a dos empresas loca-
les: la propia Tecnymo (integrante de la
sociedad) y a Artabro Samdeu. Una vez fina-
lizada la construccion de las barcazas, esta
maquinaria podrd ser trasladada a la zona de
Polo Naval, donde estd previsto crear un
pequeilo astillero.

Noticias de Navantia. Feria DSEI

La empresa Navantia ha participado entre
los dias 13 y 16 de septiembre en la feria
Defence & Security Equipment International
(DSEI) de Londres.

Esta muestra es una de las mds importan-
tes mundiales en el sector de defensa y segu-
ridad.

Para Navantia supone la décima feria
sectorial a la que acude este afio. La empresa
estd desplegando todos sus esfuerzos en la
busqueda de nuevos contratos para aumentar
su cartera de pedidos.
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También entre el 21 y 24 de septiembre
ha acudido al Yacht Show celebrado en
Moénaco, dedicado a la reparacion de grandes
yates, por ser uno de los mercados en explo-
tacion por la factorfa gaditana de Navantia.

También, estd prevista la asistencia a la
feria Defence & Security en el IMPACT
Exhibition Center de Bangkok, del 2 al 5 de
noviembre, y a la feria Langkawi Internatio-
nal Maritime and Aerospace Exhibition
(LIMA) en Malasia, del 6 al 10 de diciembre.

Noticias de Navantia. Nuevo convenio de
reparaciones

La empresa Navantia ha firmado un
nuevo convenio, en este caso con la compa-
fifa Nigeria LNG, para el mantenimiento de
sus buques gaseros.

El acuerdo incluye el mantenimiento de
la flota de transporte de Nigeria LNG, a
través de su subsidiaria Bonny Gas Transport,
estimada en una veintena de buques.

Este acuerdo se suma a otros anteriores
con compaiifas como BP Shipping, Shell,
Exmar, MOL, etc., con los que Navantia se
situé como lider mundial en la reparacion de
buques gaseros en 2010.

Hasta el mes de septiembre han pasado
un total de veinte buques gaseros por las
instalaciones de Navantia Fene-Ferrol, por lo
que presumiblemente la compaiifa volverd a
colocarse lider en este sector en 2011.

A.P.P.

Critica situacion de los astilleros de Sevilla

Los trabajadores de Astilleros de Sevilla
han iniciado un proceso de recogida de firmas
entre los ciudadanos de la capital hispalense
para pedir apoyo a la reconstruccién de la
factorfa y a la viabilidad de los astilleros.

Por otra parte, el sindicato provincial de
Industria de CC. OO., Sevilla, ha celebrado una
asamblea de delegados sindicales para concretar
las actuaciones que se van a llevar a cabo, de
acuerdo al escenario social, laboral y econémi-
co de estos momentos y para mostrar su apoyo
a los trabajadores de los Astilleros de Sevilla en
su defensa por el empleo de la factoria.

Por su parte, el pleno del ayuntamiento de
Sevilla, con los votos de PP, IU y la absten-
cién del PSOE, ha presentado una mocién en
el sentido de que sea reconocido el derecho
de los trabajadores a la ocupacién del puesto
de trabajo.

Astilleros Armén construira remolcadores
para Panama

La empresa asturiana Astilleros Armoén
ha contratado el pasado mes de septiembre la
construccion de catorce remolcadores para el
canal de Panamd por un importe de 118,3
millones de euros (8,45 por remolcador). El
astillero tiene de plazo hasta 2015 para la
entrega de la totalidad del pedido.

Los remolcadores tendrdn 29 metros de
eslora, y para su construccién son necesarias
poco mds de 50.000 horas de trabajo para
cada remolcador.

J.C.P.
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Puerto de Ferrol y Cruise Europe

La Autoridad Portuaria Ferrol-San
Cipridn ha ingresado en la organizacién Crui-
se Europe, a la que pertenecen un centenar de
puertos europeos.

El objetivo de los puertos asociados en
Cruise Europe es la promocién conjunta de
sus instalaciones como escalas en las rutas de
los grandes cruceros internacionales de pasa-
jeros.

Ferrol se estd consolidando como puerto
de cruceros, desde su estreno en 2004, con
periodos de altibajos. Este afio va a batir su
récord de pasajeros gracias a las dos escalas
del Independence of the Seas, de Royal
Caribbean Cruise Lines, el 25 de abril y el 26
de septiembre; este buque tiene capacidad
para 4.400 pasajeros.

Para el préximo afio, Ferrol tiene cerradas
una docena de escalas de cruceros, lo que
supondrd el mayor nimero de escalas anuales
hasta ahora.

Visita a puertos chinos de la Autoridad
Portuaria de La Coruia
La Autoridad Portuaria de La Corufa con

su equipo directivo han visitado durante el
mes de septiembre los puertos chinos de
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Shanghdi, Dalian y de la capital china, Pekin.
El objetivo de las visitas ha sido la promo-
cién de las futuras instalaciones del puerto
exterior de Punta Langosteira.

En diferentes reuniones con empresas,
grupos industriales, operadores de hidrocar-
buros, corporaciones financieras y autorida-
des portuarias se ha dado a conocer el poten-
cial del futuro puerto exterior para
implantacién de nuevas empresas y captacion
de traficos procedentes del Lejano Oriente.

Hay que destacar que los dos puertos
chinos mencionados ocupan el primer y
undécimo lugar en el ranking mundial de
puertos, por lo que se trata de establecer
alianzas estratégicas con ellos.

El puerto exterior de La Corufia fue adju-
dicado el 20 de diciembre de 2004 por un
monto inicial de 429 millones de euros. El 11
de marzo de 2005 dieron comienzo las obras.
Se estima que los primeros buques podrin
atracar en las instalaciones del puerto exterior
a partir de mediados de 2012.

El proyecto encara los tltimos pasos para
su finalizacion, con conexién por autovia a la
red nacional y futura conexion ferroviaria
para alcanzar la intermodalidad portuaria que
permitird trasladar eficazmente a esta nueva
ddrsena, desde la ddrsena portuaria actual,
trficos tan significativos como los de cerea-
les o los de carbén para las centrales térmi-
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cas. Estas visitas se suman a las realizadas en
los dltimos meses con operadores de puertos
brasilefios y con la Autoridad del canal de
Panama para intentar canalizar diversos trafi-
cos brasilefios hacia Europa por el puerto
coruiés y analizar potenciales trdficos de uso
de la nueva instalacién corufiesa cuando se
complete la ampliacién del canal panameio.

A.P.P.

Fondos de Compensaciéon Interportuarios
para autoridades portuarias no penin-
sulares

El Fondo de Compensacién Interportua-
rio, que cuenta con un total de 42,51 millones
de euros, concentrard el 52 por 100 de sus
recursos procedentes del conjunto del sistema
portuario estatal en las cuatro autoridades
portuarias no peninsulares, segin lo acordado
por el comité de distribucién del Fondo reuni-
do en el puerto de Castellén. La propuesta
aprobada en dicha reunién establece que las
principales partidas del Fondo se destinan,
seglin recoge la nueva Ley de Puertos, a la
insularidad, especial aislamiento y ultraperi-
feria; a actividades relacionadas con la segu-
ridad, la proteccién, la sostenibilidad y el
medio ambiente; al mantenimiento de sefiales
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maritimas y a reparaciones periddicas extra-
ordinarias, siendo el aumento de la intermo-
dalidad otro de los objetivos prioritarios.

Aprobada la licitacion de las obras de los
accesos viarios y ferroviarios a la
terminal de contenedores del puerto de
Barcelona

El Consejo de Administracion del puerto
de Barcelona aprobé la licitacién, por un
importe total de 34 millones de euros, de las
obras de los accesos viarios y ferroviarios a la
terminal de contenedores del Muelle Prat, que
entrard en funcionamiento en menos de un
afio.

Unos dias antes, las instituciones y
empresas relacionadas con el proyecto de
conexion por ferrocarril de la terminal de
Hutchinson, en dicho Muelle Prat (represen-
tantes del Ministerio de Fomento, la Genera-
lidad, el Ayuntamiento de Barcelona, la
Autoridad Portuaria de este puerto, el
Consorcio de la Zona Franca, ADIF y FCC),
acordaron por unanimidad una solucién
provisional para conectar el ramal ferroviario
de mercancias de Llobregat, la llamada solu-
cioén Can-Tunis-Este.

J.C.P.
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Nuevas tecnologias contra el fraude de la
pesca

La lucha contra la pesca ilegal no regula-
da ni reglamentada constituye uno de los
retos mds importantes en los momentos
actuales de la Administracién comunitaria a
la vista de la situacion de los recursos de los
diferentes mares, ya que segin los datos
manejados por la Comisién de la Unién Euro-
pea y por diferentes organismos internaciona-
les el 70 por 100 de los recursos pesqueros en
todo el mundo se hallan sobreexplotados y ese
porcentaje aumenta hasta casi el 90 por 100.

En razén de ello, Bruselas ha elaborado
un informe sobre el uso de sistemas molecu-
lares para identificar correctamente cada
especie que se consume, lo que puede contri-
buir a atajar el fraude en la pesca al cerciorar-
se de que los consumidores reciben lo que
han pagado y se sabe lo que comen.

Bruselas reconoce que el etiquetado inco-
rrecto en especies y origen son de los fraudes
mds extendidos en el sector.

J.C.P.

Cumbre mundial del atin
Los dias 12 y 13 de septiembre se ha

celebrado en el centro social Nova Caixa
Galicia de Vigo la V Conferencia Mundial

2011]

Arrastrero en el Mediterraneo.
(Foto: A. Ortigueira).

del Atin, Tuna Vigo 2011. Organizada por la
Asociacion Nacional de Fabricantes de
Conservas de Pescados y Mariscos (ANFA-
CO-CECOPESCA), reuni6 a representantes
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Atunero a toda maquina en aguas del Mediterrdneo. (Foto: A Galdn Cees).

de las principales potencias atuneras mundia-
les, como Alemania, Bélgica, Colombia,
Ecuador, El Salvador, Espafia, Estados
Unidos, Francia, Italia, Papia Nueva Guinea,
Portugal, Reino Unido, Seychelles, Tailandia
y Venezuela, entre otros. Los paises represen-
tados aglutinan el 90 por 100 de la produc-
cién anual de conservas y preparados de esta
especie.

Uno de los temas puesto a debate son los
acuerdos comerciales suscritos por la Unién
Europea con terceros paises, como Papua
Nueva Guinea o Fiji, por los que se facilita la
introduccién de conservas de atin de estos
paises con exoneracion de aranceles y normas
de origen. En general, los conserveros euro-
peos ven estos acuerdos como una forma de
«regalar el mercado a la competencia y
destruir la industria propia», por los bajos
salarios que reciben los trabajadores de estos
terceros paises, con los que es dificil compe-
tir. La principal conclusion de estas jornadas
es que la Comision Europea debe de salva-
guardar el futuro de la industria atunera
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comunitaria, garantizar la viabilidad econd-
mica y social de la misma y restablecer el
cumplimiento de las reglas de origen en el
ambito del Acuerdo del Partenariado Econd-
mico con los Estados del Pacifico.

También se sefial6 que la demanda ante-
rior debe ser la conclusién del estudio que
desarrolla la Comisién Europea y que debe
presentar en diciembre; cualquier otro resul-
tado no serfa justificable ni aceptable por la
industria atunera mundial.

Otras de las conclusiones fueron: la
necesidad de mantener el actual arancel para
las importaciones de conservas y preparados
de atiin procedentes de paises no preferencia-
les, el impulso de la lucha contra la pesca
ilegal, la sostenibilidad de los recursos y el
refuerzo de los esfuerzos de las administra-
ciones para garantizar la seguridad frente a la
pirateria de los buques atuneros que operan
en el Indico.

A.P.P.
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SEMANA NAVAL DE LA ARMADA EN MADRID

Como se adelantaba en la Carta del
director del nimero del mes de octubre de
nuestra REVISTA, entre el 26 de septiembre y
el 2 de octubre pasados, la Armada organizé
una serie de actividades encaminadas al
fomento y concienciacién en nuestra sociedad
de la importancia de la singular condicién
maritima de nuestra nacion. Las diferentes
actividades efectuadas pusieron especial
énfasis en resaltar el papel relevante de la
Armada; el importante papel desarrollado por
la industria naval militar y su impacto en la
economia nacional, su importante faceta
exportadora y su aportacién a la generacién
de riqueza y de puestos de trabajo; asi como
en la difusién y promocién de la rica cultura
naval espafiola. A su conclusion, el balance
ha sido muy positivo en cuanto a nimero de
visitantes y a los resultados obtenidos en los
diferentes foros y seminarios celebrados.
Ademds de las actividades que a continuacién
se especifican con mayor detalle, durante
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todas las jornadas estuvieron abiertas al ptibli-
co: en las instalaciones del Museo Naval, dos
exposiciones monogréficas: «La Armada
espafiola, una inversién segura» y «La historia
de la navegacion», asi como una exposicion
fotografica de temdtica naval en la calle
Montalban. En la Universidad Politécnica de
Madrid se inauguré un Madster Internacional
de Ingenieria Naval Militar el dia 29,y
también se desarrollaron durante el fin de
semana talleres infantiles en el Museo Naval,
y se ejecutd diariamente, al ocaso, la ceremo-
nia de arriado de la bandera nacional, con la
participacion de una seccién de honores y una
unidad de musica.

Inauguracion y exposiciones
A la inauguracién de la Semana Naval,

presidida por el almirante jefe de Servicios
Generales, contralmirante Carlos Breijo Ruiz,
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asistieron representantes del
mundo empresarial, medios de
comunicacion, instituciones
oficiales y unidades de la Arma-
da. Tras unas breves palabras,
en las que el almirante relato
brevemente las actividades
previstas y el objetivo persegui-
do de dar a conocer la poblacién
la importancia del entorno mari-
timo y el papel fundamental que
en él desempeiia la Armada, se
procedié a la presentacion de la
exposicion «La Armada espafiola,
una inversién segura», y poste-
riormente a efectuar un recorrido
por las dos exposiciones, donde
se destacaba el papel relevante
de la Armada, tanto en su
misién de defensa de la sobera-
nia y de los intereses maritimos
como en sus relaciones con la
industria naval y de defensa, lo
que ha propiciado el avance
tecnoldgico y la transformacion
de esta, con importantes benefi-
cios industriales y econdmicos
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para Espafia. Sobre una serie de murales,
figuraban datos significativos sobre la impor-
tancia de la industria naval militar —que
produce el 42 por 100 de la facturacién total
nacional del sector naval, porcentaje que llega
al 73 por 100 si se tienen en cuenta las exporta-
ciones, que han significado 4.100 millones de
euros—, que se encuentra en la vanguardia de
la tecnologia, con grandes inversiones en I + D,
el 8 por 100 de las inversiones nacionales en
este concepto, y que genera el 40 por 100 del
empleo creado por la industria de Defensa, lo
que significa empleo para 42.700 trabajadores.

La construccién naval en Espaiia. Arsena-
les y programas navales

En la tarde del mismo dia 26, organizado
por el Instituto de Historia y Cultura Naval y
presidido por su director, el contralmirante
Gonzalo Rodriguez Gonzdlez-Aller, se desa-
rrollaron dos conferencias sobre la construc-
cion naval en Espafia y la creacion de arsena-
les y programas navales y sus antecedentes
histéricos. En la primera, impartida por el
capitdn de navio José Marfa Blanco Niiiez,

CULTURA NAVAL

con el titulo de «Los Arsenales: polos de
desarrollo econdmico e industrial», el confe-
renciante destacé los antecedentes historicos
y la significativa importancia que para la
Armada y para la evolucion de las poblacio-
nes de las ciudades departamentales tuvo la
construccién y puesta en marcha de los arse-
nales, tanto en la capacidad y el desarrollo
industrial como en beneficio del comercio
local y la expansién de las ciudades. En la
segunda, impartida por el ingeniero industrial
Francisco Javier Alvarez Laita, con el titulo
«Retornos industriales de las inversiones de
los planes de escuadra», se desmenuzaron las
diferentes etapas en que se puede dividir la
construccion naval militar en Espafia, desde
principios del siglo XX hasta nuestros dias,
sus caracteristicas y el proceso evolutivo
seguido hasta la situacion actual.

Seminario de navegacion astronémica

Se desarroll6 entre los dias 26 a 29 de
septiembre en la Escuela de Guerra Naval.
Actuaron como ponentes el capitdn de navio
Teodoro Lépez Moratalla, jefe de la Seccién
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de Efemérides del Real Instituto y Observato-
rio de la Armada; Luis Mederos Martin,
investigador cientifico del CSIC, y Francisco
José Gonzalez Gonzilez, director técnico de
la Biblioteca y Archivo del Real Instituto y
Observatorio de la Armada.

Estuvo dirigido a todos aquellos interesa-
dos en la navegacidn, la astronomia y la
historia de la ciencia, y desperté gran interés
no solo entre los residentes en Madrid, sino
también en el resto de las provincias espafio-
las, hasta el punto que debieron descartarse
solicitudes por limitaciones de aforo. La
primera jornada se dedicé a ubicar el contex-
to histdrico del problema del cdlculo de la
situacion en la mar, la evolucidon de los
instrumentos nduticos y las dos soluciones
que resolvieron el problema: el método de las
distancias lunares y el método de los croné-
metros.

Durante el resto del seminario se explica-
ron los principios de la navegacion, el funcio-
namiento y manejo del sextante y del almana-
que ndutico, para finalizar con el cdlculo de
una recta de altura de Sol.

Presentacion del libro La Gran Armada

En la mafiana del dia 27, el historiador
britdnico Geoffrey Parker present6 en el
Museo Naval su dltima obra, La Gran Arma-
da, en la que analiza los preparativos y la
evolucién de la flota naval organizada en
1588 por Felipe II para luchar contra Inglate-
rra. El contralmirante José Ignacio Gonzilez-
Aller, exdirector del Museo Naval, historia-
dor y amigo del autor, acompafd al
hispanista britdnico en la presentacién del
libro y elogid su exhaustivo trabajo de inves-
tigacion en archivos espafioles y americanos
al que calificé como «imparcial, con rigor
histérico y ameno».

La obra de Geoffrey Parker y Collin
Martin es una descripcion detallada de la vida
de los comandantes y los mandos; cémo eran
las armas, las raciones, los barcos y las provi-
siones en una guerra naval del siglo XVI.
Utilizando documentos histéricos y estudian-
do barcos espafioles naufragados, ofrecen una
historia concisa que describe las luchas por el
poder y las intrigas politicas en Europa que
condujeron a la decisién de enviar la Armada
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a las costas inglesas. Ademds, los autores
pretenden acabar con algunos mitos acufiados
por los ingleses. Segun ellos, la Armada logré
su objetivo, ya que los barcos espaifioles
alcanzaron Calais en gran parte intactos, y
fue la falta de preparacién del duque de
Parma, quien debia encontrarse alli con su
ejéreito, lo que frustrd el intento espafiol de
colocar a un catdlico en el trono inglés.

X aniversario de los Cuadernos de Pensa-
miento Naval

En el Aula Magna de la Escuela de
Guerra Naval se conmemord el dia 27 el
X aniversario de los Cuadernos de Pensa-
miento Naval. Al acto asistieron mds de 70
representantes de diferentes centros de pensa-
miento, instituciones académicas, publicas y
privadas, organismos de la Administracién
del Estado, grupos empresariales y de algu-
nos medios de comunicacién de Madrid.

La jornada consistio en la presentacion de
tres ponencias y un coloquio posterior, prece-
didas por unas palabras de bienvenida y breve
exposicion del almirante-director de la Escue-
la de Guerra Naval, José Maria Pelluz Alcan-
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tud, sobre las actividades del Centro de
Pensamiento Naval creado en el afio 2000 y
cuyo primer cuaderno divulgativo de publico
en 2001. Las ponencias trataron los temas:
«La dimensién maritima de Espafia», presen-
tada por Arturo Gonzdlez Romero, director
general de la Fundaciéon INNOVAMAR;
«Importancia estratégica del Sector Maritimo
espafiol, componente fundamental de los
Intereses Maritimos Nacionales», presentada
por Federico Esteve Jaquotot, presidente del
Custer Maritimo Espafiol, y «La Armada en
la proteccion y defensa de los Intereses Mari-
timos Espaioles a lo largo de la historia»,
presentada por el capitan de navio Marcelino
Gonzilez, miembro del Foro de Pensamiento
Naval de la Armada. Para finalizar se celebrd
un breve coloquio, actuando como moderador
el capitdn de navio don Ramén Mdrquez
Montero coordinador del Centro de Pensa-
miento Naval.

Se destaco la importancia estratégica de
los intereses maritimos espafioles, la necesi-
dad de que la sociedad espaflola conozca la
importancia de nuestra excelente condicién
maritima dentro de Europa y las posibilidades
y oportunidades que brinda mediante una
adecuada explotacion de esta situacion venta-
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josa para la generacién de riqueza, creacién y
mantenimiento del empleo y desarrollo y
progreso del bienestar social. La importancia
del sector maritimo en sus variados aspectos,
empresarial, comercial, cultural y deportivo y
de los diferentes subsectores que lo compo-
nen y el valor afiadido y efecto multiplicador
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que genera una riqueza tres veces superior a
la cantidad invertida en cualquiera de sus
areas, por encima de la media del conjunto de
los sectores econdmicos estratégicos naciona-
les en relacién con el PIB y el empleo fueron
aspectos que merecen especial mencién de
entre los tratados.

Seminario de «Estrategia y Politica Indus-
trial Naval»

Una de las actividades centrales de esta
semana ha sido el seminario sobre «Estrate-
gia y Politica Industrial Naval» que, presidido
por el almirante jefe de Estado Mayor de la
Armada Manuel Rebollo Garcia, se celebro
en el Salén de Actos del Cuartel General de
la Armada los dias 27 y 28. Las jornadas
tuvieron como objeto analizar el presente y
futuro de la industria naval espafiola, as{
como la politica industrial de otros paises
europeos y del resto del mundo en este sector.
Con la participaciéon de dos exministros de
Defensa, Julidn Garcia Vargas y Eduardo
Serra Rexach, como moderadores de los
paneles de discusion, y de la directora ejecu-
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tiva de la Agencia Europea de Defensa
(EDA), Claude-France Arnould, y el analista
britdnico e investigador principal en asuntos
maritimos del Instituto Britdnico de Seguri-
dad y Defensa, Lee Willet, como conferen-
ciantes de cada una de las dos sesiones; estas
jornadas han puesto de manifiesto la impor-
tancia estratégica del sector industrial naval
espaiiol y occidental.

Los dos paneles contaron con la partici-
pacion, como ponentes, de distinguidos repre-
sentantes de empresas europeas y del resto
del mundo, lideres en el sector naval. El
primer dia participaron: Carlos Sudrez, direc-
tor general de Indra Sistemas; Alberto
Parrondo, presidente de Thaless Espaiia; Luis
Cacho, presidente de Navantia, y Adolfo
Utor, presidente del Consejo del Mar. En la
segunda jornada tomaron parte: Roberto
Coutifio, director comercial y técnico de
Emgeprom; Carl Bannar; vicepresidente de
Lockheed Martin; Andrés Sendagorta, vice-
presidente de Sener; y de nuevo el presidente
de Navantia. Como consecuencia de la rele-
vancia de los intervinientes y la actualidad
del tema de debate, tomaron parte también
personalidades de la Administracion General
del Estado, de las Cortes Generales, de la
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Administracion Autonémica y de corporacio-
nes, instituciones, y administraciones inde-
pendientes que tienen interés en la actividad
industrial en general y en la industria naval
en particular.

El dia 27, la sefiora Arnould manifestd
que las operaciones internacionales actuales
han puesto en evidencia que las fuerzas nava-
les y aéreas deben tener mayor prioridad que
las terrestres, por lo que es necesario contar
con una industria naval competente y compe-
titiva, con una buena base tecnoldgica, que
nos permita afrontar los retos operativos que
nuestras Fuerzas Armadas pueden tener en el
futuro. Mostré su preocupacioén en que en un
contexto con la demanda menguante y la
competitividad creciente, la viabilidad y
salud de la industria europea puede no estar
garantizada si no se lleva a cabo una raciona-
lizacién, lo que se consigue por medio de una
mayor integracion horizontal de empresas y
una mayor cooperacion entre paises, para lo
que la EDA debe ser la plataforma promotora.

Por su parte, el sefior Willet se centr6 en
el escenario maritimo mundial y en las capa-
cidades navales futuras, enfatizando que ha
llegado el momento de que Europa asuma
mayor protagonismo en asuntos de seguridad
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y defensa. Segtin €l, la industria naval euro-
pea, que deberia jugar un papel relevante,
tendrd que recurrir a la exportacion allende
las fronteras de la UE. Esta necesidad de
competir en el mercado exterior le llevd a
reflexionar sobre si este escenario permitiria
la supervivencia de la asociacion estratégica
entre astillero y la marina de una nacién. Por
ultimo, dej6 sobre la mesa la dicotomia crea-
da, en tiempos de crisis y aumento de compe-
titividad, entre la necesidad de crear consor-
cios multinacionales y el proteccionismo
nacional y la soberania estratégica.

Los periodos de debate y discusion
fueron muy ricos en aportacion de ideas. Se
puso de manifiesto la preocupacién por el
impacto negativo que la previsible disminu-
cioén de gastos pudiera tener en el nivel de
ingenieria de nuestra industria tras el esfuerzo
realizado durante mds de 50 afios por situarse
a la cabeza del mundo en la construcciéon
naval. En general hubo acuerdo en que la
cooperacién y la creacion de consorcios
multinacionales debe estudiarse caso por
caso, pero siempre con la condicién de que la
soberania estratégica debe preservarse y
protegerse ante la posibilidad de que pueda
ponerse en riesgo. También fue una opinién
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generalizada que la cooperacién debe mante-
ner un equilibrio y el respeto al principio del
mantenimiento de retorno de la inversién. Se
apunt6 la necesidad de fortalecer las capaci-
dades maritimas, dada la importancia crecien-
te del ambiente maritimo, y la importancia de
la relacién entre Navantia y la Armada como
garantia de autonomia estratégica en la cons-
truccion naval y como vector comercial de
Espafia con terceros paises, al tiempo que se
apunt6 la necesidad de adoptar nuevas estra-
tegias para mejorar la competitividad y ofre-
cer mayor versatilidad actuando como inte-
gradoras de sistemas propios con los de los
paises importadores. Quedd también patente
que la construccién naval militar y la civil
tienen conexiones muy fuertes, presentando
un sustrato comun y fuertes sinergias, y que
ambas deberdn ser mds versitiles.

Las jornadas fueron clausuradas por el
secretario de Estado de Defensa, Constantino
Meéndez, quien destacé en sus conclusiones la
condicién maritima de Espafia, que nos ha
permitido ser lideres en numerosos dmbitos
de actuacién relacionados con el mar, inclui-
do el de la construccion naval; la necesidad
de fortalecer las capacidades maritimas, y la
importancia de la relacién Navantia-Armada
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como garantia de autonomia estratégica en la
construccion naval y como vector comercial

de Espafia en el exterior

Jornadas de Cine Maritimo

En la tarde del dia 29, organizado por el
Instituto de Historia y Cultura Naval, se desa-

rrollé en el Salon de Actos del
Cuartel General de la Armada
una jornada de cine maritimo,
con la proyeccién de la pelicula
Hundid el Bis-marck (1960). El
subdirector del Instituto, capitdn
de navio Ramoén Peral Lezon,
tras unas palabras de bienvenida,
presentd a ambos ponentes, Jorge
Baeza Fernandez de Rota, critico
de cine, y Pedro Contreras
Fernandez, coronel de Intenden-
cia y jefe del Departamento de
Historia del Instituto, quienes
expusieron respectivamente las
caracteristicas y peculiaridades
de la pelicula, y un comentario
histérico y naval del tema tratado
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en ella. Tras la proyeccién de la cinta, se
abri6 un periodo de coloquio.

Foro de Modelismo Naval
El dia 1 de octubre, organizado por la

Real Liga Naval Espaiiola y patrocinado por
el Instituto de Historia y Cultura Naval, se
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celebré también en el Salén de Actos del
Cuartel General de la Armada un foro de
Modelismo Naval, denominado «Ocho sillo-
nes», término cuyo origen es debido a los
ocho modelistas que dieron comienzo a estas
actividades hace seis afios. Después de unas
palabras de bienvenida por parte del almiran-
te-director del Organo de Historia y Cultura
Naval, y de unas palabras de agradecimiento
y presentacion del evento por parte de la Real

Liga Naval, la jornada se estructuré en dos
sesiones de exposiciones de modelos, un foro
de modelistas, la votacién, escrutinio y poste-
rior declaracién del modelo del afio, para
terminar con la clausura de la jornada.

A.M.P.F.
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XLIII JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA

Los dias 4,5 y 6 del mes de octubre, orga-
nizadas por el Instituto de Historia y Cultura
Naval, tuvieron lugar en el Salén de Actos
del Cuartel General de la Armada estas jorna-
das de Historia Maritima dedicadas a la
«Emancipacion de América».

El primer dia, tras la presentacion de las
jornadas y las palabras de bienvenida al
concurrido auditorio por parte del contralmi-
rante director del Instituto, Gonzalo Rodri-
guez Gonzdlez-Aller; el catedrdtico de Histo-
ria Moderna de la Universidad Complutense,
Enrique Martinez Ruiz, impartié una intere-
sante conferencia sobre «Espafia y la Améri-
ca espafiola a comienzos del siglo X1X», a la
que siguié un animado periodo de preguntas.

El dia 5 se desarrollaron dos conferen-
cias. La primera, con el titulo «La Marina
espafola en América», fue impartida por el
capitdn de navio Jesus Bernal Garcia, jefe del
Departamento de Cultura del Instituto, mien-
tras la segunda, que versaba sobre «Los mari-
nos protagonistas de la emancipacién», estu-
vo a cargo del prestigioso conferenciante José
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Cervera Pery, general auditor del Cuerpo
Juridico Militar. Un periodo de preguntas y
posterior coloquio pusieron fin a esta segunda
jornada.

La ultima jornada conté con la participa-
cién de dos prestigiosos historiadores como
conferenciantes. La primera, sobre «Las
causas y alcance de la emancipacién», fue
impartida por el catedrdtico de Historia de
América de la Universidad de Alcald de
Henares, Pedro Pérez Herrero. La segunda,
cuyo tema fue «De la emancipacion a la Inde-
pendencia», corrié a cargo de Mario Herndn-
dez Sanchez-Barba, catedratico de Historia
Contempordnea de la Universidad Complu-
tense de Madrid.

Las magnificas exposiciones llevadas a
cabo durante las tres jornadas despertaron el
interés de la nutrida audiencia asistente, y
supuso, una vez mds, una excelente oportuni-
dad para la difusion de la cultura naval espa-
fiola.

A.P.F.
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)= Sociedad Artistica Ferrolana

V PREMIO DE POESIA SOBRE LA MAR
BRISA MARINA
2011

La SAF, con el fin de estimular y fomentar la poesia dedicadaa la
temdtica de la MAR, convoca este V Certamen de poesia de
cardcter nacional, de acuerdo con las siguientes Bases:

1. El tema obligado es: poesia en tomo a la Mar.

2. Se podra presentar 1IN solo trabajo por auter, escrito bien en
castellano o en gallego.

1. El poema debera ser presentado, debidamente firmado por el
autor, con fotografia de su DNI.

4. Se remitird a la SAF, Apartado 339, 15480
Ferrol/Espafia,resefiando exteriormente en elsobre “Premio
Brisa Marina™, siendo ¢l plazo tope de recepeidn de
originales, el 31 de diciembre del 2011,

5. NO se devolverdn los trabajos recibidos.

6. El premio que fallard un jurado designado al efecto,
consistird en una Placa de Plaia, con posibilidad de ser
publicado en la revista “Poesia Galicia”,

Apartado 339 ¢ 15480 FERROL (Espana) www.sociedadartisticaferrolana
C/ Magdalena, 14 bajo * FERROL info@sociedadartisticaferrolana

804 [Noviembre



GACETILLA

Corbata de la Diputacion Provincial de Cadiz
para la bandera del TEAR

En la manana del dia 28
de septiembre, en un acto
celebrado en el Cuartel de
San Carlos-Batallones de
Marina, de San Fernando
(Cédiz), presidido por el
almirante de la Flota, almi-
rante Santiago Bolibar Pifiei-
ro, la Bandera de la Brigada
de Infanteria de Marina reci-
bi6 la Corbata de la Diputa-
cién Provincial de Cadiz.

La Corbata ha sido con-
cedida con motivo del 474
aniversario del Cuerpo de
Infanteria de Marina y en
atencién a la propia historia
del Cuerpo, asi como por el
coraje y entrega demostrados
por la unidad en sus partici-
paciones en misiones de paz.

La ceremonia, que finali-
z6 con un desfile de la Fuer-
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za participante por la avenida Mariscal de
Campo Montero y Subiela, consistié en una
parada militar en la Plaza de Armas Lope de
Figueroa del Acuartelamiento San Carlos,
durante la cual se procedi6 a la lectura justifi-
cativa de la concesién y a la imposicion de la
Corbata a la Bandera de la Brigada de Infan-

terfa de Marina por parte del presidente de la
Diputacidn, José Loaiza Garcia, quien firmé
posteriormente en el Libro de Honor del
Tercio de Armada en el salon «Real Isla de
Ledn».

E.L.V.3
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Visita del AJEMA al CASI

El pasado dia 21 de septiembre el almi-
rante jefe de Estado Mayor de la Armada
(AJEMA) visité las instalaciones del Centro
de Adiestramiento de Seguridad Interior
(CASI) de la Base Naval de Rota.

Acompanado por ALFLOT, AJALDIZ,
ABANROT, el jefe del CIA, el jefe de 6rde-
nes de CEVACO y el jefe del CASI, tuvo la
oportunidad de realizar un recorrido por las
diferentes maquetas de los adiestradores y
pudo comprobar tanto las capacidades opera-
tivas del nuevo centro como las necesidades
para su puesta en marcha definitiva.

El CASI, cuya inauguracion estd prevista
para el segundo semestre de 2012, ha finali-
zado las obras de infraestructura y estd
pendiente de la instalacion del sistema de
control por ordenador. Este sistema, que

permitird realizar los ejercicios mds avanza-
dos en la lucha contra incendios, controlara
10 escenarios de fuego, de los cuales siete se
sitdan en una maqueta de buque tipo fragata,
otro en un avion tipo Harrier y los dos ulti-
mos derrames exteriores en otra maqueta de
un helicéptero Sea King.

Todos los elementos del centro lo confi-
guran como un adiestrador que emplea la més
moderna tecnologia de una manera ecolégica,
tanto en la generacién de fuegos, para lo cual
usa propano por ser un material no contami-
nante, como en su sistema de agua contrain-
cendios que permite el reciclaje de esta.

E.L.V.3
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XXV aniversario
en la Escuela Naval Militar

La Escuela Naval Militar celebrd, en la
mafiana del dia 23 de septiembre, los actos
conmemorativos correspondientes al veinti-
cinco aniversario de la entrega de los Reales
Despachos a los componentes de las promo-
ciones 386 del Cuerpo General, 116 de Infan-
terfa de Marina y 61 de Intendencia, asi como
a los componentes de promociones de oficia-
les del Cuerpo de Infanteria de Marina, de
Especialistas y de los cuerpos militares de
Sanidad, Juridico y de Intervencién.

Como ya es tradicién, el acto fue muy
emotivo y contd con la participacién del
Batallon de Alumnos de la Escuela Naval, lo
que dio solemnidad al acto. Tras un breve
responso, se rindié homenaje a los caidos.
Los mds antiguos de las promociones de 1986
depositaron una corona de flores como testi-
monio de reconocimiento y gratitud a quienes

entregaron su vida sirviendo en la Armada.
En la memoria de los presentes se encontraba
el recuerdo a los fallecidos de las promocio-
nes de 1986: Eduardo Pérez Alvarez, Jesus
Velarde Echevarria, Francisco Claros Rome-
ro, Vicente Beltran Vidal y Valentin Mateu
Boix.

Una vez finalizado el homenaje, los inte-
grantes de la brigada del 86 reafirmaron su
compromiso con la patria desfilando de a uno
y besando la Bandera. Tan emotivo como la
«rejura» de los oficiales, fue la de sus espo-
sas, quienes también besaron la bandera
como demostracion de su lealtad con Espaiia.

Tras la renovacién del compromiso, el
capitdn de fragata Benigno Gonzdlez-Aller
Gross, nimero uno de la Promocién 386 de
Cuerpo General, como representante de los
componentes de las promociones homenajea-
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das, dirigié unas palabras a sus compaiieros y
a las damas y caballeros alumnos. Resumi6 lo
que significé para ellos su formacion en la
Escuela Naval Militar, destacé el protagonis-
mo que todos han tenido en los profundos
cambios que ha sufrido la Armada desde que
finalizaron su formacion y les animé a asumir
con entusiasmo los puestos de mayor respon-
sabilidad durante su dltimo tercio de servicio
activo en la Armada, destacando que deberdn
esforzarse por ser los lideres que merecen los

GACETILLA

alumnos de la Escuela Naval
militar presentes en el acto.

A continuacion, el direc-
tor de la Escuela Naval Mili-
tar, capitdn de navio Marcial
Gamboa Pérez-Pardo, pronun-
cié una breve alocucion feli-
citando a los oficiales de las
promociones de 1986 y esti-
mulando a los alumnos a
seguir el ejemplo de dedica-
cion, buen hacer y servicio a
Espaiia de los oficiales home-
najeados. El acto finalizé con
el desfile del batallén de
alumnos ante la brigada del
86 y sus familiares.

Ademas del acto castren-
se —la mds importante de las
actividades que los oficiales
del las promociones de 1986
organizaron para conmemo-
rar su aniversario de plata—,
también participaron en otras
muchas que hicieron de la
ocasién una reunion dificil de
olvidar. La celebracién del
XXV aniversario ha supuesto
un hito en la dilatada carrera
de los homenajeados, quienes a su despedida
acordaron reforzar el estrecho vinculo que
supone el haber compartido la formacién en
la Escuela Naval Militar, para lo cual se
proponen organizar reuniones de promocion
con mayor periodicidad.

B.G-A.G.
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Inauguraciéon del curso académico en la Escuela
de Especialidades «Antonio de Escano»

El pasado 16 de septiembre tuvo lugar la
inauguracion del curso académico 2011-2012
en la Escuela de Especialidades «Antonio de
Escafio». La ceremonia fue presidida por el
comandante-director, capitdn de navio Fede-
rico Supervielle Pérez. Tras el acto de lectura
de Leyes Penales se efectué el nombramiento
de brigadieres y entrega de distintivos a los
alumnos distinguidos del curso anterior.

Este curso se inicia con 483 alumnos: 55
oficiales, 100 sargentos alumnos, 51 alumnos
del curso de ascenso a cabo, 163 aspirantes a

marinero y 114 alumnos de otros cursos y
adiestramientos, estando previsto que se
incorporen en los préximos dias 75 alumnos
del curso de ascenso a cabo primero. En el
primer semestre de 2012 esta cifra se verd
incrementada al incorporarse los alumnos de
la primera promocién del nuevo curso de
acceso a la Escala de Suboficiales, que tiene
una duracidn de tres afios y conlleva la obten-
cion de un Titulo de Técnico Superior de
Formacién Profesional.
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Relevo de mando en la Fuerza
de Medidas Contra Minas

Presidido por el almirante de Accién
Maritima, vicealmirante Javier Franco Suan-
zes, tuvo lugar, el pasado dia 9 de septiembre
en aguas de Cartagena, el acto de relevo en el
mando de la Fuerza de Medidas Contra
Minas.

El mando de esta unidad, cuyo cometido
es permitir la libertad de accién en cualquier
drea geografica maritima sujeta a la amenaza
de minas, fue asumido por el capitdn de navio

Juan José Garcia Fernandez, en relevo del
oficial del mismo empleo José Meca Rodri-
guez de Rivera.

La ceremonia militar se desarrollé en la
cubierta de vuelo del buque de mando y
apoyo Diana, en cuyas inmediaciones se
encontraban también los cazaminas Tajo,
Tambre 'y Segura.

S.L.

(Foto: A. Arévalo).
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La Escuela Naval Militar y el Club de Yates
de Bayona organizan la XXVI Edicién
de la Regata «Principe de Asturias»

El Monte Real Club de Yates de Bayona
y la Escuela Naval Militar de Marin han
organizado la XX VI Edicién del Trofeo
«Principe de Asturias-Gran Premio Novacai-
xagalicia», en el que han participado 100
embarcaciones agrupadas en siete clases dife-
rentes, entre los dias 9 y 11 de septiembre.

Esta regata, que ha llenado de grandes
momentos las pdginas de la historia ndutica
espafiola, se caracteriza por ser una competi-
cién muy técnica, con varias jornadas de
pruebas en las que se realizan los cldsicos
bastones, es decir, recorridos entre boyas
montados al viento.

En el transcurso de esta edicion, el dia 10
se celebro la entrega de los Premios Naciona-
les de Vela «Terras Gauda» de reconocimien-
to a los valores de la vela espafiola.

La ultima jornada y el acto de entrega de
premios, presidido por Rafael Olmedo, presi-
dente del Monte Real Club de Yates, y el
capitdn de navio Marcial Gamboa Pérez-
Pardo, comandante director de la Escuela
Naval Militar de Marin, cont6 con la presen-
cia del conselleiro de Presidencia de la Xunta
de Galicia, Alfonso Rueda; el alcalde de
Baiona, Jestis Vdzquez Almuifia; el director
de Relaciones Institucionales de Novacaixa-
galicia, Juan Carlos Fontdn; el secretario
general para el Deporte de la Xunta de Gali-
cia, José Ramon Lete; la delegada territorial
de la Xunta de Galicia en Vigo, Lucia Mola-
res; el vicepresidente del Club de Yates,
Alfonso Paz Andrade, y el presidente de la
Federacion Gallega de Vela, José Angel
Rodriguez, entre otras autoridades.
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Visita de los cruceros de instruccion
de las armadas de la OTAN a Barcelona

Durante el mes de julio el puer-
to de Barcelona recibi6 la visita de
buques en crucero de instruccién de
varias armadas de la OTAN. EI dia
14 arribaron la fragata griega HS
Themistokles (F 465) junto con el
buque de desembarco LST Chios (L
173). El subdirector de Instruccion
de la Academia de la Armada grie-
ga, capitdn George Chnis Tsongas,
en nombre del contralmirante Ioan-
nis Konstantinidis, ofrecié una
recepcion a bordo de la fragata, que
contd con la presencia del coman-
dante naval de Barcelona, José Luis
Garcia Velo, asi como de autorida-
des civiles, militares y navales,
cuerpos de seguridad, el cénsul
Fernando Turrd y representantes de
la comunidad griega residente en
Barcelona, que disfrutaron de su
gastronomia y cultura.

El 22 arrib6 el buque Arctowski
de la Armada polaca, a cuya llegada
fue recibido por una comisién de
oficiales de la Comandancia que
acompafiaron a la cdénsul Marzenna
Adamczyk.

El dia 29 atracé el TCG S. Mehmetpasa
(A 577) de la Armada turca, que hizo su
tradicional escala en Barcelona durante un
crucero de instruccién de la Academia Naval.
El comandante Bahadir Giindogdu ofrecié
una recepcién a bordo del buque y departid
con el capitdn de navio Garcia Velo, realizan-
dose un intercambio de obsequios entre los
oficiales de ambas marinas. Al acto asistio el
consul de Turquia, Haldun Kog, acompafiado
de sus homoélogos de Eslovenia y Hungria,
personal diplomadtico y otras autoridades civi-
les y militares. Durante el encuentro y al
ocaso, los invitados presenciaron el arriado
de la bandera por la guardia del buque y escu-
charon los himnos nacionales de Espafia y
Turquia.
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El comandante turco Bahadir Giindogdu junto al comandante
naval de Barcelona.

Visita del buque escuela mexicano Cuauh-
témoc

El buque escuela de la Armada mexicana
Cuauhtémoc (BE 01) hizo escala el pasado 14
de septiembre en Barcelona con motivo del
crucero de instruccién por el Mediterraneo,
prolongando su estancia durante cinco dias
con ocasion de la conmemoracién de la inde-
pendencia de México.

En el Cuauhtémoc, conocido en el argot
naval con el sobrenombre de «Embajador
Mexicano», y que cuenta con 247 tripulantes
a bordo, desarrollan las practicas los caballe-
ros guardias marinas que completan su forma-
cién marinera durante las travesias. Fue cons-
truido en los Astilleros de Celaya de Bilbao
en 1982. Cuenta con tres palos y 23 velas, y
fue bautizado con el nombre del emperador

813



GACETILLA

Buque escuela Cuauhtémoc.

azteca que se enfrenté a Herndn Cortés en
tiempos de la conquista. Este afio y en su
viaje de ida visité Céadiz y en la vuelta por el
Mediterraneo, ademds de en Barcelona, hara
escala en Valencia y Las Palmas de Gran
Canaria.

El capitdn de navio Marco Antonio Vila
Vivaldo, junto con el cénsul general de Méxi-
co, ofrecié una recepcion a bordo a la que
asistieron diversas autoridades militares y
civiles, ademds de los cuerpos de seguridad

de la Ciudad Condal. El comandante naval de
Barcelona, José Luis Garcia Velo, encabezo
la representacion de la Armada espafiola.
Estos encuentros han servido para conso-
lidar lazos de unién e intercambiar experien-
cias con las marinas de guerra de paises alia-
dos y amigos que durante los meses estivales
tienen a Barcelona como punto de referencia.

R. Tudén
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La Asociacion de Veteranos de la Armada (AVA) inaugura
un monumento en honor a Blas de Lezo

Una nutrida representacion de la AVA,
con su presidente don José Luis Ferndndez
Teerdn a la cabeza, inaugurd junto con el
delegado del Gobierno Agustin Ibéiiez y el
comandante de Marina de Santander, capitdn
de navio Francisco de Paula Romero Garat,
un monolito en los jardines de la Comandan-
cia durante los actos de celebracién de nues-
tra patrona, el 16 de julio pasado, al que asis-
tieron ilustres personalidades politicas y
militares.

La idea surgi6 cuando la fragata que en la
actualidad lleva su nombre visité la ciudad, y
estuvo motivada, segtin palabras de Teeran,
«en buscar de alguna forma ser un suceddneo
al lugar donde en realidad deberia estar
(Pasajes), donde naci6 el insigne marino.
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Pero como en la localidad vasca no se dieron
por enterados, nos parecid justo reivindicar
en Santander una figura que por desgracia no
es lo suficientemente conocida por la socie-
dad, y es asi como decidimos aportar nuestra
pequefia contribucién a su memoriax».

Como no podia ser de otra manera, desde
las paginas de nuestra REVISTA aplaudimos
tan laudable iniciativa, y animamos a la
Asociacién de Veteranos de la Armada a que
continden con su improba labor de acercar
nuestra Marina a la sociedad.
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XXX Campeonato de Golf de la Armada:
hitos y reconocimientos

Con el mismo éxito que en afios anterio-
res se celebrd la trigésima edicion del
Campeonato de Golf de la Armada, como ya
quedo reflejado en el nimero del pasado mes
de octubre, y es un momento adecuado para
recordar sus origenes y agradecer su trabajo y
aficion a aquellos que con su empefio inicia-
ron y continuaron lo que con los afios se ha
convertido en un importante evento deportivo
y social de la Armada.

Los primeros nicleos destacados de juga-
dores de golf en la Armada se forjaron alre-
dedor del Campo de Golf de la Base Naval de
Rota a partir de 1966 y del Club de Golf de
La Manga en Cartagena con su inauguracion
en 1972.

Aunque hubo casos aislados de jugadores
que se iniciaron en el golf en clubes civiles,
como el capitdn de navio Jaime Diaz Deus,

que lo hizo en el Club de Campo de Madrid,
y de oficiales que aprovecharon su estancia
en los cursos en Estados Unidos, se puede
considerar que fue en 1966 cuando se facilité
realmente la difusién del golf en la Armada,
al conseguir los alféreces de navio Francisco
Diez de Rivera y Jaime Goyanes la autoriza-
cion oficial de la Administracién americana
para el uso de las instalaciones de golf de la
base.

En Cartagena, con las facilidades dadas
los primeros afios por el Club de La Manga y
la realizacién por primera vez de cursos de
iniciacion en el Club de Oficiales en 1976, se
favoreci6 la formacién de un grupo numeroso
de jugadores, entre otros el capitdn de Inten-
dencia Carlos-Roca, el capitdn de corbeta
Arriaga y el capitdn de navio Gémez Miran-
da. Se debe reconocer al almirante Diaz Deus

Salida del ree.
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la organizacion de los primeros campeonatos
a nivel regional durante su destino en Carta-
gena como jefe del arsenal, y que en 1981, a
sugerencia del capitdn de corbeta Goyanes,
consiguiese su reconocimiento oficial por la
Junta Central de Educacion Fisica y Deportes
como Campeonato de la Armada. Se celebra-
ron en La Manga las ocho primeras edicio-
nes, hasta 1988; el campedn de la Armada era
el ganador por golpes en la modalidad stable-
ford con handicap completo de juego.

En 1989 los Campeonatos de Golf de la
Armada pasan a celebrarse en Rota, a
propuesta del capitdn de fragata Goyanes,
bajo los auspicios y coordinacion del oficial
del mismo empleo Cristébal Gonzdlez-Aller,
ayudante mayor de la base, y la presidencia
del almirante de la Flota Gonzalo Rodriguez
Martin-Granizo. Se redacta un primer regla-
mento que inclufa la modalidad de veteranos
y nominaba como campedn de la Armada al
ganador absoluto bruto, scratch, en la moda-
lidad medal, con independencia de los
campeones stableford de cada categoria. Se
incluye un campeonato en paralelo para sefio-
ras, lo que da un cardcter social al torneo, y
por primera vez empresas relacionadas con la
Armada patrocinaron los campeonatos.

En 1990 el X Campeonato recibié el
apoyo de S. A. R. Don Juan de Borb6n en
carta personal dirigida al almirante de la
Flota, reconociendo e impulsando este depor-
te en la Armada.

En 2004 se celebro el XXIII Campeonato
por primera vez fuera del ambito naval. Fue
en Santander (Pedrefia), una ciudad de gran
tradicién marinera, aprovechando la celebra-
cion de una Semana Naval, dando un impulso
definitivo a la entidad y categoria del torneo.
El delegado de Deportes, coronel de Infante-
ria de Marina José M.* Lambea, supo coordi-
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nar perfectamente lo deportivo con lo social y
aprovechar su éxito para ir al afio siguiente a
Almeria (Vera).

Su sucesor, el coronel Francisco J. Marti-
nez, con el apoyo del gran equipo de la Junta
Central de Educacion Fisica y Deportes,
continud la senda de éxitos de lo que es ya
una tradicién que no debe perderse en Bada-
joz, Valencia (Oliva), Salamanca (Villama-
yor)... y Alicante.

Con la creacién del Rota Club de Golf y
la iniciativa ferrolana del Club de Campomar,
el nimero de golfistas en la Armada y su cali-
dad se ha visto notablemente incrementado.

Indudablemente este nivel no habria sido
posible alcanzarlo sin el decidido apoyo de
los almirantes directamente responsables
como presidentes de la Junta Central de
Educacién Fisica y Deportes y presidentes de
los comités de organizacion, con el mérito de
que con notables excepciones, como el vice-
almirante Francisco Cortés, no han sido
golfistas.

Recordemos finalmente que fue el almi-
rante general Sebastidn Zaragoza y ahora el
actual AJEMA, Manuel Rebollo, los que han
sabido ver lo beneficioso que resulta para
nuestra corporacion estas reuniones anuales.

Sirvan estas notas histdricas de reconoci-
miento a aquellos que empezaron y a los que
han continuado y contindan trabajando para
que contemos con mejores jugadores cada
dia, sin olvidar que el Campeonato de Golf de
la Armada es un evento deportivo y social,
pero militar, en el que el hdndicap une a los
jugadores de todos los niveles de diferentes
empleos y edades, acompafiados por sus
mujeres, jugadoras y no jugadoras, que
contribuyen al éxito de estas Unicas jornadas
de convivencia.

J.G.B.
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XL aniversario de la promocion
de ingenieros navales de 1971

El pasado 25 de junio de 2011, los inge-
nieros navales de la promocién que termind
sus estudios en la ETSIN de Madrid en 1971,
celebramos el XL aniversario de nuestra
incorporacién al mundo laboral.

El programa de la jornada comenzd con
una misa y un desayuno en la ETSIN. A
mediodia visitamos el Museo Naval, en el
edificio del Cuartel General de la Armada
(Paseo del Prado) bajo la coordinacién del
jefe de seguridad (Diego) y acompaiiados por
el guia Eduardo Alarcén y el investigador
naval Alejandro Anca Alamillo. Este dltimo
nos obsequié con una de sus ultimas obras,
que trata sobre las instalaciones de izado y
arriado (Machinas, Cabrias y Griias) de gran-
des pesos en los arsenales espafioles de los
siglos XVIII, XIX y comienzos del XX, libro
que, como es logico, despert6 nuestro interés.

En las grandes salas y patios cubiertos
—con magnificas cristaleras, por cierto—,
se resume la gloriosa historia naval de la
nacion espafiola: los astilleros donde se forja-
ron las naves y los tripulantes que nos iban a
llevar més alld del mundo conocido. Los
ingenieros que convirtieron el saber practico
de aquellos «carpinteros de ribera» en trata-
dos de construccidon naval para resolver y
sistematizar los problemas que planteaba la
navegacion «de altura» y el tamafio creciente
de los navios. Los misioneros, los militares y
los gobernantes que tuvieron la vision y el
empuje para realizar la ingente labor que
Espafia llevo a cabo en América y en Extre-
mo Oriente.

P.M.B/A. A A.
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RODRIGUEZ-VILLASANTE PRIETO, Juan: La obsesion por el orden
académico. El Arsenal de Ferrol.—Ministerio de Defensa. (ISBN: 978-
84-9781-657-1); 323 pp. Profusiéon de ilustraciones a todo color. Madrid,
2011.

Tras los libros dedicados a los arsenales de Cartagena y La Carraca, por
Maria Teresa Pérez-Crespo y José Quintero respectivamente, faltaba en la
bibliografia actual el que valorase lo construido en Ferrol por la Armada en el
siglo xvIi, y para rellenar ese hueco acude nuestro companero Juan Rodri-
guez-Villasante, que une a sus profundos conocimientos artisticos y poliercéti-
cos su condicién de miembro de ICOMOS, desde cuyo organismo estd defen-
diendo con tesén los intereses histdrico-artisticos ferrolanos. El autor asegura,
en un predmbulo de agradecimientos, que durante mds de 30 afios ha estudia-
do el arsenal ferrolano y su patrimonio artistico, estudios que ha condensado
para esta publicacion.

La metodologia empleada por Rodriguez-Villasante clasifica las construc-
ciones levantadas en Ferrol en esenciales, secundarias o complementarias,
basandose en los criterios siguientes: funcionales, rememorativos, tipolégicos
y artisticos, describiendo la conservacion derivada de su autenticidad e inte-
gridad.

El libro, editado con pulcritud, ademas de sus ocho capitulos, que van
desde la fundacion del arsenal hasta el siglo en que vivimos, se remata con
una «Valoracién general a modo de resumen», que ofrece magnificas ilustra-
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ciones, extensisima bibliogra-
fia, un generoso (pues ahorra-
rd tiempo a futuros investiga-
dores) catdlogo con 341
documentos escritos y una
coleccién de planos historicos
generales (98 planos y mapas;
38 alzados y perfiles) a todo
color.

La construccion de la base
ferrolana, de la cual el arsenal
fue la pieza mas importante,
obra maestra del enciclopedis-
mo, fruto tangible de la Ilus-
tracion, fue tan bien ejecutada
que casi todo lo levantado
entre 1750 y 1783 estd en uso,
por supuesto que con fines
diferentes a los previstos en el
disefio inicial, pero de adapta-
cion fécil a las nuevas circuns-
tancias. Como ejemplo, la
Sala de Armas es hoy una
magnifica residencia para las
dotaciones de las fragatas clase Don Juan de Borbon.

Leyendo este libro se comprende el origen, las ampliaciones, las modifica-
ciones y los nuevos usos dados al gran recinto logistico, fruto del ministro
Ensenada, que convirti6 los reales de la Corona (astilleros) en establecimien-
tos capaces de atender todas las necesidades logisticas de las escuadras (cons-
truccidn, armamento, carenado, reparacion, aprovisionamiento, escuelas...) y,
ademds, nos aporta una valoracion histérico-artistica del patrimonio naval
ferrolano.

Felicitamos al autor y nos congratulamos por su trabajo, pues contamos ya
con modernas descripciones de los tres arsenales peninsulares, los cuales,
junto con el de La Habana, constituyeron los nicleos industriales mds poten-
tes de Espafia en el xviil.

J.B.N.
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GURIDI, Jorge: La epopeya del Bismarck.—Galland Books Editorial. Valla-
dolid, junio de 2011. (ISBN 978-84-15043-22-5); 72 pp. Numerosas foto-
grafias e ilustraciones.

Cuando en agosto de 1940
el Bismark fue entregado a la
Kriegsmarine se convirtié en
el orgullo de los buques de
guerra alemanes. Era uno de
los mejores, si no el mejor, de
todos los acorazados del
mundo, una obra maestra de
la ingenieria naval germana,
con casi 43.000 toneladas de
desplazamiento estdndar, que
montaba una artilleria princi-
pal dispuesta en cuatro torres
dobles de 380 mm. A princi-
pios de 1941, en plena y
eficaz campafia submarina
alemana contra el trdfico
mercante britdnico, el gran
almirante Raéder concibid la
operacion Rheiniibung para
emplear a los grandes buques
de superficie en la lucha
contra el comercio maritimo
aliado, encomendando su
ejecucion al almirante Liit-
jens. El 21 de mayo zarpé el
Bismark del puerto noruego
de Bergen, al mando del capitdn de navio Lindemann, acompafiado del cruce-
ro pesado Prinz Eugen. La salida a la mar de los buques alemanes fue descu-
bierta por los britdnicos, que enviaron una poderosa fuerza naval contra ellos,
al mando del vicealmirante Holland. En la madrugada del dia 24 los conten-
dientes entraron en combate en aguas del estrecho de Dinamarca. Abrié fuego
el crucero de batalla britdnico HMS Hood, un coloso de 42.000 toneladas
botado en 1920, que obtuvo respuesta de los alemanes. A las 0600, un proyec-
til o una andanada completa del Bismarck alcanzé al paiiol de municiones de
la torre C del HMS Hood, que saltd por los aires tras la explosion, partiéndose
en dos y yéndose a pique en pocos segundos, salviandose solo tres componen-
tes de una dotacién de 1.416 hombres. El acorazado britanico Prince of Wales
fue alcanzado por los buques alemanes y hubo de escapar a toda maquina. El
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almirante Liitjens decidié suspender la operacién, una decisiéon que ha sido
muy discutida por numerosos tratadistas navales, y se dirigi6é a un puerto de la
costa francesa, Brest o Saint Nazaire, para reparar los dafios sufridos en el
combate. La Royal Navy se propuso vengar el hundimiento del Hood envian-
do una gran fuerza en persecucién del acorazado. A unas 400 millas de su
destino fue descubierto por un Swordfish del portaaviones HMS Victorius, que
lo torpeded, alcanzdndolo en el timén y dejandolo sin gobierno. La suerte
estaba echada. Al amanecer del dia 27, el Bismarck hubo de enfrentarse a un
formidable enemigo (ocho acorazados, siete cruceros ligeros, veintitn
destructores, seis submarinos y mds de cien aviones), que lo machacan en lo
que acabé siendo un mero ejercicio de tiro. A pesar de todo, el acorazado no
se hundia. No lo hizo hasta que la propia dotacién abri6 las valvulas de fondo
y colocé cargas en puntos clave del casco. El acorazado bajé al abismo arbo-
lando su bandera de combate, llevandose con él a mas de dos mil hombres de
su dotacién, incluidos Liitjens y Lindemann.

El libro que presentamos, que incluye abundantes fotografias, mapas e
ilustraciones, se incluye en la magnifica coleccion «StuG 3», de la editorial
Galland Books, y en €l se relata la epopeya de un extraordinario buque de
guerra en su primera y dltima accidén naval, y se extraen las conclusiones del
combate. En la larga batalla del Atldntico hubo un antes y un después del
hundimiento del acorazado germano, puesto que desde entonces los acoraza-
dos y grandes cruceros alemanes no volvieron a salir al Atldntico.

J.R.

CASTROVIEJO VICENTE, Cristino: Destruya al Konigsberg a toda
costa.—(ISBN:978-84-937471-3-8). Damaré Edicions, Pontevedra, 2010;
267 pp.; ilustraciones; 20 euros.

El titulo de este libro se corresponde literalmente con el texto de un mensa-
je cursado en el mes de septiembre de 1914 por el Almirantazgo britdnico,
dirigido al comandante del crucero ligero Chatham, capitdn de navio Sydney
Drury-Lowe, comandante mds antiguo de una improvisada agrupamon naval
desplegada en aguas del esteAfrica para hundir al buque corsario alemén
Konigsberg.

El Konisgberg era un crucero ligero de la Marina Imperial del kdiser, que
entr6 en servicio en 1907. Cuatro afios después se sometié a una importante
modernizacion para adaptarlo a su empleo como corsario en ultramar. Poco
antes de la Primera Guerra Mundial fue enviado a la colonia de Africa Orien-
tal Alemana, un extenso territorio que hoy constituyen los estados de Tanza-
nia, Ruanda y Burundi. Su comandante era el capitdn de fragata Maximiliam
Loof, que contaba con una excelente dotacion, escogida a dedo, formada por
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350 hombres. Tan pronto
como se recibid la noticia del
asesinato en Sarajevo del Cristino Castroviejo Vicenie
heredero de la corona austro-
hungara, Loof inicié un adies-
tramiento intensivo en artille-
ria y lanzamiento de torpedos.
Cuando llegé el mensaje
anunciando el peligro de
guerra inminente, el crucero se
hizo a la mar, adentrdndose en
el Indico, ante el peligro de ser
bloqueado por buques ingleses
estacionados en las cercanas
bases britdnicas.

Asi comenzd la epopeya
del crucero aleman, magistral- 4 et d h
mente descrita en esteglibro, l:\ﬂ“lgﬁ E’['g
con todo lujo de detalles que
mantienen la atencién del
lector en un apasionante rela-
to, propio de una novela de :',-""Iiﬂﬂfﬁ
aventuras. A través de él asis- i
timos al apresamiento y
hundimiento de un moderno
carguero britdnico; a su arries-
gada incursién en el puerto de la isla de Zanzibar en la que hundi6 al cafién al
crucero inglés Pegasus; al constante agobio que por la escasez de carbén estu-
vo sometido Loof; a la necesidad de buscar refugio en el delta del Rufigi,
Unico sitio donde podia ocultarse para reparar unas graves averias de las
madquinas; a las defensas que prepar6 en las riberas del delta para impedir el
acceso del enemigo por los canales que conducian a las aguas interiores; la
intensa busqueda de la Royal Navy para localizarlo, parecia que al Konigs-
berg se lo habia tragado la tierra, y el avistamiento de sus mdstiles a través de
la arboleda después de unas rocambolescas investigaciones.

Aqui ya entran en escena las actitudes y talantes que se han repetido a
través de la historia. La inquebrantable voluntad britdnica de batir al enemigo
donde estuviera, por muy remoto y escondido que fuera su refugio, enfrentada
con la total entrega al servicio, organizacion y disciplina germénica. El cruce-
ro aleman no volveria a salir al mar abierto, seria destruido en su fluvial refu-
gio. Primero lo intentaron con la artilleria de los cruceros, pero el tiro quedaba
corto. El alemdn, arrastrdndose por el fango, se interné un par de millas mas
adentro. Después lo intentaron con hidroaviones, pero el crucero se defendia

destruya al

a toda costa
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como gato panza arriba. Transcurrieron seis meses sin resultado, el alemén
seguia sin carbon para intentar la salida por alguna de las bocas del delta. El
Almirantazgo inglés destacé a la zona dos monitores —que tenian que partici-
par en el desembarco de Gallipoli— bien artillados y de poco calado, el
Severn y el Mersey, que en un segundo intento y con la colaboracién de
modernos hidroaviones produjeron, el 11 de julio de 1915, tan graves averias
que Loof decidié rematar su propio barco explosionando dos cabezas de
torpedos. En su parte de campaiia, Loof afirmaria que el crucero bajo su
mando habia sido destruido pero no conquistado.

El Konigsberg, a pesar de los escasos resultados obtenidos en la mar —la
destruccién de un crucero y un carguero—, cumplié la misién prioritaria de
todo buque corsario: la de causar el mayor dafio posible al enemigo durante el
maximo tiempo posible. Habia distraido durante mas de un afio a un buen
nimero de hombres, buques y aviones que habrian sido muy valiosos en otros
frentes.

Pero aqui no termina la historia. La esforzada dotacion del crucero rescatd
todo el armamento, incluida la artilleria, municiones y pertrechos del crucero
y, después de su numantina defensa, continué combatiendo en tierra y también
en el mar, en ese caso las aguas del extenso lago Tanganica. Lo hicieron
contra ingleses, belgas y portugueses bajo las 6rdenes de su comandante en la
unidad de Konigsberg Abteilung hasta finales de 1917 en que Loof fue hecho
prisionero en el ataque contra la cabeza de puente britdnica de Lindi, siendo
internado en el campo de prisioneros en la localidad inglesa de Hull, donde le
sorprendi6 el final de la guerra. Otros marineros del crucero continuaron
combatiendo en la unidad de Lettow-Vorbeck, el invicto militar aleman que
no depuso las armas hasta la firma del armisticio que consumaba la derrota de
Alemania. El domingo 2 de marzo, ambos jefes, junto a un pufiado de supervi-
vientes del Konigsberg desfilaron por las calles de Berlin, donde los habitan-
tes de aquella urbe, sumida en plena fiebre revolucionaria, unieron sus voces
para aclamar a aquel pufiado de soldados y marineros y reconocer su heroismo
y los sacrificios que habian padecido tan lejos de su patria.

Bonito libro el que presentamos que encantard a todos los aficionados a los
aspectos navales de la Gran Guerra, cuyo tema ha sido poco tratado por los
autores espafioles. Estd muy bien hilvanado, magistralmente narrado y desde
las primeras pdginas el lector podrd comprobar el dominio y la erudicién del
autor sobre el tema que trata.

Su autor es nuestro compaiero Cristino Castroviejo, suboficial especialista
sefialero en situacion de Reserva a peticion propia. También ha escrito Subma-
rinos alemanes en la Gran Guerra, 1914-1918 y Submarinos aliados en la
Gran Guerra, 1914-1918, y es coautor del libro digital Los acorazados Clase
Espaia o el Resurgir del Poder Naval Hispano, 1912-1937.

M.J.F.
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LUCENA GIRALDO, Manuel: Naciones de rebeldes.—(ISBN 978-84-306-
0775-4). Taurus. Madrid 2011; 252 péginas.

El proceso emancipador de
Hispanoamérica (1810-1825) F
ha sido contemplado, ensalza- Manuel Lucena Glraldg
do o criticado desde muy
amplias y diferentes perspecti-
vas. Desde el rigorismo hist6-
rico de la cronologia hasta la
interpretacion de los hechos
como materia sustancial,
opiniones controvertidas o
razonamientos disconformes,
tejen un denso mosaico que
ante todo responde a una
exigencia historica.

que e onas ennesns meie. | NACIONES DE
res nos ha dado sobradas
muestras de la profundidad de R E B E L D E s

sus conocimientos sobre el
tema, nos brinda en esta apre- Las revoluciones de independencia latinsamernicanas
tada pero sugestiva sintesis de ol

los movimientos insurreccio-
nales americanos la auténtica
naturaleza de las independen-
cias que se obtuvieron tras
largas y enconadas luchas, con claridad de planteamiento y cuidado estilo,
consiguiendo una perfecta sinergia entre erudicion y amenidad, aspectos
primordiales para una exacta valoracion de contenidos.

Muchos son los mimbres utilizados para la confeccién de un cesto de
generosa amplitud y donde se instalan aconteceres que aceleran los cauces
emancipadores en una trayectoria cruenta y dificil y que puede considerarse,
de una parte, como una guerra civil entre peninsulares y criollos, y de otra,
como la lucha por la libertad de nuevos pueblos con nuevos horizontes.

La independencia americana fue un hecho global, no exento de variantes
regionales y cuyas consecuencias histdricas fueron largamente debatidas. Con
su indiscutible solvencia y una prosa 4gil y fluida, Manuel Lucena consigue
en Naciones de rebeldes una espléndida sintesis de una peripecia histérica,
conformada también por un titulo sugestivo que autentifica la realidad de los
hechos.

i -‘." "“
N MY,

J.C.P.
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SANCHEZ-FERRAGUT SOTO, Pitusa: También se vive muriendo.— Edito-
rial Circulo Rojo. (ISBN: 978-84-9991-195-3). Sevilla 2011; 400 paginas.

En la tarde del 24 de abril de
1954 el buque Semiramis entraba en
el puerto de de Barcelona con un
cargamento humano de 286 espafio-
les, la mayor parte de ellos prisione-
ros de la Division Azul, pero
también doce pilotos republicanos y
19 marinos mercantes, prisioneros
estos desde 1937 y objeto de vejacio-
nes y maltratos por su negativa a
someterse a los turbios designios del
dictador Stalin. Habrd que esperar
todavia un afio, tras la muerte del
«padrecito», para que los prisioneros
puedan poner fin a la pesadilla.

Entre los marinos mercantes que
regresan estd Ramén Sanchez Ferra-
gut Gémez, segundo oficial de los
cargueros Cabo de Sacratif y Cabo
San Agustin que, desde puertos de la
zona republicana, realizan operacio-
nes de trafico comercial o transporte
de material bélico con la Unién
Soviética. Su cuaderno de memorias, que se inicia aquel mismo afio de 1937
hasta su liberacidon de los campos de exterminio soviéticos, constituye un
documento impresionante y apasionante desde el primer al dltimo renglén,
puesto al dia, ordenado cuidadosamente por su hija (Pitusa), y cuya lectura
sorprende, emociona y, sobre todo, cala de inmediato en la atencién del lector.

Diecisiete afios encarcelado, trasladado de un gulag a otro, sometido a
penurias y vejaciones sin mds razones que la sinrazén de la crueldad, confor-
man el hilo conductor de estas memorias, cuyo mensaje no puede dejar indife-
rente. Trabajos forzados, escasa alimentacion, reflexiones sobre el adoctrina-
miento e incluso sus devaneos sentimentales en su escaso tiempo de libertad,
referidos en clave de humor; la exaltacion a la amistad y al compafierismo y
su espafiolismo a ultranza constituyen piezas esenciales de este testimonio, de
facil y agradable lectura, pero imprescindible para el que desee conocer las
vicisitudes—como dice su compiladora— de esta estremecedora memoria
histdrica.

FPAMBLEES SE VIVE MURTENEIC)

J.C.P.
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A NUESTROS COLABORADORES

Las opiniones contenidas en los articulos publicados correspon-
den exclusivamente a sus firmantes. La acogida que gustosamente
brindamos a nuestros colaboradores no debe entenderse, pues, como
identificacion de esta REVISTA, ni de ningin otro organismo oficial,
con los criterios de aquéllos.

El acuse de recibo de los articulos no supone compromiso para
su publicacion. Los originales habrdn de ser inéditos y deberan ser
entregados, a ser posible, via Internet o grabados en CD, con trata-
miento de texto Word. El texto se presentard escrito a dos espacios,
con un maximo de 28 lineas por pagina, y su extensiéon no deberd
sobrepasar las 10 pdginas. La Redaccion se reserva la aplicacion de
las correcciones ortograficas o de estilo que considere necesarias.

El titulo ird en maytsculas; bajo €él, a la derecha, el nombre y
apellidos del autor, y debajo su empleo, categoria o profesion y NIF.
Las siglas y acronimos deberan aclararse con su significado comple-
to la primera vez que se utilicen, pudiendo prescindirse de la aclara-
cién en lo sucesivo; se exceptian las muy conocidas (ONU, OTAN,
etcétera).

Las fotografias, graficos e ilustraciones en general deberdn
acompaiiarse del pie o titulo y tener como minimo una resolucion
de 300 dpi, preferiblemente en formato JPG. Deberd citarse su
procedencia, si no son del propio autor, y realizar los tramites preci-
sos para que se autorice su publicacion: la REVISTA no se responsa-
bilizard del incumplimiento de esta norma.

Las notas a pie de pédgina se reservardn para datos o referencias
directamente relacionados con el texto, se redactaran del modo mas
escueto posible y se presentardn en hoja aparte con numeracion
correlativa.

Es aconsejable un breve pérrafo final como conclusiones, sintesis
o resumen del trabajo. También es conveniente citar, en folio aparte,
la bibliografia consultada, cuando la haya.

Al final del articulo se incluird la direccién completa del autor,
con distrito postal, nimero de teléfono de contacto y direccion de
correo electrénico. Si el articulo se ha entregado en papel, deberd
figurar su firma.
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