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CARTA DEL DIRECTOR

Respetados lectores:

El dia 17 de este mes de marzo, el
submarino Marsopa hara su tltima singla-
dura y atracara en Cartagena, ciudad que
le vio nacer, cerrando asi un amplio capi-
tulo del Arma Submarina, que arranco el
25 de marzo de 1972, dia en que su
hermano mayor, el Delfin, entr6 en con-
tacto con la mar salada. '

Los cuatro submarinos de la Serie 60,
Delfin, Tonina, Marsopa y Narval, al 4
igual que los cuatro hermanos y santos -
cartageneros — San Isidoro, San Leandro,
San Fulgencio y Santa Florentina—, pasa-
rén a la posteridad, o por lo menos no iran al desguace. El Delfin ya inicid una
segunda y bulliciosa vida en Torrevieja — el pasado afo tuvo mas de 150.000
visitantes—, que ha sido el espejo donde Cartagena se mira para conservar el
Tonina. De los dos restantes, uno sobrevivira en el puerto de Soller —antigua
Base y Escuela de Submarinos—, y el otro ir4, probablemente, a Sevilla, junto
a la Torre del Oro, que todavia se lamenta por haber dejado escapar a «el
barco mejor», el Galatea.

No hay duda de que los espanoles nos hemos sensibilizado con nuestro
patrimonio maritimo y por primera vez en la historia queremos conservar
estos cuatro submarinos —que cuando se inicid su construccion levantaron
cierta polémica por la pérdida de sus gemelos franceses Minerve y Eurydice
con el completo de sus dotaciones mientras navegaban en snorkel en aguas de
Tolon—, que seran los primeros buques de la Armada que se salvaran del
soplete de desguace, a parte del que botd en La Carraca en 1888 el teniente de
navio Isaac Peral. Pero este Gltimo, cuyo casco se sigue conservando desde
entonces, nunca llegd a causar alta en la Lista de Buques de la Armada.

Mariano JUAN Y FERRAGUT

: alll

2006] 195



ANUESTROS COLABORADORES

El acuse de recibo de los articulos enviados por nuestros estimados colabora-
dores no supone, por parte de la REVISTA, compromiso para su publicacion.
Normalmente no se devolveran los originales ni se sostendrd correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses de la fecha de su recibo, en cuyo
momento el colaborador que lo desee podra reclamar la devolucion de su trabajo.

Los originales, que habran de ser inéditos, se presentaran mecanografiados a
dos espacios en hojas DIN-A4, con un maximo de 28 lineas por pagina y su exten-
sidon no debera sobrepasar las 10 paginas, dejando a la derecha un margen suficien-
te para las correciones. Cuando la extension del original sea superior a tres
hojas DIN-A4, se acompanara éste grabado en disquete, con tratamiento de
texto Word o Word Perfect. La Redaccion se reserva la introduccion de las
correcciones ortograficas o de estilo que considere necesarias.

El titulo ird en maytsculas; bajo él, a la derecha, el nombre y apellidos del
autor y debajo su empleo, categoria o profesion y N.L.F. Los titulos de diferentes
apartados irdn en linea aparte, en min@isculas y subrayados con linea ondulada, lo
que significa su impresion en negrita. Se subrayaran con linea continua (cursiva)
los nombres de buques, que no se entrecomillardn. Se evitard en lo posible el
empleo de maylsculas para palabras completas, sirviéndose del entrecomillado o
cursiva cuando se considere necesario. Las siglas y acronimos deberan aclararse
con su significado completo la primera vez que se utilicen, pudiendo prescindir de
la aclaracion en lo sucesivo; se exceptian las muy conocidas (ONU, OTAN, etc.)
y deben corresponder a su version en espafiol cuando las haya (OTAN en lugar de
NATO, Armada de los Estados Unidos en vez de US Navy, etc.).

Las fotografias, gréaficos y, en general, ilustraciones deberan acompafarse del
pie o titulo. Las fotografias e ilustraciones cuando se remitan en disquete o
CD-ROM, tendran como minimo una resolucion de 300 dpi. Debera citarse su
procedencia, si no son del propio autor, y realizar los trAmites precisos para que se
autorice su publicacion: la REVISTA no se responsabilizard del incumplimiento de
esta norma. Todas las ilustraciones enviadas pasaran a formar parte del archivo de
la REVISTA y s0lo se devolveran en casos excepcionales.

Las notas de pie de pagina se reservaran para datos o referencias directamente
relacionados con el texto, se redactaran del modo mas sintético posible y se
presentaran en hoja aparte con numeracion correlativa.

Es aconsejable un breve parrafo final como conclusiones, sintesis o resumen
del trabajo. También es conveniente citar, en folio aparte, la bibliografia consulta-
da, cuando la haya.

Al final del articulo, al que se acompahard la direccidon completa, con distrito
postal, y niimero de teléfono de contacto del autor, deberd figurar su firma.
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CARTAS AL DIRECTOR

La Nautilus en La Habana

Bajo el titulo La corbeta Nautilus y el 98,
la REVISTA GENERAL DE MARINA correspon -
diente al mes de octubre de 1998 tuvo la
amabilidad de recoger un escrito que le remi-
ti con motivo de la escala en La Habana, el 2 de
junio de 1998, del Juan Sebastian de
Elcano, manifestando entonces que fue otro
buque escuela —la corbeta Nautilus— el
primer buque de la Armada que arribd a La
Habana después de la pérdida de dichas
colonias.

La REvISTA GENERAL DE MARINA corres -
pondiente al mes de junio de 2005 recoge en
la pdgina 778 una antigua fotografia del
acorazado Alfonso XIII en su viaje a La
Habana y Puerto Rico en 1920, indicando en
su pie que «Era el primer buque que visitaba
aquellas tierras después del desastre del 98».

Por otra parte, la REVISTA GENERAL DE
MARINA correspondiente al mes de julio de
2005 contiene un magnifico articulo sobre el
contralmirante Manuel de Mora-Figueroa,

cuyo autor, en la pdgina 54, cita el cordial
recibimiento del buque escuela Juan Sebas-
tian de Elcano a su llegada a La Habana en
abril de 1929, «pues era el primer buque de
la Armada espariiola que llegaba después
del 98».

A la corbeta Nautilus le correspondio en
la historia ser el primer buque de la Armada
espariola que arribo a La Habana después de
la pérdida de dichas colonias, concretamente
el 24 de junio de 1908, y el motivo de reiterar
dicha circunstancia, ademds de la oportuna
precision, es porque mi padre formaba parte
de la tripulacion de aquel crucero de instruc
cion y es parte de mi memoria haberle escu
chado innumerables veces su relato sobre lo
que supuso dicho acontecimiento, mientras
me mostraba los muchos recuerdos de su
viaje que, después de tantos afios, todavia
conservamos como un entrafiable tesoro,
como pueden ser las copias de dos postales
conmemorativas que me permito adjuntar
le.—Angel José Lopez Uria. Madrid.
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ACTOS TERRORISTAS
Y DERECHO INTERNACIONAL

José Luis RODRIGUEZ-VILLASANTE Y PRIETO
General consejero togado
Director del Centro de Estudios de Derecho Internacional
Humanitario de la Cruz Roja Espafola

Portico: El terrorismo maritimo

N el mes de octubre de 1985 el trasatlantico italiano Achi -
lle Lauro, en el que viajaba un numeroso grupo de turis-
tas, fue secuestrado por un grupo armado del Frente de
Liberacion de Palestina. Un ciudadano norteamericano
5 invalido fue asesinado antes de que la intervencion de las
B : autoridades pusiera fin al secuestro. Este suceso evidencio
e T T .3. la dificultad juridica de calificar este acto de terrorismo
maritimo como un crimen de pirateria. En 1988 un
comando que se estimd perteneciente a Abul-Nidal abri6 fuego contra un
crucero turistico (City of Poros) durante su navegacion por la costa griega,
causando 12 muertos y 98 heridos. Ante la proliferacion de actos de terror en
la mar, la Organizacion Maritima Mundial (IMO) promovi6 la aprobacion de
la Convencion para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de la
navegacion maritima (Roma, 1988) y de un Protocolo para la represion de
actos ilicitos contra la seguridad de las plataformas maritimas situadas en la
plataforma continental (Roma, 1988). Sin embargo, el mayor problema practi-
co que presenta la aplicacion de estos instrumentos internacionales es que no
contienen una definicion de terrorismo.

Tres cuestiones de actualidad

De entre los miltiples puntos de vista desde los que puede ser abordado el
fendbmeno terrorista, que se corresponden con diversas ramas cientificas y que,
incluso, dentro de las ciencias juridicas y sociales, pueden adquirir significa-
dos muy diversos, este trabajo se limita al campo del Derecho Internacional
Publico y pretende dar respuesta a tres preguntas fundamentales:
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1.° ;A qué llamamos terrorismo?

2.% (Cuadl es la respuesta del Derecho Internacional Humanitario ante los
actos de terror?

3.° ¢(Las normas del Derecho Internacional Humanitario son un obstaculo
en la lucha contra el terrorismo?

1.° ;A qué llamamos terrorismo?

Los Estados miembros de la Organizacion de las Naciones Unidas, ya
desde antiguo, se ocuparon de rechazar de forma inequivoca los actos de
terrorismo declarando su incompatibilidad con el Derecho Internacional. As{
en la «Declaracion sobre los principios de Derecho internacional referentes
a las relaciones de amistad y a la cooperacion entre los Estados de confor-
midad con la Carta de las Naciones Unidas» (Resolucion 2625 [XXV],
adoptada por la Asamblea General el 24 de octubre de 1970), se establece al
proclamar el principio de la prohibicion del uso de la fuerza en las relacio-
nes internacionales que: Todo Estado tiene el deber de abstenerse de organi -
zar, instigar, ayudar o participar en actos de guerra civil o en actos de
terrorismo en otro Estado o de consentir actividades organizadas dentro de
su territorio encaminadas a la comision de dichos actos... Y se ahade, al
desarrollar el principio de no intervencion en los asuntos que son la jurisdic-
cion interna de los Estados, que: Todos los Estados deberdn también abste -
nerse de organizar, apoyar, fomentar, financiar, instigar o tolerar activida -
des armadas, subversivas o terroristas encaminadas a cambiar por la
violencia el régimen de otro Estado, y de intervenir en las luchas interiores
de otro Estado.

Ahora bien, principios esenciales del Derecho Internacional Publico, asi
como normas del Derecho Internacional Humanitario que fueron calificados
como «intransgredibles» por el propio Tribunal Internacional de Justicia en su
Opinidon Consultiva de 8 de julio de 1996 (sobre la licitud del recurso a la
amenaza o al uso de las armas nucleares) han sido actualmente cuestionados
(particularmente después del 11 de septiembre de 2001) en cuanto a su no
idoneidad para la llamada «guerra» o lucha contra el terrorismo.

Michael Ignatieff en su libro El mal menor sostiene una postura pretendi-
damente equilibrada que le obliga a elegir entre el «mal mayor» (el terroris-
mo) y una serie de medidas que califica como «males menores», llegando a
fundamentar (es verdad que con escriipulos no exentos de notables contradic-
ciones) limitaciones de determinados derechos, libertades y garantias propias
del Estado de Derecho, la tortura («el caso mas dificil de la ética del mal
menor»), el asesinato selectivo o la accidn militar preventiva.

Desde la aprobacion (y practica aceptacion universal) de los Convenios de
Ginebra de 1949 y de sus Protocolos Adicionales de 1977, el mundo ha
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cambiado sustancialmente y, ademas de los conflictos armados internaciona-
les e internos, nos enfrentamos hoy con la aparicion de los alarmantes actos de
terrorismo transnacional. Este fendmeno ha llevado al examen de la adecua-
cion de las normas del Derecho Internacional Humanitario como reto para
afrontar las nuevas formas de violencia global.

En este sentido debemos hacer, en esta introduccidn, dos precisiones nece-
sarias para comprender las enormes dificultades de la lucha contra la violencia
terrorista: la complejidad de sus causas profundas y la realidad de los moder-
nos conflictos asimétricos.

Yves Sandoz, después de advertir que la manera de concebir la lucha
contra el terrorismo sera esencial para el porvenir de la humanidad, ha dejado
escrito: El terrorismo es la punta de un iceberg. Si no se ataca mds que a ésta,
no se evitard el desarrollo de la parte sumergida y el terrorismo resurgird sin
cesar. Es necesario pues imperativamente adoptar una aproximacion global,
examinar también las causas profundas donde el terrorismo hunde sus raices
y abrir sin tardanza la gran obra de un orden y un derecho internacional
adaptado a nuestra época.

Como ha escrito Herfried Munkler, la asimetria es el rasgo mas destaca-
do de las nuevas guerras. En efecto, frente a la «velocidad» de los modernos
sistemas militares altamente tecnificados (que buscan una guerra sin bajas
propias) aparece la estrategia de la lenta guerra de guerrillas; contra las
armas sofisticadas se usan armas rudimentarias (una simple navaja para
secuestrar una aeronave); a la vista de la vulnerabilidad del mundo desarro-
llado aparecen los actos de terrorismo suicida; y frente a las guerras entre
Estados surge el proceso de privatizacion de los nuevos conflictos armados
y la desmilitarizacion de la guerra. Pero lo mas relevante es el paso de las
estrategias asimétricas a las guerras transnacionales en las que los limites no
los fijan los Estados. Para el citado autor, las guerras del siglo xxi no se
librardn, en la mayor parte de los casos, con una potencia de fuego masiva
y enormes recursos militares. Tenderdn a seguir librdndose a fuego lento,
sin principio o final claro, mientras que la linea divisoria entre las partes
beligerantes, por un lado, y el crimen organizado, por otro, serd cada vez
mds difusa.

En este problema ha dejado oir su autorizada voz el profesor Carrillo
Salcedo, afirmando que es un imperativo moral rescatar las exigencias de
la Justicia y del Derecho, y reafirmar que tanto el Derecho Internacional
Humanitario como el Derecho Internacional de los Derechos Humanos dan
respuestas a los problemas que suscitan la violencia terrorista y los
conflictos armados intergrupales o interétnicos, yendo a la verdadera razon
de ser del Derecho en estos problemas: la proteccion de las victimas y
hacer rendir cuentas ante los tribunales a los responsables de actos de
barbarie.
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Los esfuerzos recientes de la Organizacion de las Naciones Unidas en la
lucha contra el terrorismo

El «Informe del Grupo de Alto Nivel sobre las amenazas, los desafios y el
cambio», presentado al Secretario General de las Naciones Unidas en diciem-
bre de 2004, dedica un capitulo del documento al terrorismo. Después de
poner de relieve los dos nuevos factores que imprimen una mayor urgencia a
la amenaza del terrorismo (alcance mundial y gran capacidad de una red
armada como Al-Qaeda y la intencidon de causar bajas masivas), se plantea
una estrategia global para responder al problema de la prevencion, no sin
expresar la preocupacion por el hecho de que la actual «guerra contra el terro-
rismo» ha vulnerado en algunos casos precisamente los valores que los terro-
ristas pretendian conculcar: los Derechos Humanos y el Estado de Derecho.
La estrategia general propuesta en el informe se basa en: a) disuasion,
b) medidas para contrarrestar el extremismo y la intolerancia, c¢) el desarrollo de
mejores instrumentos de cooperacidon mundial en la lucha contra el terrorismo,
el intercambio de informacion confidencial, las medidas de interdiccion y los
controles financieros, d) el fortalecimiento de la capacidad estatal para impedir
las actividades de reclutamiento y las operaciones de los grupos terroristas y €)
el control de materiales peligrosos y la proteccion de la salud publica.

No olvida el informe la necesidad de contar con mejores instrumentos
internacionales de lucha contra el terrorismo, con alusidén a los 12 conve-
nios contra el terrorismo y los inadecuados medios en la lucha contra su
financiacion.

La postura del Comité Internacional de la Cruz Roja

Ahora bien, las normas vigentes del Derecho Internacional Humanitario
han de reputarse suficientes para dar respuesta adecuada a los nuevos fenome-
nos de violencia bélica, aunque es preciso reconocer que los sufrimientos de
las victimas de los conflictos armados actuales han quedado minusvalorados
ante el debate internacional sobre la llamada «guerra contra el terrorismo» y
su repercusion en los medios de comunicacion. En efecto, la «lucha contra el
terrorismo», como dice el Comité Internacional de La Cruz Roja (CICR), es
el reto juridico y moral mas importante al que hace frente la comunidad inter-
nacional para tratar las nuevas formas de violencia, a la vez que se preservan
las normas protectoras humanitarias.

Con razoén deplora el CICR que, con no poca frecuencia, se invoca la
«guerra contra el terrorismo» como una justificacion para negarse a respetar
las normas aplicables a los conflictos armados.

Hans Peter Gasser prefiere referirse a la nocion de «acto terrorista» o «acto
de terror» en relacion con su dréastica prohibicion por el Derecho Internacional
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Humanitario, pues el término «terrorismo» no expresa un concepto juridico
(aunque es un comportamiento criminal), sino una combinacion de objetivos
politicos, propaganda y actos violentos para alcanzar un objetivo. Por ello, las
normas humanitarias no definen el terrorismo, pero prohiben los actos de
violencia indiscriminada (los actos de terror) que se consideran terroristas en
tiempo de paz.

Las dificultades para definir el terrorismo

Naturalmente el primer problema reside en la propia definicion de los
actos de terrorismo. Yves Sandoz, después de advertir que se han contabili-
zado 109 diferentes definiciones de terrorismo, cita los componentes de la
definicion del Coddigo Penal francés: utilizacion efectiva de la violencia (o
amenaza), suscitar un sentimiento de pavor o de inseguridad como objetivo y
una ambicidn politica a largo alcance para la desestabilizacion del orden
publico. Por nuestra parte, con la inica pretension de presentar los caracteres
fundamentales de los actos terroristas, podemos definirlo como fencmeno de
desviacion social violento, que altera la paz piiblica de un sistema institucio -
nalizado, utilizando medios comisivos capaces de infundir temor y causar un
riesgo injusto a la comunidad social.

Una definicion mas reciente y aplicable al ambito del Derecho Internacio-
nal Humanitario puede deducirse del contenido del articulo 2.1. b) del Conve-
nio Internacional para la represion de la financiacion del terrorismo, aprobado
por la Asamblea General de las Naciones Unidas por Resolucion 54/109, de
9 de diciembre de 1999. Abarca esta norma, en primer lugar y de forma
descriptiva, los actos que constituyan delito comprendidos en los nueve trata-
dos antiterroristas que se enumeran. Y, en segundo término, cualquier otro
acto destinado a causar la muerte o lesiones corporales graves a un civil o a
cualquier otra persona que no participe directamente en las hostilidades en
una situacion de conflicto armado, cuando el propdsito de dicho acto, por su
naturaleza o contexto, sea intimidar a una poblacion u obligar a un gobierno
0 a una organizacion internacional a realizar un acto o a abstenerse de
hacerlo. Los actos terroristas, en definitiva, se dirigen contra la poblacion
civil usando medios indiscriminados con el fin de alcanzar objetivos que no
podrian conseguirse por medios legitimos, por lo que supone una forma de la
guerra total, en la que el fin justifica los medios. Nada pues mas opuesto a
la filosofia que preside el derecho protector de las victimas de los conflictos
armados.

Hay que deplorar que no exista todavia un tratado universal que defina,
prohiba e incrimine el terrorismo o los actos terroristas en todas las circuns-
tancias. Si se analizan los citados tratados, que integran el derecho convencio-
nal internacional antiterrorista, se advierte su caricter sectorial, puesto que la
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Convencion para la prevencion y represion del terrorismo (Sociedad de
Naciones, Ginebra, 1937) nunca llegd a entrar en vigor. Sin embargo, el
Comité Especial establecido por la Asamblea General de las Naciones Unidas
ha elaborado un Proyecto de Convencion general sobre terrorismo internacio -
nal, que se encuentra en fase de negociacion entre los Estados y que ha susci-
tado un cierto escepticismo doctrinal.

En este Proyecto de Convencion general se intenta definir el terrorismo de
la forma siguiente: Comete delito en el sentido de la presente Convencion
quien ilicita e intencionadamente y por cualquier medio cause: la muerte o
lesiones corporales graves a otra persona o personas; o daiios graves a
bienes publicos o privados, incluidos lugares de uso piiblico, instalaciones
publicas o gubernamentales, redes de transporte piiblico, instalaciones de
infraestructura o el medio ambiente; o darnos a los bienes, lugares, instalacio -
nes o redes mencionadas a que se hace referencia en el apartado precedente,
cuando produzcan o puedan producir un gran perjuicio economico, si el
propdsito de tal acto es, por su naturaleza o contexto, intimidar a la pobla -
cion u obligar a un gobierno o a una organizacion internacional a hacer o
dejar de hacer algo.

Los vigentes convenios internacionales antiterroristas

Actualmente, los tratados internacionales sobre la materia pueden agrupar-
se de la siguiente manera:

— Navegacion aérea. Convencion sobre los delitos y otros actos cometi-
dos a bordo de aeronaves (Tokio, 1963), Convencidn para la represion
de actos contra la seguridad y apoderamiento ilicito de aeronaves (La
Haya, 1970), Convencion para la represion de actos contra la seguri-
dad en la aviacion civil (Montreal, 1971) y Protocolo para la represion
de actos ilicitos de violencia en aeropuertos (Montreal, 1988).

— Personas internacionalmente protegidas. Convencidn para la preven-
cion y represion de los crimenes contra las personas internacionalmen-
te protegidas, incluidos los agentes diplomaticos (Nueva York, 1973).

— Toma de rehenes. Convenciodn internacional contra la toma de rehenes
(Nueva York, 1979).

— Proteccion del material nuclear. Convencidn sobre la proteccion del
material nuclear (Viena, 1980).

— Navegacion maritima. Convencidn para la represion de actos ilicitos
contra la seguridad de la navegacion maritima (Roma, 1988) y Proto-
colo para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de las
plataformas maritimas situadas en la plataforma continental (Roma,
1988).

204 [Marzo



TEMAS GENERALES

— Terrorismo con explosivos. Convencion sobre la utilizacion de explo-
sivos plasticos (Montreal, 1991) y Convencion para la represion de los
atentados terroristas cometidos con bombas (Nueva York, 1997).

— Financiacidn del terrorismo. Convencion internacional para la repre-
sion de la financiacion del terrorismo (Nueva York, 1999).

A estos doce tratados contra el terrorismo internacional, hay que adicionar
el recientemente aprobado por unanimidad en la Asamblea General de las
Naciones Unidas el 13 de abril de 2005, como Convenciodn internacional para
la represion de los actos de terrorismo nuclear.

Y al listado de normas convencionales contra el terrorismo habria que
ahadir, como enseguida veremos, los preceptos de los Convenios de Ginebra
de 1949 y sus Protocolos Adicionales de 1977, que prohiben los actos de
terror.

El fracaso de los intentos para alcanzar un consenso internacional en la
definicion del terrorismo

Pocos dias después de los ataques terroristas del 11 de septiembre de 2001,
el Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas aprobd la Resolucion 1373
(2001), de fecha 28 de septiembre de 2001, estableciendo determinadas medi-
das para la prevencion y represion de la financiacion de los actos de terroris-
mo y observando con preocupacion la conexion estrecha que existe entre el
terrorismo internacional y la delincuencia transnacional organizada.

También merece ser citada, entre otras muchas, la Resolucion 1566
(2004), de 8 de octubre de 2004, del Consejo de Seguridad, que insta a los
Estados a que cooperen con el Comité contra el Terrorismo, su Direccion
Ejecutiva y el Comité de Sanciones contra Al-Qaeda y los talibanes, formula
indirectamente una definicion de los actos terroristas basada en los delitos
definidos en los convenios, las convenciones y los protocolos internacionales
relativos al terrorismo (actos criminales, incluso contra civiles, cometidos
con la intencion de causar la muerte o lesiones corporales graves o de tomar
rehenes con el propdsito de provocar un estado de terror en la poblacion en
general, en un grupo de personas o en determinada persona, intimidar a una
poblacion u obligar a un gobierno o a una organizacion internacional a reali -
zar un acto, o a abstenerse de realizarlo) y recuerda que las medidas que
tomen los Estados para luchar contra el terrorismo deben adoptarlas de
conformidad con el derecho internacional y, en particular, con las normas
internacionales de derechos humanos, el derecho de los refugiados y el dere-
cho humanitario.

Hans Peter Gasser analiza la percepcion comin del significado del terroris-
mo, proponiendo los siguientes elementos: a) implica violencia o amenaza de
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violencia contra personas civiles corrientes. Ataca indiscriminadamente, b) es
un medio para alcanzar un objetivo politico que supuestamente no podria
lograrse por medios legales, c) suele formar parte de una estrategia y ser
cometido por grupos organizados durante un largo periodo de tiempo, d) las
victimas son personas que no tienen influencia directa en los resultados
pretendidos, como son las personas civiles corrientes, e) el propdsito es
aterrorizar a la poblacion para favorecer la causa de los terroristas, f) el objeti-
vo es humillar a los seres humanos.

El citado Informe del Grupo de Alto Nivel sobre las amenazas, los desafios
y el cambio recuerda la carencia de normas que regulan el uso de la fuerza por
actores no estatales, pese a que practicamente todas las formas de terrorismo
estan prohibidas por uno de los 12 convenios internacionales contra el terro-
rismo, el derecho consuetudinario internacional, los Convenios de Ginebra o
el Estatuto de Roma. Sin embargo reconoce la clara diferencia entre esta lista
deshilvanada de convenios y disposiciones y un marco normativo elocuente y
comprendido por todos. En consecuencia, la falta de consenso sobre una defi-
niciodn clara compromete la posicidon normativa y moral contra el terrorismo.

Para el informe existen dos obstaculos para el acuerdo sobre la definicion
del terrorismo. El primero es el argumento de que cualquier definicion debe
incluir el caso de un Estado que use fuerzas armadas contra civiles. Objecion
nada convincente a la vista de las normas internacionales aplicables a las
violaciones de los Estados. La segunda objecion consiste en la conviccion de
que un pueblo bajo ocupacidn extranjera tiene derecho a resistirse y que una
definicion del terrorismo no deberia derogar este derecho. A este argumento se
contesta que el hecho de la ocupacidon no justifica el asesinato de personas
civiles.

El informe que analizamos nos proporciona la siguiente descripcion del
terrorismo: Cualquier acto, ademds de los actos ya especificados en los
convenios y convenciones vigentes sobre determinados aspectos del terroris -
mo, los Convenios de Ginebra y la Resolucion 1566 (2004) del Consejo de
Seguridad, destinado a causar la muerte o lesiones corporales graves a un
civil o a un no combatiente, cuando el propdsito de dicho acto, por su natura -
leza o contexto, sea intimidar a una poblacion u obligar a un gobierno o a
una organizacion internacional a realizar un acto o a abstenerse de hacerlo.

El 11 de marzo de 2005, en el primer aniversario de los atentados terroris-
tas, se celebr6 en Madrid una Cumbre sobre el Terrorismo bajo el lema
Respuesta democrdtica a la amenaza global del terror, que reafirmd una serie
de principios y formuld una serie de recomendaciones entre las se acordd la
adopciodn de la citada definicion de terrorismo propuesta por el mencionado
Grupo de Alto Nivel de Naciones Unidas, la ratificacion e implementacion de
los convenios internacionales contra el terrorismo por aquellos Estados que
todavia no lo hayan hecho y la conclusion, a la mayor brevedad posible, del
Convenio Global sobre Terrorismo Internacional.
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Sin embargo, no son escasas las discrepancias entre los Estados sobre la
definicion del terrorismo y sus diferencias con la resistencia a la ocupacion,
que hacen dificil el consenso incluso sobre la calificacion como actos terroris-
tas de cualquier ataque contra personas civiles que no participan en la lucha
armada, cualquiera que sea su motivacion.

Prueba de esta falta de consenso es el reciente fracaso (2005) de la Cumbre
de Alto Nivel celebrada en Nueva York, en el ambito de la Asamblea General
de la ONU, con ocasion del sexagésimo aniversario de las Naciones Unidas.

Por altimo, la lucha contra el fendmeno terrorista implica también, de
forma ineludible, un compromiso politico, diploméatico y econdmico para dar
solucion razonable a situaciones de opresidn, injusticia y marginacion, que
son el caldo de cultivo del terrorismo y el lugar donde se recluta a los mas
fanaticos militantes.

Como afirma Yves Sandoz es dificil trazar la frontera entre una situacion
de conflicto interno y una situacion de disturbios interiores y asi numerosas
resoluciones de la ONU sobre la prevencion del terrorismo muestran los
problemas que encuentran para no excluir totalmente, bajo la cobertura de la
lucha contra el terrorismo, la violencia cometida por la resistencia a los regi-
menes opresivos, en los que la menor veleidad de oposicion democratica es
asfixiada y se utiliza cualquier pretexto para colocar la etiqueta terrorista a la
oposicion.

2.° (Cual es la respuesta del Derecho Internacional Humanitario ante los
actos de terror?

Podemos afirmar que del anélisis de los cuatro Convenios de Ginebra de
12 de agosto de 1949 y de sus dos Protocolos (I y II) Adicionales de 1977 se
deduce inequivocamente que los actos terroristas (es decir, el empleo de la
violencia indiscriminada para aterrorizar a la poblacion civil) estan prohibidos
en toda circunstancia, terminantemente y sin excepcion. Mas aln, las autori-
dades de las partes contendientes y todos los Estados Partes en los instrumen-
tos de derecho humanitario (192 en la actualidad) tienen la obligacion de
proceder contra todo supuesto infractor de la prohibicion del terrorismo.

La prohibicion de los «actos de terror» en los conflictos armados interna-
cionales

Es verdad que los Convenios de Ginebra de 1949 y sus Protocolos Adicio-
nales de 1977 solo se refieren a los actos de terrorismo en dos ocasiones, pero
expresan la prohibicion en términos contundentes. Asf, en los conflictos arma-
dos internacionales y dentro de las normas humanitarias que limitan los
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medios y métodos de la accidn hostil, el articulo 51.2 del citado Protocolo I de
1977 prohibe los actos o amenazas de violencia cuya finalidad principal sea
aterrorizar a la poblacion civil.

Por otra parte, el articulo 51.4 proscribe los ataques indiscriminados, que
seguidamente describe. El articulo 54 del mismo Protocolo prohibe los
ataques contra las obras o instalaciones (presas, diques y centrales nucleares)
que contengan fuerzas peligrosas. En definitiva, se protege a la poblacion civil
contra los actos de terror, ataques indiscriminados o utilizacion de medios que
pueden afectar a la infraestructura civil. Ahora bien, es necesario que concurra
la intencion concreta (dolo especifico) de aterrorizar a la poblacion civil, ya
que en un conflicto armado las personas civiles pueden estar logicamente
aterrorizadas por los efectos incidentales de un bombardeo dirigido contra
objetivos militares legitimos.

Hans Peter Gasser se plantea el hecho de que los actos terroristas no
tienen que afectar necesariamente a las personas civiles o a los bienes civiles,
ya que pueden estar dirigidos contra los miembros de las fuerzas armadas que
participen activamente en las hostilidades y que, por tanto, son objetivos mili-
tares legitimos. Sin embargo, hay limites también en la conduccion de las
hostilidades (articulo 35 del Protocolo I Adicional a los Convenios de Gine-
bra), como la prohibicidn de utilizar armas, proyectiles, materias y métodos de
combate que causen males superfluos o sufrimientos innecesarios. O la prohi-
bicion de la perfidia (actos de violencia por los que se traiciona la buena fe del
adversario) que establece el articulo 37 del mismo Protocolo I Adicional.
Cuando se simula el estatuto de persona civil, apunta acertadamente el citado
autor, en un ataque terrorista suicida contra los miembros de las fuerzas arma-
das, es muy probable que revista un caracter pérfido.

Pero ademas, el Derecho Internacional Humanitario protege especialmen-
te a determinadas victimas de la guerra, como los enemigos fuera de combate
(articulo 12.2 de los I y II Convenios de Ginebra y articulo 13.2 del III
Convenio) o las personas protegidas que se encuentran en poder de la parte
adversa, y contiene una prohibicidon total de actos de terrorismo contra
enemigos vencidos.

Asimismo se tutela a la poblacion civil enemiga que esté en poder o bajo
el control del adversario (en su propio territorio o en territorio ocupado), pues
el articulo 33 del IV Convenio de Ginebra dispone que toda medida de intimi -
dacion o terrorismo queda prohibida.

Como proteccion residual el articulo 75 del Protocolo I Adicional a los
Convenios de Ginebra, establece las garantias fundamentales aplicables en un
conflicto armado internacional a las personas que no disfruten de un trato mas
favorable en otras disposiciones humanitarias.

En conclusion, los actos terroristas (comprendiendo las represalias contra
las personas protegidas) estan prohibidos sin excepcion por las normas huma-
nitarias y esta proscripcion comprende la actuacion de los miembros de los
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movimientos de liberacion nacional que, si retinen los requisitos establecidos
en el citado Protocolo I Adicional, pueden llegar a ser partes en los conflictos
armados.

La proscripcion del terrorismo en los conflictos armados internos o no
internacionales

Los actos terroristas estan igualmente proscritos de manera absoluta en los
conflictos armados sin caricter internacional, que pueden alcanzar un alto
grado de violencia. El parrafo segundo del articulo 3 comin a los cuatro
Convenios de Ginebra prohibe expresamente los atentados a la vida y a la
integridad corporal, especialmente el homicidio en todas sus formas, las
mutilaciones, los tratos crueles, torturas y suplicios, asi como la toma de
rehenes. Para la mejor doctrina resulta evidente que las normas que prohiben
los actos de terrorismo en los conflictos armados internos son practicamente
idénticas a las que se aplican en los conflictos armados internacionales,
aunque el mencionado articulo 3 comiin no emplee la palabra terrorismo.

Concretamente la prohibicion expresa de terrorismo en este ambito se
formula en los articulos 4.2 d) (trato humano) y 13, parrafo 2 (por lo que se
refiere a la poblacion civil ) del Protocolo II Adicional de 1977 (quedan prohi -
bidos los actos o amenazas de violencia cuya finalidad principal sea aterrori -
zar a la poblacion civil).

Actos terroristas y guerras de liberacion nacional

En lo que atahe a las guerras de liberacion nacional, las normas que esta-
blecen el reconocimiento del estatuto de combatiente (articulos 43 y 44 del
Protocolo Adicional I de 1977) no lo eximen de su obligacion de cumplir las
normas humanitarias, de forma que ninguna de las dos disposiciones ateniia la
prohibicion de cometer actos de terrorismo: Los guerrilleros en una guerra de
liberacion nacional que aterrorizan ilegitimamente a personas civiles son
terroristas y deben responder de su conducta.

En definitiva, la prohibicion de los actos de terror por el Derecho Interna-
cional Humanitario, como afirma el Comité Internacional de la Cruz Roja
(CICR) tiene su base en tres tipos de normas: 1°. Los principios generales,
como el principio de distincion (entre las personas civiles y los combatientes),
la prohibicion de atacar a la poblacion civil o de los ataques indiscriminados.
2°. La prohibicion explicita de los actos dirigidos a aterrorizar a la poblacion
civil (articulo 51.2 del Protocolo I Adicional, articulo 13.2 del Protocolo II
Adicional y articulo 33 del IV Convenio de Ginebra). 3°. La prohibicidon de
actos semejantes a los ataques terroristas como los ataques contra la poblacion
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y los bienes civiles, los ataques indiscriminados, los ataques contra los lugares
de culto, los ataques contra obras e instalaciones que contienen fuerzas peli-
grosas, la toma de rehenes o el homicidio de personas que no participan o que
han dejado de participar en las hostilidades. Ademas destaca el CICR que
estas normas establecen mecanismos para la aplicacion de estas obligaciones
que estan mucho mas desarrollados que cualquier otra obligacion actualmente
vigente a tenor de los convenios internacionales para la prevencion y sancion
del terrorismo.

3.° ¢Las normas del Derecho Internacional Humanitario son un obstdculo
en la lucha contra el terrorismo?

La llamada «guerra contra el terrorismo»

La postura del Comité Internacional de la Cruz Roja sobre esta cuestion se
plasmd en un documento presentado a la XVIII Conferencia Internacional de
la Cruz Roja y de la Media Luna Roja (Ginebra, 2-6 diciembre, 2003). Se
analiza el concepto de guerra contra el terrorismo, cuestionando si se trata de
una guerra en el sentido juridico, ya que el terrorismo es un fendmeno crimi-
nal (transnacional) generalmente no imputable a un Estado especifico en
virtud de las reglas sobre la responsabilidad de los Estados.

Sin embargo, después de los atentados del 11 de septiembre de 2001 en
Estados Unidos de América, se ha sostenido que no es adecuada la represion
del terrorismo como un delito, porque se trata de «actos de guerra» frente a
los cuales es ineficaz un derecho penal garantista, ni se puede confiar en la
cooperacion internacional a través, por ejemplo, de la extradicion. Se duda
asimismo de las reglas establecidas por el Derecho de los conflictos armados,
ya que no se trata de un conflicto armado internacional ni interno y no se ha
producido una adaptacion de sus reglas a este nuevo fenomeno. En conse-
cuencia, los sospechosos de actos terroristas dejan de ser personas protegidas
por el Derecho Internacional Humanitario y se convierten en combatientes
enemigos ilegales, que pueden ser detenidos indefinidamente hasta el fin de la
guerra contra el terrorismo.

La primera observacion que debemos formular es que calificar de terroris-
tas los actos de violencia indiscriminada contra la poblacion civil no tiene
excesiva utilidad practica, puesto que estas conductas son constitutivas de
crimenes de guerra, cuya persecucion penal esta dotada de un sistema de
eficacia presidido por el principio de jurisdiccion universal.

Por otra parte, el hecho de que el terrorismo sea un fendbmeno transnacio-
nal no lo convierte en un conflicto armado, ni implica la existencia de una
guerra. Las normas aplicables a los conflictos armados exigen la existencia
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de partes identificables (Estados o grupos armados con organizacion militar y
estructura de mando, calificados como parte adversa a la gubernamental en los
conflictos internos). Algo muy distinto a los problemas de orden piiblico y a la
existencia de redes o grupos terroristas que no son «partes» en un conflicto
armado. No se entiende como una «red clandestina terrorista» (muchas veces
integrada por células sin excesiva conexion) puede ser tenida como parte en
un conflicto armado. Su tratamiento corresponde al derecho interno de los
Estados y al Derecho Internacional aplicable segiin los Convenios antiterroris-
tas de nivel universal o regional.

Francois Bugnion opina que existen razones imperiosas para mantener el
principio de igualdad de los beligerantes respecto del derecho de la guerra,
puesto que la teorfa de la aplicacion discriminatoria de las leyes y costumbres
de la guerra produce el mismo resultado inaceptable (la guerra sin restriccio-
nes) que la idea seglin la cual las guerras de agresion no estan cubiertas por el
derecho internacional humanitario. Se trata, sin duda, de afirmar uno de los
principios fundamentales del Derecho Internacional Humanitario: el de la
autonomia de las normas que regulan las relaciones reciprocas entre los beli-
gerantes (ius in bello) respecto de las normas relativas a la reglamentacion y a
la prohibicidn del recurso a la fuerza (ius ad bellum).

La consecuencia legal (convencional) de considerar la lucha contra el
terrorismo como una «guerra» no puede ser otra que la de otorgar la igualdad
de derechos y proteccion a todas las partes en el conflicto armado, pues el
Derecho Internacional Humanitario no puede concebir la existencia de guerras
donde una parte tenga todos los derechos y se nieguen éstos a la otra parte. La
condicion de «persona protegida» fluye y debe ser reconocida en el momento
en que comienza la lucha armada y se aplican las normas humanitarias a las
«victimas de la guerra». No se pueden justificar, en ningiin caso, las ejecucio-
nes extrajudiciales ni la negacidon a los detenidos de un trato humano o la
privacion de su acceso a tribunales independientes y legitimamente constitui-
dos que respeten las normas del «debido proceso».

Hans Peter Gasser expone dos convicciones que compartimos. En primer
lugar, el Derecho Internacional Humanitario no es un obstaculo para combatir
eficazmente el terrorismo. En segundo término, los presuntos terroristas
siguen gozando de proteccion, sean miembros de una fuerzas armada o civi-
les («combatientes ilegales»), pues continfian siendo «personas protegidas» en
el sentido de los Convenios de Ginebra aplicables en el curso de un conflicto
armado.

Las medidas estatales adoptadas para prevenir o reprimir el terrorismo no
guardan relacion con los «actos de guerra». Entre otras razones porque si el
terrorismo es un fendmeno no se puede librar una guerra contra un fen6meno.
Asi, 1a lucha contra el terrorismo se articula fundamentalmente a través de la
adquisicion de informacion de «inteligencia», la cooperacion policial y judi-
cial internacional, la extradicidon de los terroristas, la aplicacion de sanciones
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penales, la investigacion sobre los canales de la financiacion del terrorismo y
la congelacion de sus activos, la presion diplomatica y econdmica sobre los
Estados que protegen al terrorismo , el control sobre la proliferacion de armas
de destruccion masiva (lo que no implica el uso de la fuerza armada no autori-
zado por la Carta de las Naciones Unidas). Todo ello sin perjuicio de conside-
rar que el fendmeno terrorista solo podra erradicarse atacando sus causas
profundas, no sus consecuencias.

El Derecho Internacional Humanitario no es obice para la justicia

Por tanto, se estima que el Derecho Internacional Humanitario es aplicable
cuando esta «lucha contra el terrorismo» retine los requisitos de un conflicto
armado de cualquier tipo (internacional o interno), se produce una lucha arma-
da y existen partes identificables en tal conflicto (fuerzas o grupos armados
con cierta organizacion, estructura de mando y posibilidad aplicar las normas
humanitarias). As{ pues, compartiendo la opinion de F. Bugnion, rechazamos
la postura que pretende la inaplicabilidad del Derecho Internacional Humani-
tario en la llamada «guerra contra el terrorismo», al considerar que sus normas
no se han adaptado a esta nueva forma de conflicto y se han convertido en un
obstaculo en la lucha contra el terrorismo.

Debemos concluir afirmando categdricamente que las medidas antiterroris-
tas y la represion del delito de terrorismo deben respetar las normas humanita-
rias, cuando estos actos criminales se cometan durante un conflicto armado,
teniendo en cuenta que si bien sus reglas garantizan un trato humano a las
personas que han cometido un crimen, no impiden que la justicia penal
desempefie su cometido.

Después del 11 de septiembre de 2001, J. Kellenberger, presidente del
CICR, afirmaba que el Derecho Internacional, si se aplica correctamente, es
una de las herramientas mas fuertes de que dispone la comunidad de naciones
en el esfuerzo de restablecer el orden y la estabilidad internacionales. Pero
inmediatamente ahadia que tenemos que saber claramente qué rama del dere-
cho es la herramienta correcta. Son las normas de la Carta de las Naciones
Unidas las que regulan el uso de la fuerza en las relaciones internacionales y
las respuestas licitas a las amenazas a la paz y seguridad internacionales. Por
el contrario, no hay guerras justas o injustas segiin el Derecho Internacional
Humanitario, cuyo fin es proteger a las victimas de los conflictos armados.

Conclusion

En la lucha contra el terrorismo se han utilizado y se utilizan diversos
medios regulados por diferentes ramas del derecho: la cooperacion judicial y
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policial, el derecho penal, la informacion, la congelacion de los activos que
financian el terrorismo o el conflicto armado. El Derecho Internacional
Humanitario no se pronuncia sobre estas opciones, pero en sus normas se afir-
ma un principio indiscutido: siempre que se luche contra el terrorismo utili-
zando la lucha armada, a través de un conflicto armado, son aplicables sin
duda los preceptos humanitarios, que «no son Obice para la justicia» ni pretex-
to para la impunidad de los crimenes de guerra. Solo exigen que se apliquen
las garantias del debido proceso cuando se juzga a los infractores.

El dia 6 de diciembre de 2003, la XX VIII Conferencia Internacional de la
Cruz Roja y de la Media Luna Roja reunida en Ginebra aprobo la Declaracion
«Proteger la dignidad humana», donde se afirma:

Condenamos enérgicamente todos los actos o amenazas de violencia desti -
nados a aterrorizar a la poblacion civil. Asimismo recordamos las garantias
estipuladas por el derecho internacional humanitario para las personas
capturadas en conexion con un conflicto armado.

Todas las personas detenidas deben ser tratadas con humanidad y con el
respeto a su dignidad inherente. La mejor manera de promover y salvaguar -
dar la dignidad inherente de todo ser humano es aplicar de manera comple -
mentaria, en particular, el derecho internacional humanitario, el derecho de
los derechos humanos y el derecho de los refugiados, segiin corresponda.

El Derecho Internacional Humanitario no es obice para la justicia, y esti -
pula que se otorgue a todas las personas presuntamente responsables de
crimenes las debidas garantias judiciales y un juicio equitativo.

Ademds, afirmamos que ningiin Estado, grupo o persona estd por encima
de la ley y que nadie deberia ser considerado o tratado como si fuera inalcan -
zable por ella.

Y ningtn Estado, grupo o persona se considerd aludido...

Finalmente debemos recordar la necesidad de evitar fisuras en la protec-
cion de las victimas de la guerra, incluso cuando los que deben ser protegidos
en sus derechos sean acusados de los delitos mas graves. Exigencia que nace
del reconocimiento de la dignidad de la persona como base comin del Dere-
cho de los Derechos Humanos y del Derecho Internacional Humanitario.
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«Faenas a bordo» (de la publicacion El Ejército Espariol. Coleccion de fotografias instantdne-
as. 288 Autotipias. Reflejo de la vida de cuartel y de camparia de nuestros soldados).
Luis Tasso. Impresor y editor. Barcelona, jafio 19027
(Foto: coleccion Alia Plana).
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REFLEXIONES PARA UN DEBATE
SOBRE LA SEGURIDAD

Gonzalo PARENTE RODRIGUEZ

Introduccion

N los tiempos que vivimos de maxima inestabilidad, debi-
do a los cambios profundos que afectan a la estructura de
nuestra sociedad en todos los &mbitos, politicos, sociales,
econdmicos y culturales, los seres humanos faltos de refe-
rencias firmes a las que agarrarse para no sucumbir sien-
ten la necesidad de tomar medidas a nivel individual y
colectivo para protegerse de tanta inseguridad. Lo que
tratan de obtener con las medidas de proteccion es un cier-
to grado de seguridad que les permita vivir sin sobresaltos. No tenemos mas
que observar las viviendas y veremos las medidas de proteccion, con rejas,
alarmas, perros, vigilantes... que han proliferado en el nivel de los habitats,
pero igualmente en las empresas.

Por otro lado, la necesidad de proteccidon se extiende a las condiciones de
vida individual y colectiva, que incluyen la seguridad en todas las actividades
que realizan los seres humanos, sean sanitarias (seguridad social), vida ciuda-
dana (seguridad policial), de transito (seguridad vial) o financiera (seguridad
monetaria). Por supuesto que existen muchas mas en lo que nos interesa aqui,
destacaremos la seguridad militar y mas concretamente la seguridad naval.

Después de esta breve introduccion, pretendo hacer unas reflexiones que
ayuden a despertar un mayor interés por la profundizacion de la condicion de
vivir seguros, que hoy mas que nunca se necesita para mantener un nivel
aceptable de proteccion de nuestras actividades. Para ello, todas las personas,
objetos materiales, sistemas y procedimientos deben gozar de un cierto grado
de seguridad.

Es sabido de sobra que en la Armada existen, desde hace mucho tiempo,
las practicas de la seguridad que si bien hace ahos no preocupaban demasiado
y se consideraba que habia que poner mayor atencidon en otras prioridades,
porque no existian riesgos mayores, hoy en dia la situacion ha cambiado dras-
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ticamente. Las amenazas vienen de los riesgos que se detectan en la vida
actual, agresiones del terrorismo y la delincuencia que pueden utilizar medios
armados de gran potencia y disponer de tecnologias de vigilancia, comunica-
cion y tratamiento de datos de alto nivel que estan disponibles para su adquisi-
cion a nivel civil.

La seguridad esta relacionada con el uso de las armas, pero es verdad que
el llamado «proceso de Helsinki», que dio fin a la guerra fria, planted una
serie de medidas de seguridad que se agrupan bajo el nombre de seguridad
cooperativa o seguridad distinta de la militar (other than military). El caso es
que hoy la seguridad es un concepto amplio que necesita una concrecion
anhadiendo un calificativo y asi obtendriamos la seguridad: interior, policial,
social, vial, maritima, aérea, contraincendios, nacional, comin, colectiva,
cooperativa y, por supuesto, la seguridad militar y naval. Por eso, cuando se
habla de méas seguridad tenemos que identificar el 4mbito al que se refiere.

Porque, aun en el area militar, no es lo mismo considerar en un despliegue
la seguridad tactica proxima que la estratégica lejana; ni la de un despliegue
en tierra que en la mar. Pretendo pues con este articulo sefialar la complejidad
de un concepto tan heterogéneo sobre el cual voy a reflexionar un poco mas
ordenadamente.

Por altimo, la inseguridad, que se extiende a modo de un virus contagioso
en gran parte de la sociedad industrial avanzada, ocupa todos los campos de la
actividad humana, creando un clima de crisis generalizada. Si el Estado tiene
como mision principal dar seguridad a la vida de los ciudadanos, no cabe duda
que las instituciones, como las Fuerzas Armadas, estan implicadas en esta
funcion estatal. La primera condicion que deben asumir respecto a la seguri-
dad es tener bien atendida y cubierta la suya propia para poder cumplir las
misiones que se esperan de ellas. Las personas, los medios, las instalaciones,
los sistemas y los procedimientos deben estar en condiciones de funciona-
miento seguro, eso es precisamente lo que facilitard la seguridad militar y
naval en todo tiempo y lugar.

Puntos para el debate

Podemos considerar tres dimensiones de la seguridad: la primera referida
al objeto que la requiere y responde a la pregunta de «;para qué?»; la segunda
que identifica el ambito en el cual se sitia el encargado de proporcionarla y
responde a «;quién?». Y tercera, que se ocupa de la tarea y procedimientos de
empleo y responde a las preguntas «;qué?» y «;como?».

En términos mas concretos, podemos resumir que la seguridad requiere
siempre de unos actores y unos medios, un escenario y unos procedimientos
para desarrollar la mision. Respecto a los actores y los medios, es evidente
que se refiere a una organizacion, dotada e instruida para realizar una determi-
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nada mision de seguridad. Esta organizacion no se puede improvisar, requiere
un determinado tiempo que aportara experiencia y también necesita unos
medios apropiados en consonancia con los avances tecnologicos.

Es fundamental que la organizacion de seguridad responda a la prevision
de amenazas deducidas de los correspondientes estudios de situacion en los
que ha de basarse un verdadero Plan de Seguridad, que comprender un plan
general y varios planes subordinados ya adaptados a situaciones concretas.
Todos ellos componen el Plan de Seguridad que debe ser revisado y puesto al
dia continuamente con los cambios de circunstancias. Para ello los actores
deben estar especializados entre los que obtienen la informacion, quienes faci-
litan las decisiones y aquellos que se encargan de ejecutarlas, ademas de los
que comprueban el funcionamiento de la seguridad con inspecciones y control
permanente dentro de su &mbito de responsabilidad.

Respecto del capitulo de las amenazas previstas, serd fundamental identifi-
car a los posibles agresores de todo tipo. Es precisamente aqui donde juegan
un papel importante los sistemas de informacidn, que estaran continuamente
activados para mantener viva la organizacion de la seguridad. De forma tal
que el sistema esté retroalimentado con arreglo al esquema: informacion-deci-
sion-reaccion.

Pasemos a reflexionar sobre los 4mbitos que se pueden considerar de apli-
cacion para el debate de estas cuestiones sobre la seguridad. En relacion con
el interés de las Fuerzas Armadas y mas concretamente de la Armada, pode-
mos sefalar que la seguridad debe recibir un tratamiento distinto segiin el
escaldon en el cual se sitlie el escenario de la accion, de acuerdo con que sea
internacional, nacional, regional o local. Respecto al tamafno de objeto a prote-
ger, la seguridad podria ser global, de grupo o individual, si se trata de perso-
nas; respecto a otras divisiones, podria ser total o parcial.

Con estos planteamientos podemos considerar que la seguridad del Medi-
terraneo es un ejemplo de seguridad colectiva porque interesa a varias nacio-
nes; la seguridad de los espacios maritimos de soberania espafiola corresponde
en cambio a la seguridad nacional; la seguridad del Estrecho es seguridad
regional y la seguridad de una Base Naval corresponderia a la seguridad local.
A todos ellos se podrian aplicar medidas que traten de obtener una seguridad
total o parcial, referida esta Gltima a los objetos o partes que tengan caracter
mas prioritario.

La mar, como espacio abierto que es, requiere una atencidon especial
respecto a la seguridad. La Armada, que actlia en todo el ambito maritimo,
tiene una preparacion especifica para proporcionar seguridad naval en todas
las situaciones de caracter militar y también de apoyo a las aganizaciones
civiles que lo requieran. En este sentido se pueden dar numerosos casos en
que la Marina civil solicite ayuda de la Armada. Tales son sucesos de emer-
gencia como la aparicion de minas a la deriva, salvamentos en alta mar o
proteccion de pesqueros, como en el caso del conflicto del fletan.
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Independientemente de las razones practicas que hacen necesaria una
mayor atencidon a los temas de la seguridad, también hemos de reconocer que
este concepto se ha popularizado o vulgarizado debido a que esconde y mime-
tiza un eufemismo de los temas de defensa, al igual que sucedid en tiempos
pasados con la defensa para referirse a las cuestiones de la guerra. Por ejem-
plo, muchos de los llamados estudios de seguridad (security studies) son en
realidad estudios de la defensa y de los conflictos armados, que en el fondo no
son mas que estudios del empleo de las Fuerzas Armadas.

En los tiempos pasados de la guerra fria, las cuestiones de la seguridad
recafan sobre los escalones més bajos del mando, mientras que los superiores
de la organizacidon militar se preocupaban méas por la defensa; pero hoy
ambas misiones se han fundido, y en tiempos de crisis prima la seguridad acti-
va por sus implicaciones politicas inmediatas.

En estos momentos, la Armada contribuye a la seguridad activa en el
Mediterraneo con unidades navales, pero también atiende a la seguridad de
territorios en conflicto con unidades de Infanteria de Marina en Hait{ y en
Bosnia. Este tipo de misiones de seguridad internacional o colectiva requieren
una alta disponibilidad, una capacidad de cooperacion internacional y de lo
que se llama de sostenibilidad, para mantenerse en zonas alejadas de sus bases
con una operatividad suficiente. Estas son misiones de seguridad que se
pueden considerar de alto valor estratégico.

En el segundo nivel podemos situar la seguridad nacional que se desa-
rrolla con la forma de tener previsiones de proteccion frente a las posibles
amenazas. Estas son las bases en las cuales se apoya toda la aganizacion
de la seguridad nacional. Es sabido que hoy las amenazas terroristas consti-
tuyen la principal fuente de posibles agresiones a las organizaciones milita-
res. La Armada participa en los planes establecidos y aprobados por el
Gobierno ejecutando misiones en el ambito maritimo espafiol con el
empleo de buques patrulleros de la Fuerza de Accion Maritima. También es
importante la seguridad fisica de las dependencias e instalaciones que tiene
la Armada en tierra para su funcionamiento y apoyo, desplegadas en todo el
territorio nacional.

Finalmente, la seguridad naval requiere la consideracion de que cualquier
posible agresion puede ser abortada previamente, siempre que los sistemas de
informacion e inteligencia funcionen adecuadamente. Es por ello que una
organizacion de seguridad de la Armada, para ser eficaz, tiene que disponer de
un adecuado sistema de informacidon e inteligencia propio, tan importante
como el resto de los sistemas operativos de la Fuerza naval. Todos los miem-
bros de la Armada deben ser conscientes de la necesidad de aportar inputs, al
sistema de inteligencia, que estara continuamente evaluando la evolucion de
las posibles amenazas, en funcion de los datos e informes que reciba. De esta
forma se puede mantener vivo el sistema de seguridad en las mejores condi-
ciones de funcionamiento.
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Todo ello requiere dedicacidon y experiencia, razon por la cual se deben
establecer planes de seguridad en todos los niveles, revisados y puestos al dia
continuamente, porque los riesgos y amenazas cambian con extraordinaria
velocidad. Por @ltimo, estos planes deben ser puestos en practica periddica-
mente para comprobar su viabilidad y eficacia. Asi, todo ello redundard en
una mayor atencion hacia las medidas de seguridad, de forma que los distintos
escalones del mando naval tengan presente que hoy en dia las medidas de
seguridad son de extraordinaria importancia, y que se cumplan con estricta
puntualidad, porque ellas son la garantia de que se pueden desarrollar las
misiones en un clima de proteccidon contra posibles agresiones.

Resumen

La Armada, sensible con estas consideraciones, ante la situacion de insegu-
ridad que afecta a la sociedad del siglo xx1, ha responsabilizado al Cuerpo de
Infanterfa de Marina de la mision de proporcionar seguridad fisica y protec-
cion a todos los elementos de la organizacion naval. Para ello ha constituido la
Fuerza de Proteccion, bajo el mando de un general de brigada de Infanteria de
Marina, en donde se integran las unidades de Infanteria de Marina desplega-
das en todo el ambito maritimo espanol, excepto el Tercio de Armada, que
depende operativamente de la Flota.

Es esencial y objeto principal de este articulo sensibilizar a todos los
mandos navales y personal que se integra en la Armada, en los méas diversos
escalones, que la condicion principal y méas absorbente de las misiones milita-
res, sean éstas operativas, logisticas, administrativas o docentes, es la de preo-
cuparse de la seguridad activa y pasiva de su entorno de responsabilidad en
todo momento y lugar.

En los tiempos que vivimos, de inseguridad e inestabilidad a todos los
niveles, en nuestra sociedad occidental, que el socidlogo britanico Anthony
Giddens calificd como sociedad del riesgo, nadie, absolutamente nadie, puede
estar totalmente protegido contra los riesgos y amenazas que le acechan. Por
eso es fundamental poner en practica las medidas de seguridad a nuestro
alcance.
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Acorazado Jaime I atracado en el muelle de Poniente del puerto de Valencia, el dfa 30 de octu-
bre de 1933, con los restos mortales de Vicente Blasco Ibafiez, que habian sido traidos desde la
Costa Azul a bordo del citado acorazado, escoltado por los destructores Alcald Galiano y
Churruca. Los actos fueron presididos por el presidente de la Reptiblica, Niceto Alcald Zamo-
ra, acompaiado de ministros, diputados y autoridades militares.
(Foto: coleccion C. O’Donnell).
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ESPANOLES EN KOSOVO

Fernando DEL OLMO OCHOA

El conflicto de Kosovo

N la Republica de Serbia y Montenegro, situada en su
extremo sur limitando al suroeste con Albania y al sur con
Macedonia, se encuentra Kosovo. Su poblacion supera en
la actualidad los dos millones de personas, la gran mayo-
rfa, 95 por 100, de origen albanés. Su economia se basa en
la explotacion agricola y ganadera de subsistencia de
caracter familiar, asi como en una microeconomia, muy
desorganizada, en forma de pequehos negocios.

Hacer referencia a los origenes del conflicto en Kosovo es dificil, puesto
que éstos se hunden en el tiempo y van mas alla de principios de siglo XX,
cuando los ejércitos serbio y montenegrino conquistan Kosovo al Imperio
Otomano en la Guerra en los Balcanes de 1912. No obstante, si fijamos nues-
tra atencion en dos momentos de la historia reciente de la extinta Yugoslavia,
encontramos por un lado que en el ano 1989 el Gobierno serbio reduce el
grado de autonomia del que hasta entonces gozaba dicha provincia a su mini-
ma expresion.

Y por otro lado encontramos hacia la mitad de la década de los noventa
violentos enfrentamientos entre kosovares de origen albanés, que ya represen-
taban un 90 por 100 de la poblacidon de la provincia, y kosovares de origen
serbio, fuerzas del orden incluidas, lo que podriamos considerar como los
origenes materiales del conflicto.

Durante 1996 y 1997 ciudadanos albano-kosovares, considerando sus pési-
mas condiciones de vida bajo la opresion del Gobierno central, llevaron a
cabo una serie de acciones terroristas que acabaron con la vida de policias
serbios y de «albaneses acusados de colaboracionistas». Estas personas decian
actuar en nombre de la UCK, o KLA, el Kosovo Liberation Army.

Es interesante apuntar que el inicio de estas acciones violentas por parte de
la UCK coincidid con un momento de manifiesta debilidad del Gobierno
serbio, que habfa sido recientemente obligado a aceptar las condiciones de los
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KFOR FORCE STRUCTURE
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Acuerdos de Paz de Dayton (1). Mas alla de una mera coincidencia, debemos
reconocer como un acierto estratégico de la UCK, o de sus mentores, el
momento elegido para iniciar las hostilidades abiertas contra el Gobierno de
Belgrado.

Entre mediados de 1998 y 1999, las fuerzas especiales de la policia serbia,
asf como unidades regulares de su ejército, desarrollaron una serie de acciones
«antiterroristas» con el objetivo de detener a los miembros de la UCK consi-
derados oficialmente por el gobierno como terroristas. Esta campana no fue
sino el inicio de una espiral de violencia que llevd a la comunidad internacio-
nal a fijar su atencion en el conflicto ya de forma permanente.

A principios de 1999 se realiza un gran esfuerzo diplomético para alcanzar
una solucion negociada al conflicto. Los albano-kosovares, asesorados o
quiza presionados por los Estados Unidos, aceptan las condiciones de los
denominados Acuerdos de Rambouillet, pero no asi los serbios, a quienes
entre otras cosas se les obligaba a aceptar la presencia de una fuerza interna-
cional en Kosovo. Esta postura inflexible vino acompafada por un incremento
de sus acciones violentas contra los albano-kosovares a medida que la presion
internacional sobre ellos aumentaba.

El conflicto de Kosovo finaliz6 oficialmente en junio de 1999 tras la inter-
vencion de la OTAN. La Alianza emple6 de forma profusa su poder aéreo
durante mas de 70 dias hasta obligar al presidente de Serbia, Slobodan Milo-
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sevic, a detener la actuacion que sus fuerzas especiales y policia estaban
llevando a cabo en Kosovo de forma indiscriminada ya no s6lo contra la
UCK, sino también contra toda la poblacion de origen albanés.

Inmediatamente después de la aceptacion por parte de Milosevic de las
condiciones que le impone la comunidad internacional a través de la Resolu-
cion 1244 del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas, despliegan en la
provincia serbia, por un lado, una mision encabezada por las Naciones
Unidas, la UNMIK (United Nations Interim Administration Mission in Koso-
vo0), y por otro lado una fuerza de la OTAN, la KFOR.

La Resolucion 1244 hace referencia explicita a lo acordado en Rambouillet
y refleja que Kosovo es parte de Serbia y Montenegro. Este dato convendria
no olvidarlo y de alguna forma deberia ser tenido muy en cuenta en el
momento de definir el Estatuto Final de la provincia.

El objetivo de la UNMIK era y es administrar con caracter interino dicha
provincia. Por su parte la KFOR se despliega con la mision de proporcionar y
mantener un entorno seguro, tanto para el trabajo de la comunidad internacio-
nal como para la poblacion local, fundamentalmente las minorias.

Que la finalizacion del conflicto se produjera en junio de 1999 no debe
hacernos olvidar que las muertes violentas de ciudadanos kosovares, princi-
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palmente de origen serbio, continud hasta mediados de 2002. En septiembre
de 1999, 14 campesinos serbios fueron ametrallados y muertos cerca de Pristina
mientras cosechaban en sus campos. Ademas en marzo de 2004, los incidentes
interétnicos que se produjeron dejaron 19 muertos y mas de 700 heridos koso-
vares, tanto albaneses como serbios, asi como dafos irreparables en el patri-
monio cultural de la zona principalmente de la iglesia ortodoxa serbia.

La presencia espanola en Kosovo

La UNMIK es considerada como una mision experimental y pionera a la
vez entre las diferentes misiones que Naciones Unidas ha tenido o mantiene
desplegadas alrededor del mundo. Para administrar con caracter interino la
provincia serbia de Kosovo, Naciones Unidas articuld una mision que cubria
aquellas areas que la Resolucion 1244 sehalaba como necesarias. El equipo
avanzado de la UNMIK, liderado por el representante especial interino Sergio
Vieira de Mello, llegaba a Pristina, capital de la provincia, el 13 de junio de
1999, un dia después del inicio del despliegue de la KFOR.

Lo novedoso de esta mision es que participan en ella diferentes organiza-
ciones, constituyendo los denominados cuatro pilares. Cada uno de ellos esta-
ba inicialmente liderado asi: el Pilar I por las Naciones Unidas (administra-
cidn civil); el Pilar II por el UNHCR, ACNUR, Alto Comisionado de las
Naciones Unidas para los Refugiados (para tratar los aspectos humanitarios);
el Pilar III por la OSCE, Organizacion para la Seguridad y Cooperacion en
Europa (para la constitucion de instituciones); el Pilar IV por la Uni6n Euro-
pea (que se dedicaria a la reconstruccion).

En 2001 el Pilar I se dividia en dos, liderados ambos por las Naciones
Unidas, quedando el Pilar I como responsable de los asuntos legales, Justicia
y Policfa, y el Pilar II a cargo de la administracion civil. El tema de refugiados
y desplazados seguirfa y sigue en manos del UNHCR, agencia de Naciones
Unidas, pero ya fuera de la estructura de la UNMIK.

El Pilar I, Justicia y Policfa, es responsable de aspectos tan criticos como el
funcionamiento de la ley para todos los ciudadanos independientemente de la
etnia a la que pertenezcan, asi como de la creacion de la Policia Local de
Kosovo, la KPS (Kosovo Police Service), fase ésta ya concluida. En la actua-
lidad la actuacion diaria de la KPS es supervisada por la Policia Civil y de
Fronteras de la UNMIK, que ademés se ocupa del adiestramiento de la KPS.

El Pilar IT ha ido construyendo las instituciones gubernamentales multiét-
nicas a nivel, tanto central como municipal, necesarias para asegurar la admi-
nistracion general de la provincia. El Pilar III es responsable de promover y
supervisar que las instituciones centrales y municipales que se van creando
ajusten su funcionamiento a las normas democraticas y con ello al respeto a
los derechos humanos. La OSCE también es responsable de la organizacion
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de las elecciones que se reali-
zan en Kosovo, la Gltima de
ellas celebrada en octubre de
2004.

El Pilar IV es responsable
de la reconstruccion de la
infraestructura clave, as{
como de otros sistemas socia-
les y econdmicos. Para ello,
ademas de planear y supervi-
sar las obras necesarias,
prepara y evaltia politicas
sociales, econdmicas y finan-
cieras y asegura que las
ayudas econdmicas destinadas
a reconstruccidon sean emplea-
das segln las prioridades
marcadas por la UNMIK.

El representante especial
del secretario general de las
NNUU, el SRSG, cuenta con una serie de asesores, entre los que se encuentra
su asesor militar, que lidera el Componente Militar de Enlace, el MLC.

La presencia espanola en las diferentes organizaciones citadas no tiene
caracter oficial, excepto en el caso de la aportacion que hacen tanto las Fuer-
zas Armadas al componente militar de la UNMIK, dos oficiales de enlace,
como la de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado al Pilar I. Recordar
que hace dos ahos desplegd en Kosovo una compania antidisturbios de la
Guardia Civil que se encuadro en la Special Police Unit de la UNMIK.

Decir que el resto de espanoles en la zona no estan de forma oficial signifi-
ca que son contratados por los diferentes actores. Asi encontramos personas,
algunas trabajando alli desde junio de 1999, en asuntos de Justicia (Pilar I), en
la OSCE (Pilar III), en la Unidén Europea (Pilar IV), o en diferentes ONGs,
como el MPDL, Movimiento por la Paz el Desarme y la Libertad o el DRC
(Danish Refugees Council), organizacion financiada por el Gobierno danés y
que realiza una extraordinaria labor en la tarea de regreso y reintegracion
social de los desplazados.

Quiza esta presencia sea menos conocida por el lector y por ello parece
justo recodarla. Sirva como referencia de que esta presencia es mas numerosa
e importante de lo que pudiéramos pensar que en la convocatoria que el emba-
jador espafiol en Serbia y Montenegro realizdo en mayo de 2005 en Pristina el
nimero de espanoles allf reunidos superaba la treintena.

Como mas conocida por todos y también mas numerosa, debemos referir-
nos a la aportacion que Espaia hace a la Fuerza de la OTAN desplegada en
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Kosovo, la KFOR. El despliegue de las cuatro brigadas que la conforman,
Centro, Noreste, Este y Sudoeste, con sus cuarteles generales en Pristina,
Novo Selo, Gnjilane, y Prizren, respectivamente, coincide con las cuatro
regiones en las que en la actualidad la UNMIK tiene organizada administrati-
vamente la provincia.

El contingente espanol, la Task Force Tizona, es una agrupacion de entidad
regimiento encuadrada en la Brigada Sudoeste, responsable de que el ambien-
te general en la municipalidad de Istog, Istok, sea seguro. Para ello vela por
que las minorias sean respetadas, basicamente la serbo-kosovar, patrulla regu-
larmente los enclaves y reasentamientos de las minorias, protege los lugares
religiosos de la iglesia ortodoxa y mantiene presencia también de forma regu-
lar en las carreteras y calles de su 4rea de responsabilidad.

Finalmente, tampoco debemos olvidar, entre todos los militares espanoles,
aquellos que estan en el Cuartel General de la KFOR en Pristina, en el Cuartel
General de la Brigada Sudoeste en Prizren, los que estan en la zona actuando
como monitores de la Mision de la Union Europea en lo Balcanes o los que
mantiene alli desplegados el Centro Nacional de Inteligencia.

El futuro de Kosovo

Por lo que se refiere a la UNMIK, el proceso de transferencia de compe-
tencias a las autoridades locales, tanto central como municipales, se ha visto
acelerado en los altimos meses gracias a la decidida actuacion del actual
representante especial del secretario general de NNUU, el sefhor Petersen.

Esto pudiera ser indicativo del principio del fin de la mision de la UNMIK.
Junio de 2006 aparece como una fecha probable para ello y en la que se trans-
ferirfan a la Union Europea, y quiza también a la OSCE, aquellas competen-
cias de las que alin no pueda responsabilizarse el gobierno local, quedando en
manos de las Naciones Unidas las competencias relacionadas con la justicia,
los denominados poderes reservados.

Por lo que se refiere a la OTAN, esta organizacion vio abortado su intento
de reducir fuerzas en marzo de 2004, cuando con los planes aprobados y las
unidades listas para iniciar el repliegue se produjeron los incidentes interétni-
cos antes referidos. A dia de hoy la OTAN ha vuelto a anunciar sus planes de
reduccion para principios de 2006. Esto supondrad una reorganizacion de la
KFOR, que podria eliminar su estructura en base a brigadas para pasar a
desplegar en base a task forces.

Espana aspiraria a liderar una de las TF. Para ello, manteniendo su centro
de gravedad en Base Espana, en Istog, Istok, extenderfa su area de responsabi-
lidad hacia el este para abarcar la municipalidad de Klina, Kline, de la que se
retirarfan los italianos.

Sea cuando sea el final de ambas misiones, el camino se antoja dificil y
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lleno de trampas. Por el momento, un enviado especial del sehor Annan,
Mr. Karl Eide, acaba de recomendar a mediados de octubre que se inicien las
conversaciones para la definicion del Estatus Final de Kosovo. Antes de ello,
debid asegurarse de que Kosovo esta en el buen camino, trazado por la Comu-
nidad Internacional, en forma de cumplir los denominados Estandares para
Kosovo, muchos de ellos no alcanzados ni siquiera en nuestro pais.

En la discusion para definir el Estatuto Final de Kosovo surgiran de nuevo
y abiertamente las posturas encontradas e irreconciliables de los diferentes
actores. Independencia para Kosovo seglin los albano-kosovares; gran autono-
mia de Belgrado para los serbo-kosovares, el resto de minorias no cuentan. Y
la comunidad internacional que hace guihos a las partes y anuncia que no
permitira ni la particion de la provincia (;Kosovo y Metohija?) (2), ni la vuel-
ta a la situacidon anterior a 1989, ni su anexion a otro pais, ;Albania? Eso si,
canta a los cuatro vientos que ve el futuro de Kosovo en la Union Europea,
pero no explica ni como ni cudndo pretende hacer esa integracion.

Quiza una autonomia real y amplia de Belgrado o una federacion con
Serbia (;y Montenegro?) sean alternativas a las que se llegue en la definicion
del Estatuto Final de Kosovo. En todo caso, la solucion que se alcance sera
transitoria y deberé encajar con el resto de decisiones que se adopten con rela-
cion a las zonas alin en litigio en los Balcanes.

Y mientras se avanza en la resolucion del problema kosovar, con la enorme
responsabilidad de la comunidad internacional para ello, principalmente de la
Union Europea, habra espanoles en Kosovo que de forma bien oficial bien
particular seguiran aportando su esfuerzo, ilusion y compromiso.

El autor de este articulo ha permanecido desplegado en Kosovo, como
oficial de Enlace de la UNMIK en la ciudad de Pec/Peje, entre el 7 de febrero
y el 7 de agosto de 2005.

(1) Los acuerdos de Paz de Dayton pusieron punto y final a la guerra de Bosnia (1991-
1995), guerra que supuso la desintegracion de la Reptblica Federal de Yugoslavia y la indepen-
dencia de Eslovenia, Croacia y Bosnia-Herzegovina.

(2) La zona denominada por los serbios Metohija, tierra de iglesias, Dukagini para los
albaneses, se corresponde con el Kosovo occidental. Esta division de Kosovo fue oficial en la
Yugoslavia de Tito (1945-1980).
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Crucero Principe Alfonso fondeado en Cartagena, 15 de agosto de 1929. El edificio situado por

la popa del crucero es el antiguo palacio de la Compania de Guardias Marinas, en la actualidad

Servicios Generales. En la fecha en que se tomd la fotografia era sede de la Capitania General

del Departamento, la cual fue trasladada a la actual Capitanfa General de las Puertas de Murcia

—donde estaban unbicados los Servicios de Intendencia— una vez concluida la Guerra Civil.
(Foto: coleccion C. O’Donnell).
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UNAS PUNTUALIZACIONES
SOBRE EL BASTON DE MANDO

Manuel LUACES SANJUAN

AS caracteristicas de esta divisa estan recogidas en la
O. M. 12/1999 de 15 de enero, y las normas que regulan
su uso en las Reales Ordenes de fechas 19 de julio de
1906, 31 de diciembre de 1908 y 13 de junio de 1912.

Desde su implantacion en la milicia, su regulacion ha
estado sujeta a multiples vaivenes de criterio y con locali-
zacion documental dispersa, lo que ha dado lugar a que
alin hoy en dia su normativa reguladora sea susceptible de
distintas interpretaciones, cuando no tergiversadas.

La intencion declarada de estas lineas es poner de manifiesto algunos de
sus aspectos mas controvertidos para asi arrojar, si es posible, alguna luz
sobre el asunto desde la perspectiva de la normativa al caso actualmente en
vigor.

De su origen

Los vestigios mas antiguos que se tienen acerca del uso del bastobn como
simbolo de autoridad se remontan, segin hallazgos arqueoldgicos, nada
menos que a los periodos solutrense y magdelaniense (del 18.000 al 9.000
a.de C.).

El uso del baston de mando como divisa en el 4mbito castrense es mas
reciente. Como tal, fue introducido, al decir de algunos eruditos, por los lace-
demonios, entre los que, con el nombre de escitalo, se reservaba para aquellos
que ostentaban el mando de las fuerzas; pero fueron los romanos quienes lo
generalizaron para ser usado por sus generales. Ademas de su simbolismo, su
uso estaba también asociado a un fin eminentemente practico, como era el de
constituir un instrumento encriptador para la transmision de 6rdenes escritas.
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En origen consistian en cilindros
de longitudes y grosores variables
sobre los que se podian enrollar de
forma helicoidal unas cintas en las
que se escribfan las misivas siguien-
do las lineas marcadas por las gene-
ratrices del soporte. Una vez desliada
la cinta, la misiva resultaba ininteli-
gible para todo aquel que no tuviese
otro soporte idéntico en el que
volverla a enrollar, manteniéndose
asi la reserva de la comunicacidon
entre los distintos mandos.

Esta técnica de comunicacion se
fue perdiendo con el tiempo; nueva-
mente recuperada durante el Renaci-
miento, fue Gonzalo Fernandez de
Cordoba, el «Gran Capitan», quien
la introdujo en Espafa a finales del
siglo xv. La evolucion posterior de
las técnicas de comunicacidon hizo
que su interés como elemento encrip-
tador fuese disminuyendo a la par que se incrementaba su consideracion
simbdlica del mando hasta quedar convertida exclusivamente en divisa de
autoridad.

El material y las hechuras de estos instrumentos estaban en consonancia,
como no podia ser menos, con el rango y posibilidades de su utilizador;
aunque también es comprensible que, dadas las duras circunstancias en que
normalmente habrifan de ser empleados, en su construccidon se utilizasen
también otros materiales menos lujosos pero si mas practicos (y quién sabe si
con cierta capacidad de contundencia para hacerse entender atin por los mas
remisos). En lo que si parece haber acuerdo unanime, por las noticias que de
ellos tenemos, es que fue la madera el material mas empleado y precisamente
de la considerada como noble.

Cabe apuntar que la idea de nobleza en las maderas ha estado desde siem-
pre asociada con la consideracion de venerabilidad del arbol de su proceden-
cia, su durabilidad, la belleza de su veta y su robustez (y también, cbmo no, en
algunos casos su escasez, que las hacfa mas valiosas y deseables). De ahi que
las preferidas, dentro de las posibilidades geograficas de obtencion, en un
principio fuesen las de roble, olivo, boj, tejo, etc.

De la existencia e importancia de esta divisa, asi como de su constitucion,
nos ha quedado fehaciente constancia en la estatuaria de los emperadores y
generales romanos y, mas recientemente, en los retratos de sehalados persona-

Dugque de Alba, por Tizziano.
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jes que, tanto de la Corte espafiola como de otras europeas, nos han dejado
insignes pintores contemporaneos suyos.

Son especialmente significativos los que nos presentan a los reyes de la
Casa de Austria y a los primeros Borbones. También han sido representados
con ellos personajes de relevancia en el poder politico y militar de esta época:
el duque de Alba, Juan de Austria, Alvaro de Bazén, el marqués Ambrosio de
Spinola o los omnipotentes validos reales, por citar algunos; todos ellos, reyes
y autoridades, a pie firme o a caballo, ostentan en sus retratos bastones de
mando constituidos por simples palos cilindricos lisos de unos cincuenta o
setenta centimetros de longitud y de tres o cuatro centimetros de grosor. Como
curiosidad llamativa cabe sehalar la excepcional longitud del baston que
empuhna el duque de Alba, a la sazdn gobernador de los Paises Bajos, en el
retrato que de €l hizo Tizziano.

También lo es el hecho de que el marqués de Spinola, inmortalizado en el
cuadro de Las Lanzas del insigne pintor Velazquez, aparezca portando el suyo
horizontalmente empuhado con la mano izquierda mientras que, pie a tierra,
recibe caballerosamente las llaves de la rendida ciudad de Breda de manos de
su derrotado oponente, el gobernador Justino de Nassau (lo habitual era que se

La rendicion de Breda, por Velazquez.
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por razones obvias de funcio-
nalidad, constituian a la vez
también armas; asi lo eran los
espontones (especie de lanza
Distintos modelos de alabardas, moharras y corta) que portaban los coro-
espontones. neles, las jinetas de los capita-
nes o las alabardas de los
sargentos. Entre las autoridades civiles estas divisas se materializaban en las
Varas, tanto para las Justicias como para los regidores municipales (versiones
éstas mas o menos modernizadas de los fasces, virgas o lituos de los roma-
nos, hoy transformadas en simples bastones), y en los baculos y cayados para
las autoridades eclesiasticas (por cierto, éstos eran tradicionalmente de made-
ra de almendro en recuerdo de los utilizados por los primeros padres de la
Iglesia).

Durante el siglo xvii1, ya metidos de pleno en la moda francesa imperan-
te por entonces, los bastones de mando de las altas autoridades fueron
ganando en lujo y ornato, aunque manteniendo la necesaria gradacion indi-
cadora de la importancia de su titular (sobre la permanencia de esta particu-
lar modalidad de baston de mando en las Fuerzas Armadas volveré a referir-
me mas adelante).

Consecuentemente y siguiendo esta linea evolutiva, las divisas de los esta-
mentos subordinados de la milicia fueron ganando también en galanura a
medida que perdian en parte su caricter de arma (a los espontones de los coro-
neles, y también a los del empleo recientemente creado de teniente coronel, se
les anadid una moharra simbolica).

Durante el reinado de Carlos IV acabd por generalizarse el uso del baston
de mando en una version muy parecida a la que conocemos hoy en dia,
aunque de mayor longitud y ornato y también graduados por la calidad de los
metales de sus pomos y conteras, asi como del tejido y filigranas de sus
fiadores.

_
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De su vigencia

La Orden Ministerial nimero 12/1999, de 15 de enero, por la que se decla-
ran reglamentarios el Emblema de la Armada, los Emblemas de sus Cuerpos y
Escalas, los Distintivos de las Especialidades Fundamentales y las Divisas que
portaran los miembros de los diferentes Cuerpos, establece en el punto 3.1.27
de su apartado tercero (componentes de divisas) que el baston de mando ha de
ser «De caha de Indias, lleva pufio dorado, contera plateada y un adorno
colgante consistente en un corddn que se entrecruza sobre el primer cuarto de
la superficie y remata en dos pifias, tejidos de seda negra, para los Oficiales
Superiores, y de oro con hilos de seda grana, para los Oficiales Generales». A
continuacion, en una nota al pie se aclara que «la caha de Indias podra susti-
tuirse por material de imitacion, liso y lacado en color castaho», para remitir a
continuacion a las figuras que aparecen en esta misma orden ministerial.

El material basico constitutivo del baston de mando, como hemos visto fue
en origen la madera, noble en lo posible. ;Cuél ha sido entonces la razon que
ha llevado al legislador a precisar que su material constitutivo ha de ser ahora
la caha, y precisamente de la llamada de Indias, cuando lo cierto es que la
caha ha sido considerada desde siempre como material vulgar y por tanto
poco o nada representativo de la nobleza y valia que debe irradiar toda autori-
dad? (Abunda en ello la cita acerca de la caha en el desierto agitada por el
viento que se hace en las Sagradas Escrituras como ejemplo de nimiedad [San
Mateo 11.7]).

Es muy probable que el origen de esta disposicion se encuentre en el
Reglamento de 1840, en el que ya se precisaba que el baston de mando habria
de ser de caha de Indias, precision que posteriormente fue recogida y manteni-
da en los sucesivos Reglamentos de 1885, 1934, 1993 y en el ahora en vigor
de 1999.

Analicemos esta precision constitutiva por partes: en primer lugar, el hecho
de haber definido el material constitutivo del baston como de caha de Indias
no es afortunado. En ortodoxia botéanica, bajo esta nomenclatura (canna indi -
ca) se engloba el grupo de plantas herbiceas del género canna, de la familia
de las canndceas, que se caracterizan por tener tallos no lehosos (o sea, blan-
dos) que no superan los dos metros, dotadas de grandes hojas simples de color
verde o morado y vistosas flores de color rojo, rosa y amarillo. Su interés es
exclusivamente ornamental, y en modo alguno aptas para la construccion de
algo que pueda parecerse malamente a una vara, y menos un baston.

Existe constancia que durante el siglo xvi las autoridades de los territo-
rios ultramarinos (Indias Occidentales y Orientales) solfan autorizar que en
sus jurisdicciones se pudiese emplear la cafla como elemento base para la
confeccion de los bastones por aquello de la ligereza, concesion que habria
sido muy de agradecer, especialmente en el tropico (téngase en cuenta que por
entonces, ademas de que su ostentacion era continua, incluso en los paseos,
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los bastones al uso eran de
mayor tamano que los actuales
y que las maderas nobles, y
aun mas las tropicales, suelen
ser bastante pesadas). Lo que
no se autorizaba, en modo
alguno, era perder las formas:
se podia utilizar la cafla como
material basico alternativo
pero sin que se exteriorizase
su vulgar procedencia (el
protocolo era el protocolo).

Queremos entender enton-
ces que la intencion del legis-
lador al recoger esta posibili-
dad (aunque posiblemente
ayuno en botanica) era la de
referirse de forma ambigua a
otra planta, ésta de la familia
de las gramineas herbaceas, de
tallos lefiosos (rigidos y resis-
tentes) y oriundas de las Indias
Orientales; en otras palabras,
lo que vulgarmente y en gene-
ral aqui conocemos con el
nombre genérico de cafa de

Bambi arboreo. bambi (lo de la ambigiiedad
no una exageracion si se tiene
en cuenta que de estas plantas

se reconocen actualmente unos ochenta géneros, que agrupan unas mil tres-
cientas especies)

Para la confeccidn de estos bastones «aligerados» se solia emplear el mate-
rial procedente de las gruesas paredes de algunas variedades de cafa de
bambi y también los entrenudos de otras especies mas esbeltas que se caracte-
rizan por tenerlos de longitud suficiente para sacar de ellos un baston comple-
to. Con estos materiales se posibilitaba la confeccion de aquellos bastones, en
los que, salvo el detalle de su ligereza, su aspecto exterior, una vez alisados y
pulidos, no evidenciaba su humilde procedencia y no desmerecian exterior-
mente de los confeccionados con nobles maderas. Mi buen amigo y compane-
ro el coronel Rodiles posee uno de éstos, herencia de un antepasado que sirvid
en ultramar (parecidas técnicas de construccion son utilizadas atin hoy en dia
para la confeccion por encargo de exclusivas y personalizadas, y carfsimas,
canas de pescar).
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Es facil deducir que la socorrida cafa de vulgar bambi que aqui conoce-
mos, con sus marcados nudos y relativamente cortos entrenudos, estuviese
totalmente descartada para esta finalidad (hubo tiempos, ya lejanos, en los que
estas cahas estuvieron muy de moda en la construccion de bastones frivolos
para acompafar en el paseo a pajaritas y sombreros canotier; quiza algin
lector ain rememore, por haberlo oido repetido, aquel dicho que a principios
del siglo pasado se corria en las ciudades departamentales: ;de pajarita y con
baston?: no lo dudes, marinos son.

Como siempre suele suceder, ya metidos en el terreno de las posibilidades
que se abrian con la autorizacion de aquella alternativa, en los territorios de
las Indias Orientales se llegd a utilizar como material constructivo el ratan,
que ya no es ni tan siquiera una cafia, sino una palma trepadora espinosa de
tallo macizo, muy ligera y bastante flexible. Por orientar al curioso lector,
apuntaré que el ratan es el material con el que se hacen los conocidos muebles
de cana tipicos de terraza y jardin.

La posibilidad de emplear la cafia como material sustitutivo en imitacion
de la madera fue generalizandose hasta tomar caracter normativo en la Colec-
cion de Reglamentos de 1840 y también en el de 1885 como ya quedd sehala-
do, cuando atin nuestras posesiones en ultramar constitufan una buena fuente
de suministro de aquellas especiales canas.

En segundo lugar, en la redaccion actual de la normativa se da continuidad
a la linea abierta por aquella, es decir, precisando que el material constitutivo
basico del baston ha de ser la cana de Indias, pero autorizandose también el
empleo de otro material de imitacion como sustituto de la susodicha, para
aclarar a continuacion que éste habra de ser liso y lacado en color castafio
(mas claro, agua; o sea, aparentando la madera pura y dura). Esta alternativa
podria estar justificada en que, no teniendo ahora posesiones en ultramar, seria
dificil y costoso conseguir en el mercado aquellas especiales cahas de bamb.
Si esta escasez no parece afectar, sin embargo, a la caha de bamba «comin»
con la que se vienen confeccionando actualmente, ;cuél habra sido entonces
la razon que ha motivado la concesion de esta posible alternativa por parte del
legislador? (cuando ademas esta concesion supone que daria carta de existen-
cia a dos modelos de baston a gusto del usuario, ;cabe mayor desproposito en
una normativa reguladora de la uniformidad?). Por otra parte y para terminar
de aclarar las cosas, en las figuras que aporta la citada O. M. 12/1999 aparece
representado el baston, no en el modelo cafna de Indias tal como se establece
en el texto dispositivo, sino precisamente en el modelo liso (y supuestamente
lacado en color castafio) correspondiente a la propuesta alternativa; (jotra vez
se hace presente la apariencia de la madera!). La verdad es que es dificil
encontrarle el sentido a esta precision como no sea dandole la vuelta a su
redaccion: «El Baston de Mando sera de madera. Podra ser sustituida por caha
u otro material de imitacion, liso y lacado en color castaho». En cualquier
caso, lo que no se autorizaba antes, ni se autoriza ahora, son los materiales de
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exoticas extravagancias, como el carey y otros similares que se intentan justi-
ficar alegando que vienen de no sé qué antiguo privilegio o tradicion... puede
ser que asf sea, pero contra toda normativa... también desde antiguo.

Salvo lo que se dispone acerca del material constitutivo del baston (a mi
parecer poco acertado), la normativa no aporta nada acerca de sus dimensio-
nes ni tampoco se precisa su pomo y contera, salvo la precision de que aquél
ha de ser dorado y ésta plateada. Los detalles apreciables acerca de sus formas
que pueden deducirse de las figuras que acompanan al texto, que no de sus
dimensiones, tampoco concretan mucho. Se adivina la forma del pomo en
tronco de piramide invertido de diez caras (en el del Reglamento de 1840 era
ochavado con una longitud aproximada de dos centimetros y medio) rematado
superiormente por un casquete esférico y en su parte baja por un anillo con
filigrana. La contera aparece como troncoconica y lisa.

Teniendo en cuenta que ya han transcurrido mas de seis afnos desde la
promulgacion de la normativa que lo regula, y que salvo honrosas y contadas
excepciones, la mayoria de los bastones incumple lo dispuesto; viene a poner-
se en evidencia hasta donde el desconocimiento, la falta de interés o la erronea
interpretacion de la normativa nos pone en manos del criterio del primer
vendedor ocurrente, y asi a seguir aguas, que suele ser lo comodo. Y no
vengamos en caer en aquello de que estas cosas no tienen mayor importancia;
el baston de mando es la divisa del que manda, nada méas ni nada menos.
Precisamente por eso sus utilizadores tenfamos, tienen y tendran la obligacion
de ser especialmente escrupulosos con el fondo y con sus formas.

De su uso

La normativa que actualmente regula el uso del baston de mando en la
Armada esta recogida en sucesivas reales d6rdenes promulgadas en los afos
1906, 1908 y la altima en 1912. La distancia en el tiempo desde entonces es
notable y por ello comprensible que la terminologia empleada en su redaccion
no se ajuste con precision a las circunstancias actuales; atn asf, haciendo un
ejercicio de epiqueya a titulo personal me atrevo a traducir su esencia ponién-
dola en consonancia con la realidad actual (eso si, a reserva de la considera-
cion de mejores pareceres).

El derecho de uso del baston de mando ha estado desde siempre asociado
directamente al empleo y/o cargo desempefiado Si en los siglos XVIII y XIX
este derecho alcanzaba practicamente a todos los estamentos de la milicia (eso
si, con la debida diferenciacion), con las normativas a partir de 1902 éste
quedod drasticamente limitado. Los empleos y/o cargos a los que ha quedado
reducido exclusivamente reservado su uso son: a todos los empleos de la cate-
goria de oficial general, tanto en situacion de servicio activo como en la de
reserva.
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En lo que atafie a la categoria de Oficiales, este derecho est4 condicionado
por el ejercicio en propiedad de determinados cargos organicos; siempre y
cuando los empleos de los que los ejerzan sean los de comandante o capitan
de corbeta y superiores.

Los cargos a los que le esta reservado este derecho son los siguientes:

— En el Cuerpo General de la Armada: a los comandantes de buques,
agrupaciones navales organicas, comandantes militares de Marina,
directores de escuelas de formacidon y perfeccionamiento, jefes de
arsenales y ayudantes mayores de los arsenales.

— En el Cuerpo de Infanteria de Marina: a los comandantes de tercios,
agrupaciones y unidades orgéanicas de entidad similar, directores de las
escuelas de formacion y perfeccionamiento y comandantes de batallo-
nes o unidades independientes.

— En los Cuerpos de Intendencia e Ingenieros de la Armada: a los direc-
tores de escuelas de formacion y perfeccionamiento.

Como se puede ver, el uso del baston de mando ha quedado reservado
exclusivamente, ademas de a los oficiales generales, a aquellos que tienen la
responsabilidad Gltima en las unidades y centros relacionados, como son los
nombrados sus comandantes, jefes o directores.

Retomando aqui el apunte que habia anticipado al referirme a las divisas de
altas autoridades, es preciso sefialar que S. M. el Rey tiene, por ley, el empleo de
Capitan General del Ejército de Tierra, de la Armada y del Ejército del Aire,
maximo rango militar que le corresponde en exclusiva como Mando Supremo de
las Fuerzas Armadas. En consecuencia tiene derecho al uso de una divisa especi-
fica exponente de esta alta consideracion: la bengala. Esta divisa, que tomd carta
de naturaleza a partir del siglo xvi para ser usada por los reyes como Mando
Supremo de los Ejércitos y por los capitanes generales de la Milicia, estuvo suje-
ta a los vaivenes de la politica nacional, apareciendo y desapareciendo de los
reglamentos seglin la existencia o no de estas dignidades. La restitucion mas
proxima que antecede de esta divisa tuvo lugar en el afio de 1943. Mas reciente-
mente, en la celebracion de la Pascua Militar del ano 2001, tuvimos ocasion de
verla reintroducida en el protocolo con ocasion de haberle sido obsequiada a
S. M. el Rey Don Juan Carlos I por las Fuerzas Armadas representadas por el
JEMAD, con motivo de cumplirse el veinticinco aniversario de su reinado.

Siguiendo la tradicion de los bastones originales (palos méas o menos modi-
ficados) consiste esta divisa en un cilindro de madera de caoba de unos
cincuenta centimetros de longitud y de tres y medio de didmetro rematado por
dos cabezas doradas (pufios o conteras, indistintamente, por tener las mismas
hechuras), en las que estan plasmadas la divisa de capitan general, el emblema
conjunto de las FAS y los escudos de armas de los antiguos reinos de Castilla,
Ledn, Navarra Aragon y Granada.
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De su abuso

Como ya quedod advertido, el baston es la divisa de mando reservada exclu-
sivamente a los Oficiales Generales y a los comandantes, directores y jefes de
las unidades y centros, pero en modo alguno a los que desempehan los come-
tidos de Segundo por muy altos que sean sus empleos o lo pagados que estén
de sus cargos. Esta aclaracidn, que pudiera parecer obvia, no lo sera tanto si se
consideran los etéreos argumentos que se llegan a esgrimir para justificar
pretendidas prerrogativas contrarias a la normativa. Esta situacion no es nueva
ni su consideracidn ociosa, pues ya en las Ordenanzas Generales de la Armada
de 1793 —las que habitualmente conocemos como de Carlos III, pero que en
realidad fueron iniciadas por Fernando VI y promulgadas por Carlos IV—
concretamente en sus articulos 76 y 77 del Titulo Primero de su Tratado
Segundo, ademas de disponer de forma taxativa quiénes usarian de este dere-
cho, se prevenia también su abuso, prohibiendo su utilizacidén por otros distin-
tos de los expresados, so pretexto de cualesquiera otras razones. Sucede que
también hoy en dia se aprovechan aquellos mismos o parecidos argumentos
para considerarse con derecho (y obligacion) de solicitar audiencia ante S. M.
el Rey en emulacion de la que preceptivamente corresponde a los coroneles y
capitanes de navio con ocasion exclusivamente de hacerse cargo de un mando.
Y lo que es mas sorprendente a(n, les sea concedido fuera de toda norma
legal. Quiza sea por ello por lo que sientan santificada su situacion organica
por esta via y acreedores por tanto al uso de esta divisa.

Apunte de la bengala, por gentileza de su autora, Marfa Luaces.
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De su protocolo

El derecho al uso del baston de mando, tanto asociado a un determinado
empleo como a un cargo, es inherente a su titularidad (como lo pueden ser los
entorchados, estrellas o galones para las distintas categorias y empleos) y por
tanto de caricter exclusivamente personal e intransferible.

Esta divisa puede y debe ser ostentada en cuantas ocasiones se concurra en
calidad de mando (sin que sea de aplicacion a los cargos desempefiados con
caricter interino o accidental), en especial en actos militares colectivos y en
visitas protocolarias. La normativa tiene algunas excepciones: asi, no se utili-
zara en presencia de S.M. el Rey ni en el extranjero, como tampoco a bordo
de los buques como no sea en los actos que tengan lugar con motivo de la
entrega de mando.

Por otra parte, las normas de la méas elemental cortesia obligan a acomodar
su uso al que de €l haga la autoridad superior presente.

Ultimamente estamos asistiendo con harta frecuencia a un protocolo del
que no se sabe ciertamente su origen ni qué espurias razones lo pueden justifi-
car, como es el hecho de ceder el baston por parte de la autoridad anfitriona a
la visitante.

A modo de juicio contradictorio, analicemos los posibles casos. Si la auto-
ridad visitante fuese un mando superior organico, ésta, normalmente, tendra
derecho al uso de baston propio; si lo ostentase, holgaria la cesion por parte
del anfitrion; y en el caso de que no lo ostentase seria una falta de cortesia
hacerlo en su presencia; en consecuencia, tanto en uno como en otro caso este
protocolo de cesion quedarfa fuera de lugar.

En el caso de que la autoridad visitante no disfrutase de este derecho, la
cesion estaria menos justificada alin, como no fuese hacer un gesto de cara a
la galeria, galano si, pero muy poco militar al estar cediendo el mando
(aunque sea simbodlicamente) a alguien que no le corresponde (salvedad que
pudiera entenderse ante el caso de que este gesto, puramente simbolico, sin
efecto real alguno, tenga lugar ante imagenes sagradas, por aquello de la tradi-
cion o de la espiritualidad).

Este gesto de cesion (y también el de la aceptacion) que en el mejor de los
casos pudiera entenderse como de deferencia, contraviene la norma por la que
la asuncion de responsabilidades distintas a las propias del empleo que se
ostente se hardn, cuando asi sea necesario, siempre en orden ascendente,
nunca en descendente. Este gesto no esta justificado ni tan siquiera hacia
S. M. el Rey, por la sencilla y contundente razon de que la ostentacion del
baston de mando en su presencia esta expresamente prohibida (como también
lo esta, conviene recordar, en aquellos actos en los que otra autoridad actie
expresamente en su alta representacion, como es el caso de la ceremonia de la
Pascua Militar). Este protocolo, que viene de bastante atras (recogido en
Reales Ordenes de 1902 y 1906), no solo prohibia la ostentacion del bastdon en
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la presencia de S. M., sino también dentro de palacio y en aquellos edificios
habitados por los reyes y principes herederos del trono.

(Se imagina por un momento el lector la posible escenificacion, derivada

de la aplicacion de este espurio protocolo, de las idas y venidas y cambios de
mano a que podria quedar sujeto un hipotético baston de mando en un acto de
relevo presidido por una autoridad que no ostente el suyo (con independencia
de que tenga o no derecho a su uso)?

A modo de resumen

240

El baston de mando es la divisa de la autoridad.

El baston, bien sea de cafia de Indias (I1éase caha de bambi), de made-
ra u otro material sustitutivo, ha de ser inexcusablemente liso y lacado
en color castafo.

Su uso esta reservado exclusivamente a los oficiales generales en
razdn de su empleo y, en razon del ejercicio en propiedad de determi-
nados cargos, a los designados comandantes, jefes y directores (de los
empleos de comandante, capitin de corbeta o superiores), pero no a
sus segundos.

El derecho a su uso es inherente a los empleos y cargos establecidos vy,
por tanto, personal e intransferible; su cesion protocolaria, aunque sea
temporal, esta fuera de lugar.

Como norma de cortesia, su uso ha de acomodarse al que de &l haga la
autoridad superior presente.

La divisa de mando exclusiva de S. M. el Rey como Jefe Supremo de
las FAS es la bengala.

En presencia de S. M. el Rey no se ostentara baston de mando, como
tampoco se hara ante quien expresamente lo represente.

[Marzo



250 ANIVERSARIO

Angel GONZALEZ ECIJA
Consejero de Mena

TR

Dadnos Serfiora con tu piedad,
con tu Soledad sin consuelo,
consuelo en nuestra soledad...

(Almirante Sanchez-Barriga).

UE quiere decir un titulo tan escueto? Muchos de nuestros
actuales oficiales en sus diferentes categorias lo van a
recordar. Unos porque lo vivieron de guardias marinas en
i su época de la Escuela Naval Militar, otros por destinos en
buques de la Armada que efectuaban el traslado de la
Legion a Malaga, y los que mas, porque en todo buque,
escuadrilla o agrupacidon que hace escala en Malaga,
alguien de su dotacion hace una visita a la Iglesia de
Santo Domingo para rezarle una oracidn o cantarle una Salve Marinera a
Nuestra Senora de la Soledad.

(Pero de donde viene esta vinculacion castrense con la Virgen de la Sole-
dad y por tanto con una de las cofradias de mas renombre de Malaga en aque-
11a época?

Como ocurre en muchas ocasiones en temas de este tipo, se confunde la
historia y la leyenda. Esta es la historia: corrfa el afio 1756, cuando una fraga-
ta de la Armada se encontraba a la vista de Malaga dentro de una fuerte
tormenta y a punto de naufragar. Desde el navio, se divisaba el campanario de
una iglesia, y aquellos marinos a punto de morir se encomendaron a la Virgen
que hubiera en aquella iglesia. Milagrosamente salvaron sus vidas y pudieron
arribar a Malaga y decidieron acudir en accion de gracias a la iglesia para
ofrecer una misa por su salvacion. Era la iglesia de Santo Domingo, y la
virgn era Nuestra Sefora de la Soledad, pero no pudieron ofrecer la misa
dado que ese dia era Sdbado Santo. Fue por ello que a peticion de la Armada y
del obispo de Malaga, don José Franquis Lasso de Castilla, el Papa Benedic-
to XIV concedid a la cofradia de Nuestra Sehora de la Soledad el titulo de
pontificia (por ello, la bandera del Vaticano sale en procesion todos los Jueves
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Santo portada y escoltada por
guardias marinas) y una bula
por la cual, al mediodia del
Sabado Santo de cada aho,
podia celebrarse una solemne
Misa de accidon de gracias en
su altar, en honor y gloria de
la Virgen de la Soledad en
recuerdo del milagro acaecido,
denominada Misa de Privile-
gio, a la que asistian las
primeras autoridades de la
ciudad y representacion real.
Desde entonces, y durante los
altimos dos siglos y medio, se
ha mantenido una vinculacion
entre Nuestra Sefiora de la
Soledad y la Armada, unas
veces mejor que otras, pero
que en las Gltimas décadas se
ha intensificado. Desde aquel
dfa, la cofradia pasa a denomi-
narse Antigua y Pontificia
Congregacion de Ntra. Sra. de
la Soledad hasta que a finales
; del afio 1914 se inician los
- ] contactos para la fusion de dos
S s I " hermandades dominicanas de

desigual trayectoria, la Anti-
gua y Pontificia Hermandad de Ntra. Sra. de la Soledad, tradicionalmente una
de las cofradias pasionistas punteras en la ciudad de Mélaga desde su funda-
cion a mediados del siglo xvI, y la mas humilde pero popular cofradia de
Nuestro Padre Jestis de la Buena Muerte, fundada en 1862, pero que daba
culto al impresionante y inico crucificado de Pedro de Mena.

Es en el afio 1915, el 22 de agosto, cuando se constituye de forma oficial la
nueva corporacion nazarena en la iglesia de Santo Domingo. Surge la hoy
denominada Pontificia y Real Congregacion del Santisimo Cristo de la Buena
Muerte y Animas y Nuestra Sehora de la Soledad, también conocida dentro
del ambiente cofrade y malaguefio como Congregacion de Mena.

Es por ello, que el proximo Sabado Santo se cumple el 250 Aniversario de
la vinculacion de dicha Congregacion con la Armada.

Para no dejar corta la historia debemos mencionar como surge la vincula-
cion de la Legion con la Congregacion. El 8 de abril de 1925 llegan a Malaga
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por la mahana, a través del puerto, el presidente del Gobierno, Miguel Primo
de Rivera, acompanado del prestigioso general Sanjurjo, jefe del Ejército de
Africa y del entonces joven coronel Francisco Franco, jefe de la la Tercio de
la Legion. Por la noche, presi-
dieron el cortejo procesional
de la Congregacion de Mena.
Indudablemente aquel dia se
allanaron obstaculos para el
futuro y se trazaron planes que
pocos ahos mas tarde se ve-
rian coronados por el éxito. El
ano 1928 va a caracterizarse
por la consolidacion de la
vinculacion personal del gene-
ral Sanjurjo con Mena. La
desaparicion casi completa del
archivo de la Congregacion de
Mena en los sucesos de 1931
hace dificil reconstruir porme-
norizadamente los primeros
contactos con la Legion. Pero
lo cierto es que el Jueves
Santo de 1930 unidades de la
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Legion desembarcan en el puerto de Malaga y efectlian su primer desfile
procesional. La presidencia de dicha procesion se hallaba integrada por el
marqués de Sotomayor, que ostentaba la representacion real. La duquesa de
Montpensier, el almirante Carranza, el coronel Liniers de la Legion y el
segundo comandante del Giralda, Benigno Gonzalez, entre otras autoridades.

Los acontecimientos acaecidos en Espaha a partir de 1931 hacen que se
rompan circunstancialmente los lazos de la Congregacion con la Legion y de
la Virgen de la Soledad con la Armada pero, aunque no existen testimonios
documentales, las relaciones fraternas establecidas sirvieron para que, después
de la gran tragedia de la Guerra Civil entre 1936 y 1939, que se llevd por
delante muchas vidas de unos y otros, a partir de 1942 se reanudara la vincu-
lacion con la Legion, y con posterioridad con la Armada, en un fervor religio-
so compartido que, desde entonces, ya no se ha interrumpido.

No quiero dejar de mencionar algo sobre mis vivencias con la Congrega-
cion de Mena. Aunque soy malagueho de nacimiento, mi relacion con la
Congregacion no se inicia hasta la Semana Santa de 1989, en que al mando del
buque de desembarco Martin Alvarez traslado a una compaiifa de la Legion
con banda de cornetas y tambores de Ceuta a Malaga. Es en esas fechas cuando
entro en contacto con algunos congregantes y principalmente con los titulares
de la Congregacion: Cristo de la Buena Muerte y Nuestra Sefiora de la Sole-
dad. Fueron unos dias de vivencia y recogimiento que nunca he olvidado; pero,
como sucede en la vida, este hecho pasa y pudo suponer uno mas que apuntar
en mi «hoja historial», como de hecho ha sucedido con muchos compaiieros
que por aqui han pasado, aunque estoy convencido que en su corazdn no lo han
olvidado. El destino quiso que al aho siguiente repitiera y trasladara la compa-
fifa de la Legion de Melilla a Malaga. Quiza este segundo viaje y mi participa-
cion en los actos me marcaron para siempre y acrecentaron mi devocion por la
Virgen de la Soledad, y desde aquella fecha, siempre que mis deberes u obliga-
ciones me lo han permitido, no he faltado a mi cita con la Virgen para acompa-
farla en su Soledad del Jueves Santo por las calles de Malaga.

Con este articulo he pretendido recordar unos hechos que sucedieron asi o
no, pero que la historia y la tradicion que la Armada conserva nos han dejado. Y
que todos los marinos sepamos que el proximo Sabado Santo se conmemora los
250 afios de la vinculacion de Nuestra Senora de la Soledad con la Armada. Para
ello, durante el ano 2006 se efectuaran diferentes actos, como son: emision de un
cartel conmemorativo, pregon en el Teatro Cervantes de Malaga; entrega a la
Armada de un penddn; emision de un sorteo de la Loterfa Nacional con la foto
de la Virgen de la Soledad; estreno de un nuevo trono de la Virgen en la proce-
sion del Jueves Santo y alglin acto mas pendiente de coordinar con la Armada.

Para terminar, mi agradecimiento a Elfas de Mateo Avilés, teniente herma-
no mayor y consejero por su articulo «Origenes y primeros pasos de una
vinculacidn entrafable Mena-Legidon», ya que sin €l no habria podido escribir
éste.
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LA ARMADA Y LA VELA

Marcial SANCHEZ-BARCAIZTEGUI
Delegado de Vela de la Armada

{Eg £ @

A Instruccion Marinera ha sido tradicionalmente una de
las asignaturas cardinales de las Escuelas de la Armada. El
habito de navegar y el conocimiento primero de la mar se
consigue en dicho ambito a través de las actividades
programadas en dicha asignatura. El aprendizaje en el
manejo de embarcaciones menores es el primer paso en la
carrera de los componentes de la Armada. Su uso reglado
forma parte de un acervo comiin que las Escuelas estan
encargadas de transmitir...»

De la vocacion naval

En una reciente entrevista de prensa me preguntaban como describiria la
carrera del marino, contesté: «La Armada es una Institucién que se caracteriza
por pedir a cada uno de sus miembros, en funcion de las capacidades indivi-
duales, el cumplimiento de su compromiso consagrado con el Juramento a la
Bandera». Este compromiso, en mi opinidon, se resume en la exigencia del
sacrificio de lo personal en pro de la «finalidad superior», ni mas ni menos.
Me refiero a esa frase de nuestra historia «...por Espana, todo por Espaia...»,
ejemplo supremo de cesidon de lo personal en aras del interés de la Patria, que
todos deberiamos hacer nuestra.

Ademas de lo dicho, que no es poco, los marinos ejercemos la vocacion
militar en un medio duro y exigente: la mar. De los cuatro elementos, es el
agua el mas poderoso. Apaga el fuego, diluye la tierra e incluso destruye el
hierro, por ello no es extraiio que la mar tenga un poder superior de atraccion
sobre los humanos. En el cumplimiento del mandato biblico de «domenar la
Tierra y cuanto en ella existe...» queda encajada la «vocacidon naval» que
podemos definir como la vocacion militar que se desempefiada en la mar.
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Regata FAS Marin.

Conocer la mar

Alguna vez me han preguntado cuél era mi mar preferido y recuerdo que
contesté: Esta pregunta encierra un equivoco propio de gedgrafos. La mar es
la mar, al margen de la costumbre humana clasificadora. Siempre he pensado
que los «apellidos» que se le asignan son fruto de gente de «tierra adentro».
Para mi s6lo hay una: la Mar, esa mar inmensa que te impregna de su salitre y
te deja cautivo de sus marejadas. Nunca he podido acostumbrarme a vivir
lejos de sus costas.

No se puede conocer por completo lo que es inmenso por definicion. Por
eso la enseflanza en la Armada pone el acento en la Instruccion Marinera,
desde que se ingresa en sus escuelas hasta... que te licencias. Y aun asi, te vas
sin conocerla del todo.

«El aprendizaje en el manejo de embarcaciones menores es el primer paso
en la carrera de los componentes de la Armada». Lo reitero, porque aunque la
sotofirma de alguna manera es una declaracion de intenciones de todo articu-
lo, aquf es objeto de atencion preferente.

Al hilo de esto, la perspectiva que me dan los aflos de servicio me permite
afirmar que todo miembro de la Armada aficionado a navegar a vela se ha
desenvuelto luego a bordo de forma excelente como marino y ha sido inmejo-
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rable companero. Es 16gico; nada nos hace tan iguales como la mar, que pone
a cada uno en su sitio y, o bien nos devuelve a tierra «desarbolados», o bien
nos moldea y doma hasta quedarnos enganchados de su grandiosidad para
siempre.

Todos en la Armada, desde el AJTEMA como maxima autoridad, y con él el
Almirante de Personal, responsable orgénico del deporte en la Armada, el
Almirante Director de Ensefianza Naval y su equipo, incluidas las Comisiones
Navales de Regatas (CNR), todos, repito, percibimos lo importante que es la
vela deportiva como complemento para la formacion marinera de los que
formamos en sus filas. No debemos olvidar el apoyo que dan las jefaturas de
la Flota y de la Fuerza de Accion Maritima, asi como los comandantes de
nuestras unidades, con las oportunas autorizaciones para que el personal a sus
ordenes acudan a las competiciones.

Es una actividad que propicia la practica del liderazgo, la forja del caracter,
la experiencia del trabajo en equipo, la superacion de las dificultades y los
traspiés en la competicion, la experiencia de la empatia y del altruismo, en un
escenario de gran realismo —la competicion deportiva—. Todo esto es impor-
tante para la formacion personal y el conocimiento de la mar, dos cosas muy
necesarias para el ejercicio de la profesion del marino.

Mirfak en cehida.
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La vela como disciplina que nos acerca al conocimiento de la mar

La Instruccion Marinera es tradicionalmente una de las asignaturas cardi-
nales de las escuelas de la Armada. El habito de navegar y el conocimiento
primero de la mar se aprende en ellas a través de las actividades incluidas en
los programas de dicha asignatura. La navegacion a vela ofrece magnificas
oportunidades para estos fines, brindando por afadidura la oportunidad de una
actividad extraescolar de gran importancia para fomentar que la vocacion a la
mar de los alumnos de la Armada se acreciente, se cultive y permanezca cuan-
do finalizan sus estudios: la navegacion de crucero y la vela de competicion,
ambas complementarias.

La actividad deportiva en las FAS esta regulada por la OM 98/1993, de
11 de octubre, la cual define la estructura del Consejo Superior de Educacion
Fisica y Deportes de las FAS. La Instruccion de Organizacion 198/1996, del
AJEMA, de 11 de noviembre, establece la organizacion y funcionamiento de
la Junta Central de Educacidon Fisica y Deportes de la Armada. En ambos
documentos se establece como objetivo primordial impulsar la practica y
promociodn de la educacion fisica y el deporte.

La estructura organica de la Vela en la Armada, que se desprende de lo
anterior, es una cadena funcional. La «Comisidn Permanente de Vela» da
apoyo técnico a las escuelas para que puedan organizar competiciones como
parte de los planes de Instruccion Marinera, complemento propicio para dicha
formacion. Es, por otra parte, la encargada de organizar la participacion de la
Armada en competiciones nauticas de alto nivel, de caracter autondmico,
nacional e internacional.

Las CNR, y entre ellas la de Palma, tienen asignadas las siguientes fun-
ciones:

— Colaborar en la Instruccion Marinera de los alumnos de las diferentes
Escuelas de Formacion de la Armada.

— Impulsar la practica de la vela entre el personal de la Armada facilitan-
do la practica de actividades marineras de sus miembros y promocio-
nando la practica deportiva.

— Promover la organizacion de regatas para mantener un alto grado de
experiencia marinera.

La vela como deporte contribuye a los objetivos sehalados, aportando la
experiencia de competir. Las regatas de vela son un valioso instrumento para
afianzar todo lo aprendido, en el excelente ambito de la competicion deporti-
va. Como actividad reglada bajo normas federativas ofrece una oportunidad
Gnica de navegar bajo presion, rivalizando con los competidores, y la posibili-
dad de una inmediata evaluacion de nuestras decisiones y maniobras a través
de los resultados obtenidos.
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Resumiendo, es responsabilidad de los 6rganos de la Armada estimular la
adecuada instruccion marinera en las escuelas y dar especial impulso a la
practica de la navegacion a vela. Y afiado yo, mantener su continuidad, como
actividad para el tiempo de ocio, es una ventaja adicional que implica que
deberemos proveer los medios necesarios para uso del personal en las distin-
tas bases de la Armada.

El objetivo es despertar y acrecentar en todos nosotros el gusto por la vela
de competicion, de forma que se estimule la participacion en regatas que,
como se sehala, son una actividad que contribuye a nuestra formacion como
gente de mar, sin olvidar que en ellas actuamos como representantes de la
Armada ante la sociedad civil, lo que implica un reto ahadido y un mayor esti-
mulo. Se trata de elementos que cooperan al desarrollo de la imagen pblica
de la Armada.

Por motivos orgéanicos creo oportuno dividir la navegacion a vela seglin su
ambito de actividad:

— La vela de instruccion; a desarrollar exclusivamente en las escuelas,
dirigida a la formacion de alumnos en el conocimiento de la mar y del
«arte de marear».

— La vela de competicion y la vela de recreo; apoyadas en las CNR,
como actividades dirigidas a todos los miembros de la Armada y sus
familiares.

La vela de competicion en la Armada: una estrategia de largo recorrido

Mis primeros contactos con la vela deportiva se pierden en mi memoria.
Ya navegaba de muy chico en un botecillo a vela en Ferrol. Por fijar una refe-
rencia temporal puedo citar el ailo 1945, cuando participé en las regatas nacio-
nales e internacionales de la clase Snipe, clase que me apasiona desde que la
probé, hace ya medio siglo. Cito esta breve nota biografica porque en aquellos
comienzos todos los que regatedbamos lo haciamos «a pulso», no existia una
organizacion expresa que nos respaldara, tampoco era entonces un deporte
con suficiente «visibilidad» para concitar apoyos oficiales.

En 1957 empieza a fraguarse el final de aquella «soledad». Aquel afo
me nombraron «jefe de la Seleccion de Equipos» y patron de Snipe para
participar en Marin, en el Campeonato de la Marina. El embrion formado
por los entusiastas de las regatas empieza a dar fruto en 1958 cuando se
crean las CNR, propiciadas por el capitdn de navio Alvaro Urzaiz y de
Silva, con el considerable apoyo del entonces capitan de fragata Antonio
Gonzalez-Aller, padre del actual almirante jefe del Cuarto Militar de la
Casa de S. M. el Rey, quien siguiendo la tradicion familiar apoya toda
iniciativa en este contexto.
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XXV campamento de vela de las FAS.

En 1964 se desarrolla, por la O. M. 1601/64, el Reglamento Orgénico del
Deporte de la Vela en la Armada, que introdujo el correspondiente organigra-
ma funcional, tal como se observa en el grafico adjunto. Simple... y funcional.

En 1965 las CNR estaban ya plenamente establecidas. Las flotillas de vele-
ros de regata de la Armada eran nutridas y, lo més importante, de las resehas
de sus participaciones en multitud de trofeos por la geografia nacional se
deduce que las dotaciones las formaban un amplio grupo de marinos de todos
los empleos.

Los ahos sesenta representaron la «edad de oro» de la vela ligera de la
Armada. En 1967 gané para la Armada el Campeonato de Espana de Snipe y
participé en el Campeonato del Mundo, en Nassau, Bahamas, dejando alto el
pabellon. Con el desarrollo de los cruceros de regata comenzo la decadencia
de la aficion por la vela ligera de competicion. Era el signo de los nuevos
tiempos.

En los nuevos horizontes organizativos de la Armada, la Comision Central
de Deportes de Vela es un 6rgano adscrito a la Direccion de Ensefianza Naval
y jerarquicamente dependiente de la Junta Central de Educacion Fisica y
Deportes de la Armada, conforme a la I. O. 198/1996. Esta Comision actiia en
el ambito del cometido especifico «preparacion», con aplicacion de los princi-
pios orgénicos «adaptacion al medio», «direccion centralizada y ejecucion
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descentralizada» y «colaboracidn
directa», tal como dispone la I. O.
304/2001, de 28 de diciembre, del
AJEMA, para la estructura organica
de la Armada.

Al hilo de esto altimo, las CNR
orientan su actuacion en dos direc-
ciones. Por un lado, la programacion
del mantenimiento de unos barcos
—cruceros de instruccion, de regatas
IMS/RN y monotipos— que por su
tamafio y tecnologia son cada vez
mas complejos y costosos; y por otra
parte, la seleccion y coordinacion de
dotaciones mas variadas y numero-
sas y mejor preparadas.

El desarrollo expansivo de la vela
de crucero, imparable desde los afios
setenta, introdujo en la competicion
un factor que para nuestras intencio-
nes es vital: el trabajo en equipo. La
vela ligera sigue siendo el primer
paso imprescindible para aprender a regatear. La destreza del patron y su
compenetracion con su proel es la primera leccion que deberemos aprender y
este binomio marca el nivel humano en el que se aprende a competir en vela.
Con la vela de crucero nos encontramos con equipos de cinco, seis 0 mas
personas regateando juntas. Este hecho introduce variables méas complejas y,
sobre todo, mas fructiferas como actividad deportiva. Ahora de nada vale la
pericia del «cafna» si el equipo no trabaja coordinadamente.

El «factor humano» y la «finalidad superior», un equilibrio exigente

Es clasica la pregunta sobre cuanto influye en los resultados de la competi-
cion moderna el disefio de un barco frente a la preparacion y calidad de su
dotacion. Es una cuestion que me produce perplejidad. No son variables
comparables: sin barco no compites; sin adiestramiento vas al fracaso.

Cierto es que ahora el «factor humano» se cuida més por su importante
influencia en los resultados deportivos. Basta comprobar como se afrontan
hoy las competiciones mas importantes. Por poner so6lo un ejemplo, es muy
normal ver a las dotaciones entrenar semanas antes del Trofeo S. A. R. Prince-
sa Soffa, meses de frio, desde que se hace el dia, sibados y domingos inclusi-
ve. Y asf igualmente ocurre en todo trofeo de categoria internacional. La
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planificacion del entrenamiento es mas compleja a medida que aumenta el
tamafo del barco en cuestion.

Esta forma de afrontar la competicion es inasumible para la Armada. Nos
movemos en un contexto de recursos escasos, y entre nuestros objetivos, no lo
olvidemos, no se contempla el de ganar trofeos. La finalidad es, repito, «...el
habito de navegar y el conocimiento primero de la mar...».

Los resultados deportivos, inexorablemente unidos a entrenamientos bien
programados y bien ejecutados, exigen tiempo, del que no disponemos, y
recursos, que en la Armada dedicamos a nuestra «finalidad superior». En el
caso de la vela, esta finalidad, como dije al principio, no es competir, sino el
adiestramiento para el ejercicio de la profesion militar en la mar.

Breve aproximacion al historial deportivo de la Vela en la Armada

A pesar de esta carencia de tiempo y recursos de cara a la competicion, no
nos ha ido mal del todo en el «medallero».

El nivel deportivo alcanzado por la Armada en esta modalidad es muy alto
en comparacion con otros paises de nuestro entorno. Italia y Espafia han sido
los paises que mas han desarrollado la vela de competicion. La Armada, a dife-
rencia de las otras marinas occidentales, se ha comprometido en los proyectos
integramente, desde la fase de diseho a la construccion y el acabado del barco,
pasando por la configuracion de aparejos y velas y la preparacion de las dota-
ciones. Hemos alcanzado con todo ello un nivel de competicion muy alto. Los
resultados siempre han sido brillantes. Veamos un breve resumen.

Campeonatos del Mundo: Maxis 3.° en 1989; One Torner 3.° en 1984,
subcampedn en 1986 y 1987; One Torner, 4.° en 1993, 3.° en 1994, 3.° en
1995; One Torner subcampedn en 1990, 5° en 1993;

Copa de S. M. el Rey: se gana el 1. puesto absoluto en 1992 con el Hispa -
nia; se obtienen varios primeros puestos por clases: 1987, 1991, con dos barcos.

Trofeo S. A. R. Princesa Soffa: se gana este trofeo los afos 1986, 1989,
1992, 1993 y 1994.

También se participd dejando alto el pabellon en prestigiosas regatas
como: Regata Internacional Sherry, que se gand en cuatro ocasiones. «Trofeo
Principe de Asturias», Trofeo Almirante Sanchez-Barcaiztegui, Trofeo S. M.
la Reina, Trofeo Conde de Godd, Trofeo Hermenegildo Zegna, asi como en la
Copa Espaia y Campeonato de Espana.

A modo de conclusion: «...con horizontes claros y cielo despejado...»

Su Majestad el Rey siempre ha animado los esfuerzos de la Armada para
estar en los campos de regatas. S. A. R. el Principe de Asturias capitanea la
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dotacion del Aifos, barco en el que la Armada vuelca sus mayores esfuerzos.
Asimismo, S. M. la Reina participd con la CNR de Palma de Mallorca en
diversas competiciones a bordo del Hispania. Toda la Familia Real, con su
presencia activa en este deporte, de alguna manera sefiala el rumbo a seguir.

Con este espiritu de superacion, en 2005 hemos abordado un nuevo desafio
que representa un avance técnico singular: la clase Transpac-52, que demostro
de modo incuestionable hasta cuanto puede ser de exigente el deporte de la
vela de competicion.

Fue S. M. el Rey quien abogd por acomodar esta clase, de vocacion oceé-
nica, a nuevos rumbos en este Mare Nostrum, con su propio circuito de rega-
tas en el Mediterraneo. Liderd el proyecto en nuestra nacion porque habia
comprendido, con ese «ojo marinero» de buen navegante que le caracteriza,
por donde iban los rumbos de los nuevos tiempos. Y la Armada, al ser convo-
cada a este proyecto, acudi6 de inmediato y sin dudarlo para afrontar el reto.

Hoy tenemos en los pantalanes el fruto de nuestro esfuerzo y dedicacion,
un TP-52 que vuelve a llevar el nombre de Aifos a competir entre las divisio-
nes mas poderosas de los campos de regatas. La experiencia previa del diseno,
construccion y armamento del Hispania nos ayudd mucho a alcanzar los
exigentes estandares de esta nueva clase. Sus primeros resultados son esperan-
zadores. La Armada se enfrenta con el Aifos a los mejores regatista de nues-
tros dfas.

Pero la «joya de la corona» de la vela de la Armada no es un barco deter-
minado, que hoy reluce recién estrenado y mafana queda obsoleto, sino esa
pléyade de colaboradores de todas los empleos, quienes con su trabajo silen-
cioso —ni pedir, ni rehusar—, su dedicacion entusiasta y su lealtad a los prin-
cipios y valores de la Armada han concitado a lo largo de todos estos afos la
sinergia apropiada para alcanzar el excelente nivel que hoy tenemos.

Ha sido una labor constante y ejemplar. La presencia de la Armada en los
campos de regatas, incluidas las competiciones de mas alto nivel, nunca
hubiera sido posible sin esta espléndida y generosa aportacion al equipo direc-
tivo.

Muchas son, pues, las voluntades que la vela en la Armada une en un
esfuerzo comiin, y grande la energia resultante, suficiente para alcanzar
cumplidamente todos los objetivos que la Armada se impone. Asf{ las cosas,
creo que podemos seguir plasmando en el cuaderno de bitacora, siguiendo la
tradicion, las singladuras de la Vela de nuestra querida Armada que discurren
«...de buen cariz, con horizontes claros y cielos despejados...».

As{ sera mientras sigamos, como hasta ahora, trabajando juntos con el
entusiasmo y la aficion que hasta hoy hemos demostrado.

Yo, mientras tanto, siempre buscaré horizontes amplios que navegar, all{
donde sea. jQué otra cosal, si aprendi, para siempre, cuando era aspirante en
la Escuela Naval, que: «navegar es necesario, vivir no lo es tanto».
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Edificio del Cuartel General del Mando Naval de Canarias, conocido popularmente como la
Comandancia de Marina, proyectado por el arquitecto Laureano Arroyo. Su construccién finali-
z6 en la primera década del siglo xx. El edificio consta de dos plantas y un cuerpo central de
canterfa azul, marcado por el clasicismo. El primer piso tiene pilastras del orden dorico y el
segunco culmina con un esbelto frontdn. Se alza con la fachada principal en direccion a la plaza
de la Feria, frente al edificio de la Delegacion del Gobierno.
(Foto y texto: P. Avanzini Gonzélez-Llanos).
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LA ALERTA AEREA TEMPRANA
EN LA ARMADA

Luis DE MEDINA REDONDO

x_dl

Winning or avoiding wars often hinges on the successful application
of dramatic new technologies. (Northrop-Grumman Review, 1997)

Next to the atomic bomb, radar was the most decisive weapon of the
war. (Grand Admiral Karl Doenitz, German Navy).

Introduccion

ASI veinte anos de servicio ininterrumpido en la Armada,
los helicopteros SH-3W de Alerta Aérea Temprana, «los Ojos
i de la Flota», se han ganado un méas que merecido respeto,
reconocimiento a la labor continuada tanto de operadores
como del curtido personal de mantenimiento del radar, sobre
todo este Glltimo, tras tantos anos al pie del caidn. Sirva este
articulo como de un pequefio «autohomenaje».
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Es también motivo para escribirlo el darnos un poco a conocer a quienes
de una u otra forma tienen relacidon con ese famoso Anyface Tango, ya desde
el planeamiento de ejercicios como durante el desarrollo de los mismos, frente
a la consola, en el CIC de un buque. Y es que desde que finalicé el Curso de
Aptitud de CTAM (Controlador Tactico de Aviones en la Mar) y AEW (Air
Early Warning-Alerta Aérea Temprana), en marzo de 2004, he podido
comprobar que existe un general desconocimiento sobre nuestras «paquete-
ras» (1), sus caracteristicas y limitaciones, que a veces han llevado a un
empleo tactico que no siempre resulta el méas adecuado. Poner empefio en que
se optimice su uso también me ha llevado a escribir este articulo.

Para no extenderme demasiado, me he centrado nicamente en la misidon
primaria, la Alerta Aérea Temprana, y su empleo como control de cazas, puesto
que para ello estd concebido, aun teniendo ciertas capacidades en otros
campos.

Resehna historica

En cuanto al origen del SHW, la baja del Ark Royal, Gltimo gran portaavio-
nes de la Marina Real Britanica, supuso el fin de la cobertura AEW orgéanica
que hasta ese momento proporcionaba el Fairey Ganet AEW-III, dotado del
radar APS-20 y embarcado en los portaaviones.

La compaiia British Aerospace comenz6 a trabajar durante la década de
los ahos 70 del pasado siglo en el proyecto de un Nimrod AEW, pero el coste
del proyecto fue tan elevado que acabod obligando a los britanicos a desecharlo
por las limitaciones presupuestarias a las que la crisis del petroleo les tenia
sometidos.

No obstante, entre 1981 y 1982, un grupo de trabajo del que formaban
parte personal de la Marina Real Britanica, Thorn-Emi y Westland elaboraron
un estudio para dotar un helicoptero, el SH-3 Seaking, con un radar Searchwa-
ter. El punto de partida era ese radar estudiado del proyecto Nimrod AEW,
modificado para detectar aviones a baja cota, a distancias suficiente para hacer
frente a la amenaza, y asi cubrir esa necesidad tactica, a veces no justamente
valorada, la Alerta Aérea Temprana.

De nuevo la falta de fondos (en todas partes cuecen habas) obligd a conge-
lar el proyecto en enero de 1982. Sin embargo, Thorn-Emi (2) continud con el
proyecto, realizando todos los estudios de viabilidad e instalacion con buenos
resultados. En abril de ese mismo ano estalld la guerra de las Malvinas, donde
los britanicos pagaron a un alto precio de sangre y material su carencia de
AEW, una deficiencia tactica considerable en una guerra naval moderna, con
tiempos de reaccion tan cortos.

Las caras lecciones aprendidas por los britanicos sirvieron para demostrar
la necesidad imperiosa de contar con una plataforma de este tipo. As{ pues, el
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Helicopteros de la 5.* Escuadrilla con radar Searchewater en la cubierta de vuelo del Principe
de Asturias. (Foto: L. Dfaz-Bedia).

conflicto del Atlantico sur sirvid para relanzar de forma definitiva la instala-
cion de un radar Searchwater a bordo de un Seaking. Con los barcos alin nave-
gando en demanda de las Malvinas, el 17 de mayo se formaliza la peticion de
transformar dos helicopteros Seaking ASW en plataformas de alerta previa.

El 2 de agosto, once semanas después, son entregados a la Marina britani-
ca los dos primeros helicopteros AEW y se embarcan en el HMS [llustrious
con rumbo a la zona de operaciones. Aunque el sistema no llegd a ser probado
en combate, el helicoptero y su radar permanecieron durante varios meses en
el Atlantico sur, donde fueron sometidos a todo tipo de pruebas, dando como
resultado de éstas una capacidad superior a la esperada (3).

La Armada espafiola, no dispuesta a cometer los mismos errores que los
britanicos, pronto se interesd por el sistema, sobre todo por el enorme salto
cualitativo que supondria la incorporacion de una nueva plataforma AEW. Se
adquirieron as{ cuatro sistemas completos (4), transformandose tres helicopte-
ros en las instalaciones de CASA Sevilla de ASW a AEW, para lo cual se
realizaron una serie de modificaciones, siendo la més visible el radomo que
protege la antena del radar. Asi pues, el primer SHW llego a Rota el 15 de
mayo de 1987.
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Mision de las plataformas AEW

La mision primaria de una plataforma AEW consiste en la deteccion, clasi-
ficacidn, informacion y seguimiento de los contactos aéreos que penetren en
la zona de vigilancia AAW de la fuerza, dirigiendo posteriormente los aviones
de la Defensa Aérea (AD) propia para interceptar los contactos aéreos no
identificados como un auténtico «sensor de fuerza», completando la presenta-
cion tactica aérea (Air Picture Compilation) del Mando de la Fuerza, y exten-
diendo el control de éste sobre una parte fundamental de sus armas de fuerza,
los aviones de Defensa Aérea de las CAPs (Combat Air Patrol-Patrulla Aérea
de Combate).

Ademas, la capacidad de las modernas plataformas AEW ha permitido la
ampliacion de su utilizacion mas alla de lo que es exclusivamente AEW &
CAP Control, incluyendo nuevas misiones, entre las que destacan:

— La conduccidn de ataques aéreos sobre objetivos de superficie que
puede incluir la reunion del paquete atacante, la deteccion e identifica-
cion del blanco, la direccion de los aviones atacantes al blanco, la
defensa del paquete de ataque de la AD enemiga, la reunion de los
aviones después del ataque y la direccion de los mismos a su base de
origen.

— La exploracion de superficie para completar la Picture Compilation y
como apoyo al Mando de la Fuerza, mision en la que se puede llegar a
tomar control de otras aeronaves a las que se dirige secuencialmente
sobre contactos de superficie evaluados como posibles blancos con
objeto de identificarlos, vigilarlos, y atacarlos.

— La informacion de posicion y datos de navegacion de blancos fuera
del horizonte (Target Reporting Unit-TRU- para Over The Horizon
Targetting, OTHT) para permitir el lanzamiento de armas de superficie
por parte de los buques propios.

— El seguimiento discreto Shadowing de contactos de interés para
mantener al mando de la Fuerza Naval informado de su localizacion y
posibles intenciones previas a la ruptura de hostilidades.

— La coordinacion CSAR (Combat Search And Rescue), que incluye la
conduccion de otras aeronaves a la zona de buisqueda, actuacion como
comandante de escena, control de las redes de comunicaciones CSAR y
separacion del resto del trafico aéreo de la escena de bisqueda y rescate.

Modo de empleo del SHW. La barrera AEW

La mision primaria del SHW, la Alerta Aérea Temprana, requiere una
seleccion cuidadosa de la posicion y altura de la barrera del SHW, debido a las
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caracterfsticas y limitaciones del sistema. Hay una serie de parametros que
condicionan el planeamiento de una mision, que no tiene mas objetivo que
optimizar las posibilidades del radar para lograr una deteccion de aviones
atacantes a baja cota a la mayor distancia posible. Ese conjunto de factores se
combinan en una no muy amigable ecuacion a la que nos enfrentamos antes
de cada vuelo.

El primer factor es la amenaza, es decir, la SER (Superficie Equivalente
Radar) de la o las plataformas a detectar, lo que nos lleva a determinar la
MPDR (Maximum Predicted Detection Range) para la sensibilidad de nuestro
radar.

Un segundo elemento en esta ecuacidn es el horizonte radar, determinado
tanto por la altura de la amenaza como por la que se prevea que siga la amena-
za. A modo de ejemplo, poca utilidad tiene que la SER de un blanco permita
su deteccion a 90 millas si el horizonte radar es de 50.

Finalmente, el tercer pardmetro, la existencia de un omnipresente anillo
de clutter, dentro del cual la deteccion de contactos aéreos es poco menos
que imposible. Ese anillo tiene un radio que es funcidn de la altura del heli-
coptero y, en mucha menor medida, del estado de la mar. Este anillo,
partiendo de un radio minimo de no menos de 15 6 20 millas, aumenta con
la altura, de tal modo que no compensa el ascender para un horizonte radar
de 120 millas si el anillo que con ello se genera cubre hasta la MPDR del
blanco.

La solucion ideal es aquella que permitirfa al SHW hacer coincidir el hori-
zonte radar (suma de los horizontes del blanco y del SHW) y la maxima
distancia de deteccion. Esta altura nos darfa una zona de trabajo entre el hori-
zonte radar y el clutter aproximadamente de la misma anchura que el horizon-
te del blanco.

La realidad es que la altura que se toma es ligeramente menor, de tal forma
que la zona de trabajo es igual a la ideal si el blanco realmente vuela a la
minima cota esperada, pero mayor si viene a una altura superior, si bien no
llegara nunca a superar el MPDR.

Otros factores que afectan al planeamiento de la barrera son la meteorolo-
gia, que puede poner techo a la barrera, y las condiciones andomalas de propa-
gacion, con especial incidencia de la refraccion y los conductos, que pueden
aconsejar una altura determinada. Ademas, el empleo en aguas litorales u
ocednicas también condiciona la altura, asi como la distancia a la fuerza, por
el alcance de las comunicaciones.

En cuanto a la posicion respecto a la fuerza, entre los factores a considerar
destaca en primer lugar la proximidad a tierra en el sector de la amenaza,
especialmente en el caso de costas de orografia accidentada, donde ecos radar
de contactos a baja cota no seran detectados.

Son también importantes la amplitud del sector amenaza y el posiciona-
miento de las CAPs, especialmente si es la «paquetera» la Ginica agencia
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controladora de cazas amigos. De igual modo, la distancia a la fuerza en
funcion de las necesidades de proteccion de lo que el enemigo considerara
blanco prioritario condiciona a menudo el posicionamiento del SHW. Todo
ello nos va a llevar siempre a una solucion de compromiso con el fin de sacar
el maximo rendimiento al radar, asegurar el cumplimiento de la mision y, de
paso, la supervivencia de la plataforma.

Carencias y limitaciones del radar Searchwater

La experiencia acumulada por los controladores desde la incorporacion
del radar Searchwater hasta nuestros dias ha puesto de manifiesto notables
deficiencias que limitan en gran medida las misiones resehadas en el punto
anterior.

Aunque el helicoptero SHW ha realizado una gran labor durante estos
anos atras, el nivel actual de amenaza requiere una mejora continua en los
medios de una moderna Fuerza Naval, de forma que, pese al esfuerzo de los
que lo operamos y de importantes avances, como la integracion de radios
AN/ARC-210 con capacidad HQII, las deficiencias por tanto han ido poco a
poco haciéndose méas evidentes. No es mi intencion aburrir al lector relatando
todas ellas, pero al menos recordar, con ese &nimo de optimizar y emplear
mejor lo que se tiene, las que podriamos considerar mas importantes: equipo
IFF sin decodificador activo y sin modo 3C, que dificulta sobremanera el
control de los cazas amigos, reduciendo la cantidad de los mismos. Se debe
tener en cuenta a la hora de decidir la misidon o el nimero de CAPs asig-
nadas.

No hay un determinador
de altura, la deteccion
sobre tierra a baja cota y la
deteccion dentro del anillo
de clutter es practicamente
imposible, en lo que a eco
radar se refiere (IFF es
harina de otro costal). La
Gnica altura que podemos
dar es una estimativa en
funcion del angulo de
elevacion de antena, y ello
sin contar con los errores
de difraccidn correspon-
dientes, y un margen de
error minimo de +/-3.500
(Foto: F. Guerrero Flores). metros.
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Necesidad de descender para mantener los contactos que se aproximan,
con la consiguiente pérdida de comunicaciones y presentacion general. Junto
a ello, unas pobres distancias de deteccion para la amenaza aérea actual
(maximo 100 millas). Esto afecta sobremanera al posicionamiento de la
barrera.

El equipo dispone de un antiguo y complicado Interface hombre-maquina,
con una ausencia de ayudas graficas en pantalla (graficos, zonas, etiquetas,
aerovias...). Se utiliza una plantilla de plastico y 1apiz graso para resolver el
problema de la interceptacion. Unido ello a que no tenemos un sistema GPS
integrado, se genera falta de precision en las situaciones (hay que «reiniciar»
el «navegador» cada cierto tiempo, introduciendo la posicion GPS propia
manualmente, y practicar «a ojo de buen cubero»).

El radar puede operar en modo aéreo o en modo superficie, lo que impide,
realizar simultineamente ambas misiones. En modo aéreo solo se veran ecos
de blancos aéreos, y en modos superficie, blancos de superficie.

No hay enlace Link-11, de forma que el manejo de los nimeros de trazas
recae en exclusiva sobre el operador y, al igual que los computadores de a
bordo, llega un momento en que se satura.

Ademas, se puede iniciar un largo etcétera que incluya la indiscrecion del
radar, la ausencia de equipos ESM/RWR, una elevada firma IR, la carencia de
IRWR y de dispensador de chaff y bengalas, problemas logisticos de repues-
tos y otras mas que me dan pie para llegar al Gltimo apartado.

Un final... de oculista

«Los Ojos de la Flota». Ese es el lema de la Alerta Aérea Temprana, y sus
«ojos» hemos sido a lo largo de estos casi veinte afios, supliendo con esfuerzo
(sobre todo de los que nos abrieron camino a los que hoy estamos a pie de
obra) las dioptrias del Searchwater, que no son otras que esas deficiencias que
hay que corregir con una visita al oculista para que nos dé unas gafas nuevas
con las que seguir viendo muchos afos, mas y mejor.

(1) La denominacidn de «paqueteras» viene del color gris caracteristico de los SHW, pare-
cido al de nuestros vehiculos de transporte de carga y personal, y que antiguamente los diferen-
ciaba de los SHD pintados de azul oscuro.

(2) La empresa Thorn-Emi Electronics que desarroll6 el sistema Searchwater AEW fue
adquirida por Racal Radar Defence Systems Limited, ganadora del concurso para la moderniza-
cion del sistema, que en la actualidad forma parte del Grupo Thales Defence Limited.

(3) Los britanicos han avanzado mucho en este campo, pasando al MK-7 Searchwater
2000, con lo que Espana se ha quedado sola como tinica operadora del Searchwater Mk-2.

(4) El cuarto equipo fue comprado con vista a disponer de un banco de pruebas, primer
escalon de mantenimiento y, llegado el caso, almacén inmediato de repuestos. Es el famoso
contenedor embarcable en el Principe de Asturias.
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(Foto: Instituto de Historia y Cultura Naval).

El pasado 25 de febrero se cumplieron 40 afos de la pérdida de la fragata rapida Ariete. El
malogrado buque, que habia salido de Ferrol hacia Cartagena en medio de un duro temporal y
tras un ciimulo de aciagas circunstancias, se quedd sin propulsion. Al garete, fue sorteando los
bajos y rompientes de la costa, mientras que la fragata Legazpi, con denodados esfuerzos, intentd
por cinco veces darle remolque, pero el Ariete fue arrojado sobre los rompientes de la costa de
la Muerte. El salvamento de toda la dotacion fue posible gracias a la profesionalidad, serenidad
y disciplina que rein6 a bordo en todo momento y, sobre todo, al heroico comportamiento de
muchos hombres y 250 mujeres (que quisieron permanecer en el anonimato) de los pueblos de
Lira y Carnota que acudieron presurosos en su auxilio. Gracias a su generosa y extraordinaria
actuacion se salvaron los 178 hombres de la dotacion del Ariete. Fue el ltimo naufragio de
un buque de la Armada; era el 25 de febrero de 1966.

IL.C.
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i QUIERO MAS TRABAJO!

Antonio SANCHEZ GODINEZ

Nada es permanente excepto el cambio.

(Heraclito).

Introduccion

STE articulo es, y debe ser, polémico. Esta hecho precisa-
mente para provocar la reflexion y sana discusion sobre algo
que, en mi modesta opinidn, no estamos haciendo bien en la
Armada, ya que estando obligados al aprovechamiento de
los escasos recursos con que contamos, sin embargo nuestra
organizacion prevé algo que va en la linea opuesta y que
intentaré explicar en estas breves paginas.

Mi tesis es la siguiente, la Oficina de un Programa debe tener responsabili-
dad sobre todo su ciclo vital, desde la fase conceptual hasta la retirada del
servicio. Si, estoy refiriéndome a todas las fases del PAPS (Phased Armament
Programming System, Sistema de Programacion de Armamento por Fases).
En ese sentido se debe interpretar el titulo de este articulo. Quiero mas trabajo
porque las responsabilidades de la Oficina de Programa (OP) no se deben
extinguir con la entrega a la Armada de un buque. El periodo al que me refiero
puede ser muy largo, del orden de cuarenta a cincuenta afos, ya que las plata-
formas navales se suelen concebir con treinta ahos de vida util, y cuando
hablamos de plataformas complejas, como las fragatas de la clase Alvaro de
Bazdn, la fase de diseho de detalle y construccion requiere entre cinco y seis
anos, la fase de definicidon unos dos afos y la fase de viabilidad otro afo.
Stimesele a esto unas fases conceptuales previas de definicion de la necesidad
y previavilidad, alglin intervalo entre fases para toma de decisiones y tramita-
cion administrativa de expedientes de contratacion y veremos que no me he
quedado corto con la estimacion inicial. En la figura anexa vemos como ha
sido esta sucesion de fases para el programa de la fragata F-700.
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Figura 1. Calendario de fases del Programa F-100.

,Hace falta el PAPS?

Muchos pensaran que no, que es un proceso excesivamente largo y dificil
para llegar a una realidad —un buque en el contexto de este articulo— que se
podria definir de una forma mas rapida. Incluso los mas experimentados y
escarmentados por haberlo sufrido dicen que es un sistema inventado por los
americanos para que no se apruebe un programa. Con tantas fases e hitos de
decision, es cierto que no es nada seguro el resultado final, pero no pretendo
yo discutir su necesidad aqui, de hecho es de obligado cumplimiento en nues-
tro ambito, y estd reglamentado por la directiva del SEDEF 68/2000, pero
ademas, ¢es acaso cierto que se puede definir un buque en un par de anos? No
si miramos a la historia de la F-7100, y me temo que ya se empieza a ver cuél
es mi experiencia personal por la acumulacion de ejemplos y referencias a
este programa, pero las variaciones acaecidas desde la fase de viabilidad a la
de disefio de detalle y construccion son tremendas, de fragata antisubmarina a
eminentemente antiaérea, de radares rotativos al sistema Aegis con el radar
multifuncion SPY-1D, de unas 4.000 toneladas a 5.800 del buque actual, de un
buque nacional a colaboracion con Holanda y Alemania y después con E s t a-
dos Unidos, de un presupuesto de 35.000 millones de pesetas al de 70.000 mi-
llones por buque contratado (y lo més importante, cumplido). Claro que algu-
nos diran que no todos los dias cae el Muro de Berlin, pero, ;acaso ahora
estamos en mejores condiciones para predecir o escribir los requisitos de deta-
lle de la F-110 y contratarla en un corto plazo, sin necesidad de estudios de
viabilidad sobre la tecnologia a emplear? Desde luego si miramos a la Armada
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norteamericana no es facil encontrar un referente. Si la referencia es el DDX,
destructor de unas 14.000 toneladas para ataque a tierra, o su sucesor el CGX,
buque incluso mayor y dedicado a la guerra antiaérea y antimisil balistico,
veremos que ya no se pretende utilizar ese entramado de antenas que erizan la
superestructura de un buque actual, sino que se utilizaran antenas de tipo
array plano integradas en la estructura. Y ése es uno de los muchos avances
que se introduciran en esos buques. ;Quién puede definir desde el principio
—y acertar— lo que sera la F-7/0? Hay que ir paso a paso y estudiar cuidado-
samente la tecnologfa, la capacidad industrial propia y del exterior, para poco
a poco ir definiendo en un proceso reiterativo y que vaya convergiendo en el
buque que queremos. Pero todo esto no era para discutir sobre la F-//0, sino
para justificar la necesidad de que durante ese proceso debe estar ya presente
la figura de la Oficina de Programa.

Nombramiento del jefe de Programa

En algunos programas se observa que no se nombra jefe de Programa hasta
la Fase de Definicion. En otros se hacen la viabilidad y la definicién en para-
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Figura 2. Evolucién del concepto de buque F-100 seghin fases y requisitos.
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lelo. Esta es una tendencia muy perjudicial. Cuando se inicia la Fase Concep-
tual, los estados mayores deben no sodlo preparar los documentos de requisi-
tos que definiran la necesidad y la capacidad que se quiere obtener, sino tener
la informacion técnica que les permita comprobar que lo que estan pidiendo
es factible. Muy frecuentemente se escriben requisitos y objetivos de coste
que no son reales. No es una critica, tan sdlo expresa la realidad. Hasta que
no se tiene la informacion necesaria, los presupuestos son tan solo estimacio-
nes y los requisitos suelen ser ambiciosos, pero encontrar el dinero para
cumplirlos es otra historia. No se puede hacer esta Fase Conceptual sin traba-
jar con la industria, que debe dar la vision realista de lo que se puede hacer y
su precio.

Cuando se nombra en las fases incipientes jefe de Programa, se asegura
que tendremos una persona dedicada durante un largo tiempo, a ser posible
con dedicacion exclusiva, y que coordinara todo lo relacionado con el progra-
ma. Si no se nombra, el conocimiento queda mas disperso, puede que se
hagan estudios en un area técnica, se depuren los requisitos desde el Estado
Mayor, pero nadie tiene la vision completa del programa. También es impor-
tante la continuidad de las personas conforme el programa evoluciona. En la
fase conceptual se estudian muchas alternativas, se van refinando los requisi-
tos y se van tomando decisiones sobre lo que debe ser el sistema a adquirir.
No es infrecuente que en este periodo cambien los requisitos, bien por cambio
en las circunstancias externas que influfan en la determinacion de la necesidad
operativa, o bien por el contraste entre las ideas de lo que deberia ser, con la
realidad tecnologica o con la alternativa de menos riesgo elegida. Si el jefe de
Programa ha participado en estos estudios, puede aportar esa experiencia mas
tarde, cuando se cuestionen decisiones anteriores, aquellas que no se entende-
rén sin la historia previa del programa.

Claro esta que el jefe de Programa no puede estar solo, ya que, por muy
capaz que sea, ni tendra conocimientos en todas las materias necesarias, ni
podra dedicar el tiempo suficiente a cada una de ellas. Necesita una oficina
de programa, con un grupo reducido de ingenieros que cubran las discipli-
nas de construccidn naval, casco, propulsidon, electricidad, sistema de
combate, sensores, armas y mando y control, logistica, coste, etc. También
es imprescindible el contacto estrecho con el Estado Mayor, para interpretar
y refinar los requisitos y el concepto de operaciones, asi como los presu-
puestos.

La composicion de la Oficina de Programa debe ser dindmica y adaptarse
al trabajo de cada fase. Por ley de vida las personas cambiaran, pero s6lo
cuando un grupo se va renovando gradualmente se puede decir que la expe-
riencia y conocimientos adquiridos se mantienen y no se pierden. De otra
forma, cada relevo supondria una vuelta a cuestionar decisiones pasadas y no
entender los motivos por los que se tomaron.
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La OP durante la Fase de Definicion

Asi como no se suele discutir la necesidad de una OP durante la Fase de
Construccidn, es dificil, o al menos asi lo demuestran algunos ejemplos
recientes, asignar personal a la OP en la Fase de Definicion. Sin embargo es
en esta fase donde nos jugamos mas. En esta fase negociamos la Orden de
Ejecucion —el contrato— con el contratista. Es el resultado mas visible y con
mayor impacto futuro. Todo lo que no se especifique bien en las especificacio-
nes de contrato requerird una POC (Propuesta Oficial de Cambio). Las POC
pueden ser positivas y negativas. Como ya imagina certeramente el lector, el
impacto de las POC positivas suele exceder el de las negativas, es decir, hay
que aportar mas dinero en el contrato. En el mundo empresarial —y nosotros
deberiamos empezar a gestionar la Armada con este criterio también— se
evalla el Pardmetro del Retorno de la Inversion (ROI, Return Of Investment).
Desde luego se puede asegurar que el coste de dotar a la OP con un cierto
niimero de ingenieros en esta fase se recuperara con creces en ahorros en la
ejecucion del programa y por tanto el ROI sera alto.

La OP durante la Fase de Disefio de Detalle y Construccion

Es la fase tradicional en la que siempre ha existido OP para los programas
importantes y, por tanto, no hace falta incidir en su necesidad. Cuando se trata
de una serie de buques, las responsabilidades de la OP se van extinguiendo
para cada buque entregado cuando finaliza su afio de garantia y pasan de la
DIC (Direccidon de Construcciones) a la DIMAN (Direccién de Mantenimien-
to), dentro de la JAL.

La OP durante la Fase de Servicio

Nadie discute la necesidad de la OP durante la fase anterior en la que se
hace el desarrollo o diseho de detalle y la produccion. Sin embargo, una vez
se entrega el sistema a los usuarios y pasado el periodo de garantia tipico de
un ano, se suele trasladar totalmente la responsabilidad a otras organizaciones,
en el caso de la Armada a la Direccion de Mantenimiento. Esta forma de
proceder hace que nuevas personas tengan que asumir tareas de mantenimien-
to sobre sistemas que, en muchos casos, son desconocidos, por ser de nuevo
desarrollo y de los que no cuentan con suficiente informacion para tomar las
decisiones correctas en cuanto a su evolucion futura.

Esta forma de actuar, tipica de otros tiempos cuando los sistemas eran
menos complejos y no requerian sucesivas y rapidas actualizaciones de hard -
ware y software, debe ser modificada manteniendo la responsabilidad de la
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OP durante todo el ciclo de vida. De esta forma, es mas facil que aquellos que
tienen toda la informacion obtenida durante el desarrollo, que conocen las
decisiones y los estudios de trade-off, puedan recomendar y responsabilizarse
del mantenimiento posterior y encauzar las acciones correctoras para los
problemas de obsolescencia que se produzcan.

Muy a menudo se escalonan las entregas de distintas unidades de una serie,
por ejemplo, las distintas fragatas de la clase F-100 se entregan a la Armada
con 14 meses de intervalo. Por tanto, hay un periodo de varios ahos en que se
tienen unidades entregadas a los usuarios y otras que todavia estan en periodo
de construccion y pruebas. La responsabilidad de la OP, por tanto, se mantiene
para algunas unidades, las no entregadas, y sin embargo se pierde para las ya
en servicio. Cuando se trabaja en una evolucion de la linea base original para
corregir problemas encontrados en las primeras unidades, se instalan en las
unidades no entregadas, alin bajo responsabilidad de la OP. También es desea-
ble hacerlo en las ya entregadas, pero por un lado las peculiaridades de su uso
operativo, ya dependiente de la Flota, y su no relacion organica con la OP
hacen mas dificil, si no imposible, la coordinacion. Incluso los presupuestos
son diferentes para las unidades en construccion de las ya entregadas. Es
mucho mas racional que cuando se planee una mejora o modernizacion se
cuente con todas las unidades potencialmente candidatas a instalarla.

No me resisto a incluir una referencia a un programa de rabiosa actualidad,
no en balde escribo estas lineas a dos dias de la firma del contrato para el
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Figura 3. Plan de versiones del SCOMBA.
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Figura 4. Izquierda, antiguo procesador grafico basado en HP 744; su sustitucion por tarjeta
SUN SPARC (derecha) permite su uso en otras partes del sistema de combate.

desarrollo del SCOMBA (Sistema de Combate de Buques de la Armada). El
SCOMBA ser4 el nticleo comin de los sistemas de combate a instalar en el
BPE, BAC, BAM y modernizacion del Principe de Asturias,entre otras unida-
des. Para manejar tantas versiones de programas diferentes, aunque parecidos,
se debe centralizar su gestion en una Gnica OP y mantener su responsabilidad
mas alla del periodo contractual del desarrollo de cinco afos, incluyendo las
sucesivas mejoras y actualizaciones a lo largo de su ciclo de vida.

Como referencia, las Oficinas de Programa de la Marina norteamericana
tienen responsabilidades tanto sobre los desarrollos para las unidades de nueva
construccion, el forward fit, como sobre las modernizaciones de unidades ya en
servicio, el backfit o retrofit. Teniendo la informacién de todo lo que falla o
necesita sustitucion por obsolescencia, se disehan las nuevas lineas base
o baselines,de forma que las mejoras se aplican a un niimero mayor de unida-
des, los costes de desarrollo se reparten mejor y se minimizan los gastos de
mantenimiento, al tener el menor niimero posible de configuraciones diferentes.
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Gestion de obsolescencias en el Programa F-100
Descripcion del problema

El uso de tecnologia COTS (Commercial Off The Shelf) ha agravado un
problema que siempre ha existido, el de la obsolescencia de cualquiera de las
soluciones tecnologicas empleadas en un sistema. En estos tiempos, los COTS
son reemplazados en el mercado por otras generaciones, no siempre compati-
bles, a un ritmo muy rapido, siguiendo la conocida ley de Moore, que predice
que la capacidad de proceso se duplica cada veinticuatro meses, y que se viene
cumpliendo bastante aproximadamente desde que se formuld en 1965. En el
momento de la adquisicion se exige de los fabricantes ciertos compromisos en
cuanto a tiempo en el que estaran disponibles en el mercado nuevas unidades
para adquisiciones posteriores y tiempo en el que se podran hacer reparaciones.
Sin embargo, y de forma ineludible, se tendran que sustituir los componentes
por otros, debiendo aplicarse estrategias adecuadas para que estos cambios se
realicen en momentos convenientes, en lugar de obligados por la perentoria
necesidad de cambiar un sistema al no tener forma de obtener un repuesto de
un componente que ha fallado en el momento mas inoportuno.

Estrategias para gestion de obsolescencias

Una vez aceptado el hecho de que la tecnologia empleada en un sistema
tendra antes o después problemas de obsolescencia, se pueden acometer dife-
rentes estrategias para minimizar y retrasar los problemas:

Control de periodos de disponibilidad

Para cada componente que se vaya a emplear en un sistema, y como parte
del proceso de seleccion, se debe controlar el periodo en el que estara disponi-
ble en el mercado para adquisicion de nuevas unidades y el periodo en el que,
aunque no se puedan comprar nuevas unidades, se pueden reparar por el fabri-
cante original. A partir de esa fecha, el componente estara totalmente obsoleto.

Esta informacion, reflejada de forma grafica con barras de diferente color e
incluida en un Plan de Gestion de Obsolescencias, permite de una forma
sencilla determinar cuando un sistema tendrd problemas de obsolescencia,
debido a alguno de los distintos componentes utilizados.

Compra de suficientes repuestos

Otra estrategia para combatir la obsolescencia es adquirir, cuando alin es
factible en el mercado, suficientes unidades para ser capaz de atender a las
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necesidades de reposicion por fallos esperables, segiin los calculos de MTBF
(Mean Time Between Failures). Lo que se denomina lifetime buy. No es una
estrategia eficiente en cuanto al uso de recursos, ya que se inmoviliza una
cantidad de dinero en repuestos grande, pero permite asegurar un cierto niime-
ro de afos antes de reemplazar la tecnologfa por otra. Aunque parezca una
estrategia burda y poco refinada, se utiliza en la practica.

Arquitectura abierta

La tendencia actual de utilizar criterios de arquitectura abierta, open archi -
tecture, permite independizar el hardware del software. De esta forma se
preserva la inversion grande en el desarrollo del software de aplicacion,
aislando el efecto de la tecnologia hardware en la que se ejecuta. En este
campo se estan haciendo grandes progresos, aunque todos los fabricantes tien-
den a magnificar los progresos realizados en esta area.

Acciones mixtas

Ejemplo de una estrategia mixta o hibrida es el realizado en la F-/00 para
sustituir el controlador grafico de las consolas CONAM por otro de nueva
generacion. El desarrollo ha permitido la sustitucion de un componente (tarje-
ta procesadora HP 744) por otra tarjeta no compatible (SUN SPARC), pero el
componente sustituido, a su vez se utiliza en otras partes del sistema, por lo
que se cuenta con mas unidades para prolongar la vida de las tarjetas HP 744
que puedan fallar durante un cierto nimero de anos.

Con esta estrategia se ha podido hacer una inversion relativamente peque-
fla para prolongar la vida del sistema y retrasar una modernizacidon mas impor-
tante (y cara).

Conclusiones

La permanencia de la Oficina de un Programa durante todo su ciclo de
vida, desde la Fase Conceptual hasta la Entrada en Servicio, su uso operati-
vo e incluso la retirada del servicio, permite mantener concentrado el cono-
cimiento sobre el Programa, maximizando el uso de los recursos y la
eficiencia de las distintas acciones de mejora y actualizacion durante el ciclo
de vida.

Con el uso de tecnologia COTS se hace indispensable la gestion de las
obsolescencias, para tomar control de los momentos en los que se deben
acometer los refrescos tecnoldgicos, de forma que se haga un uso racional de
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las inversiones en mantenimiento de los sistemas. Esta gestion de obsolescen-
cias y el mantenimiento software deben estar bajo la responsabilidad de la
Oficina de Programa.

Si estamos de acuerdo con lo expuesto en este articulo, deberiamos
cambiar nuestra organizacion, de forma que la Oficina de Programa no traspa-
sara su responsabilidad al area de mantenimiento, al menos en lo que al ciclo
de vida del software se refiere, y en especial por su importancia y complejidad
al del Sistema de Combate.

Siempre dicen que el tiempo cambia las cosas,
pero tienes que cambiarlas ti mismo.

(Andy Warhol).
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UNA PROPUESTA PARA
LA EDICION DEL DERROTERO
EN FORMATO DIGITAL

Andrés MILLAN GAMBOA

&l

Libro que contiene una descripcion muy detalla -
da de una costa o costas, con frecuentes vistas, asi
como los vientos, corrientes, enfilaciones, peligros,
estaciones de salvamento, sefiales y semdforos y
cuantos datos puedan contribuir a facilitar la nave -
gacion.

(Definicion de Derrotero. Enciclopedia General
del Mar. José M.* Martinez-Hidalgo y Teran).

—r- O puedo estar mas de acuerdo con el articulo publicado en
esta REVISTA, en marzo de 2005, que con el titulo «Un orde-
nador, un lapiz, y algo més...» escribid mi compafiero y buen
amigo Inigo Nieto Fernandez. Nunca me he considerado un
incondicional de la informética, ni creo que llegue nunca a
aficionarme de verdad a ella, pero no puedo negar lo funda-
mental que es, a todos los niveles, asumirla como una compainera de trabajo.

El uso actual de los medios digitales facilita de una forma muy evidente
cualquier tipo de actividad profesional. Ya a nivel usuario particular el uso del
ordenador personal y, por ejemplo, la fotograffa digital son un hecho cotidia-
no. A nivel corporativo es impensable no contar con alguno de los medios
anteriormente mencionados para facilitar la gestion interna y el servicio al
publico de los medios que ofrece un determinado organismo o empresa. Apar-
te de su utilidad en la gestion y servicio, los medios digitales presentan los
productos de una forma atractiva, y a veces hasta ladica, a un ptblico cada
vez mas amplio.

Las anteriores consideraciones, unidas a las ya conocidas ventajas de la
informatica en cuanto a la capacidad de almacenamiento de informacion e
interrelacion de datos, nos hacen plantear continuamente diversas adaptacio-
nes a medios digitales de todo tipo de dispositivos tradicionales.
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Imagen de paginas actuales, con correcciones, del
Derrotero.

Cinéndonos al ambito de la
Armada, y mas en particular al
de los servicios que presta el
Instituto Hidrogréfico, pode-
mos encontrarnos con un
campo que todavia no ha sido
desarrollado conforme a estas
técnicas en lo referente a su
presentacidon al puablico: el
Derrotero de la costa espariola.

Esta publicacion ha sido y
es uno de los principales
medios de que dispone el
navegante para planear y
ejecutar sus navegaciones de
forma segura.

Antes de una salida a la mar el navegante comprueba su derrota y punto de
destino haciendo un estudio previo sobre la carta nautica. Se acompaia
asimismo de la mencionada publicacidon. Para hacerlo de una forma relativa-
mente comoda se suele situar en la amplia mesa de derrota de su buque y all{
despliega todo el material (carta, derrotero, libros de faros, publicacidon de
simbolos y abreviaturas utilizados en las cartas nauticas, etc.). Durante la
navegacion acude periddicamente a estas publicaciones, situadas normalmente

i

Propuesta de edicion del Derrotero en papel en forma-
to de fichero.
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en los estantes del comparti-
mento de derrota o en el puen-
te de gobierno.

Al consultar el Derrotero,
el navegante se encuentra a
menudo con la incomodidad
de que las sucesivas correccio-
nes que ha sufrido el libro se
reflejan en forma de incomo-
dos trozos de papel pegado a
las respectivas paginas, asi
como de tachaduras, anotacio-
nes en los margenes, etcétera.

Seria verdaderamente co-
modo poder disponer de todo
ello en una pantalla de ordena-
dor (una buena pantalla de un
buen ordenador, por supues-
to). Una pantalla de ordenador
que en una misma sesion le
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Vista simultanea de tres posibilidades de informacion que puede ofrecer la edicion del Derrote-
ro en formato de pagina web.

oriente al navegante sobre qué perfil presenta la costa que se va a encontrar, le
diga con un simple clic de raton las caracteristicas de los faros que va a divi-
sar, el canal de radio que debe utilizar para contactar con los practicos del
puerto de destino, visualizar varias fotografias de los muelles en los que pien-
sa atracar, vistas reales nocturnas, comparadas con las diurnas, del puerto en
el que piensa entrar y un largo etcétera de datos.

Actualmente la existencia de la carta electronica facilita ya en gran parte
esta tarea. La carta electronica proporciona informacidon acerca de batimetria,
distancias, demoras, luces y boyas, etc., pero no proporciona la descripcion
fisica de las costas ni tampoco informacion de los puertos ni caracteristicas
particulares de ellos en cuanto a mareas, meteorologia, servicios, etcétera.

El presente articulo pretende dar una idea inicial para establecer un punto
de partida en la informatizacion a nivel usuario del Derotero. Los medios
informaticos existentes en la actualidad permiten de una forma efectiva y de
no complicado disefo la ejecucion de dicha informatizacion. Para elaborar los
ejemplos que muestro en este articulo ha sido suficiente contar con una cama-
ra de video digital, un escaner, una camara de fotografia digital y un ordena-
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dor personal. En cuanto a los programas informaticos, he utilizado un disena-
dor de paginas web, un editor de fotografia digital, un editor de video, un
editor de textos y un protector de textos. Los ejemplos corresponden a ciertas
zonas del puerto de Cadiz, ria de Pontevedra y puerto de Marin. Como es
evidente, el producto que se muestra ha sido elaborado de forma rudimentaria.
El derrotero en formato digital puede ser francamente mejorable y ampliable
en la forma y cantidad que el tiempo, personal y medios empleados permi-
tan.

Veamos primero unos breves antecedentes del Derrotero de la costa
esparfiola, para continuar con unas primeras propuestas de mejora, y final-
mente mostrar la propuesta final en la que se basa la publicacion de este ar-
ticulo.

Antecedentes del Derrotero de la costa espariola

Desde la méas remota antigiiedad y desde que el mar es via de comunica-
cion, ya sea por motivos politicos, militares o comerciales, los gedgrafos y
navegantes detallan los trayectos de un puerto a otro. Estrabon, historiador,
viajero y geografo de la época de Augusto, realiza ya alguna descripcion de la
costa espanola.

Aunque los conocimientos geograficos sufren un estancamiento en la Edad
Media, hay que destacar en esta época grandes expediciones, como las
normandas, las de Marco Polo, y la aportacion de los arabes, que desarrolla-
ron numerosos viajes mercantiles y religiosos.

En Espafa los descubrimientos obligan a desarrollar notablemente los
estudios geograficos y cartograficos. En 1565 contamos con el Derrotero de
los pilotos Jaymes Martinez y Diego Marin, que contiene la representacion
de las islas Barbados y de los Ladrones, y el viaje realizado por Miguel Lopez de
Legazpi a Filipinas. En 1632 Nicolas de Cardona describe tierras americanas
(«La ciudad de Veracruz. Descripciones geographicas e hydrograficas de
muchas tierras y mares del Norte y del Sur, en las Indias, en especial del
descubrimiento del reino de California de Nicolas de Cardona»).

En 1787 el brigadier Vicente Tofino de San Miguel elabora un derrotero de
la costa espanola en el Mediterraneo, que se publica en Madrid con el titulo
Derrotero de las costas de Esparnia en el Mediterrdneo, y su correspondiente
de Africa para inteligencia y uso de las cartas esféricas.

Las descripciones fisicas de la costa se van perfeccionando hasta alcanzar
en los derroteros modernos textos descriptivos normalizados e imagenes reali-
zadas por verdaderos artistas.

En la época actual se introducen figuras descriptivas de fendmenos meteo-
rologicos, corrientes, etc., e imagenes fotograficas.
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Formato del Derrotero de la costa espaiiola en la actualidad. Una primera
propuesta de renovacion

Actualmente el Derrotero se edita en formato papel. Se presenta en forma
de libro y emplea texto y figuras. Dentro de éstas podemos encontrar esque-
mas, dibujos y fotografias en blanco y negro y color.

Como ya se dijo anteriormente, las correcciones se realizan enviando a los
subscriptores hojas con las modificaciones, asi como las instrucciones oportu-
nas para el pegado de los papeles obtenidos de esas hojas y ahadidos o supre-
sion de textos.

Es conveniente mantener la tirada del Derotero en papel ya que existen
barcos que por su entidad o tamafio de sus compartimentos no hacen del
Derrotero Digital una herramienta rentable. Para estos casos, y para evitar la
incomodidad que supone la acumulacion de correcciones pegadas a las pagi-
nas del libro, una buena solucion seria editar el Derrotero de papel en un
formato de fichero de anillas, de forma que las correcciones se efectien
mediante cambios de paginas enteras. Este nuevo formato conformarifa un
derrotero de papel mas comodo y presentable, aunque algo mas caro, ya que
una sola correccion en un parrafo podria suponer el reemplazo de varias
hojas.

Posibilidades de edicion digital del Derrotero de la costa espaiiola

Los ya comentados avances en informética y tecnologia digital permiten
varias adaptaciones del Derrotero de la costa espaiiola de forma que se pueda
visualizar toda la informacion contenida en €l en un ordenador.

El Derrotero en formato PDF

Esta primera posibilidad es la més sencilla correspondiente a una edicion
digital de la publicacion. Consiste en digitalizar las paginas del Derrotero y
transformarlas en formato PDF. Este formato permite visualizar cualquier
texto con la seguridad para el Instituto Hidrografico de que ninglin suscriptor
del Derrotero puede hacer ninguna modificacion a la informacion remitida en
el mismo. De hecho este formato de texto ya esta siendo utilizado a nivel
general para remitir certificados y documentos mediante soportes digitales o
via internet.

La edicion del Derrotero en este formato permite ya un ahorro de espacio.
Lo que antes ocupaba varios libros de considerable grosor lo ocupa ahora un
simple CD. Las correspondientes actualizaciones y correcciones se efec-
tuarfan mediante la remision de nuevos CDs o mediante Internet.
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Imagen de un videoclip descriptivo del Derrotero de la ria de Pontevedra.

Avanzando un escaldn mas, este tipo de edicidn requeriria el apoyo de una
carta niutica para entender y preparar con claridad una derrota. Esta visualiza-
cion de la carta tendria s6lo caracter informativo para el navegante que planea
una derrota o comprueba ciertos datos, y la visualizacidon de la carta tiene, en
nuestro caso, el objeto de complementar mas graficamente la informacidon
emanada del Derrotero.

Una posibilidad de poder contar con el Derrotero PDF y la carta nautica en
una misma pantalla de ordenador serfa contando con un programa de visuali-
zacion de la carta nautica, bajo entorno de Windows y abriendo a la vez dos
ventanas en la misma sesion: la ventana correspondiente al archivo PDF y la
correspondiente a la carta niutica.

Referente al programa visualizador utilizado para ver la carta nautica
podria utilizarse uno que muestre imagen solamente o un programa lector de
carta electronica. Se podria utilizar un programa que visualizase los archivos
de carta electronica emitidos por el Instituto Hidrografico, es decir, las ENC
(formato vectorial). Aunque la creacion de la ENC esta dispuesta para ser
utilizada en un ECDIS y su finalidad de uso es enormemente mas amplia,
serfa de gran ayuda para el objeto que nos ocupa.
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De una forma sencilla hemos llegado al punto de poder utilizar la carta
nautica y el Derrotero simultineamente y en un espacio reducido, el espacio
suficiente para instalar un ordenador.

Avanzando otro escaldon maés, y continuando con las grandes posibilidades
que la tecnologia digital nos brinda, observamos que el Derrotero editado en
esta forma adolece de gran cantidad de informacion grafica. Pero por otra
parte para el navegante serfa interesante contar con la mayor cantidad de
informacion gréfica posible. Para explicar mejor esta necesidad pongamos un
ejemplo: cuando un navegante tiene prevista la entrada en puerto acude al
Derrotero para estudiar la forma de recalar y entrar en dicho puerto. En el
Derrotero, tal como se edita actualmente, podra encontrar una til, completa
y detallada descripcidon de los peligros, enfilaciones, servicios del puerto, etc.
Consultando a su vez la carta nautica se puede hacer una idea bastante aproxi-
mada de la entrada en puerto. Pero cuando el navegante, poco antes de llegar
al puerto en cuestion, contacta con el practico y éste le informa del muelle de
atraque y lugar de amarre le asaltan ciertas dudas acerca de qué tipo de defen-
sas puede tener ese muelle, qué altura tiene, donde estin exactamente las
tomas de agua y electricidad, cudl es la salida mas cercana del puerto a la
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Imagen de un videoclip descriptivo del derrotero del puerto de Marin.
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ciudad, etc. Incluso antes de llegar al punto de recalada para entrar en puerto
pueden producirsele dudas acerca de como son exactamente esos puntos cons-
picuos que nombra el Derrotero. Y muchas veces comprueba con desconcierto
que esa sehal, poste, torre, que indica el Derotero se puede confundir con
otras de similares caracteristicas que la circundan. Todo ello introduce siem-
pre un factor de tension, o cuanto menos inquietud, que se puede atenuar
proporcionando la mayor cantidad posible de informacidon grafica, pero que
sea también una informacion de sencilla bisqueda y utilizacion.

Veamos entonces de qué forma podemos aumentar y mejorar la informa-
cion grafica del Derrotero. En el siguiente punto se explica como incluir foto-
grafias de todo tipo (vistas aéreas generales, vistas particulares de muelles,
enfilaciones, faros, boyas, farolas, muelles, etc.) sin que el usuario se vea
desbordado de informacion y asimismo pueda utilizar toda esa informacion
segiin su deseo y necesidad de una forma rapida y efectiva.

El Derrotero PDF con ayudas fotogrdficas adicionales

Buscando una forma sencilla de poder acudir tanto a la informacion del
Derrotero en formato PDF como a una informacion grafica completa de la
zona a consultar, encontramos que los actuales programas de diseho de pagi-
nas web nos ofrecen un medio muy util para el fin que se persigue.

Con una base de formato de pagina web podemos crear en la pantalla del
ordenador un primer «distribuidor» de estas posibilidades. De esta forma el
usuario tiene a mano una gran cantidad de informacion, a la que puede
acceder de forma 4gil y clara. Sobre todo evitamos el engorro que supone
disponer de toda esa informacion de forma secuencial como podria ser un
libro. En un formato de pagina web podemos incluir cientos de fotografias
y el usuario tardarfa pocos segundos en encontrar la que le interesa, mien-
tras que en un libro, o en formato PDF tardaria mucho méas. Aparte, un
derrotero tipo libro con cientos de fotografias ocuparia un nimero de pagi-
nas insostenible.

Unida esta posibilidad a las anteriormente citadas de visualizacion simulta-
nea de archivo PDF y carta nautica, podemos tener ya una forma bastante
completa de visualizar comodamente y a voluntad la mayoria de la informa-
cion que ofrece el Derrotero.

A estas alturas es conveniente recordar que para que este tipo de visualiza-
cion sea comodo para el usuario la pantalla sobre la que debe estar viendo el
producto deberia tener un minimo de diecisiete pulgadas. Con pantallas meno-
res pudiera ser que al final el navegante optase por la solucidn tradicional de
acudir a la mesa de derrota.
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El Derrotero editado en formato de video y fotografia digital de imdgenes
reales

La propuesta de edicion del Derrotero que vamos a desarrollar ahora
emplea medios de filmacion de video digital. En este caso ya no vamos a utili-
zar el Derrotero en formato PDF. La informacion detallada la vamos a encon-
trar en forma de narracion verbal, simultanea a las imagenes, y de texto en
sobreimpresion.

El Derrotero primero da una informacion general de la geografia del lugar
a describir y posteriormente va entrando en detalles. En el caso de la ria de
Pontevedra, el apartado 5-32 del Derrotero se titula «<Reconocimiento de la ria
de Pontevedra». Veamos sobre este ejemplo como podemos crear una nueva
concepcion del Derrotero utilizando video y fotografia digital.

Aprovechando mi destino en la Escuela Naval Militar y los vuelos de
instruccion que efectuaban los helicopteros de la 6.* Escuadrilla, tomé unas
cuantas imagenes aéreas generales de la ria para luego editarlas de la forma
que se muestra mas adelante. Aprovecho para agradecer al capitan de corbeta
Moreno, al alférez de fragata Ortiz y a todo el personal de la Escuadrilla la
colaboracion prestada para la realizacion de las filmaciones. Asimismo no
quiero dejar de agradecer al comandante-director de la ENM, capitan de navio
Franco Suanzes; al jefe de estudios, capitan de fragata Salanova Fernandez; al
jefe de instruccion, capitan de corbeta Dodero Martinez, y a mi compaiiero y
amigo Carlos Fernandez Garrido, las facilidades prestadas para que el trabajo
se pudiese llevar a cabo.

La camara de video digital que utilicé me la prestd amablemente el guardia
marina de 1.° Borrallo. En este caso es conveniente sefialar que yo no le daba
clase, por lo que la cesion de la camara fue totalmente desinteresada.

Desde la aeronave se tomaron imagenes aéreas tanto generales de la ria
como particulares de diversos puntos de la misma. Estas imagenes nos serviran
para describir las partes generales del Derotero y también como complemento
de las imagenes de tramos particulares de navegacion obtenidas desde un
medio de superficie, pero este segundo caso lo veremos con posterioridad.

Una vez tomadas las imagenes aéreas con la camara de video digital se
procesaran para conseguir el resultado adecuado. Para ello el primer paso sera
descargar las imagenes en nuestro ordenador para su posterior procesado.
Seguidamente, y utilizando un programa editor de video, podemos ahadir a
dichas iméagenes diversas capas de edicion, como por ejemplo, texto en
sobreimpresion, narracion, imagenes de la carta nautica correspondiente a la
zona descrita, masica de fondo, etcétera.

Aparte de la informacion incluida en el Derrotero se pueden realizar filma-
ciones ampliatorias que nos ayuden a mejorar la seguridad en la navegacion.
Una de ellas puede ser la filmacion y presentacion simultinea en carta nautica
de una maniobra de entrada y salida de puerto. En una de las fotografias que
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Imagen de un videoclip descriptivo de la salida de puerto de la darsena de la Escuela Naval
Militar.

ilustran este articulo se muestra un ejemplo de una maniobra de salida de puer-
to realizada utilizando una lancha de instruccion de la Escuela Naval Militar.

Continuando con el tema de la informacion en video que se puede incluir
en el producto, y que no consta en el Derrotero, podemos completar éste con
gran cantidad de posibilidades: maniobras de entrada y salida de puerto,
descripcion detallada de los diferentes tipos de muelles del puerto, ubicacidon
de los diferentes edificios del puerto, descripcion de las tomas de corriente,
agua, vistas nocturnas y sus equivalentes diurnas, etcétera.

Presentacion general del conjunto del producto

El paso que nos queda ahora es reunir todo el tipo de informacion definida
en los anteriores apartados. Para ello recurriremos al ya mencionado formato
de pagina web, ya que es la forma mas intuitiva y comoda de acceder a todas
las posibilidades del producto. Mediante los oportunos distribuidores podria-
mos acceder a todos los servicios del derrotero.
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Otras posibilidades de edicion digital del Derrotero

A continuacidn se muestran varias ideas sobre posibles desarrollos mas
complejos del Derrotero digital.

El Derrotero editado en formato de video digital de imdgenes virtuales

Actualmente se ven muchos casos de modelos de la realidad en video
sintético. Desde videojuegos, donde se representan castillos en los que se
puede pasear por las diferentes estancias, hasta composiciones de costa y
barcos, en tres dimensiones, para recrear y describir batallas navales.

Un caso méas cercano de este tipo de edicidon de imagenes de video lo
encontramos en los modelos de costa y puertos que utilizan los simuladores de
navegacion. Estos simuladores permiten visualizar la costa y la mar desde dife-
rentes posiciones determinadas por una situacion en latitud, longitud y altura.

Igualmente se podria recrear, por ejemplo, una vista de la ria de Ponteve-
dra en video sintético matizando cudles son aquellos objetos de interés para el
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navegante (boyas, faros, canales, bajos, peligros, edificios de referencia, enfi-
laciones...) y ahadirle los efectos descriptivos, ya sean de imagen o sonido,
utilizados para las imagenes reales descritos anteriormente.

Mediante una primera inspeccion de una imagen real y una sintética pode-
mos deducir algunas de las ventajas e inconvenientes que podria suponer un
Derrotero de imagenes virtuales con respecto a uno de iméagenes reales. Pase-
mos a enumerar algunas.

Aparte de poder ver una «pelicula virtual» descriptiva de la costa, el
Derrotero basado en imagenes virtuales tendria la ventaja de poder contar
con la vista de costa y tierra que deseemos con solo introducir los datos de
posicion (latitud, longitud y altura). De esta forma se puede planear una derro-
ta determinada y ver qué observarfa el navegante en cualquier demora. Otra
ventaja de este modo de Derrotero seria que introduciéndole una sefal de
GPS podriamos hacer una navegacion virtual paralelamente a la real, de modo
que podria utilizarse también como un interesante complemento de tres
dimensiones a la Carta Electronica (ENC). Afladiendo a un ECDIS una panta-
lla con este tipo de derrotero, el navegante cuenta en tiempo real, ademas de
los datos que le proporciona la ENC, con una vista en tres dimensiones del
espacio maritimo y terrestre que le rodea. En condiciones nocturnas o de baja
visibilidad puede ser un buen complemento a la ENC.

La principal desventaja de este modelo es la pérdida del factor «realidad».
Podria ser un buen complemento a la ENC, pero no terminaria de proporcio-
nar confianza al navegante como medio informativo de lo que se va a encon-
trar durante su navegacion. Aparte, unas imagenes tomadas de la realidad con
una camara de video recogen desde faros y boyas hasta detalles dificiles de
recrear virtualmente, como bateas, aparejos fijos o temporales de pesca, etc.
También un barrido de iméagenes reales recoge toda esta informacion con
mucho menos esfuerzo y en menos tiempo que la confeccion de los corres-
pondientes modelos virtuales.

El Derrotero editado en formato de video digital con combinacion de imdge -
nes reales y virtuales

A los archivos de video virtual contemplados en el punto anterior se le
pueden anadir fotografias reales de elementos conspicuos tanto de mar como
de tierra. Esta combinacion de modelos de fotografia real con iméagenes
virtuales pueden llegar a tener una excelente calidad, mediante la combina-
cion de ortoimagenes y modelos digitales de superficie.

En cuanto a las ventajas e inconvenientes de este modelo de derrotero, son
las mismas que las del punto anterior, atenuadas en el inconveniente de pérdi-
da del factor «realidad». Pero se mantendria la falta de confianza del navegan-
te, ya que éste es consciente de que el producto seria resultado de reconstruc-
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ciones digitales de la realidad, hecho que no sucede en la toma directa de
iméagenes reales.

Complemento del Derrotero digital con el resto de publicaciones nauticas.
Integracion en la difusion de la cartografia digital

La Norma de Transferencia de datos Hidrograficos S-57 de la Oganiza-
cion Hidrografica Internacional establece las pautas para una integracion del
mayor nimero de publicaciones nauticas en formato digital. De esta forma se
esta desarrollando un proceso de codificacion del mundo real para implemen-
tar en sistemas informaticos todos aquellos elementos de interés para la
Hidrografia y la Navegacion. El Grupo de Trabajo para la Estandarizacion de
Publicaciones Nauticas de la OHI, SNPWG (Standarization Nautical Publica -
tions Working Group), esta trabajando en este sentido.

Tomando como base este proceso se podria ir considerando la posibilidad
de integrar en los soportes informaticos de las ENC archivos anexos como los
descritos. De esta forma un navegante que recibiese un CD con la cartografia
nautica contarfa ademas con el Derrotero digital. El Derrotero digital podria
ser visualizado en cualquier ordenador (camarote del comandante, puente de
gobierno, camarotes de oficiales, etc.) e incluso se podria disehar una pantalla
adjunta al ECDIS que permitiese visualizar al mismo tiempo la ENC en una
pantalla y el Derrotero en otra.

Consideraciones diversas

Quedan, por supuesto, en el tintero multitud de posibilidades que se
podrian ahadir a esta propuesta del Dermotero digital. Entre ellas podriamos
destacar la creacidon de enlaces con paginas meteorologicas en Internet,
contemplar su uso por Internet (recibiendo el usuario las correcciones y actua-
lizaciones por esta via), incluir en el producto un acceso al Reglamento de
Abordajes, etcétera.

Es conveniente sehalar que los archivos de video digital ocupan gran canti-
dad de memoria en los ordenadores y que es importante una buena resolucion
en dichos archivos. La implementacion del producto en internet se podria ver
condicionada al tamafio de los archivos de video.

La implantacion del Derrotero digital implicaria la creacion de grupos de
trabajo permanentes y de exclusiva dedicacion para mantener el producto
actualizado. Lo ideal serfa contar, por zonas de responsabilidad maritima, con
estos grupos, de forma que mediante un establecido y regulado contacto con
los responsables de diferentes medios (aeronaves, cdmaras, zonas portua-
rias...) tengan capacidad de mantener actualizados los datos. Estos grupos
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Pagina de distribucion de las diferentes posibilidades a las que podemos acceder en el
Derrotero digital.

podrian establecerse en las comandancias navales, realizando campaias perio-
dicas de actualizacion.

El coste econdmico de esta propuesta seria considerable, pero se podria
atenuar mediante la comercializacion del producto. Actualmente el Instituto
Hidrografico de la Marina realiza una excelente labor en la edicion del Derro -
tero, pero sus medios son limitados. El desarrollo de un derrotero digital
supondria una importante inversion econdmica. También supondria un perio-
do largo de elaboracion, prueba, control de calidad e implantacion.

Finalmente, en lo referente al desarrollo actual de este posible producto,
tengo constancia de que el Derrotero en formato PDF ya est4 en funciona-
miento desde hace algiin tiempo en paises como Estados Unidos o Gran
Bretaha. En cuanto al resto de lo realizado y propuesto en el presente articulo
no tengo constancia de que al dia de la fecha se haya implementado por parte
de organismo alguno.

Al producto descrito en el presente articulo se le pueden encontrar, por
supuesto, muchos defectos y limitaciones. Pero esta propuesta se debe consi-
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derar como un primer paso en la evolucion del producto. Considero que la
edicion del Derrotero en formato digital es algo que perfeccionard indudable-
mente el producto actual.

Conclusiones

El desarrollo actual de los medios digitales nos permiten con holgura adap-
tar publicaciones en papel a las nuevas tecnologfas. Esta adaptacion no solo
hace méas manejable el uso de las publicaciones, sino que permite la entrada
de una enorme cantidad de datos ampliatorios que optimizan la publicacion
original. En este sentido, el Derrotero de la costa espariola es una publicacion
que se puede ver francamente mejorada mediante esta adaptacion al formato
digital.

Considerando el Derotero como un documento descriptivo de apoyo al
navegante, la toma de imagenes reales es mas adecuada que un modelo digital
de las mismas, aunque el desarrollo de estas Gltimas permiten la creacion de
otros medios de ayuda a la navegacion.

Mediante un esfuerzo econdmico razonable se pueden crear grupos de
trabajo que mantengan el Derrotero actualizado casi en tiempo real.
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El Movistar, el 12 de febrero de 2006, al inicio de la tercera etapa oceanica de la Volvo Ocean

Race, de Melbourne (Australia) a Wellington (Nueva Zelanda), en la que se alzd con la victoria

por el estrecho margen de nueve segundos sobre su inmediato seguidor el holandés ABN
Amro 1. (Foto: David Branigan).
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LAS LANCHAS TORPEDERAS RUSAS
Y EL HUNDIMIENTO DEL CRUCERO BALEARES

César O’ DONNELL TORROBA
Teniente coronel interventor

Introduccion

NO de los éxitos méas significativos conseguidos por la
Flota republicana durante la Guerra Civil espanola (1936-
1939) fue el hundimiento del crucero nacional Baleares,
en la madrugada del dia 6 de marzo de 1938, tras un
encuentro fortuito, en el que ninguno de los contendientes
sabia que el otro estaba en la mar.

El suceso esta profusamente estudiado y documentado,
por lo que nuestro proposito ha sido no caer en la reite-
racion de lo que otros autores han tratado ya con variado éxito, razén por la
que intentaremos centrar este trabajo en uno de los aspectos, quiza, menos
conocido, como es la investigacion y estudio de aquellos pequefios buques,
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Vista aérea sobre la vertical de la bahia y el puerto de Portman, donde estan sefialados con
nameros varios objetivos, embarcaciones y dos baterfas de costa y una antiaérea. (Foto: ORP/EMA).

de procedencia rusa, protagonistas indirectos del origen del citado hundi-
miento.

A finales de febrero de 1938, altos mandos de la Flota republicana, preocu-
pados por la inactividad de sus buques recluidos en la Base Naval de Cartage-
na, habfan proyectado realizar una accidon sorpresa sobre la Flota nacional
fondeada en la bahia de Palma de Mallorca, confiando asi en levantar el
animo de sus dotaciones.

Para ello, se dispuso que tres lanchas torpederas rusas del tipo G-5 (11, 21
y 31) de la Flotilla de Portman, a las 0030 horas del dia 6 de marzo, deberian
cruzar las redes de proteccidon antisubmarinas y torpedear a los tres cruceros
nacionales que, seglin los informes de la aviacidon, se hallaban dentro de la
rada.

La operacion no se realizdé porque las lanchas habian regresado a Portman
a causa del mal tiempo, aunque la presencia de la Flota republicana en la mar,
cuya mision era darles cobertura, condujo al hundimiento del crucero Ba-
leares.

Antecedentes
Las lanchas torpederas rusas del tipo G-5 comprendian las series 7, 8 y 9
completadas entre 1934 y 1936; la serie 10, producida en el afio 1937, y la

serie 11, terminada en 1945. En total se llegaron a construir 297 unidades.

290 [Marzo



HISTORIAS DE LA MAR

Las cuatro compradas y entregadas a la Flota republicana espafola, al
parecer, pertenecian a la serie 8, aunque algunos autores, como Przemyslaw
Budzbon, le adjudican su pertenencia a la serie 7, y otros, como Gerald
Howson, a la serie 9.

Hasta ahora no ha habido unanimidad en cuanto a los numerales que estas
embarcaciones ostentaron en Espafia. Seglin, Jurgen Meister, fueron conoci-
das como DAR 1 a DAR 4. Cabria sehalar al respecto que las lanchas denomi-
nadas DAR (Defensa Antisubmarina Rapida) que tuvo la Flota republicana no
eran lanchas torpederas, sino antisubmarinas, de origen francés y norteameri-
cano. Otros autores las denominan a las lanchas torpederas tipo G-5 como
niimeros /1, 22, 33 y 44; sin embargo, en la documentacion oficial espafola
consultada, tan s6lo aparecen cuatro lanchas torpederas de origen ruso, con
los nimeros 11, 21, 31y 41.

La Guerra Civil espanola: 1936-1939

En cuanto a la actuacion de estas lanchas torpederas de origen ruso en la
Guerra Civil espafiola, seguidamente vamos a dar una relacion detallada
—por orden cronologico— de los hechos mas relevantes relacionados con las
mismas.

1937

1 de mayo.— A principios del afto 1937, el Gobierno de la Republica espa-
flola adquiri6 en la Unidn Soviética cuatro lanchas torpederas del tipo
G-5 para utilizarlas en el servicio de vigilancia y barrido antisubmarino y en
ataques por sorpresa a las grandes unidades de superficie de la flota nacional.

Primero arribaron dos lanchas al puerto de Cartagena el dia 1 de mayo,
sobre la cubierta de la motonave artillada Cabo de Santo Tomé (Y-28) de
12.589 toneladas de registro bruto, que habfa tomado su carga en el puerto de
Odessa. Ademas, el buque trajo como repuestos para las mismas ocho torpe-
dos de 533 mm y cinco montajes para las ametralladoras antiaéreas Degtyarev
calibre 7,62 mm.

El capitan de navio soviético V. A. Alaftizov, que estaba destinado como
asesor en el Estado Mayor de la Flota republicana, fue el que se ocup6 inme-
diatamente de las lanchas torpederas rusas tipo G-5, consiguiendo para ellas
las instalaciones y locales necesarios en la Escuela de Submarinos de la Base
Naval Principal de Cartagena.

Con ellas operaron también varios oficiales soviéticos especialistas en su
manejo, que el mismo dfa iniciaron su desembalaje, trabajando intensa y dura-
mente para su inmediata puesta a punto. De ellos, podemos destacar al capitan
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de corbeta A. P. Korovnuch, que us6 el seudonimo de José Martinez Rios y
fue su jefe de flotilla; a los tenientes de navio V. A. Loriokov, A. S. Batrakov,
V. P. Lijoli6tov, S. A. Osipow y B. A. Ansobetov, que fueron comandantes de
las lanchas, a los mecanicos y motoristas Eremief, Uzhvenko, Vrodlivets y
Bielov y al traductor A. Korobityn.

3 de mayo.—Ese dia los instructores soviéticos realizaron las primeras
navegaciones en aguas cercanas al puerto de Cartagena con las dos primeras
lanchas torpederas del tipo G-5, sometiéndolas a diversas pruebas.

5 de mayo.—El dia 5 de mayo fueron embarcados los torpedos, y las dos
lanchas G-5 se trasladaron al pequefio puerto de Portman, muy cerca de Carta-
gena.

17 de mayo.—El dia 17 de mayo, los especialistas soviéticos comenzaron
la instruccion de las dotaciones espanolas. Se procedid a preparar simultanea-
mente al personal de cuatro tripulaciones, para lo que se pidieron voluntarios
que fueron seleccionados por el jefe de la Base de Cartagena.

En Espana, cada lancha torpedera tipo G-5 iba tripulada por seis hombres:
un comandante, un contramaestre en funciones de segundo jefe, un tercer
maquinista como jefe de maquinas, un cabo radiotelegrafista, un cabo torpe-
dista y un marinero ayudante motorista.

Lancha torpedera rusa tipo G-5, nimero /7, arbolando en la mar la bandera de II Reptblica
espafola. (Foto: coleccion del autor).
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15 de junio.— A mediados de junio, con las dos primeras torpederas recién
llegadas, se realiz6 un raid de 13 dias haciendo escala en Alicante, Tarragona,
Barcelona y Rosas y luego pasaron a realizar funciones de defensa antisubma-
rina protegiendo la salida y regreso de la Flota republicana a Cartagena.

21 de junio.—En esa fecha llegaron las otras dos lanchas torpederas tipo
G-5 al mismo puerto de Cartagena, a bordo del mercante republicano Aldecoa
(Y-34) de 6.088 toneladas de registro bruto, junto a ocho torpedos de 533 mm,
200 cargas de profundidad M-1 y seis ametralladoras DA de 7,62 mm.

28 de junio.—Ese dia se incorporaron las otras dos torpederas rusas recién
desembarcadas del Aldecoa; con las cuatro se forma la denominada Flotilla de
Lanchas Torpederas, recibiendo los numerales 1/, 21, 31 y 41, que fueron
pintados sobre la torre de mando.

Julio.—En el mes de julio de 1937, las cuatro torpederas rusas del tipo G-5
pasaron al pequefio puerto de Portman (del latin portus magnus), antiguo
puerto de origen romano cerca de Cartagena, donde fue instalada su base.

En el pueblo de Portman, en lo que entonces se conocia por la casa grande
de Miguel Zapata Saez, «el tio lobo», se fueron instalando los oficiales y las
tripulaciones espanolas, asi como los oficiales, mecanicos, motoristas e intér-
pretes soviéticos, que en algin momento llegaron a alcanzar la cifra de
doscientas personas, entre ambos grupos.

La zona del muelle del puerto de Portman fue declarada zona militar y se
instalaron alambradas, prohibiéndose el paso a los pescadores del pueblo.
Desde julio de 1937 a las torpederas del tipo G-5 les fue encomendada la
mision de salir al encuentro y convoyar a los mercantes Y que trafan material
de guerra desde Rusia (inicialmente de los puertos del mar Negro, como
Feodosia, Kerch, Odessa, Sebastopol) a la Espaha republicana y de este modo
realizar la defensa antiaérea y antisubmarina de los mismos.

Pérdida de la lancha torpedera 41.—Segin el teletipo oficial de fecha 30
de julio, enviado desde Barcelona por el jefe de las lanchas al jefe del Estado
Mayor Central de la Armada, este dia ocurri6 el primer incidente grave. A las
1550 horas, las lanchas torpederas 3/ y 41 fueron atacadas por un «avidon
faccioso C-55 a la altura de San Pol de Mar», cerca de Barcelona, cuando
prestaban escolta a un mercante republicano con material de guerra. Ambas
sufrieron graves dafos personales y materiales. En la lancha 37 resultd muerto
«el cabo torpedista Ricardo Lage Lopez y heridos el comandante José Rios
Martin, el capitan maquinista Alejandro Silvestre y el cabo motorista Andrés
Aneiros». Aunque en el telegrama oficial no figuran, también resultaron heri-
dos, segtin los historiadores Monakov y Ribalkin, tres tripulantes rusos: el jefe
de patrulla teniente de navio V. P. Lijoliotov, el mecéanico de la flotilla Eremin
y el jefe de la seccion de motoristas Uzhvenko. La embarcacion, fue alcanza-
da por 15 impactos que le averiaron uno de los motores GAM 34. Al alejarse
el avion, consiguio atracar, pero necesitd una reparacion de 25 dias en el puer-
to de Barcelona.
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Marineros republicanos. En primer término, uno de los pertenecientes a la Flotilla de Lanchas
Torpederas de Portman. (Foto: Biblioteca Nacional).

Por otra parte, «la lancha 4/ fue atacada por el mismo avidon cuatro veces»,
resultando heridos el cabo motorista Juan Moreno, el marinero Juan Vallejo y
el jefe de la seccidon de motoristas Vrodlivets (que tampoco figuraba en el tele-
grama). La torpedera se vio obligada a seguir rumbo a Barcelona, con un solo
motor y a una velocidad de unos seis nudos. Perseguida por el avidn, la lancha
se acercO a la costa para disimular su presencia, pero fue localizada a la altura
de Arenys de Mar. Fue atacada nuevamente tres veces mas con proyectiles
incendiarios, que le originaron un pavoroso incendio. La ametralladora antiaé-
rea de la lancha 4/ habia quedado fuera de combate y la tripulacion no estaba
en condiciones de repeler el ataque, por lo que se optd por embarrancar. A las
1715 horas, la lancha explotd. Aunque, en el telegrama se aseguraba que en la
«lancha 4/ muertos no hay», segtin el historiador José Luis Infiesta Pérez,
experto estudioso de la intervencion soviética en la Guerra Civil espafola, en
esta accion fallecid su comandante, el teniente de navio ruso N. A. Lariokov,
primer marino soviético muerto en la Guerra Civil espanola.
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En realidad, el ataque aéreo fue realizado por tres hidroaviones Heinkel
He.59 de la AS/88 de la Legion Condor, que avistaron un convoy republicano
a unas 15 millas de Arenys de Mar, compuesto por el mercante griego Laris
(que navegaba camuflado como panamefio con el nombre de Chepo y que
venia con un cargamento de armas), escoltado por los destructores republica-
nos Almirante Valdés y Escaiio y las citadas lanchas torpederas 3/ y 41.
Segiin el parte oficial de la AS/88, a consecuencia del ataque resultaron alcan-
zados el mercante, con impactos en popa, un destructor (el Almirante Valdés)
con dafios a proa y destrozada una lancha (la 47). En el Chepo hubo cuatro
muertos y encalld cerca de Calella, siendo alcanzado en la misma playa por
una bomba de 250 kg cuatro dias méas tarde. A su vez, uno de los hidros Hein -
kel He.59 atacante fue alcanzado por el fuego antiaéreo y se vio obligado a
realizar un amerizaje forzoso a unas 15 millas al sur de Blanes, con heridos a
bordo, siendo auxiliado por el crucero Canarias, que lo tomd a remolque y lo
dejo en Pollensa, a las 0800 horas del dia siguiente.

1938

19 de enero.—De acuerdo con un teletipo urgente de la fecha, remitido por
el jefe de la Flota republicana al jefe de Estado Mayor de Marina, se informa-
ba de que la lancha A-/, disehada por el ingeniero Negri, habia llegado a Port-
man, y que una vez «examinada por camaradas técnicos» (se referfa a los
soviéticos) no la habian encontrado apropiada para operar con las torpederas
rusas. Y se afadfa en el texto del telegrama «por lo que le aviso en vista de
que estan en construccion varias lanchas méas, que en Barcelona hay un inge-
niero ruso especialista en éstas construcciones con el que se podrian poner en
contacto por intermedio del camarada Montero».

La ofensiva contra el fondeadero de Palma y el hundimiento del crucero
Baleares.—La gran ocasion de estos diminutos buques de guerra se produjo a
comienzos del mes de marzo de 1938, cuando el mando republicano mont6
una ofensiva contra el fondeadero de Palma, que quedd plasmada en las Orde-
nes de Operaciones 142 A, 142 B y 142 C, de acuerdo con una propuesta del
consejero naval soviético, capitan de navio Nicolaii Alekseevich Piterskii,
asesor del entonces jefe de la Flota republicana, capitian de corbeta, habilitado
de contralmirante, Luis Gonzalez de Ubieta.

Las lanchas /1, 27/ y 31 saldrian tras tomar combustible en el puerto de
Alicante en la tarde del dia 5 de marzo, para reunirse en la mar, a las
1830 horas, a 14 millas al este de Alicante, con los destructores de la
1.* Flotilla (Almirante Valdés, Escafio, Jorge Juan y Ulloa). Mandaba
esta Flotilla el teniente de navio José Garcia Barreiro. Su mision era
atacar de noche a los cruceros de la Flota nacional en el fondeadero
de Palma de Mallorca.
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El aprovisionamiento previsto de las tres lanchas torpederas por tres
destructores designados de antemano tendria lugar a la altura de la isla
Formentera y duraria una media hora. A continuacion las tres lanchas prose-
guirfan solas hacia el objetivo (Palma), donde entrarian a las 0030 horas del
dia 6 para torpedear los buques de guerra nacionales que alli se encontrasen.
Simultaneamente el resto de la Flota republicana debia salir de Cartagena para
apoyar a distancia tanto a las lanchas torpederas como a los destructores.

La operacion no se realizd porque las lanchas torpederas no se presentaron
en el punto de encuentro (Alicante) a causa del mal tiempo, aunque la conti-
nuacion del parte de la operacion encomendada al grueso de la Flota republi-
cana condujo al fortuito encuentro nocturno del dia 6 de marzo con la Flota
nacional, que motivo el torpedeamiento y hundimiento del crucero Baleares.

2 de mayo.—Segun radio TSH urgente de la fecha, enviado por el jefe de
Estado Mayor de Marina al jefe de la Flota republicana, a las 0000 horas de
ese dia salieron de vigilancia las lanchas 7/ y 2/, y més tarde entraron en el
puerto de Tarragona. Repitieron vigilancia la noche del 2 al 3 y la del 3 al 4,
recalando en Valencia en la amanecida del dia 4.

16 de mayo.—Por orden ministerial de ese dia, a propuesta de la Jefatura
de la Base Naval de Cartagena y de acuerdo con la de la Flota republicana, el
Ministerio de Defensa Nacional, a través del subsecretario de Marina, dispuso
que pasara a depender de la Base Naval de Cartagena la Base de Lanchas
Torpederas de Portman, con todo su personal, enseres y cuantos servicios
tuviera la misma establecidos en tierra.

Lanchas torpederas republicanas del tipo ruso G-5 en un puerto del sureste francés. Al parecer,
son las nimeros /7y 31. (Foto: ORP/EMA).
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17 de mayo.—Segtn radio
TSH urgente de esa fecha,
enviado por el jefe de las
lanchas torpederas al jefe de la
Flota republicana, un hidro-
avion leal Vickers Vildebeest
capotd fuera del puerto de
Barcelona, saliendo la lancha
torpedera 3/ en su auxilio y
regresando sin novedad.

Embarcaron en dicha fecha
y en la referida lancha los
cabos radio Ceferino Granja y
Placido Alvarez Ferreiro.

22 de mayo.— En radio
TSH urgente de la fecha,
enviado por el jefe de lanchas
torpederas, se informaba que
la lancha /7, que se hallaba
atracada en el puerto de
Barcelona, tenia una averia en
el colector de escape que la
tenfa inutilizada por completo,
por lo que solicitaba que,
urgentemente por avion, le gy teniente de navio José Garefa Barreiro, jefe de la
remitiesen uno que habia en 1.2 Flotilla de Destructores. (Foto: Biblioteca Nacional).
Portman, procedente de la
lancha 41, con un peso aproximado de cuatro kilos la reparacion se realizaria
en Barcelona, con una duracion aproximada de cuatro dias.

2 de junio.—En un TSH urgente de la fecha, enviado por el jefe de Estado
Mayor de Marina al jefe de la Flota republicana, se informd que el comandan-
te de la lancha 31, que estaba en esas fechas en Barcelona, necesitaba urgente-
mente una caja de herramientas completa de las cuatro que habfa en Portman,
para desmontar en fabrica los dos motores GAM 34, rogando se le comunica-
ra por esa via si se le podia mandar la caja por el procedimiento mas rapido
(via aérea).

10 de octubre.—Conforme al escrito de la fecha del jefe de Estado Mayor
de las Flotillas de Lanchas Torpederas, José Seoane, se establecid en la base
de Portman, a partir de dicha fecha, un nuevo horario de clases, que comenza-
ba con el toque de diana a las 0700 y terminaba con la salida de francos a las
1700 horas. El horario de la comida se fijaba a las 1200 horas, y el de la cena
a las 1800. A las clases y conferencias (de 1415 a 1630 horas) deberian asistir
alumnos de diferentes especialidades, como contramaestres, torpedistas, elec-
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tricistas, radios, maquinistas y
motoristas. Las asignaturas
serian impartidas por los
siguientes profesores: moto-
res, E. Ferrer; torpedos y elec-
tricidad, Jests Luaces; T.
recepcion y montaje, J. Diaz;
navegacion y senales, José
Seoane.

15 de octubre.—En escrito
de la fecha, del jefe de la
Defensa MoOvil Maritima,
capitan de corbeta Federico
Monreal y Pilon, al jefe de la
Flota, se dio traslado de una
Orden Ministerial Comunica-
da de 11 de octubre, en la que
se disponia que: la Base de
Lanchas Torpederas de Rosas
pasaria a depender de la Jefa-
tura de la Base Naval de
Rosas. La Base de Lanchas Torpederas de Barcelona y Tarragona dependeria
de la Jefatura de la Flotilla de Vigilancia y Defensa Antisubmarina de Cata-
luna. Y finalmente, la Base de Lanchas de Valencia y Javea pasarfa a depender
de la Jefatura de la Flotilla de Vigilancia y Defensa Antisubmarina de
Valencia.

Noviembre . —En el mes de noviembre de 1938, al regresar a su pais los
marinos y técnicos soviéticos, las lanchas torpederas rusas de la clase G-5,
quedaron bajo mando espahnol, siendo comandante de la niimero 7/ el oficial
2.° naval Manuel Dominguez Fernandez; el oficial 1.° Naval José Hermo, el
de la 21, y el oficial 2.° Vicente Criado, el de la 31.

Estas tres lanchas torpederas (//, 2/ y 31), al mando del entonces jefe de
Flotilla de las Lanchas Torpederas José Troyano de los Rios, efectuaron durante
este mes cuatro viajes entre Barcelona-Mahon y regreso, Barcelona-Valencia y
Valencia-Portman; todos ellos, a elevadas velocidades de entre 30 y 35 nudos.

El frustrado intento de creacion de una Escuela de Lanchistas.—En escrito
de 6 de diciembre, firmado en Barcelona, el jefe de Estado Mayor de la Floti-
lla de Lanchas Torpederas, José Seoane Freire, elevo al jefe de Estado Mayor
de Marina una propuesta de creacion de una «Escuela de Lanchistas» para
dotaciones de lanchas torpederas, de donde saldrian, cuando las necesidades
del servicio asi lo exigieren, seis dotaciones de combate y dos de reserva para
dotar la nueva flotilla, sugiriendo entre otras cosas reclutar el personal sufi-
ciente (48 especialistas y cuatro profesores) para las ocho dotaciones.

Placa Laureada de Madrid.
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El dia 7 de diciembre y en contestacion a la propuesta anterior, el entonces
jefe de Estado Mayor de Marina, capitan de navio Pedro Prado Mendizébal,
admitid la necesidad de contar con tres dotaciones como minimo, eficientes
para las «lanchas torpederas en construccidon en Francia».Y ahadia que el
niicleo de motoristas «tendrd que hacer su preparacion sobre los motores de
respeto de las lanchas francesas que se encuentran en Barcelona», y el resto
«tendra que utilizar o las lanchas torpederas (las G-5) que poseemos o lanchas
rapidas antisubmarinas (DAR), elementos que se encuentran en la Base Naval
de Cartagena».

En un informe de fecha 20 de diciembre, el jefe de la Flotilla de Lanchas
Torpederas, José Troyano de los Rios, aconsejo «la organizacion de unas
clases, casi exclusivamente practicas, que una vez asimiladas por el alumno le
proporcionen el dominio necesario para el manejo de su embarcacidon», no
considerando necesario «preestablecer un plazo de ensehanza».

Mediante escrito de 25 de diciembre, el jefe de la Flota republicana, capi-
tan de corbeta, habilitado de contralmirante Luis Gonzalez de Ubieta y
Gonzéalez del Campillo, de acuerdo con lo expresado por el jefe de la Flotilla
de Lanchas Torpederas, considerd que no era necesario «el establecimiento de
una Escuela de Lanchistas» porque «pudiera llevar consigo la creacion de un
nuevo Cuerpo cuya utilidad no se comprende dado que las lanchas son, como
los submarinos, un servicio y no una especialidad».

Crucero Libertad. En el centro, podemos ver al jefe de la Flota republicana, capitan de corbeta,
habilitado de contralmirante, Luis Gonzalez de Ubieta, luciendo en su pecho la Placa Laureada
de Madrid, por el hundimiento del Baleares. (Foto ORP/EMA).
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Lancha torpedera rusa LT-16 (ex 21) navegando a 41 nudos en aguas de Cadiz. (Foto: ORP/EMA).

1939

3 de enero.—El dia 3 de enero, el mando de la Flota republicana, al tener
noticias de que los nacionales iban a desembarcar en la costa catalana, habia
ordenado el traslado de la Flotilla de Lanchas Torpederas desde su base en
Portman hasta Barcelona. En esas fechas, la Flotilla solo disponia de dos
lanchas: la /7 y la 21, pues la 3/ estaba en reparacion, al resultar averiada en
un viaje de Barcelona a Mahon.

Ultimo y sorprendente ataque de las lanchas torpederas rusas del tipo
G-5.—El dia 13 de enero, a las 1920 horas, con noche cerrada, el crucero
nacional Almirante Cervera avisto una lancha torpedera que, a gran velocidad,
intentaba cortarle la derrota de estribor a babor. La lancha le lanz6 dos torpe-
dos a una distancia de unos 250 m, que le pasaron por popa. A las 1925 horas,
después de recibir el crucero nacional Canarias por radio sehal el avistamien-
to de lancha enemiga, casi simultineamente el puesto «A» comunicaba ofr
ruido de motores y el puesto «B» sefialaba «torpedos por aleta de babor».

El dia 14 de enero las emisoras de radio republicanas dieron por cierto el
torpedeamiento de los cruceros nacionales Almirante Cervera'y Canarias.

El dia 15 de enero, del anélisis del Radiograma n.° 173 enviado por el jefe
de Flotilla de las Lanchas Torpederas se desprende la autorfa de una sola
lancha, la /7, de ambos lanzamientos y el conocimiento anticipado y preciso
de los movimientos de la Flota nacional. La Orden de Operaciones nacional
fue recibida por radio, siendo captada, al parecer, por una red de gonios que el
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servicio de informacion republicano tenia para localizar a los buques de
guerra nacionales, lo que explicarfa el Gltimo y sorprendente ataque de las
torpederas rusas del tipo G-5 al servicio de la Flota republicana.

Posguerra

Al término de la Guerra Civil, los nacionales encontraron bastante deterio-
radas las dos lanchas torpederas sobrevivientes (// y 27) en su base de Port-
man y las incorporaron a la Marina de guerra nacional, recibiendo las denomi-
naciones de LT-15 (ex 11) y LT-16 (ex 21), prestando sus servicios en la Base
de Puntales (Cadiz).

Por Orden de 8 de marzo de 1941, se dispuso que la lancha LT-16, por
encontrarse lista, pasara a tercera situacion a partir del 1 de enero de 1941.

Con fecha 5 de julio de 1941 fueron nombrados comandantes de las
lanchas LT-15y LT-16 los tenientes de navio Agustin Albarracin Lopez y José
Fernandez Cantalejo, respectivamente.

Por Orden de 23 de julio de 1941 se dispuso que por encontrarse lista la
lancha LT-15 pasara a tercera situacion a partir del dia 10 de julio de 1941.

Por Orden de 15 de diciembre de 1943 se dispuso que la lancha L7-16
pasara a segunda situacion a partir del 10 de enero de 1944, quedando afecta
al Departamento Maritimo de Cadiz.

Por Orden de 12 de marzo de 1946 se dispuso que a partir del 14 de marzo
de 1946, las lanchas LT-15 y LT-16 causaran baja en la Lista Oficial de
Buques de la Armada como tales lanchas torpederas, siendo consideradas
como embarcaciones menores afectas a sus respectivas dependencias.
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En la Poblacion Militar de San Carlos (San Fernando) han sido colocados unos letreros indica-
dores para orientar a los visitantes: la Fabrica de San Carlos (que ya no existe), el Hospital de la
Defensa (antes Hospital de Marina), Poligono Industrial y el Panteon de Marineros Ilustres.
Evidentemente estos letreros, que al parecer han sido colocados por el Ayuntamiento de la Isla,
por la Delegacion de Vias y Obras, han sufrido el cambio de Marineros Ilustres en lugar de
Marinos Ilustrres. Deseamos una pronta rectificacion. (Foto: A. G. Erce Lizarraga).

302 [Marzo



DEL NOMBRE DE VIGIA

Juan CASTANEDA MUNOZ

gl

Introduccion

OY persona curiosa, principalmente en lo relacionado con
nuestra Historia. Siempre me ha gustado saber el origen
de los nombres de nuestros buques: si la fragata Numan -
cia toma su nombre en honor de la heroica ciudad que
resistio el asedio hasta que fue destruida por Escision
Emiliano o si es por la primera fragata acorazada que tuvo
la Armada espanola y primer buque de ese tipo en navegar
alrededor del mundo.

Con estos antecedentes, cuando embarqué en el patrullero Vigia lo primero
que me pregunté fue de donde le vendria el nombre. La duda me durd poco
porque al pasar por la chaza de oficiales me tope con una placa que lo explica-
ba todo, y que transcribo a continuacion.

PATRULLERO DE ALTURA VIGIA (P-73)
EXISTIERON DOS BUQUES EN LA ARMADA CON
ESTE NOMBRE.

CANONERO DE 3.* CLASE VIGIA (1869).
CANONERO DE 3.* CLASE VIGIA (1879).

AMBOS AFECTOS AL APOSTADERO DE LA HABA-
NA, CUBA, DONDE SE ENCUENTRA LA PUNTA
DEL VIGIA QUE DIO NOMBRE A ESTOS BUQUES.

FERROL MARZO DE 1992.

Bueno, segiin parece aqui acababa todo. Mi duda empieza en el portalon y
acaba una cubierta mas arriba. Ya sé la razon por la que el barco se llama
Vigia y me podia dedicar a cosas mas importantes como nuevo comandante
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El Morro de La Habana visto desde el Castillo de la Punta. (Foto: J. A. Andrés).

del barco. Estaba equivocado. Con la placa no se acababa la busqueda. Empe-
zaba.

Una vez me habia aprendido los nombres de la dotacidn, estudiado la
documentacion del barco, las instrucciones de Régimen Interior, las de la
Fuerza de Accion Maritima y un largo etcétera, me hice la pregunta mas
simple: ;donde estara la punta del Vigia?

La buisqueda de la punta del Vigia

El sufrido lector que atin siga por estos renglones y no haya hecho zapping
a otro articulo pensara que no me habia leido la famosa placa con detenimien-
to. Si, ya lo sé, en el apostadero de La Habana, en la isla de Cuba. Lo pone la
placa... pues no.

Estuve buscando en portulanos, mapas y hasta folletos turisticos de La
Habana. Nada de nada. Pasé al fuego de eficacia con armamento pesado:
internet. Si en la red no lo encontraba era porque no existifa. Estaba seguro que
al darle a buscar en el Google iba a encontrar tanta informacion sobre la punta
del Vigia que el director de la REVISTA DE MARINA me iba a publicar un ntimero
extraordinario solo para esto. Nada. El Google ni se cosco. No podia ser, la
red de redes habia fallado. Ningin internauta tenfa en la red informacién de
la famosa punta del Vigia. Seguro que era cosa de la censura castrista.
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Una luz me vino a la cabeza. La solucion estaba delante de mis narices y no
la habia visto, era como en el Cddigo da Vinci. Algunos toponimos de la isla
habfan cambiado desde que dejo de ser territorio espahol, principalmente con
la llegada de la Revolucion en 1956. Quiza ahora la punta del Vigia se llamase
punta Anti-Imperialista o del Ché. Tendria que buscar en cartas levantadas
cuando la isla de Cuba era parte de los territorios espanoles de ultramar.

Primero rodeé la costa cubana buscando la famosa punta gracias a una
carta muy bonita en dos hojas: la Carta de la Isla de Cuba de la Direccion
General de Hidrografia de Madrid, del afio de 1832. Seguiamos en las
mismas. Nada de nada. Claro que releyendo la placa (a estas alturas ya le
habia sacado brillo varias veces) la punta del Vigia estaba en el apostadero.
Necesitaba con urgencia un portulano de la época y encontré uno precioso:
Plano del Puerto y Ciudad de la Havana, levantado por el capitan de fragata
don José del Rio en el afo 1798. Este portulano recoge con detalle La Habana
del siglo xvir. En él estan cartografiados los puntos mas notables del aposta-
dero: la famosa punta del Morro, el Castillo de la Punta (frente a la anterior),
la punta Braba, etcétera. Pero de la Punta del Vigfa, ni rastro.

Llegados a este punto pensé que lo mas sensato era proponer un cambio de
nombre para el barco. La punta del Vigia, del apostadero de La Habana, en la
isla de Cuba, ni existia ni habia existido.

Un golpe de suerte

Con tanto buscar y leer ya le tenfa bastante afecto al apostadero de La
Habana y parecia como si hubiese estado alli. No considero esto como patri-

Cafonero Lince, de la clase Estrella, gemelo del segundo Vigia (1879).
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monio personal, ya que pienso
que todo espanol siente algo
especial por la isla caribefa,
especialmente si eres miembro
T de la Armada.

A T e S s Leyendo algo sobre la

- Ay historia de la isla y en concre-

- to sobre La Habana, me topé
por casualidad con la solucion.
Ni cartas actuales ni de la
época, ni internet. Ya lo decia
mi abuelo: «hijo, todo esta en
los libros».

En los libros encontré que
G el primero en apreciar las
e / g cualidades de la bahia de La
i Mum sevenie.  —anes o | Habana fue Sebastian de

Ocampo. En este magnifico
paraje natural pudo carenar
sus naves en 1508. Su impor-
tancia geoestratégica se acre-
centd en 1526 al descubrirse la
Eiey Corriente del Golfo y de este
e dms it i, Heprosn S b modo establecerse la derrota
T i e e e del tornaviaje hacia la Penin-
sula.

Portada de Experiencia de Estabilidad efectuada el Pero claro, con las ovejas

19 de septiembre de 1872. vienen los lobos. Los piratas

no tardaron en hacer acto de

presencia. En 1536 comienzan los ataques de piratas franceses, que vendrian

seguidos por otros holandeses y por supuesto los ingleses, que no falten, enca-

bezados por el famoso Francis Drake en 1586. Ante esta situacidon, de conti-

nuo riesgo, los espanoles no permanecieron inertes y comenzaron a fortificar

el puerto en 1558. Primero fue el castillo de la Real Fuerza, en el margen
occidental (entrando a estribor).

En 1561 se designa a La Habana como puerto de reunion de los barcos de
la Carrera de Indias, por lo que el riesgo de ataques aumenta. Previamente, en
1589, se habia comenzado la construccidn de un fuerte en un morro situado en
la punta del Vigia, en la margen oriental (l6gicamente se vislumbra a babor
entrando en La Habana). Al castillo defensivo se le dio el nombre de Los Tres
Reyes Magos del Morro, hoy considerado uno de los monumentos méas emble-
maticos de la ciudad y mas conocido como el Morro de La Habana. Dicha
punta se denominaba del Vigia por ser empleada como punto de observacion
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ante el peligro de ataques de L
piratas. En dicha punta tam- EEED R :
bién se levantaba «una torre = LT 5 Y
de cal y canto, de seis estadios syl g P T _r IOHES
y medio de alto y muy blan- ) e —— e
ca...», que fue uno de los ‘.f 1] I -
primeros faros de la isla utili- "L'{H_ _\i-_--..- {
zados para orientar a los que [T e PR |
recalasen en ella. A S i v
f — — LA Tl L T

De modo que, después de R ealE e ey ey S % EEE R
tanto deambular buscando la frt e s ma il e st ot fim, Saierion,
punta del Vigia, resultd que no |y 1o caans i BT T |
era otra que donde se asienta el P i e T i
el famoso Morro de la Haba- | | il .m. LN LT, L
na. Ya me quedé mas tranqui- || | R PR el P
lo. No hacia falta cambiar el |} | a1 Ry

nombre al barco. Es mas, | |- it S e T I

|

ahora le podiamos llamar { |
. . . ., } : } 1
Vigia o Morro seglin quisiése- - 1
mos. Es por esta razon por la - i

que si alguno de los lectores L . : i
tiene la oportunidad de visitar Portada del parte de campaha de la accion en bahfa
al actual Vigia observara que Cochinos en 1898.

se ha colocado una reproduc-
cion de la Carta, en dos hojas, de la isla de Cuba de 1832 en la cAmara de
oficiales.

Los otros Vigias

Después de la odisea de la Punta, arrojar algo de luz sobre los cafioneros
que llevaron el nombre fue algo mas sencillo, aunque no menos laborioso. La
labor se facilitd gracias a la informacion proporcionada por el Instituto de
Historia y Cultura Naval, el Archivo del Viso del Marqués y al excelente libro
Buques de la Armada Espanola a través de la fotografia (1849-1900).

El primero de los Vigias fue un cafonero de 179 toneladas y dotado con
una maquina de vapor de 130 CV. Fue botado en 1869 en Nueva York y paso
destinado al servicio en Cuba, donde permanecid hasta su baja en 1886. Entre
sus acciones mas destacadas se encuentran la captura en cayo Cruz, en junio
de 1871, de varios cabecillas rebeldes (general Francisco Cavada, Juan
Bautista Osorio y Felipe Vaigo). En esos momentos era su comandante el
teniente de navio de 1.* clase Manuel Elizalde. En 1874 se inicia un proceso
debido del abordaje del buque mercante Cdntabro por parte del caflonero
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Vigia. El proceso lo instruyeron el capitan de navio Brandariz y el teniente de
navio de 1.? clase Pedro Cardona. En 1880, en la noche del 14 al 15 de julio,
se produce otro abordaje en las cercanfas del puerto de Cienfuegos. En esta
ocasion es el Vigia el que es abordado por el vapor Guardidn. El 5 de mayo de
1885, el comandante general de La Habana dispone el pase a 2.” situacion del
barco, que es dado de baja y se procede a su enajenacion, por subasta, por
orden del 17 de enero de 1886.

En cuanto al segundo de los Vigias, pertenecia a la clase Estrella. Eran
barcos pequefios (21,3 m de eslora y 43 t) construidos en el Reino Unido y
trasladados hasta Cuba a bordo de mercantes. La accidon mas importante en
que particip0 este segundo Vigia fue en la caleta de las Gallinas, en bahia de
Cochinos, al repeler una descarga de fusileria de un grupo de insurrectos con
su caiidon de 42 mm. Tras la pérdida de Cuba, se decidido devolver estos barcos
a la Peninsula. No fue posible y quedaron en el apostadero de La Habana.

Conclusion

En la Armada ha habido tres buques (todos patrulleros) con el nombre de
Vigia. Dos para servicio en Cuba durante el siglo XIX y un tercero, actualmen-
te en servicio, adscrito al Mando de Accion Maritima de Cadiz. Reciben su
nombre de la punta del Vigia, del apostadero de La Habana, hoy mucho mas
conocida como El Morro, que a su vez toma este nombre por la fortaleza all{
construida en el siglo xvi denominada de Los Tres Reyes Magos del Morro.
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LA VUELTA AL MUNDO
DE UN MARINO DIPLOMATICO

Manuel MAESTRO
Presidente de la Fundacién Letras del Mar

Una remota cruzada

A magnifica catedral de Saigdn, el mejor templo catdlico
de Oriente era en el siglo XIx el testimonio mas importan-
te de la labor misionera llevada a cabo en aquella region,
conocida en tiempos como Cochinchina, en la que, desde
que el papa Alejandro VII la erigid vicariato apostolico, la
predicacion del Evangelio se cobrd un altisimo saldo de
martires: parte del mismo de sangre espanola. Destacando
la del obispo P. Diaz y el padre Melchor, victimas de la
persecucion emprendida durante el reinado de Tu-Duc contra los religiosos
cristianos, que ya tenfa como antecedente la iniciada por Minh-Mang, que en
1826 habia proscrito la doctrina cristiana al considerar que era perversa y
destrufa sus usos y costumbres, perturbando su espiritu y corrompiendo el
corazon de sus stibditos. A la muerte del prelado le habian precedido la del
padre dominico Odorico, el obispo Delgado y el padre Henares. Las persecu-
ciones continuaron arreciando a tal punto que motivaron en 1847 la presencia
en el mar de la China de una escuadra francesa, al mando del almirante Lapie-
rre, que reclamo al rey de Annam la libertad de culto catodlico; lo que resultd
contraproducente, ya que el monarca pretendid envenenar al marino francés,
lo que tuvo como respuesta un ataque galo que causé un millar de victimas
annamitas, trayendo consigo que, nada mas levar anclas, la flota invasora se
decretase el exterminio de los cristianos y la destruccion de todo vestigio de
civilizacion europea.

Ante esta situacion, fracasados los intentos de Napoleon III de celebrar un
tratado de paz, el monarca francés promovid una expedicion francoespanola,
compuesta por tres mil hombres, de los que un cincuenta por ciento procedian
de nuestro ejército de Filipinas que, entre 1858 y 1863, combatieron valiente-
mente en aquellas tierras, consiguiendo un desigual resultado, ya que al
firmarse el tratado de paz en Saigdn Francia obtuvo la cesion de tres impor-
tantes provincias en la Cochinchina y Espaha no consiguié ventaja material
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alguna; quedando garantizada la libertad de culto cristiano en todos los domi-
nios del rey de Annam: lo que en la practica no se materializd, ya que las
persecuciones religiosas continuaron.

Un marino diplomatico

Un pais asi de levantisco, discolo e inculto, bajo cuya htimeda superficie
yacian los restos de millares de cristianos sacrificados por el despotismo de
sus reyes, en guerra constante con sus vecinos o su propio pueblo, era el esce-
nario en el que debia actuar el intérprete de nuestra historia, el coronel de
Infanteria de Marina y teniente de navio de primera clase, Melchor Ordofiez y
Ortega, jefe de la Armada espafola encargado de retornar las buenas relacio-
nes entre nuestra nacion y aquel lejano reino, una vez que, en 1878, Alfonso XII
habfa recibido al embajador annamita enviado por su monarca con esta enco-
mienda.

Coincidio esta visita con una situacion que forzaba al Gobierno espanol a
profundizar en la linea de mejorar o recuperar las relaciones con este tipo de
naciones, ya que la total abolicion de la esclavitud en nuestras colonias
amenazaba con una crisis de mano de obra en Cuba y Puerto Rico, lo que se
trat6 de paliar con la celebracidn de tratados internacionales en la misma linea
que el suscrito en 1877 con el emperador de China, que propiciase la emigra-
cion de naturales de esos paises para
trabajar en las tierras americanas, y
la importacion y exportacion de
determinados articulos de comercio.

Ya avanzado 1879, Ordonez y
Ortega, que se encontraba partici-
pando, como delegado del Ministerio
de Marina en la Comision de Limites
entre Francia y Espana, fue llamado
por el entonces ministro de Estado,
Manuel Silvela para que se pusiese
al frente de la mision especial que el
Gobierno espanol habia resuelto
enviar a Indochina. Contando tan
sOlo 35 afos, y el marino malaguefio
debia hacer frente a un gran reto, en
la que ya se habia convertido en
fulgurante carrera profesional, inicia-
da cuando tenfa 15 anos al ingresar
: ] en el Colegio Naval. En 1860, cuan-
Embajada annamita que vino a Espana en 1878.  dO sent0 plaza de guardia marina,

310 [Marzo



HISTORIAS DE LA MAR

Cochinchina, catedral de Saigon.

teniendo presente el dicho de Nelson de que los buenos oficiales se forman
en el Mediterraneo, navegd durante dos aflos por este mar, siempre en
buques de vela. Posteriormente, cuando se organizd la escuadra con destino
al Pacifico que debia dar la vuelta al mundo, embarcd en la fragata Resolu -
cion, participando en la primera época de la campafa, distinguiéndose
heroicamente con motivo del incendio de la fragata Triunfo, lo que le provo-
cO una afeccidon en la vista conocida como tripoplia. Fruto de esta terrible
experiencia escribe un ensayo titulado Dos palabras sobre los incendios a
bordo. Previamente habfa doblado en dos ocasiones el cabo de Hornos y
otras tantas el estrecho de Magallanes, y bloqued durante un afo, sin comu-
nicar con tierra, las costas del Perti. Vuelto a Espafia, se enrold en la expedi-
cion al Polo Norte organizada por Gustavo Lambert, que no prosperd al
declararse la guerra entre Francia y Prusia. Destinado posteriormente a Cuba
y Filipinas, obtuvo el mando del cafionero Panay, con el que participd en las
dos campanas de Jolo, volviendo a la Peninsula en donde fue nombrado para
el cargo de delegado de la Marina en la Comisidn Internacional de Limites,
lo que supuso una excelente experiencia diplomatica para su posterior
empresa en Cochinchina.
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El panorama que se le presentaba a Melchor Ordofiez era mas que
sombrio, pues debifa de conseguir del pafs oriental un cambio radical a una
politica que consideraba perjudicial la emigracion de los annamitas, a los que
no solo se les tenfa absolutamente prohibida, sino que se castigaba con la pena
de muerte. No obstante, habituado a obedecer, lo hizo una vez mas, acuciado
por las razones del general Martinez Campos que crefa asunto de vida o muer-
te para Cuba la existencia del Tratado que, con habilidad, nuestro marino
diplomatico consiguid se firmase el 28 de enero de 1880, tras tres meses de
negociaciones; logrando que se introdujeran profundas reformas en las leyes
de aquel pafs para alcanzar sus objetivos; y siendo recibido por el emperador
en audiencia solemne, cuando la Corte y la diplomacia francesa se habian
hecho propo6sito de lo contrario.

Una vuelta al mundo en 737 dias

Aquella fecha representaba para Ordonez Ortega el punto de inflexion de
una expedicion cuyo viaje debia de prolongarse en el espacio de dos afos y
que darfa como resultado una vuelta completa al mundo. Teniendo como
destino principal el Imperio de Annam y el Reino de Siam seguirfa rumbo al
Este para volver al punto de partida, lo que, al objetivo diplomatico de la
misma, afadia la apasionante faceta de un viaje en el que se utilizaron todos
los medios de locomocidn al uso a mediados del siglo X1X, y que tuvo como
resultado un amplio estudio de las costumbres, régimen politico, economia y
geografia de paises, como Francia, Monaco, Italia, Grecia, Turquia, Egipto,
Arabia, Indostani, Indochina, China, Japdn, Estados Unidos e Inglaterra.

En su ruta, nuestro diplomético y marino estuvo acompaiado y auxiliado
por Mariano Fernandez de Henestrosa, agregado diplomatico; el alférez de
navio Manuel Cotoner, que actué como agregado naval, y el capitan de Ejérci-
to Angel Elduayen, que lo hizo como agregado militar. El Ministerio de Mari-
na dispuso que uno de los barcos destinados en el Apostadero de Filipinas, el
aviso Marqués del Duero, se pusiera a las 0rdenes de la expedicion, siendo de
gran utilidad, pues, ademéas de efectuar el transporte de la misma durante un
importante tramo del trayecto disehado y servir de nave representativa, facili-
to el transporte de nada menos que sesenta mil cigarros filipinos, que eran
parte de los valiosos regalos que ofrecieron a los soberanos de Annam y a los
altos funcionarios de su Corte. El viaje dio comienzo el 20 de abril de 1879 y
terminé dos afios y siete dias después en el mismo sitio de partida: Madrid.
Terminando también la carrera de marino de Orddnez que, obligado por sus
problemas de la vista, pidi6 su pase al Cuerpo diplomatico.
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EL ARSENAL DE FERROL
Y SU MURALLA

Carlos BARCON
Pintor

UENTAN los viejos libros de la historia de la ciudad que,
declarado Ferrol apostadero de la Marina de Guerra, era
indispensable la fortificacion de su recinto, y asi fue que
en 1734 se la dio un gobernador militar, declarandose en
1770 Plaza de Armas y mandandose construir sus mura-
llas, que concluyeron en 1774, consistiendo su defensa en
un sencillo muro aspillerado con cinco baluartes y nueve
baterias situadas oportunamente, en donde pueden
montarse hasta 200 piezas, dando comienzo el recinto en el muelle de San
Fernando, que circunda todo el Astillero y las tres porciones de poblaciones
que forman hoy Ferrol, hasta concluir en el Muelle de Curuxeiras, donde
empieza el foso y la gran baterfa del Arsenal. Su perimetro alcanza a unos
6.856 metros, comprendiendo el area de la plaza unos 2.343.475 metros
cuadrados, y siendo el numero de aspilleras que hay en toda la linea, incluyen-
do las de las alas de los reductos, de 3.756, pudiendo contener las baterias a
barbeta hasta 44 cafiones. Este recinto se construyd sin embargo tan pobre-
mente que solo tiene sillerfa en las jambas, arcos y adornos de sus puertas, en
los cordones de sus baluartes y en algunas explanadas; todo lo demas es fabri-
ca de mamposteria de piedra de grano, sola en algunos parajes, mezclada con
pizarra en otros, y inicamente de pizarra en los demas.

Es pues nuestra «muralla», la que se pretende tirar, hacer desaparecer,
dicen que para ver el mar y, aunque seran rebajadas en su altura, en fecha
proxima o lejana, quién sabe, quedando dicha muralla como en su primitiva
construccion, es historia viva de nuestra ciudad, y que forma parte de ese
llamado desde hace tiempo «patrimonio historico», conjunto pegado, adherido
a nuestras instalaciones navales militares, desde hace mas de 250 afos, y que
efectivamente es un tabique, que en principio nos habla de gloria, de guerra,
de buenos y malos tiempos, de diferentes periodos. Es conocida muralla blan-
ca, el triunfo de la cal, extenso muro, larga tapia... realizada posiblemente en
su tiempo y en su época, en desafio con el tiempo, que ha vivido, contado y
explicado, como un abierto libro en donde hay que saber leer en su textura
para posiblemente entender lo profundamente humano de su vida. Porque esta
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Murallas del Arsenal. (Foto: C. Barcon).

muralla tan ferrolana, tan ligada a Marina, que es como decir Ferrol mismo, es
la historia viva y contada de la vida ferrolana en su version de la historia de la
ciudad que es la de sus barcos y sus hombres. Muros que fueron testigos en
los diversos acontecimientos que marcaron capitulos historicos y que, en defi-
nitiva, refleja la historia de la humanidad. Hacer uno o mas muros es buscarle
solucion a un problema ligado a la vida de los hombres. Naci6 con el hombre.
Vive y muere ensehando abiertamente el motivo de su existencia y funcion.
Existid desde siempre... EI muro perdura en los pueblos. En algunos pueblos.
Y es que para entender la poesia de los muros, de estas histdoricas murallas,
habra posiblemente que ir al interior del Arsenal... que fue centro de célebres
marinos, de notables ingenieros, de constructores y arquitectos, de diferentes
y significados pintores y escultores, de artistas y operarios...

-
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HACE CIEN ANOS

Comienza el cuaderno,
tercero del tomo LVIII,
con el trabajo El Comba -
te de Trafalgar (contintia
y continuara), por Pe-
layo Alcald Galiano.
Siguen: Un libro intere -
sante. La lucha por el
imperio del mar. Estudio
critico de la guerra
ruso-japonesa, por el
capitan de fragata de la
Marina francesa R.
Daveluy; Algunas noti -
cias sobre la pesca e industrias maritimas en la
Ria de Pontevedra, por Emilio Manuel Butrdn;
Historia del combate del mar de Japon (traducido
del Mitteilungen); Historia del combate del mar de
Japon (traducido del Mitteilungen); Medida de las
corrientes de alta frecuencia y de las ondas eléctri -
cas (continuara), extracto de la conferencia pronun-
ciada por el profesor J. A. Fleming en la Royal
Society of Arts de Londres; Reflexiones que sugie -
re la Escuadra inglesa del Canal, por Roberto
Munaiz; Influencia de la edad en la capacidad del
personal superior de una marina militar (continua-
cion), de la Revista Maritima Brazileira; El Dread-
nought (traducido del Engineering) por R. F.; El
salvamento del Variag (traducido de la Rivista
Marittima), Caldera acuaturbular de doble frente
para el torpedero Halcodn, informacion remitida
por el capitan de navio Francisco Chacon, jefe de
nuestra Comision de Marina en Europa; La cues -
tion de las turbinas en las diversas marinas (de la
Internationale Revue); Los cruceros del porvenir
(traducido del Engineer); Un torpedero con motor
de petrdleo, sin firma.

El cuaderno finaliza con: Algo de cronica, por
R. E.; Informacion de la prensa profesional extran -
jera; Sumario de revistas recibidas en febrero;
Bibliografia y Movimiento de buques de guerra.

MEVEEE SRELAT

MARINA
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Comienza la REVISTA de
marzo de 1956 con el
trabajo titulado Tanto y
cuanto, por el contralmi-
rante Manuel R. Novés.
Siguen: Informes reser -
vados, por Eduardo Ge-
ner Cuadrado, capitan de
navio; Algo mds sobre
los transistores, por J.
Ramoén Jaudenes Agaci-
no, teniente de navio;
Sobre un reglamento del

REVISTA
CINERAL
DI
MARINA

i [ EF 15

uso del radar para
prevenir los abordajes en la mar en tiempo de
niebla, por Juan Garcfa Frias, capitan de fragata.

En Notas profesionales se insertan los siguien-
tes articulos: Las Marinas en 1955, por J. Labayle-
Couhat (traducido de la Revue Maritime. Agosto
1955); La era del Loran, por el teniente de navio
Arthur P. Miller (trad. del U. S. N. I. Proceedings,
junio 1955), y sHa muerto la guerra anfibia?, por
N. A. Canzona (traducido del U. S. N. L. Procee -
dings, septiembre 1955).

El Libros y Revistas se insertan varias resefias
de publicaciones nacionales y extranjeras, entre
ellas, Cantares marineros gallegos, por A. Landin
Carrasco (separata de Cuadernos de Estudios
Gallegos, Jasc. XXXI), y Breve historia de los
cruceros tipo Washington, por Manuel Ramirez
Gabarros, R. M., septiembre-octubre 1955.

En Noticiario, con cronica internacional y
nacional. En Marina Mercante de Pesca 'y Deporti -
va se insertan; Plan de renovacion de la flota
mercante espaiiola, por P. Zarandona, capitan de
corbeta, y Aspectos sanitarios de la anguila, por
O. R. A lo largo de este cuaderno, y al final de
diversos articulos se insertan Misceldneas, en
total 31.

Este cuaderno, tercero del tomo 150, finaliza
con Informacion general.
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del mar del arsenal de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DEL MES DE MARZO

Dia Anho

1 1519.—teran Cortés siguiendo la ruta de
Grijalva llega a la isla de Cozumel y desde alli a la
costa del Yucatan, donde recoge al naufrago Jer6ni-
mo de Aguilar, casado con una mujer maya. Sus
informaciones y el conocimiento de Aguilar de la
lengua maya fueron de mucha utilidad para Cortés
en su conquista de México.

2 1561.—Fue Pedro Ruiz del Castillo quien
inicia la conquista y colonizacion de la region del
Cuyo en Argentina. En este dia funda la ciudad de
Mendoza en el rico valle de La Rioja.

3 1517.—Francisco Fernandez de Coérdoba en
su expedicion para explorar las aguas mas occiden-
tales de Cuba se encuentra con la peninsula del
Yucatan; a pesar de las bajas que tuvo regresd
contento de la tierra descubierta y de las gentes que
la habitaban.

4 1544.—Fn este dia Blasco Nafez de Vela,
virrey del Per, desembarca en Tambez, primer
puerto del Peri. Hombre poco flexible tuvo muchos
problemas en la aplicacion de las nuevas leyes.

5 1521.—Cortés, temiendo las acusaciones de
sus enemigos ante la Corona, decide mandar procu-
radores para que defendieran la labor de los
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conquistadores. En este dfa salen para Espana dos
de sus mejores capitanes, Alonso de Zamora y
Diego de Ordas, con cartas y presentes en oro para
el emperador.

6 1531.—Fue Pedrarias Davila figura enne-
grecida quizés con exceso. Su gobierno en Castilla
del Oro no fue ejemplar con la muerte de Balboa y
de otros que tenia por enemigos. Fundo varias
ciudades en Nicaragua, donde después fue goberna-
dor, siendo muy activo en sus descubrimientos;
fallece de muerte natural en este dfa.

7 1522.Juan Sebastian de Elcano, una vez
tomado el mando de la expedicion de Magallanes a
Filipinas, hace una ruta apartado de Sumatra, Cali-
cut, Goa y de la India en general, evitando el
encuentro con los portugueses. Durante este mes
navega hacia Espafia con vientos favorables.

8 1524.—El rey Francisco I de Francia, envi-
dioso de los territorios conquistados por Carlos V,
quiso tener también parte en ellos. Prepar6 una
expedicion al mando de Juan Verrezano que explo-
raba por estas fechas la costa este de Norteamérica.

9 1500.—La expedicion de Alvarez de Cabral,
que en principio se creyo casual, hoy parece que fue
obra expresa del rey de Portugal. Sale en este dia
del puerto de Lisboa al frente de una poderosa flota
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con direccion a la India, y en lugar de costear la
costa de Africa se separa hacia el oeste de la isla de
Cabo Verde para posteriormente llegar a Brasil.

10 1535.—Sale el obispo de Castilla del Oro,
fray Tomés de Berlanga, en viaje hacia el Per
mandado por su Majestad, para mediar en las disen-
siones sobre los limites entre Pizarro y Almagro; las
corrientes y los vientos le apartan de la ruta ordina-
ria, descubriendo las islas de los Galapagos, toman-
do tierra en dichas islas en este dfa.

11 1550.—La Gasca, una vez pacificado el
Peri a consecuencia de las guerras civiles contra
Gonzalo Pizarro, trata de reunir el oro y la plata
que al rey se le debfan por los quintos reales. Con
este tesoro llega en este dia a Panama camino de
Espana.

12 1553.—Pedro de Valdivia regresa al sur de
Chile a batallar con los mapuches, fundando nuevos
fortines en Tucapel y Purén como resguardo para
los colonos de la recién fundada villa de Los Con-
fines.

13 1536.—Encontrandose el adelantado Pedro
de Mendoza en Buenos Aires en situacion dificil, no
solo por la hostilidad de los indios, sino por la falta
de alimentos, decidi6 mandar una nave a Brasil para
que los consiguiera. Al mando de Gonzalo de
Mendoza sale la nave Santa Catalina en este dia.

14 1512.—Juan Ponce de Ledn, en su viaje a
la Florida, recorre las islas Lucayas, arribando en
este dia en la isla Guanahani, primera isla descu-
bierta por Colon.

15 1493.—En tal dia como hoy, fondea en el
puerto de Palos, de regreso del primer viaje, la cara-
bela la Nifia. El entusiasmo en el recibimiento es
indescriptible. Colon desembarca y se le tributan
grandes honores. Con los demas se dirige a la igle-
sia a dar gracias a Dios por haberse terminado con
éxito el viaje mas largo y mas importante que jamés
se haya emprendido.

16 1526.—Pedro Arias de Avila que habia
sido sustituido de la gobernacion de Castilla del Oro
por sus abusos, se destacd posteriormente como
eficaz conquistador de Nicaragua; por tal motivo es
nombrado gobernador y capitan general de la
misma.

17 1518.—Bartolomé Casaus y Casas, conoci-
do como el padre Las Casas, enfermo en Aranda,
prepara su famosa expedicion de labradores para
poblar y civilizar Cumana.

18 1535.—Simodn de Alcazaba Sotomayor,
marino portugués que habfa obtenido una capitula-
cion del rey Carlos I de Espaha para poblar las
tierras de la Patagonia chilena y del estrecho de
Magallanes, finaliza su invernada en el puerto
de los Lobos.

19 1542.—Francisco de Orellana, bajando por
el rio Amazonas, se detiene y decide hacer un nuevo
bergantin que les asegurase la navegacion por el
Atléntico.
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20 1531.—La expedicion de Francisco Piza-
110, en su tercer viaje a Per(, llega a la bahfa de San
Mateo cerca de Ecuador, donde desembarcaron los
caballos y desde alli fueron por tierra los jinetes,
pasando grandes trabajos y hambre, porque no
llevaban alimentos suficientes.

21 1499.—k La Espahola seguian las rebe-
liones de los espanoles contra los hermanos Colon
por el trato que recibian de su gobierno en la isla.
Los reyes mandaron como juez pesquisidor de Cris-
tobal Colon a Francisco de Bobadilla, comendador
de Calatrava.

22 1561.—La expedicion de Pedro Ursua por
el rio Maraion tuvo funestas consecuencias; enca-
bezados por el tirano Lope de Aguirre, éste nombra
a Fernando de Guzman como principe, obligando al
resto de la expedicion a apartarse de la obediencia
que debfan al rey de Espafia Felipe II.

23 1529.—Alvar Nuhez Cabeza de Vaca,
naufrago de la expedicion de Narvaez a la Florida,
es hecho prisionero de los indios masianes con los
que convivid durante seis afios aprendiendo sus
costumbres, ritos y practicas curativas.

24 1536.—Sebastian de Benalcazar, adelanta-
do de Popayén sigue su viaje de exploracion en
demanda de El Dorado.

25 1519.—Cortés lucha contra los indios de
Tabasco; entre los regalos que ofrecieron los nati-
vos habia una bella esclava llamada Malintzin,
Maliche o doha Marina, que hablaba el maya y el
nahua; pronto se convirtid en traductora, amante y
consejera de Cortés.

26 1518.—La tenacidad de Magallanes ante el
cardenal Cisneros hace que el emperador Carlos I
firmara las capitulaciones del viaje que daria la
vuelta al mundo.

27 1528.—Agobiado Carlos I por las deudas
contraidas en las continuas guerras, acepta la propo-
sicion de los alemanes Enrique Einger y Jerobnimo
Seiler de cederles la gobernacion de una parte de los
territorios de Venezuela.

28 1528.—Sebastian Cabot, al servicio del rey
de Espana, explorando el rio Parana después de
fundar varios fuertes llegando hasta los 28° no
encontrando la montafa de plata que buscaba,
regresa rio abajo.

29 1541.—A finales de este mes, sale Hernan-
do de Soto hacia el interior en busca de la provincia
de Cofachipjui, que decfan era rica en oro y plata.

30 1625.—La escuadra hispano-portuguesa, al
mando de Fadrique de Toledo, llega en este dia,
sabado de Gloria, a Bahia, en Brasil.

31 1521.—Este dia de Resurreccion, se cele-
bra la primera misa en el archipiélago filipino,
tomando posesion de aquellas tierras Magallanes.

CAPITAN JIM
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VIEJA FOTO

(Foto: coleccion 1. Fernandez de Bobadilla).

Primera brigada de la Escuela Naval de Marin a bordo del destructor Alsedo, en marzo de
1949, con ocasion de la Ofrenda del Mar en el Templo Votivo de Panjon, en la ria de Vigo.

Aquella primera brigada estaba compuesta por la promocion 353, antigua promocién 39,
del Cuerpo General de la Armada y las correspondientes promociones de los Cuerpos de Infan-
terfa de Marina y de Intendencia. Efectuaron su presentacion en la Escuela Naval el dfa 15 de
enero de 1949, después de aprobar las oposiciones que dieron comienzo el 5 de noviembre de
1948 en la misma Escuela Naval. (La Gltima promocion que realizd los exdmenes en noviembre
y en la Escuela Naval fue la nimero 356; a partir de entonces los examenes se efectuaron en
Madrid en los meses comprendidos entre abril y julio, segiin la época).

La promocion 353 fue la primera de la Escuela Naval Militar de Marin que recibid sus
despachos en el mes de julio.

J.J.
1.—C. Lopez Cortijo. 7.—F.J. Lopez de Arenosa.
2.—1J. Crespo. 8.—J. M. Gurucharri.
3.—R. Vega. 9.—M. Baturone.
4.—]. L. Martinez-Avial. 10.—F. Poole.
5.—J. M. Ferrero. 11.—A. Fernandez Morales.
6.—1. Fernandez de Bobadilla. 12.—L. Carrero.
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13.—F. J. Viseras.
14.—C. Pardo.

15.—17. Prz. Villacastin.
16.—1. Marichalar.

17.—1J. Prz. Alvarez-Quihones.

18.—A. Olivié.

19.—M. Segado.
20.—L. Duenas.
21.—M. Garcia de Lomas.
22.—1]. Prz. Carreno.
23.—C. Lorente.

24.—F. Gonzélez.
25.—V. Pérez.

27.—F. J. Cortés.
28.—1J. L. Ruiz Montero.
29.—M. Azcarate.
30.—J. M. Llamas.
31.—N. Aguirre.

32.—1J. Flethes.

33.—R. Fidalgo.

34.—]J. Mas.
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35.—C. Bendito.

36.—1J. Boado.

37.—S. Garijo.

38.—L. F. Lazaga.
39.—C. Nunez de Prado.
40.—R. Rodriguez Pontijas.
41.—F. Dodero.

42.—A. Luna.

43.—E. Fontan.

44.—]. J. Lahera.
45.—A. Gonzélez Llanos.
46.—J. M. Rivera.

Faltan:

F. Manzano.

J. M. Bausa.

E. Nafiez Simon.
E. Bernal.

L. Quintana.
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El nuevo jefe del Arsenal de La Carraca y jefe del Apoyo Logistico de la Bahia de Cadiz, viceal-

mirante Juan Francisco Serdn Martinez, tomd posesion de su cargo el pasado 13 de diciembre en

una ceremonia celebrada en el patio de armas del arsenal de La Carraca (San Fernando), que fue
presidida por el jefe del Apoyo Logistico de la Armada, almirante Miguel Beltran Bengoechea.
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“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-
cia para leerlas, que es menester no poca”.
Ortiz de Ztihiga, Anales de Sevilla, 1ib. 2, pag. 90.

28.820.—El aeroflotador
En la lustracion Artisti -
ca de diciembre de

@°
1905, el doctor Faustino

daba cuenta del disefio de un artilugio deno-
minado aeroflotador para rescatar tesoros
submarinos. «Nadie mas rico que el mar. Es
una inmensa caja de caudales. Ningin caudal
comparable al de sus aguas; tampoco al de
sus riquezas. Lo que ocurre que el mar es un
avaro recalcitrante. De vez en cuando arroja a
la playa los desperdicios del naufragio, pero
jamas devuelve el oro».

Segtin explicaba el referido doctor, el
aeroflotador esta compuesto por tres partes
principales: las camaras de aire, la red y
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las cadenas. Un sencillo disefio que permi-
tia a los buzos elevar los objetos en-

contrados.
Vedra
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28.821.—La machina del arsenal de Carta-

gena
M de abril de 1882 quedd
abatida la machina gran-
de de este arsenal. La operacion, que durd
escasamente un minuto, se verificd con gran
precision y sin accidente, y fue relatada por la
prensa local en la siguiente forma:

A las 1430 horas del 1

«...sujeta por seis cabos que, al picarse a
la vez, determinaron la caida del aparato. La
parte superior se ha roto en la caida, quedan-
do el resto de la machina a flote.»

Muy pocos recordaban los 78 afos de
servicio prestados para la carga y descarga de
grandes pesos, asi como a la que sustituyd en
el mismo lugar un 4 de octubre de 1804, que
estaba formada por los palos del navio Real,
uno de los que combatieron en cabo Sicié, la
cual fue arbolada el 17 de junio de 1758.

JLA.G. V.
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28.822.—Poblacion Militar de San Carlos
Una Real Orden de 3 de
enero de 1775 determi-

ﬁ% naba la adquisicion de

unos terrenos, conocidos como «Monte del
Duque», en la Real Isla de Ledn, la actual
ciudad de San Fernando, con la finalidad de
proceder a la construcciéon de la Poblacion
Militar de San Carlos, siendo el Cuartel de
Batallones de Infanteria de Marina la primera
obra que se acometio.

J.J.P.C

28.823.—Récord

Un marino notable fue el
capitan norteamericano
L. N. Hibberd, de Fila-
delfia, Pensilvania, que en un solo viaje batio
tres récords mundiales en su velero Cirus
Wakefield. Sali6 de San Francisco y llegd a
Liverpool ocho meses y dos dias después; en
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cien dias hizo el viaje de regreso. El tercer
récord del viaje lo marcd entre el Ecuador y
San Francisco, en tan solo once dias.

El capitan Hibberd bati6 estos récords
cuando contaba con veinticinco afios de
edad... ;a donde llegaria si el vapor no hubie-
se desbancado, totalmente, a la vela?

R.A M.

28.824.—Paga de funeral

En alguna época pretéri-

may ﬁ ta, la situacion econdmi-
ek o cade todo el personal de

la Armada llegd a tal grado de penuria, mesti-
cia, desaliento y desatencidon, que se hizo
necesario arbitrar alguna medida para que, al
menos, llegado el momento postrero de la
vida, poder atender con el minimo decoro a
los gastos que ocasiona el transito; y asi nacid
la paga denominada de funeral y marcha. Lo
mas triste es que, en ocasiones, cuando pare-
cfa que la situacidon presentaba signos de
alivio y mejora, se producia una recaida; tal
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ocurri6 en diciembre de 1846 con la aparicion
de una Real Orden que decfa: «Regularizados
los pagos de la Marina hasta el punto de
cobrar todos los individuos sus sueldos
puntualmente, han cesado las causas que
dieron margen al establecimiento de las pagas
denominadas de funeral y marcha...».

Era demasiado optimista. Solo tres meses
mas tarde, otra Real Orden reconocia:
«Teniendo en cuenta S. M. en consideracion
los grandes atrasos que resultan a todos los
individuos de Marina por las anteriores faltas
de pago, se ha servido restablecer el libra-
miento de una paga de funeral a los que
fallezcan, como estaba mandado antes de la
R. O. de 3 de diciembre Gltimo».

P.G.F.

28.825.—Réplicas

Kl

- La construccion de
copias de navios famo-
sos no resulta nada no-

vedoso en los rodajes cinematograficos,

Acorazado japonés Yamato.
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algunos tan famosos como el de la Bounty o
el Titanic. Pero recientemente la del acoraza-
do japonés Yamato, el mayor del mundo a
escala 1:10 se aparta de todo lo conocido,
puesto que esta maqueta mide 26,50 metros
de eslora. El modelo ha sido construido
expresamente para el rodaje de la pelicula
The men of Yamato, que dirige Junya Sato y
que narra la ultima singladura del buque, esti-
mandose su estreno en Europa a lo largo de
2006.

Esta gigantesca maqueta, una vez finali-
zado el rodaje, ha sido donada al Museo
Maritimo de Kure, que se encuentra situado
en las cercanfas de Hiroshima y que ha sido
recientemente inaugurado. El éxito ha sido tal
que esta teniendo un promedio de visitas
diarias de 4.000 personas.

En Espana, réplicas de buques a escala
natural para un rodaje cinematogréfico sola-
mente conocemos dos: la primera, de la nao
Santa Maria, y la segunda, con los dos Icti-
neos para las peliculas Alba de América y
Monturiol, sefior del mar, respectivamente.

La primera result6 destruida por un
incendio después de permanecer cerca de
40 afios atracada en el puerto de Barcelona, y
de los dos segundos, uno de se encuentra en
el Museo Maritimo de Barcelona y el otro en
los jardines Maremagnum, ambos en Barce-
lona.

A.C.iR.

28.826.—Por no prestar juramento
En 1808 el general de
la Armada José Busta-

; :
ﬁ mante fue uno de los

que se negd a prestar juramento al rey
intruso, tras haber sido prevenido, en Real
Orden de 2 de julio, por el entonces minis-
tro de Marina Mazarredo a palacio a efec-
tuarlo.

La contestacion de Bustamante decia que:
«...los dictamenes de mi honor y conciencia
no se permiten prestar el juramento que no ha
verificado la nacidén y considerando que
acaso el empleo militar que ejerzo habra
producido aquella disposicién, los mismos
motivos me asisten para resignarlos».
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No le bast6 al general Bustamante una
nueva conminacion de Mazarredo a que «sin
maés réplica preste el juramento mandado»,
pues enfermo y sin recursos abandond disfra-
zado Madrid, arrastrando grandes penalida-
des, presentandose en Cadiz a la Junta
Central que lo recompensd con el ascenso a
teniente general.

JLA.G. V.

«Bienvenidos compaiie-

28.827.—Brindis marinero
ros de la mar].
Brindemos aqui en tierra

- marineros|

y olvidemos que salen los luceros
que tiempo habra para zarpar.

Que cuando luego volvéis a navegar
y de nuevo coincidan nuestras naves
levantemos la copa entre cantares

y volvamos a brindar.»

B.CH. deT.

28.828. —Entierros de militares
Que la muerte a todos
nos iguala es un dicho

o5
. - que habria que clarificar

y matizar mucho; incluso el hecho material
del sepelio tenia en tiempos pasados sus
particularidades; por ejemplo, cuando en
1853 falleci6 en Sevilla el mariscal de campo
don Joaquin Hidalgo Mesmay, el cadaver iba
a ser trasladado a hombros de soldados, tal
como estaba previsto en las ordenanzas, a lo
que se opuso el alcalde-corregidor alegando
que la costumbre y practica era que fueran
conducidos en carros fnebres, con abono del
importe correspondiente, y asi se hizo. Pero
el caso mereci6 el estudio de las altas instan-
cias que dio lugar a una real orden en la que
se disponia, como medida general que «la
conduccion de los cadaveres de los generales,
jefes y oficiales del Ejército y Armada a los
cementerios se haga en hombros de soldados
y, por consiguiente, no puede obligarse a las
familias a hacer uso de los carros fanebres,
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pero si prefieren la conduccion en el carro,
les queda la libertad de hacerlo, y en este
caso satisfagan su alquiler».

En mayo de 1888, el capitan general de
Ferrol elevd consulta acerca de si la real
orden citada podia hacerse extensiva a los
contramaestres, condestables y sargentos. La
respuesta fue afirmativa.

P.G.F.

28.829.—El final de la conquista de Iwo

Jima
b < :

Eﬁ unos d_osc1entos sol-
dados japoneses, que
habfan permanecido ocultos en las cuevas de
la isla, se lanzaron en un desesperado ataque
suicida contra las fuerzas norteamericanas,
con la finalidad de ocasionar el mayor nime-
ro posible de bajas entre los marines. El
resultado del «banzai» fue pavoroso, pues
196 japoneses fallecieron en su intento y, a
las 2000 horas, el mando estadounidense
declard que se habia completado la conquista

de la isla.

La guarnicion japonesa, 21.500 hombres,
fue literalmente liquidada. Los marines
sufrieron 6.821 muertos y varios miles de
heridos.

El 25 de marzo de 1945

J.J.P.C.

28.830.—Censura
En 1940, concluida la
Guerra Civil, el cine

"‘@ de exaltacidn politica

irrumpi6 con gran fuerza en las pantallas
espafiolas, momento en que la iniciativa
privada, de la mano de Radio Films, una
filial de la RKO norteamericana, decidid
llevar al cine la gesta del Baleares, y una vez
aprobado el gui6én comenzd el rodaje. La
pelicula, titulada El crucero Baleares, la diri-
gid Enrique del Campo, realizandose la
filmacion entre octubre de 1940 y marzo de
1941, utilizando como sosias su buque geme-
lo, el Canarias, con la asesoria oficial de la
Marina.
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(Coleccion: D. Quevedo Carmona).

Concluida y montada la pelicula, ésta fue
visionada por la comision nacional de censu-
ra y autorizada para todos los publicos. Pero
tras una proyeccion de gala ante las autorida-
des del Ministerio de Marina se decret6 su
prohibicidon fulminante, no dando sobre la
misma ninguna explicacion ptblica.

El critico cinematogréfico J. A. Cabero
escribid al respecto que: «Sin duda las autori-
dades de Marina no conceptuaron esta
produccioén a la altura que el estilo requeria».
Ordenando poco después la destruccion del
negativo y preceptivas copias de la desdicha-
do pelicula de la que solo han pervivido unos
contados fotogramas promocionales.

Por otra parte, esta decision evidencio6 la
vulneracidn del principio y garantia de
la unidad jurisdiccional censora, episodio que
no fue precisamente un incidente aislado
durante aquellos duros afos.

A.C.iR.
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28.831.—El mar y la mar en las obras de

Cervantes

Real Academia Espaio-
“—== la califica el sustantivo
mar de ambiguo y, movido por la curiosidad,
el que suscribe ha comprobado como lo usa
el insigne Miguel de Cervantes. En todas sus
obras aparece unas 209 veces, salvo error u
omision, de las cuales 156 son en masculino
y 53 en femenino, con la particularidad de
que entre aquéllas las hay en singular y en
plural, en tanto que en éstas todas son en
singular. En porcentaje, dichas cantidades son
el 74,64 por 100 y 25,36 por 100, respectiva-
mente, o, dicho de otro modo, por cada tres

en masculino hay uno en femenino.

Como es bien salido, la-

L.C.R.

28.832.—Numeral muy necesaria

o Si en algin momento ha
@:— resultado de absoluta
necesidad que los bu-
ques de la Armada tengan asignada una
numeral, nunca como en 1847; en diciembre
de tal afio, una real orden aprobaba la lista de
numerales de buques de la Armada y de los
asignados al resguardo de costas, y en la lista
encontramos a la fragata Isabel II con la
numeral namero 10, al bergantin Isabel II con
la numeral 46, la goleta Isabel II con la 62,
otra goleta Isabel II con la nimero 74, y al
vapor Isabel I, numeral 85.
La numeral 1 correspondia al navio
Guerrero.

P.G.F.

28.833.—Primeros vapores
Se escribia, en los anos
cuarenta del pasado

M siglo, que el primer

vapor de guerra incorporado a nuestra Arma-
da era el Ciudad de Cddiz, que prestd sus
servicios a partir de 1850. Posteriormente, los
investigadores navales coinciden en que, con
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motivo de la guerra carlista, para bloquear la
costa cantabrica se adquirieron en el extranje-
ro, en 1834, dos vapores: el Isabel Segunda,
primero en ser utilizado en Espafia con fines
bélicos, y el Reina Gobernadora. A otro
vapor, bastante mas pequefio que los anterio-
res, el Mazzepe o Mazeppa, llegado a Santan-
der a finales de 1835, le cupo el honor de ser
el primero mandado por un oficial de la
Armada espanola.
R.A. M.

28.834.—Mas sobre nombres de buques
En la REVISTA GENERAL
DE MARINA correspon-

ﬁ' diente al mes de mayo
de 2004, pudimos leer en esta seccidon una
miscelédnea que nos recordaba la existencia de
un pequefio buque que se llamoé El Depen -
diente como muestra de agradecimiento a la
asociacion de dependientes del comercio de
La Habana, que habia financiado su construc-
cion a finales del siglo XIX.

En 1889 se construia en La Carraca un
cafionero-torpedero que se iba a llamar Veloz
y que tendrfa como destino las costas espaiio-
las en América, pero cambi6é su nombre por
el de Nueva Espariia por deseo de la colonia
espafiola en México que habfa contribuido a
su construccion con un donativo de 337.500

pesetas.
P.G.F.

28.835.—Relato de una regata por Cer-

vantes
m_ da, libro 2, capitulo 10,

o Cervantes incluye una

escena realmente excepcional, donde explica
lo que él 1lama correr el palio. Se trata de la
regata entre cuatro embarcaciones de seis
remos por banda, manejados por un hombre
cada uno, y de la que resulta vencedora la
que, inicialmente, iba detras de todas. Sin
duda, es la alusidn mas antigua de una
competicion de este tipo celebrada en Espana.

En Persiles y Segismun -

L.C.R.
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28.836.— Captacion

Reino Unido:

El 22 de julio de 1771
se publicd el siguiente
anuncio en Birmingham,

«El que trabaja duro sera siempre pobre.

Después de seis dfas de trabajo viene el
domingo. Tt descansas.

Y de repente aparece el lunes y ya estas
otra vez sin blanca.

Asi que para hacer tu vida més facil y
llenar tus bolsillos de dinero...

El Sargento Galbet le ensehard a cual-
quier hombre joven una profesion (totalmente
gratis) mediante la que el aprendiz ganara una
Guinea y una Corona desde la primera hora.
También le presentard a la Primera Division
de Marines de Su Majestad, que tiene su base
siempre en Chatham, a so6lo treinta millas de
Londres, y a donde los Barcos de Placer tras-
ladan pasajeros por seis peniques. Cuando
llegas a Chatham inmediatamente se te
proporcionan ropas, alojamiento gratis en una
Casa Publica, donde conoceras a tus felices
compaferos, una amable gobernanta y un
fuego para calentar tus bailes con la mejor
musica, serds alimentado con la mejor comi-
da, beberas los mejores licores y jugaras en el
“¢Por qué no?” con las chicas més bonitas,
diciendo “Chatham para siempre” y “Dios
Salve al Rey”.»

Todo un genio del marketing, el sargento
Galbet.

G.V.R.

28.837.—Senores bien servidos

. Una miscelanea publica-
= da no ha mucho tiempo
g y titulada Un sefior bien

atendido, detallaba los sirvientes que tenia a
su servicio don Pedro de Hordehana, inten-
dente general de Marina en el Departamento
de Ferrol, con casa en Esteiro, en 1771.

Para tener un conocimiento méas comple-
to, podemos ahadir que, en las mismas
fechas, el comisario ordenador del Departa-
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mento, también en Esteiro, era don José
Marco y Espejo, a quien atendfan los siguien-
tes criados: una criada con salario mensual de
30 reales. Un criado, un lacayo y un paje,
cada uno con el mismo salario.

Don José Marco percibia mensualmente
2.383 reales. También en las mismas fechas,
don Tomas Cerviho era el tesorero del Depar-
tamento de Marina en Ferrol, que tenia los
criados siguientes: una doncella que ganaba
al mes 20 reales de velldn; una ama de criar,
30 reales; una cocinera, 11 reales; un criado
de compra, 20 reales; un paje, que no tenia
salario.

Saliéndonos del ambiente militar pode-
mos dar también el dato de que, por aquel
entonces, los candnigos de la catedral de
.Mondonedo, didcesis a la que pertenecia
Ferrol, tenfan una media de tres criados cada
uno.

P.G.F.

28.838.—Una cita en alta mar

Y, En un lugar del Medite-
g rrdneo que ya so6lo re-
cuerdan unos pocos, el
crucero Baleares desaparecid para siempre un
dia 6 de marzo del afio 1938; alli reposan los
cuerpos de aquellos hombres que dieron
gloria a la Armada, en las profundidades de
ese Mare Nostrum, mortaja digna de los que
dedican su vida a él.

«Tuve el honor de morir en el Puente del
Crucero Baleares, formando parte del Estado
Mayor de la Division de Cruceros, a las orde-
nes del Contralmirante Vierna. No puedo
explicar lo que paso, pues aunque estaba de
guardia de ese Estado Mayor cuando se dio la
alarma ante el posible encuentro con el
enemigo, solo senti una apocaliptica explo-
sion y después... nada. Tuve que dejar este
mundo y mi cuerpo en el fondo del mar;
muchos compaferos se fueron conmigo y
otros se salvaron con grandes sacrificios.
Dejé en Cadiz a mi mujer y mis cuatro hijos,
esperando a la quinta, la Chica.

Mis hijos, muy pequehos todos entonces,
me han pedido que recuerde, a sesenta y ocho
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Crucero Baleares.

anhos del hundimiento, a los que desapareci-
mos en ese momento, a los compaiieros que
fallecieron después y a los pocos que alin
cuentan las vivencias de esa madrugada, y
como los buques de la Armada que cruzaban
sus derrotas por el lugar dejaban caer en sus
aguas manojos de rosas en flor.»

Y como siempre, un afio mas, recitamos
la oracion que nunca recuerdo donde aprendi:

Las aguas del Mediterrdneo nos recibie -

ron en su seno, el murmullo de las olas

acunan nuestro suerio, las rosas de nuestro

himno continiian cayendo sobre el lugar de la

tragedia, silbando nuestros nombres al viento

para que continuéis recorddndonos. Y aiin en

cada amanecer el mar repite. No os preocu -
péis, ellos siguen aqui.

Y un dfa... Espana puesta en vilo, grito:
iiEl Baleares ha sido hundido!!

J. del C.

328

[Marzo



HISTORIAS DE NOSTRAMO
LOURIDO

EL BAUTIZO (¥)

El bautizar las embarcaciones antes de
botarlas al agua ha constituido siempre rego-
cijo de playas y riberas y desde muy antiguo
motivo de las més diversas ceremonias, que
se van borrando de las constumbres de los
pueblos al perder la personalidad en ese
desdichado patron en que nos vamos fundien-
do sin fisonomfa propia todos los que vamos
teniendo el gusto de pertenecer a la Humani-
dad, que —dicho seas de paso— jbuena esta!

Por la India, el sacerdote pintaba o tallaba
la bola del ojo figurado en ambas bandas de
la proa, significando con esto que habia naci-
do un nuevo ser; algo parecido realizaban los
griegos y romanos para hacer que la embarca-

cion pudiera sortear los peligros al verlos, y
de ellos quedan reminiscencias en las jabegas
malaguehas tan descomunales, que ya los
quisieran para embardurnarlos de rimel nues-
tras mas exigentes estrellas de la pantalla.

En Escocia, el bautizo lo sustituye el
dueno, vertiendo, al comenzar a calafatear, la
primera cucharada de quitrame, y en otros
paises del norte se bebe de lo lindo brindando
por la barca, después de lo cual se rompe el
vaso sobre ella.

Pero en los pueblos catdlicos, lo funda-
mental es el bautizar la barca, y el cura es
requerido —estola al viento como un gallar-
dete mas y el roquete flameando al tomar

(*) El que fue nuestro genial director (1940-1972), el contralmirante don Julio Guillén,
llevd en muchas ocasiones a las paginas de nuestra REVISTA a su Nostramo Lourido. Sobre él
también publicd una serie de articulos en diarios de difusiéon nacional, que recopil6 en su libro
Cuentos Marineros, que merecid dos ediciones, agotadas hace décadas.
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ventola—, acude, orondo y encantado, a la
playa, con el lazarillo del monago descalzo,
portando la caldereta de agua bendita para la
debida aspersion, ya que no es cosa de llevar
a la pila la pinturera barca que se ha de cris-
tianar. El sefior rector de Cabafal, magnifico
ejemplar de cura marinero, nieto de pescado-
res, hijo de redero y hermano de patrones,
podria describirnos —porque es hombre de
muchos sentimientos y retoricas— la fntima
complacencia que siente en estas sencillas y
conmovedoras ceremonias sobre la arena
misma, que pisd Sorolla y cara a la mar que
se rizd con todos los verdes transparentes y
maravillosos de la paleta de don Joaquin, alla
por frente a la casa dels Bous.

Yo puedo asegurar, ademas, que mientras
que algunos patrones exigen que no quede
rincon sin aspersion —pues serfa maldito o
moro—, son contados los pescadores que se
enrolen en una barca sin cristianar, y hasta
me dijeron en Port Bou que por Banyuls-sur-
Mer se habia bendecido no hacia mucho, con
todas las consecuencias del caso, un falucho
nombrado, por el recalcitrante ateismo de su
patron, el Libre-Penseur.

Puedo afirmar también que, como lo
cortés no quita a lo valiente, ademas del
bautismo litGrgico, para el que la Iglesia
dispone de oraciones especiales — Propitiare,
Domine, supplicationibus, nostris et benedic
navem istam dextera tua sancta et amnes qui
in ca ea vehentur, sicut dignatis es benedice -
re arcam Noe ambulantem in diluvio—, la
gente pescadora sigue lo que de antiguo se
llama bautismo del patron, que consiste en
destapar una buena botella de aguardiente
—de la que beben todos, comenzando por €,
sin escaparse el cura de este ritual — que
quema la garganta, y con cuyos restos se
rocfa la barca.

En algunas comarcas se reparte pan
bendito, esparciendo migajas por la cubierta;
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y en otros no faltan padrino y madrina, que se
denominan uno a otro, porque en todo hay
clases, compadres de madera.

Pero, para Lourido, después de lo que es
justo y cristiano, porque las embarcaciones
también le son criaturas de Dios, lo mejor es
lo que hacen por Levante; un par de buenos
rociones de agua de mar en la proa con un
balde.

—¢No ha de navegar? ;[Pues que se
acostumbre al agua salada!

Pero todo eso anda ya lejos, y de fuera
nos vino la moda de la botella de champana
rota en la roda del buque por la madrina
instantes antes de la botada; solamente que el
partir un frasco de esos panzudos y fuertes
por mano del sexo débil no es siempre asunto
facil. Tres botellas nada menos le costd a la
Reina Margarita de Italia, en 1883, el conse-
guir bautizar al acorazado Lepanto. Y aun fué
peor lo que sucedid en Ferrol, terciaba Louri-
do, porque, aunque did con fuerza, con la
emocion se le escapd la botella a la madrina
desde lo alto de la tribuna, y mientras el
casco del Francisco de Asis se deslizaba a la
mar y la banda de Infanteria de Marina ataca-
ba la Marcha Real, hubo que retirar, descala-
brada, a la sehora del sargento de Carabine-
ros, y a un sefior magistrado de La Coruna
tuvieron que hacerle un agujero en la chistera
para que pudiera respirar, mientras lo lleva-
ban a quitarsela al taller de calafates de ribe-
ra.

Desde entonces, la temible botella, siem-
pre adornada con monas y flores, se ofrece a
la madrina colgada prudentemente con unas
cintas muy fuertes de lo alto de la proa.

Julio GUILLEN TATO (7)

IR
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e fondo

ILUMINADOS POR EL FUEGO.
CUANDO LAS MALVINAS FUE
UN INFIERNO

De su hoja de rodaje se transcribe
que la pelicula de nacionalidad
argentina lluminados por el fuego,
dirigida, con suma inteligencia, por
cierto, por Tristan Bauer, narra la
dura historia que gira en todo
momento «alrededor del intento de
suicidio de un antiguo companero del
frente bélico. Esteban Leguizamon,
un hombre cercano a la cuarentena,
recuerda con visible emocion las
crueles experiencias que vivid duran-
te la Guerra de las Malvinas...».
Porque ésta es la principal linea argu-
mental, su tema central de desarrollo
y epilogo tremendo de la pelicula, de
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gran impacto emocional, la llamada
guerra de las Malvinas, que en los
estertores de la dictadura argentina
—quizé toda una maniobra para dar
impulso a una nacidn en crisis gravi-
sima—, a principios de la década de
los ochenta, enfrentd a la poderosa
Inglaterra —por aquel entonces
Margaret Thatcher era su primer
ministro— con una zozobrante
Argentina plena de convulsiones y
enfrentamientos sociales graves
y que ponia en serio peligro el orden
y la condicion de una sociedad que
tuvo que luchar frente a unas tropas,
ya desde el inicio del conflicto, en
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plena fase depresiva y con una abso-
luta falta de moral y coraje para la
lucha. Recuérdese, seglin datos faci-
litados de forma oficial recientemen-
te, que el nimero de soldados que
tomaron la decision de suicidarse (es
la clave de la pelicula) antes de entrar
en un combate que ya preveian como
de gran catastrofe, casi superaban
(alrededor de 250) las bajas a los
muertos por enfrentamiento, que no
pasaron de 300. Todo un sintoma,
todo un reflejo de una situacidén de
alto grado dramético y que conmo-
ciond —y todavia conmociona, que
la herida fue profunda y fue enor-
me— a nivel mundial. Aires, vientos
de guerra, azotaron un mundo siem-
pre en permanente estado de crisis.
Un inquietante fantasma recorrié con
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fuerza, con brio, los continentes.
Quiza habria que remontarse a la
crisis de los misiles en Cuba, en
épocas de Kennedy y Kruchev, por
efecto comparativo. Desde entonces
la humanidad no habifa tenido un
sentimiento de temor ante el posible
desarrollo de un enfrentamiento a
gran escala.

Una posible e hipotética tercera
guerra mundial apareci6 de subito y
por sopresa en escena. La suerte de la
guerra se decidi6 en la mar, donde se
produjeron los enfrentamientos que
conmocionaron a la opinion publica
mundial: el torpedeamiento y hundi-
miento del viejo crucero argentino
Belgrano por un submarino britani-
co, el hundimiento de la fragata
britanica Shefiell por un misil Exocet
disparado por un avion naval argenti-
no y el desembarco anfibio britanico
en el estrecho de San Carlos. Alrede-
dor de estas circustancias, pegado a
la realidad, una realidad que vivio y
sufrid en sus propias carnes —no en
vano su director fue soldado y activo
participante en la contienda—, Tris-
tan Bauer cuenta, con fulgor, derro-
che narrativo y gran estallido final,
algunas de sus experiencias a lo largo
de la Guerra de las Malvinas.

Uno de los elementos a conside-
rar, y de importancia notable, en
lluminados por el fuego radica
en que por vez primera creadores
argentinos, en este caso gentes del
cinema, y de manera abierta y valien-
te, trataron un espinoso y dificil tema
que tanto afectd a su propia sociedad
mas de veinte afos atras, durante los
cuales el pafs, tras la caida de la dic-
tadura, continud viviendo en la préac-
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tica sobre el filo de la navaja en
medio de enfrentamientos politicos,
hasta poder asumir y confirmar un
sistema democratico que para todos
fuera una firme, solida realidad. La
prensa y amplios sectores de la
opinion publica fueron recuperando
la libertad de expresion a la hora de
tocar todos los temas posibles, hasta
ahora prohibidos por la censura.
Pero, y por diversos motivos, el tema
de la Guerra de las Malvinas, aunque
nunca de forma oficial, quiza porque
su final no fue especialmente glorio-
so, fue similar al de los Estados
Unidos con la Guerra del Vietnam,
que tuvieron que pasar los ahos para
que Hollywood, siempre atento a las
guerras para filmarlas, pudiera llevar
a la pantalla el conflicto vietnamita.
El mito, el tabt lo rompid Francis
Ford Coppola al rodar Apocalipsis
now. Bajo estos parametros y
quebrando una ley no escrita, Tristan
Bauer traslada a la pantalla el tema
por vez primera vez en la historia.
«Asi, Iluminados por el fuego —
escribe el critico cinematografico
Nando Salva— es mas valiosa como
testimonio que como drama, como
homenaje a los muertos en las islas y
a los que volvieron a casa entre
rechazos 0 indiferencia».

Alrededor de este espiritu que
planea a través de la pelicula, Tristan
Bauer, bajo el férreo soporte de un
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guion muy bien escrito por Gerard
Mondarix, dirige en todo momento la
pelicula con autoridad. Lleva el tema
hasta lo méas profundo, pese a los
peligros que ello supone, de un
conflicto que traumatizd a parte de
una juventud que de manera inespe-
rada se vio envuelta en una guerra
que ya desde un principio no tenia
apenas futuro. De antemano, fue
publico y notorio, la guerra estaba
perdida por parte de Argentina.
Llevados por el deseo de ir desespe-
radamente en busqueda de la verdad
—o0, al menos, su verdad, todo hay
que decirlo— los autores de la peli-
cula no dudaron en llevar las cosas
hasta sus consecuencias ultimas,
filmando en los escenarios naturales
donde ocurrieron los tragicos aconte-
cimientos.

lluminados por el fuego se bene-
ficia, en algunas extraordinarias
secuencias rodadas con pulso y ener-
gia, del género bélico tan tradicional
y clasico en los anales de la historia
de la cinematograffa. Pero también
los actores principales estuvieron a
la altura de la calidad y el talento del
director y guionista. Y as{ sus intér-
pretes, Gaston Pauls, Hugo Carrizo,
César Albarracin y, cerrando el
reparto, la actriz Virginia Innocenti,
ofrecen un riguroso recital ante las
camaras.

Toni ROCA
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Despedida en la Comandancia Naval de Huelva de la Hermandad del Rocio antes de empezar el
Camino, ano 2005. (Foto: F. Pérez Carrillo de Albornoz).
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EL FRAM. UN BARCO POLAR
CARGADO DE HISTORIAS

Los Polos

Los Polos terrestres estan de moda. Todo
el mundo habla de ellos, de sus hielos, sus
reservas de agua, su capa de ozono, su biolo-
gfa, sobre todo marina, etc. Se exploran sus
dominios. Se ha navegado bajo los hielos del
Artico. Se han establecido bases cientificas
en la Antartica, como las espafolas «Juan
Carlos I» y «Gabriel de Castilla», desde las
que todos los afos se llevan a cabo explora-
ciones y estudios de todo tipo, junto con

AUSTEALIAS a0 TARCTLL TEREL LI

- -

e, b

Esar T TN

El Fram. Angola.
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El Fram. Territorios antarticos de Australia.

investigaciones realizadas por buques ocea-
nograficos, como los espanoles Hespérides,
Las Palmas y otros. Los Polos son también
motivo para una gran cantidad de elementos
filatélicos —sellos, matasellos especiales,
marcas postales, sobres, etc.— que han dado
lugar a una rama especifica de la filatelia, que
es la «Filatelia Polar». Estos estudios, bases,
y sellos son posibles gracias al camino que en
su momento abrieron los pioneros de las
exploraciones polares, entre los que se
encuentra un pequeilo barco que atn hoy
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Nansen y el Fram. Umm al Qiwain.

vive: el Fram, declarado museo en 1916,
hace 90 afhos. Un barco que por su larga
historia y grandes proezas, de vez en cuando
aparece en sellos de correos de diferentes
paises, para traer a nuestra memoria la gloria
de viejas hazahas ocurridas en el Polo Norte
y en el Polo Sur a finales del siglo XI1X y prin-
cipios del xx.

El Fram y sus origenes

El Fram fue botado en 1892, tuvo una
larga historia en las exploraciones polares, y
hoy se conserva como museo en las afueras
de Oslo. Es un velero viejo, achaparrado y
feo, con un casco de aspecto pesado y formas
muy redondeadas, sin la gracia ni la elegancia
de los veleros tradicionales. Més parece un
patache construido por un aficionado sin
grandes conocimientos de ingenierfa naval
que un barco digno de ser la joya de aquel
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El Fram. Noruega.

museo. Y sin embargo es el eje central del
museo que nacid a su alrededor. Y es una
obra maestra de la ingenieria naval de su
tiempo, pues fue un barco perfectamente
disehiado para aguantar las presiones de los
hielos y permitir la vida a bordo sin proble-
mas por periodos de tiempo muy prolon-
gados.

El barco debe su existencia al explorador,
cientifico y humanista noruego Fridtjof
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Nansen, Amundsen y el Fram. Noruega.

336

La Antartida, otro de los escenarios de las correrias
del Fram.

[Marzo



LA MAR EN LA FILATELIA

El barco polar Fram.

Nansen, que en 1882 particip6 en un viaje al
Artico a bordo del Vikimg, para estudiar los
vientos, corrientes marinas, biologfa, hielos,
etc. Pero fue la posible procedencia de unos
trozos de madera a la deriva lo que atrap6 su
atencion. Cuando més tarde aparecieron en
Groenlandia restos del barco americano Jean -
nette, que habia naufragado en 1879 cerca de
las islas de Nueva Siberia, Nansen llegd a la
conclusion de que los maderos y restos del
naufragio habfan sido arrastrados por una
corriente marina artica que, partiendo de
Siberia, debia de pasar por el Polo Norte para
luego dirigirse hacia el Sur, hacia Groen-
landia.

Convencido de su teoria, en 1888 decidio
poner en practica su idea de meterse con un
barco en los hielos del Artico y dejar que lo
apresaran, para ser arrastrado por las corrien-
tes, pasar a la deriva por las inmediaciones
del Polo Norte y demostrar la existencia de
corrientes que iban de Siberia a Groenlandia
pasando por el Polo. Para ello decidid cons-
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truir un barco pequeho y muy fuerte, que
resistiera las grandes presiones del hielo.
Debia reunir los requisitos necesarios para
que el hielo lo empujara hacia arriba asegu-
randole la supervivencia y operatividad, en
lugar de colapsarlo con fuertes empujes late-
rales que pudieran averiarlo, aplastarlo y
hundirlo.

El barco fue construido por Colin Archer,
astillero famoso por sus excelentes barcos de
salvamento. Su botadura en Larvik tuvo lugar

El Artico, uno de los escenarios de las aventuras
del Fram.
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Amundsen, con el Fram. Dependencia de Ross.

en 1892. Era un pequeiio «acorazado» de
madera, preparado para aguantar largas
temporadas entre fuertes hielos gracias a su
casco de 70 centimetros de espesor, con tres
forros, de los que los dos interiores eran de
madera de roble, con refuerzos de hierro a
proa y popa. De 34 metros de eslora y unas
400 toneladas de registro bruto, ademés del
aparejo de goleta de tres palos, contaba con
una maquina auxiliar de vapor de 220 CV
que le permitia dar de seis a siete nudos, y
disponia de un pequeiio molino de viento
para generar electricidad. Las formas redon-
das del casco, sin ningtin tipo de apéndices —
ya que incluso el timon y la hélice eran
izables—, no proporcionaban ningin punto
de agarre a los hielos, que simplemente
empujarfan al barco hacia arriba sin dafarlo.
La camara y los camarotes y eran acogedores,
calidos v confortables, equipados con una
buena biblioteca, juegos y misica, para facili-
tar la vida y hacer mas llevaderas las largas
permanencias a bordo.

Primera expedicion, 1893-1896

Nansen inici6 en 1893 la primera expe-
dicién por el Artico con el Fram, que en
junio de aquel afio partid de Noruega con
12 hombres a bordo y viveres para cinco
afos. Tras dejar atras las costas noruegas, el
barco arrumbd al este a lo largo de las costas
de Siberia. En cuanto se vio rodeado de
hielos iz6 el timén y la hélice, que quedaron
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estibados en su interior, y comenzd a derivar
hacia el oeste. Pero el avance era muy lento,
y no llevaba al barco a pasar por las cercanias
del Polo, por lo que Nansen decidid intentar
alcanzar el Polo Norte con trineos, perros y
esquis, y el 14 de marzo de 1895 inici6 la
aventura en compahia de uno de sus mas
fornidos compafieros, Hjalmar Johansen. Las
condiciones de su viaje fueron mucho peores
de lo que habfan calculado, por lo que cuando
tras arduos esfuerzos alcanzaron los 86° 14°
norte —a donde nadie habia l1egado antes—
dieron la vuelta e iniciaron el regreso. Se diri-
gieron al sur sin tratar de encontrar el barco,
invernaron en una cabafa construida por ellos
mismos, y en junio de 1896 se encontraron
por casualidad con la expedicion inglesa
mandada por Jackson. Dos meses después, el
13 de agosto de 1896, desembarcaban sanos y
salvos en un puerto noruego, justo el mismo
dfa en que el Fram se vefa libre de los hielos
e iniciaba su primer dfa de navegacion tras
tres afhos de estar inmovilizado. El Fram
fonded en un puerto noruego a la semana
siguiente dando por finalizada su primera
expedicion, en la que demostrd que el Artico
es un océano muy profundo, y confirmo6 la
existencia de la corriente oceanica polar de
este a oeste.

Segunda expedicion, 1898-1902

Dos afos después, el Fram emprendia un
nuevo viaje para intentar explorar la parte
norte de Groenlandia. Al frente de la expedi-
ci6n iba Otto Sverdrup, que habia sido
compaiiero de Nansen en el viaje anterior, y
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Amundsen, con el Fram y trineos de perros en la
Antértida en 1911. Noruega.
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més tarde se habifa quedado al mando del
Fram cuando Nansen intentaba alcanzar el
Polo Norte. Esta vez los hielos no permitie-
ron al barco pasar al norte del angosto estre-
cho que separa a Groenlandia de la Tierra de
Ellesmere, por lo que desde el 1898 al 1902
permanecid6 fondeado en diferentes lugares de
las costas de dicha Tierra de Ellesmere, desde
donde los exploradores llevaron a cabo
muchas expediciones en trineo a lugares
desconocidos, para cartografiarlos y estudiar-
los. Durante todo aquel tiempo recorrieron
unos 8.000 kilometros, cartografiaron un
archipiélago de unos 200.000 kilometros
cuadrados y recogieron gran cantidad de
datos cientificos.

Tercera expedicion, 1910-1912

El Fram realizd su tercera expedicion
bajo el mando del noruego Roald Amundsen,
que en 1897 habia acompanado a Gerlache en
su expedicidon a la Antartida a bordo del
Bélgica, y mas tarde habia realizado su
propia expedicion al Artico a bordo del Gjoa.
La idea de Amundsen en esta nueva expedi-
cion era en parte la misma que Nansen habia
intentado en 1893: tratar de pasar sobre el
Polo Norte con un barco a la deriva prisione-
ro de los hielos. Conocedor de las grandes
cualidades del Fram, lo pidi6 prestado a
Nansen, que generosamente cedid el barco
para la nueva aventura. Pero en 1909, al saber
que Peary habia alcanzado el Polo Norte,
Amundsen cambi6 de planes sin decirlo a
nadie, con la idea de alcanzar el Polo Sur.
Sali6 de Noruega en agosto de 1910, y so6lo
comunicd sus intenciones a sus hombres tras
la recalada en Madeira para hacer viveres. En
enero de 1911 el Fram fonded en la bahia de
las Ballenas, en la Antartida. Amundsen esta-
bleci6 inmediatamente su campamento y
comenzd los preparativos para el asalto al
Polo Sur, que conseguia en diciembre de
aquel afo. Mientras tanto, el Fram llevd a
cabo investigaciones cientificas y oceanogra-
ficas y llegd a los 78° 41’ sur, con lo que se
convirtid en el barco que hasta aquel momen-
to habia estado més cerca de ambos polos.
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Nansen, el Fram y trineos de perros en 1895.
Rusia.

El Fram hoy

El barco regresé en 1914 a Noruega,
donde en 1916 una comisidén de marinos
acordd hacer todo lo posible para conservar-
lo, siendo uno de los mas fervientes defenso-
res de esta idea el jefe de la segunda expedi-
cion del Fram, Otto Sverdrup. El barco fue
llevado en 1919 a unos astilleros para su
reparacion y puesta a punto, y en 1935 regre-
s6 a Oslo, su actual emplazamiento. A su
alrededor se levantd un museo, que entre
1990 y 1992 fue ampliado para recoger gran-
des exposiciones permanentes sobre las dife-
rentes exploraciones polares, y en 1996, en el
centenario del regreso del barco de su prime-
ra expedicion, el museo recibid nuevas me-
joras.

Ademas de la fundacién del museo Fram
y sus ampliaciones y mejoras, las expedicio-
nes del barco han sido conmemoradas con
diversos actos, exposiciones, acufiaciones de
monedas y emisiones de elementos filatélicos
en los que aparece el barco o alguno de los
componentes de sus exploraciones, entre
ellos, sellos de correos de su pafs, Noruega, y
de otros paises, como Angola, Australia,
Emiratos Arabes, Hungrfa, Rusia, territorios
antarticos, etcétera.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ
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El faro del fin del mundo. Julio Verne (1)

47A48E.49F

DEFINICIONES Palabras

A.— Constr. Nav.: Dar forma de balandro o balandra............

10 29 52 71 91 27 47 101 17 57
B.— Arq. Nav.: Embarcacion menor y sin quilla, construida de una
sola pieza o troncodeunérbol. . ....... ... ... .. ... ...
C.— Arq. Nav.: Herramienta usada por los carpinteros de ribera
para dirigir niveles, tomar el angulo de las cubiertas, marcar
las alturas de los picaderos, etc. (antes de la llegada del laser,
claro) ... -

D.— Pesca: Nombre que se da al calimote en ciertos paises (el cali-
mote es un corcho grande, usado como flotador en ciertas artes
e PESCA). . v v et -

(1) La aventura narrada por Julio Verne en su obra El faro del fin del mundo esta ambientada en el realmente llamado Faro de San Juan
de Salvamento, construido en el afio 1884 en la isla de los Estados, en la Tierra de Fuego, Argentina. Este ilumind a los navegantes del mar
Austral hasta el aio 1902, en que fue sustituido por otro situado en la isla Observatorio.

En el ano 1997 los restos del faro fueron trasladados a Ushuaia, en donde, sobre ellos, se reconstruyd totalmente, bajo la direccion del
Servicio Hidrografico de la Armada Argentina.
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DEFINICIONES Palabras

E.— Arq. Nav. y Man.: Extremo muy delgado de una entena,
cangreja o de las vergasdemesana . . .................... I

F.— Man.: Colocar un buque muy cerca de otro o de un muelle, de
modo que su costado los toque o casi llegue a tocarlos. . . . . .. -
G.— Biogr.: Capitan general de la Flota de Indias, natural de Cala-
tayud, murid en Veracruz en 1671. Actud en defensa de Cadiz
en 1625 cuando fue atacada por los ingleses . .............. -
H.— Biogr.: Teniente general de la Armada espanola, cordobés,
murié en Madrid en 1783. Tomd parte en la conquista de Sici-
lia, formo parte de las escuadras de Rodrigo de Torres y
Cornejo. Al final de su carrera fue nombrado virrey del Reino
deGranada .......... ... ... i i -

I.— Biogr.: Explorador y conquistador espanol del siglo xvi. En
1508 fue nombrado para la gobernacion de Panama. Fernan-
dez de Encina y Ojeda le plantaron cara y le impidieron
desembarcar en Santa Marfa la Antigua. ................. -

J.— Tact.: Conjunto de buques homogéneo que pueden acometer
una accion determinada, empleando coordinadamente sus
esfuerzos, en el tiempo y enel espacio. ................... -

K.— Man.: Cabo corto que, hecho firme por sus chicotes, sirve para
limitar en un sentido, de otro cabo, amarre, etcétera .. ....... -

L.— Hidr. Plano o nivel de referencia en las cartas nauticas . . . . ..

68 98 8 13
M.— Arq. Nav.: Nombre dado en la Edad Media a toda embarcacion
de gran porte que empleaba solo vela y era muy redonda (la
relacion de manga aesloraerade la3) .................. -
84 30 20 21

N.— Nav.: Marinero de guardia en un puesto destacado para explo-
rarel horizonte . . . ... .ottt -
11 32 62 100 31
O.— Hidr.: Puerto fluvial espaiol, de los pocos que sigue teniendo
ayudantfade Marina. . ......... ... i -

P.— Biol.: Los grandes fondos marinos, a partir de 6.000 metros de
profundidad. Su fauna es més pobre que la abisal. .......... -

Q.— Hist.: Uno de los acorazados japoneses que integraban la flota
del almirante Nagano durante el ataque a Pearl Harbor. . . . . .. -

R.— Astr.: Constelacion boreal de la Via Lactea, al oeste de Pegaso
y al sur de Cisne; a ella pertenece la brillante estrella Altair. . . -

S.— Geogr. e Hidr.: Nombre que se da en América a toda gran
montafa cuya cima no es horizontal ni quebrada (es muy
famosa la de Rio de Janeiro)
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IN MEMORIAM

Contralmirante José Sierra Campos

Al entrafiable Pepe Sierra, en la seguri-
dad de que all4 donde se encuentre ha alcan-
zado, por fin, el horizonte hacia el que tantas
veces navego tratando de llegar y desentra-
farlo...

Hace apenas unas pocas semanas que se
nos marchd un hombre... quiza, en los dfas
en que vivimos, serfa suficiente para definir-
lo como lo que era: un hombre bueno, inteli-
gente, tranquilo, reposado, amigo de sus
amigos, enamorado de su carrera y, sobre
todo, de la mar: de todas las mares y en

especial de esa mar mediterranea y cartage-
nera por la que tantos dfas navegd, en solita-
rio, a bordo de su pequeio velero. Realmen-

te no navegaba so6lo, pues, creyente hasta lo
mas profundo de su ser, siempre andaba en
buenas compaiias... aunque estuviera solo.

El dia 15 de enero del afio 2000, la
Promocioén 354 —antes 40— del Cuerpo
General de la Armada cumplia su cincuenta
aniversario de ingreso en la Escuela Naval. -
Liderados por el contralmirante Pepe Sierra
algunos componentes de esta promocidn,
con residencia en Cartagena, decidieron organizar y celebrar, por lo particular, tal efeméride.
Asistieron, ademas del almirante Sierra, sus compafieros los capitanes de navio Laencina,
Dodero, Sanchez de Toca, Casado y capitan de corbeta Lopez-Cerdn.

Un grupo de oficiales, ajenos a dicha promocidén —almirante Mgica, coronel del
Cuerpo de Maquinas Naranjo, capitan de fragata Pardo Suéarez, ingeniero Arturo Espa y el que
suscribe, fuimos invitados a asistir a la celebracion de los actos que, con tal motivo, se habian
programado.

Esta es la razdn por la que puedo contar, en primera persona, cuanto de emocionante y
entraiable sucedi6 aquel dia. Fue una manana verdaderamente inolvidable; el beso a la bandera
de Espana al finalizar la Santa Misa, la Salve Marinera, el Himno de la Escuela Naval. el reen-
cuentro con los duros guiones de los largos y pesados remos del nueve metros —aquellos
remos que los brigadieres nos felicitaban si éramos capaces de romperlos— , el homenaje, arro-
jando una corona de flores a la mar, por los compaferos de promocién que se habfan adelanta-
do en el camino hacia ese horizonte, lejano, que todos hemos de cruzar algtin dia y, por altimo,
la ofrenda floral al Cristo de La Algameca.

Desconocia la historia del Cristo de La Algameca que, segin me contaron, fue fundido
en el ramo de Ingenieros del Arsenal de Cartagena con metal procedente del motor de
un torpedo —lanzado por un submarino alemén contra el crucero Miguel de Cervantes
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durante la Guerra Civil— localizado y recuperado de entre las redes de un pesquero
espafol que lo entreg6 a la Armada, y fue, posteriormente, depositado en la Escuela de Armas
Submarinas de La Algameca.

En la Estacion Naval de La Algameca existia —situada en el cruce de tres caminos— una
talla, de un Cristo crucificado que se «resguardaba de la intemperie...» en un pequeho cobertizo
de madera sostenido por un tronco.

La idea de reemplazarlo, en cuanto las circunstancias y el presupuesto lo permitieran,
que bullia en la cabeza del entonces segundo jefe de la Estacion, capitin de corbeta
Dodero Garcia de Tudela, y la sugerencia del capitan de corbeta Sierra Campos, jefe
de Estudios de la Escuela de Armas Submarinas, de aprovechar el bronce del torpedo
alemén para fundirlo, fructificaron en la realidad del magnifico Cristo, en bronce, que aquel
dfa tuvimos ante nuestros 0jos.

Pero nada mejor para conocer la historia de ese Cristo que leer las sencillas y sentidas estro-
fas del verso que le dedicd Pepe Sierra al Crucificado. Cualquiera que viera aquella mafana a
aquellos hombres —casi ancianos, bajo el criterio de antafo...— escuchando, serios y emocio-
nados, a otro que, con tanta fe como firmeza, elevaba una oracion en verso al Altisimo, pensa-
ria que aquella escena no podia ser real, que correspondia a tiempos pretéritos...

Aquella mahana, aquellos versos —sentidos, sencillos y sin mas métrica que la que ensefa
la fe...— que se elevaban al cielo en un silencioso y solitario cruce de caminos, tenfan la fuerza
y el desgarro de una saeta en Semana Santa...

AL CRISTO DE LA ALGAMECA

iOh, Cristo de La Algameca!,
hecho imagen de metal,

que fundieron nuestras manos...

en un taller artesanal
De un metal recuperado
de los fondos de la mar,
perteneciente a un torpedo
que en guerra se fue a lanzar,
contra el Crucero Cervantes,
con el que fue a tropezar...
Murieron algunos hombres
por la explosion tan brutal,
dibujando aquella escena
un gran odio fraternal...
Yahora con tu mensaje,
dices a la humanidad,

que transformar MUERTE en VIDA,

es posible realizar...

Basta solo te miremos,
en esa cruz de metal,
con tus brazos extendidos,
dispuestos para abrazar,
contemplando bien la escena
en este bello lugar,
dispuestos a obedecerte
sintiendo fraternidad.
jOh, Cristo de La Algameca!
te venimos a adorar,
estos marinos ya viejos,
no en ilusion, si en edad,
con la intencidn de entregarte,
a cambio de cuanto das,
nuestros cuerpos con sus almas,
y nuestra experiencia de mar,
para crear ya en la tierra
tu Gran Reino Celestial.

Pepe Sierra, almirante Sierra Campos, amigo y compafiero: estamos seguros de saber donde
te encuentras y, por ello, te pedimos que nos reserves «un punto de amarre» en ese muelle en el
que t@ ya has atracado y en el que nosotros esperamos merecer atracar algtin dfa.
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Consejo Superior de la Armada celebrado en Madrid el pasado 3 de febrero en el Cuartel
General de la Armada. (Foto: ORP, Armada).
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MARINAS DE GUERRA

ARMADA ESPANOLA
Operaciones

Operacion CHARLIE-SIERRA.—1La
Fuerza de Infanterfa de Marina (FIMAR
XXVI) «Monteverde», de entidad S/G Téacti-
co, se encuentra desplegada en Mostar inte-
grada en la Agrupacion Espaiola (SPAGT
XXVID).

Por otra parte, el buque auxiliar Martin
Posadillo transporta material del Ejército de
Tierra y Armada para contribuir al sosteni-
miento de la operacion ALTHEA (CHAR-
LIE-SIERRA) y JOINT ENTERPRISE
(SIERRA-KILO). Salié de Cartagena el dia
16 de enero y realizd escalas en Valencia (17
de enero), Ploce (24-26 de enero), Telasdnica
(1-5 de febrero), Malta (9-11 de febrero) y
Valencia (15 de febrero).

Operacion MAR CARIBE (MINUS -
TAH) (20 de septiembre de 2004-finaliza -
cion).—1aFIMEX-H IV se encuentra asen-
tada en la base Miguel de Cervantes (Fort

Liberté) y en el (.iestacamentp Lope de. Figue-  FIMEX-H, reparto de ayuda humanitaria en Ouana-
roa (en Ouanaminthe). Realiza cometidos de minthe. (Foto: Cap. V. Gonzalvo).
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Buques de la SNMG-2. (Foto: C.° 1.° (HAM) J. Romar Gasalla).

presencia y apoyo a autoridades locales y
organizaciones no gubernamentales (ONGs),
encaminados a proporcionar seguridad y asis-
tencia sanitaria a la poblacion local.

Operacion ACTIVE ENDEAVOUR (15
de enero-15 de marzo).—En la operacion
participan las fragatas Aliseo (IT) (CTG),
Gediz (TU) y Bozcaada (TU); los patrulleros
Infanta Cristina (SP), con un equipo de
Infanterfa de Marina a bordo para Force
Proteccion) y Simitzopulos (GR), y el subma-
rino Giulano Prini (IT). El patrullero Infanta
Cristina se integro en la agrupacion el pasado
dfa 15 de enero en Souda (Grecia). El buque
salio de Souda el pasado dfa 26 para un perio-
do de patrulla hasta el dfa 29, que entr6 en el
puerto de Aksaz (Turquia). Posteriormente el
dia 31 salid de nuevo para realizar otro perio-
do de patrulla.
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Agrupaciones permanentes

Standing NRF Maritime Group 2
(SNMG-2).—La agrupacidn esta compuesta
por el destructor Nottingham (UK), Arleigh
Burke (US) y De Ruyter (NL); las fragatas
Navarra (SP) (CTG), Brandenburg (GE) y
Spetsai (GR). La fragata Navarra se encuentra
integrada en esta agrupacion (antigua SNFM)
desde el dia 7 de noviembre. Realiza activida-
des y operaciones bajo mando de CSNMG-2,
participando también en la operacion ACTI-
VE ENDEAVOUR en periodos a determinar.

Las unidades que forman esta agrupacion
salieron de Rota el pasado dfa 23 y efectuan-
do con un periodo de adiestramiento del 23 al
19 de enero. A continuacion realizaron transi-
to al puerto de Tarento (Italia), donde solici-
taron escala del 3 al 6 de febrero. Por su
parte, el petrolero Marqués de la Ensenada
regres6 a Rota debido a la contaminacion de
la caja de engranajes de la reductora.
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Standing NFR Mine Countermeasures
Group 2 (SNMCMG-2).—La agrupacion esta
compuesta por los cazaminas Aliakmon (GR)
(CTG), Fuida (GE), Turia (SP), Evropi (GR),
Viaregio (IT) y Edremit (TU).

El cazaminas Turia sali6 el dia 28 del
puerto de Augusta (Italia) para reunirse con el
resto de la agrupacion el dfa 29 en el golfo de
Tarento para participar en el PASSEX con
ITMARFOR (30 de enero-5 de febrero). A
continuacion la agrupacion inici6 transito al
puerto de Kerkira (GR), donde realiz6 una
escala del 8 al 10 de febrero.

Ejercicios

PASSEX SP/GE (2 y 7 de febrero).—
Los patrulleros Infanta Elena y Atalaya reali-
zaron ejercicio de oportunidad con la fragata
alemana Liiebeck, realizando la Infanta Elena
LINKEX-NAVCOMEX el dfa 2 de febrero, y
el patrullero Atalaya SURFEX el dia 7 de
febrero.

NOTICIARIO
Adiestramientos

Castilla (16 de enero-3 de febrero).—
Calificacion Operativa (CALOP). Efectud
actividades y ejercicios en la mar y en puerto
para la certificacion del nivel de alistamiento
«A2» como buque anfibio y «Al» como
buque de mando. Se desarrollé en la base
naval de Rota y aguas del golfo de Cadiz.

Blas de Lezo y Alvaro de Bazan (30 de
enero-3 de febrero).— Adiestramiento de
escuadrilla. Realizaron ejercicios para incre-
mentar el nivel de adiestramiento colectivo
basico de acuerdo con el plan de preparacion
de la flota. También realizaron colaboracio-
nes con las Escuelas Antonio de Escafio y
Escuela Naval Militar, pruebas sonar y prue-
bas de equipos con helicoptero SHL.

UEBC (30 de enero-3 de febrero).—
Realizd ejercicio de adiestramiento basico
con objetivo de aumentar el grado de adies-
tramiento en misiones de Guerra Naval Espe-
cial (GNE) necesario para alcanzar la capaci-
dad operativa «1».

SNMG-2 en formacion Arrow. (Foto: C.° 1.° (HAM) J. Romar Gasalla).
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Australia

Entrega de nuevas unidades.—E] Gltimo
trimestre de 2005 ha sido especialmente
provechoso para la Marina australiana, al
incorporar tres nuevas unidades a su Flota.
En primer lugar, la séptima fragata de la clase
Anzac, la Toowomba, pentltima de la serie,
ya que soOlo falta por entrar en servicio la
octava y tltima, Perth, para que esta serie de
fragatas tipo Meko 200 sea completada.

Ademas, dos patrulleros de la clase Armi -
dale, los Larrakia y Bathurst, se han unido al
primero de la serie de 12 unidades, habiendo
entrado el Armidale en servicio en enero del
pasado afio. Los nueve restantes, Bundaberg,
Albany, Pirie, Maitland, Ararat, Launceston,
Wollongong, Childersy Broome, seran recep-
cionados por la Royal Australian Navy entre
2006 y 2008.

En contrapartida, fueron dados de baja la
fragata lanzamisiles Canberra, del tipo Perry,
y los patrulleros Cessnock 'y Gawler, del tipo
Fremantle.

Chile

Programa de fragatas.—Después de
haber comprado en 2003 la fragata britanica
Sheffield, rebautizada Almirante Williams, la
Marina chilena prosigue su programa de
adquisicién de buques de ocasién para reem-
plazar a sus unidades mas antiguas de la clase
County y Leander. Asi, para sustituir a los
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dos destructores clase County, compro en
marzo de 2004 a la Marina holandesa las
fragatas lanzamisiles Jacob Van Heemskerck
y Witte de With, rebautizadas Almirante Lato -
rre y Capitdn Prat, y las fragatas Tjerk Hiddes
y Abraham Van der Hulst, actuales Almirante
Riveros y Almirante Blanco Encalada.

Por wltimo, otras tres fragatas britanicas
del Tipo 23, las Norfolk, Marlborough y
Grafton, fueron adquiridas tras un largo
periodo de negociaciones, bautizandolas con
los nombres de Almirante Cochrane, Almi -
rante Condell y Almirante Lynch, que seran
entregadas sucesivamente en 2006, 2007 y
2008 para reemplazar a las tres Leander
chilenas.

Corea del Sur

Botadura de un buque anfibio.—1Los
astilleros Hanjin de Pusan han botado el
primer buque de asalto anfibio de la Marina
surcoreana, el Dokdo, cuya entrada en servi-
cio se prevé para el afio 2007. El inicio de la
construccion de un segundo buque de este
tipo esta previsto para este afio, para ser
entregado en el afo 2010, existiendo también
una opcidn para construir una tercera unidad.

El Dokdo, de 19.000 t, es del tipo LPH,
tiene 200 m de eslora y 30 de manga, con una
cubierta de vuelo corrida de proa a popa de
forma similar a la clase Mistral francesa, con
una isla a estribor. Su dique puede albergar
dos LCAC para el asalto anfibio, pudiendo
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alojar hasta 720 infantes de marina y 448
personas de dotacion.

Estados Unidos

Revision Cuatrianual de la Defensa. —
La QDR o Revision Cuatrianual de la Defen-
sa, hecha ptblica en 2006, favorece a la
Marina norteamericana y ordena una mayor
presencia en el Pacifico, con seis portaavio-
nes basados en puertos de este océano y el
60 por 100 de los submarinos, es decir, unas
30 unidades. Esto implica que el portaaviones
nuclear George Washington, que debera
pasar de la Flota del Atlantico a Yokosuka en
Japdn para reemplazar la baja del USS Kitty
Hawk en el ano 2008, no tendra un sustituto
en Norfolk.

Esta QDR reafirma el informe de la Mari-
na estadounidense, en el que se especifica el
namero de 11 portaaviones para alcanzar los
objetivos marcados, pese a que el Congreso
mantiene el nimero de 12 como el minimo
para poder soportar dos conflictos en escena-
rios diferentes al mismo tiempo.

En cuanto al ambito de la fuerza submari-
na, la QDR recomienda mantener el ritmo de

NOTICIARIO

construccion de dos SSN o submarinos de
ataque nucleares al aflo no mas tarde del
2012, y a un costo de 1.800 millones de euros
por unidad.

Por @ltimo, la QDR recomienda reestruc-
turar el programa del Joint Unmanned
Combat Air System (JUCAS) y disefiar un
UAV basado en portaaviones y reaprovisio-
nable en vuelo.

Entra en servicio un nuevo destructor.—
El altimo destructor de la clase Arleigh
Burke, el USS Forrest Sherman, fue entrega-
do a la Marina estadounidense el 28 de enero
en la base aeronaval de Pensacola, Florida. El
nuevo buque honra la memoria del almirante
Forrest Percival Sherman, que fue jefe de
Operaciones Navales de noviembre de 1949
hasta su muerte en julio de 1951. Aviador
naval en la Primera Guerra Mundial, sirvi6 a
bordo del portaaviones Lexington, mandando
posteriormente una escuadrilla a bordo del
Saratoga. En la Segunda Guerra Mundial
tomd el mando del portaaviones Wasp, siendo
hundido por un submarino japonés en el Paci-
fico.

El USS Forrest Sherman desplaza 9.200 t
y tiene una dotacion de 383 personas, siendo
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construido por los astilleros de Northrop-
Grumman Ship Systems, haciendo el nimero
48 de los 62 destructores clase Arleigh Burke
autorizados por el Congreso.

Nuevo jefe del servicio de guarda-
costas.—El vicealmirante Thad Allen, que en
septiembre de 2005 capt6 la atenciéon mundial
al tomar el mando de la operacién federal
para paliar los efectos del huracan Katrina en
el golfo de México, ha sido nombrado por el
presidente Bush comandante del USS Coast
Guard.

Allen se gand el aprecio del Gobierno
norteamericano al reemplazar a Michael
Brown, director de la Agencia Federal de
Manejo de Emergencias (FEMA) y responsa-
ble del auxilio a las victimas del Katrina.
Cuando por su ineficiencia Brown fue cesado
en sus funciones por Bush, Allen asumi6 sus
funciones con total eficacia organizando el
socorro a las victimas de forma ordenada e
iniciando los trabajos de reconstruccion.
Allen, que sera ascendido al empleo superior,
reemplazarad en mayo al almirante Thomas
Collin.

Construccion del segundo LCS.—El 19
de enero tuvo lugar la ceremonia de puesta de
quilla en Mobile, Alabama, del segundo
Buque de Combate Litoral o LCS. Este proto-
tipo sera construido con el casco de trimarén,
diseiado por General Dynamics Bath Iron
Works, que debera finalizar el buque en
otofio de 2007. A su vez los astilleros de
Lockheed Martin estan desarrollando el otro
prototipo con un disefo diferente, el USS
Freedom, que debera igualmente ser entrega-
do a comienzos de 2007.

Bautizado un nuevo destructor.—El
destructor mas moderno de la Marina nortea-
mericana llevara el nombre del vicealmirante
James Bond Stockdale (1923-2005), en
recuerdo del legendario lider de los prisione-
ros de guerra en Vietnam.

Stockdale fue el prisionero de mayor
rango capturado por el Vietcong durante la
guerra del Vietnam. En reconocimiento a su
sacrificio le fue concedida la Medalla de
Honor en 1976, después de pasar mas de siete
afios prisionero en la tristemente famosa
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prisién de Hanoi Hilton. En adicién a la
Medalla de Honor, Stockdale tenia otras
26 cruces y recompensas, incluyendo dos
Corazones de Parpura y cuatro Estrellas de
Plata.

E1 USS Stockdale pertenecera a la varian-
te ITA de la clase Arleigh Burke, incorporan-
do un hangar al disefio original para poder
llevar en permanencia dos helicopteros
SH-60B/R LAMPS MKIIIL

Completada la primera reconversion de
un SSBN.—EIl primero de los cuatro subma-
rinos clase Ohio reconvertidos de SSBN a
SSGN, para poder llevar misiles de crucero
en lugar de 24 misiles balisticos Trident, fue
entregado el 9 de enero a la Marina nortea-
mericana.

E1 USS Othio, primero de la serie pasara a
continuacién al centro de adiestramiento de
St. Marys, donde su dotacidon aprendera a
lanzar misiles de crucero Tomahawk. La
reconversidon ha costado 1.200 millones
de euros y ha sido realizada en el arsenal de
Puget Sound en Bremerton, estando previsto
que el USS Michigan, segundo de la serie,
sufra el mismo proceso, seguido a continua-
cion por el USS Florida, que sera modificado

USS Ohio.
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en el arsenal de Norfolk, al igual que el USS
Georgia el proximo aho. Tanto el Ohio como
el Michigan estardn basados en Bangor,
mientras que el Florida y Georgia lo estaran
en Kings Bay.

Cada submarino reconvertido llevara
154 misiles de crucero Tomahawk, mas del
doble que los SSN actuales, y 66 efectivos de
operaciones especiales. Los SSGN con 20
aflos de servicio han sufrido también una
modernizacion de media vida.

Entra en servicio el LPD San An-
tonio.—EI primer buque de la nueva clase de
LPD, el USS San Antonio (LPD-17), entrd en
servicio el 14 de enero en la estacion naval de
Inglesides, Texas. Presidio la ceremonia el ex
presidente de los Estados Unidos, George H.
W. Bush.

Construido por los astilleros de Northrop
Grumman Ship Systems, el San Antonio, de
25.000 t, tiene una dotacion de 360 personas
y puede alojar hasta 800 marines. Primero de
una nueva clase de buques anfibios, los
12 buques que compondran esta serie reem-
plazaran a cuatro clases de buques anfibios:
LPD 4, LSD 36, LST 1179 y LKA 113, que
han llegado o estan llegando al final de su
vida operativa.

Este nuevo LPD incorpora un avanzado
sistema de mando y control y mayor capaci-
dad de carga, que incluye los LCAC, el avién
Osprey (MV-22) y el nuevo Expeditionary
Fighting Vehicle de Infanteria de Marina.

Finlandia

Entra en servicio un nuevo patrullero.—
Los astilleros Aker de Rauma han entregado
a la Marina finlandesa su tercer patrullero
lanzamisiles de la clase Hamina, el Hanko.
La nueva unidad estd equipada de un nuevo
sistema de combate y equipos electronicos,
que ya fueron probados en el segundo buque
de la serie, el Tornio, y que van a ser instala-
dos igualmente en el primer buque de la serie,
el Hamina.

El nuevo sistema de combate incorpora
principalmente un montaje de 57 mm Bofors
Mk-3 en lugar de uno de 40 mm, un sistema
lanzamisiles SACP sudafricano Umkhonte en
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lugar del sistema francés Mistral, un radar de
exploracion tridimensional TRS-3D16 y el
sistema ANCS 2000 en lugar del Tacticos.
Una cuarta unidad de este tipo que se encuen-
tra en construccion serd entregada a lo largo
de 2006.

Francia

Modernizacion de los cazaminas tripar -
titos.—La modernizacion de los 13 cazami-
nas tripartitos con los que cuenta la Marina
francesa se ha debido a la Guerra del Golfo
de 1991, en el curso de la cual, sus sonares,
considerados como los mejores del mundo,
fueron incapaces de detectar las llamadas
minas furtivas.

Por ello, la instalacidon de un avanzado
sistema de combate compuesto por un sonar
revolucionario y un sistema de explotacion
tactica enteramente numérico. El nuevo sonar
comprende dos sensores, uno de casco y otro
propulsado de profundidad de inmersion
variable (Spiv), con un vehiculo submarino
que permite calarlo por la proa del buque.

El programa de pruebas del nuevo siste-
ma comenzd en 2001 y finalizé en 2005,
llegando el Spiv a detectar minas de fondo
en cotas superiores a los 200 m. El nuevo
sonar puede trabajar en 19 configuraciones
diferentes. La calidad de la imagen que
presenta la pantalla permite clasificar los
contactos con un alto grado de confianza.

Obras de infraestructura en L’Ile
Longue.— La base operacional de los
submarinos nucleares balisticos o SNLE de
L’Tle Longue esta sufriendo una serie de
importantes obras de infraestructura por
primera vez en sus 35 afios de vida para adap-
tarla al nuevo misil estratégico M-51. Las
instalaciones de la isla, proxima a Brest,
datan de los afios 60 y necesitaban una puesta
al dfa para adecuarlas a los nuevos submari-
nos y sus misiles. Asf la estacion de bombeo
de las darsenas, instalacion eléctrica general,
refuerzo de los medios de produccion de aire
de alta y baja de la zona industrial y la pisci-
na neutrénica seran modernizadas, junto con
la rehabilitacion de los alojamientos de las
dotaciones.
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La base operacional de L’Ile Longue se
prepara activamente para recibir en 2010 el
SNLE Le Terrible con su carga de misiles
M-51. El conjunto de medios dinamicos e
industriales de la isla se encuentra movilizado
con este fin, junto con la Direccion de Traba-
jos Maritimos de Brest, bajo el control del
Servicio de Programas Nucleares y Misiles
(SPNuM).

Gendarmeria maritima.—E] prefecto
maritimo del Mediterraneo, almirante Van
Huffel, presidi6 en Port Vendres la entrega de
la primera lancha costera de vigilancia mariti-
ma o VCSM, Tech, de la Gendarmeria Mari-
tima, que desde 1974 estd mandada por el
jefe de Estado Mayor de la Marina francesa
para asegurar misiones especificas de la
Accion del Estado en la Mar y en beneficio
de la Marine Nationale.

La Tech es una de las 22 unidades de
vigilancia maritima que reemplazaran desde
este momento y hasta 2007 a los patrulleros
actualmente en servicio. Con una dotacion de
ocho gendarmes y una eslora de 20 m, estaran
en servicio en una zona de actividad maritima
y nautica muy densa.

Policfa general costera y de altura, policia
judicial, administrativa y militar, vigilancia
de pesca y del trafico maritimo, defensa mari-
tima del territorio, lucha contra el trafico de
drogas, contrabando y contaminacién mariti-
ma, asistencia y socorro en la mar son, entre
otras, algunas de las misiones encomendadas
a las dotaciones de estas nuevas lanchas.

El portaaviones errante.—El Gltimo viaje
del portaaviones Clemenceau, de 27.000 t,
otrora orgullo de la Marine National, se ha
convertido en una odisea. El buque salid
remolcado de la base naval de Tolon el pasa-
do 31 de diciembre con destino al estado
indio de Gujarat, donde estaba previsto iba a
ser desguazado en las playas de Alang, pero
su transito se ha convertido en un calvario.
Primero fue abordado por miembros de
Greenpeace en el Mediterraneo, para protes-
tar por su contenido de amianto estimado en
500 t y exigir que este material cancerigeno
fuese destruido en Francia. Posteriormente el
Gobierno egipcio denegd el paso del gigan-
tesco buque por el canal de Suez, cumpliendo
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la Convencidon de Ginebra, que prohibe el
paso de sustancias toxicas. Cuando Francia
protestd alegando que habia retirado 115 t
de amianto del buque, quedando oficial-
mente sdlo 45, el buque fue autorizado a
cruzar el canal después de tres dias de esta-
dia frente a Port Said, aunque posteriormen-
te las autoridades indias prohibieron la
entrada en sus aguas territoriales, hasta el
13 de febrero en que su Tribunal Supremo
dictd sentencia.

El Clemenceau fue dado de baja en la
Marina francesa en 1997 después de 35 aiios
de servicio y de navegar el equivalente a
48 veces la vuelta al mundo, pero a diferen-
cia de su gemelo el Foch, vendido a la
Marina brasilefia con el nombre de Sao
Paulo, no encontrd6 comprador. Posterior-
mente le fueron quitadas sus hélices para
sustituir provisionalmente a las del Char -
les de Gaulle, perdidas en las pruebas de
mar. Su odisea comenzd en el afo 2003
cuando, vendido a unos astilleros gijonen-
ses, las autoridades francesas anularon el
contrato al ver que el buque se dirigia a
Turquia en lugar de quedar en Gijon para
ser desguazado.

Holanda

Venta de fragatas.—Después de haber
vendido cuatro fragatas a Chile, Jacob Van
Heemskerck y Witte de Wit del tipo L, y
Abraham Van der Hulst y Tjerk Hiddes del
tipo M, la Marina holandesa va a transferir
otras dos fragatas del tipo M, las Van Amstel
y Van Ness, a la Marina belga para reempla-
zar a las Westdiep y Wielingen, que con toda
probabilidad seran vendidas a la Marina
biilgara, que acaba de adquirir la Wandelaar
de la misma clase.

Ademas, la Marina holandesa ha cedido a
Letonia cinco cazaminas tripartitos, que habi-
an sido dados de baja entre 2000 y 2004, los
Alkmaar, Delfzijl, Dordrecht, Harlingen 'y
Schveningen, que seran entregados a la Mari-
na baltica entre 2006 y 2008 para reemplazar
los tres dragaminas cedidos por Alemania a la
Marina letona entre 1993 y 1999.

India
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Nuevos patrulleros. —Los astilleros
Garden Reach de Calcuta han botado la cuar-
ta unidad de la segunda serie de patrulleros
del tipo SDB Mk-5 o clase Trinkat, el Bara -
tang. Las otras tres unidades de esta clase,
Bangaram y Bitra, deben entrar en servicio a
comienzos de 2006, mientras que el Bati
Malv 1o hara después del verano.

En cuanto a los patrulleros de la primera
serie, Trinkat, Tillanchang, Tarasa y Tarmu -
gli, entraron en servicio entre 2000 y 2001,
aunque el altimo fue posteriormente transferi-
do a las islas Seychelles con el nombre de
Topaz.

Estos buques, de 200 t y 46 m de eslora,
tienen como misidn prioritaria la vigilancia
de las aguas territoriales en los archipiélagos
de Nicobar y Andaman.

Israel

Construccion de dos nuevos submari -
nos.—A finales de 2005, la Marina israeli
encargd a los astilleros alemanes HDW de
Kiel dos submarinos del tipo Dolphin, que se
afadiran a los tres ya construidos en Alema-
nia entre 1999 y 2000, los Dolphin, Leviathan
y Tekuma, aunque la nueva serie contara con
propulsion anaerobia de células de combusti-
ble similar a la de los Tipo 212 y Tipo 214 de
las Marinas alemana e italiana, respectiva-
mente.

Paralelamente a este encargo, la Marina
israelf ha comprado a la alemana dos peque-
fios buques de experimentacion del Tipo 745,
los Kalkgrund (Y-865) 'y Bant
(Y-867), dados de baja en 2003 y 2004
respectivamente, quedando atin tres de ellos,
los Stollergrund (Y-863), Mittelgrund (Y-
864) y Breitgrund (Y-866), en servicio en la
Bundesmarine.

Kuwait

Nuevos patrulleros.—Los astilleros Ocea
han entregado a la Marina kuwaiti los dos
altimos patrulleros de la clase Rayyan o Tipo
FPBI110, los Waddah y Rayyan. Esta misma
compaiifa habfa entregado previamente tres
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unidades del Tipo FPB 100, Al Shaheed,
Bayan y Dasman, entre 1997 y 2001. Los
otros ocho patrulleros del Tipo FPBI110,
denominados Subahi, Jaberi, Ahmadi, Naif,
Thafir, Marzoug y Mash’hoor, entraron en
servicio entre los afios 2003 y 2005.

El altimo buque de la serie, Rayyan, ha
sido modificado en su superestructura para
poder realizar las funciones de buque de
mando de los patrulleros, llevando la superes-
tructura pintada en blanco y el casco de gris,
a diferencia de sus hermanos de serie que van
totalmente pintados en gris con grandes fran-
jas oblicuas en naranja.

Pera

Adquisicion de fragatas italianas.—
Después de la entrega en La Spezia el pasado
afo de las fragatas clase Lupo, Orsa 'y Lupo,
rebautizadas respectivamente Aguirre (FM-
55) y Palacios (FM-56), la Marina peruana
adquirird en 2006 las dos tltimas unidades de
esta clase, las fragatas Perseo y Sagittario,
que llevaran los nombres de Ferré'y Almiran -
te Grau, que hasta hace poco llevaban dos
viejos destructores, uno de procedencia brita-
nica de la clase Daring y otro de origen
holandés de la clase De Ruyter.

La Marina peruana, que adquirid entre
1979 y 1987 cuatro unidades nuevas de la
clase Lupo, todas ellas en servicio, Carvajal,
Villavicencio, Montero y Mariategui, tendra
con las nuevas adquisiciones una fuerza de
ocho escoltas relativamente moderna y, sobre
todo, homogénea.

Reino Unido

Baja de unidades.—Debido a las severas
restricciones presupuestarias impuestas por las
operaciones en Irak, numerosas bajas anticipa-
das de buques han venido a disminuir la capa-
cidad operativa de la Marina britanica. Asf, el
portaaviones Invincible fue pasado a la reserva
hasta el aho 2010 en que posiblemente seré
vendido. Los destructores lanzamisiles Glas -
gow, Newcastle y Cardiff del Tipo 42 han sido
definitivamente desarmados para el desguace.

Las bajas mas recientes han sido la de las
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fragatas Norfolk, Marlborough y Grafton del
Tipo 23, que han sido vendidas a la Marina
chilena, para ser entregadas entre 2006 y
2008, después de su puesta a punto.

El patrullero Leeds Castle, dado igual-
mente de baja, serd vendido a Sri Lanka,
aunque ha sido reemplazado por la cuarta
unidad de la clase River, el Clyde.

Los cazaminas Brecon, Cottesmore y
Dulverton, de la clase Hunt, han sido retira-
dos del servicio, uniéndose asf a los Bridport,
Sandown e Inverness, de la clase Sandown,
todos ellos puestos en venta.

Tanzania

Compra de dos patrulleros.—1.a Marina
de Tanzania ha comprado al Servicio de
Aduanas britdnico dos patrulleros del tipo
Protector, los Vincent y Vigilant, que ha
rebautizado Ngunguri (PB-19) y Mamba (PB-
20), construidos respectivamente por los asti-
lleros de Babcock en Rosyth en 1993 y los
astilleros de Fairey Marine en Cowes en
1988. Estos dos buques fueron retirados del
servicio activo en 2003 y 2004 al haber sido
reemplazados por dos patrulleros del tipo
Stan Patrol 4207 de dimensiones superiores,
los Vigilant y Valiant, que se han sumado a
los Seeker y Searcher entregados en 2001 y
2002.

Para efectuar su transito hasta Tanzania,
los Ngunguri' y Mamba fueron embarcados en
el carguero Anette en los Paises Bajos. Estos
dos patrulleros de 100 t y 25 m de eslora van
a reforzar considerablemente a esta pequeha
marina de Africa oriental, que cuenta con dos
patrulleros chinos del tipo Shanghai II, dos
lanchas torpederas del tipo Huchwan, otras
dos lanchas Vosper de 23 m y dos LCM
chinas de la clase Yuchin.

Tinez

Transferencia de patrulleros ale-
manes.—La Marina tunecina recibid en
Warnemiinde, Alemania, los dos primeros
patrulleros lanzamisiles del Tipo 143B,
comprados a la Marina alemana. Se trata de
los Greif (P-6116) y Sperber (P-6115), que
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han sido rebautizados como Hamilcar
(P-505) y Hannon (P-506), nombres con
claras reminiscencias cartaginesas. Los Geier
(P-6113) y Seeadler (P-6118), seran igual-
mente transferidos una vez finalizados los
trabajos de puesta a punto, recibiendo los
nombres de Himilcon (P-507) y Hannibal
(P-508). Por wltimo, los Habicht (P-6119) y
Kormoran (P-6120 seran igualmente transfe-
ridos a comienzos de 2006 con los nombres
de Asdribal (P-509) y Giscon (P-510).

Las cuatro @ltimas supervivientes de la
serie, Albatros, Falke, Bussard y Condor, han
sido dadas de baja, pero serdn conservadas
por la Marina alemana para proporcionar
piezas de repuesto a los diez patrulleros lanza-
misiles del Tipo 143 A, que se prevé sean
conservados hasta el final de esta década.

OTAN

Ejercicio ALLIED WARRIOR 05.—En
la base aérea de Montijo, Portugal, se ha
realizado el ejercicio CPX ALLIED
WARRIOR 05, para evaluar a los componen-
tes terrestre, la 3.* Division Britanica o 3.¢
UK DIV y aéreo, UK JFACC, de la Fuerza de
Respuesta de la OTAN o NRF 06, que debera
asumir sus funciones a partir del 1 de enero
de 2006. En esta ocasidon no se evalud al
componente maritimo, ya que a diferencia de
lo anteriores la Fuerza Maritima Italiana o
ITMARFOR asumi6 su compromiso con la
NRF el 1 de julio de 2005 por 12 meses en
lugar de seis.

El ejercicio estaba enfocado en el planea-
miento y conduccion de una operacion de
respuesta de crisis o CRO, con una participa-
cion destacada de ambos componentes,
terrestre, al mando del general de division
Shirref, y el aéreo, al mando del general de
brigada Cobelli de la misma nacionalidad. El
director del ejercicio o DIREXCON era el
teniente general Walker de la RAF.

El ejercicio, que requiridé un cuidadoso
planeamiento dirigido por el Mando Conjunto
Aliado de Lisboa o JCL durante los seis
meses anteriores, as{ como una puesta a
punto de las instalaciones de Montijo para
ubicar allf los tres cuarteles generales, el la
DIJTF o Joint Deployable Task Force, mas los
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El estado mayor de COM ISFOR al completo al finalizar el ejercicio en el warehouse de la base
aérea de Montijo, que sirvid de cuartel general al DJTF.

ya nombrados de la 3. UK DIV y UK
JFACC, con méas de 1.000 personas en total,
con un complejo sistema CIS, en el que
destacaba el NATO Signal Battalion, que
tuvo entre otras la dificil tarea de conectar a
los tres cuarteles generales con 500 ordena-
dores de la red CRONOS por fibra Optica.

Lo curioso, y podriamos decir también

Los participantes espafioles en el EM de
COM ISFOR.
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anecdOtico ya que no creemos que haya
ocurrido con anterioridad, es que pese a la
masiva presencia britanica y a la minima
participacién naval, el mando supremo de la
fuerza de 25.000 personas que intervenian
cibernéticamente en el ejercicio, COM
ISFOR, correspondfa a un oficial general de
la Armada espaiiola, el vicealmirante Trevi-
fo, actualmente destinado en el Mando Alia-
do Conjunto de Lisboa como jefe del Estado
Mayor Conjunto.

Ni que decir tiene que el ejercicio trans-
curri6 sin problemas, y que tanto el compo-
nente terrestre britanico, que en enero releva-
ra al NRDC SP de Bétera, como el aéreo, que
en la misma fecha relevara al FR JFACC,
consiguieron brillantemente pasar su evalua-
cion para de esta forma quedar integrados en
la NRF 6 e intervenir allf donde la Alianza lo
determine, de la misma forma que la NRF 5
ha intervenido tanto en la operacion de apoyo
por el paso del huracan Katrina el 28 de
agosto de 2005, como en el de socorro a
Pakistan después del seismo del 8 de octubre.

J.M.T.R.
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La Union Europea aprueba nuevas medi-
das para la seguridad maritima

La Unién Europea ha aprobado un nuevo
paquete de medidas para reforzar la seguridad
maritima y evitar que se repitan accidentes
como los ocurridos con los petroleros Erika y
Prestige, para lo que aplicara una «tolerancia
cero» con los barcos que no cumplan la
norma de forma estricta.

Entre las medidas incluidas destaca el
aumento de la inspecciones a los barcos
potencialmente peligrosos, que llegara al 100
por 100, con la obligatoriedad de seguros
para las sociedades de clasificacion y una
potenciacion de la prevencion.

Asimismo, se refuerza la legislacion
sobre las sociedades de clasificaciéon para
mejorar la calidad de su trabajo y la instala-
cion de naciones econdmicas més graduadas
y proporcionadas que las actuales, En cuan-
to al control del puerto se endurece el régi-
men actual de inspecciones y se propone
mas severidad en casos de reincidencia,
incluyendo la expulsidn definitiva de puer-
tos europeos.

Espaiia ha recibido 180,8 millones de
euros de fondos para compensar los dafos
sufridos a causa del naufragio del Prestige
frente a las costas gallegas; y de esta canti-
dad, movilizados desde Bruselas, la mayor
cantidad (83,4 millones) salio6 del Fondo de
Cohesidn y se destind al bombeo del fuel y a
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la neutralizacidn de los restos del buque,
seglin informaciones hechas publicas por la
Comision Europea.

La Comision también ha publicado una
lista con los casos de mayor contaminacién
por hidrocarburos en las aguas europeas en
los tltimos afos. El peor desastre fue el
ocurrido en 1978 en la Bretana francesa cuan-
do el Amoco Cddiz, al hundirse, vertid
223.000 t de fuel, seguido del Haven, que en
1991 derramd 144.000 t en Génova. En la
lista, el Prestige ocupa la undécima posicion
con 63.000 t vertidas.

Balearia consolida el liderazgo en Baleares

Balearia ha previsto cerrar el ejercicio de
2005 superando los 100 millones de euros
de facturacion, ademas de consolidar su lide-
razgo como primer operador maritimo de
Baleares, con méas de dos millones de pasa-
jeros.

La principal novedad en la programacion
de la Compafnia para 2006 es la nueva linea
Barcelona-Palma, en que la naviera ha
comenzado a operar desde primeros de enero.
Con este fin, Balearia ha incorporado a su
flota un buque superferry, el Paul Casals, con
capacidad para 2.000 m lineales de carga
rodada y vehiculos y cerca de 400 pasajeros,
que hara una rotacidn diaria de ida y vuelta
entre los puertos indicados (Barcelona-
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Helicoptero AB139. (Foto: pafina web del Ministerio de Fomento).

Palma). El superferry desarrolla una veloci-
dad de servicio de 24 nudos y cubrira la
travesia en poco mas de seis horas.

Balearia proyecta también la construccion
de dos nuevos superferrys de gran capacidad,
proyectados y disefiados dentro de un progra-
ma I + D del Ministerio de Industria. Estos
dos nuevos buques se adaptaran a las necesi-
dades especificas de los traficos que atiende
Balearia, ademas de optimizar el consumo de
combustible.

J.C.P.

Finalizacion «Plan Puente» de Salvamento
Maritimo

El Consejo de Administracion de la
Sociedad de Salvamento y Seguridad Mariti-
ma (SASEMAR) aprobo a finales del pasado
mes de diciembre una serie de medidas con
las que se completa el denominado «Plan
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Puente» de adelanto del Plan Nacional de
Salvamento 2006-2009.

Entre ellas, destaca la adjudicacion a la
empresa Bell Augusta Aerospace Company
LLC del contrato de suministro de tres
nuevos helicopteros destinados al salvamento
maritimo y lucha contra la contaminacion
marina. El modelo sera el AB139, helicoptero
biturbina con radio de accion de 250 millas y
capacidad para un total de 17 personas
(incluida la dotacion).

Asimismo, se aprobd la compra de tres
embarcaciones tipo Salvamar. Sus caracterfs-
ticas principales son: 21 m de eslora, 5 m de
manga, propulsidon de dos motores, velocidad
de 34 nudos y autonomia de 400 millas
nauticas. Seran construidos por Astilleros
Armon, en su factoria de Navia (Asturias); el
importe de adjudicacioén es de 4,2 millones
de euros.

A.P.P.

357



NOTICIARIO

CONSTRUCCION NAVAL

Hispania Naval opta por la compra del
astillero de Sevilla

El Grupo Resa, la compania gaditana
Avance Ingenieria y Servicios, y las sevi-
llanas S. F. Sancho Toro y OPT 95, forman
las cinco empresas que se han agrupado en
la Sociedad Hispania Naval para optar a la
compra del astillero que la sociedad ptblica
Izar tiene en Sevilla. La nueva sociedad
estd abierta a incorporar nuevos socios
industriales que aporten capital e ideas en
proyecto.

Las sociedades que han presentado ofer-
tas no vinculantes por algunos de los astille-
ros en venta (Sestao, Gijon y Sevilla) estan en
fase de recibir informacién acerca de la
compra y se espera que dichas ofertas se
conviertan en vinculantes.

Nuevo buque para la ruta del Guadalquivir

El futuro de la ruta fluvial por el Gudal-
quivir, inaugurada por la Bella de Cddiz de la
empresa francesa Crossi Europa, se completa
con la construccion de un nuevo buque que
también realizard este itinerario fluvial
merced a los buenos resultados cosechados
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hasta la fecha ante la gran aceptacidén por
parte de los turistas extranjeros.

Con tal motivo una representacion comer-
cial del sector turistico sanluquefo se desplazd
a Estrasburgo para asistir a la feria comercial
celebrada en dicha ciudad francesa. En dicho
encuentro se pusieron sobre la mesa los impor-
tantes recursos turisticos que supone el aumen-
to de esta flota fluvial, con la segunda embar-
cacion proyectada.

La Bella de Cddiz, propiedad de la
empresa Crossi Europa, se propone aumentar
el destino de los buques de esa compaifa para
realizar sus rutas por el sur de Espafia; ha
estado fondeada en el Guadalquivir con moti-
vo de las obras de ampliacion del pantalan de
Bajo de Guia, cuya culminacion ha propicia-
do que semanalmente desembarquen en
Sanltcar un total de 185 turistas de alto poder
adquisitvo, por lo que la oferta se ampliara
cuantiosamente con la construccidon de un
segundo crucero.

Varias empresas interesadas en la adquisi-
cion de Naval-Gijon

Los astilleros de Vigo, Hijos de J.
Barreras, F. Freire y Factorfas Vulcano parti-
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cipan en el consorcio que adquirid las accio-
nes de Naval-Gijon, cuyos terrenos son
propiedad de Pymar. En la compra de la
empresa participaron igualmente los astilleros
vascos Zamakona y Balenciaga y los astille-
ros de Huelva. Con este fin, la sociedad inte-
grada en el Ministerio de Industria promovid
la creacion de Astilleros Asturianos, S. L.

En los momentos actuales la carga de
trabajo de Naval-Gijon cuenta con la cons-
truccion de un quimiquero con fecha de
entrega en el presente afio 2006, en el que se
preven unas pérdidas de 12 millones de euros
en su construccion, dadas las condiciones en
que se formalizd el contrato, y la construc-
cion de cuatro portacontenedores de 35.000 t
cada uno y 870 teus, encargados por su arma-
dor aleméan y cuyos plazos de entrega estan
previstos entre 2006 y 2008.

J.C.P.

Nuevo buque en Metalships&Doks

El astillero Metalships&Docks, pertene-
ciente al grupo Rodman Polyships, va a cons-
truir en sus instalaciones de Vigo un buque
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especializado en trabajos submarinos y tendi-
do de cables eléctricos para el consorcio
North Ocean 1 KS.

Sera el segundo buque que el astillero
construye para este consorcio noruego-holan-
dés con base en Bergen (Noruega). El ante-
rior, entregado en mayo de 2003, fue el
buque de apoyo a plataformas petroliferas
Arbol Grande, de 95 m de eslora, que trabaja
en los campos petroliferos del golfo de Méxi-
co.

El nuevo buque tendra 120 m de eslora,
27 m de manga, propulsion diésel-eléctrica de
10.000 kW de potencia, estara propulsado por
cinco hélices y dispondra de un sistema de
posicionamiento con capacidad para mante-
ner el buque estable en temporal. Su dotacién
sera de 120 personas. La inversion prevista es
de 50 millones de euros. El proyecto respon-
de a los denominados Umbilical Construction
Support Vessel ( UCSV), buques de apoyo
especial a trabajos submarinos y de tendido
de cables.

La construccién se iniciard en febrero de
este aho y la entrega estd prevista a finales
de 2007.

A.P. P
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PUERTOS

El puerto de Cadiz invertira en obras
cerca de 70 millones

Casi 70 millones de euros tiene previsto
invertir la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Cadiz en el desarrollo de infraestructura entre
2005 y 2006. Asi quedo constatado en el Plan
de Empresa 2007 aprobado recientemente por
el Consejo de Administracion de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Cadiz y acordada
con el ente pablico Puertos del Estado, y que
recoge los principales objetivos a conseguir
para el proximo ejercicio, al mismo tiempo
que realiza un seguimiento del cumplimiento
de los retos previstos en 2004-2005.

La prolongacion de los muelles «Marqués
de Comillas» y «Reina Soffa» de la darsena
de Céadiz, la construccidon del parque de
bomberos en los terrenos ocupados por
Navantia en la capital y el edificio maritimo
portuario proyectado en la plaza de Sevilla
son los principales proyectos, algunos de
ellos ya en ejecucidén, contemplados por la

Autoridad Portuaria en el horizonte de los
proximos cuatro anos.

En lo que respecta al presente afio 2005,
la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz
tiene previsto realizar una inversion total de
15,8 millones de euros.

La nueva Ley de Puertos viene con retraso

La reforma del sistema portuario espaiol
no entrara en vigor previsiblemente hasta el
segundo trimestre de 2005, segin impresio-
nes de medios oficiales. El tramite actual del
anteproyecto ha ido a la Comisién de Subse-
cretarios, al enviar el Ministerio de Fomento
un nuevo borrador tras sus negociaciones con
el sector de la estiba, especialmente discuti-
das y laboriosas.

Los servicios portuarios volveran a ser
publicos —tras la nueva reforma— y tendran
linea de continuidad con respecto a la legisla-
cion de 1992.

Puerto de San Carlos de la Rapita (Tarragona). (Foto: A. Ortigueira).
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Otra novedad del contenido de este ante-
proyecto se cifra en que las sociedades de
estiba cambiaran de nombre por el de SATES
(Sociedad Andnima para el Trabajo de Esti-
ba) y asimismo persistira la participacion en
ellas de las autoridades portuarias.

Puertos del Estado impulsa un modelo de
futuro main port manager, en el que las auto-
ridades portuarias integren a las administra-
ciones publicas y a las entidades privadas
para gestionar un servivio de titularidad poli-
tica mediante la integracion de todos los inte-
reses de los diversos actores.

J.C.P.

Terminal regasificadora en la ria de Ferrol

La planta regasificadora que se construye
en la rfa de Ferrol, y situada en punta
Promontorio (Mugardos), en el interior de la
rfa ferrolana.

La nueva planta pertenece al Grupo
Regahosa, participado por Union Fenosa (21
por 100), Endesa (21 por 100), Grupo Tojeiro
(18 por 100), Caixa Galicia (10 por 100),
Caixanova (5 por 100), Banco Pastor (5 por
100), Xunta de Galicia (10 por 100) y la
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sociedad argelina Sonatrach (10 por 100). Su
construccidn, adjudicada a la empresa belga
Tractebel, ha supuesto una inversion de 240
millones de euros y un plazo de construccion
de 33 meses. Inicialmente, cuenta con dos
tanques de almacenamiento de 150.000
metros clibicos de capacidad cada uno.

El muelle de la terminal, ya construido,
permite el atraque de gaseros de hasta
140.000 metros ctibicos de capacidad, que
tardaran una media de 12 horas en descargar
su contenido a la planta regasificadora.

Ademaés de la construccion de la propia
planta, se esta tendiendo la red de gasoductos
necesarios para enlazar con la red nacional.

Con la planta, el trafico de buques experi-
mentara un incremento, del que también debe
beneficiarse el astillero Navantia, donde habi-
tualmente reparan buques de transporte de
gas natural.

En un principio, se estudi6 la posibilidad
de construir esta planta en las instalaciones
del nuevo puerto exterior, pero el retraso que
podria generarse ha forzado la construccion
en el interior de la rfa, a pesar de la oposicion
de diversos sectores.

A.P.P.

Vista aérea de la planta. (Foto: pafina web Reganosa).
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MARINA DE PESCA

Primer Congreso de Pesca Maritima en
Catalufia

En la localidad de Atmella del Mar
(Tarragona) y organizado por la Direccion
General de Pesca i Afferas Maritimas de la
Generalidat catalana, se celebrd el primer
Congreso de Pesca Maritima de Cataluha, en
el que estuvieron representados los distintos
sectores que participan en la gestion.

Las ponencias desarrolladas en este
primer congreso trataron temas relativos a la
comercializacion, investigacion, pesca extrac-
tiva, sostenibilidad y condiciones de trabajo y
formacion y seguridad en los buques de
pesca.

Cada una de estas ponencias tuvo un
apartado de «conclusiones» en las que se
analizaron todas y cada una de las problema-
ticas expuestas, con debates concretos muy
animados por las diversas intervenciones de
los participantes, cuyos puntos de vista
fueron contrastados en orden a un mejor
aprovechamiento del caladero catalan.
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Pesqueros en el puerto de Bueu.
(Foto: L. Diaz-Bedia).
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El fletan sigue siendo fuente de conflctos

Dos barcos espafioles con sede en Vigo
fueron detenidos y se vieron forzados a pagar
una elevada fianza a las autoridades de
Noruega para lograr ser liberados tras pasar
varias semanas amarrados a los puertos de
ese pais. Los armadores y el propio Ministe-
rio de Agricultura, Pesca y Alimentaciéon no
han negado la posibilidad de que los barcos
se hallaran faenando en la zona de forma
ilegal y que tuvieran en sus bodegas unos
voltimenes de capturas de fletan superiores a
las autorizadas. Sin embargo se considera que
Noruega solamente tiene potestad en esas
aguas para acciones de control e inspeccidon
para evitar situaciones ilegales, pero la
competencia en materia de sancidn corres-
ponden a las autoridades de donde proceden
los barcos.

De todas formas la detencion de esos dos
barcos espaholes en aguas del océano Artico
refleja la dificultad de una parte de la flota
pesquera espanola para lograr unos caladeros
donde ejercer su actividad.

El Tribunal de la Union Europea rechaza
un recurso de Espaha

El Tribunal de Justicia de la UE ha recha-
zado el recurso presentado por Espafia contra
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el fin de las ayudas a los buques de més de
400 toneladas brutas aprobadas por la refor-
ma pesquera de 2002.

La justicia comunitaria anulé una denun-
cia presentada por el Gobierno espaiol, quien
impugnd esta limitacion para las subvencio-
nes por considerar que en los textos negocia-
dos por los paises de la UE s se autorizaba la
ayuda a los barcos por encima de dicho tone-
laje y que este no coincidid con la reglamen-
tacion final. La sentencia, recientemente
publicada, afecta a uno de los cuatro recursos
presentados por Espania contra la reforma de
la politica pesquera comin.

El pasado marzo se publicd el primer
dictamen de la justicia comunitaria acerca de
esta denuncia, que fue negativo para el
Gobierno espaiol.

En dicha reforma la UE decidi6 que
desde el 1 de enero de 2003 hasta finales de
2004 solamente se concederian ayudas para
la renovacion de la flota a los navios con
menos de 400 toneladas brutas, si bien los
apoyos podian llegar a los pescadores hasta
2006, seghn recuerda la sentencia. Ademas,
por cada entrada de un buque debia retirarse
el tonelaje equivalente si tenfa hasta 100
toneladas, y si lo superaba, un 30 por 100
mas.

J.C.P.

Arrastreros en Rosas (Gerona). (Foto: A. Ortigueira).
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NAUTICA

HOMENAIJE DEL REAL CLUB NAUTICO DE PALMA DE MALLORCA AL
CONTRALMIRANTE (H) DON MARCIAL SANCHEZ-BARCAIZTEGUI

El 17 de diciembre de 2005 se celebrd la
«II Gran Gala del Deporte 2005» en la Sala
Magna del Real Club Nautico de Palma de
Mallorca. Siguiendo su tradicion de rendir
homenaje a una persona significada por su
trayectoria deportiva, en esta ocasiéon decidid
sefhalar especialmente al contralmirante (H)
don Marcial —el Jefe, en palabras de nuestro
AJEMA — por su vida de entrega y colabora-
cion a la actividad deportiva del club, con
asistencia de autoridades civiles, militares y
deportivas, mas un nutrido grupo de amigos
—unos 500, segtin la organizacion—.

Comenzd el acto con la entrega de los
trofeos conseguidos a lo largo del afio por los
deportistas del Club en las diversas discipli-
nas y se menciond a aquellos que se sehala-
ron durante el aflo en competiciones naciona-
les e internacionales. Es digno de mencion el
regatista Hugo Ramon, que consigui6 finali-
zar la TRANSAT 6,50 para veleros de seis
metros y medio de eslora; con un barquito de
semejantes dimensiones impresiona tal haza-
fia a los que conocemos el talante de las
aguas oceanicas, eso que los angloparlantes
llaman Deep Blue.

A continuacion, en palabras de la Gaceta
n.° 31 del propio Club, «se rindid un calido
homenaje a don Marcial Sanchez-Barcaizte-
gui por su vinculacion con el deporte de la
vela a lo largo de toda su vida y por la estre-
cha colaboracidén que ha mantenido con el
Club».

Homenaje que se inicid con la alocucion
del presidente, seguida de la proyeccion de un
video que movid visiblemente las emociones
de los presentes, para quienes el Jefe es una
persona muy querida. En las imégenes destacod
la alocucion de nuestro AJEMA, que dijo:

«El almirante Marcial Sanchez-Barcéizte-

gui es un referente en la Armada. Si tuviera
que dedicarle dos palabras serfan carifio y
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admiracidon. Es un verdadero modelo de
oficial de Marina, un hombre que ama a la
mar. Para nosotros es el Jefe, le llamamos
jefe porque ejerce el liderazgo y la jefatura de
manera natural. Es una de esas figuras irrepe-
tibles que uno tiene la suerte de conocer en la
vida. Yo le conoci muy joven, cuando era
teniente de navio. Aprendi muchisimo de él,
navegando en el Porto P7, y le admiro y le
quiero como a un verdadero amigo.»

En el video también le dedicaron su
recuerdo el almirante Antonio Gonzalez-
Aller, el contralmirante Jaime Rodriguez-
Toubes, el capitan de navio Juan Carlos
Rodriguez-Toubes y el vicepresidente del
Real Club Nautico.
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El almirante Marcial contestd, emociona-
do, a todas estas muestras de carifio con las
siguientes palabras:

«Queridos amigos, querido presidente: os
agradezco este homenaje que me dais junto a
los galardonados deportivos del afio. En reali-
dad no me lo merezco porque no he hecho
otra cosa en mi vida que compartir mi voca-
cidén de marino con la gente de la mar. Una
vocacion que ha llenado mis ya 68 afios al
servicio de la Armada.

En este magnifico Club siempre me he
sentido como en mi casa. Lo conoci por
primera vez al venir a Mallorca, destinado a
la Escuela de Armas Submarinas. Recuerdo
que siguiendo mi costumbre me presenté,
como hacfa en todos mis destinos, y dio la
casualidad que se inauguraba ese mismo dfa.
Desde entonces he seguido unido a él incluso
cuando tuve que ir destinado fuera de la isla,
y cuando se cumplid el 50 aniversario, desti-
nado como delegado de Vela de la Armada,
tuve el honor de asistir a la celebracion de tan
sefialada fecha sentado en la mesa presiden-
cial, invitado por SS. MM. los Reyes y el
presidente de este Real Club Nautico.

Yo a este Club le debo agradecimientos
como hombre de mar, nada mas, ni nada
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menos. Estoy identificado totalmente con
todo lo que aqui se hace por la gente y con la
ayuda que se da a los navegantes.

Por si fuera poco, también me nombras-
teis socio de honor, hace ya unos ahnos. ;Qué
puedo deciros? No tengo palabras de agrade-
cimiento suficientes para compensar todo lo
que he recibido de vosotros. Por mi parte he
tratado de daros mi ayuda en lo que pude,
pero creo que estoy en deuda porque me
parece que he recibido de vosotros mucho
mas de lo que he sido capaz de dar.

Quiero por Gltimo felicitar a todos los
regatistas que hoy recogen sus merecidos
trofeos y daros un fuerte abrazo a todos.

Muchas gracias.»

Tras los actos formales, durante el vino
espafiol servido, pudimos ver el carifio
inmenso que le tiene la gente de la mar de
Palma a nuestro almirante. Podemos estar
orgullos de contar en la familia marinera de
la Armada con una figura insigne de la talla
de don Marcial, dificilmente igualable.

Por toda tu dedicacion y ejemplo de
hombre de mar, Jefe, muchas gracias.

(Texto y fotos: F. B. M. A.)
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El coronel de Infanterfa de Marina Angel Gomez Lopez, jurando el cargo de comandante del
Tercio de Levante, en presencia del jefe de la Fuerza de Proteccion de la Armada, general
de brigada de Infanteria de Marina Juan Chicarro Ortega que presidio la ceremonia.
(Foto: A. Arévalo).
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MODELO DE CORBETA DE VELA DESCUBIERTA
PARA EL MUSEO NAVAL

El lunes 16 de enero de 2006 tuvo lugar

en el Museo Naval de Madrid la «botadura» =
de un magnifico modelo de la corbeta Descu - 1 =1 =
bierta que, junto con su gemela Atrevida, 11 _'j.,l_ i
tomd parte en la expedicion de Alejandro R
Malaspina. Una gran expedicion cientifica ' i |I
que comenzd con la salida de Cadiz el 30 de =

julio de 1789, y regres6 al mismo puerto
después de poco mas de cinco afos, el 21 de
septiembre de 1794, tras haber recorrido las
costas orientales de Sudamérica, todas las
costas occidentales del continente americano
desde el cabo de Hornos hasta Alaska y otras
tierras del Pacifico. El trabajo realizado fue
enorme, se llevo a cabo con todo rigor y
quedd materializado en la catalogacion de
unas 14.000 nuevas especies botanicas; el
estudio de unas 500 especies zooldgicas de
América, Asia y Oceania; el trazado de mas
de 70 nuevas cartas nauticas; la realizacion de
alrededor de 900 ilustraciones entre dibujos,
pinturas y bocetos; la reunion de una gran
coleccidon de especies botanicas, minerales,
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%

Los modelistas navales Juan Sanmartin y Miguel Godoy.

utensilios, trajes, herramientas y objetos de
todo tipo, y el registro de una considerable
cantidad de datos y observaciones cientificas.
Por desgracia, debido al encarcelamiento de
Malaspina y su posterior destierro a Italia, no
se pudo explotar toda aquella informacién,
pero afortunadamente, su obra, aunque olvi-
dada en su momento, quedd a salvo en diver-
sos archivos, sobre todo en la Direccion de
Hidrografia del Ministerio de Marina.

Para esta expedicion, en 1789 se constru-
yeron en el arsenal de La Carraca (Cadiz) las
corbetas gemelas Descubierta y Atrevida, de
33,47 m de eslora, 8,75 m de manga, 4,20 m
de puntal y 3,85 m de calado, con una dota-
cidon de 102 hombres. Eran dos barcos de
pequefas dimensiones, pero con un disefio y
calidad de construccidén que las capacitaba
para aguantar tiempos duros. Contaban con
amplias bibliotecas, llevaban los medios e
instrumentos necesarios para realizar los estu-
dios y los trabajos cientificos, y en el tercio
popel contaban con camarotes y laboratorios
con portillos al exterior. Su aparejo consistia
en bauprés con vela cebadera y tres mastiles
practicamente verticales: trinquete, mayor y
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mesana. El trinquete y mayor tenfan macho,
mastelero y mastelerillo, con tres vergas cada
uno para otras tantas velas cuadras. El mesa-
na tenfa macho y mastelero, con dos vergas y
una vela cuadra, ya que la verga baja era
seca, y una cangreja con pico y sin botavara.
El modelo en cuestiéon fue elaborado
entre marzo y diciembre del pasado afio 2005
en el taller de modelismo de Museo. Sus
autores fueron los modelistas del museo
Miguel Godoy y Juan Sanmartin. Fue realiza-
do con todo detalle, y para su confeccion se
utilizaron varias clases de maderas nobles:
ébano, boj, nogal, bubinga y pino valsain,
ademaés de coral, hueso, nicar y laton, y cana-
mo y algoddn para la jarcia. La escala es de
1:50, y las dimensiones principales son: eslo-
ra total, 95 cm; eslora del casco, 75 cm;
manga, 18 cm; puntal, 16 cm; palo mayor,
84 cm; y verga mayor, 35 cm. Lleva 14 por-
tas para cafones en las bandas (siete por
banda), dos portas de guardatimones y un total
de 20 portillos en el tercio popel, correspon-
dientes a laboratorios, camaras y camarotes.

M.G.F.
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FERDINAND DE LESSEPS.
ENTRE LA TIERRA Y EL MAR

Dentro de los ciclos de cultura
naval que periddicamente tienen
como marco el Museo Maritimo de
Barcelona, el bicentenario del naci-
miento de Ferdinand de Lesseps no
era un evento que pudiera pasar
desapercibido, dada la fuerte conco-
mitancia que existe entre este
personaje y la Ciudad Condal. Por
esta razon, el Museo, en union del
Consulado General de Francia en
Barcelona y en colaboracion con la
I’ Association du Souvenir de Ferdi-
nand de Lesseps, mas el mecenazgo
de las compaiifas de seguros Atlan-
tis, Suez y Elyo Suez, tuvo lugar
esta exposiciéon bajo el titulo del
enunciado.

En la misma se mostro la histo-
ria del que fue consul general de
Francia en Barcelona, en un
momento clave de la historia de
Espafia en el siglo XI1x. La corres-
pondencia diplomatica que Lesseps
mantuvo a lo largo de los seis ahos
que estuvo en Barcelona (1842-
1848) nos ofrecid un viaje por el
tiempo a través de documentos
originales, grabados, esculturas,
maquetas y pinturas, bajo el marco
insuperable que ofrece el Museo.

Lesseps, ademés de haber desempenado
un papel muy importante como mediador en
los conflictos que conocid la Ciudad Condal
entre los afios 1842-1843, participd en el
despertar de la revolucion industrial catalana,
en el auge del comercio maritimo y del algo-
don, asi como en el nacimiento
del primer ferrocarril peninsular.

Por esta razdn no sorprende que la ciudad,
agradecida, honre su memoria dedicindole
una de sus plazas méas emblemaéticas, en la
frontera entre la antigua villa de Gracia y
Vallcarca, poblaciones que fueron incorpora-
das a Barcelona a principios del siglo xX.

Lesseps es mundialmente conocido por la
extraordinaria aventura que fue la construc-
cion del canal de Suez, pero su paso por
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Ferdinand de Lesseps en 1853. Pintura al 6leo de A. Chauveau.

Barcelona un puerto en una mar cerrada
como era la Mediterrdnea, no cabe duda que
contribuyo, a germinar la idea de un canal
que uniera dos mares separados por una
geografia inclemente.

El acto inaugural, presidido por las auto-
ridades locales, estuvo realzado por la presen-
cia en el puerto de dos unidades significativas
de la Marina de Francia, el bricbarca Belem,
un buque histdérico construido en 1896 y
perteneciente a la Fundacidén de su nombre
con sede en Parfs, mas la Duquesne D603, un
buque clasificado oficialmente como fragata
lanzamisiles, pero que paraddjicamente
ostenta marca de destructor, constituyendo
por su gigantesco radomo una de las unidades
mas peculiares de la antigua Royale.

A.C.iR.
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CERVANTES Y LAS GALERAS

Entre las exposiciones que con carécter
temporal vienen ofreciéndose en el Museo
Maritimo de Barcelona en las postrimerias
del afio 2005, destaca la titulada: Cervantes y
las galeras, embarcaciones brillantemente
descritas en boca del Ingenioso Hidalgo Don
Quijote de la Mancha en el capitulo LXIII de
la obra.

Por otra parte la fuerte vinculacion exis-
tente entre el libro de Cervantes y Barcelona
es bien conocida, puesto que es el tinico lugar
real citado, demostrando el autor conocer
muy bien una ciudad que era ademas en aquel
tiempo el primer arsenal de la Corona Catala-
na-Aragonesa, disponiendo de once gradas
para su construccién y capacidad para alber-
gar 25 de ellas.

La exposicion se encontraba dividida en
cinco moddulos, abriendo el recorrido el deno-
minado Cervantes y Lepanto, en donde el
autor evidencia un buen conocimiento de las
galeras y su mundo, fruto sin duda de sus

CCI‘V&HTES

Hes galeres

vivencias a bordo de La Marquesa, con la
que participd en Lepanto.

En el segundo, llamado Galeras, galea -
zas y galeotas, analizaba la tipologia de esta
familia de embarcaciones, especificando las
diferencias y caracteristicas, bien descritas
gracias a una rica colecciéon de dibujos,
maquetas y grabados de época.

El tercero contemplaba La vida del gale -
ote, vulgarmente llamado chusma, en donde,
pese a lo bajo de su estrato social, constitufa
el auténtico motor de la galera, sin cuya cola-
boracion forzada o voluntaria éstas resultaban
practicamente inftiles, no sorprendiendo nada
las palabras de Sancho cuando dice: «;Qué
han hecho estos desdichados, que ansi los
azotan...?» al observar el duro trabajo de
estas gentes.

El cuarto denominado Las cuatro galeras
de Cataluiia, abarca el periodo comprendido
entre 1609 y 1623 bajo el reinado de Felipe
III, cuando la Generalitat, haciendo uso de
una de sus prerrogativas, armod cuatro galeras,
llamadas Sant Jordi, Sant Maurici, Sant
Ramdn y Sant Sebastia, con las que defender-
se de las incursiones de piratas y berberiscos,
plaga que asolaba secularmente las costas del
Levante espafiol.

El quinto y tGltimo, llamado La Galera
Real, era quiza el mas conocido, puesto que
en las Reales Atarazanas de Barcelona se
construyo en 1568 la galera insignia de Juan
de Austria, capitan general de la flota cristia-
na, que vencio6 a los turcos en la memorable
Batalla de Lepanto el 7 de octubre de 1571,
explicando que después del enfrentamiento
La Real regreso a Sicilia, en donde a la vista
de su mal estado se decidid desguazar all{
mismo.

Resumiendo, una interesante exposicion,
que por sus dimensiones y contenido ofrecid
con rigor y verismo una descripcidn del
mundo de las galeras a todas las personas que
a lo largo de 60 dias desfilaron por el marco
incomparable de las Reales Atarazanas de
Barcelona, teniendo como fondo la réplica a
escala natural de la famosa La Real.

A.C.iR.
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VISITA DE LOS ALUMNOS DE LA CATEDRA «ALMIRANTE DON JUAN
DE BORBON» A UNIDADES Y CENTROS DE LA ARMADA

En la mafana del dia 20 de octubre de
2005, los alumnos de la asignatura «Factores
humanos: Seguridad y Defensa», pertenecien-
te a la Catedra «Almirante Don Juan de
Borbon» de la Universidad Complutense de
Madrid (UCM), visitaron las siguientes insta-
laciones de la Armada en Cartagena, acompa-
fiados por el profesor-coordinador de la asig-
natura y un oficial del Centro Superior de
Estudios de la Defensa Nacional (CESE-
DEN).

Después de alojarse la noche anterior en
el Arsenal de Cartagena, visitaron el Centro
de Buceo de la Armada (CBA) y la Flotilla de
Submarinos (FLOSUB), realizdndose las
siguientes actividades:

— Conferencia sobre «Misiones y Orga-
nizacion del CBA».

— Conferencias sobre psicologia y
medicina subacuatica.

— Visita a las instalaciones del CBA.

— Visita al submarino Galerna.

— Conferencias sobre «Historia del
Arma Submarina» y «Actividades de la
FLOSUB». Visita a los simuladores.

— Comida en la camara de oficiales de
la Base de Submarinos.

La Catedra «Almirante Don Juan de
Barbdn» de estudios de Seguridad y Defensa
nacional se cred en junio de 1998, al amparo
del convenio firmado entre la UCM y el
CESEDEN, y tiene como objeto desarrollar
cursos sobre temas relacionados con la segu-
ridad y la defensa, impartidos por profesores
de la UCM y expertos del CESEDEN.

Durante el curso 2005-2006 la menciona-
da cétedra esta impartiendo dieciocho asigna-
turas genéricas de libre eleccion, que tienen
plena validez académica para los alumnos de
las titulaciones oficiales de la UCM.

J.M.=S.
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EXPOSICION SOBRE ALEJANDRO DE HUMBOLDT

Del 5 de octubre de 2005
al 8 de enero de 2006, se
celebrd en el Museo de Cien-
cias Naturales de Madrid la
exposicion «Alejandro de
Humboldt. Una nueva vision
del Mundo». La muestra,
repartida en 23 unidades
expositivas, analizo6 la vida y
obra del cientifico y explora-
dor alemédn Humboldt bajo
todos los aspectos; hizo refe-
rencia a su vida, su forma-
cion, aficiones, inquietudes, y
las expediciones cientificas
que realizd, en las que tocd
todos los campos de la cien-
cia y llevo a cabo estudios e
investigaciones de todo tipo.
Entre sus expediciones desta-
cd la que con apoyo de
Carlos IV realiz6 al Nuevo
Mundo de 1799 a 1804, con
recorridos por los que hoy
llamamos Venezuela, Colom-
bia, Ecuador, Cuba, Pera,
Méjico y Estados Unidos.

En la muestra se presen-
taron elementos procedentes
de diferentes museos nacio-
nales y extranjeros —entre
ellos el Museo Naval— y
colecciones particulares:
mapas, planos, documentos
manuscritos, publicaciones,
elementos de medidas, uten-

-l-.

ALBJANDRO nE

HUMBOLDT

Una NUEVA VISION DEL MUNDO
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Alejandro de Humboldt.

silios, herramientas, bocetos tomados del
natural, colecciones botanicas y un largo
etcétera. El Museo Naval cooperd con el
modelo de una fragata, una carta de
Humboldt al director del Depésito Hidrogra-
fico, comunicandole la posicion de varios
puntos de las costas de América del Sur y las
Antillas, un globo terrestre de 1804, y otros
planos y mapas de finales del siglo xviI y
principios del siglo XIX.

M.G.F.
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«ANTES Y DESPUES DE TRAFALGAR»
(EXPOSICION DE ACUARELAS)

Entre los dias 14 de diciembre de 2005 y
9 de enero de 2006 se ha celebrado en la
galeria de arte de la Fundacidon de Cultura
Andaluza (FUNDECA) con sede en Sevilla
una exposicion de marinas a la acuarela del
pintor José Luis Hernandez Pasquin, bajo el
titulo «Antes y después de Trafalgar», con
motivo del bicentenario del célebre combate
naval. En la muestra, de veinte cuadros, el
autor se ha alejado radicalmente de la repeti-
tiva reproduccién de los bien conocidos
momentos de la batalla o de su entorno para
repasar de modo pléstico un arco de nuestra
historia naval y maritima que abarca desde el
indiscutible liderazgo nautico espanol del
siglo xVvI, pasando por nuestra universal
Marina de la Ilustracion, hasta el fatidico
21 de octubre de 1805, en que se consuma la
pérdida de nuestra mentalidad naval —que
nos arrastraria hasta el desastre colonial de
1898 —, para seguir mostrando el posterior,

discreto y paulatino resurgir de la Armada,
que por fortuna sigue vivo en nuestros dias
del siglo xx1. Con este hilo conductor a gran-
des trazos de nuestro pensamiento naval, se
entiende la presencia en la muestra de los
navios Santisima Trinidad o del Principe de
Asturias, junto a los galeones de la Carrera,
las corbetas Descubierta y Atrevida en el
glaciar de Malaspina, o el crucero Cataluiia
escoltando al Giralda (1907) en aguas proxi-
mas a Cartagena, entre otros temas. Un antes
y un después cuajado de glorias y amarguras,
tal como lo resume Peméan en el Himno de la
Escuela Naval Militar: En Lepanto la victoria
y la muerte en Trafalgar-...

La exposicién ha tenido una excelente
acogida y eco en diversos medios de comuni-
cacion locales.

J.L.H.P.

El 'Escorial' de los mares.
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IX EDICION DEL CONCURSO DE DIBUJO INFANTIL
DEL MUSEO NAVAL

El Museo Naval de Madrid presta una
gran atencién a los colegios que visitan sus
salas y un aflo mas, con motivo del Dia Inter-
nacional del Museo (18 de marzo), convoca
la IX edicidn del concurso de dibujo infantil
en el que los nifios de 6 a 11 ahos podran
formentar su creatividad y mostar sus ideas
acerca de lo que han visto en las salas del
Museo.

Las edades limite para presentarse al
concurso seran entre 6 y 8 afios para la prime-
ra categoria y entre 9 y 11 afios para la segun-
da categoria.

Los trabajos deberan ser realizados indi-
vidualmente y deberan estar perfectamente
identificados (nombre y direccion del cole-
gio; nombre y apellidos del autor, curso,
edad, domicilio, teléfono) y presentados en

DIN A-4. Podran utilizarse 1apices de colo-
res, acuarelas, rotuladores, ceras, etcétera.

La entrega de los trabajos en el Museo se
haréan a la atencion de doiia Rosa Abella antes
del 20 de abril de 2006. Si la visita ha sido
realizada con el colegio, éste se hara cargo
del envio de los dibujos, y si se ha realizado
fuera de las actividades del colegio, la entre-
ga se hara individualmente.

Se estableceran tres premios por cada
categorfa. Una seleccion de dibujos se expon-
dra en el Museo del 15 al 31 de marzo. Los
premios consistiran en un diploma y un obse-
quio y el Museo convocaré a los premiados
para la entrega de diplomas, que sera el 18 de
mayo de 2006.

S.N.

Irene Calvo Simén (6.° Primaria). Colegio Pablico Francisco de Luis.
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LUISA MARTIN-MERAS, DIRECTORA TECNICA
DEL MUSEO NAVAL DE MADRID

La que durante muchos afos desempeid
la jefatura de la Seccion de Cartografia del
Museo Naval de Madrid, Luisa Martin-Meras
Verdejo, relevo el pasado aio 2005 a Marfa
Dolores Higueras, en la Direccion Técnica
del Museo Naval de Madrid.

La nueva directora técnica es licenciada
en Filosoffa y Letras por la Universidad de
Salamanca y esta en posesion del titulo de
Experto en Museos Militares por la Universi-
dad Complutense de Madrid.

Para estudiar los fondos cartograficos
espafioles ha sido becada por varias institu-
ciones extranjeras: The Hermon Dunlap
Smith Center for the History of Cartography
at The Newberry Library (Chicago, Estados
Unidos); The Carter Brown Library (Provi-
dence, Estados Unidos) y Herzog August
Bibliothek (Wolfenbiittel, Alemania).

Esta en posesion de 1la Medalla del Mérito
Naval y en 1991 obtuvo el premio «Virgen
del Carmen», en la especialidad «Doce de
Octubre», por el libro Cuatro siglos de carto -
grafia espaiiola en América, editado en la
coleccion «Mapfre América», 1992. En 2004
se le concedid el «Premio del Mar» por La
direccion de trabajos hidrogrdficos (1797-
1908) (dos tomos), editado por el Ministerio
de Defensa y el Instituto Geogréafico Nacional
en 2003.

Luisa Martin-Meras es la primera autori-
dad espaiola en el campo de la Cartografia
Historica y forma parte de las principales
instituciones nacionales y extranjeras dedica-
das a este campo.

F. A.

Luisa Martin-Meras, directora técnica del Museo Naval de Madrid.
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CONVOCATORIA PREMIO «BOCA DE LA RIA, 2006»
DE NARRACIONES CORTAS/RELATOS DE LA MAR

La Sociedad Artistica Ferrolana (SAF)
—que preside el doctor Ricardo Diaz-Caste-
leiro Romero y cuyo vicepresidente coordina-
dor es Carlos Barcon, académico, pintor y
veterano colaborador de nuestra REVISTA—
nos ha remitido el programa cultural para el
afno 2006, en el que se detallan mas de veinte
actividades: convocatoria de premios, exposi-
ciones, jornadas culturales, viajes, etcétera.
Entre ellos destacamos el premio «Boca de la
Ria, 2006», que la SAF convoca con el fin de
estimular y fomentar el desarrollo de la cultu-
ra en la faceta literaria de Narraciones
Cortas/Relatos de la Mar, preferentemente
dedicadas a Ferrol y a su rfa y a todo lo que
encierra y concierne: puertos, pesca, indus-
tria, navegacion, nautica, historia, construc-

cion naval, tema militar, tradiciones, leyen-
das, cuentos, faros, accidentes, naufragios,
etcétera.

Se podra presentar solamente un trabajo
por autor, escrito en castellano o gallego, con
un maximo de tres folios, siendo el tema obli-
gado sobre relatos de la mar.

El trabajo debera ser enviado a la SAF,
Apdo. 339.15480 Ferrol. Fecha limete de
recepcion: 31 de octubre de 2006.

El premio, que fallard un jurado designa-
do al efecto, consistira en una placa, con
posibilidad, de acuerdo con el jurado, de
poder ser publicado dicho trabajo en la revis-
ta Poesia Galicia.

I

Mar de cielo. Oleo 100 x 81. (Barcon).
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Premios «Nauta Mayor» del Club de amigos la Mar

En el Palacio Congresos de Madrid se
celebro la entrega de los Premios «Nauta
Mayor» del Club de Amigos de la Mar y
Lorenz, brillante acto que presidié Juan
Benigno M. Rodriguez Pérez-Prado, presi-
dente del Club, y que contd con la presencia
de numerosas personalidades y autoridades,
entre las que destacaban el jefe del Estado
Mayor de la Armada, almirante general
Sebastian Zaragoza Soto; el jefe del Cuarto
Militar de la Casa de S. M. el Rey, almirante
Antonio Gonzalez-Aller; el jefe del Apoyo
Logistico de la Armada, almirante Miguel
Beltran; el jefe de Asistencia y Servicios
Generales, contralmirante Jestis Alvargonza-
lez; el jefe de la Escuela Superior de las FAS,
vicealmirante Rafael Sdnchez-Barriga; el jefe
de la Division Logistica del Estado Mayor de
la Armada, contralmirante Luis Nuche del
Rivero; el director del Instituto Espafiol de
Estudios Estratégicos, contralmirante Jaime
Rodriguez- Toubes; el jefe de Sistemas Infor-
maticos y Comunicacion, contralmirante
Santiago Bolibar; el subdirector general de
Apoyo de la Guardia Civil, general Garcia

2006]

El jefe del Apoyo Logistico de la Armada, almiran-

te Miguel Beltran (derecha), y el director de Cons-

trucciones Navales, vicealmirante José Salas Santa
Ana.
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Los galardonados con los premios «Nauta», junto con el presidente y vicepresidente del Club de Amigos de
la Mar (de derecha a izquierda de la imagen)

Laguarta; el teniente general Mufioz-Grandes
Galilea, los generales de la Guardia Civil
Rodriguez Biirdalo, subdirector general de la
DISSIC, Pardos Aldea, Zamorano Atienza y
Ramos Herraiz; el presidente del Grupo
Cantoblanco, Arturo Fernandez Alvarez; el
director del Colegio Heraldico de Espafa y
de las Indias, Luis Valero de Bernavé y
Martin de Eugenio; el vicepresidente del
Club de la Mar, José Manuel Martin Duran;
el vicepresidente de la Agrupacion Narvaez,
Juan José Sanchez Bellido; el vicesecretario
de la misma, Félix Gonzalez Martin; el vocal
Emilio Lopez Abad; el presidente de la
Fundacion Letras del Mar, Manuel Maestro
Lopez; el presidente de la Fundacion Carlos
III y del Férum de Alta Direccidén, Carlos
Escudero de Burdn; el presidente de AVIS
Espaha, Luis Antonio Llatas Cortés; el jefe
del Servicio Maritimo de la Guardia Civil,
coronel Guerra Pena; el jefe del Gabinete del
AJEMA, capitan de navio Martinez Niez;
los coroneles de la Guardia Civil Martinez-
Herrera Escribano y Rodriguez Figueiras; el
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director-gerente de la RLNE, coronel Peiro
Artal; el coronel del Ejército de Tierra, Esté-
vez Ortega; el secretario general de RLNE,
Francisco Grande Ruiz; el director de la
REVISTA GENERAL DE MARINA, capitdn de
navio Mariano Juan y Ferragut, y el pintor
Nelson Zamel.

Los distinguidos en esta edicion fueron
Salvamento Maritimo, representado por el
director de operaciones Jestis Uribe Echabu-
ru, y el jefe del Centro Nacional de Control
de Salvamento, Pedro Sanchez Martin; el
presidente de honor del Consejo Superior de
la Real Liga Naval Espafola, José Maria
Dutilh Giménez; el director de Personal de la
Armada, almirante Blazquez Garcia; el direc-
tor de Construcciones Navales de la Armada,
vicealmirante Salas Santa Ana; el 2.° jefe del
Estado Mayor de la Armada, almirante Arma-
da Vadillo, y el jefe de Personal de la Arma-
da espanola, Almirante Lapique Dobarro,
quien hizo uso de la palabra en nombre de
todos los galardonados.

J.B.R.
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Il Seminario de Gestion por Procesos

Entre los dias 16 y 20 de enero pasados
tuvo lugar en la Escuela de Guerra Naval el
IT Seminario de Gestion por Procesos. El
Seminario fue liderado por el Equipo de
Implantacion de Procesos de la Division de
Planes del EMA con la colaboracion de la
consultora SOLUZIONA. Asistieron un total
de 11 oficiales representantes de las diferen-
tes Autoridades de la Fuerza, del Apoyo a la
Fuerza y del Cuartel General.

El Seminario const6 de una primera parte
de teorfa sobre la Gestion por Procesos, de
una segunda mas préctica sobre lo realizado
hasta ahora en lo relativo a los Procesos

Fundamentales y de una tltima sobre los
trabajos que se van a efectuar durante este
ano.

La jornada de clausura cont6 con la inter-
vencidon del vicealmirante Juan Carlos
Muioz-Delgado Diaz del Rio, jefe de la Divi-
sion de Planes del EMA, que resaltd la
influencia de la Gestion por Procesos en el
funcionamiento de la Armada, y exhorto a los
oficiales asistentes a colaborar de forma acti-
va en lo que denomin6 la Gestidon del
Cambio.

J.R.C.
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lll Jornadas de Empleo Naval

Por tercer aio consecutivo se ha celebra-
do la Jornada de Empleo Naval, impulsada
por el Colegio Oficial de Ingenieros Navales
y Oceanicos y su Servicio de Orientaciéon
Profesional (SOPIN), durante la cual orga-
nismos del Estado, fundaciones y empresas
civiles tienen la oportunidad de informar a
los alumnos de los @Gltimos cursos sobre las
posibilidades de empleo y desarrollo profe-
sional.

La Armada ha sido invitada a participar
un afilo mas, y lo ha hecho representada por
un oficial general y dos jefes y oficiales inge-
nieros.

La representacion de la Armada realizod
una presentacion sobre las posibilidades de
carrera profesional de los futuros ingenieros
navales, poniendo de manifiesto que en estos
momentos tiene en marcha el programa
naval més importante y atractivo de la histo-
ria reciente, que no tiene parangdn en el
sector, por lo que existen oportunidades
profesionales de todo tipo: disefio, desarrollo
y mantenimiento de buques, tanto en Madrid
como en los arsenales de Ferrol, Cadiz y
Cartagena.

Ademas de atender todo tipo de pregun-
tas, se entregaron diversos folletos explicati-
vos sobre la profesion militar en sus aspectos

de ingenieria, modalidades de ingreso y sus
normas.

Se relacionan a continuacioén los organis-
mos piblicos, fundaciones y empresas que
han estado presentes en esta III Jornada de
Empleo Naval para dar una idea de la compe-
tencia que tiene la Armada en la captacion de
ingenieros navales:

— Direccion General de la Marina
Mercante.

— Astilleros NAVANTIA y SOER-
MAR.

— Canal de Experiencias de El Pardo.

— Universidad. Ensefanza.

— PYMAR- Fundacién Marqués de
Suances.

— Industria auxiliar (AEDIMAR).

— I+d+i(INNOVAMAR).

— Plataformas Tecnologicas.

— Nautica Deportiva.

— Navieras.

— Prevencion y Seguridad.

Asimismo participaron expertos de
empresas dedicadas a la seleccion de personal
que ensefiaron las técnicas de preparacion de
curriculos.

J.M.S.P.

|
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Visita del AJEMA a los buques
y bases espanolas en la Antartida

El AJEMA acompanado del ALMART,
de una delegacion del Ejército de Tierra y
otra de ciéntificos pertenecientes al MEC
(Ministerio de Educacion y Ciencia), al CSIC
y a la UTM (Unidad Tecnoldgica Marina),
visitd los buques y bases espafiolas en la
Antartida.

El dia 12 la delegacion aterrizd en la
BAC (Base Antartica chilena) «Presidente
Frei», en la isla del Rey Jorge, en un Hércu -
les de la Fuerza Aérea de Chile procedente de
Punta Arenas. Posteriormente las delegacio-
nes embarcaron en los buques Las Palmas 'y
Hespérides que arrumbaron en demanda del
estrecho de Guerlache.

El dia 13 los buques entraron en el estre-
cho de Guerlache; posteriormente el AJTEMA

El AJEMA, saluda a la dotacion del Hespérides. (Foto: A. Rodriguez).
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y parte de la delegacion se
trasladaron del Hesperides al
Las Palmas. Por la tarde se
fonde6 y desembarcd en
bahfa Paraiso y se visitd la
BAC «Presidente Gabriel
Videla».

El dia 14 los buques
fondearon primero en las
proximidades de la isla De-
cepcidn y posteriormente en la
isla Livingston; las delegacio-
nes desembarcaron y visitaron
las Bases Espafnolas en la
Antartida «Gabriel de Casti-
1la» en Decepcidn, y Juan
Carlos I en la isla Livingston.

El dia 15 los buques
regresaron a la isla del Rey
Jorge, donde las delegaciones
desembarcaron y regresaron a
Punta Arenas.

A.R.-C.C.
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Inaugurados los nuevos simuladores en la Escuela
Naval

El pasado 20 de enero, el jefe de Personal
de la Armada, almirante Rafael Lapique,
acompanado del vicealmirante José Sala
Santa Ana, director de Construcciones Nava-
les, y del director de Ensehianza Naval,
contralmirante José A. Gonzalez Carrion,
inauguraron oficialmente el simulador tactico
«Galedn» y el simulador de «Navegacion y
Maniobra» en la Escuela Naval.

El comandante-director, capitan de navio
Francisco J. Franco Suanzes, pronunci6 unas
palabras agradeciendo la presencia de los
asistentes y calificd la adquisicion de los
nuevos simuladores como un importante salto
cuantitativo en el sendero de la innovacidon
tecnoldgica, como complemento a la forma-
cidn practica de los alumnos. A partir de
ahora, ambos simuladores permitiran a los
alumnos realizar adiestramientos en tierra que
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hasta ahora solo se podian realizar a bordo.
La situacion es tan real que se pueden crear
efectos como la noche, 1luvia o niebla.

El simulador tactico «Galedn» ha sido
desarrollado por la empresa Sainsel para la
preparacion, ejecucion y analisis de practica-
mente todo el espectro de operaciones nava-
les. Consta de cinco cabinas con tres consolas
tacticas, dos consolas de instructor y un panel
de presentacion. Simula un CIC (Centro de
Informacién para el Combate) existente en
todos los buques escolta de la Armada. Es
utilizado por los alumnos de diferentes cursos
que estudian la asignatura de Téactica Naval.
Ha sido trasladado desde el Centro de
Instruccidén y Adiestramiento de la Base
Naval de Rota, que es donde los oficiales
realizan, entre otros, el curso de Tactica
Avanzado (TAO).

El simulador de «Navegacion y Manio-
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bra» es un equipo disefiado para el adiestra-
miento de los alumnos en todos los aspectos
relacionados con la navegacion y la maniobra
de buques y en el empleo de los distintos
equipos de navegacion. Se compone de dos
puentes principales y uno auxiliar, equipados
con la mayoria de los elementos presentes en
un buque moderno, simulados mediante
hardware mimético y software con presenta-
cion en pantallas. Ejercicios como navega-
cidn por estima, acceso a puertos, seguimien-
to de rutas, maniobras de amarre a una boya,
de hombre al agua y aprovisionamiento en la
mar son una muestra de las operaciones que
se pueden desarrollar en este simulador en
todo tiempo y condicidon atmosférica e inclu-
so en condiciones inalcanzables en la vida
real por motivos de seguridad.

I.C
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LXXVIlI Crucero

El dia 5 de este mes de marzo, saldra del
puerto de Cadiz para su LXXVII Crucero de
Instruccidon de guardias marinas el buque
escuela Juan Sebastidn de Elcano.

El veterano velero, que ha sido amplia-
mente remozado, especialmente en todo lo
que concierne a la habitabilidad de la dota-
cion siguiendo las directrices del proyecto
CAVIMAR (Calidad de Vida en la Mar), ird
bajo el mando del capitan de navio Alejandro
Delgado Moreno.

El 75 por 100 del viaje seran dfas de mar
y el 25 por 100 en puerto. En sus 107 dfas de
mar, recorrerd mas de 12.000 millas, y visita-

GACETILLA

de Instruccion

ra los puertos que se indican en el gréafico. De
ellos, el puerto que ha visitado més veces
(53) ha sido el de Santa Cruz de Tenerife; y
el que menos el de Tampa (Estados Unidos),
en el que atraco una sola vez en 1966. De los
extranjeros, San Juan de Puerto Rico lo ha
sido visitado en 20 ocasiones, mientras que
Fortaleza y Puerto Limon so6lo lo ha hecho en
cuatro ocasiones. También visitara Lisboa,
donde enlazara con el 50 aniversario de la
Gran Regata, y el 26 de julio llegara con
la Gran Regata a Cadiz, donde rendira viaje.

F. A.

JUAN SEBASTIAN DE ELCANO
LXXVU CRUCERO INSTRUCCION ANO 2006 .
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Visita del ministro de Defensa
a buques espanoles del SNMG-2

El ministro de Defensa José Bono, que
participd en la reunion informal de ministros
de Defensa de los 26 paises miembros de la
OTAN que tuvo lugar en la ciudad siciliana
de Taormina (Sicilia), los dfas 9 y 10 del
pasado mes de febrero. visitd a los buques de
la Armada, fragata Navarra y petrolero
Marqués de la Ensenada, que forman parte
de la agrupacion naval de la OTAN Standing
NFR Martime Group 2 (SNMG-2), atracados
en el puerto siciliano de Catania.

El ministro, que iba acompanado por el
JEMAD, general del Ejército Féliz Sanz,
SEGENPOL, almirante general Francisco
Torrente, y el embajador de Espaha en la
OTAN, fue recibido por el comandante de
SNMG-2, contralmirante espanol Teodoro
Lopez Calderdn, y los comandantes de la
fragata Navarra (buque insignia) y del petro-
lero Marqués de la Ensenada. El ministro fue
informado de las actividades de la agrupacion
a bordo de la fragata, saludando a los miem-
bros de las dotaciones de ambos buques.

El pasado 7 de julio, Espafia asumio el
mando de esa agrupacion —formada por

escoltas de Estados Unidos, Reino Unido,
Alemania, Italia, Turqufa, Grecia y Espafia—
durante un periodo de un afo.

(Fotos: C.° 1.° (HAM) J. J. Romén).

El ministro de Defensa José Bono saluda a la dotacion de la fragata Navarra.
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Visita a Espana del inspector
de la Marina Real marroqui

El contralmirante Mohammed Berrada
Gouzi, inspector de la Marina Real de
Marruecos visitd Espana del 6 al 12 de febre-
ro de 2006. Llegd al aeropuerto de Barajas
(Madrid) procedente de Casablanca en la
tarde del dia 6. Al dfa siguiente se traslado al
Cuartel General de la Armada, donde se le
rindieron los honores de ordenanza, fue reci-
bido por el AJEMA y en un despacho firmd
en el libro de honor. Posteriormente asistio a
una exposicion en la sala de conferencias del
EMA. Al finalizar visitd el Museo Naval.

Después de almorzar en el Cuartel Gene-
ral, se traslado a la Base de Getafe, volando
al aeropuerto de La Corufia en un avion
Cesnna de la Armada. Se trasladd a Ferrol y
se alojo en el palacio de Capitania General.

Al dia siguiente y junto al séquito que le
acompandé durante la visita a nuestro pais
—contralmirante Santiago Bolibar del EMA,
capitan de navio Abdelouahed El Youbi y el
agregado naval de Marruecos capitan de
navio El Mouatani M’Barek— visito la

En el Museo Naval de Madrid, atendiendo las explicaciones del gufa voluntario José Luis Astnsolo, en
presencia del director del Museo, contralmirante Teodoro de Leste, y del contralmirante Santiago Bolibar
del EMA. (Foto: ORP, Armada).
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Presenciando un ejercicio de Seguridad Interior en la Escuela de Especialidades «Antonio de Escafio», en
Ferrol. (Foto: ORP, Armada Ferrol).

Escuela de Especialidades «Antonio de Esca-
fio», donde fue recibido por el comandante-
director, capitan de navio Luis Navia-Osorio.
Asistid a una exposicion y recorri6 el simula-
dor del CISI y los modulos de armas y elec-
tronica. A continuacion se traslado al arsenal
donde se le rindieron los honores de ordenan-
za y fue recibido por el jefe del arsenal, vice-
almirante Francisco Canete. Después de visi-
tar el arsenal y la fragata Blas de Lezo
(F-103), asisti6 a un almuerzo ofrecido por
Navantia en la Casa del Astillero. A conti-
nuacion visito6 las instalaciones y a una
presentaciéon sobre los buques de accion
maritima (BAM) que se construirdn en los
astilleros de Puerto Real. Al dia siguiente se
trasladd a Vigo, donde visitd los astilleros
Rodman en Moaha. Regresando por la tarde a
Madrid en un avion Cessnna de la Armada.
El domingo 12 regresd a Marruecos en vuelo
a Casablanca.

F. A.
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Firmando en libro de honor de la «Escaho» en
presencia de su comandante CN Nav{a-Osorio.
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Ascensos y nombramientos

A la izquierda, José Maria
Teran Elices, que ha sido ascendi-
do a almirante, continuando en su
destino de jefe del Estado Mayor
Conjunto (EMACON) del EMAD.

El contralmirante Fernando
Gea Guerrero (izquierda abajo),
que ha sido nombrado director del
Gabinete Técnico del jefe del Esta-
do Mayor de la Defensa (JEMAD).

Abajo derecha, Gonzalo Sir-
vent Zaragoza, que ha sido promo-
vido al empleo de contralmirante
en el Consejo de Ministros del
pasado 17 de febrero. Tomd pose-
sion de su nuevo destino, jefe del
Mando de Accidon Marritima de
Ferrol (AMARFER) el pasado 22
de febrero.

(Fotos: ORP, Armada).
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Don Felipe de Borbdn, con la dotacién del velero Arosa de la Escuela Naval, ganador del
«Trofeo ABC», primer clasificado en barcos clasicos y de época, en la Regata Principe
de Asturias de Monte Real Club de Yates de Bayona (Pontevedra).

(Foto: Marfa de Mira y Salvador de Sas).
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RUIZ MORALES, Mario, y RUIZ BUSTOS, Mbnica: Jorge Juan y su
proyecto para un mapa de Espaiia.— (ISBN: 84-338-3506-8). Editado por
Universidad de Granada y Fundacion Jorge Juan. Granada, 2005; 136 pags.,

ilustraciones; PVP: ocho euros.

A pesar de varias iniciativas para
la obtencidon de un mapa de Espaiia,
que arrancan en 1566 con la de Feli-
pe 1I, hasta 1875 no se publica la
primera hoja del Mapa Topografico
Nacional 1:50.000.

En 1750, el marqués de la Ense-
nada, que lo necesitaba urgentemen-
te como soporte geométrico del
catastro, recurre, como en otras
muchas ocasiones, a Jorge Juan y
Ulloa, y les encarga la redaccion de
un método para formar el mapa de
Espafa. Jorge Juan elabora un docu-
mento, Método..., al que acompaia
un apéndice denominado Reflexio -
nes..., en el que reduce notablemente
los métodos de trabajo que figuran
en otro documento, Instrucciones...,
que se conserva en la Academina de
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Historia, sin firma ni fecha, aunque puede atribuirse su autoria, con casi total
seguridad, a Jorge Juan y a Antonio Ulloa.

Las Instrucciones, el Método y las Reflexiones son la clave del proyecto
cartogragico de Jorge Juan, y por eso, en este interesante trabajo, los autores
tratan de evidenciar la clara relacion existente entre los tres citados documen-
tos, tal como escribe Rodolfo Nunez, presidente (H.?) de la Real Sociedad
Geografica, que prologa este libro, ahadiendo: «El estudio que han realizado
supone una valiosa aportacion para conocer los métodos e instrumentos que se
proponen para la formacion del mapa, que lo convierten en un referente para
todos los que se interesen en la historia de nuestro mapa nacional».

La obra se completa con dos anexos. En el «A» se transcribe el documento
conservado en la Academia de la Historia, y en el «B», la memoria presentada
por Jorge Juan a Ensenada.

Todos los capitulos, excepto los dos anexos, se ofrecen en version inglesa
en la Gltima parte del libro.

S.N.

VARIOS A UTORES: Ciclo de conferencias «Trafalgar».—(ISBN: 84-609-
8398-6). Editado por Raecy Cantabria. Santander, diciembre 2005; 248
paginas.

Se trata de la recopilacion de las
conferencias, que, con el titulo gené-
rico La Historia que lleva a Trafal -
gar, se pronunciaron en el Ateneo de
Santander entre los afios 2002 y
2005, en un ciclo de tres conferencias
anuales en torno al dia 21 de octubre.
Total, 12 conferencias, tratando
ademas temas monograficos.

La puesta en situacion del perso-
nal asistente, desde el punto de vista
histdrico, politico, econdmico, social
y cultural, corrié a cargo del doctor
en Historia del CSIC Agustin
Guimera Ravina, cuyas intervencio-

CICLO DE CONFERENCIA nes durante tres ahos consecutivos
({4 ‘“ fueron recopiladas en un texto deno-

L minado Paisajes e Trafalgar, que
recogemos aqui.
SANTANDFELR 2002-2005 Otras conferencias y conferen-
ciantes son:
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— Contralmirante Sanjurjo Jul: La artilleria naval del siglo xviil.

— José Luis Casado Soto, director del M. M. C.: Los Arsenales esparioles
y el astillero de Guarnizo.

— General auditor José Cervera Pery: Los navios del siglo xviii.

— Coronel médico Manuel Gracia Rivas: La cirugia naval del siglo xviii.

— Contralmirante José Ignacio Gonzalez-Aller Hierro: Los hombres de
Trafalgar.

— Doctor Agustin R. Rodriguez Gonzalez: Estrategia y tdctica naval del
siglo xviil.

En el afio 2005, bicentenario del combate, intervienen:

— Contralmirante Remi Monaque: Combate naval de Trafalgar. Version
francesa.

— Doctor Michael Duffy: Combate naval de Trafalgar. Version fran-
cesa.

— Vicealmirante Ricardo Alvarez Maldonado: Combate naval de Trafal -
gar. Version espanola.

Libro de gran calidad editorial, texto a dos colores y 140 fotos, cuadros,
planos, graficos, en cuatricromia. Ejemplares sueltos a la venta en Libreria
Estvdio, Santander.

S.G.O.

RUIZ DE AHUMADA, José: Asi empezo todo. Memorias de un marino de la
Repiiblica.—(Recopiladas por Manuel Ruiz Sierra). Legendi. AF Editores.
Valladolid; 250 pags. Ilustraciones; PVP: 19 euros.

No son frecuentes las memorias o testimonios de los marinos que de buen
grado o forzados por las circunstancias sirvieron en la Marina republicana duran-
te la contienda. De aqui el interés que adquiere este aporte testimonial del que
fuera teniente de navio José Ruiz Ahumada, ordenado y revisado por su hijo, el
coronel de Caballerfa y diplomado de Estado Mayor Manuel Ruiz Sierra.

Al teniente de navio Ruiz de Ahumada, monarquico de conviccidn y falan-
gista de adhesion, seglin él mismo confiesa, le sorprendid el Alzamiento mili-
tar en la Base Naval de Cartagena destinado en el Taller de Torpedos. Tiene la
suerte de no caer en las primeras sacas de oficiales de tragico destino y perma-
nece escondido algunos meses hasta que la delacion de una sirvienta lo coloca
en la disyuntiva, como tantos otros, de servir a la Marina republicana o engro-
sar la lista de los «Caidos por Dios y por Espafia». Sin que su animo decaiga
ni abdique de sus ideas, toma el mando del torpedero Nimero 3 y més tarde
del destructor Gravina; y el relato se enriquece con las diversas visicitudes
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que surgen encadenadas y de una
profusion de datos y opiniones por
demaés interesantes y que permiten
conocer mas a fondo situaciones
realistas o paraddjicas del quehacer
by 4 > naval. Las memorias personales del
Memorias e un’ teniente de navio Ahumada son
mgntﬂﬁ da la Hg'l:ujuﬁi:ﬂ concisas, minuciosas, y bien ordena-
B - das. La parte primera se estructura
en seis capitulos «Las primeras
acciones subversivas: la Gltima
campafa del torpedero Nimero 3»;
«El regreso a la zona republicana»;
«1939, el afio de la derrota». «De
Cartagena a Bizerta y la entrega de
la Flota». Estos son por tanto los
grandes rasgos de la campafa, con
trazos bien definidos y que mantie-
nen en todo momento la atencion del
lector. En la parte segunda, mas
directamente concreta «El trabajo
sistematico», que se bifurca en el
estudio de las jefaturas de las bases navales y de los arsenales, con el desplie-
gue de los medios navales tanto al comenzar el Alzamiento como una vez
sublevados, y pasa revista a los destinos de los mandos y dotaciones del Cuer-
po General desde el 1 de enero de 1936 hasta el 19 de julio. También figura la
relacion de mandos y dotaciones del Cuerpo General en los buques de la
escuadra republicana y de los mandos que se hicieron cargo de los buques y
principales dependencias una vez sublevados, asi como las relaciones de jefes
y oficiales asesinados en las bases navales y a bordo de sus buques. Estas ya
son aportaciones dierectas del coronel Ruiz Sierra, que ha realizado un esfuer-
zo investigador muy notable y que convierte al libro en un documento muy
atil para el anélisis critico de un concflicto que sigue generando constantes
contribuciones sobre la Gltima guerra naval entre espaioles.

J.C.P

ARROYO, Ricardo; PEREZ DE RUBIN, Juan; ANCA, Alejandro: La Real
Liga Naval Espaiiola.—(ISBN: 84-84-933019-6-5). Editado por la Real
Academia de la Mar, diciembre 2005; 268 pags.; ilustraciones.

Esta es la primera obra que publica la Real Academia Espafola de la Mar,
altruista institucion que preside Felipe Segovia y que después de los improbos
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esfuerzos de un grupo de aman-
tes de las cosas del mar, es una P
espléndida realidad, con un LARE 'I"_T ITJ_-; 4 NAVAL
ambicioso programa de activi- ESPANOTA

dades y con nueva sede en la -
madrilena calle de Atocha, 87.

En esta primera obra se hace
una breve historia sobre la crea-
cion de la Liga Maritima Espa-
fiola a principios del siglo pasa-
do y su prolongacidn posterior
como Real Liga Naval Espanola
y su influencia en la vida mari-
tima nacional.

El libro tiene tres partes bien
diferenciadas, aunque estrecha-
mente relacionadas entre si:
Antonio Maura y el mundo
maritimo, por Ricardo Arroyo,
capitan de la Marina Mercante,
capitan de corbeta y capitan de ﬁ:
yate y consagrado autor de s
temas de historia maritima, con
varios libros publicados y mas
de un centenar de articulos. También obtuvo el premio Virgen del Carmen de
la Armada espanola del afio 1986.

De la segunda parte: Adolfo Navarrete y la Liga Maritima Espaiiola se ha
encargado Juan Pérez de Rubin, doctor oceanografico, con mas de 20 ahos
dedicado a la investigacion en el mar de Alboran y golfo de Cadiz, actividad
que ha compaginado con la publicacion de articulos cientificos de su especia-
lidad y con el estudio y divulgacion de la historia de la ciencia y de las acti-
vidades maritimas nacionales.

La tercera y Gtlima, Antecedentes y consecucion del programa naval
«Maura-Ferrdndiz», y la contribucion de la Liga Maritima, a cargo de
Alejandro Anca Alamillo, documentalista y publicista naval, autor de media
docena de libros y con més de un centenar de articulos en las mas prestigio-
sas revistas extranjeras y nacionales, entre ellas nuestra REVISTA, de la que es
un asiduo colaborador y ganador en el afto 2002 del premio de investigacion
«Josep Ricard y Giralt» del Museo Maritimo de Barcelona.

I.C
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RODRIGUEZ GONZALEZ, Felipe: Diccionario de terminologia y argot
militar.— (ISBN: 84-7962-334-9). Editorial Verbum, Madrid 2005; 317
paginas.

Mas de dos afos ha emplea-
doel dratico de Linguisti

ElCClGMlD i ir?g(l?es(;atlgélriflcRoodffinEEFSél(iz

DE Universidad de Alicante, para

TEF!M'H':'I_CHE]A recopilar a través de fuentes

orales y escritas una extensa

|I|- AEE‘:IT ' gama de términos y expresio-

nes coloquiales y pintorescas, a
Ml”TﬂE‘ . veces tan procaces como inge-
niosas que caracterizan una
Gy R ey | vida cuartelera, que con la
R bedigus: Gonadlaz profesionalizacion de las Fuer-
zas Armadas esta en vias de
desaparacion.

Este Diccionario pretende
llenar un espacio en la lexico-
grafia especializada del espa-
fiol, al ocuparse de registar de
forma concienzuda y rigurosa
el lenguaje familiar y argoti-
co utilizado en el ambito
castrense, especialmente del
Ejército de Tierra (el de la
Armada estd por escribir),
con escasas incursiones en el
resto de las Fuerzas Armadas,
centrado en las areas estrechamente relacionadas con la vida del soldado
en el cuartel.

Ademas de la definicion, las entradas incluyen anotaciones sobre el regis-
tro, frecuencia y etimologias de los términos, asi como citas que ejemplifican
su empleo, dan testimonio de su vigencia y ayudan a comprender mejor su
sentido.

La variedad de los temas tratados hacen que este estudio interdisciplinar
resulte de interés no solo para lexicografos y lexicdlogos, sino también para
los que se dedican a la sociologfa y la antropologia militar y para todos aque-
llos profesionales del Ejército o los que quieran recordar su paso por él.

I J.
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SARMIENTO, Pipe: Tesoros sumergidos.— (ISBN: 8§4-922701-1-X). Planeta-
mar, S. L., Barcelona 2005; 342 pags.; ilustraciones.

El abogado, periodista y autor de
una larga lista de temas nauticos ha
tenido el acierto de publicar su alti-
mo libro, Tesoros sumergidos, en -
plena polémica entre el Estado espa- 2 —
fiol, la Junta de Andalucia y la ) = r
empresa norteamericana Odissey, en e ) F'.-",
relacion a la fragata britanica Sussex, PIPE SARMIEATO -
que naufragd en aguas del Estrecho, i

|
con un tesoro valorado en mas de i ‘ . .*':'
400 millones de euros. L;!' ‘Eﬁnlﬂs F "H
" i

En el libro se narra una serie de
historias reales de rescates submari-
nos, como es el hallazgo de la
campana de la Santa Maria, el barco
de Col6n en el descubrimiento de
América; el que portaba el oro que
Stalin debia pagar a los americanos
por la compra de armas durante la
Segunda Guerra Mundial, que fue
extraido del mar del Norte a 300 me-
tros de profundidad; los galeones de
la ria de Vigo; los pecios del Cantabrico; los quince barcos de la Armada
Invencible que atn permanecen bajo las aguas irlandesas, o el barco fenicio
de Mazarrdn, cuyo naufragio se pudo producir entre los siglos viy vir a. de C.,
y otro segundo barco, probablemente el méas antiguo del mundo, que ocuparan
la nave central del nuevo Museo de Arqueologia Submarina de Cartagena,
cuyos técnicos estan a la cabeza de la arqueologia naval submarina.

En el libro se incluyen una serie de apéndices, que tratan de temas tan
sugestivos como «El Archivo de Indias», Formas de busquedas bajo el mar,
«Las minas de Potosi, La moderna arqueologia», etc., y se completa con un
«Apéndice legal, Ley de Extraccion y Hallazgos, Extracto de la Ley de Patri-
monio y documentacion de la UNESCO», sobre la proteccion del patrimonio
cultural subacuatico.

El libro se sustenta de principio a fin con los comentarios y juicios del
autor y experimentado buceador, defensor del medio ambiente marino, que
viene dedicando muchos ahos a divulgar todos los temas del mar. En suma un
libro decisivo para quienes se sientan interesados por el tema de la arqueolo-
gfa submarina.

&_E S SUMERGIDOS

F. A.
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MORTERA PEREZ, Artemino: De comandante crucero Cervera a coman -
dante militar Gijon...—(ISBN: 84-96016-63-3). AF Editores de Historia
Militar. Coleccion Legendi. Valladolid, octubre 2005; 168 pags.; ilustracio-
nes; PVP: 17 euros.

El titulo de este libro hace refe-
rencia a los multiples mensajes que
se cursaron entre el crucero Cervera
y el comandante militar de Gijon
durante los 33 dias que dur6 el
asedio del Cuartel de Simancas a
principios de nuestra Guerra Civil de
1936 por las huestes del Frente
Popular. Los defensores de Simancas
consiguieron el objetivo importante
de atraer sobre si grandes efectivos
del enemigo, que podrian haberse
utilizado en otras acciones contra las
fuerzas nacionales y la postura
numantina de resistencia a toda
costa, sin esperanza de socorro, que
constituyd una hazaia ejemplar. El
general Franco concedid la Cruz

g © | — Laureada de San Fernando colectiva
e e P LT R i e g a todos los defensores de los cuarte-
les, e individual al coronel Pinilla, al
comandante Costel, ambos a titulo
postumo, y al teniente de navio Angel Riva Suardiaz, Gnico de los sitiados
miembro de la Armada.

La caida del cuartel de Simancas produjo una enorme impresion en la
dotacidon del Cervera, cuyo comandante, el también laureado capitan de
fragata Salvador Moreno, en un telegrama al comandante militar
de Asturias compar6 a los héroes de Simancas con los de Sagunto y
Numancia.

Pero este libro no trata, tal como expone el autor en la Introduccion, de
historiar la defensa de los reductos gijonenses, suficientemente estudiada en
otros obras, sino el establecer a base de documentos primarios —fundamen-
talmente la coleccidon de radiogrmas del Almirante Cervera— la actividad
desarrollada por dicho crucero en su primera campana en el Cantabrico, entre
los meses de julio y septiembre de 1936. En cualquier caso, la actuacion del
crucero Cervera en este periodo esta indisolublemente ligada a la epopeya de
los militares cercados en los cuarteles de Gijon, cuya resistencia pudo prolon-
garse gracias al apoyo prestado por el crucero.
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El autor, consagrado especialista en temas de la Guerra Civil, una vez
mas hace gala de su rigor y escrupulosidad, compatible con su elegante esti-
lo literio.

S.N.

MUNDLE, Rob: Guerreros del océano.—(ISBN: 84-7486-159-4). Editorial
Noray, Barcelona 2005; 240 paginas; ilustraciones; PVP: 22,90 euros.

Este libro trata de la mayor prue-
ba de navegacion del mundo: la
Volvo Ocean Race, regata de nueve E”EITEJ"]E
meses alrededor del mundo con un
recorrido de mas de 32.000 millas y dEI I]I:EH"[I
cuya edicidn 2005/06, la novena,
estan siguiendo millones de personas
de todo el mundo.

Este aho esta regata, que se inicid
en 1973 con el nombre de Whitbread
Round the World Race, cuenta con un
doble aliciente para los aficionados
espanoles: su salida de Vigo el pasado
12 de noviembre, y la participacion
de un velero espafiol, el MoviStar
que, después de un inicio accidentado
acaba de ganar (16 de febrero de
2000) la tercera etapa de Melbourne
(Australia) a Wellington (Nueva
Zelanda) por s6lo nueve segundos de

ventaja sobre el holandés ABN Amro
1.

e Mend

Guerreros del océano narra la emocionante historia de la Volvo Ocean
Race 2001/2002, describe las tensiones diarias de los participantes en esta
increible odisea deportiva y explica la lucha y los triunfos de un equipo en
particular, el Team News Corp, en su intento de convertirse en los mejores
guerreros del océano del mundo. Para tener éxito, han de superar los elemen-
tos de la naturaleza, desde los calores sofocantes del tropico al feroz oleaje del
océano glacial Antartico, asi como las exigencias mentales de la navegacion a
lo largo de las veinticuatro horas del dia. Guerreros del océano es un libro
tipico de Rob Mundle, en el que se intercalan opiniones y anécdotas de los
propios participantes. El libro embarca al lector en la regata, transmitiéndole
toda la tension vivida por los navegantes en la gran prueba.

I.C
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MEANA DIAZ, Elias: ;Intrusos!—(ISBN: 84-7486-160.8). Editorial Noray,
Barcelona 2005; 223 paginas; ilustraciones de J. C. Arbex. PVP: 14,5 euros

Este es el segundo titulo de la
«Coleccion el Piloto Azul», de Elias
Meana, marino mercante y consagra-
do novelista (ganador en el afio 1988
del Premio Nostromo por su novela
Maria la Bonita), que sigue con su
particular campaia, al alimon con la
editorial, sobre el peligro que para la
fauna y flora antarticas supone el
constante aumento del llamado
«turismo de aventura». Para ello
inici6 esta coleccidon, que en princi-
pio esta dirigida a lectores juveniles,
pero al ser el autor un experimentado
conocedor del continente helado y de
sus aguas su lectura no tiene limites
de edad, ya que rezuma realismo y
sinceridad, por lo que resultara del
agrado de todos los lectores interesa-
dos en la Antartida.

Cada verano austral, en plena
época de cria, miles de pasajeros
llegan a bordo de cruceros, perturbando a los animales y machacando una
flora a la que crecer un centimetro le lleva ahos. Y por si esto fuera podo, la
irrupcion también alcanza al trabajo que alli, en la Antartida, donde se aguarda
la memoria de la Tierra, realizan los hombres y mujeres que, en bases y barcos
de investigacion, trabajan en beneficio de la humanidad y del planeta.

Nuestros protagonistas, el Piloto Azul y sus amigos, Dos Pelos y Rascaso -
ta, apoyados por toda la fauna antartica, deberan poner en prictica todas sus
habilidades a fin de paliar los problemas que estos y otros intrusos crean al
Continente Blanco.

L |
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