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Walter von Wartburg (*1991: 175) distinguia dos clases de palabras en el
léxico de una lengua: por un lado, aquellas que son utilizadas por todos los
miembros de una comunidad lingiiistica en igual medida; por otra, las que solo
comprenden y usan correctamente los miembros de un grupo constituido dentro de
la comunidad de hablantes. Dejando a un lado el problema de la correccion, que
compete a la terminologia propiamente, esta distincion revela, en principio, dos
caracteristicas de las palabras pertenecientes a la ultima de estas clases: una de
indole 1éxico-semantica y otra pragmatica. En efecto, el significado de algunas
unidades léxicas experimenta modificaciones cuando las utilizan esas minorias,
(von Wartburg 21991: 174-175) de hablantes para comunicar los contenidos
particulares de su experiencia. Otras, sin embargo, no proceden del caudal léxico
general, sino que han nacido en el seno de esos usos especificos del lenguaje, bien
como creaciones propias, bien como préstamos de otra lengua. Estas unidades
léxicas especializadas se agrupan en repertorios limitados cuyo uso se cifie a unas
reglas contextuales y situacionales precisas. Solo son funcionales en un sistema
determinado y en una situacion concreta en la cual se establece una comunicacion
entre hablantes de un grupo sociolingiiistico homogéneo que mantienen las mismas
convenciones para el intercambio de informacion.

Naturalmente, estos procesos no son espontaneos, sino que obedecen a una
necesidad de designacion que la lengua satisface utilizando los recursos de que
dispone para la formacion de palabras, en general, y, en particulai', para dotar de
expresion vélida a los conceptos nuevos o bien para adaptar los extranjerismos y
convertirlos en unidades léxicas funcionales dentro de una terminol@gia.

A continuacion presentaremos algunas conclusiones extraidag del anélisis de
un corpus constituido por una coleccidon de documentos de la antigufa Compaiiia del
Ferrocarril de Cordoba a Malaga, fechados entre 1863 y 1873'. Algunos de
aquellos son reproducciones de textos legales, como la Ley General de
Ferrocarriles de 1855 y los reglamentos que la desarrollan, los Reales Decretos
sobre inspeccion y vigilancia, sefializacion, etc.; el resto son documentos generados
por la propia compafiia, tales como tarifas, reglamentos de servicio, etc., y
constituyen el grupo més numeroso.

No partiremos de la terminologia, cuya naturaleza es sincronica, sino de la
lengua especializada, es decir, “la lengua natural considerada como instrumento de
transmisién de conocimientos especializados” (Lerat, 1997: 17). Esto hace posible
situar el analisis en un periodo de formacion, cuando todavia no se han constituido

! Se trata de una coleccion heterogénea de documentos impresos por esta compaiiia en Malaga
en papel de calidades y tamafios diferentes, sin mencion de responsabilidad ni nota de edicién.
Constituyen un tomo facticio conservado en la biblioteca de la Fundacién de los Ferrocarriles
Espaiioles con la signatura topografica IIIF119.
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los inventarios léxicos ni se han fijado las convenciones para la utilizacién de las
unidades por parte de los especialistas. La logica limitacién del espacio disponible
obliga a omitir aspectos tan importantes como la oralizacion (Lerat, 1997: 8), la
refutacion del caracter argético de las lenguas especializadas (von Wartburg,
21991: 178-185) y la existencia de diferentes registros en ellas. Por eso el analisis
se limitard a algunas cuestiones semioldgicas —con frecuencia omitidas en este tipo
de estudios—, léxicas y morfologicas.

Desde un punto de vista semiolégico, el emisor, identificado con el redactor
del texto, se sitia en un momento anterior con respecto al presente del receptor y
no existe intercambio de informacidn, es decir, ésta se transmite en un sentido
solamente. Esto es consecuencia, por una parte, de la impersonalidad que ampara al
emisor, que utiliza la escritura y no el habla, y, por otra, de la ruptura de la
simultaneidad que rige en las comunicaciones orales. Este planteamiento se opone
a las representaciones tradicionales del proceso de la comunicacion, que
presuponen la simultaneidad, la oralidad y la identificacion de los actantes.

La concepcion de Shanon y Weaver ha servido de punto de partida para
todas las representaciones posteriores del proceso de la comunicacion. Sin olvidar
las de Saussure y Bloomfield’, recoge los elementos sustanciales de toda
comunicacion: los actantes, la transmision, la recepcion, el mensaje y el canal por
el que se transmite. Sin embargo, todas parten del andlisis de la comunicacion oral.
En el caso que nos ocupa es preciso variar la hipotesis de trabajo y partir del
analisis de la comunicacion escrita, puesto que analizamos textos impresos y no
fragmentos de habla. En la comunicacion escrita los actantes no comparten un
4mbito espacio-temporal ni estan implicados de la misma manera en el proceso. En
la comunicacién oral se puede medir la duracién del proceso e identificar a cada
uno de los actantes por su participacién en el intercambio de informacion. Sin
embargo, cuando la informacién se transmite mediante la escritura, no hay tal
intercambio, sino una comunicacién univoca y ajena al dmbito espacio-temporal
que comparten los actantes en la comunicacién oral. Un documento, es decir, un
mensaje escrito en una fecha determinada puede ser transmitido varias veces en
momentos sucesivos y recibido por lectores-receptores diversos sin que éstos
tengan la oportunidad de intercambiar informacién con el emisor. Asi ocurre, por
ejemplo, con las ediciones sucesivas de un manual que es leido o consultado por
varias generaciones de estudiantes.

Los documentos de miestro corpus poseen ciertas caracteristicas que se
hacen patentes cuando se analiza el proceso en el que intervienen. En primer lugar,
el autor aparece oculto bajo una marca corporativa. En segundo lugar, hay un solo
emisor, mientras que los receptores pueden ser tantos como permita la duracion del
mensaje en el transcurso del tiempo. En tercer lugar, esta duracién no se mide por
el tiempo que se tarda en leer cada documento, sino por la perduracion del archivo
al que pertenece’: mientras se pueda acceder al documento, es decir, al mensaje, el

2 Vid., por ejemplo, la de R. Jakobson, que completa la concepcion psicologica de Saussure
introduciendo la nocién de contexto, o la de la traduccién, aplicable cuando el emisor y el receptor no
comparten el mismo codigo, ambas en Dubois 1979, s. v. COMUNICACION.

3 Este es un punto de vista documental: un archivo se origina cuando se genera el primer
documento, ya se trate de un particular, de una empresa o de cualquier otra entidad.
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proceso de la comunicacion seguira en curso. Por lo tanto, se trata de un proceso
sin final o al menos desarrollado con una intencidon de perdurabilidad propiciada
por la forma escrita, todo lo contrario que la comunicacién oral, que esta
determinada por el caracter lineal del significante.

Esta propuesta de analisis podria representarse graficamente de este modo:

Este esquema recoge las propuestas de Saussure, Bloomfield y Shanon y
Weaver, con algunas innovaciones. Su explicacion es como sigue. Una fuente de
informacion® (FI), identificada con el autor-emisor, produce un mnimero
indeterminado de mensajes (M, My, Ms..., M,) y los transmite por medio de un
canal (C). El resultado no es una serie de enunciados orales, sino de documentos
(D, D;, Ds..., D,) que contienen la informacién de aquellos enunciados. La
informacién, que ‘'solamente circula en el sentido emisor + receptor, se codifica
primero para obtener los enunciados y después los documentos. En el primer caso,
el codigo aplicado es la propia lengua; en el segundo, la escritura, que es una
representacion de la lengua. De este modo, en la comunicacion escrita la
informacion esta doblemente codificada y doblemente elaborada, a diferencia de la
comunicacion oral. Después, los documentos llegan a los receptores (R;, Rz, Rs...,
R,) y provocan en éstos determinadas reacciones (Iy, Iz, I3..., Ip).

Este proceso se realiza en tres periodos sucesivos. Durante el primero se
codifica la informacién y se elaboran los documentos. El segundo es una transicion
durante la cual se detiene el proceso, pero sin quedar interrumpido: un documento
puede ser almacenado antes de hacerlo llegar a sus destinatarios. El tercer periodo
corresponde a la recepcion de los documentos-estimulo: los receptores
descodifican el mensaje, asimilan la informacion y actiian en consecuencia.

Este anélisis que acabamos de esbozar es aplicable de manera especial a ese
tipo de documento que se denomina norma técnica’, en la que predomina la

4 En el mismo sentido que la definieron Shanon y Weaver.
* Este término, a pesar de ser muy frecuente en la categorizacion de documentos, no esta
definido en la ISO 1087 (1990); tampoco hacen referencia a él ni Lerat (1997) ni Cabré (1992).
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funcién conativa del lenguaje® y funciona como estimulo para el receptor de
manera muy similar a como describia Bloomfield el comportamiento de los
actantes en su famoso apélogo. Para los fines de este trabajo, entenderemos por
norma técnica un texto cuyo contenido se refiere a una actividad profesional
determinada, que esta dirigido a los oficiales de esa actividad y que tiene siempre
un caracter preceptivo implicito o explicito de manera que provoca una reaccion
por parte de su destinatario. Los documentos del Ferrocarril de Cordoba a Malaga
que constituyen nuestro corpus poseen estas caracteristicas; son, pues, normas
técnicas —una de las primeras muestras de este tipo de documento referidas al
ferrocarril en Espafia— y se puede aplicar a ellas el andlisis semioldgico que
acabamos de apuntar.

Desde el punto de vista tipografico, se trata de publicaciones muy
descuidadas, con profusién de erratas, por ejemplo *magninista, *maquinista 'y

“*magquinista en lugar de maquinista. Esto se debe al caracter utilitario, instrumental

si cabe, caracteristico de las mormas técnicas, cuya finalidad es servir como
herramienta a los oficiales de una especialidad técnica o cientifica para realizar su
trabajo; por ello se concede mas importancia a la recepcion del mensaje que al
canal por el que se transmite.

La ortografia es vacilante, en especial por lo que se refiere al empleo de la g
y la j. Veamos, a modo de ejemplo, la distribucion de ambos grafemas en posicion
inicial absoluta, tomando como referencia la palabra jefe. De las 739 ocurrencias
constatadas, en 657 ocasiones —462 en singular y 195 en plural— aparece escrito
con g-, lo que representa el 88,9% del total, y solo en 82 —30 en singular y 52 en
plural- aparece j-, lo que representa el 11,1%.

Jefe (< fr. chef < 1. caput ‘cabeza’ —-DCECH, s. v.-) se documenta por
primera vez en el Diccionario de autoridades (1726) escrita xefe, con la x que en
1815 la Academia desautorizé como representacion de la fricativa velar sorda /x/.

Sin embargo, admite una datacion anterior, la del diccionario de Pagés, que la
documenta en Calderén (1600-1681), escrita con la forma actual: jefe. Martinez
Villergas utiliza en sus Poesias, de 1842, la g- etimoldgica en genio, sargento, etc.;
pero la confunde con la j en *mugeres, *trage ‘vestido’, *salvage, etc. Utiliza la j
en coraje y en la flexion verbal: baje, queje, etc.; sin embargo, la confunde con lag
en algunos adjetivos, como *estratéjico. El Marqués de las Navas, prologuista y
dedicatario de la obra, muestra una indeterminacion mayor ain, puesto que en un
parrafo escribe *jenio y en el siguiente, genio. Las obras de Mesonero Romanos
denotan una tendencia a la consolidacién: aunque en 1861 aun escribia *gefe,
*personages, *estrangeros, etc., son muchos los casos en que la distribucion de
ambos grafemas se rige por las convenciones de hoy: general, ingenios, Jesuita,
etc. En el ultimo tercio del siglo apenas hay confusion, y la distribucion de gy j es
la actual. Asi, Pascual Millan escribe en 1890 origen, general, ingenios, etc.; pero
persiste la confusion en algun caso: *exajeradas.

La alternancia de g y j en el corpus parece normal en la época, por lo tanto, y
se va estabilizando a medida que avanza el siglo. La Academia se habia
pronunciado con respecto al empleo de estos dos grafemas en la octava edicion de

® Dejando aparte la representativa o referencial, que subyace en toda comunicacion.
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la Ortografia (1815) fijando la norma actual (Lapesa, 1981: 423-424; Chacon,
1986: 10): el grafema x se reserva para representar el grupo consonantico /ks/ y su
aléfono [gs], como en latin, mientras que la fricativa velar sorda /x/ se representa

con j ante cualquier vocal o bien con g etimoldgica ante vocal anterior (e, i)
(ORAE: 17-20).

Teniendo en cuenta la lentitud con que las normas ortograficas se
generalizan y tomando como referencia los tres textos anteriores con los que hemos
jalonado el siglo XIX, podemos decir que los documentos del Ferrocarril de
Cérdoba a Milaga se encuentran en una etapa de evolucion ortografica, por lo que
al empleo de g y j se refiere, intermedia entre la confusion casi sistematica de
Martinez Villergas y el equilibrio entre lo normativo y lo usual que se aprecia en
Mesonero Romanos, a pesar de que casi todos los textos del corpus son posteriores
a 1861. He aqui un ejemplo de como la ortografia, de modo muy similar a las
normas gramaticales propuestas por la Academia, se irradia desde los grandes
centros culturales situados en el centro de la Peninsula hacia los nicleos
econdmicos e industriales instalados en las costas, y se refleja antes en los textos
literarios, mas atentos al uso normativo de la lengua, que en los escritos de caracter
técnico, en los que predomina el criterio de la utilidad sobre el de la correccién’.

El repertorio léxico elaborado a partir del corpus contiene 556 lemas. De
ellos, 495 (el 89,02% del total) son sustantivos y 61 verbos (el 10,97%). Por lo que
respecta a las acepciones, hay 1103 en total, de las que 1024 (el 92,83%)
corresponden a sustantivos y 79 (el 7,16%) a verbos. No se ha lematizado ningin
adjetivo. Por lo tanto, hay casi trece veces mas acepciones correspondientes a
sustantivos que a verbos.

De los 61 lemas verbales, 53 se usan unicamente como transitivos: abrir,
conducir, despachar, relevar, etc. De los restantes, siete se han registrado como de
uso intransitivo exclusivamente: caldear, escupir, estacionar, maniobrar, parar,
requemar 'y silbar. En el caso de alimentar se da una dualidad de yso, puesto que
aparece ya como transitivo, ya como intransitivo. Se usa como transitivo cuando se
refiere al ‘cometido del fogonero’, que consiste en introducir el carbén utilizado
como combustible en el hogar de la locomotora: “cuidar, alimentar)y conducir una
locomotora”. Pero tiene un uso intransitivo cuando significa , ‘funcionar un
mecanismo permitiendo el flujo del fluido al que se aplica’: (“se detiene si
funcionaba y no alimenta si fuese necesario”. El DRAE (s. v.) reglstra este verbo
como intransitivo unicamente.

El caso de maniobrar es distinto. Se usa en construccioh absoluta, sin
complemento directo: “para hacerles maniobrar en su presencia”; pero su
significado es transitivo: ‘accionar los aparatos de conduccion de la locomotora’.

7 Algunas cosas han cambiado en nuestros dias. El avance técnico de las comunicaciones ha
hecho que la difusion de las normas académicas ya no se realice lentamente en forma de “radiacion”
desde el centro hacia la periferia, sino que sea mucho mas rapida y esté disponible en cualquier lugar
conectado mediante una via de comunicacion, como Internet. Pero sigue sin haberse resuelto el
desinterés por las normas académicas del que hacen gala los textos técnicos, son pretexto de su
especificidad. La accion normalizadora de las organizaciones nacionales (AENOR, AFNOR, etc.) e
internacionales (ISO) es insuficiente para preservar la homogeneidad de la lengua. Por ello es
necesario acometer de una vez y con criterios lingiiisticos el estudio de los textos especializados en
general y de las normas técnicas en particular.
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Esta construcciéon absoluta sirve de base al DUE (s. v.) para definirlo con
intransitivo: “Ejecutar maniobras, particularmente en un vehiculo o un barco: Tuve
que maniobrar dando marcha atras”.

Esta definicion parece indicar que el infinitivo ha formado parte de un
vocabulario especializado, ya desde su origen. De hecho, maniobrar (< ft.
maneouvrer) es un galicismo documentado en espafiol desde la segunda mitad del
siglo XVIII, en el Diccionario de Esteban Terreros, como término integrado en los
vocabularios ndutico y militar, y adaptado a la forma de manipular, maniatar, etc.
(DCECH, s. v. MANO). :

A veces, maniobrar aparece como régimen de un complemento instrumental
introducido por la preposicion con: “encargados de caldear, de maniobrar con el
freno”, en el cual se advierte una equivalencia entre esta construccion y la
transitiva directa. En la lengua general actual, se dan estas alternancias con ciertos
verbos que llevan un complemento instrumental introducido por la misma
preposicion, como es el caso de cargar (con) un paquete (Bosque, 1999: 1829-
1830). En el caso de maniobrar, ambas construcciones, la intransitiva y la
transitiva directa, son practicamente sinénimas: maniobrar (con) el freno. El uso
como transitivo denota una especializacién del término: “[...] (Aunque no se
menciona en el D. R. A. E., en marina se emplea también como transitivo:
Maniobrar las velas.)” (DUE, s. v.?), mientras que la lengua general solo se sirve,
al parecer, de la construccidn intransitiva: “maniobrar. Intr. Ejecutar maniobras.”
(DRAE, 5. v.).

En la actualidad, maniobrar ha caido en desuso como término especializado
del ferrocarril’, aunque subsiste la relacién con el modelo que sirvi6 para la
adaptacion al espafiol del étimo francés, hasta el punto de que ha sido precisamente
el verbo que se tomé como modelo el que ha sustituido a la forma adaptada.
Comparese la primera acepcion —de 1869— de maniobrar ‘accionar los aparatos de
conduccion de la locomotora’, con el significado que tiene hoy dia el verbo
manipular en una norma técnica del ferrocarril: “En las cabinas que no sean de
conduccion, el namero de personas solo estd limitado por el espacio de que
dispongan, debiendo estas abstenerse de manipular los mandos u otros dispositivos
de las mismas” (RENFE, 1992: art. 519.2.'%),

En la construccién transitiva directa de manipular se advierte el valor
transitivo de maniobrar con un complemento instrumental.

En conclusién, maniobrar pasé al espafiol a mediados del siglo XVIII
adaptado a la forma de los infinitivos en -ar, como término del léxico militar y
nautico. En este ultimo tuvo empleos transitivos que la lengua general desconoce
hoy. Un siglo después, paso al 1éxico ferroviario, donde tuvo dos acepciones, segiin
que se construyese en forma absoluta o con un complemento instrumental. En
ambos casos se uso como intransitivo, aunque el significado era transitivo cuando
iba acompafiado de complemento. Un siglo y medio después, maniobrar ha

® Hemos utilizado la versién 1.1 del DUE en CD- ROM, que es una edicion informatizada de
la pnmera en papel, de 1966, y que esta basada, como es sabido, en la 18.% del DRAE, de 1956.
10Pero se mantiene maniobra con el significado recogido en el repertorio léxico.
El subrayado es nuestro.
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desaparecido de la lengua especializada del ferrocarril, y ha pasado a la lengua
general como intransitivo y con significado factitivo: ‘ejecutar maniobras’.

El paso de las unidades léxicas de la lengua especializada a la general
obedece al desarrollo habitual de los préstamos lingiiisticos las lenguas europeas.
Segin A. Meillet (Gémez Capuz, 1998: 202-206), los préstamos de palabras
técnicas se realizan entre las lenguas especializadas y pasan luego de éstas a la
lengua general bien directamente, como tales tecnicismos, bien mediante un
proceso de extension del significado en el que pierden su especificidad semantica.
Este parece haber sido el caso de maniobrar y también de otras palabras como
administracion, vagon, locomotora, etc.

Unas veces, el préstamo se produce directamente de una lengua a otra, como
administracion, que es un anglicismo en tanto que término especializado (Medina
Lopez, 1996: 49), aunque esta documentado en espafiol desde 1554 (DCECH, s. v.
ADMINiCULO). Otras, sin embargo, una tercera lengua hace de intermediaria. Asi
locomotora, recogida por la Academia en el diccionario de 1869 (DCECH, s. v.
LUGAR) procede del francés locomotive ‘maquina de ferrocarril’, un anglicismo
léxico documentado desde 1825 con cuatro variantes: locomotif, locomotive,
locomoteur y locomotrice. La estabilizacion gramatical del préstamo en francés se
produjo en dos etapas. La primera corresponde a la introduccion del extranjerismo
en el sistema morfolgico y gramatical, dando lugar a vacilaciones en cuanto al
género y la categoria (Wexler, 1955: 105-107); hacia 1830, se encuentra adaptado
en forma de un compuesto sintagmatico endocéntrico (machine locomotive), y se le
puede considerar ya como un préstamo 1éxico. La segunda etapa corresponde a la
reduccion del compuesto sintagmatico a una unidad léxica monoverbal
(locomotive), estabilizada en la categoria del sustantivo hacia 1834; todavia durante
un breve periodo, hasta 1837, esta forma sintética sera poco frecuente (Wexler,
1955: 107-108).

Los préstamos técnicos del ferrocarril en esta época han penetrado en el
espafiol por la misma via que locomotora, esto es, del inglés han pasado al francés
y de esta lengua al espafiol. Asi ha ocurrido, entre otros, con el inglés waggon
‘carro’, que aparece en francés hacia 1780 con la forma wagon designando un
vehiculo especial para el transporte de carbon y desde 1832 un vehictilo ferroviario
(DCECH, s. v.); en espafiol se documenta desde 1859 en el léxico ferroviario con
el significado de ‘vehiculo destinado al transporte de mercancias’, aunque el
diccionario académico no lo registra hasta 1884. La importancia del inglés como
fuente de unidades léxicas para la lengua especializada del ferrocarril en Francia es
incuestionable. De hecho, es casi la inica lengua de la que se ha servido el francés
para nutrirse de palabras técnicas en forma de préstamos y calcos. Comparado con
el numeroso caudal léxico de origen inglés, el aportado por otras lenguas, como el
italiano, es casi insignificante (Dargaud, 1980: 62-72).

Medina Lopez (1996: 12) explica el papel que ha ejercido el francés, en
tanto que “gran lengua moderna de cultura”, como mediador en la entrada de
préstamos en espafiol desde el siglo XVIII hasta después de la segunda guerra
mundial, cuando fue sobrepujado por el inglés norteamericano. Su importancia fue
especialmente importante durante las primeras décadas como fuente de un gran
numero de calcos. Pero su estudio se limita a la lengua general, y no atiende a las
condiciones extralingiiisticas particulares que afectan a las lenguas especializadas.
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En el caso del Iéxico ferroviario, la influencia inglesa no va mas alla de 1855, fecha
que coincide con la promulgacion de la Ley General de Ferrocarriles. Hasta
entgnces, la técnica, los ingenieros, los vehiculos y, con todos ellos, las
designaciones y el sistema nocional que estas representaban, procedian de
h}g'laterra. Pero desde esa fecha en adelante, la influencia vendra a través de los
Pmneos, aunque en cuanto al 1éxico, por lo menos, la fuente ultima siga siendo el
inglés. Prueba de ello es la existencia de un manuscrito francés en el tomo facticio
que contiene los documentos del Ferrocarril de Cérdoba a Mélaga, lo cual significa
que el francés era ya una lengua capaz de producir normas técnicas de ferrocarriles.
P.er(.) esto no habria sido posible sin haberse formado antes una terminologia que
sirviese de expresion a un sistema nocional bien estructurado y bien delimitado,
integrada en el diasistema de la lengua histérica para aprovechar las posibilidades
ﬂexivas, sintacticas, morfologicas, etc., que ésta ofrece y constituir asi un
instrumento de comunicacion técnica y cientifica, una auténtica lingua franca para
los profesionales del ferrocarril, tal y como siglos antes lo habia sido el latin para
todos los intelectuales de Europa.

Sin embargo, no todo el léxico ferroviario espafiol es de procedencia
francesa. Hay italianismos, como ferroviario (Lapesa, 1981: 457), aunque no
hemos documentado esta palabra en nuestro corpus. Por otra parte, parecen haberse
dado algunos fenomenos de regresion, como en el caso de dresina, que designa una
“vagoneta autopropulsada, conducida por personal propio del servicio, dedicada a
transporte de personal, herramientas y materiales, para conservacién” (RENFE,
1993: 5. v.). Dargaud (1980: 72) plantea como hipétesis que la forma original
draisienne ha sido sobrepujada por las distintas adaptaciones que de ella han hecho
las lenguas que la han recibido como préstamo —el aleman y el neerlandés
(draisine), por una parte, y por otra el espaifiol y el italiano (dresina)—, lo cual
habria provocado la acomodacién del étimo a sus distintos resultados en las
lepguas de llegada. Se trataria, por lo tanto, de una interferencia producida entre las
mismas lenguas, pero en ambos sentidos. Sin embargo, resulta dificil, al menos en
principio, ver aqui una manifestacion de esa clase particular de interferencia que
Gpmez Capuz (1998: 86-90) denomina préstamo de ida y vuelta, puesto que no hay
ninguna alteracion semantica, sino unicamente formal. Gémez Capuz relaciona
este concepto con la revivificacion, que consiste en la reintroduccién de una
palabra caida en desuso en la lengua de origen bajo la forma del préstamo adoptado
por alguna de las lenguas de llegada, y también con el préstamo léxico o semantico
dq la lengua de llegada a la lengua de partida. Pero en cualquier caso, la
reintroducciéon del término en la lengua de origen conlleva una alteracién
semantica del étimo, cuando menos, o bien que éste adopte un significado
completamente distinto del original. Por otra parte, estos cambios se producen
durante largos procesos de interferencia. Los ejemplos que da Gémez Capuz para
el espafiol son los clasicos emergencia ‘algo que surge’ y discriminar ‘distinguir’,
y el medieval polucion ‘mancha’; sin embargo, los tres han sido reintroducidos en
época moderna con significados distintos: ‘caso urgente’, ‘marginar a una o mas
personas’ y ‘contaminacion industrial’, respectivamente. Por lo que respecta a las
lenguas especializadas, los procesos de préstamo y de cambio lingiiistico son
mucho maés rdpidos que en la lengua general porque no afectan a todas las
dimensiones de la palabra y los cambios que se operan son mucho menos
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profundos, generalmente limitados a los planos léxico y semantico. Esta celeridad
con que se modifican los inventarios léxicos que se refieren a actividades humanas
y a édreas de conocimiento especificas impide que se produzcan los cambios
semanticos que una distinta percepcion de la realidad produce en el vocabulario
general. De ahi que dresina haya recorrido el proceso de préstamo en mucho
menos tiempo que emergencia, discriminar y polucion, que lo haya hecho en
ambos sentidos y también que no haya experimentado ningin cambio en su
significado. Podemos descartar, por lo tanto, que la reintroduccion de dresina en el
francés se deba tinicamente a la interferencia normal de las lenguas, y parece
necesario encontrar alguna otra causa que explique la invariabilidad semantica en
este proceso. Puesto que la palabra ha mantenido el mismo significado que tenia en
el momento de pasar del francés a las lenguas de llegada —sigue designando el
mismo vehiculo—, no se ha producido alteracion alguna en la nocion que representa
(ISO 1087: 5). Mas bien parece haberse producido un reajuste de las designaciones
en el inventario de términos del ferrocarril compartido por el aleman, el neerlandés,
el italiano, el espafiol y el francés, que habrian interactuado para fijar la forma de la
unidad 1éxica, como designacion de una nocién compartida por las cinco lenguas.
Las variantes de esta forma vienen impuestas por las caracteristicas propias de cada
sistema lingiiistico, pero no afectan al significado de la palabra, que se ha
convertido en un elemento funcional de una terminologia.

En nuestro corpus hemos encontrado 560 compuestos sintagmaticos, 369 de
los cuales integran un sintagma preposicional. Aparece de 350 veces: registro de
matricula, cruzamiento de los trenes; para, en siete: vagon para equipajes, caja
para grasa, desplazada luego por de: vagon de equipajes, caja de grasa; seis veces
aparece en: curva en desmonte, intervencion en marcha; tres veces a: paso a nivel,
paso a nivel no guardado, camino a nivel; dos veces con: maniobras con maroma,
marcha con vapor invertido, y una sola por: resumen por pedido de gastos hechos
para obras no concluidas.

Los compuestos con de presentan la estructura caracteristica de un
complemento adnominal simple, normalmente sin especificaciones determinativas,
aunque ocasionalmente pueden tener complementos: orden de cambio de
cruzamiento, libro de billetes expendidos. Carecen de significado composicional, lo
que hace que puedan ser reinterpretados sintacticamente como nombres complejos.
Como los demas compuestos sintagmaticos, solo admiten modificaciones de
significado cuando afectan a todo el conjunto, y no a uno solo de sus componentes:
pasar a los salones de descanso respectivos. La coordinacion con otro sintagma de
la misma naturaleza sélo es posible en un uso desautomatizado: Jefes y Subjefes de
deposito de locomotoras. El género gramatical viene determinado por el niicleo del
sintagma: sala de descanso, hoja de expedicion. El nimero depende del nucleo, sin
afectar al complemento: farol de sefiales; aunque hay algunos casos de plural fijo:
elementos de la pila, documentos de expedicion. El hecho de que todas estas
construcciones formen parte de una terminologia impide que asuman un valor de
adjetivo calificativo aplicado a una persona, como cabeza de turco en Pedro sera el
cabeza de turco (Bosque, 1999: 4827-4828) y también que se formen compuestos
perfectos por la pérdida de la motivacion sintagmatica. Precisamente esta parece
ser una de las causas de la perduracién de muchos términos formados en esta
época. Asi, todavia se dice que una locomotora o un automotor van a fomar agua,
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que compite con el mas moderno repostar agua, formado a partir de repostar
‘rellenar los depositos de combustible’.

Hay 19 nombres de cosas compuestos por dos sustantivos: barra carril,
talon recibo, a veces con expansion determinativa: Ingeniero jefe de division,
Conductor jefe de tren; en estos casos, se trata siempre de las designaciones de las
categorias laborales o funcionales del personal de la compaiiia, igual que Factor
Jefe.

En tres ocasiones se encuentran dos sustantivos coordinados que désignan un
concepto abstracto: guarda y custodia, metdlico y valores, Intervencion y
Estadistica.

Hay 139 compuestos de valor denominativo en los que interviene un
adjetivo, casi siempre pospuesto: gastos accesorios, miquina aislada; también con
expansion: silbato agudo de vapor, grifo distribuidor de agua. Solamente aparece
el adjetivo antepuesto al sustantivo cuando el primer elemento posee un valor
cuantificador o ponderativo: medio asiento, pequeria velocidad; y con expansion:
primer funcionario del tren, pequeria conservacion de las locomotoras.

Una sola vez encontramos un adverbio que modifica a un sustantivo
formando una unidad sintagmatica: marcha atrds, que no es sinénimo de retroceso,
sino que designa una posicion determinada de la palanca del cambio de marcha en
la locomotora. B

De los 28 compuestos verbales, 26 tienen estructura transitiva, con
actualizador: cerrar el regulador, o sin €l: dar contravapor. En los otros dos el
verbo esta unido a un sintagma preposicional: maniobrar con el freno, parar sobre
la via. Estas estructuras poseen un significado no composicional y caracteristicas
semejantes a las de los demas compuestos. Sin embargo, los compuestos
sintagmaticos verbales no se reducen a un compuesto perfecto, como los
nominales, debido a que el nucleo reside en el verbo, y éste no se fija en una de las
formas posibles del paradigma, sino que actia como integrador del compuesto en
la oracion por medio de la flexion: y dando contra-vapor, si fuese necesario''.

El analisis que hemos propuesto aqui permite extraer una consecuencia
inmediata: lo que llamamos lenguas especializadas se limita generalmente a unos
usos de la lengua caracteristicos de grupos de hablantes homogéneos desde el
punto de vista sociolingiiistico. Comparten con la terminologia su finalidad
principal, que es servir de instrumento para la comunicacion entre los especialistas;
pero se diferencia de ella en que su aplicacion inmediata no es la normalizacion
mediante la redaccion de repertorios léxicos, sino la produccion de textos
especializados mediante la organizacion de los recursos lingiiisticos semanticos,
léxicos, sintacticos, pragmaticos, etc. Por ultimo, es necesario insistir en la
necesidad de abordar el estudio semioldgico de las lenguas especializadas, puesto
que intervienen en el proceso de la comunicacion de una manera distinta a la
lengua ordinaria, como hemos visto.

"' FCM, “Real orden y reglamento de sefiales”, articulo 33. El subrayado es nuestro.
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