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RESUMEN

Las siguientes lineas estan dedicadas a las revistas ferroviarias editadas por RENFE en el periodo 1941-
2004, asi como por RENFE Operadora y ADIF desde 2005 hasta nuestros dias. A lo largo de estos afios, se
pueden identificar dos grandes lineas en cuanto a estas publicaciones de caracter oficial: las revistas orien-
tadas a la comunicacion de la realidad ferroviaria a personas y organismos externos, y las publicaciones
destinadas al personal de la red y sus familias.
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Periodical Publications of RENFE
(Spanish Railway Network) (1941-2005)

ABSTRACT

This paper provides an overview of periodical publications issued by RENFE throughout its lifetime
(1941-2005), and by its heirs RENFE Operadora and ADIF after 2005. Most of these official publications
fall under two categories: Journals and magazines aimed at external communication and relations; and
those directed at serving the needs of RENFE’s numerous workers and their families.
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1. LA COMUNICACION EXTERNA
1.1. TRENES (1939-1958)

Recién terminada la Guerra Civil, la Compafiia de los Ferrocarriles de Madrid a Za-
ragoza y Alicante y la Compaiiia de los Ferrocarriles del Norte —las mas importantes
del panorama ferroviario espafiol- deciden aunar esfuerzos en la publicacion de la re-
vista Trenes, que nace con el objetivo manifiesto de “propalar las bellezas de nuestra
patria y los medios mds comodos de visitarla”. En este sentido, “Trenes” no es una
revista profesional o especializada en ferrocarriles, sino un instrumento de marketing
disefiado para convencer a los lectores de las ventajas de recorrer Espafia en tren. La
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revista, En 1941, la RENFE asume la edi-
cion de la revista, que sera publicada hasta
1958, a razén de un nimero por estacion
del afio.

Trenes es, tanto por sus objetivos pro-
pagandisticos como por su presentacion,
sucesora de la Revista M.Z.A.. Dicha revis-
ta salio a la luz en la primavera de 1935,
publicandose bimestral o trimestralmente
hasta su ultimo numero, el octavo, en julio
de 1936. Su director era Juan Lopez de
Chicheri, que habria de repetir cargo en
Trenes después de la contienda espariola.
Como luego haria su sucesora, M.Z.A se
propone en su primer numero ‘“‘ponerse en
contacto con el publico, en una forma
amena y agradable, dandole a conocer las
bellezas espafiolas y las facilidades que
ofrecemos para conocerlas.”

En cuanto a los contenidos de la revist

Publicaciones periodicas de la Red Nacional de Ferrocarriles Espafiolas...

MZA, Portada del n° 3,
diciembre de 1935.

a, Trenes también mostro una continuidad

evidente con la linea de su predecesora, como muestra el siguiente cuadro comparativo
de los contenidos del primer numero de Trenes y del ultimo de M.Z.4:

M.Z.A, numero 8, julio de 1936

Trenes, niimero 1, otorio de 1939

1-7: Publicidad.

8-10. Entre dos playas. (notas sobre la arena).
Por Benjamin Jarnes.

11, 14-15: Paisajes levantinos: La costa brava.
Incluye tarifas desde Barcelona.

12: Dibujo a color: “el bafio del mar”

13-14: Excursiones MZA: Cuenca / Ciudad
encantada y Monasterio de Piedra.

16-17: San Sebastian

18: Tlustracion.

19: Valencia, Alicante

1-6: Publicidad.

7: sumario — sin numerar

8: Editorial

9-10: Otofio en Castilla, por Francisco de Cos-
sio. [lustraciones a color de E. Lagarde.

11: Otofio en el Retiro, por Alcaraz

12-13: Ruta de Guerra del Centro, por Quinta-
nilla

14-16: De Madrid a Zaragoza, por El Marques
de Santa Maria del Villar

17: Tlustraciéon a toda pagina. Salamanca: Mu-
jer de La Alberca.

18-19: Relato: La viajera invisible, por Viera
Sparza
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20. jA la playa! Tarifas desde Barcelona a
Castelldefels y el Garraf; imagenes de diversas
playas.

21: Articulo de Alfredo Miralles.

22: El ferrocarril en el verano: billetes de ida y
vuelta para vacaciones, bafios de mar y concu-
rrencia a balnearios.

23: Publicidad

24-25: La olimpiada de Berlin.

26: Ferrocarriles extranjeros: la Compafiia del
“Midi”, por J.L.Ch.

27-31- publi. Incluye “publi-reportaje” a una
pagina sobre la Clinica mental Torre Campe-
dra, en Lloret de Mar (Gerona).

20: Informacion de servicio MZA. La mayor
comodidad en sus envios. Los transportes de
puerta a puerta.

21-23: En una Espafia grande / Un servicio
mejor / el nuevo material de ferrocarriles.
Repaso a las nuevas locomotoras, por CEA
24-25: Una bella excursion por Castilla: Sala-
manca, Segovia, Medina, Avila. Incluye tari-
fas, y sugerencia de itinerario y horarios.
26-27: El Alcazar de Toledo, por F.A.Q.

28-29: Como se trabajo durante la guerra, por
“Pii”

30-31: Todos al Pilar, con imagen de la Virgen
a pagina completa. Incluye tarifas desde varias
ciudades.

32: Tlustracion: La moda en el viaje, por Mary
Elen.

33-37: Publicidad.

Como puede apreciarse, ambas revistas
se proponian conjugar la literatura, el arte,
la celebracion de la geografia espafiola con
sus monumentos y tradiciones, y la infor-
macion sobre las ultimas novedades técni-
cas en el mundo ferroviario. En el caso de
Trenes, como bien reseflan Ana Cabanes y
Gemma Toribio en un completo articulo
aparecido en la revista Via Libre, se contd
con importantes figuras del mundo de la
cultura del momento, como Alfredo de
Marquerie, Francisco de Cossio, Sanchez
Cantén, Manuel Aznar; se encomendo,
ademas, los temas técnicos a especialistas
del mundo ferroviario tales como Franscis-
co Wais, los hermanos Imedio o Javier
Marquina (Cabanes y Toribio 1999: pp.81).

Como complemento a sus diferentes
secciones periddicas, a lo largo de sus
veinte afios de publicacidn, Trenes ofrecio
a sus lectores una serie de nimeros mono-
graficos sobre temas tales como: las reali-

Trenes, Portada del n° 1,
Otono de 1939

zaciones de RENFE en el periodo de 1949-55, el tren en la poesia, la historia del
ferrocarril, los ferrocarriles de otros paises, o su ultimo ntimero, dedicado al XVII
Congreso Internacional de Ferrocarriles celebrado en Madrid, y que se edito en espa-
fiol, inglés y francés. Asimismo, fiel a su intencion de dar a conocer las atracciones
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turistica espafiolas en nuestra pais y en el extranjero, llegd a aparecer “El Libro de
Oro de la RENFE”, en continuidad con los ya publicados en el pasado por M.Z.A. y
Norte en décadas anteriores

Tan importante como las firmas que colaboraron con 7renes fue la lujosa presenta-
cion de la revista. Trenes, en efecto, se publicaba en papel couché —‘el mejor papel de
que actualmente se dispone”- segun los propios responsables de RENFE en 1942- en
formato grande, con numerosas fotografias y cubiertas a todo color. Una decision sin
duda costosa que, como tal, condiciono la sostenibilidad de la revista

Segtin datos de la Memoria publicada por el Servicio de Turismo de la RENFE en
el afio 1942, sélo el coste del papel suponia mas de un 50% de los costes totales. Asi-
mismo, dicho coste limitaba la tirada de la revista a 5000 ejemplares, impidiéndola,
ademas, aparecer mensualmente.

Las Memorias comerciales de los afios cuarenta reflejan, por otro lado, la tension
entre el objetivo ideal del equilibrio presupuestario o “déficit cero” y la eminente voca-
cion de servicio publico de la revista. Asi, la Memoria de 1942 lamenta no haber obte-
nido el balance deseado, debido al aumento del coste de los materiales, e insistiendo en
la parquedad de las fuentes de ingresos de la revista, al ser la misma de divulgacion
gratuita y tener la publicidad maxima limitada por ley. (89) Precisamente, como una
medida para no aumentar el déficit, se anuncia la decision de no organizar el concurso
de fotografias turisticas que se tenia en proyecto, asi como otros concursos literarios.
(90) Asimismo, en el apartado de recomendaciones, se insiste en que “la revista como
tal debe bastarse a si misma”, y se sugiere crear un precio de venta, un régimen de
suscripciones 0 quizd ambas cosas a la vez . (95) En ese momento, la revista se distri-
buia de forma gratuita a los siguientes destinatarios:

A particulares y personalidades u organismos oficiales

regionales a través de los érganos de laRed...............cccvvvieiiennen. 67%
A particulares y personalidades u organismos oficiales

N Madrid. . ...t 15%
Personal de la Red. .. ... ..o 15%
Reserva para archivo y COlECCIONES. ......cccverveeieieiriirierieieieeeee e 3%

El afio siguiente se sigue insistiendo en la necesidad de establecer un precio, si
bien se reconoce que hacerlo diferiria “del caracter de propaganda gratuita que la
RENFE ha dado a la revista” (84). Ademas, se sefiala que esta vocacion propagandis-
tica permite a Trenes disfrutar de apreciables concesiones por parte de los organismos
de Prensa en cuanto a papel, volumen de paginas, publicidad, etc; y que no paga im-
puesto alguno.

Por ultimo, estas Memorias muestran la satisfaccion de los responsables de RENFE
por el prestigio alcanzado por la revista, que hace facilita la colaboracion de las mejores
firmas del momento con menor remuneracion que en otras publicaciones (1943, p. 84),
y se cita la clasificacion de revistas del Organismo Superior de Prensa, segun la cual
Trenes se encuentra entre las cinco mejores revistas de Espafia (1945, p. 75).
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En definitiva, como apuntan Cabanes y Toribio, la lectura de Trenes nos ofrece una
cronica oficial y amable de la Espaiia del primer Franquismo, ademas de un valioso
deposito de articulos de divulgacion técnica, ensayos y piezas literarias que, siempre en
relacion con el ferrocarril, escribieron las mejores firmas de la época.

Es preciso sefialar que, después de Trenes, las revistas de comunicacion externa de
RENFE han seguido lineas diversas. Si Trenes aunaba en una misma publicacion in-
formacion y propaganda ferroviarias y entretenimiento, las revistas que le han sucedido
han tendido, en general, a trazar una linea entre dichos objetivos. Asi, se han creado
revistas que, dirigidas principalmente al viajero de largo recorrido, buscan ante todo
proporcionarle una fuente de entretenimiento. Destaca, entre todas ellas, la revista de
viajes Paisajes desde el tren. Por otro lado, se han lanzado publicaciones dirigidas mas
bien al cliente-inversor: no sélo al viajero, sino a todo aquel lector interesado en el
sector ferroviario como posible mercado en el que invertir. Surgié ya con esta idea
Renfe Comercial (Gabinete de Informacion y Relaciones Externas) a comienzos de la
década de los setenta, y siguieron con el mismo empefio publicaciones como Clientes
(Direccion de Gestion Comercial, aunque con la colaboracion del GIRE) y, posterior-
mente, las diferentes revistas de las Unidades de Negocio. En todo caso, y pese a lo que
pudiera sugerir su cabecera, la revista Trenes Hoy (1987-1991) de la que nos ocupare-
mos a continuacion, no debe considerarse como una sucesora de Trenes, ya que se tra-
ta, ante todo, de una revista dirigida a los agentes de la Red y sus familias.

1.2. PAISAJES (1990-)

La revista Paisajes desde el tren es, por su distribucion gratuita en los trenes de lar-
go recorrido espafioles, la revista ferroviaria mas leida en nuestro pais. En efecto, La
revista sale el dia 1 de cada mes, con una tirada de 121.000 ejemplares y, segin estima-
cion de la revista, un total de 425.000 lectores. La edité el GIRE desde sus inicios y,
desde diciembre de 1992, la empresa COMFERSA, S.A., en condicion de empresa
filial de RENFE, y ahora de RENFE Operadora y ADIF.

Paisajes sigue la linea de anteriores publicaciones de servir de vehiculo de comuni-
cacion externa de la red de ferrocarriles, si bien es cierto que en la revista priman, ante
todo, los contenidos destinado al entretenimiento de los viajeros. Asi, esta revista de
viajes —como se define en su pagina web- dedica mensualmente amplios y atractivos
reportajes, repletos de fotografias a todo color, a propuestas turisticas y paisajisticas en
Espafia y el extranjero; propuestas que no siempre sugieren el carril como medio de
transporte para adentrarse en ella. Curiosamente, en una conocida pagina web dedicada
a recoger comentarios sobre diferentes productos, un usuario se sorprende de que Pai-
sajes no incluye siquiera un mapa de las rutas de la red, o un catalogo de productos de
la empresa, al estilo de las paginas finales de la revistas que se distribuyen en los tra-
yectos por avion. (http://www.ciao.es/Paisajes_desde el tren Opinion 1074318).

Completan los contenidos de la revista entrevistas a personajes conocidos, reporta-
jes sobre escritores o musicos, agenda cultural y una seccién de motor, que, como
hemos podido comprobar en apartados anteriores de este capitulo, hubiera en otro

Documentacion de las Ciencias de la Informacion 137
2009, vol. 32, 133-154



Alfonso Lopez Herndndez ~ Publicaciones periddicas de la Red Nacional de Ferrocarriles Espaiiolas...

tiempo escandalizado a los lectores ferroviarios, pero que hoy solo sirve para aderezar
un menu de entretenimiento a bordo del tren.

Como ultimo apunte sobre los contenidos
de la revista, en febrero de 1999 Paisajes
editdé un numero especial con motivo de los
cien nimeros de la revista. Se trata de una
edicion sumamente interesante y atractiva en
la que el nimero cien se erige como protago-
nista en muchas de sus piezas: “Vivir...100
afios”, “La vuelta al mundo en 100 destinos”,
“Cien ferrocarriles de cinco continentes”,
“Cien personajes con historia” o “Cien viajes
por toda Espafia”. Completan el nimero una
carta de Miguel Corsini, presidente de REN-
FE, y un articulo de Guillermo Martinez
Oviedo, director de la revista.

En cuanto a la recepcion de la revista, y
segun datos de una encuesta realizada por Ad
Hoc en 2005, el 92% de los viajeros que la
reciben la leen y un 37% se la lleva a casa.
Otros datos interesantes obtenidos por la :
encuesta son el hecho de que el 96% de los Paisajes, portada del n°® 100.
lectores califica la revista como buena o muy
buena, el tiempo medio de lectura es de 38 minutos, el 48% de los viajeros ya conoce
la revista o que en el AVE este porcentaje sube al 60%. Un 30%, ademas, recordaba
publicidad insertada en la revista.

Por ultimo, Paisajes afiade al reconocimiento de los lectores el prestigio externo
que supone la obtencion de premios nacionales e internacionales por diferentes concep-
tos: fotografia, articulos, etc. Entre dichos premios destaca la obtencién, en el afio
2000, del premio de la Asociacion de Revistas de Informacion (ARI) a la mejor revista
por encargo de ese afio.

1.3.4TODO TREN

En el afio 1989 se public6é un Gnico nimero de una ambiciosa revista que, conju-
gando literatura con entrevistas y reportajes, se proponia como unica mision el entrete-
nimiento del viajero. Se trata de 4 Todo Tren, editada por ARESA y bajo la direccion
de M. Vidal Santos. En un primer nimero de promocion y sin P.V.P,, la revista, de 74
paginas, combina una extensa seccion de relatos con entrevistas y reportajes, ademas
de otras secciones mas tipicas como pasatiempos u hordscopo. Destaca el reportaje
sobre el cava, anunciado como tema principal en la portada, una entrevista a Joaquin
Sabina y un reportaje sobre el chef Juan Mari Arzak. En cuanto a la seccidn literaria,
los relatos son de autores de la talla de Jack London, Apollinaire o Jorge Martinez Re-
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verte. Aunque no en gran cantidad, la revista incluye publicidad, principalmente de

ATODO

°1 REVISTA MENSUAL 300 PTAS

Relatos de

ANDREU MARTIN
EL JACK LONDON

AMBROSE BIERCE

C A VA JORGE MARTINEZ
t = 1 REVERTE

las claves secretas

Entrevista
JOAQUIN
SABINA
Parada y fonda
ARZAK

Portada de 4 Todo Tren, n° 1

1.4. RENFE COMERCIAL (1971-79)

Editada por el GIRE, RENFE Comercial es quiza la primera publicacion moderna
de la RENFE destinada al conjunto de sus clientes: viajeros e inversores. En su primer
numero, Francisco Lozano, Presidente del Consejo de Administracion de la RENFE,
sefiala como objetivos primordiales de la revista

presentar caracteristicas de nuestros diversos servicios, procedimientos y actuaciones, in-
formar adecuadamente sobre las innovaciones que se introducen en el campo del transporte;
promocionar el ferrocarril como instrumento, actual y actualizado, al servicio del desarrollo
econdmico de nuestro pais.

Lozano también sefiala la utilidad de la publicacion a la hora de orientar y estimular
a los propios agentes ferroviarios implicados en tareas comerciales.
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) comercial

1-1972

' Portada de RENFE Comercial, n° 1

La revista no era muy extensa —en torno a las 20 paginas-, pero su atractivo formato
la hace méas que una simple “hoja informativa”. Y es que se trata de una revista poblada
de fotografias en color, ilustraciones, graficas etc. que, por citar a alguna publicacion
coetanea, recuerda mucho la presentacion de la prestigiosa Via Libre.

El primer nimero de la revista proponia a sus lectores articulos sobre los siguientes
temas:

- informacion tarifaria

- ({Qué es un servicio complementario?

- El sector automdvil en el transporte

- Facturacion mecanizada

- Transporte internacional de contenedores por ferrocarril

- Derivaciones comerciales y depdsitos particulares

- Noticiero econdmico.

1.5. CLIENTES (1986-1990)

Clientes continua la linea establecida por RENFE Comercial de dirigirse al clien-
te-inversor. Comenzo a publicarse en noviembre de 1986, con una periodicidad trimes-
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tral; sin embargo, a partir del n° 4, de septiembre de 1987, la revista pasa a editarse
mensualmente, a la vez que comparte la mayor parte de sus contenidos (y formato) con
los de Trenes Hoy.

La revista se distribuia gratuitamente
entre viajeros de los trenes de mayor cate-
goria, empresas colaboradoras del ferroca-
rril y clientes de mercancias de RENFE.
La edit6 la Direccion de Gestion Comer-
cial, aunque, como se reconoce en su pri-
mera pagina, con la ayuda del Gabinete de
Informacion y Relaciones Externas. Su
director fue Francisco Javier Garde Roca.

En sus primeros niimeros —antes de la
“fusion” con Trenes Hoy, la revista cuenta
con unas 30 paginas, en las que se presen-
tan articulos informativo-propagandisticos
sobre temas como velocidades maximas,
ventas o terminales de contenedores. Se
aporta, asimismo, informacion sobre tari-
fas especiales, como la tarjeta joven, o la
oferta ferroviaria para viajar a destinos de
esqui. Por ultimo, se incluye en sus pagi-
nas finales un cuestionario para que los
viajeros puedan expresar su opinidon acer-
ca del servicio recibido en el tren que les Portada Clientes, n° 1,
transporta. noviembre de 1986

Como complemento a esta informacion,
en el numero dos podemos encontrar un
breve articulo sobre el “siglo y medio del ferrocarril espafiol” que, curiosamente, no se
refiere a la linea Barcelona — Matard, sino al inaugurado en La Habana (Cuba), en
1837. Por otro lado, el nimero tercero inicia una serie de interesantes coleccionables
que reproducen las portadas y contraportadas de guias ferroviarias de RENFE en los
aflos cuarenta

1.6. LINEAS DEL TREN (ADIF) Y EN PUNTO (RENFE OPERADORA)

Estas revistas presentan la imagen corporativa de, respectivamente, ADIF y RENFE
Operadora. Como se indica a continuacion (ver 2.3.) la primera toma prestada la marca
de una revista interna iniciada por RENFE en 1990, convirtiéndola en una revista de
comunicacion externa de la empresa desde enero de 2006. La segunda aparece, tam-
bién mensualmente, desde octubre de ese mismo afio. Se pueden consultar amplios
contenidos de ambas publicaciones en sus portales de Internet: www.revistalineas.com
y www.enpuntorenfe.com
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2. LAS REVISTAS INTERNAS: FERROVIARIOS, VIA LIBRE Y LINEAS DEL
TREN

2.1.- FERROVIARIOS

La revista Ferroviarios, destinada al per-
sonal ferroviario —primero de Norte y
M.Z.A., luego de la RENFE- es, sin lugar a
dudas, una de las revistas historicas ferrovia-
rias mas interesantes. En comparacion con
su coetanea, la revista Trenes —instrumento a
todas luces propagandistico de las excelen-
cias del transporte por via férrea- el estudio
de una publicacion que, como Ferroviarios,
se dirige a un publico mas popular, permite
tomar el pulso a la sociedad espafiola en
diferentes momentos utilizando el amplio
abanico de la misma que constituian los
ferroviarios y sus familias.'

Sin embargo, y al contrario de lo que su-
cede con Trenes o Ferrocarriles y Tranvias,
no hemos encontrado estudios cientificos o
divulgativos dedicados a esta revista, por lo
que aprovechamos el marco de este capitulo
para ofrecer una primera aproximacion de
caracter diacrénico a la evolucion de los con-
tenidos y tematicas de Ferroviarios, basada
principalmente en una lectura directa de sus
distintos numeros. Teniendo en cuenta las
circunstancias mencionadas, dedicaremos a
Ferrovarios una extension mayor que al resto
de las revistas resefiadas.

Ferroviarios, Portada del nimero
extraordinario editado en conmemo-
racion del Centenario del Ferrocarril.
Octubre-noviembre de 1948.

2.1.1. FERROVIARIOS EN LA REPUBLICA

Ferroviarios ve la luz con un primer nimero de 34 paginas, con fecha del 1 de ene-
ro de 1936, y con el subtitulo de Revista del personal de las redes del Norte y de
M.Z.A. Como logo identificativo de la revista aparece el titulo de la misma escrito a
mano y en letra minuscula. La redaccion e informacidn habra de localizarse, tanto aho-
ra como inmediatamente después de la contienda bélica, en el numero 7 de la calle

! En cifras publicadas por el Anuario del Ferrocarril, en 1941 la RENFE contaba con 115.223 tra-
bajadores. En 1954 esta cifra habia ascendido a 128.493.
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Arlaban, en Madrid. [verificar que calle aun existe]. Segun lo referido en este numero,
la revista Ferroviarios se reparte de forma gratuita.

Con casi dos paginas de extension, el editorial de este primer niimero, titulado “A
nuestros lectores”, sirve para trazar con bastante detalle lo que seran los contenidos y
las preocupaciones principales de la nueva revista. En cuanto a los primeros, se afirma
que la revista contendra “articulos de divulgacion de temas profesionales, tanto técni-
cos como sociales y econdmicos”, asi como secciones “que aspiran a ser utiles a la
mejora de la vida material del ferroviario y al cultivo de su espiritu”: sanitaria, pedago-
gica, agricola, del hogar, de cultura general y técnica. Por ultimo, la revista contendra
secciones “recreativas en primer término”, tales como la literaria, la infantil o la depor-
tiva. (p. 2)

Efectivamente, tal y como se anuncia, las paginas de Ferroviarios ofrecen un varia-
do menu de divulgacion ferroviaria y entretenimiento, a través de secciones que, con
algiin cambio de titulo, habian de repetirse hasta bien entrados los aflos cuarenta y, en
algunos casos, hasta la desaparicion de la revista. Las mas significativas son:

- Colaboraciones a cargo de firmas ilustres o de especial relevancia. En este pri-

mer numero se informa sobre las escuelas de orientacion y formacion profesio-
nal de la compaiiia M.Z.A.

- Vidas ejemplares. Seccion dedicada a la biografia de personal ferroviario desta-
cado por su servicio o historial.

- El hogar del ferroviario. Seccion cuyo propdsito es “proporcionar a las esposas,
madres y hermanas de los agentes indicaciones y consejos que pueden ser de
utilidad para su hogar (14)”. En esta ocasion, se incluyen los siguientes aparta-
dos: “Chaqueta para sefiorita”, “recetas de cocina” y “los muebles que pueden
hacerse en casa”.

- Humorismo extranjero. Viiletas de caracter comico aparecida en medios fora-
neos.

- Divulgacion sanitaria. En este primer numero, aparece un articulo dedicado a
los primeros cuidados en los ojos de los recién nacidos, firmado por el Doctor
Martin Amat, Oculista del Servicio Central de la Compaiiia del Norte.

- Radio — Cine — Inventos. Seccion dedicada a las telecomunicaciones y a la in-
novacion tecnoldgica en general. El primer articulo se dedica a explicar “cémo
se ve y por qué se oye en el cine”.

- Excursiones. Apartado con el objetivo de “contribuir a que la vida de los que
constituyen la gran familia ferroviaria sea mas sana, bella y cordial.” Aparece,
en este primer nimero, un reportaje titulado “Una excursion a Segovia”.

Completan este primer numero de Ferroviarios un articulo divulgativo sobre el fun-
cionamiento del automotor WE-401 de M.Z.A, un relato breve seguido de la convoca-
toria de un concurso de cuentos para los ferroviarios (premiado con un premio de 200
pesetas, y diez de 50), asi como de un concurso infantil de dibujo (premiado con un
tren de juguete), un consultorio pedagogico literario, un articulo sobre los ferroviarios y
los deportes, y un recuento estadistico titulado “El trafico de las Redes del Norte y
M.Z.A.” en el que se incluyen datos relativos a la evolucion en los dos tltimos afios de
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variables tales como el trafico de vagones cargados, ingreso por trafico de mercancias,
ingresos por trafico de viajeros e ingresos totales del trafico.

Por lo que reflejan las paginas de la revista en su segundo numero, los contenidos
reseflados anteriormente fueron acogidos con entusiasmo por los lectores ferroviarios.
Asimismo, en el nimero 6 —el ltimo que llegd a distribuirse antes de la contienda
militar- se comunica a los lectores la imposibilidad de enviar niimeros atrasados de la
revista, pues €stos se encuentran agotados (p. 4). El interés por hacerse con los prime-
ros numeros de la revista se extendio hasta después de la guerra, cuando Ferroviarios
pone a disposicion de sus lectores los numeros de su primera etapa, a un precio de 1
peseta por ejemplar y 5 pesetas por la coleccion completa. (8, p. 19)

De especial interés resulta, asimismo, los mensajes lanzados por la revista a sus lec-
tores, tanto en forma de editoriales —sin duda breves, pero mucho mas enjundiosos que
las escuetas notas que aparecen en Trenes- como de interesantes lemas que aparecen
esparcidos por sus numeros. Todos estos mensajes sirven para configurar una auténtica
agenda editorial que, como veremos, se continud en sus lineas maestras después de la
nacionalizacion de la red.

Entre otras preocupaciones expresadas por los redactores de Ferroviarios, destaca
de manera muy especial la conciencia de la dificil encrucijada en la que se encuentra el
transporte por carril en su lucha con la carretera por atraer a mas clientes y usuarios. Ya
en el primer editorial de la revista, en el que se apela una y otra vez a la “solidaridad
ferroviaria” como guia de la nueva publicacion, se caracteriza al transporte por carrete-
ra como “un peligroso enemigo [...] bien pertrechado técnicamente”, pero ademas
favorecido hasta la fecha por “una legislacion anticuada en la que todo son trabas e
impuestos para el camino de hierro y holguras y libertades para la carretera”. (p.2.) En
este sentido, los redactores de la revista entienden que el mundo ferroviario debe re-
clamar una legislacion que en justicia defienda lo que le pertenece, siempre en aras del
“interés general de la poblacion”.

Pero quizé lo mas interesante del enfoque de esta tematica en Ferroviarios sea la in-
sistencia de sus redactores en concienciar al lector de la necesidad de hacer todo lo que
esté en su mano para favorecer la vitalidad del ferrocarril. “No es incumbencia nuestra
resolver el problema de los ferrocarriles espafioles [...] ni indicar el camino para su
resolucion” —se anuncia en el editorial del nimero cuatro, titulado “Vitalidad del ferro-
carril”’-; en cambio, si parece serlo recordar al ferroviario las diferentes formas en las
que puede contribuir a prestar un mejor servicio a los clientes de su medio, asi como a
captar nuevos clientes. Para ello, el ferroviario debe estar al corriente de los servicios
prestados por su compailia, para asi estar preparado para informar a quien lo refiera.
Asi lo sefiala el articulo editorial del nlimero tres, titulado “Informando al publico™:

Y el caso es que ningun ferroviario debe contestar jamas ‘“no sé nada de eso”; “eso
no me corresponde”, o “no es de mi negociado”, etc. En el peor de los casos, es decir,
cuando no puedan contestar al viajero o comerciante sobre el asunto que €ste pregunte,
deben dirigirle al sitio donde le puedan informar.

Con este fin, la revista se propone ir publicando “divulgaciones de caracter comer-
cial” encaminadas a la instruccion de los ferroviarios, y a que €stos cuenten razones y
argumentos para defender la ventaja comercial del ferrocarril.
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Coincidiendo con el comienzo de las vacaciones de la temporada estival —y en la
antesala de la rebelion armada de Julio de 1936- el mensaje editorial de la revista se
vuelve aun mas explicito. “Todo ferroviario”, sostiene, “en su labor callada y diaria,
puede y debe ser un gran elemento de atraccion de clientes al ferrocarril”. En efecto, al
ferroviario le corresponde estar lo suficientemente informado de las tarifas, destinos,
concesiones, etc. para llevar a cabo, en sus conversaciones con la familia y los amigos,
una tarea propagandistica normalmente mucho mas eficaz que la que llevan a cabo las
estaciones. Y termina condensando sus deseos en el siguiente lema: “Que no quede este
afio ninguna pregunta sin contestar cumplidamente.”

Al hilo de esta frase, resulta interesante constatar la utilizacion de lemas o exhorta-
ciones breves que, intercalados en otros contenidos, aparecen con cierta frecuencia en
las paginas de Ferroviarios en su primera etapa. Especialmente profusos, y en la linea
editorial que venimos comentando, resultan en el primer numero de la revista, como
muestran los siguientes ejemplos:

Si queremos que el ferrocarril nos ayude...ayudemos al ferrocarril. (12)

Todo ferroviario que se preocupe de sus intereses y del porvenir de los suyos debe defender
al ferrocarril contra toda clase de competidores. (21)

Seamos aun mds corteses con los viajeros. Asi haremos que el publico prefiera el ferro-
carril. (33)

En el segundo niimero se alude, asimismo, al problema de los accidentes de trabajo:

La mayor parte de los accidentes se deben a imprudencias o excesos de confianza (2, 18)

Por ultimo, en un momento historico de grandes convulsiones politicas y sociales,
descubrimos en las paginas centrales del primer niimero de nuestra revista la siguiente
exhortacion, impresa en negrita:

FERROVIARIO: Tus ideas politicas, siempre respetables, no deben influir en pro ni en co-
ntra del celo en el cumplimiento de tus deberes profesionales. Convéncete de que todos los
paises del mundo, sea cual fuere el régimen que en ellos exista, y bajo todas las formas de go-
bierno imaginables, la inteligencia serd siempre un poder; la constancia en el trabajo, un valor,
v la honradez, una virtud.

Un hombre, por humilde que sea su origen, tiene siempre medios licitos para alcanzar posi-
ciones brillantes. Es dificil, pero no imposible. La vida esta llena de ejemplos.

Un mensaje, sin duda alguna, contrarrevolucionario —con la connotacidén que se
quiera dar al término- y que pone de relieve el cardcter de Ferroviarios, l6gicamente
mas cercana a los intereses de la patronal que el de otras revistas ferroviarias creadas y
gestionadas por los propios trabajadores, como por ejemplo la Union Ferroviaria, vin-
culada con el sindicato U.G.T.
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2.1.2. FERROVIARIOS EN EL PRIMER FRANQUISMO

Después de la Guerra Civil, el primer nimero de Ferroviarios —el octavo- aparece
en febrero de 1942. En €l se aclara que el numero 7 —fechado en julio de 1936, se pu-
blico y estuvo a punto de repartirse, pero que los paquetes enteros fueron intervenidos
por los Comités, dedicandolos a la publicacion de pasta de papel (8, 30).

En cualquier caso, este numero octavo es ya el primero desde la constitucion de la
RENFE, por lo que su subtitulo pasa ahora a ser: Revista de la Red Nacional de los
Ferrocarriles Espaiioles. La redaccion y administracion sigue en la misma direccion vy,
al menos en una primera etapa, los contenidos de la revista muestran una importante
continuidad con los de su primera etapa. Como anuncia el editorial, titulado “Retorno a
la actividad”, Ferroviarios se propone seguir la misma linea que se trazé en su naci-
miento. (8, 2) Asi, repiten las secciones Divulgacion sanitaria, EI Hogar del ferrovia-
rio, Excursiones, Un ferroviario ejemplar (antes Vidas ejemplares), asi como las dedi-
cadas a humorismo, concursos, colaboraciones, etc. Como novedades, encontramos un
apartado dedicado a Temas Cientificos, uno a Actualidades Y, a partir del nimero de
marzo, la Cartilla ferroviaria. Ademas de estas nuevas secciones, encontramos en los
primeros nimeros de esta segunda etapa de Ferroviarios apartados mas coyunturales
sobre los ferroviarios caidos pertenecientes a la Division Azul, asi como una serie de
articulos sobre la prevencion de accidentes laborales.

De todas estas secciones, mantendran su vigencia hasta el final E/ hogar del ferro-
viario, Excursiones y Humor y ferrocarril. Como novedades, se iran introduciendo sec-
ciones obre bibliografia ferroviaria, Seccion extranjera, Noticiario, Movimiento de per-
sonal, asi como una nueva seccion literaria titulada Las Chispas al disco.

La reanudacion de Ferroviarios haya su reflejo en la Memoria del Consejo de Ad-
ministracion de la RENFE correspondiente al afio de 1942. En el capitulo dedicado a la
actividad social de RENFE, se indica que la Red ha estimado interesante la continua-
cién de la revista “con objeto de mantener por este medio un contacto directo con su
personal, con el que lamenta que tal relacion sea dificil de materializar por la gran dis-
persion del mismo.” (33)

Asimismo, se ofrece un resumen sucinto del tipo de contenidos que ofrece la revis-
ta, que da preferencia a los temas “de tipo profesional, a los de profilaxis sanitaria,
prevision de accidentes de trabajo, colaboracion literaria, seccion especialmente dedi-
cada a las amas de casa [...] aspirando a que dicha publicacion figure en todos los
hogares ferroviarios como vinculo de unién entre la Empresa y su personal.” (245)

Por ultimo, se menciona que en esta nueva etapa se impondra una suscripcion vo-
luntaria a la revista, que sera de “bajo costo, para no imponer su lectura y a la vez po-
der comprobar los resultados de la gestion”. En efecto, en la pagina 25 del niimero 8 de
la revista se menciona ya un importe de suscripcion.

Ademas de la eliminacion de la gratuidad, otro cambio interesante en esta segunda
etapa de Ferroviarios es la inclusion de publicidad en sus paginas. En contraste con el
cada vez mayor niimero de anuncios que poblaban las paginas de M.Z.A —luego con-
vertida en Trenes- en los afios anteriores a la guerra, los seis —y suponemos que siete-
primeros numeros de Ferroviarios destacan por la ausencia de toda publicidad. De
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hecho, en las paginas finales del segundo numero de Ferroviarios hallamos una nota
titulada “La publicidad en Ferroviarios”, con el siguiente contenido:

Aspira esta revista a que la publicidad que aparezca en sus paginas sea verdadera-
mente eficaz. Y asi sera en realidad, si se tiene en cuenta al extensisimo sector en que
se difunde nuestra publicacion, y que el personal ferroviario da siempre preferencia en
sus compras a las casas que se anuncian en las revistas de su profesion.

En atencion a esa eficacia, en primer término; para que los proveedores de material
a las Compatiias no puedan sentirse inclinados a enviar su publicidad a esta Revista, y
también con el fin de que no pudieran considerarse perjudicadas, indirectamente, las
demas revistas que se ocupan de cuestiones relativas al transporte por ferrocarril, decla-
ramos aqui que FERROVIARIOS no admitird ninguna publicidad de material ferrovia-
rio. (Ferroviarios 2, p. 32).

Una norma que se rompe definitivamente con el primer numero de la reanudacion
de la revista en Febrero de 1942. Aqui hallamos ya en segunda pagina un anuncio a
pagina completa de Altos Hornos de Vizcaya, S.A., y otros dos anuncios en la ultima
pagina, a cargo de Garcia Jimeno e Hijos, Construcciones y Contratas S.A.; y Sociedad
Bilbaina de Maderas y Alquitranes, S.A. Los siguientes nimeros de la revista confir-
man que la revista de las posguerra no observo la regla establecida en sus primeros
numeros, contraviniendo, ademas, la norma primitiva al incluir numerosos anuncios de
material ferroviario.

En cuanto a la linea editorial a la que haciamos mencion anteriormente, la nueva
Ferroviarios se mantiene muy cercana a los temas exclusivamente ferroviarios. Hay,
ciertamente, una mayor carga ideoldgica en sus editoriales que en los niimeros anterio-
res a la guerra, pero, al menos en los afios cuarenta, se trata mas de excepciones que de
una regla. Por ejemplo, en el editorial del nimero de octubre de 1942, en los que, ce-
lebrando la nueva locomotora Santa Fe, se hace un paralelismo entre las conquistas de
los descubridores en América y la posible exportacion de nuestro material ferroviario,
terminando de la siguiente forma:

Y si las palabras “Santa Maria” en la proa de una carabela iniciaron la ruta para
nuestros capitanes y misioneros, tal vez las palabras “Santa Fe”[...] sean las que abran
otro camino para nuestros industriales. (10, 4)

Sin embargo, lo normal en estos afios es que los editoriales insistan en lo que ante-
riormente se llamo la “solidaridad ferroviaria”, y que traten de defender los intereses
del ferrocarril en el contexto del nuevo estado. En el niimero de abril de 1942, por
ejemplo, se exhorta a los lectores a hacer saber a los amigos, a los clientes, en cuantas
ocasiones se presenten, todos los avances que hace el ferrocarril y los obstaculos que
vence. Y los pequefios actos heroicos y meritorios, esos que no pueden registrarse aqui
y, sin embargo, son colaboraciones positivas a la mejora del servicio. [...] De esto y de
todo lo bueno debe saberse en cualquier rincén de Espafia donde haya un cliente insa-
tisfecho (2)

Sin embargo, y como puede constatarse en afios sucesivos —sobre todo en la década
de los cincuenta- la revista comienza a olvidar sus reivindicaciones propiamente ferro-
viarias y prefiere destinar sus editoriales a propagar temas mas abstractos, relacionados
con la politica internacional o exhortaciones al patriotismo o a la observacion de las
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costumbres catolicas. Precisamente, en los afios cincuenta comienzan a aparecer articu-
los sobre doctrina catdlica, como, p.e. “Razén de la fe”, en febrero de 1952. Dicho
movimiento es 16gico si se tiene en cuenta que es a partir de los afios cincuenta cuando
el régimen franquista consigue articularse plenamente tanto en el plano administrativo
como en el ideoldgico. En el primero, la posicion del ferrocarril en el conjunto de los
transportes espafioles no es algo sobre lo que quepa hacer politica, sino que viene de-
terminado “desde arriba”. En cuanto a la ideologia, el nacional-catolicismo como doc-
trina oficial en materia de religion y costumbres, no es algo que se instituyera de golpe
con el final de la guerra, sino que se fragud a lo largo de los afios cuarenta, y que hubo
de culminar con la firma del concordato entre el Estado espafiol y el Vaticano en 1953.>

Como cabria esperar, un cambio tal en el rol social de la revista viene acompafiado
por un cierto silenciamiento de su primera identidad. Por ejemplo, en ningiin niimero
del afio 1946 se hace referencia a lo que seria el décimo aniversario de la aparicion de
la revista. En cambio, si se menciona el quinto aniversario de la “vuelta al trabajo” de
Ferroviarios en febrero de 1946. Mas adelante, el nimero de febrero de 1952 celebra
los diez afios de la segunda etapa de la revista, con un editorial titulado “Diez afios (sic)
de nuestra revista” . Ahi se concede que, “como es bien sabido, esta revista aparecid en
1936, pero la Cruzada espafiola interrumpid los generosos afanes apenas iniciados.”
Para continuar sefialando que en febrero de 1942 dicho esfuerzo resurgio “con los me-
jores estimulos: los del dolor por los caidos, los de la alegria por la victoria y los de la
experiencia por la logica reaccion que los acontecimientos provocaron en las mentes y
los corazones sanos de Espaiia (3). En esta linea, constatamos que, fuera del primer
numero de la revista después de la guerra, no vuelve a haber mencion de la posibilidad
de recuperar ejemplares de su primera etapa.

El altimo ntimero de la revista Ferroviarios aparece en noviembre de 1963. En é€l,
y después de las paginas editoriales, se anuncia en dos recuadros la aparicion de la
revista Via Libre en enero de 1964, a un precio a los suscriptores de tres pesetas. Tal
y como se anuncia, “Via Libre serd una tribuna abierta a todos los ferroviarios. Todos
los problemas y las aspiraciones de la gran familia ferroviaria tendran acogida en Via
Libre que, ademas, contara con reportajes de informacion general, paginas especiales
para el hogar, la mujer y el nifio, entretenimientos, consultorios, concursos, etc.” La
direccion provisional de la revista queda fijada en el nimero 44 de la calle Santa
Isabel, en Madrid.

2.2. VIA LIBRE

Por su trayectoria historica y aceptacion por parte del publico ferroviario, Via Libre
es sin duda la revista ferroviaria mas importante de las que se editan en la actualidad.
Segun datos facilitados por la revista en su pagina web, Via Libre cuenta con mas de
13.000 suscriptores, incluyendo técnicos, empresas, profesionales y aficionados al

? Para un detallado analisis de las relaciones de la Iglesia Catolica y el Estado, ver Callahan, Wi-
lliam J: La Iglesia Catdlica en Espaiia (1875-2002). Barcelona: Ed. Critica, 2003.
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ferrocarril de diferentes paises de habla hispana, ademas de venderse mensualmente en
los quioscos de prensa. Ademas, se estima que el portal Via Libre Digital cuenta con
8.500 suscriptores y mas de 50.000 consultas mensuales.

Publicada por RENFE desde 1964y pamw asn
por la Fundacion de los Ferrocarriles
espafioles desde 1985 hasta la actuali-
dad, Via Libre continu6 desde sus albo-
res la tarea anunciada por el ultimo
numero de su antecesora, Ferroviarios,
consistente en reforzar “la comunica-
cion social de los ferroviarios” y “ase-
gurar informacién de esta especie de
gran ciudad de cerca de ciento cincuen-
ta mil vecinos”. (Via Libre no. 1, p.7)
Cuarenta afios después, con motivo de
la publicacién del numero 500 de la
revista, su directora, Pilar Lozano Car-
bayo, afirma mantener vivo dicho pro-
posito, continuando el hilo conductor
de la vocacion sectorial de la revista y
su carifio al colectivo ferroviario.

De igual manera, a lo largo de su
historia, la revista Via Libre ha tratado
de conjugar en una misma publicacion
los temas propiamente ferroviarios con
aquellos otros que pudieran ser de inte-

wEA Y

rés y entretenimiento para la familia Vla lere Portada deln 1. Enero de 1964
ferroviaria de habla hispana. El primer

numero ofrece, entre otros, los siguien-

tes contenidos:

Un tren en el hogar de Franco. Un articulo, con fotografias del tren miniatura
del Jefe del Estado, que ya presagiaba el interés que a lo largo de su historia la
revista dedicaria al modelismo ferroviario.

Elogio de los trenes, por César Gonzalez Ruano

Mejorando lo presente. Cuentas del ferrocarril.

Ya dejo de caminar.... Biografia del tren castellonense “La Panderola”.

El plan de modernizacion de los ferrocarriles. Se hace eco de los efectos del
Decreto Ley de 19 de julio de 1962, que regulaba el funcionamiento de RENFE
como entidad privada.

Los ferrocarriles esparioles hace cien arios.

Amina Assis, la rejoneadora que se viste en marcha. Entrevista a la popular re-
joneadora.

Consultorio Juridico.

Cada foto con su historia.
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- Cartas al director.
- Humor, pasatiempos, concursos, etc.

Un equilibrio ideal entre los contenidos mas especificamente ferroviarios y los de
interés general no es siempre facil de alcanzar en este tipo de publicacion. Valga co-
mo ejemplo una carta al director enviada por un joven lector estudiante de C.O.U. y
publicada en el nimero 106 (octubre de 1972), en la que reclama que Via Libre sea
una revista netamente ferroviaria, dedicando menos espacio a temas cotidianos y
generales, y complementando el recorrido por la actualidad ferroviaria con apuntes y
fotografias coleccionables sobre la historia del ferrocarril en Espafia. Una queja hasta
cierto punto comprensible cuando se hojean numeros de algunas etapas de la revista
—como este de los afios setenta- en los que se dedican numerosas paginas a temas de
actualidad, divulgacion o formacion cultural con poca relacion con el ferrocarril y
que quiza, y como opinaba el mencionado lector, pudieran ser tratados mejor en otro
tipo de publicaciones.

Seguramente, la queja de dicho lector anunciaba una época de creciente profusion
de las revistas de aficionados, con la consiguiente especializacion de las misma, y en la
que la idea de una unica revista por hogar con contenidos para toda la familia quedaria
obsoleta.

Hoy en dia, en una época de renovadas inversiones ¢ interés en el transporte ferro-
viario, y en la que el acceso a todo tipo de informacion y entretenimiento esta garanti-
zado por los medios de comunicacion y la red Internet, los contenidos de Via Libre
reflejan un claro interés por ceflirse al amplio abanico de noticias y temas relacionados
con las diferentes redes ferroviarias espafiolas o la historia de nuestro ferrocarril. Asi,
entre sus secciones habituales hallamos:

- Actualidad: Nacional e Internacional (proyectos, servicios, trenes, estaciones,

etc.).

- Empresas: El mundo de las empresas suministradoras (informacién economica,
planes, proyectos, etc.).

- Material: Informacion sobre el mas variado material ferroviario de todo el
mundo, tanto en funcionamiento, proyectos, como material historico, acompa-
fiado de fichas y caracteristicas técnicas (locomotoras, material remolcado, uni-
dades, metropolitanos).

- Dossier: Informes completos de actualidad sobre temas tecnologicos, material
ferroviario, infraestructuras, proyectos, etc.

- Historia y estampas de ayer: cronica grafica y literaria del pasado ferroviario.

- Oftras secciones como cultura, modelismo, museos, multimedia, etc. En este
grupo destacan los contenidos esporadicos dedicados al modelismo ferroviario
aficion que no encontr6 cabida en publicaciones especializadas en Espafia hasta
los afios ochenta (ver capitulo 28)- la larga serie de articulos sobre el tren en la
poesia espafiola escritos por José Maria Suarez en 1977, y los numerosos anali-
sis del papel del ferrocarril en la obra literaria de diversos autores, a cargo de
Eduardo Tijeras, aparecidos a lo largo de los afios ochenta.
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Por otro lado, destacan los numeros especiales editados por la revista en diferentes
momentos de su historia. Entre los mas significativos, encontramos:

- N°361. “Treinta afios”. Incluye indices de la revista para el periodo 1964-1993.

- N°414- 415 (noviembre y diciembre de 1998): “150 afios del ferrocarril en Es-
pafia”.

- N°224 (septiembre de 1982): “XXIII Congreso Internacional de Ferrocarriles”.

- N°500 (septiembre de 2006): “Cronica ferroviaria y diaria: 1964-2006”. Inclu-
ye articulos extraidos de diferentes periodos de la revista.

2.3. TRENES HOY (1987-1991)

Auspiciada por el GIRE, y luego por el
Gabinete de Comunicacion Interna de REN-
FE (GCI), Trenes Hoy apareci6 en febrero de | b,
1987, y sigui6 publicandose mensualmente.
Pese a que, como reconoce su primer direc-
tor, Miguel Garcia Sanchez, la cabecera de
la revista evoca conscientemente a la lujosa
revista de comunicacion externa editada en
décadas anteriores, la finalidad de Trenes
Hoy es otra: “ser una publicacion de carac-
ter interno con contenido util y atractivo.”
Asi, la revista se distribuia gratuitamente a
los empleados de la Red.

La revista contaba con secciones fijas ta-
les como “‘entre nosotros”, “el tren en fotos”,
“parque de material”, “estaciones”, “lineas”,
“historia”, ademas de entrevistas y la ya
clasica seccion de humor ferroviario, ésta
vez a cargo del caricaturista Forges. :

Con el tiempo, la revista fue incorporan- D ¢ Il-;-,( Y
do mas secciones de caracter no estrictamen-  portada de Trenes Hoy, n° 0, febrero
te ferroviario: viajes, el tren en la television de 1987
y el cine, relatos, revista de prensa y libreria,
fotografias a vista de pajaro, recetas, etc.

Tal vez lo mas interesante de Trenes Hoy haya sido la profusion de separatas, cua-
dernillos y suplementos que ofrecia la revista. Desde su primer niimero y durante mas
de dos afios, la revista ofrecid en paginas interiores “Noticias de la red”, una separata
de unas 15 paginas con contenidos de actualidad, destinada a “insaciables y empeder-
nidos buscadores de noticias”, en palabras del director de la revista.

La revista también publicé una serie de separatas dedicadas al ferrocarril en dife-
rentes provincias, asi como los Cuadernos de Trenes Hoy, dedicados a temas de ac-
tualidad, tales como el Plan de Transporte Ferroviario. Por ultimo, la revista publicd
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esmerados suplementos, como un recorrido grafico del afio ferroviario de 1988, apa-
recido en enero de 1989, o “Las 90 noticias de 1990”, publicado en diciembre de ese
mismo afio.
Bajo la direccion de José Manuel Velasco,
efectiva a partir del otofio de 1989, se realiza- -%55
rian importantes cambios de formato —incluida . .‘_
la desaparicion de las Noticias- y, sobre todo,
una redefinicion de contenidos. En el prologo
al ya mencionado suplemento titulado “Las 90
noticias de 1990”, en diciembre de ese mismo
afio, el director sefiala que a lo largo del afio se
han ido quedando fuera del sumario “aquellos
temas de comunicacidn interna mas propios de
la recién aparecida Lineas del Tren, editada por
el Gabinete de Comunicacion Interna.
Asi, la revista se convierte poco a poco en
una revista ferroviaria mas abierta el gran pu-
blico. Un cambio que se culmina en enero de
1991 con la aparicion de un niimero especial
dedicado al 50 aniversario de RENFE con g
cabecera y formato nuevos, precio de venta al — —
publico y el anuncio de una estrategia de dis- Cuadernos de Trenes Hoy
tribucion y ventas por parte de su nuevo direc-
tor, Vicente Camarena. La revista dejaria de
editarse después del numero de octubre de 1991, “ahogada”, posiblemente, por dos
publicaciones con una identidad mucho mas definida, como fueron Via Libre y Lineas
del Tren.

2.4. LINEAS DEL TREN (1990 - )

Con mas de 15 afos de recorrido, se trata ésta de una revista, que, aparentemente,
cumple en la actualidad su segunda vida. En efecto, si Lineas del Tren inicid sus pasos
como una revista interna de la RENFE, destinada, como reza uno de sus primeros
editoriales, a “poner al dia” a su personal, el mismo titulo sirve, desde 2005, como
cabecera de la revista oficial de ADIF, un vehiculo més de comunicacion externa que
interna, y que, al contrario que su homdnima, tiene precio de venta al publico y la
posibilidad de suscribirse. (http://www.revistalineas.com/portada.htm). Por eso, y a
pesar de la continuidad cronologica y de titulo, ambas publicaciones deben
considerarse, de hecho, como dos revistas diferentes, como avala la numeracion de la
revista de ADIF, que reinicia su la serie en enero de 2006.
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Editada por el Gabinete de Comunicacion In-
terna de RENFE, Lineas del Tren nacid en el afio
1990, apareciendo a partir de entonces con una
periodicidad mensual. (Si bien aparecen dos nu-
meros en septiembre de 1990). Durante sus pri-
meros afios, la publicacion tiene formato de dia-
rio, con hojas de gran tamafio y una portada en la
que concurren diferentes titulares en diferentes
tamafios. Mas adelante, cambiara al mas comun
modelo de portada, en la que se anuncia un tema
principal

Los primeros numeros de la revista constitu-
yen una interesante fuente para estudiar el impac-
to de la reciente creacion de las Unidades de Ne-
gocio Especializadas en la vida interna de la
compafiia. De hecho, se percibe que muchos de
los articulos estan orientados a clarificar la nueva
estructura de la empresa a sus empleados.

Después de los titulares en portada, la revista
suele incluir un editorial firmado por algin car-
go de la RENFE. A continuacion se incluyen
noticias y reportajes sobre la red en particular, y
el mundo ferroviario en general, agrupados en
secciones tales como Gestion, Innovacion, Inter-
nacional... Se incluyen, asimismo, noticias rela-
tivas a las diferentes UNEs: Mercancias, Esta-
ciones, Infraestructuras, etc

Por otro lado, la revista dedica una parte im-
portante de sus contenidos a reforzar los vinculos
entre sus empleados, y entre éstos y la empresa, a
través de secciones como las cartas del lector,
informacion laboral, concursos infantiles para las
familias de los ferroviarios, perfiles de empleados
“especiales” (la empleada mas joven de la red,
por ejemplo), noticias relativas a los diferentes
equipos deportivos de RENFE, tablon de anun-
cios por palabras, etc. Por ultimo Lineas trata de
facilitar el entretenimiento de sus lectores por
medio de entrevistas a personajes de actualidad,
seccion de humor, curiosidades y sugerencias
televisivas

Publicaciones periodicas de la Red Nacional de Ferrocarriles Espafiolas...

Renfe batira el récord de transporte s e
de viajeros durante julio y agosto cima

iline

B LA REvIBTA DE ADIF

Un afio _
de gestion

X o H—/‘—\ i
JEa
Portada del n° 1 de Lineas. La revista

de ADIF.
Fuente: pagina web de la revista

Los ultimos afios de la revista ofrecen un testimonio editorial de la creacion de

ADIF. A partir del numero correspondiente a febrero de 2005, la revista ya no la edita
la Direccion de Organizacién, Comunicacion y Desarrollo de RENFE, sino la Direc-
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cién Corporativa de Recursos Humanos del Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias. Asimismo, la revista pasa de tener una Direccion — a cargo de Angel Jiménez
Gutiérrez desde sus inicios- a un Comité Editorial de seis miembros. Durante los nu-
meros de 2005, la revista dedica ya gran atencion a explicar las funciones de ADIF, y a

promocionarla como gran empresa inversora.

2.5. OTRAS REVISTAS DE RENFE

La division estratégico-comercial de la
RENFE en Unidades de Negocio, a co-
mienzos de los afios noventa, precipitd la
creacion de un sinfin de revistas y boleti-
nes a cargo las Unidades. Entre las publi-
caciones mas longevas se encuentran /n-
formativo Exprés, de la UN de Regionales,
Infra 2000 (UN de Infraestructura) o Cir-
culacion Informa (UN de Circulacion)
Destacan asimismo, por su novedad, las
publicaciones relacionadas con la Alta
Velocidad espafiola Vias de Comunicacion
(UN de Infraestructura AVE y Coordina-
cion) y Noticias Puntuales (UN de Alta
Velocidad).

También destacan, entre otras publica-
ciones de RENFE, las editadas por el Gabi-
nete de Informacion y Relaciones Externas
(GIRE). Entre ellas se cuentan el longevo
Informativo Diario RENFE (1946-2002),
Noticias de la Red (1983-86) —luego inte-
grada en Trenes Hoy- y RENFE Comercial
(1971-79) Informativo Diario.
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