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1 INTRODUCCIÓN

Dentro de la investigacióndel Derechoindiano,el Derechomarítimo
ha sido unade las áreasmenostrabajadaspor los distintosinvestigadores
a pesarde su importanciay de sucontribuciónal Derechoactual.Aun así
existenbuenose interesantestrabajossobreestaparceladel Derecho.Sin
embargo,no ocurrelo mismoconla figuraqueva a serobjeto de análisis
en estainvestigación:laavería. Si bienescierto quehayestudiossobrela
misma,todosellos no hanpodidoresolverlas dudasquese hanplanteado
en tomo a ella, limitándoseatratar insistentementelos mismostemassin
aportarplanteamientosni solucionesnovedosas,llegándoseinclusoa ter-
giversarlos distintostipos existentes.

Temáticamenteestetrabajopartemotivado por el deseode clarificar
las dudasplanteadasen tomo a la etimologíadel término avería,de su
origenu orígeneshistóricosy de susdiferentesclases.Parala realización
de estetrabajo se hanconsultadolos fondosde diferentesbibliotecasy
centrosde investigaciónespañoles2.Asimismo hansido examinados
diversosrepertoriosbibliográficos,guíasde archivos,trabajosde revisión

Deseoagradecerdesdeestaspáginasla inestimabley continuadaayudaprestadapor la
doctoraMarta Milagros del Vas Mingo, profesoratitular del Departamentode Historiade
América1 (FacultaddeGeografíaeHistoria- UniversidadComplutensedeMadrid),en la rea-
lizacióndeestainvestigación.

2 BibliotecaNaciona!(Madrid); Bibliotecade la AgenciaEspañolade Cooperación
Internacional- Instituto de CooperaciónIberoamericana(Madrid); Mediatecade la Can de
América(Madrid); Bibliotecade la Facultadde Geografíae Historia (UniversidadComplu-
tensede Madrid). Tambiénhasido consultadala Basede Datosy BibliotecadelCentrode
Informacióny DocumentaciónCientífica- C.I.N.D.O.C.(ConsejoSuperiordeInvestigaciones
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historiográficay numerosaspublicacionesperiódicasrelacionadasconel
Derechomarítimoy mercantil.

Entrelas fuentesmanejadasdestacanla legislacióny la literaturajurí-
dica. Dentrode laprimera,hallamosla Recopilaciónde Leyesde Indias3
y las ordenanzasde algunosde los consuladosde comerciantespeninsula-
res e indianos. En lo relativo a la literaturajurídica, se hanexaminado
obrasqueabarcanun períodocronológicoquecomprendelos siglosXVI
a XVIII. Por lo queserefiere a labibliografía,únicamenteochotrabajos
tratanespecíficamentede la avería.Lasdemásobrasquese irán citandoa
lo largo de estainvestigacióntratan sólo de unaforma tangencialde la
misma.

2. ESTADO DE LA CUESTIÓN

En 1990,María EmelinaMartín Acosta4realizó el quehastahoy era
el único análisisdel estadode la cuestiónsobreestetemaen la Historio-
grafía española5.Pero los añostranscurridoshacennecesariaunanueva
puestaal día de suaportacton.

El presenteestudioenglobatantoa la bibliografíanacionalcomoa la
extranjeray las investigacionesaquíreseñadasse presentande unaforma
cronológica,limitándomea comentarbrevementesuestructuray conteni-
dos.

Entrelas fuentesquehansido utilizadaspararealizaresta investiga-
ción se encuentrala literaturajurídica.Muchossonlos autoresqueno han
consideradoaéstacomo unade las fuentesde creacióndel Derecho,aun-
queotros investigadoresopinanquepermitió crearel ambientepropicio

Científicas, Madrid) y la Base de Datosen CD-ROM «CatálogoColectivo del Patrimonio
BibliográficoEspañol1995»(Ministerio deEducacióny Cultura).

RECOPILACIÓN: Recopilación de las leyes de los Reynos de has Indias. Mandadas
imprimir, y publicar por la Magestad Católica del Rey Don Carlos II? Nuestro Señor Va divi-
dido en Quatro Tomos, con el indice general, y al principio de cada Tomo el indice esencial
de los titulos, que contiene. En Madrid: Por ¡¿ilion de Paredes, Año de 1681. Edición Facsí-
mil: EdicionesdeCulturaHispánica,Año de1973, IV Tomos.

‘~ M. E. MARTIN ACOSTA: «Estadode la cuestiónsobrela averíaen la Historiografía
españolay americanista,la Avería en 1602».Revista de Indias, núm. 188, 1990, pp. 151-
160.

Recientementehaaparecidoun trabajopublicadoporJoséAntonio CaballeroJuárezen
el quese realizaun breveestadode la cuestiónsobreel temade la avería(J. A. CABALLERO
Juáaez:«Los asientosde la averíade la Armadade la CarreradeIndias». Ivs Fvgií. Revista
Interdisciplinar de Estudios Histórico-Jurídicos, it 5 - 6,1996-1997,pp. 429-442).
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paralegislare inclusopudoobligar aello ~. En la literaturajurídica sobre
Derechomercantil del siglo XVI, primabanmáslos contenidosmorales
sobre los puramentemarítimos o mercantiles.La razón de este hecho
debemosbuscarlaen que la literaturajurídica indianafue obrade autores
que no siempreeranjuristasdebidoa queel Derecho,junto conla Reli-
gión y la Moral eranconsideradosinstrumentosordenadoresde la socie-
dadpor lo quejuristas,teólogos,moralistasy arbitristasescribieroncon
estafinalidad: servir al bien público aportandosu particularvisión del
mundojurídico de la época.Así, los autoresno abordaránlos temasmer-
cantilesdesdeunaconcepciónpráctica,sino queexpondránsus teorías
acercade la licitud del ejerciciodel comercioteniendocomofundamento
de susopinionesla teoríaescolásticasobrela usura7.

Estees el caso de la obra del dominico Fray Tomásde Mercado8,
dondeseabordael estudiode los tratosy contratosmercantiles.El, sos-
tuvo que la averíaeranlas costasde sostenimientode la Armada de
Defensade las navescomercialesindianas,que se extraíandel pago
efectuadopor los comerciantesen virtud de la cargaque llevasenen las
mísmas.

6 JoséMaría CastánVázquezsostuvoque la literaturajurídica y la doctrinaquede

ella se desprendíasirvió paratres cosasmuy importantesdentrodel Derechoindiano: en
primer lugar, la doctrinaproporcionóel puenteparapasarde la normageneralal casopar-
ticular; en segundolugar, sirvió para suministrarla formación jurídica; y por último, su
aportacióna los códigosde las nuevasnacionesindependientesamericanasfue decisiva.
Tambiénunadelas causasqueseñalala importanciade la literaturajurídicaindianadentro
del Derechoindiano, es que, dadoquehubo quelegislarsobreaspectosno contemplados
porel Derechocastellano,setuvo portantoquerecurrira las obrasde la literaturajurídica
parapoderdespuéslegislarasuntostalescomola RepúblicadeIndios, etc. Los libros que
componenestaliteratura fueron escritosy editadosbien en España,bien en el restode
Europaeincluso, conposterioridad,se llegaríanaescribirenAméricadondeseredactaron
obrasoriginaleso seadaptaronlasobrasespañolasala realidadamericana.La temáticafue
muy diversay prácticamentealcanzóa todaslas ramasdel Derecho(J. M. CASTÁN
VÁZQUEZ: ha influencia de la literatura jurídica española en las codificaciones america-
nas; discurso leído el día 23 de enero de 1984, en su recepción pública, por el Excmo. Sr
Don José María Castán Vázquez y contestación del Excmo. Sr. Don Antonio Hernández
Gil Presidente de la Academia. RealAcademiade Jurisprudenciay Legislación,Madrid,
1984, p. 33).

Concretamenteenestainvestigaciónnosinteresanlasobrasdedicadasal Derechomaríti-
mo-mercantil.

M. M. DEL VAS MINGO: «Sobrelas leyesdel marenel Derechoindiano».Homenaje al
Profesor Alfonso García-Gallo, Servicio de Publicacionesde la UniversidadComplutense,
Madrid, 1996, TomoIII, PP. 285-310.

8 T. DE MERCADO: Tratos y Contratos de Mercaderes y tratantes discididos y determina-
dos, por el Padre Presentado Fray Tomás de Mercado, de la Orden de los Predicadores. Con
licenciay privilegio real,PorMathiasGast.,Salamanca,1569.
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La constantemantenidaduranteel siglo XVI —y a la que ya hemos
hechoreferencia—va a cambiaren el cursodel siglo XVII y las nuevas
obrasabordaránel estudiode estaramadel Derechode unaformamínu-
ciosa, lograndoalcanzaruna gran calidady utilidad, razonesque harán
que estostrabajosrebasenen muchoscasosel espaciogeográficoy cro-
nológicoparael quefueroncreados%

Es interesanteanotarque la profusión literaria de obrasde Derecho
mercantilen el siglo XVII coincidecon un momentode crisiseconomica.
La razónde estaparadojapodemoshallarlaen el deseoquelos tratadistas
y arbitristastuvieronde que la Coronaespañolaremontaraesta crisis,
intenciónqueles condujoa estudiarsus orígenesy tratarde aportarsolu-
cionesala mismalO Las dosobrascumbresde estesiglo en materiamer-
cantil fueronel Laberintode ComercioTerrestreyNaval ... ~ de Juande
HeviaBolafiosy el Norte de la Contrataciónde las IndiasOccidentales’2
de Josepde Veitia Linage. Aunquetambiénmereceser incluida en este
punto la obra De Indiarum Jure13 de Juande SolórzanoPereiraque, a
pesarde no estarexclusivamentededicadaal comercio,consagrael Libro
VI a los derechosy deberesdelos mercaderes.

Esto quedademostradopor el hechodequeconposterioridadala independencia,las
nuevasrepúblicaslatinoamericanas,queenel campodelDerechopúblico habíancomenzado
acrearnuevasregulaciones—aunquetambiénéstascon influenciadela tradiciónhispánica—,
tardaronbastantemástiempoenmodificarel Derechoprivado—dentrodelcual seencuentra
el Derechomercantil—debidoaqueéstepresentaun valor permanente.Perocuando,poste-
riormente,los legisladoreslatinoamericanosiniciaron la promulgacióndenuevasnormasdel
Derechoprivado,a travésdela codificación,tampocosemarginaráala tradicióndelDerecho
español(CASTÁN VÁZQUEZ, 1984,Pp. 64-93).

lO Como apunta Mann MilagrosdelVasMingo, la literaturajurídicasobreDerechomercantil,
tuvo laparticularidaddereunir en un solo cuerpola legislacióndeestaramadel Derechorespon-
diendoasíala necesidadquelos mercaderesteníandeconocersus leyespropias —leyesqueles
hacíanpermanecerindependientesdelajurisdicciónordinariadesdequeen 1494 los ReyesCatóli-
cosautorizaranla fundacióndelConsuladodeBurgostrashaberseparadola justiciaordinariade la
mercantil—. Deestafonna,estosprimerosintentoscodificadores—queno respondencomoalgu-
nosautoresopinanala influenciadelafánrecopiladorqueenla épocaexistía—antecedieronenun
siglo la aparicióndelasOrdenanzas delConsuladodeBilbao (1737)queconstituyeronun primer
intentocodificadoren lo quealeyesmercantilesserefiere(VAS MiNGo, 1996,pp. 285-3lO).

J. DE HEvIA BoL.AÑos: Laberinto de comercio terrestre y naval, donde breve y compen-
diosamente se trata de la mercancía y contratación de tierra y mar, util y provechoso para
mercaderes, negociadores, navegantes y sus consulados, ministros de losjuicios, profesores de
derecho, u otras personas. Impresores Luis Sánchezy GerónimodeCourbes,Madrid, 1619.

12 j DE VEmA L¿NAGE: Norte de la contratación de las Indias Occidentales, Impresa por
Juan Francisco de Blas, Sevilla, MDCLXXIL Introduccióny EstudiodeFranciscode Solano,
EdiciónFacsimilar,Ministerio deHacienda,Instituto deEstudiosFiscales,Madrid, 1981.

t3 J~ DE SOLóRZANO PEREIRA: Política Indiana. BibliotecadeAutores Españoles,Madrid,
1972.
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De lecturay análisiscomplejo,en el Laberintode ComercioTerrestre
y Naval ... Juande HeviaBolafios consideróla averíacomo unacontri-
bución al Estadoy por estarazónla hizo coincidircon los derechosrea-
les. Porsu parte,Josepde Veitia Linage,la concibiócomoun métodode
«disminuciónde riesgos»,ya que paraél era un derechodestinadoa
dotarde proteccióna la Armada,frente a los ataquesde los piratas,aun-
queyareconocíaquecon el nombrede averíaerandesignadasotrasreali-
dadesdistintasa la mencionada14

De la aportaciónde Juande SolórzanoPereiradebemosseñalarque
fue el primeroen proponerla formaeruditade su grafía,haciéndoladeri-
var del latín y escribiéndolacon «h» y con «b» ~ Además,la presentó
como un derecho—complementodel almojarifazgo—,cuya finalidad
erasostenerlas flotasqueprotegíanalos mercaderes,pagándosea prona-
teosegúnlasmercancíasquecadauno llevaba.

La literaturajurídica indiana en el siglo XVIII secaracterizapor la
crítica que desdela misma se haceal incumplimiento de la normativa
establecida.Tambiény comofiel reflejo de la época,estamanifestación
historiográficaseharáeco de las reivindicacionesde criollos frentea los
peninsularesen su pugnaporel control de los puestosde la administra-
cióncolonial.

Dentro de la legislaciónmarítimade esta¿pocava a destacarla pro-
mulgacióndel Reglamentode Libre Comerciode 12 de octubrede 1778.
El hechode queestanuevanormativano estuvieserecogidaen la Recopi-
lación de Leyesde Indias de 1680 motivaráque cadavez más se hiciese
necesariorealizaruna nuevarecopilaciónlegislativade las leyesmaríti-
mo-mercantiles.De estemodo, estanecesidadde poneral día las obras
del siglo XVII va a marcarlos trabajosde los autoresdel siglo XVIII 16
Algunos de los tratadistasde estesiglo ~ van a hacerreferenciaen sus
obrasa la avería.De ellos destacanRafael Antúnezy Acevedo18 y

“‘ VEríA LINAGE, 1981, Libro 2, CapituloIV, N. 3 y Ss.
‘~ O. CÉSPEDESDEL CAsrnxo:«Laaveríaenel comerciodeIndias».Anuario de Estudios

Americanos, TomoII, 1945,p. 4.
16 VAS MINGo, 1996,Pp. 285-310.
17 LeopoldoZumalacárregui,Guillermo Céspedesdel Castillo y Maria EmelinaMartin

Acostaen sus respectivasinvestigacionessobrela avería,incluyeronentrelos tratadistasdel
siglo XVIII quehicieronalgúntipo deaportaciónen tomo aestafigura, a DiegodeEncinas,
Aegidi de Castejóny a Antonio JavierPérezy López.Peroestoresultainexactopuestoque
estosautoresno aportaronnadaalconocimientodedichafigura,yaquesustrabajoserancom-
pilacionesdela legislaciónexistente,noofreciendoportanto enellos suspropiasopiniones.

~ R. ANTÚNEZ Y ACEVEDO: Memorias históricas sobre la legislación y gobierno del
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ManuelJosefde Ayala ~. Mientrasque el primerocalificabaa la avería
comoderecho,Usa,repartimientoo contribución;Ayala, prefirióen su
obrarecogery analizartodaslasregulacionesdadassobrela mismahasta
1755.

Peroal hablarde obrassobrela averíaen el siglo XVIII y fueraya del
ámbitode la literaturajurídica, ningún estudioestaríacompletosin men-
cionarel trabajode Antonio de Capmanyy de Monpalau~ Esteautorla
definió como unacontribucióna la queestabansujetastodaslas merca-
deríasy la mismanave,paraqueen casodedesastresepudieraresarcira
los interesadosporlaspérdidassufridasya enla mercancía,ya enla nave.
Capmanyreconocíaque la palabraerautilizadaen el lenguajemarítimo
paraexplicardiferentesrealidadesen el sentidoamplio de la palabra,sig-
nificando todos los dafios que sucedenen las navesdesdesu salidadel
puertohastasu arribadaal lugarde destino,sirviendotambiénparadesig-
nar todos los gastosextraordinariosquese causabana lo largodel viaje,
bienpor partedelbarco,bienpor partedela mercancíatransportada.

Ya en el siglo XIX, destacanlos artículosdedicadosa la voz «avería»
en los diccionariosde TimoteoO’Scanlan21y de JoaquínEscriche22y así,
mientrasO‘Scanlanla definió como un derechoquesecobrabaa los mer-
caderesque traían y llevabanmercaderíasal NuevoMundo, existiendo
variostipos, Escriche,la considerócomoun términoqueerautilizado prin-
cipalmenteen el comerciomarítimo paradesignartodapérdidao deterio-
roqueexperimentasela naveo sucargaenel transcursode la navegacion.

comercio de los españoles en sus colonias en las Indias Occidentales (es reproducción facsí-
mil de la edición de Madrid, Imprenta de Sancha, 1797). Presentacióny EstudioPreliminarde
Antonio García-BaqueroGonzález,Instituto deEstudiosFiscales,Madrid, 1981.

‘~ M. J. DE AYALX Diccionario de gobierno y legislación de Indias. Edición y Estudio
deMartaMilagrosdel VasMingo, EdicionesCulturaHispánica,Madrid, 1988.

20 A. DE CAPMANY Y DE MONPALAU: Código de las costumbres marítimas de Barcelona,
hasta aquí vulgarmente llamado Libro del Consulado. Nuevamente traducido al castellano
con el texto lensosin restituido d su original integridad y pureza, é ilustrado con varios apén-
dices, glosarios, y observaciones históricas. Por D. Antonio de Capmany y de Monpalau,
Secretario perpetuo de la Real Academia de la Historia, Publicase por disposición y a expen-
sas de la Real Junta y Consulado de Comercio de la misma Ciudad, boso la Dirección de la
General y Suprema del Reyno. Enla ImprentadeDon Antonio deSancha,Madrid,MDCCX-
CI, pp. 342-343.

T. (YSCANLAN: Diccionario marítimo español. MuseoNaval,Madrid,1974.
22 J ESCRICHE:Diccionario razonado de legislación y jurisprudencia Nueva Edición en

que van corregidos numerosos yerros de las anteriores, aumentada con multitud de artículos
nuevos sobre el Derecho vigente en España y América. Lleva además en un Suplemento: El
Código de Comercio, la Ley de Enjuiciamiento en materias y causas de comercio, la Nueva
Ley de Enjuiciamiento Civil, etc., etc. Libreríade GarnierHermanos,París,1869,Pp. 327-329.
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Duranteel siglo XX, han seguidoapareciendotrabajossobreesta
cuestión,pudiendoestablecerentreellos dos grupos: el primero,más
extenso,constituidopor obrasde caráctergeneraldedicadásal comercio
marítimo americanoy que en algunode sus capítuloso apartadoshacen
mencióna la avería23; y el segundo,compuestopor un númeromucho
másreducidode trabajosdedicadosespecíficamenteal estudiode esta
figurajurídica24~

Entre las obrasgenerales,la primeraen aparecerfue la de J. M. Pier-
nasy Hurtado25 dedicadaa la Casade la Contrataciónde las Indias. En
ella, la calificabacomoun impuestoqueteníapor objeto indemnizaral
fisco de susgastosy costearlas flotasy armadas,al procederal prorrateo
en cadaexpedición,siendopor consiguientede un tantopor cientovaria-
ble26.

Gervasiode Artiñano y Gadalcano27, en unaobrasobrela historiadel
comerciocon Indias, la veíacomo un repartimientodestinadoa cubrir
los gastosde la armadaque debíaprotegera las navesde mercancíasy
cuyafinanciaciónsesacabade los derechossobrelas mercancías.Claren-
ce Henry Haring28,tras aclararque el términosignificabadañoy que
especialmenteeraaplicadoal deteriorosufridoen la navegaciónsobrelas
mercancíasu otrosefectos,la clasificócomoun derechosobreexporta-
cioneseimportacionesconel quese sufragabanlos gastosqueocasiona-
ban las flotas de protecciónparalas navesde la flota de Indias. Porsu
parte,Albert Girard29 la definió como especiede impuestoprivado.
Tambiény siguiendola misma línea de considerara la averíadentrode
los impuestos,encontramoslas opinionesde LaudelinoMoreno30y de

~ J. M. Piernasy Hurtado, Gervasiode Artiñanoy Gadalcano,ClarenceHenryHaring,
Albert Girard, LaudelinoMoreno, JoséLarraz López, RamónCarandeThovar, y Esteban
Mira Caballos.

24 LeopoldoZumalacárregui,Guillermo Céspedesdel Castillo, Enrique Otte, Eufemio
LorenzoSanz,Pilar Castillo Manrubia,María EmelinaMartin Acosta, Marta Milagros del
VasMingo, y JoséAntonio CaballeroJuárez.

~ 3. M. PIERNAS Y HURTADO: ha Casa de la Contratación de las Indias, (artículospubli-
cadosenlasRevistasha Lectura y Ateneo). LibreríadeDon VictorianoSuárez,Madrid, 1907.

26 Ibídem,p. 36.
27 G. DE ARTIÑANO y GANDALCANO: Historia del comercio con Indias durante el dominio

de los Austrias. Barcelona,1917,Pp. 36-37.
28 C. H. HARINO: Comercio y navegación entre España y las Indias en la época de los

Habsburgos. FondodeCultura Económica,México, 1939.
29 A. GIRARD: Le commercefran~ais a Séville el Cádis au temps des Habsbourg. Contri-

bution a 1 Rtude du comerce etranger en espagneaux XVI” et XVII0 siécles. Originally Publis-
hed: Paris, 1932. Publishedby Burt Franklin,New York. 1967.

30 L. MORENO: Manuel Josef de Ayala. Diccionario de gobierno y legislación de Indias.
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JoséLanazLópez31quela consideraronunaUsaquesecobrabasobreel
valor de las mercaderíasy queservíaparacostearla proteccióndispensa-
dapor el Estadoala navegacióna Indias.

Porúltimo, RamónCarandeThovar~2 se opusoa las opinionesverti-
daspor los autoresarribacitadosconsiderandoque no habíasido ni una
tasa,ni un derecho,ni un impuesto.En su opinión, calificarla como un
impuestoresultabaerróneopuestoque,en primer lugar, nuncalos
impuestosse exigencomo pagoa unosserviciosy ademásno se puede
concebirun impuestoal que estéobligado a contribuir el mismo Tesoro
Público.En Jamismalínea, rebatióJaconsideraciónde Lasao derechoya
queni el Estadoprestabael serviciode proteccióna las naves,ni eldine-
ro recaudadoiba al TesoroPúblico. Así, esteautor concluyóque había
sido un ingresoespecíficode los consulados.Tras estaaportaciónvino
la de ErnestoScháfer33queserefirió a la averíacomoun repartimiento
de gastosparasufragarel costedemanutenciónde la flotade Indias.

El último trabajogeneralsobreestacuestión,partede una investigación
queEstebanMira Caballoshadedicadoa la ArmadaGuardacostasdeAndalu-
cíaque, entrelos años1521 y 1550, intentódefenderel litoral andaluzde la
constanteamenazade los corsariosy pirataseumpeos—especialmentefrance-
ses—queamenazabanel incipientetráfico marítimo-mercantilcon AméricaM,

Enesteartículo,el autortratadealgunosaspectosrelacionadosconla avena.
Tambiénpodemosencontrarreferenciasa su figura—generalmentea

la denominadaaveríaconsular—en diferentestrabajossobrelos consu-
ladospeninsulares35e indianos36• Tambiénresultainteresanterevisarlas

RevisadoporLaudelinoMoreno,prólogodeRafaelAltamira, Compatll7aIbero-Americanade
Publicaciones,Madrid, 1929,voz«Avería».

~‘ 3. LARRAZ Lópsz:«LaépocadelMercantilismoenCastilla,(1500-1700)».Discurso de
Recepción en la Real Academia de Ciencias Morales y Políticas), Discurso del Académico de
Número Excmo. Sr D. José Larraz López y contestación del Excmo. Sr D. Rafael Martin
Lázaro. Sesión del 5 de abril de 1943. Madrid, 1943.

32 ~ CARANIE TnovAR: Carlos y y sus banqueros, E 1. ha vida económica en Castilla
(1516-1556). Madrid, Ea.RevistadeOccidente,1943.

~ E. SCa4FER:El Consejo Real y Supremo de las Indias. Sevilla, 1947,TomoII.
~ E. Mís<& CAB4±tns:«LaArmadaGuardacostasde Andalucíay ladefensadelAtlánti-

co (1521-1550)».Revista de Historia Naval. Núm. 56, Año XV, 1997, Pp. 7-19. Este mismo
investigadorpublicóen 1994otro trabajorelacionadoconla ArmadaGuardacostasdondeana-
lizabalos cincoprimerosañosdevida deestainstitución (E. MIRA CABALLOS: «LaArmadade
la Guardade las CostasdeAndalucía(1521-1525)».II Congreso de Historia de Andalucía,
Andalucíay América, Córdoba, 1994).

~ 3. PER4ZA DE AYALA: El Real Consulado de Canarias. EnciclopediaCanaria,Aulade
CulturadeTenerife,1966,pp. 20-22.

36 E. ARduA FA.RIAS: El Real Consulado de Caracas. Instituto de EstudiosHispanoa-
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aportacionesaparecidasen obrasdedicadasa la Historia de Américaen
general~ en manualesde Derechomercantil38y en artículosde diccio-
nariosjurídicos~>.

Una vezexaminadaslas obrasde caráctergeneralquehanabordado
con mayor o menorextensiónel análisis de la avería,esmomentode
dedicaruna especialatenciónal análisisy comentariode los trabajos
que de una forma másespecializadase han dedicadoal estudiode la
misma.

LeopoldoZumalacárregui40fue el primeroen intentarabordarsu
estudioen profundidad.Publicadoen 1945, su trabajo fue una valiosa
contribuciónal conocimientode la averíaya quea partede los datospor
él ofrecidos,el esquemade trabajo que utilizó (estudioetimológicodel
término, conceptojurídico, clases,origen y desarrollode dichafigura) se
ha mantenidohastala actualidaden los estudiosa ella referidos.Poco
tiempo después,Guillermo Céspedesdel Castillo41 publiéó una nueva
monografía.La profusiónde datosofreciday la abundantedocumenta-
ción quelos respaldabaha hechoqueseacita obligadaen todoslos traba-
jos queposteriormentesehanreferidoa la avería.

Tras estasdoscontribucionesrealizadasen los añoscuarenta,debere-
mos esperarhastala décadadelos sesentaparaencontrarunanuevaapor-

mericanos,Facultadde Humanidadesy Educación,UniversidadCentraldeVenezuela,Cara-
cas,1957.

M. T. MARTIN PALMA: El Consulado de Manila. Editadoe Impresoporel Secretariadode
Publicacionesde la Universidadde Granada,Imprentade la Universidadde Granada,Grana-
da, l98l,pp. 101-111.

~ V.V.A.A.: Historia general de España y América. América en el Siglo XVIL Los pro-
blemas generales. EdicionesRialp,Madrid, 1985,TomoIX-l.

~ J.GARRIGUES: Curso de Derecho mercantiL 6 Edición, Revisadacon la Colaboración
deFernandoSánchezCalero, ImprentaAguirre, Madrid,MCMLXXIV, TomoII.

~ La abundanciade diccionariosjurídicos haceimposible establecerunarelación
completade todoslos queen suspáginasintroducenun análisis —amplio o brevesegún
los casos—del conceptode avería.En cualquiercaso, para estainvestigaciónhan sido
consultadoslos queposiblementeseanlos diccionariosjurídicos másutilizados y riguro-
sosen susplanteamientosdentrode los existentes.Los diccionariosempleados—a parte
de los anteriormente mencionados de Antonio de Capmany y de Monpalau,Timoteo
OScanlany de JoaquínEscriche—hansido el diccionarioAranzadi (ARANzADI: Nuevo
diccionario de legislación. Toda la legislación española en vigencia al 31 de diciembre
1974. Editorial Aranzadi,Pamplona,1975, TomoII) y el deCarlosE. Mascarenas(C.-E.
MASCARENAS: Nueva enciclopedia jurídica. FranciscoSeix Editor, Barcelona,1978,
Tomo III).

~ L. ZUMALACÁRREGtJJ: «Contribuciónal estudiodela Averíaenel siglo XVI y princi-
pios del XVII». Madrid, 1945, (articulo publicadotambiénen el Núm. 16, Vol. IV, de la
RevistaAnales de Economía, Madrid, 1945). Véasenotanúmero132.

~‘ CÉSPEDES DEL CASTILLO, 1945,Pp. 5 15-698. Véasenotanúmero132.
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tación.Estaserála de EnriqueOtte42queen un brevetrabajoanalizóúni-
camentela averíaenel año1507.

Ya en la décadade los 80 y principios de los 90, aparecieronnuevos
trabajosespecíficosrealizadospor Eufemio LorenzoSanz43,Pilar Casti-
llo ManrubiaTM,MaríaEmelinaMartín Acosta45,MartaMilagros del Vas
Mingo46 y JoséAntonio CaballeroJuárez47.El primerestudioen apare-
cer fue el de Eufemio LorenzoSanzque realizó un análisisde la avería
centradoen ¡a épocade Felipe II. En el trabajode Pilar Castillo Manru-
bia, la bibliografíausadapor la autoraes muy escasay los datos ofreci-
dos,no estánrefrendadospor el correspondienteaparatocrítico. Un año
después,en 1990, María EmelinaMartín Acostarealizó un interesante
recorridopor la historiografíaexistentesobrela cuestióndesdeel siglo
XVII hastanuestrosdías.

Perola mejor aportaciónde los últimos tiemposal estudiode la ave-
ría, se la debemosa la investigaciónrealizadapor la profesoraMarta
Milagros del VasMingo. Suclaraexposiciónde la averíade disminución
de riesgos—término por ella acuñado—en un trabajodedicadoa los
riesgosen el tráfico marítimo indiano48, constituyeunacontribuciónmuy
valiosaparael estudiode la avería,que ademásha puestode manifiesto
que muchasde las hipótesissostenidashastaahorapor algunode los
autoresanteriormentemencionadosdebenserrevisadas.

Porúltimo hay quecitar el trabajode JoséAntonio CaballeroJuárez,
en el cual se analizael primer asientode la averíay el desarrollode los
asientossuscritosconposterioridad,sin queel autorentreen másdetalles
acercadeestafigurajurídica.

Detodo lo vistopodemosconcluir que,apesarde la notableabundan-
cia de trabajos—generaleso específicos—,lo cierto es queaunhoy des-

42 E. Orn: «Empresariosespañolesy genovesesen los del comercio trasatlántico:la
averíaen~501».RevistadeIndias,Números93-94, 1963,pp. 519-530.

~ E. LoREnzoSANZ: Comercio de España con América en la época de Felipe II. Valla-
dolid, 1986, TomoII.

~ P. CASTILLO MÁNRUBIA: «El segurodeaveríaenel comerciodelasIndias».Revista de
Historía Naval, n0 24, 1989,Pp. 131-146.

~ MARTIN ACOSTA, 1990, Pp. 151-160.
~ AYALA, 1988,voz «Avería».
M. M. DEL VAS MINGO y C. NAVARRO AzcuE: «El riesgoen el transponemarítimodel

siglo XVI>k Congreso de Historia del Descubrimiento <1492-1556), (Madrid, 1991),Real
Academiade la Historia - ConfederaciónEspañoladeCajasde Ahorro, Madrid, 1992, Tomo
III. Pg. 579-614. 1996-1997,pp. 429-442.

CABALLERO JuÁREZ,
~ VAS MINGO y NAVARRO Azcuu,1992, Pp. 579-614.
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conocemosmuchosde los aspectosde estafigura del Derechomarítimo-
mercantil.Entrelasrazonesquehanpodidollevar a estasituaciónde gran
confusión,encontramosla falta de planteamientosnovedososque han
conducidoa quemuchosde los investigadoresdenporbuenaslas hipóte-
sisplanteadascon anterioridady la escasautilizaciónde fuentes—docu-
mentaleso de la literaturajurídica—. Por todo ello se hacenecesariauna
obrade conjuntoqueestudieenprofundidadla evoluciónhistórico-jurídi-
cade la averíaen Indias.

3. ETIMOLOGIA DELA PALABRA AVERIA

La etimologíade la palabraaveríaha venidosiendodiscutida ya
desdeel siglo XVII, así mientrasunosafirman que su origen es latino,
otrosconsideranqueprocededel árabe.Sin embargo,y enmi opinión,no
resultaconectoreducirestadiscusiónúnicamenteal campoetimológico,
yaquecomomuy biensepercibeen el trabajode InésCarrascoCantos49
sobreel estudiodel léxico institucionalde la PartidaV, es necesariounir
el estudiofonético, morfológico y semánticode los términos estudiados
con la figura jurídicaque la palabradesigna.En la misma línea y en un
trabajopublicadoen fechasmuy anterioresal de la doctoraCarrascoCan-
tos, el profesorRafaelAltamira y Crevea50habíaseñaladoya la impor-
tanciade la utilización combinadade diccionarioslingilísticos, jurídicos,
técnicosy generalesen estetipo de investigaciones~ De estaforma,
antesde pasara ver las distintasteoríasque los autoreshansostenidoa lo

~ 1. CARRASCO CANToS: Estudio del léxico institucional de la Partida Y Imprentade la
UniversidaddeMálaga,Málaga,1981.

~ R. DE ALTAMIRA Y CREVEA: Diccionario castellano de palabras jurídicas y técnicas
tomadas de la legislación indiana. Instituto Panamericanode Geografíae Historia, Comisión
deHistoria, (25, EstudiosdeHistoria, III), Publicaciónnúm. 112,México, D.F., 1951.

SI Parala realizaciónde estepunto —apañede los quese irán citandoa lo largo del
mismo—sehanconsultadolos siguientesdiccionarios:

5. DE COX’ARRUVtAS Oaozco:Tesoro de la lengua castellana o española (Reproducción
Facsímil de la Edición de Barcelona,Horta de Impresionesy Ediciones,1943). Turner,
Madrid, 1979.

A. CORNEJO: Diccionario histórico y forense del Derecho real de España. PorD. Andrés
Cornejo,CaballerodelOrdendeSantiago,delConsejodeSuMagestad,y su AlcaldedeCasa,
y Corte, Por O. JoachinIbarra, ImpresordeCámarade 5. M., Con las Licenciasnecesarias,
Madrid,MDCCLXXIX.

L. DIEFENBACI4: Glossarium latino - germanicum mediae et infimae aetatis e codicibus
manuscriptis et libris impressis. SumptibusJosephiBaer, Bibliopolae, Francofurtiad Moe-
num, 1857,Tomo1.
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largode la Historiaacercade la etimologíadel términoavería,creoque
debemoscomenzarpor realizarun análisis lingtiistico del mencionado
vocablo.

Aunquealgunosinvestigadoresno dudanen afirmar que su origenes
latino, la mayorpartede los linguistas,juristase historiadorescoinciden
en afirmar queprocededel árabe.Así, el precedentemásantiguo en esta
lengualo tendríamosen el término ‘áwwar («perjudicar,averiar»), que
posteriormentederivaríaen ‘awár («defecto,avería»),parapasarporúlti-
mo a la forma ‘awár?ya («mercancíaaveriada»).En la lenguaárabe,la
palabra‘awár?ya estádocumentadaen el Mo/dr al-Mohiz, compilación

Glossarium ,nediae et infimae latinitatis conditum a Carolo Du Fresne domino du
cange auctum a monarchis ordinis 5. Benedicti cum suplementis míegris D. P. carpenterii,
adelungii, aliorum, suisque digessit O. A. L. Henschel sequuntur glossarium gallicum,
tabulae, indices auctorum et rerum, dissertationes. Editio nova acuta pluribus verbis alio-
rum scriptorum a Liopoid Favre membre de la société de UHistoire de France et corres-
pondant de la Société des Antiqualres de France. Niort, L. Favre,ImpreurEditeur, 1883,
TomusPrimus.

Lexicon totius latinitatis, abAegidioForcellini y IosephoFurlanetto,FranciscoCorradini
y losephoPerin,CuranteFranciscoCorradini,conApéndicedeIosephi Peno,PataVII., Typis
Seminarii,MCMXXXX, Tomo1.

R. DE MIGUEL: Nuevo Diccionario latino-español etimológico. Victoriano Suárez,
Madrid, 1954.

Real AcademiaEspañola:Diccionario de la lengua española. Madrid, 1956.
Corpus christianorwn. Continuatio medíaevalis: lexicon lazinitatis aevi, praesertim ad

res eccíesiasticas investigandas pertinens. Tumholri, TypographiBrepolsEditoresPontificii,
MCMLXXV.

V. GARcíA DE DIEGO: Diccionario etimológico español e hispánico. Por Vicente García
de Diego De la Real Academia Española. Segunda edición considerablemente aumentada con
materiales inéditos del autor a cargo de Carmen García de Diego. Con una introducción de
Rafael hapesa. De la Real Academia Española. Editorial Espasa-Calpe,Madrid, 1985, 2
Tomos.

M. ALONSO: Diccionario medieval españoL (Desde las Glosas Emilianenses y Silenses
(5. X) hasta el Siglo XV). UniversidadPontificiadeSalamanca,Salamanca,1986, Tomo!.

B. MOLLER: Diccionario del español medievaL Colección SarnmlungRomanischerEle-
mentarund Handbtlcher.Dritte Reihe,Wórterbiicher,Heildelberg,Winter: Universitatsverlag.
1987-1993.

A. BLÁZQUEZ FRAILE: Diccionario latino-español. Español-latino. EditorialRamónSope-
na,Barcelona,1988, Tomo1.

J.Cm~no~ y Frwgc~: Vocabulario medieval castellano. BibliotecaFilológica Hispana,
2, Visor Libros,Madrid, 1990.

A. CASTRO: Glosarios latino-españoles de la Edad Media. BibliotecadeFilologíaHispá-
nica, 3, ColecciónDirigida porManuelAlvar, ConsejoSuperiorde InvestigacionesCientífi-
cas,Madrid, 1991.

F. DEL ROSAL (¿1537-t6t3?):Diccionario etimalógico. Alfabeto primero de origen y eti-
mología de todos los vocablos originales de la lengua castellana. Edición Facsimilary estu-
dio deEnriqueGómezAguado,BibliotecadeFilologíaHispánica,10, ColecciónDirigida por
ManuelAlvar, ConsejoSuperiordeInvestigacionesCientíficas,Madrid. 1992.
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basadaen antiguasfrentesárabes.Es opiniónde reconocidosautoresque
la terminologíaárabepasódespuésy de formadirectaal catalány al ita-
liano, sin duda debidoa los frecuentescontactoscomercialesentrela
Coronade Aragón y algunade las repúblicascomercialesitalianascon
los enclavesmusulmanesdel nortede África. De estasdoslenguas,cata-
láne italiano, sepropagóposteriormentea las demáslenguasromancesy
no romanceseuropeas52•

En Italia, la forma avaria designaba,en un principio, los derechos
portuariosque debíanabonarlos buquesqueallí atracaban,pasandodes-
puésa serutilizadaparareferirsea los gastosy dañosrelacionadoscon la
navegación53.En el idioma catalán,los vocablosavaria o avenose pue-
denencontrarya desde1258, siendomuy frecuentesuusodurantetodala
EdadMediaen la Coronade Aragón.Tambiénes necesarioseñalarque
en documentosgenovesesfechadosen la primeramitad del siglo XII, sur-
gen estostérminos,aunquepareceserqueestadiferenciacronológicano
sedebe a que fueseen Génovadondeprimero secomenzaraa usarla
palabra,ya quetodo apuntaa que su uso fue casi simultáneoen ambos
lugares.La razónpuesde estadisimilitud cronológicaesdebidaaqueen
el casodela Coronade Aragón,no conocemoslos primerosmomentosen
los queseinició su uso,ya queno seha publicadomuchade ladocumen-
tación mercantil anterioral siglo XIII54 —a diferenciade lo que ocurre
en Génova

Porsu parte,algunostratadistasfranceses55sostienenqueen el Medi-
terráneo,duranteel medievo,las mercancíaseranconocidascon el nom-
bre de avereo ayer en plural avers. Segúnlos mismosautores,su uso se
generalizóen la épocaen la que secomenzarona realizarentrelos
comerciantespactosa travésde los cualessecompartíanlos posiblesries-
gos entrelos quetransportabansusmercancíasen unanave.Estos tratos
fueronconocidosen la Coronade Aragóncomopactosdeagermanament
o de hermanamientoy queno eranotracosaquepactosde comunidadde
riesgos.En éstos,cadacomerciantedebíaaportaruna cantidad,quevaria-
ba en función de la mercancíaquehubiesecargadoen la nave.Estascan-

52 j~ COROMINAS y 3. A. PASCUAL: Diccionario crítico etimológico castellano e hispáni-
co. Editorial Gredos,Madrid, 1984,p. 420.

~ E. Mm. Boíx SaLvA: «Averías». C.-E. MASCARENAS (Dirección): Nueva enciclopedia
jurídica FranciscoSeix,Editor,Barcelona,1978,Tomom, p. 197.

~ COROMINAS y PASCUAL, 1984,p. 420.
~ LYON-CAEN y RENAULT Traité de Droit commerciaL Paris,Vol. VI, n0. 862 (Citado

por: Ibídem).
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tidadeseranfijadasa travésde un libro de averso de averíaqueindicaba
el dineroquecadacomerciantedebíaaportara la empresa,en función de
los bienestransportadoso oven; de aquíse hablóde la cuentade la ave-
ría; posteriormentela palabraavería seempleóparadesignarlos daños
que originabanreclamacionesa los aseguradoresy, por último, a todo
dañoo gastoextraordinario56

SegúnJoanCorominas,el términopasódel italiano y del catalána las
demáslenguaseuropeas—romanceso no romances—señalandola difi-
cultadde distinguir la contribuciónde cadaunade estasdos lenguasen
estadifusión.Deestaforma, el castellanodebiórecibir el términodirecta-
mentedel catalán,aunqueno fundamentatal afirmación.Sin embargo,sí
hay queseñalarque ofreceunareferenciade interéscomoes la de infor-
marde la existenciade unatraducciónde los Roolesde Oleron al caste-
llano en el siglo XIII, dondeaparecede una maneraaisladala forma
avení57.Peroparapodercalibrarcorrectamentela participaciónde esta
traduccióna la horadeexplicarla presenciade dichaformaen el castella-
no debemosremontarnosa la Greciaclásica.

Segúnla tradición,habríansido los habitantesde la isla de Rodaslos
creadoresdeun código náuticoquepasaríaa la historia con el nombrede
las Leyesde Rhodias.Con el tiempo, los romanos—que carecíande
leyesespecíficasqueregulasenel tráfico mercantil marítimo—adoptaron
estasleyesen las que se regulabala echgzóno avería gruesay que en
tiemposdeJulio Cesary del emperadorAugustoseguíanen vigor. Famo-
sos.juristasde la épocacomoServio Ophilio, Labeony SabinosesirvIe-
ron deellas,especialmenteen lo referidoal temade la echazóndelamer-
caderíaal mar. Más tarde,los emperadoresTiberio, Adriano, Antonio,
Pertinazy Septimio Severo,prescribieronla observanciade estasorde-
nanzasparatodoslos casosen los queno entraranen contradicciónconla
legislaciónimperial~

Tras ¡a división del ImperioRomanoy la posteriorcaídadel Imperio
Romanode Occidente,en el ImperioBizantinosecuidómuchola legisla-
ciónnáutica,tantoesasíqueel emperadorJustinianoincluyó las Leyesde
Rhodiasen el Digesto—Libro XIV— y en el Código, de dondesurgiráel
conocidocomo«NomosRodionNauticos»59o DerechoNaval Rhodio~.

56 Boix SELVA, 1978,p. 197.
~ COROMtNAS y PASCUAL, 1984,p. 420.
~ CAPMANY Y DE MONPALAU, MDCCXCI, Tomo 10, pp. XLVIII-XL]X.
~ O. AVILÉs: Manual de Derecho mercantil. Ruiz Hermanos,Madrid, 1933 pp. 413-414.
~ CAPMANY Y DE MONPALAU, MDCCXCI, Tomo l~, p. XLIX.
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Las Leyesde Rhodiasserían nuevamente publicadasen el siglo VIII
bajo el reinadodel emperadorLeón el Filósofo (886-911)de Bizancio,
cuandoestesoberanosedecidió a simplificar toda la materiajurídica
existenteen el imperio —incluidaslas citadasleyes—.Estarecopilación
esconocidacon el nombredeLasBasílicas61.

Con posterioridad,estanormativainfluyó en los Roolesde Olemny
en las Costumsdel Llibre del Consolatdel Mar~ pertenecientesa los
ámbitos marítimo-mercantilesatlántico y mediterráneorespectivamente,
siendo el primerode ellos el primer cuerpojurídico escritode la zona
atlánticaen el sigloXIII 62

Según la opinión de algunosautores,como Casariego63y García-
Gallo64, los Roolesde Oleron ya eranconocidosen Castilla —con el
nombrede Juiciosde Olerón—desdela segundamitad del siglo XLII, e
influyeron en la redacciónde Los SietePartidas y especialmenteen la
PartidaV, Título lix. Perola tesisde los mencionadosautoresacercade la
influenciade los Juiciosde Olerón en lasPartidasalfonsinasesdiscutida
por otros tratadistascomoArias Bonet65y Tomásy Valiente66quesigue
lastesisde ArcadioGarcíaSanz.

ParaTomásy Valiente, las leyes de contenidomercantil que se pue-
denencontraren Las SietePartidas, no procedende los Juicios de ale-
rón, sino quesederivandel Digestoaunqueno de unaformadirectasino
a travésde glosasbajomedievales67• Sin embargo,si parececlaralapre-
senciade los Juiciosde Olerón en la Coronade Castillaya queen el tri-
bunal del Almirantazgode Sevilla seaplicabaun cuerpode Derecho

61 M. MAESTRO: Historia del seguro español, T. 1. - Barcelona, cuna del seguro
español. Editorial Sede,Madrid, 1991, p. 30. El autorrecogetambiénlas diferentesinter-
pretacionesqueenla historiografíasehanpronunciadoacercade estasleyes(Ibídem,PP.
30-Ss.).

W. KIJNKEL: Historia del Derecho romano. Ariel Derecho,Editorial Ariel, Barcelona,
l994,p. 187.

62 A. GARCÍA S&Nz: Estudios sobre los origenes del Derecho marítimo hispano-medite-
rráneo. Instituto Nacionalde EstudiosJurídicos.Anuariode Historia del DerechoEspañol,
Madrid, 1969,pp. 222-223.

63 J.E. CASARIEGO: Historia del Derecho y de las instituciones marítimas del mundo his-
pánico. Madrid, MCMXLVII, p. 125y pp. 135-141.

64 A. GARCÍA-GAlio: Manual de Historia del Derecho español, Tomo 1: El origen y la
evolución del Derecho. Madrid, 1979, p. 474.

65 J.A. ARIAS BONET: «DerechomarítimoenLas Partidas».Revista de Derecho mercan-
til, n0 1000,Enero-Mano,¡966.

~ F. TOMÁS Y VALIENTE: Manual de Historia del Derecho españoL Editorial Tecnos,
Madrid, 1986, pp. 357-358.

67 Ibídem,p. 357.
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marítimo conocidoconel nombrede Fuerode lasLeyes,queno erasino
la traducciónal castellanode lasfrancesasRáolesde Oleron68

En LasSieteParfidas,cuyasleyesmarítimasprocedendel Digesto—

independientementedel hecho de que fuese a travésde los glosadores
medievaleso a travésde los Roolesde Oleron—,no apareceel término
avería,aunquesi encontramosreguladoel conceptode dañoy especial-
mentedel producidopor la echazón69queesel casomástípico de avería
gruesa70•

De todo lo dichopodemosdeducirquesi biendesconocemosla exís-
tencia del uso de la palabraaveríaen Castillacon anterioridadal siglo
XV, sí es cierto queel conceptode echazónya se conocía,seaplicabay
seencontrabareguladoen Las Siete Partidas procedentedel Digesto,
bien a travésde los Roolesde Oleron o bien a travésde las glosasbajo-
medievales.Siguiendoa Corominas,la utilizacióndel términosegenera-
lizó en Castillaa partirde 1494,coincidiendoportantoconla publicación
de lasprimerasOrdenanzasdel Consuladode Burgosy los primerosaños
de la presenciaespañolaen América. Sin embargodebemosdecirqueya
en las mencionadasOrdenanzasaparecereguladala averíagruesa,por lo
que debemosinterpretarque la palabradebió serconociday manejada
conanterioridadaeseaño.

Trasel descubrimientoy posteriorconquistade América, en la docu-
mentaciónsobreel comerciomarítimo indiano, podemosencontrarel
vocabloaveríaescritode diferentesmaneras:«avería»,«habería»o «abe-
ría»,siendode todasellas la másfrecuentela primera forma.Inicialmen-
te, en mi opinión, tal y comoha sucedidocon otras muchaspalabrasdel
castellano,la grafíano fue importanteya queindependientementedeésta,
todo el quela leía entendíasu significadodentrodel contextoen el que
aparecíainserta,pero,al llegaral siglo XVII, secomenzóa discutirsueti-
mologíacomocaminoparallegara su verdaderosignificadoy dimensión

~ Lajurisdiccióndel Almirantazgode Sevilla estababasadaen privilegios deFemando
IV (1310)(Ibídem, p. 357).Allí se mantuvoel uso delFuero de las Leyes hastael siglo XV
(GARCíA-GALLO, 1979, p. 474).

69 Véasela PartidaV, Titulo IX, titulada «De los navios e del pecio delIos» (Las Siete
partidas del Sabio Rey don Alonso el nono, nuevamente glosadas por el Licenciado Gregorio
L4pez del Consejo Real de Indias de Su Magestad, Impreso en Salamanca, Por Andrea de
Portonaris, Impresor de Su Magestad, Año M.D.L. y. Con privilegio ImperiaL Edición Facsí-
mil: BoletínOficial delEstado,Imprentadel BoletínOficial delEstado,Madrid, 1985,Tomo
m, Folios52-55).

70 A. ANSIETA NÚÑEz: «Las &andeslineasdela HistoriadelDerechomarítimo».Revista
de Derecho de la Universidad Católica de Valparaiso, VII, 1983,p. 103.
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dentrodel Derechomarítimo-mercantil.Y es en estemomentocuando
comenzóla confusión,puestoquemientrasunosautoresargumentarony
apoyaronla teoríadel origen latino de la palabra,otros, por el contrario,
defendieron su procedenciaárabe.Tal y como ya apuntabaLeopoldo
Zumalacárregui,de lasdistintasteoríassobreel origende la palabraderi-
van las diferentesformas en la que podemosencontrarlaescritaen las
obrasde los autoresdesdeel siglo XVII hastanuestrosdías.Así, los par-
tidarios del origenlatino la escribencon «h» y con «bx’, mientrasquelos
defensoresde la procedenciaárabela escribensin «h»y con

SeríaJuande SolórzanoPereirael que iniciasela forma escritade
«haberia»,estimandoque éstaera la grafíacorrectaya que la palabra
derivabadel verbolatino «habere».Tras él, Josepde Veitia Linage, Ger-
vasio de Artiñano y Galdácanoo Albert Girard aceptaronla tesis de
Solórzano72• Peroen épocamásrecientey entre los filólogos, juristas e
historiadoresespecializadosen la cuestiónha cobradofuerzala teoríade
la procedenciaárabedel vocablo avería.Así, el Diccionario de la Real
Academiade la Lengua’3afirma queprocededel términoárabeal - ñwá-
riyya («Las mercaderíasestropeadas»).Siguiendoesta versión Clarence
HenryHaring y JoaquínGarriguesla hacenderivadade awár («daño»)~
Otros autores,comoJoaquínEscriche,nuncasedecidierona tomarparti-
do en estaespeciede «combateetimológico»y se limitaron a señalaren
sustrabajosla ignoranciaquesobrela procedenciade la palabrasetenía.

En cualquiercaso,hoy porhoy seríaarriesgadodar un veredictofinal
sobreel origen de este término,ya que sólo a los filólogos corresponde
estalabor. YaJoanCorominasreclamabala necesidadde realizarnuevos
estudiossobresu génesisy desarrollo,siendonecesarioparaello que los
investigadoresrastreenla documentaciónde una forma minuciosapara
encontraren ella los pasajesen los queapareceel vocabloy documentan-
do todala evoluciónsemánticadel mismoen el Derechomercantil de la
EdadMedia’5.

71 ZUMALACÁRREOUJ, 1945,Pp. 2-3.
72 CÉSPEDES DEL CAsTILLO, 1945, p. 4.
‘3 RealAcademiaEspañola.1956, voz«Avería».
~ CÉSPEDESDEL CASTILLO, 1945,p. 4.
“ COROMINAS y PASCUAL, 1984,p. 420-421.
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4. DESARROLLOHISTÓRICODE LA AVERÍA

En la penínsulaibérica,durantela EdadMedia,coexistierondos tradi-
cionesmarítimas:la levantinao mediterráneay la deponienteo atlántica.
Cadaunade ellassurgey sedesarrollaconla finalidadde dar respuestaa
unasnecesidadesimpuestasporel tipo de embarcaciónutilizadoen el trá-
fico demercancías,los artículostransportadosy, sobretodo, el marporel
queteníanquetransitarlas naves.

Durantemuchotiempo,la historiografíaespañolatratóa estasdostra-
dicionesmarítimasporseparado,considerandoqueno existíaningúntipo
de relaciónentreellas.El primeroquerebatiócon argumentosestahipó-
tesis fue Arcadio GarcíaSanz’6que sostuvoque ambastradicionesno
sólo seinfluyeronentresí, sino quea travésdeesainfluenciamutua,con-
tribuyeronal inicio de laErade los Descubrimientos.

GarcíaSanzconsideróqueeseprocesode acercamientoentrelas dos
tradicionesformó partede un procesomuchomáslargo’7 queevolucionó
desdelevantea poniente,motivadopor la evolución político-económica
de los distintospaisesmediterráneosduranteel medievo.Y al mismo
tiempoque la cultura navalevolucionóde levantea poniente~ también
lo hizo el Derechomarítimo-mercantilmediterráneo‘~, vinculadoal desa-
rrollo del grancomerciomarítimo desdeel siglo XI y ya con mayorfuer-
za desdeel siglo XIII 80

Como vimos, él Derechomarítimo griego o bizantino,estabarepre-
sentadopor unacolecciónlegislativallamadaNomosRodionNauticos81,
tambiénconocidacomoLeyes de Rhodias,que alcanzógran famaen la
antiguedad.En ella se estudiabacon granprecisiónlo relativo a la avería
gruesa, tambiénconocidacomo echazón.Más tardeel Libro XIV del
Digestorecogeríadichasleyes—De legeRhodiade iactu—y reglamen-
tanaelfoenusnauticumo préstamoa la gruesa82•

76 GARCÍA SANZ, 1969.
~ Ibídem,p. 216.
78 El ProfesorAlfonso García-Galloapuntótambiénen estadireccióncuandoafirmaba

queambastradicionesmarítimas—mediterráneay atlántica—no permanecieronabsoluta-
menteaisladas(GARCÍA-GALLO, 1979, p. 470).

~ ToMásY VALIENTE, 1986,pp. 35 1-354.
~ Ibídem,p. 348.
~ GARCÍA SANz, 1969, p. 216.
12 AxqLÉs, 1933, Pp. 413-414.Estateoríade Avilés, no fue compartidapor el profesor

Alfonso García-Galloquesosteníaque el Nomos Rhodion Nauticos habíasido creadoen el
siglo VII en Italia, dondehabíasido atribuido tradicionalmente,perode forma errónea,al

130 Revista Complutense de Historia de América
1998, ~Y24: 113-145



Miguel Luque Talaván ha avería en el tráfico ,narfti,no-mercantil indiano: notas para su estudio

Más haciaponiente,en la zona occimediterránea,la colecciónmás
representativafue la Costumde la Mar; que ademásformó la partemás
antiguay esencialde unode los libros de leyesmarítimasmásdestacados
de toda la tradición mediterránea,el Llibre del Consolatde Mar83 En la
tradición de levante,no se conservantestimonioshistóricosde que se
aplicaseel Derechobizantinoo griegodurantela Alta EdadMedia,porlo
tanto, la tradiciónjurídicade la zonadel levantepeninsularestárepresen-
tadaúnicamentepor el Derecholatino tardío,contenidoen el Llibre del
Consolatde Mar

JoanCorominasapuntóquela formaayaría o avería se podíaencon-
trar en la Coronade Aragónya desde1258~ Aunquedicho autor se
equivocóal afirmar quela Costumde Tortosa fue escritaen esafecha,ya
queen 1258 fueronredactadaslas Ordenanzasde la Riberade Barcelona
y no las Costumde Tortosaqueestánfechadasafines del siglo XIIí, aun-
queambasobrasseencontrabaninfluidas por las Costumde la Mar85.

La Costumde Tortosa,junto a las Ordenanzasde RamónHerenguer
IV (aprox. 1150) y algunospreceptosde los Furs Valencianos(1240),
constituyenlo queArcadioGarcíaSanzdenominóDerechomarítimo pre-
consular,refiriéndoseal conjuntode «preceptosjurídico-marítimos»,más

antiguosconocidosen la penínsulaibérica86que actuaroncomo antece-
dentesdel Llibre del Consolatde Mar que recibió así la herenciadel
Derechoromanocontenidoen las fuentescitadas.Y, a pesarde la presen-
cia de algunosvestigiosde carácterjurídico-marítimo,no seráhastala
aparicióndel Llibre del Consolatde Mar; cuandoestazonacuentecon
unaverdaderarecopilaciónlegislativaencaminadaaregularsu fructífera
actividadcomercial.

En el Llibre ... seregularizó la figura de la echazónen los capítulos
comprendidosentreel XCV y el C —ambosinclusive—87.Como ya
apuntamosen lineasprecedentes,se desconocesi el usodel términoave-
ríaen Castillafue o no anterioral siglo XV, aunquesí tenemosconstancia

emperadorTiberio, tratándoseen realidaddeunaobraprivada escritaen esaépoca—siglo
VII— y quea pesarde su origenpanicularfue utilizadacomoun texto oficial. Asimismo
sefialabaqueestasleyesno debíanserconfundidascon lasLeyes de Rhodias contenidasenel
Digesto (GARCÍA-GALLO, 1979,p. 471).

~ GARCÍA S4Nz, 1969, pp. 222-223.
~ COROMINAS y PASCUAL, 1984,p. 420.
~ R. RInA y A. GARCÍA-GALLO: Manual de Historia del Derecho español, Librería

GeneraldeVictorianoSuárez,Madrid, 1935,pp. 345-347y pp. 213-214.
86 GARCÍA SANz, 1969, pp. 223-227.
87 Ibídem,pp. 223-227.
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de queel conceptode echazóno averíagruesano sólo eraya conocidoy
utilizadocon asiduidaden la Castillamedieval,sinoquese encontrabaya
reguladoen las Partidasalfonsinas.Dentro de estaimportanteobraes la
PartidaV y másconcretamenteel Título DC de la misma, el dedicadoa
legislarsobrelos navíosy los dañosqueéstospudieransufrir en el trans-
cursode la navegación88~

Conocerlas fuentesquefueronmanejadasporAlfonsoX y su equipo
de ayudantesresultabastantecomplicado~. Las fuentesjurídicasde las
Partidasprocedencasiexclusivamentedel Derechocomúnbajomedieval,
existiendopocashuellasdel Derechocastellano.Fueronutilizadosel
Copies luris Civilis~o,las Decretalesy los Librifeudorum. Así mismose
usaronen su redacciónobrasde destacadosjuristastalescomo Azzo,
Arcusio,Godofredo,Tacredo,Raimundode Peñafort,el Ostiense,Monal-
do, Rogerio, Placentino,Odofredo,etc. Fueronutilizadasademásotras
fuentesno jurídicastalescomo la Biblia, obrasde filósofos de la antigue-
dad o de la propia EdadMedia, escritosde los autoresescolásticos,de
tratadistasdecuestionesmilitares,deobrasde procedenciaoriental,etc.91
De lo que se puedededucirque siendo el Digestouna de las fuentes
empleadasen la redacciónde la PartidaV, Título IX, la legislaciónque la
obrajustinianeaconteníasobrela echazóno préstamoa la gruesapasó
de unamaneraclaraal texto alfonsino,dondeselegisló sobrelos acuer-
dosentremaestresy dueñosdelas naoscon los mercaderes,los diferentes

~ Sobreel léxico institucionalenla PartidaV existeunamagníficatesisdoctoralquefue
realizadapor InésCarrascoCantos(C&ntxscoCANTos, 1981, p. 14).

19 Estadificultad derivadequelos manuscritosoriginalescarecendenotasmarginalesy
lastresedicionesquesehicieron—DoctorAlonso Diaz deMontalvo (1491);LicenciadoGre-
gorioLópez(¡555); y Real Academiadela Historia(ReinadodeCarlosIV)— no puedenser
consideradascomoverdaderasedicionescríticas(Ibídem,p. 13).

~ Resultadode las laboresrecopilatoriasordenadasporel emperadorJustinianoentre
comienzosdel 528 y finalesdel 534, fueron el Codex, las Quinquaginta decisiones, Digesta
—conocidotambiéncomoPandectas y másmodernamentecomoDigesto—, Instituciones y
el Coda repetitae praelectionis. Perola obralegislativano sedetuvoaquí,ya queconposte-
rioridad, el emperadorintrodujo reformasreligiosasy administrativas,eincluso enel campo
del Derechoprivado,queseplasmaronporescritoen nuevasconstitucionesquejuntasvinie-
ronaformarun apéndiceasu obracompiladora:sonlasNovellae leges o Novellae. El conjun-
to dela obralegislativadeJustiniano,excluyendolas partesno conservadas—estoes, la pri-
mitiva redaccióndel Código(Codes vetus) y las Quinquaginta decisiones— es lo quese ha
denominadodesdeel siglo XII y especialmenteapartir de la edición llevadaa caboen 1585
porDionisio Godofredo,Corpus luris Civilis 1>. ARIAs RAMOS y J.A. ARIAS BoNET: Compen-
dio de Derecho público romano e Historia de las fuentes. Como introducción a un curso de
instituciones, Editorial Sever-Cuesta,Valladolid, 1983, pp. 152-154.Y, TOMÁS Y VALIENTE,
1986, p. 180).

91 Ibídem,pp. 240-241.
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casosde echazón,el casode dolo de la tripulación,cómoactuaren caso
de ataquecorsarioy de la jurisdicción de los juecesde la riberadel mar
sobrelos pleitosquesucediesenentrelos mercaderes92•

Aun hoy desconocemosla vigenciaquetuvoel usodel términoavería
en la Castilla medieval,ya queúnicamentesabemosque la forma ai-’erí
figura de unamaneraalsíadaen unatraducciónqueal castellanosehizo
de los Roolesde Oleron en el siglo XIII, lo queconvertiríaa estatraduc-
ción en el primerdocumentocastellanoen el que apareceríael término.
Quizás,parapoderconocersu evolucióncompleta,deberíamosconsultar
todala legislaciónmercantil de la épocay todaslas fuentesescritasrela-
cionadascon el tráfico marítimo-mercantil,talescomo contratosentre
mercaderes,pleitos judiciales,etc. Aunquede lo que sí podemosestar
seguros—tal y comoha quedadodemostrado—esde queel conceptode
echazóno de averíagruesaya habíasido reguladoen LasSietePartidas
del reyAlfonso X el Sabio.SegúnJoanCorominas,trassu apariciónen la
traducciónde los Roolesde Olerondel siglo XIII, el vocablono volvería
a aparecerhastafines del siglo XV, concretamenteen el año 1494,
haciéndosefrecuente a partir de estafecha93.Sin embargo,es difícil
admitir íntegramenteestahipótesis,puestoque esde suponerque si su
usoseextendióa fines del siglo XV, seríautilizado y conocidocon ante-
rioridad~

A partirdel siglo XV, entrelas fuentesque debemosestudiaral anali-
zar la evoluciónde la averíaseencuentranlas ordenanzasde los diferen-
tes consuladospeninsularese indianos,ya quevan a serestasinstitucio-
nes las primerasen recopilarel Derechomarítimo-mercantilexistente
hastael momentoen susrespectivasordenanzas.

El primerconsuladocreadoenla Coronade Castillafue el de Burgos.
Estainstitución fue erigidadespuésde que los ReyesCatólicoshubiesen
separadola justiciaordinariade la mercantilen el año 1494.Las primeras
Ordenanzasdel Consuladode Burgos—quepostenormenteseríanrefor-
madasen variasocasiones—datande 1538 y en ellas ya aparecendebi-
damentereguladaslas figuras de la averíagruesay de la avería ordina-
ria. Ademásy en la OrdenanzaXXII, seestablecióun arancelde las ave-
rías que debíanpagarlos mercaderespertenecientesal Consuladopara
que con el dinero recaudadose pudiesensufragarlos gastosdel mismo.

~ has Siete Partidas del Sabio Rey don Alonso el nono..., 1985, PartidaV, Titulo IX.
~ COROMINAS y PASCUAL, 1984, pp. 420421.
~ Véaselo dichosobreestepuntoenpárrafosanteriores.
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El encargadode estarecaudaciónrecibía el nombrede bolsero~ Este
arancel,debeseridentificadocon la averíaconsularquecomomásade-
lanteveremos,eranlas aportacioneseconómicasrealizadaspor los pro-
pios comerciantesa sus consuladosparael mantenimientode éstos y del
personalquelo integraba.

Apoyandolo anteriormenteexpuestosobrela posibleexistenciade
estafiguraen fechasanterioresal año 1494,encontramosque,prevíamen-
te a la fundaciónde esteprimer consulado,los comerciantesde Burgos
teníanen Flandesunoscónsulesqueentreotras atribuciones,gozabande
un privilegio para«echaraverías»,del quenadaconocemos.Posiblemen-
te aesteprivilegio se refirieraLeopoldo Zumalacárreguiqueafirmaba—

sin demasiadosdatos—la existenciade unaaveríadeBurgos96.
La importanciay perfecciónnormativade las Ordenanzasdel Consu-

lado de Burgosmotivaronquecuandosecreóel de Sevilla en 1543 y se
dictaron sus primeros reglamentosen 1556, se siguieseel modelo
burgalés~. Posteriormente,las Ordenanzasdel Consuladode Sevilla
influirían en la redacciónde las Ordenanzasde los Consuladosde México
y Lima98.

Ya en el siglo XVIII, seva a vivir en todo el imperio ultramarino
españolun crecienteinteréspor realizarunanuevaregulacióndel Dere-
cho marítimo-mercantil.El primerintentofue él del Consuladode Bilbao
que, en susnuevasordenanzasdel año 1737, realizóla primeracodifica-
ción de la eracontemporáneaen lo quea estetipo de Derechose refiere,
compilaciónque surgió comoresultadode la necesidadde actualizarlas
antiguasordenanzasconsulares99y que sirvieronposteriormentecomo
modeloa las ordenanzasde los nuevosconsuladoscreadosen Indias a lo
largodel sigloXVIII. La regulaciónque sobrela averíasehizo en dichas
Ordenanzasse recogeen los CapítulosXX —titulado «De las Averías

~ Ordenazas del Consulado de Burgos de ¡538 que ahora de nuevo se publican, anota-
das, y precedidas de un bosquejo histórico del Consulado por D. Eloy García de Quevedo y
Concellón, C. de la Real Academia de la Historia, Catedrático del Instituto de Burgos y Abo-
gado delL Colegio de esta Ciudad. A expensasdela Excma.DiputaciónProvincial,Imprenta
de¡aDiputación,Burgos,1905.

~ ZUMALACÁRREGUI, 1945,pp. 6-12.
~ Ordenan

9as para el Prior y consules de la Universidad de los mercaderes de la Ciu-
dad de Sevilla. M. D. L. Vj., En CasadeMartín deMontesdeoca,Sevilla, 1556.

91 El ConsuladodeMéxico fue creadoen 1593, datandosus primerasOrdenanzas de
1603, mientrasqueel deLima sefundé en 1594,siendopublicadassus primerasOrdenanzas
en 1627.

~ O. GUZMÁN: El Consulado de Bilbao, Colección«TemasVizcaínos»,Año V - n
0 53,

Edita CajadeAhorrosVizcaína,Bilbao, 1979,p. 31.

134 Revista Complutense de Historia de América
1998, nY 24: 113-145



Miguel haque Talaván La avería en el tráfico marítimo-mercantil indiano, notas para su estudio

Ordinarias, Gruesas,y Simples,y sus diferencias.»—y XXI —titulado
«De la formo de contary reglar la Avería Gruesa»—~, conformandola
regulaciónmáscompletaexistentehastaesemomento.

El 12 de octubrede 1778sepromulgóel ReglamentodeLibre Comer-
cio y seaprobólacreaciónde nuevosconsuladosen todosaquellospuer-
tos pertenecientesa la Coronaespañolaen dondeno los hubiese~ La
evoluciónde cadauno de ellos ha sido estudiadaconmayoro menorpro-
fundidadsegúnlos casos102•

5. CLASIFICACIÓN DELA AVERÍA

Paradar unacorrectaclasificaciónde los distintostipos de avería103

deberemoshablaren primerlugarde un elementoquefue sin dudael que
motivó su apariciónen la antiguaGrecia: el riesgo dedaño~. Es necesa-

lOO Ordenanzas de la Ilustre Universidad y Casa de Contratación de la M. A’. y M. L
Villa de Bilbao, insertos sus Reales Privilegios, aprobadas, y confirmadas por el Rey Nuestro
Señor Don Felipe Quinto (Que Dios Guarde), Año de 1737. ReimpresasCon SuperiorPenni-
so.En la ImprentadeSancha.Año de 1796,Madrid. A costadela mismaUniversidad,y Casa
deContratación.

Ordenanzas de la Ilustre Universidad y Casa de Contratación de la M. A’. y M. L Villa
de Bilbao, aprobadas y confirmadas por las Magestades de los Sres. D. Felipe V en 2 de
diciembre de 1737, y D. Fernando VIL en 27 de junio de 1814; con inserción de los Reales
Privilegios, y la Provisión de 9 de Julio de ¡818 que contiene las alteraciones hechas a solici-
tud del mismo Consulado y comercio sobre los Humeros 3’>., St. 8’>.. 9’>.. ¡6t y 23t del CaN-
tulo Segundo, el Numero 16’>. del capítulo Quinto, y los Humeros ót y 7”. del cap(rulo Sexto.
Reimpresascon SuperiorPermisoA costade la misma Universidady CasadeContratación.
Enla ImprentadeD. Miguel deBurgos, 1819, Madrid.

~ Los antiguosConsuladosdeMéxico y Limaasícomoel reciéncreadodeBuenosAires
mantuvieronvigentelaprohibición deingresaren el Consuladoatodo elqueno fueramercader.

102 En 1769 se creó el Consuladode Manila; en 1794 se fundaronlos Consuladosde
Caracas,BuenosAires;y porúltimo, en 1795, los deCartagenadeIndias,Veracruz,Santiago
deChile, Guatemala,La Habanay Guadalajara.De estaforma, a fines del siglo XVIII habla
enIndiasonceConsulados(ARCILA PARIAS, 1957, pp. 12-13).

103 La enumeración delos diferentestipos deaveríahasido un problemaquelahistorio-
grafíaespañolay extranjerasehaplanteadoa lo largo detodoestesiglo.En los distintostra-
bajosqueya mencionamosenel punto 2, velamoscomoa pesarde la relativaabundancia
bibliográfica, pocashan sido las aportacionesclarasen torno al punto que nos ocupa.Más
concretamente,sólo dos de los trabajoscitados —los de LeopoldoZumalacárregui
(ZUMALACÁRREGUI, 1945)y Guillermo Céspedesdel Castillo (CÉSPEDESDEL CASTILLO, 1945,
pp. 515-698)——, intentaronrealizarunasistematizaciónde los distintostiposde avería.De las
dos investigaciones,la másutilizadadesdeel momentode su apariciónha sido y continúa
siendola delprofesorCéspedesdel Castillo.

104 Los riesgosdelos queaquí vamosatratarson losquepodíanmanifestarsedelejerci-
cio del comerciomarítimo, quedandoexcluidospor tanto los quepudiesensurgir de toda
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rio recordaraquíqueel Derechomarítimo-mercantilfue un Derechoori-
ginalmenteconsuetudinarioque en un determinadomomentoy ante la
necesidadde poderdisponerde todaslas normasno escritasparaconse-
guir unamayor eficaciaen la resoluciónde los problemasque el tráfico
comercialconlíeva,fue plasmadopor escrito.De estaforma, los riesgos
inherentesa la navegaciónmarítimaquepudiesenponer en peligro la
navey su mercancíafueron sin dudalas causasquemotivaron el surgi-
miento de los primitivos sistemasde seguroy prevención.Así pues,en
mi opinión, es sindudael riesgo lOS la figuraclavecuyoestudiodebemos
abordarsi queremosrealizaruna correctaclasificaciónde los distintos
tiposde avería.

En el senode lo que podríamosdenominarDerechomarítimo-mer-
cantil indiano, tres figurasjurídicassustentaronel comerciopormarcon
las posesionesespañolasen América: el seguromarítimo, la averíay el
contratode fletamento.Entreestastresfigurasexisteun elementocomún
quedeterminó su aparicióno su característicaforma de contratacióny
este elementofue el riesgo~. De estemodo,éstese presentacomoun
elementoque marcaráJadiferenciaentre el seguromarítimo, la averíay
el contratode fletamento.

navegaciónqueno tuvieseestafinalidad, comoes el casodela navegaciónconfines cien-
tíficos, la navegaciónefectuadapor la marinade guerrao la navegaciónfluvial —regida
generalmentepor las reglasdel comercioterrestre—(AvILÉs, 1933, p. 411). Aunque si
bien la navegaciónfluvial se regla y se rige actualmentepor las reglasdel comercio
[errestre,en el casodel comercioindiano, el tramode navegaciónqueporel río Guadal-
quivir hacíanlas navescon rumboa las Indiasseconsiderabasujetoa los riesgosdel mar
y por lo tanto estabanamparadospor el seguromarítimo todoslos dañosquepudiesen
surgir en esatravesíafluvial (véase:9, 39, 14, de la Recopilación de Leyes de Indias de
1680).

105 Partiendodel hechode quelos trabajossobreDerechomarítimo-mercantilindiano
sonmuy escasos,másnotoria esaunla carenciade estudiossobrelos riesgosenla navega-
ción con Indias,quetrasunaminuciosabúsquedadebemosdecirque sereduceal trabajode
las profesorasVas Mingo y Navarro Azcue (VAS MINGO y NAVARRO Azcus, 1992, pp. 579-
614). En estetrabajose analizande una maneraminuciosay muy documentadael seguro
marítimo, la averíay el contratode fletamentoque fueronlas tresfiguras quedentrodel
comercioindiano cubrieron los distintostiposde riesgosenla navegación.ManuelMaestro
(MAESTRO, 1991)publicótambiénun libro enel queapesardesu título no abordabael tema
de los riesgosenprofundidad,limitándosearealizarunahistoriade los contratosde seguro
sin llegar enningún momentoa decircualesfueron los tiposde riesgosquesedieronenel
comerciocon Indiasy quefigurasfueron las encargadasde cubrirlos. Además,todoslos
librosdeesteautorcarecendeaparatocríticoy la bibliografíaaparecemalcitada,conlo cual
la consultade las fuentesde las cualeshaextraídola informaciónseconvieneen unatarea
pocomenosqueimposible.

‘~ VAS MINGO y NAVARRO AZUlE, 1992,p. 580.
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Cadaunade las fórmulasjurídicascitadasdarácoberturaa unosries-
gos diferentesdentrode la navegaciónoceánica107 que a pesarde los
grandesavancesde la navegacióna vela a partirdel siglo XV, continua-
ban siendonumerososy nada ajenosa la historia de las travesíasdesde
susorígenes:naufragios,tormentas,ataquesdepiratas,etc.

Podemosdefinir al «riesgo»comola «(...) incertidumbreacercade la
producciónde un eventodañosoÓ~j» t08~ La posibilidadde queun hecho
dañosose produzcaha de ser real, aunqueinciertay esa contingencia
constituyeel elementoclave del contrato, ya que sin él, ésteno tendría
sentido109 y sevolveríanulo. Es decir, no se aseguranadaquesesepaa
cienciacierta que seva a perdero que es imposibleque sucedallO~ Por
tanto, la incertidumbreconstituyeel otro elementoesencialdel contrato.
Juegatambiénun papelmuy importanteel azar,estoes,quela realización
del dañoseafortuita”’

Peroantesde realizaruna clasificaciónde los distintostipos de ries-
gos,debemoshacerunaobservacióncomoesla de establecerla diferen-
cia entreriesgo y siniestro. Mientrasque el riesgo es la posibilidad de
quealgo ocurray quiencorrecon él, esel quesufrelas consecuenciasde
estehechoposible; el siniestrono esotracosaquela materializacióndel
riesgo¡12 Dicho de otro modo, el riesgoes un estadode peligro parael
objeto asegurado,mientrasqueel siniestroese! hechoen quese concreta
y materializaun estadode riesgo~

Los riesgosen la navegaciónmarítimaa partir del siglo XVI fueron
de trestipos, siguiendola novedosay acertadaclasificaciónhechapor la
profesoradel Vas Mingo: riesgosordinarios; riesgosextraordinarios;y
riesgosdolososy negligentes114 Como dijimos antes,e] riesgoen e]

107 Ibídem,p. 581.
lOS V.V.A.A.: Diccionario jurídico espasa. FundaciónTomásMoro, Editorial Espasa-

Calpe,Madrid, 1994, p. 895.
109 j~ M. CODERA MARTIN: Diccionario de Derecho mercantiL EdicionesPirámide,

Madrid, ¡982, p. 239.
líO GpuuuouEs,MCMLXXIV, p.248.

4...)(fortuito es todo lo que es independiente de la voluntad de la persona amenaza-
da por el hecho previsto como posible).» (Ibídem).

II? VAS MINGO y NAVARRO AzcuE, 1992,p. 597.
113 G. CÉSPEDESDEL CASnLuo: «Segurosmarítimosen la carrerade Indias».Anuario de

Historia del Derecho españoL Tomo 19, 1948-1949,p. 89.
114 Los riesgosordinariospodíanser de dos tipos: riesgosproducidospor los peligros

naturalesquepodíansurgir enel mar(tormentas,huracanes,arrecifes,etc.) y los producidos
porel hombre,ya fuesenamigos,enemigosentiemposdeguerra,corsarios,moros,o turcos.
Estosriesgoscausadosporel hombreeranconsideradosen la épocacomo«ordinarios»pues
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transportemarítimo-mercantilestabacubiertopor tres fórmulasjurídicas
de diferentemaneradependiendode su naturaleza—ordinarios,extraor-
dinariosy dolososy negligentes—.Deestamanera,los riesgosordinarios
erancubiertosporel seguromarítimo; los riesgosextraordinariospor la
avería; y los riesgosdolososy negligentespor el contratode fletamen-
to ~

Dicho todolo anterior,creollegadoel momentode definir mi postura
acercade la correctaclasificaciónde la avería.Así, teniendoen cuentala
diferenciaciónentreriesgoy siniestroy atendiendoa la finalidad parala
que fueron creadoslos distintos tipos de avería—recaudardinero para
prevenir riesgosy restituir los dañosocasionadospor un siniestro—,
podemosestablecerdos grandesgmpos:el de las AveríasRecaudatorias
confinespreventivosy elde lasAverías-GastosRestitutoriasde daños.

Dentro de las AveríasRecaudatoriasconfinespreventivos—destina-
dasa evitar el riesgode siniestro—encontraríamospor un ladoa la ave-
ría consular,tambiénconocidabajoel nombrede derechode averíay
por otro a la averíade disminuciónde riesgos.Ambos tipos de avería
tienenen comúnelhechode queel dinero esrecaudadoporel consulado
entrelos comerciantesquepertenecenaél ~

Mientras quedentrode las Averías-GastosRestitutoriasde daños—

destinadasa solventarlas situacionesproducidaspor un siniestro—ten-
dríamosla averíaordinaria,la averíagruesay la averíasimple.

Conscientede la dificultad queentrañala comprensiónde los distin-
tos tipos de avería,pasaremosacontinuacióna describirbrevementecada
uno deellos, siguiendola clasificaciónqueacabamosde proponer.

erafrecuentequesucediesen,entrandodeestaformaen la categoríadefortuitos. Considera-
dos tambiéncomofortuitos, los riesgosextraordinariosincluíana los ataquesproducidospor
la pirateríaapátridadentrode la cualestabanincluidos los piratas, los bucanerosy los filibus-
teros. Por último, encontramoslos riesgosdolososy negligentes,constituidospor los daños
causadospor la baratería del patrón de la nave. La barateríaerael delito cometido porel
patróncuandode fonnanegligenteo intencionada—con fines especulativos—provocabala
pérdidaparcialo total de la naveo delasmercaderías.La barateríadepatrónpodíaserdedos
tipos: la negligenteo simple, consideradafortuita; y la dolosao fraudulenta,considerada
comointencionada(VAS MINGO y NAVARRO Azorn, 1992,p. 613).

115 Ibídem,Pp. 612-614.
116 Debemosseñalartambiénla existenciade una «averíadel camino»que teníaun

carácterterrestre,ya queera aplicadaen la zona del Istmo dePanamácon la finalidad de
defendera las mercancíasquepor allí se transportaban,de los ataquesde los naturalesno
pacificadosy delos cimarronesy queteníaportanto un carácterpreventivo.
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AVERIAS RECAUDATORLkSCONFINES PREVENTIVOS:

La averíaconsular117, tambiénconocidacomo derechode avería,
consistíaen las aportacionesmonetariashechaspor los comerciantesa
susconsuladosparael sostenimientode éstosy del personalquelo com-
ponía. Seextraíade un tantoporciento sobree] valorde todoslos géne-
ros introducidospor los comerciantesen la zonasobrela queel consula-
do ejercíasujurisdicción,siendode pagoobligatorioparatodo aquélque
deseasegozarde la proteccióndel consulado.La avería consularofrecía
de estemodouna coberturaal comercioy a los comerciantes,protegién-
dolos de todoslos peligrosquepudiesenperjudicarasusintereses~

La averíade disminuciónde riesgosera, como su propio nombre
indica, un sistemade proteccióncreadopor iniciativa de los propios
comerciantesqueconsistíaen el alquilerde una flota de barcosde defen-
saparaprevenirel ataquede piratas,bucaneroso filibusterosen la trave-
síade la penínsulaibéricaaIndias y viceversa.La flota de protecciónera
costeadacon el dinero quese extraíadel cobro proporcionalsobretodos
los artículosde tráfico comercialembarcadosparaAméricao procedentes
de ella. Suorigenespropiamenteindiano,puestoqueaparecióparacubrir
un riesgo queel seguromarítimo —segúnlas Ordenanzasdel Consulado
de Sevilla—no cubría,comoerael de los ataquesrealizadospor la pira-
teríaapátrida119.

AVERÍAS-GASTOSRESTITUTORIASDEDAÑOS:

La averíaordinaria,entendiendoaquí «avería»como daño,erael
término quedesignabaa todoslos pequeñosgastosque realizabanlos
capitaneso maestresde los navíosa lo largo de la navegación.Estos
desembolsos,talescomolos derivadosde unaarribadaforzosa,dela des-

t17 Relacionadacon la avería consular, encontramosa la llamada«avería vieja», cuya
existenciase localizaen la Casadela Contrataciónde Indiasy queservíaparadesignarlos
derechosy repartimientosquesehacíanparasatisfacerlos descubiertosquepudiesehaberen
lasarcasde la avería.«Se trata de una cantidad variable (frecuentemente un cinco por ciento
sobre el porcentaje ordinario, destinado a enjugar las deudas del caudal de avería —que
unos años de frertes gastos y deficiente administración habían elevado mucho— y que fre
autorizado por la Corona en 1612.» (CÉSPEDEsDEL CASTtLLO, 1945, p. 8).

~ VéanselasOrdenanzasConsularesdeBurgos(1538), Sevilla (1556)y Bilbao(1796y
1819).

t19 VAS MINGO y NAVARRO AZCUE, 1992, Pp.604-609.

139 Revista Complutense de Historia de América
1998, nY 24: 113-145



Miguel Luque Talaván Li avería en el tráfico marítimo-mercantil indiano: notaspara su estudio

cargade la mercancíaen el puertode destino,o de los derechosde
anclaje120, eranabonadospor los capitaneso maestresde la nave—dela
que en ocasíoneseranpropietarioso copropietarios—,aunqueno de su
propio dinero, sino deunaparteproporcionaldel flete delas mercaderías,
queellos cobrabany que estabadestinadoa cubrir estetipo de averíao
dañosordinarios12’

La averíagruesa—denominadatambiénpor el profesorCéspedes
del Castillo comoaveríade echazón—,englobabaa todos los dañoscau-
sadospor la echazónal marde la mercancíatransportada—en parteo en
su totalidad—,con la finalidad de salvar la nave,la mercancíao ambas
cosasal mismo tiempo122• También,y dentrode los supuestosengloba-
dosdentrode la averíagruesase encontraban—entreotros—: el rescate
hechopor un navío a los corsariosparalograr su liberación123; el cortar
el andadel barcoparapoderentraren algún lugarde difícil acceso o
los gastosocasionadosparareflotar un barcovarado¡25, El importede la
averíagruesaera satisfechoportodos los interesados,estoes, tanto por
el dueñoo dueñosde la nave,comoporlos propietariosde las mercancías
que~en ella setransportasen.La ley establecíaque los propietariosdel
navíopagasensu parteconel dinerodel flete 126, mientrasquelos comer-
ciantes,abonaríanla suyaconel dineroobtenidoporla ventade los géne-
ros salvados127

Porúltimo, la averíasimple,serefiere a los dañoscausadosindistin-
tamenteal navíoo a lasmercancíastransportadas.Se considerabandaños
englobadosdentrode la avería simplea todo desperfectoque sufriesela
cargapor «vicio o corrupción» (sic) de ella mismadurantesu transporte
pormar128; o el derramamientode cualquierlicor contenidoen banicaso

120 Ordenanzas de la Ilustre Universidad y Cosa de la Contratación de la M. N. y M. L.

Villa de Bilbao ... 1819, CapítuloXX, Número1, Folio 140
In Ibídem,CapítuloXX, NúmeroII, Folios 140-141.
122 Ibídem,CapítuloXX, NúmeroVIII, Folio 142.
123 Ibídem,CapítuloXX, NúmeroIX, Folio 143.
t24 Ibídem,CapítuloXX, NúmeroXl, Folio 143.
125 Ibídem,CapítuloXX, NúmeroXV, Folio t44.
126 El fleteerael alquilerquese pagabaporel peso y elespacioqueocupabanlasmer-

cancíasenla nave.El pagolo realizabael mercadero tratante—propietariodela mercancía—
al dueñode la nave(M. M. DEL VAS MINee: «Las cartasde fletamentoen la comunicación
marítimaconAmérica(S. XVI-XVIII)». Primeras Jornadas. Presencia aTe España en Améri-
ca: aponación gallega (28 de septiembre -3 de octubre), ParodeMarifián, 1987, Pp.43-44).

t27 Ordenanzas de la Ilustre Universidad y Casa de la Contratación de la M. N. y M. L.
Villa de Bilbao .. 1819,CapítuloXX, NúmeroXVI, Folios144-145.

128 Ibídem,CapítuloXX, NúmeroXXVI, Folio 147.

140 Revista complute,,.ve de Historía de América
1998,u.’ 24: 113-145



Miguel Luque Talaván La avería en el tráfico maríti,no -mercantil indiano: notas para su estudio

mermadel mismo129; tambiénlos dañosquesecausasenentredosnavíos
golpeándoseaccidentalmenteuno al otro, asíen el marcomoen los puer-
tos130; etc. Los perjuicios económicosderivadosde esedaño,corríana
cargode aquela quienperteneciesela cosadañada,ya fueseel buqueo la
mercancía131

Hechafinalmentela clasificación132 quedasin embargopor resolver
unode los puntosquequizásmásconfusiónhancreadoa la horade abor-
dar el análisisde estafigura, comoesel de analizarla naturalezajurídica
de la avería.

129 Ibídem,CapítuloXX, NúmeroXXVII, Folio 148.
130 Ibídem,Capítulo XX, NúmeroXXXIV, Folio 149.
131 Ibídem,CapituloXX, NúmeroXXV, Folio 147.
132 Los dos primerosy únicos trabajosquehanintentadorealizarunacatalogaciónrigu-

rosade los distintostipos deaveríahansido los deLeopoldoZumalacárregui(ZIJMALACÁRRE-
cm, 1945, p. 6-12) y GuillermoCéspedesdel Castillo (CÉSpEDEs DEL CASTILLO, 1945, Pp.
519-524).

LeopoldoZumalacárreguirealizóla siguienteenumeración:1) averíadepersonas;2) ave-
ría vieja; 3) averíagruesa;4) averíadeexceso;5) averíadelMar del Sur; 6) averíadel cami-
no; 7) averíasdeSevilla, Burgosy Bilbao. Puestoquecincodelas sietecitadasvan aaparecer
posteriormenteenel comentariodel trabajodel ProfesorCéspedesdelCastillo no lascomen-
taré ahora.Si mereferirá sin embargo,a la averíade personas,que—segúnél— únicamente
mencionaJosepdeVeitia Linagey a lasaveríasde Sevilla,Burgos y Bilbao queaunquefue-
ron clasificadascomo un tipo de avería, no sonotracosaquedistintasdenominacionespara
unamismarealidad:laavería de disminución de riesgos —ya definida—.

Porsu parte,GuillermoCéspedesdelCastillo, defendiólaexistenciadedieztiposdistin-
tosqueeran:1) averíadestinadaasufragarlos gastosdedefensadela flota; 2) la consular;3)
la simple; 4) la de echazón;5) «averíade la Mar del Sun>; 6) «averíadel Norte»; 7) avería
destinadaa la defensadepuertos,costasy comerciodel cabotaje;8) «averíadel camino»;9)
«averíadeexceso»;y 10)«averíavieja». No voy aentrararesumirtodolo quedecadaunade
ellasdice Céspedes,aunquesi diré queenmi opinión,algunodeestossupuestostiposdeave-
ríasno sonsino variacioneso maticesdelasqueyo antesseñaléenmi clasificación.

Enprimerlugar,en lo queserefierea la avería«dela MardelSur»,«averíadelNorte»y
la averíadestinadaa la defensade puertos,costasy el comerciode cabotaje,no creo quese
puedaafirmar quefueron tipos de averíaper se, ya quesu finalidad era la dedisminuir los
riesgosderivadosde un posible ataquepirático,por lo quedebemosconsiderarlasdiferentes
denominacioneslocalesdela averíadedisminuciónderiesgos.

Porotra parte,ante la denominada«averíade exceso»—quesegúnCéspedes—,erael
suplementoquesesolicitabaal regresode lasIndias, cuandola vueltase habíaretrasadopor
el mal tiempo o porcualquierotro imprevisto; debemosrecordarqueen las Ordenanzas del
ConsuladodeBilbao, estetipo deimprevistosquesurgíanduranteun viaje y quedabanlugar
a gastossuplementarioserandenominadoscomoavería ordinaria. Por lo que los términos
«averíadeexceso»y avería ordinaria serefierenala mismacosa.

Decirporúltimo que la «averíadel camino»,fue unaaveríaterrestre—y quepor tanto
merececonsideraciónaparte(véasenotanúmero116)—,tendentea prevenirel riesgodeata-
quesde cimarrones o naturalesno pacificadoscontralas mercancíasque debíansertransporta-
daspor el Istmo dePanamá.Porsu parte, la «averíavieja» no fue sino un aspectomásde la
avería consular —véasenota número 117—. Sin embargocon el restode los tipos citados
(averíasdedefensadeflotas,consular,simpley deechazón)si memuestroconforme.
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Bastarevisarlas definicionesquelos diferentesautoreshandadoa lo
largo del tiempoparacomprobarcomola mayoríacoincideen calificarla
comoun impuesto.Peroa pesarde serla teoríamásextendida,en mi opi-
nión no podemoscalificar a ninguno de los tipos citadoscomo un
impuesto,yaqueen todoslos casossetratade unacontribución.Actual-
mentey ya desdeel pasadosiglo, el término contribuciónha sido y aun
hoy sigue siendosinónimode pago,de impuestoo de tributo, pero en la
épocade la cualestamostratando,contribuciónerasinónimode partici-
pación~

Así pues,en los siglosXVI, XVII y XVIII, la averíafue considerada
unacontribuciónqueteníala finalidad,biende tratarde prevenirel riesgo
de daño —averíaconsularo derechode averíay averíadedisminu-
chin de riesgos—o bien de establecerla cantidadquehabíaque abonar
pararestituir los dañosy desperfectoscausadosen unanaveo en las mer-
cancíastras un siniestro—averíaordinaria, averíagruesay avería
simple—.

En el casode las AveríasRecaudatoriasconfinespreventivos,eran
los propioscomercianteslos quecontribuíancon su dineroa sufragarpor
un lado, los gastosdel consuladoy de su personal—averíaconsularo
derechode avería—y por otro, a pagarlas flotas de protecciónpara
defendersede los ataquesde la pirateríaapátrida—averíadedisminución
de riesgos—.Mientras que las Averías-GastosRestitutoriasde daños>
eranlas contribucioneseconómicasdestinadasa repararlos dañoscausa-
dos a lo largode la travesíapor un siniestroy cuyo costecorría a cargo
bien del capitáno maestrede la nave—caso de la avería ordinaria—,
biena prorrateoentreel propietarioopropietariosde la navey los propie-
tariosdela mercancía—averíagruesa—,o bienacargode aquela quien
perteneciesela cosadañada—averíasimple—.

La evoluciónde algunosde los tipos de averíade los que hemos
habladocon anterioridadhansido objeto de estudiosmás o menosmínu-
ciosos.Porestarazónmeha parecidoinnecesariorealizaren estetrabajo
una síntesisde esasinvestigaciones,teniendoen cuentaademásque la
necesariarevisiónen profundidadquehay querealizarde la evoluciónde
las diferentesclasesde averíaexcedeel propósitodel mismo, siendomuy
posiblementemateriade estudioen futurostrabajos.

133 Véasecualquierade los diccionarioslegislativosy lingilisticos citadosa lo largo de
estainvestigación.
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CONCLUSIONES

1. Dentro de la investigaciónsobreel Derechoindiano, la parcela
dedicadaa los estudiossobreel Derechomarítimo-mercantilha sido una
de las áreasmenostrabajadaspor los distintosespecialistas.Sin embargo
no ocurrelo mismocon la figura de la avería,ya queexistenvariosestu-
dios —generaleso específicos—quetratandeabordarsu análisis,aunque
ningunode ellosha podidoresolverhastahoy las numerosasdudasplan-
teadasen tomo a ella. Entre las razonesque han podido llevar a esta
situaci6nencontramos—en primer lugar— la falta de planteamientos
novedososquehaconducidoaquemuchosinvestigadoresdenpor buenas
las hipótesisplanteadascon anterioridadpor otros autoresy en segundo
lugar, la escasautilizaciónde fuentes—biendocumentaleso bien la lite-
raturajurídica—.

2. La etimologíade la palabraaveríaha venido siendo discutida
desdeel siglo XVII. En mi opinión, no debemosreducirestadiscusión
únicamenteal campoetimológico,ya que es necesario—tal y como he
pretendidodemostraren estetrabajo—unir el estudiofonético, morfoló-
gico y semánticoconla figurajurídicaquela palabradesigna.

Mientrasque unosno dudanen defendersu procedencialatina, la
mayorpartede los lingtiistas,juristase historiadorescoincidenen decla-
rar queprocededel árabe.Posteriormentede estalenguapasaríaal italia-
no y al catalán,desdedondesepropagóa las demáslenguaseuropeas
romancesy no romances—,aunqueresultadifícil establecerla contribu-
ción de cadauna de ellas en estadifusión. Pareceser queel castellano
recibió el término directamentedel catalány ya en el sigloXIII se docu-
menta de una maneraaisladasu primera apariciónen Castilla.En cual-
quiercaso,actualmentey con los escasosdatosque poseemos—ya que
seguimosdesconociendola existenciadel uso de la palabracon anteriori-
dadal sigloXV—, seríaan-iesgadodar un veredictofinal sobreel origen
del término,ya quesólo a los filólogos correspondeestalabor.

3. Parapoderanalizarcorrectamentela presenciade estafigurajurí-
dica en Castilla debemosremontarnuestroestudioa la Greciaclásica,
dondese redactaronlas Leyesde Rhodias,dondeentreotros aspectosse
regulóla echazóno averíagruesa.Estecódigoseñaposteriormenteinser-
tado en el Digesto y en el Código por deseodel emperadorJustiniano.
Más tarde,el emperadorLeón el Filósofo ordenó la simplificación de
todala normativanáuticaexistenteen el Imperio Bizantinoen una obra
querecibió el nombredeLasBasílicas.
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La normativagreco-bizantinainfluiría ya en la EdadMedia en los
Roolesde Olemn y en las Costumsdel LUbre del C’onsolatde Mar Para
algunosautores,los Roolesde Oleron —conocidosen Castilla desdeel
siglo XIV— influyeron en la redacciónde Las SietePartidas del rey
Alfonso X El Sabio,aunqueestahipótesises discutidapor aquéllosque
opinanquelas leyesde contenidomercantil que se puedenencontraren
las Partidas alfonsinasno procedende los Roolesde Oleron sino que
derivandel Digesto,aunqueno de unaformadirectasino atravésde glo-
sasbajomedievales.Sin embargo,por unaparte,podemosafirmarquelas
leyesmarítimascontenidasen Las SietePartidasprocedendel Digesto,
independientementedel hechode quefuesea travésde los Roolesde Ole-
ron o de las obrasde los glosadoresbajomedievales;y por otra, queaun-
que en estaobrano apareceel términoavería,sí encontramosreguladoel
conceptode dañoy especialmentede los producidosporla echazón.

Fue, finalmentea partir del siglo XV cuandoseinició la regulacióna
granescalade estafigura, motivadaporel incipientey rentablecomercio
con el reciéndescubiertocontinenteamericano—aunquedebemosinter-
pretarque la palabradebió ser conociday manejadacon anterioridada
esaépoca—.Veremosasí comolas ordenanzasde los distintosconsula-
dosdedicaránespecialatencióna su reglamentación,siendoel primeroen
hacerloel Consuladode Burgosensus primerasOrdenanzasde 1538.

4. Parapoder realizaruna correctaclasificaciónde la avería,debe-
mos referimosen primerlugar al riesgo. El riesgo en la navegaciónse
consideraque esla inseguridadacercade la producciónde un evento
dañoso.Estainseguridadtrató siemprede serpaliadapor diferentes
medios.Ya en la EdadMediasurgirían formasde segurode mercancías
paraprotegerlasy protegera sus propietarios.Ademásdebemosteneren
cuentala diferenciaqueexiste entre riesgoy siniestro,y de estemodo
mientrasqueel riesgoes un estadodepeligro parael objetoasegurado,el
siniestroes el hechoenel queseconcretay materializaun estadode ries-
go.

En el senodel Derechomarítimo-mercantilindiano, tres figurasjurí-
dicas sustentaronel comerciooceánicocon las Indias: el seguromaríti-
mo, la averíay el contratode fletamento.Entreestastres figuras existía
un elementocomúnque determinósu aparición—casode la avería de
disminuciónde riesgos—o sucaracterísticaforma de contratación—

casodel seguromarítimo y del contratode fletamento—;eseelemento
fue el riesgo. De estaforma, cadauna de las tres figuras citadasdaba
coberturaa unosriesgosdistintosque, a pesarde los avancesde la nave-
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gaciónseguíansiendo muy numerosos.Los riesgosen la navegación
marítimaa partirdel siglo XVI fueronde trestipos: ordinarios,extraordi-
nariosy dolososy negligentesy cadauno de ellos estabacubiertopor las
fórmulasjurídicasantesmencionadas.De estemodo,los riesgosordina-
rios erancubiertosporel seguromarítimo;los riesgosextraordinariospor
la avería;y los riesgosdolososy negligentesporel contratode fletamen-
to.

Dicho todo esto, podemosconcluir diciendoque, en función de la
finalidadcon la quefueroncreados,existendos grandesgruposdentrode
los cualespodemosincluir a los diferentestipos de avería.En primer
lugary entre las AveríasRecaudatoriasconfinespreventivos,se encon-
trabanla averíaconsular—tambiénconocidacomoderechode avería—
y la averíade disminuciónde riesgos.Ambasteníancomofinalidadpro-
tegerlos interesesde los comerciantesquearriesgabansuscapitalesen el
comercio con Indias. En segundolugar y dentrode las Averías-Gastos
Restitutoriasde dañosencontramosa la avería ordinaria, a la avería
gruesay a la averíasimple.

Así pues,podemosdefinir finalmente la averíacomo unafigura pro-
piadel-Derechomarítimo-mercantil,apareciday reguladapor vezprime-
ra en la Greciaclásica,cuyo ordenamiento,a lo largo de los siglos y en
las diferentesregionesendondeseconservósu uso,sefuecompletandoy
matizandohastallegara nuestrosdíasen quesu aplicaciónaunse mantie-
ne. Concretamente,en el espacioindiano, la avería durantelos siglos
XVI, XVII y XVIII fue consideradaunacontribucióno participaciónque
teníala finalidadbien de tratarde evitarel riesgo de daño—averíacon-
sularo derechode averíay averíadedisminuciónde riesgos—o biende
establecerla cantidadquehabíaqueabonarpor los dañosy desperfectos
ocurridosa una naveo a la mercancíapor éstatransportada,tras un
siniestro—averíaordinaria, averíagruesay averíasimple—.
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