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NUEVOS COMBUSTIBLES EN EL TRANSPORTE MARITIMO:

AMONIACO Y METANOL
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En los ultimos tiempos, voces autorizadas del transporte maritimo
estan indicando que los buques propulsados por amoniaco
podrian ser viables, econdmicamente hablando, a partir del afio
2026, previa adopcién de una serie de medidas apoyadas en el uso
de subvenciones para proyectos de construccién de buques
dotados de propulsion dual. En concreto, en un informe reciente
del Foro Maritimo Mundial se afirma que la diferencia de costes
entre la explotacion de buques propulsados por amoniaco con
cero emisiones, y aquellos movidos por combustibles convencio-
nales, podria definirse antes del afio 2030. En dicho informe
también se confirma el mal augurio de que, por ejemplo, un buque
gasero propulsado con amoniaco podria ser entre un 50% y un
130% mas caro que uno propulsado con el combustible tradicional,
el gasoil marino.

A este respecto, en Galicia, a finales de 2023 la Xunta publicaba la
declaracion de impacto ambiental favorable para una planta de
produccion y almacenamiento de amoniaco (Armonia Green
Galicia) en punta Langosteira, en el puerto exterior de A Corufia.
La construccion de la factoria se llevaria a cabo en tres fases para
poder llegar a obtener 725.000 toneladas anuales de amoniaco
(145.000 en la fase uno del proyecto). El amoniaco almacenado
seria enviado hasta el muelle del Martiflo, situado al final del dique
de abrigo del puerto exterior, donde se prevé la instalacion de un
amarre para buques.

Y mas recientemente, en febrero de este afio, la empresa Forestal
del Atldntico acaba de obtener el visto bueno ambiental al proyecto
para fabricar metanol verde en la ria de Ferrol, en sus instalaciones
de Mugardos. Para desarrollar su actividad actualmente, la
compaifiia ferrolana ya utiliza metanol, que compra fuera de Espafia,
y que se obtiene a partir de LNG, de manera “no verde”. Ademas de
hidrégeno, Forestal necesitara CO2 para sintetizar el metanol, que
obtendra de una planta de cogeneracién instalada en la fabrica
actual, con la que produce electricidad para su venta al mercado. El
proyecto de Forestal incluye la captura de ese dioxido de carbono
para poder obtener metanol azul.
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El futuro inmediato del amoniaco

Ya existen fabricantes de motores marinos que estéan desarrollando
modelos aptos para el uso de este combustible, pero el coste de los
buques y de las operaciones asociadas son la gran preocupacion de
los armadores. En concreto, DNV esta disefiando un barco gasero
propulsado por amoniaco, y el grupo italiano Grimaldi Lines
aumentard su flota en 2026 con dos nuevos buques para el
transporte de vehiculos eléctricos con una capacidad de carga de
9000 CEU (car equivalent units). Por su lado, las compafiias Yara
Clean Ammonia, NorthSea Container Line y Yara International, han
anunciado una sociedad para construir el primer bugue portaconte-
nedores del mundo que utilizara amoniaco puro como combustible.
Con el nombre de Yara Eyde, el buque operara entre Noruega y
Alemania a partir de 2026, y complementara las cualidades del
buque Yara Birkeland, el que fuera el primer portacontenedores
eléctrico auténomo del mundo.

Por otra parte, la fuerte empresa naviera Maersk ha anunciado
también su apuesta por el uso del amoniaco como uno de sus
combustibles alternativos (junto al metanol) en la busqueda de la
descarbonizacién, firmando un contrato para la construccién de
cuatro buques duales a amoniaco, de 93000 metros cubicos, con

entregas a partir de 2026.
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Figura 2: Buque Yara Eyde propulsado por amoniaco (Fuente: Yara)

Los combustibles azules

En la actualidad se habla mucho de combustibles verdes, grises y
azules. Los dos primeros, mds 0 menos ya los conocemos, pero no
tanto a los azules. Y a este respecto se debe indicar que hoy en dia,
los combustibles marinos alternativos como el metanol, el
amoniaco y el hidrogeno se obtienen en gran medida a partir de gas
natural fésil, es decir, generalmente no son combustibles ni verdes,

ni limpios. Pero la intensidad del CO2 expulsado de la obtencion de
estos combustibles se podria reducir drasticamente mediante la
implementacién de soluciones tecnoldgicas para reducir las
emisiones de procesos anteriores. Entre ellas destaca la de la
captura y almacenamiento del carbono (CCO), para producir los
denominados “combustibles azules”.

Combustible maritimo del futuro: ;metanol o amoniaco?

En nuestros dias el 99% de la flota mercante mundial aln esta
propulsada por motores diésel alimentados con combustible
liquido, el conocido como “gasoil marino”. Por ello, en la busqueda
de soluciones alternativas para descarbonizar los océanos, ha
empezado la carrera por la busqueda de combustibles alternativos
limpios que puedan sustituir a los existentes. Entre ellos hay tres
que destacan sobre el resto: el LNG (gas natural licuado), el metanol
y el amoniaco.

El metanol ha ganado adeptos en la industria del transporte
maritimo en los ultimos tiempos. Entre otros, el mercado naval
chino apunta hacia él, donde gran parte de los buques existentes,
podrian tener la capacidad de poder usarlo, previas pequefias
moadificaciones en sus motores. China ya es lider en la produccion
de energia renovable (algo necesario para obtener el metanol verde
liquido) y este cambio podria mejorar sus ambiciones de descarbo-
nizacion. Desde 2016 ya navegan buques quimiqueros que queman
metanol, utilizando una parte segregada de la carga como

combustible, de manera similar a lo que hacen los gaseros.

Figura 3: Buque propulsado por amoniaco (Fuente: Port Technology International)

Los motores de amoniaco, con el handicap adicional de la toxicidad,
y con una década de retraso respecto a los de metanol, aun se
estan desarrollando, pero se postulan como menores consumido-
res de energia renovable para su obtencion en forma verde.

CONCLUSIONES

Se debe indicar que los nuevos buques, con motores duales, seguiran quemando fueloil junto a los nuevos
combustibles. El gasoil marino sera secundario, pero seguira siendo necesario en estos motores. Ademas,
no se debe olvidar que la obtencién del amoniaco o metanol se debe efectuar de manera verde y limpia. De

nada serviria obtener un metanol, via LNG por ejemplo, porque no cumpliria los condicionantes de
descarbonizacion marcados por la OMI. Se deben fabricar “e-combustibles” o “bio-combustibles”.




