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El gas pobre fue un combustible al que se recurrió en situaciones de racionamiento del 

suministro de combustibles derivados del petróleo (gasolina, diésel, etc.), y se obtiene 

haciendo pasar aire húmedo a través de un grueso lecho de carbón o coque calientes.  

C + ½ O2  →  CO + 3.414 Kcal/kg. 

El gas pobre es, por tanto, fundamentalmente monóxido de carbono y nitrógeno. 

C + Aire (½ O2 + N2)  →  CO + N2 + 3.414 Kcal/kg. 

Si el lecho de combustible es suficientemente grueso, el dióxido de carbono (CO2) formado 

en el fondo del lecho al moverse hacia arriba, reacciona con el carbón caliente y origina 

monóxido de carbono (CO). La reacción es endotérmica, aproximadamente 3.275 Kcal/kg. 

de coque reaccionante.  

C + CO2  →  2 CO - 39 Kcal. 

El porcentaje de dióxido de carbono (CO2) reactivo en la mezcla en equilibrio disminuye al 

bajar la temperatura. La tabla siguiente da los porcentajes de los dos gases en el equilibrio 

para tres temperaturas diferentes. 

TEMPERATURA ºC CO % CO2 % 

450 2,0 98,0 

750 76,0 24,0 

1050 99,6 0,4 

Naturalmente la temperatura en un generador de gas pobre (Gasógeno) debe de 

mantenerse o conservarse alrededor de 1.050 ºC. 
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El gas pobre obtenido por oxidación parcial de carbón puro utilizando aire seco, tiene una 

composición de 34,7 % de CO y 65.3 % de N2.  

 

El análisis del gas obtenido utilizando carbón vegetal da 33,3 % de CO, 63,4 % de N2, 2,8 

% de H2, y 0,5 % de CO2., a partir de coque, los valores son 33,5 % de CO, 64,1 % de N2, 

1,5 % H2, y 0,8 % de CO2. 

 

En la práctica, se usa aire húmedo. El agua del aire saturado sirve para controlar la 

temperatura mediante la reacción endotérmica siguiente: 

 

H2O + C  →  CO + H2. 

 

al mismo tiempo que proporciona componentes combustibles adicionales. 

 

El gas pobre puede fabricarse de residuos de madera, serrín, lignito o turba. Durante la 

última guerra mundial muchos automóviles, coches, autobuses, camiones y tractores 

estuvieron equipados con generadores de gas pobre (Gasógenos) alimentados con carbón 

vegetal u otros materiales carbonosos, como sustitutivo de la falta de gasolina y diésel. 

 

 

En la década de 1920, el ingeniero alemán Georges Christian Peter Imbert, perfeccionó y 

desarrolló un generador de gas pobre de madera para un uso móvil, que fue producido en 

masa desde 1931 y fue conocido como “Gasógeno”, que quiere decir “generador de gas”. 
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Durante la Segunda Guerra Mundial, casi todos los vehículos motorizados en la Europa 

continental se reconvirtieron en el uso de leña como combustible. Esta tecnología se 

convirtió en algo común en muchos países europeos -incluida España- como consecuencia 

del racionamiento de los combustibles fósiles. Sólo en Alemania, alrededor de 500.000 

vehículos a gasógeno estaban en funcionamiento a finales de la guerra. Una red de cerca 

de 3.000 "leñeras", fue creada, para que los conductores pudieran abastecerse de leña. No 

sólo los vehículos particulares, sino también camiones, autobuses y tractores, estaban 

equipados con una unidad de gasificación de madera. 

 

Según los datos de la revista suiza “Revue automibile” las cifras de vehículos equipados 

con estos dispositivos en el año 1944 por países era: 
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El combustible para un coche de gas pobre de madera se compone de virutas o trozos de 

madera. En principio, cualquier material orgánico se puede utilizar. Durante la Segunda 

Guerra Mundial, el carbón y la turba se utilizaron también, pero la madera era el combustible 

principal. 

 

El motor de gas pobre es voluminoso y ocupa mucho espacio y puede llegar a pesar unos 

cientos de kilos aún vacío. El tamaño del equipo se debe al hecho de que el gas pobre de 

madera tiene un bajo contenido energético. El valor energético del gas pobre de madera es 

de alrededor de 5,7 MJ por kg, en comparación con los 44 MJ/kg de gasolina y 56 MJ/kg 

para el gas natural. 

 

El gas pobre de madera consiste en aproximadamente un 50 % de nitrógeno, un 20 % de 

monóxido de carbono, 18 % de hidrógeno, 8 % dióxido de carbono y 4 % de metano. El 

nitrógeno no contribuye a la combustión, mientras que el monóxido de carbón es un gas de 

combustión lenta. Debido a este alto contenido de nitrógeno, el motor recibe menos 

combustible, lo que conduce a una salida del 35 al 50 por ciento. Debido a que el gas se 

quema lentamente, un alto número de revoluciones no es posible. Sería imposible fabricar 

un coche deportivo con este sistema. 
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EL GASÓGENO en el BOE 
 

REALES DECRETOS autorizando la adquisición, por gestión directa, de un aparato 

gasógeno, un motor y una máquina amasadora. (Gaceta de Madrid nº. 52, de 21-02-1907) 

 

DECRETO por el que se declara de interés nacional la industria de fabricación de gasógeno 

de las marcas que se indican. (Boletín Oficial del Estado nº. 26, de 26-01-1941). 

 

DECRETO por el que se declara de interés nacional la fabricación del gasógeno de carbón 

vegetal, marca "Imperator". Boletín Oficial del Estado nº. 296, de 23-10-1942 
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DECRETO por el que se declara de interés nacional la industria de fabricación del gasógeno 

de antracita marca "Bellay". (Boletín Oficial del Estado nº. 52, de 21-02-1943). 

 

DECRETO por el que se declara de interés nacional la industria de fabricación del gasógeno 

marca "Gaso-Daussa". (Boletín Oficial del Estado nº. 52, de 21-02-1943). 

 

ORDEN Sobre aparcamiento de vehículos con gasógeno en los garajes públicos. (Boletín 

Oficial del Estado nº. 223, de 10-08-1944). 

 

ORDEN de 19 de junio de 1948 por la que se adoptan medidas para la protección de 

vehículos eléctricos y equipados con gasógeno en los transportes urbanos. (Boletín Oficial 

del Estado nº. 175, de 23-06-1948). 
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