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Resumen. Bajo la denominacién “Vias Verdes” se conoce en Espafia al conjunto de infraestructuras
ferroviarias en desuso que han sido acondicionadas para su utilizacion como itinerarios no motorizados. En
el conjunto del Estado, se han puesto en marcha 132 itinerarios, con unos 3.300 km, localizandose en
Andalucia 24 de ellos (630 km aproximadamente), lo que la sitia por encima de su peso proporcional en
superficie. Las andaluzas presentan. Ademas, una gran diversidad: desde trazados que nunca llegaron a
entrar en funcionamiento, otros que estan insertos en espacios naturales protegidos, presentan gran
longitud o permiten la intermodalidad “tren+bici”. Con esta comunicacion se realiza una aproximacion
rigurosa al uso de estas vias como producto turistico, a partir de un estudio de I+D+i implementado con
fondos europeos. Para ello se han seleccionado cuatro estudios de caso plenamente diferenciados. Se
emplea, para la obtencion de datos, un método de encuestacion armonizado con otros a nivel europeo. Los
resultados nos hablan de un perfil plural de usuarios que conviene conocer bien para el mejor
aprovechamiento de las posibilidades de esta oferta turistica. Las principales conclusiones refieren un largo
camino aun en relacion con la presentacion de esta red con caracter integral y con optimizacidn de recursos.

Palabras clave: vias verdes, cicloturismo, movilidad sostenible, intermodalidad “tren+bici”, Andalucia.

APPROACH TO THE TOURIST USE OF ANDALUSIAN RAIL TRAILS BASED ON THE
STATISTICAL STUDY OF FOUR REPRESENTATIVE CASES

Abstract. In Spain, the term "Vias Verdes" refers to the set of disused railway infrastructures that
have been upgraded for use as non-motorised itineraries. In Spain as a whole. 132 itineraries have
been set in motion, with some 3,300 km, 24 of which are located in Andalusia (630 km approximately),
which places it above its proportional weight in terms of surface area. The Andalusian routes are very
diverse. In addition, there is a great diversity: from routes that never came into operation, to others
that are inserted in protected natural areas, are very long or allow "train+bike" intermodality. This
communication takes a rigorous approach to the use of these routes as a tourist product, based on
an R+D+i study implemented with European funds. For this purpose, four fully differentiated case
studies have been selected. A survey method harmonized with others at European level was used to
obtain the data. The results show us a plural profile of users that should be well known in order to
make the best use of the possibilities of the tourist offer. The main conclusion point out that there is
still a long way to go in relation to the presentation of this network in an integrated and resource-
optimized manner.

Keywords: rail trails, cycle tourism, sustainable mobility, "train+bike" intermodality, Andalusia.
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1. INTRODUCCION

Las Vias Verdes constituyen en Espafia un conjunto de infraestructuras ferroviarias en desuso que,
desde 1993, se han venido rehabilitando por parte de diferentes administraciones para su reconversion en
itinerarios no motorizados en los que desarrollar el senderismo y el cicloturismo, fundamentalmente
(Ventura y Gavira, 2016). Se trata de una marca registrada para los senderos que tienen en exclusividad
este origen ferroviario, por lo que, de cara a la literatura internacional, cabe identificarlas con los rail trails y
no con las greenways, ya que, en este ultimo caso, pueden proceder de otros usos iniciales.

En el conjunto estatal existen en la actualidad 132 itinerarios que suponen méas de 3.300 km. El caso
de la Comunidad Auténoma de Andalucia es especialmente significativo, no sélo porque sobre ella se han
implementado actuaciones emblematicas, como la realizada en la denominada Via Verde de la Sierra (entre
la Sierra de Cadiz y la Sierra Sur de la provincia de Sevilla), sobre la traza de un ferrocarril que nunca llegé
a entrar en funcionamiento; sino porque en este territorio regional encontramos en la actualidad 24 de estos
itinerarios con unos 630 km de longitud, lo que representa, gracias al esfuerzo de distintas administraciones
publicas, en torno al 19 % del total espafiol, y que la sitia por encima de su peso proporcional en superficie
(poco més del 17 %).

La aprobacion en 2014 del Plan Andaluz de la Bicicleta, y su posterior desarrollo hasta 2020, pareci6
suponer, inicialmente, un punto de inflexién en el impulso de este medio de transporte no contaminante y
con alto grado de sostenibilidad, sobre todo bajo el paraguas de la intermodalidad que este documento se
proponia a distintas escalas: urbana, metropolitana e incluso regional, esta Ultima a través de ejes
estructurantes en los que las vias verdes consolidadas y las infraestructuras férreas ain pendientes de
adaptar suponian uno de sus soportes fundamentales. Sin embargo, diferentes avatares politicos
conllevaron a que este Plan fuera progresivamente languideciendo y no alcanzase, ni mucho menos, los
objetivos inicialmente previstos.

No obstante, las vias verdes andaluzas siguen siendo una infraestructura emblematica para la movilidad
sostenible en la regién, especialmente de cara al fomento del cicloturismo, por lo que no es de extrafiar que
aparezcan, recurrentemente, en los documentos de planificacién sectorial de los entes autondmicos
dedicados a la articulacion territorial, a la promocién turistica y al desarrollo rural, dado su innegable
caracter transversal.

En esta aportacion nos vamos a centrar en su potencial turistico, apoyandonos para ello en los primeros
resultados de un proyecto de I+D+i financiado por el Plan Andaluz de Investigacion, Desarrollo e Innovacién
(PAIDI) 2020 bajo la denominacién de Nuevos modelos de movilidad intermodal y uso turistico de las vias
verdes andaluzas. Aplicacién de una metodologia explicativa, predictiva y espacial, y cuyo periodo de
ejecucion abarca desde el 5 de octubre de 2021 hasta el 30 de junio de 2023.

El objetivo esencial de este estudio es el de disefiar una metodologia armonizada a escala europea
para medir, caracterizar y explicar los desplazamientos de los turistas a las vias verdes de Andalucia y el
uso que estos realizan de las mismas. Con ello se pretende aportar un método que analice y genere, de
manera simultanea, informacion sobre la materia y que estos datos sean puestos a disposicion de los
diversos agentes sociales, econodmicos, académicos e institucionales interesados en areas tematicas de
gran interconexion entre ellas como son la movilidad intermodal (pieza clave en todos estos procesos) y el
turismo sostenible.

2. MARCO TEORICO

Las vias verdes, seguin se constata en la literatura cientifica especializada, se han ido generalizando en
las Ultimas décadas en el mundo occidental (Eizaguirre-Iribar et al., 2016). Si bien los estudios al respecto
no son aun demasiado abundantes, existe consenso sobre el potencial que estas antiguas lineas férreas
en desuso tienen para las actividades turisticas (Reis y Jellum, 2012), ademas de que contribuyen a la
puesta en valor y regeneracién del patrimonio que representan estaciones, tuneles, viaductos, etc., que
habia perdido, o que incluso que nunca llegaron a tener, su funcionalidad ferroviaria (Senes et al., 2017).

Desde que en la década de los 60 del pasado siglo XX se inaugurara el primer itinerario de este tipo, el
Illincis Prairie Path (Estados Unidos), de 88 km (Quattrone et al., 2018), muchas han sido las experiencias
exitosas de vias verdes, destacando los casos de Australia, Nueva Zelanda, Reino Unido, Francia,
Alemania o Italia (Abildso et al., 2018). En Europa es necesario resaltar el caso de Bélgica, donde el sistema
ferroviario nacional cedio, en 1997, casi 1.000 km de lineas en desuso para la creacion de una red de este
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tipo de rutas. Este ejemplo fue el que siguié Espafia (Mundet y Coenders, 2010). Ademas, también desde
la Administracion General de Estado, se ha desarrollado el Programa “Caminos Naturales”, en base al cual
se ha puesto en servicio una red de mas de 10.200 km, que incorpora también a las vias verdes, de origen
ferroviario, segun ya se ha indicado.

El rico patrimonio histérico-cultural que aportan estas vias proporciona en todo caso un producto
turistico en el medio rural que combina la posibilidad de realizar recorridos culturales con su entorno natural
(Moral, 2016). De este modo, el aprovechamiento turistico de estos itinerarios no se limita sélo al propio
uso de los mismos, sino que conlleva asimismo la transformacion de las antiguas instalaciones u “obras de
fabrica” (en el argot ferroviario), que se convierten en puntos de comidas, recepcion y lugares de
informacién, centros para el mantenimiento de bicicletas, asi como equipamientos para la puesta en marcha
de nuevas actividades, tanto recreativas como de hosteleria (Ferretti y Degioanni, 2017), lo que supone un
vector importante para la creacién de empleo (Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles -FFE-, 2011), y se
convierten, en muchas ocasiones, en motor para el crecimiento de las economias locales (Di Ruocco et al.,
2017).

Es por ello que, en la actualidad, las vias verdes se estan convirtiendo en infraestructuras que vertebran
el territorio y repercuten en sus potencialidades de desarrollo (Serra, 2016). Autores como Scott et al. (2010)
o Manton et al. (2016), que realizan estudios sobre la recreacion no motorizada, indican que las vias verdes
ayudan a promover ideales de sostenibilidad en el medio rural. De hecho, los usuarios de vias verdes no
solo las transitan por motivos deportivos, sino que realizan actividades turisticas basadas en el compromiso
y en la valorizacion del paisaje y del espacio natural por el que discurren, incrementandose asi la calidad
de la experiencia turistica (Bell, 2018). Cuando se recorren, utilizando cualquier medio no contaminante, se
contribuye, pues, a la conservacion ambiental, promoviendo unos habitos de vida mas saludables (Litman,
2010), se favorece la recuperacion del patrimonio ferroviario y se promueve el desarrollo endégeno
(Lumsdom et al., 2004). Por consiguiente, el uso turistico de las vias verdes se enmarca en un nuevo
modelo de actividad turistica, en contraposicion al de sol y playa, que se sustenta en los recursos naturales
y culturales bajo el enfoque del turismo sostenible (Vazquez y Martin, 2011).

En cualquier caso, una de las principales actividades hacia las que se orientan las vias verdes es el
cicloturismo, esto es, visitas recreativas que implican al ciclismo de ocio como una parte fundamental e
importante del motivo del desplazamiento (Sustrans, 2017). Asi, en el informe denominado El impacto
econémico del cicloturismo en Europa (Mat6 y Troyano, 2014) se constata que un cicloturista gasta de
media 57,08 € al dia y un total de 439 € por viaje, y que, por cada euro invertido en infraestructuras ciclistas,
se recuperan 19 €. Estos datos reflejan los beneficios econémicos que las vias verdes y sus actividades
inherentes generan en sus areas de influencia (localidades que atraviesan o que se sitlian préximas a
ellas), sobre todo las de mayor recorrido (Downward et al., 2009), pues los ciclistas itinerantes recorren
unos 60 km de media al dia, frente a los 41 km de los cicloturistas que no pernoctan (Weston et al., 2009).

Ademas, el cicloturismo se encuentra, en estos momentos, tanto en Espafia como en Andalucia, en
fase de despegue, disponiendo, por tanto, de un gran potencial para tener éxito como motor dinamizador
de los espacios rurales, y en él se combinan caracteristicas diferentes: desde el respeto por la naturaleza,
aspectos beneficiosos para la salud, y las derramas econdmicas que se aportan a lo largo de estos
itinerarios no motorizados (Fernandez-Latorre, 2015).

Por otra parte, y debido a su particular origen ferroviario, las vias verdes ofrecen dptimas condiciones
de accesibilidad, comodidad y seguridad (Evenson et al., 2005) para su uso por parte de todo tipo de
usuarios, incluidas personas con movilidad reducida (PMR) (Plataforma Representativa Estatal de
Personas con Discapacidad Fisica y FFE, 2017). De este modo, estas vias se han transformado en
productos populares para los que buscan realizar actividades de recreo, ya que sus pendientes son suaves,
facilitando el recorrido de los trazados por parte de una amplia gama de usuarios (Beeton, 2006): ciclistas,
senderistas 0 personas con ciertas dificultades de movilidad (edad avanzada, embarazadas...), que
necesitan hacer ejercicio de forma moderada (Van Blarcom y Janmaat, 2013).

A ello se suma que estas rutas discurren habitualmente por areas rurales, a través de zonas de gran
valor natural y paisajistico, proximas por regla general a espacios protegidos, a las que el transito
motorizado no suele llegar (Martin, 2018). En el caso espafiol, mas del 91 % de las vias verdes cuenta con
un espacio natural protegido a menos de 5 km de algun punto de su recorrido (FFE, 2020), y, en concreto
en Andalucia, |a totalidad de sus itinerarios se encuentra a menos de esa distancia de estas areas. A partir
de estas caracteristicas ambientales algunos autores han llegado a definir las vias verdes como las
instalaciones deportivas del futuro, pues facilitan la practica del deporte en &mbitos de gran valor natural
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(Rodriguez Moreno, 2016), y hacen propulsar al cicloturismo como una actividad vinculada al turismo verde
y ecoldgico.

Por otro lado, la rehabilitacion y puesta en uso de antiguos viaductos, tlineles y estaciones contribuye
a enriquecer la experiencia de los visitantes (Willard y Beeton, 2012). Tales valores patrimoniales se
protegen para proporcionar el disfrute de los turistas, pero también contribuyen a preservar la historia de
las comunidades rurales (McKercher, 2001). En definitiva, las vias verdes son un importante recurso
turistico en si mismas, y deben entenderse como sistemas complejos de relaciones creadas con el territorio,
que requieren ser estudiadas en profundidad (Eizaguirre-Iribar et al., 2020).

Ademas, la region andaluza, por su disposicion orogréfica latitudinal, clima mediterraneo calido y tupida
red de lineas férreas en desuso, presenta grandes potencialidades para el aprovechamiento de sus vias
verdes. A ello hay que afiadir que dos de las tres rutas cicloturistas europeas de la red EuroVelo que
recorren Espafia discurren por territorio andaluz: la Ruta Costa Atlantica, que atraviesa la provincia de
Huelva buscando la conexion con el Algarve portugués; y la Ruta Mediterranea, que discurre por las
proximidades de la costa mediterranea andaluza hasta terminar en la milenaria ciudad de Cadiz (European
Cyclists’ Federation -ECF-, 2017). En especial, en la Ruta Atlantica, gran parte del recorrido de EuroVelo
se realiza sobre este tipo de infraestructuras. Asi pues, las vias verdes de Andalucia constituyen un
excelente recurso en el que sustentar rutas cicloturisticas con grandes garantias de éxito.

3. AMBITO DE ESTUDIO, METODOLOGIA Y FUENTES

En este estudio las unidades estadisticas de analisis han sido, l6gicamente, los turistas que visitan las
vias verdes de Andalucia. Esta investigacion asume la definicion de turismo y turista que aporta la
Organizacion Mundial del Turismo, segun la cual el turismo es un fenémeno social, cultural y econémico
relacionado con el movimiento de las personas a lugares que se encuentran fuera de su lugar de residencia
habitual por motivos personales o de negocios/profesionales. Estas personas se denominan visitantes (que
pueden ser turistas o excursionistas; residentes 0 no residentes) y el turismo tiene que ver con sus
actividades, de las cuales algunas implican un gasto.

Este proyecto se ha centrado, en concreto, en las vias verdes de La Sierra (Cadiz-Sevilla), del Aceite
(Cérdoba-Jaén), de La Campifia (Cérdoba-Sevilla) y de la Sierra Norte de Sevilla (Sevilla), que se
seleccionaron en funcién de distintos criterios: posibilidad de implementar la intermodalidad “tren+bici”; la
disponibilidad de ecocontadores instalados en itinerarios; y la insercion o cercania a espacios naturales
protegidos. Tres de ellas cuentan con estaciones ferroviarias en uso, susceptibles, por tanto, de impulsar
la referida intermodalidad “trentbici” (Sierra Norte, La Campifia, Aceite), mientras que la cuarta es
potencialmente intermodal en un futuro préximo, mediante la previsible ampliacion del itinerario de la Via
Verde de La Sierra hasta Jerez de la Frontera. Para dos de ellas se dispone ya de ecocontadores: La Sierra
y la del Aceite (de momento con un total de diez entre ambas); mientras que la Sierra Norte de Sevilla se
inserta en su totalidad dentro de un espacio protegido afectado por diferentes figuras (Parque Natural,
Reserva de la Biosfera, Red Natura 2000...).

Metodoldégicamente se han estudiado las distintas formas en que los turistas acceden a las vias verdes
y la movilidad de los mismos en el interior de éstas. De este modo, la investigacion se centra tanto en el
andlisis de los desplazamientos de personas por motivacion turistica a las vias verdes (coche privado,
moto, tren, autobus...), como en la movilidad interna dentro del propio itinerario (a pie, en bici, a caballo...).

Para ello se ha contado con informacién procedente de distintas fuentes:

— Los diez ecocontadores ya instalados en las dos vias anteriormente referidas, que contabilizan
la frecuencia de paso y, por extension, suponen una aproximacion al volumen de usuarios de
dichos itinerarios.

— Una encuesta de elaboracion propia a usuarios de las cuatro vias verdes seleccionadas (Anexo
1), que se ha realizado durante las cuatro estaciones del afio y en diferentes dias de la semana,
de acuerdo con los planteamientos estandarizados y ya implementados en otros paises
europeos de gran tradicion en movilidad sobre itinerarios no motorizados, siguiendo la
metodologia impulsada por Nicolas Mercat (2018). Esta informacidn proporcionada por esta
encuesta, de caracter tanto cuantitativo como cualitativo, no podia ser suministrada por los
ecocontadores.
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Figura 1. Mapa de la Red andaluza de vias verdes con indicacion de aquéllas que disponen de
ecocontadores
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— Estadisticas oficiales, fundamentalmente del Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia
(IECA) y del Instituto Nacional de Estadistica (INE), a escala municipal, sobre las caracteristicas
socioecondmicas y de transporte de los municipios por los que discurre cada via verde.

— Coberturas de estas rutas no motorizadas, en formato shapefile y en Kmli, proporcionadas por la
FFE, y las que se encuentran en el repertorio cartografico Datos Espaciales de Referencia de
Andalucia (DERA), del IECA.

— Plataformas colaborativas de usuarios de autocaravanas y cicloturistas (StravaMetro, por
ejemplo).

4. RESULTADOS PRINCIPALES OBTENIDOS HASTA EL MOMENTO

A fecha de febrero de 2023 estan ya mecanizadas en la base de datos disefiada al respecto 294
encuestas de un total de 681 obtenidas hasta el momento, procedentes de 18 salidas de campo, realizadas
en las cuatro estaciones del afio, sobre un total de 20 previstas. De ellas son objeto de estudio mas profuso
en esta investigacion 183, que corresponden a los usuarios que realizan un uso de ocio, recreacién y
turistico (casi un 63 %) de las cuatro vias analizadas (pregunta 17 del cuestionario anexo). No obstante,
con caracter general, cabe presentar, antes de profundizar en ese perfil de usuario, el medio de acceso
empleado por el conjunto de éstos, es decir, contabilizando también a los encuestados que emplean estas
infraestructuras para realizar ejercicio al aire libre (pasear), por motivos de salud y/o prescripcion médica y
para su movilidad cotidiana (trabajo, escuela, compras...), y que en su conjunto suponen, légicamente, el
37 % restante.

Como se puede apreciar, las dos formas principales de acceso a las vias son en bicicleta y directamente
apie, cosa que es logica, dado que en esta tabla estan contemplados todos los usuarios, con independencia
del uso turistico 0 no que realicen de la oferta que se esta analizando. No obstante, si llama la atencion
como, en las mas enclavadas, situadas en parajes de menor accesibilidad (Sierra Norte de Sevilla y La
Sierra), el medio de transporte claramente dominante es el vehiculo particular, y eso a pesar de que, para
el primer caso, cabria la posibilidad de aplicar la intermodalidad “tren+bici”, lo que lleva a la opcién “coche”
a alcanzar una tercera posicion general.

1379




Ventura Fernandez et al.

Tabla 1. Medio de desplazamiento empleado para acceder a la via verde

Medio de V.V. Sierra Norte V.V.dela V.V.dela V.V. del Total
desplazamiento de Sevilla Sierra Campifia Aceite
Bicicleta 6 (12%) 31 (49%) 52 (44%) 89 (30%)
A pie 15 (23%) 7 (14%) 17 (27%) 39 (33%) 78 (27%)
Coche 27 (42%) 27 (54%) 15 (24%) 8 (7%) 77 (26%)
Autocaravana 10 (16%) 7 (14%) 18 (15%) 35 (12%)
Autobus 12 (19%) 3 (6%) 15 (5%)
Total 64 (100%) 50 (100%) 63 (100%) 117 (100%) | 294 (100%)

Fuente: proyecto de 1+D+i P20_01184 (PAIDI 2020). Elaboracién propia.

Una vez que nos centramos en los usuarios estrictamente turisticos (183 contabilizados hasta el
momento), el reparto en el medio de desplazamiento a lo largo de la via en el dia de la toma de datos esta
bastante equilibrado, segun se constata a continuacion, entre senderistas (49 %) y cicloturistas (51 %), si
bien hay que resaltar como la distribucion en las distintas vias es sumamente desigual: el 92 % se desplaza
a pie en la Sierra Norte de Sevilla (lo hacen habitualmente desde nucleo urbano del municipio por el que
ésta discurre dominantemente: San Nicolas del Puerto) o el 91 % que va en bicicleta en la de La Campifia
(provincias de Cordoba y Sevilla), donde la longitud del trazado se presta més a este tipo de medio de
transporte.

Tabla 2. Tipo de usuario en la via verde en relacién con uso turistico

V.V. Sierra V.V.dela Total
Tipo de Usuario Norte de V'\S/‘. deLa Campifa VAV‘ $el
Sevilla ierra ceite
Senderistas 45 (92%) 16 (40%) 3 (9%) 25 (40%) 89 (49%)
Cicloturistas 4 (8%) 24 (60%) 29 (91%) 37 (60%) 94 (51%)
Total 49 (100%) 40 (100%) | 32(100%) | 62(100%) | 183 (100%)

Fuente: proyecto de I+D+i P20_01184 (PAIDI 2020). Elaboracién propia.

En cuanto a la procedencia geografica de los usuarios, todavia el nimero de encuestados tratados no
permite la obtencion de unas areas de atraccion suficientemente significativas, pero si se pueden adelantar
algunas cuestiones, como el hecho de que las aglomeraciones urbanas andaluzas, y en concreto sus
capitales provinciales, presentan, con caracter general, los valores mas intensos de desplazamiento hacia
estos entornos rurales en los que realizar un turismo activo y de contacto con la naturaleza. Asi es la ciudad
de Sevilla el municipio que, destacadamente (19), méas visitantes turistas envia a la Via Verde de la Sierra
Norte de su provincia. Llama sin embargo la atencién que, al menos de momento, una capital como Mélaga
desplace, en total, un nimero equivalente de turistas (22), eso si, por igual tanto a la Via Verde del Aceite,
que es cordobesa-jiennense, como a la de La Sierra (gaditano-sevillana). Quizés cabe recordar aqui que
la provincia de Malaga es la Unica de las andaluzas que no cuenta con ninguna de estas infraestructuras
verdes. En la también interprovincial de La Campifia resulta que es la histérica ciudad de Ecija, a pie de
via, la que més usuarios turisticos, de forma destacada, presenta hasta el momento.

Para el caso que se considera en la actualidad como mas representativo sobre esta cuestion de
atraccion de usuarios, tanto por su longitud (128 km) como por el impulso que esta adquiriendo en los
Ultimos tiempos a raiz de la fusién de los antiguos trazados del Subbético cordobés, ramal Luque-Baena
(provincia de Cordoba) y el Aceite jiennense, esto es, la Via Verde del Aceite, se ha expuesto
cartograficamente la distribucion geografica de los 56 turistas encuestados hasta la fecha, segun refleja el
mapa siguiente, en el que habria que destacar los 12 procedentes de la localidad de Cabra, que, por otro
lado, cuenta con uno de los escasos ecocontadores disponibles todavia para la red andaluza de vias
verdes.
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Figura 2. Municipios e intensidad de la procedencia geografica de los turistas que acuden a la Via Verde
del Aceite (Cordoba-Jaén)
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Fuente: proyecto de I+D+i P20_01184 (PAIDI 2020). Elaboracién propia.

En relacion con los usuarios turisticos externos a la Comunidad Auténoma de Andalucia, cabe indicar
que se elevan en total a 27 para los cuatro casos de estudio, lo que representa un exiguo 15 % del total.
En ellos cabe diferenciar entre extranjeros, sélo 9, procedentes de Reino Unido, Francia, Alemania y Paises
Bajos; y los que residen en otras regiones espafiolas (18), como son Castilla-La Mancha, Comunidad
Valenciana, Madrid, Murcia, Castilla y Leon y Catalufia.

5. DISCUSION Y CONCLUSIONES

A partir de los contenidos y resultados expuestos con anterioridad, el principal debate al respecto puede
plantearse en relacion con la toma de datos. Esta se ha realizado, como ya se ha indicado, a lo largo de
las cuatro estaciones meteorol6gicas del afio, si bien en un par de ocasiones hubo que suspender el trabajo
de campo por motivo de la lluvia. En ocasiones, aunque la salida si lleg6 a realizarse, las condiciones de
temperatura, en especial en verano, como es logico, fueron muy adversas. Por otra parte, en principio se
procurd repartir las mismas entre dias laborables, viernes y ambos dias del fin de semana, si bien,
progresivamente, se constato la disparidad de afluencia a las vias entre cualquier dia la semana y los
domingos. De manera que para alcanzar volimenes de encuestacion significativos (al menos 100
respuestas para cada via) y que la ratio por km de longitud no fuera muy dispar entre ellas, se opt6 por ir
optimizando los esfuerzos hacia ese dia principal y con ello también el coste econdmico de esta tarea.

Aunque se podria profundizar mucho en cada una de estas cuestiones, entendemos como
suficientemente representativos los datos que nos hablan de que, con 18 de las 20 salidas previstas ya
realizadas a finales de febrero de 2023, en la Sierra Norte de Sevilla, con una longitud de 19,4 km, se
habian realizado 136 encuestas, lo que supone una ratio de 7,01 por km de longitud; en La Sierra, de 36,5
km, se habian obtenido 118 cuestionarios, con ratio de 3,23; en el Aceite (128 km y 298 encuestas
realizadas) la ratio era de 2,32; mientras que en La Campifia cordobesa-sevillana, de 91,4 km, las
respuestas obtenidas correspondian a 129 personas y su ratio se limitaba, aun, a 1,41.

Otra cuestién que suscita gran discusion cientifica es cdmo combinar los datos procedentes de los
denominados ecocontadores con los resultados procedentes de estas encuestas tan profusas. Una primera
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circunstancia proviene de la existencia todavia de sélo diez de estos sensores de conteo en Unicamente 2
de las vias verdes de Andalucia, si bien las mismas se encuentran entre las cuatro seleccionadas para este
estudio. A su vez hay que tener en consideraciéon que, aunque estos mecanismos llegan a distinguir
perfectamente entre el discurrir de un viandante y de las personas que lo hacen en bicicleta, les resulta
imposible diferenciar entre los posibles pasos mdltiples de un mismo usuario. Y, sobre todo, es problematica
la combinacién de estos datos, estrictamente numéricos, con los obtenidos en la encuesta que aqui
referenciamos, cuantitativos, pero también cualitativos, ya que los vinculos no son faciles de establecer.

A su vez este proyecto tiene prevista la realizacion de entrevistas semiestructuradas a representantes
ylo técnicos de las cuatro vias verdes seleccionadas, que no siempre disponen de un Unico ente gestor,
debido, por regla general, al origen plural de las administraciones que pusieron en marcha estas
infraestructuras; y también se refleja en su memoria cientifico-técnica la realizacion de un cuestionario con
respuestas abiertas a empresarios del sector ecoturistico radicados en el entorno de estos itinerarios. En
ambos casos se generara una informacién cualitativa muy interesante, pero de un tratamiento estadistico
complejo.

En cualquier caso, del trabajo expuesto hasta ahora se pueden extraer determinadas conclusiones:

- Los medios de transporte para acceder a las vias verdes dependen en gran medida de la
cercania a éstas de localidades populosas 0 no, ya que cuando esto no sucede gana muchas
posibilidades el llegar a ellas mediante vehiculo particular, aunque pueda existir una oferta
intermodal de “tren+bici” mas o menos adecuada.

- Unavez enlavia, y con independencia de si el uso es turistico o no, casi 2/3 de los usuarios se
desplazan sobre la misma a pie, y el tercio restante lo hace en bicicleta; pero cuando nos
centramos en los usuarios estrictamente turisticos, los valores quedan practicamente
equiparados, lo que demuestra la importancia del cicloturismo sobre estas infraestructuras.

- En esta misma linea cabe indicar que las motivaciones de uso de los encuestados son
dominantemente de ocio, recreacion y turismo deportivo (en torno al 63 % de ellos), mientras
que el resto lo hace mayoritariamente para realizar ejercicio al aire libre, por motivo de salud o
prescripcion médica (las denominadas “rutas del colesterol”), y, muy minoritariamente, para usar
la via verde como ruta para desplazamientos pendulares de frecuencia diaria.

Agradecimientos: Este trabajo ha sido realizado en el marco del proyecto de investigacion Nuevos
modelos de movilidad intermodal y uso turistico de las vias verdes andaluzas. Aplicacién de una
metodologia explicativa, predictiva y espacial (P20_01184), financiado por convocatoria PAIDI 2020 de la
Consejeria de Economia, Conocimiento, Empresas y Universidad de la Junta de Andalucia.
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ANEXO 1

CUESTIONARIO ARMONIZADO SOBRE EL USO TURISTICO DE LAS ViAS VERDES EN
ANDALUCIA

DATOS BASICOS (A cumplimentar por el entrevistador/a)
1. ¢Enqué Via Verde se realiza la encuesta?
a. ViaVerde de la Sierra
b. Via Verde del Aceite
c. Via Verde de la Campifia
d. Via Verde de la Sierra Norte de Sevilla
2. Fechay hora de la entrevista:
a. Fecha (dd/mm/aaaa):

b. Hora:

DATOS PERSONALES
3. Es usted:

a. Varon

b. Mujer

c. Otro: Género no marcado
4. ;Cudl es su afio de nacimiento?
5. ¢Cual es su nacionalidad?
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Espariola
Francesa
Britanica
Alemana
Neerlandesa
Estadounidense
g. Otro:
6. ¢Cual es su pais de residencia habitual?
Espafia
Francia
Reino Unido
Alemania
Paises Bajos
EE. UU.
g. Otro:
7. ¢ Cual es su residencia habitual?
¢, Cudl es el codigo postal de su residencia habitual?
9. ;Cual es su nivel de estudios finalizados?

~® o0 oo

~o oo oo

©

a. Titulado universitario o equivalente
b. Formacién Profesional Superior o equivalente
c. Bachillerato, Formacién Profesional Media o equivalente
d. Educacion Secundaria Obligatoria (ESO) o Educacién General Basica (EGB)
e. Educacion Primaria
f.  Sin estudios
g. No procede, es menor de 10 afios

DATOS SOBRE VIAS VERDES

10. ¢ Sabe que existen mas de 3.300 kildmetros de Vias Verdes en Espafia?

a. Si
b. No conocia el dato exacto
c. No
d. Otro:

11. ¢ Por qué medios ha conocido esta Via Verde? (Puede seleccionar varias opciones)

Web especializada

Sugerencias o publicidad de webs

Televisién

Radio

Publicidad

Amigos/as

. Otro:

12. ;Cuando acostumbra usted a usar las vias verdes?
a. [Es miprimera vez

Suelo visitarlas esporadicamente

Sélo en vacaciones

Varias veces al mes

Varias veces a la semana
f. Todos los dias

13. ¢ Cual es el medio de transporte que ha usado para llegar a la via?

Bicicleta

Coche

Motocicleta

Autocaravana

Autobus

Tren

Otro:

@ "o oooTe

oo o

@ "o o0 oW
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14. ;Desde donde ha accedido a la Via Verde?
15. ¢Desde donde piensa salir de la Via Verde?
16. ¢Cual es o son los medios que utiliza para orientarse? (Puede seleccionar varias)
a. Informacion en papel
b. Informacién de conocidos
c. GPS
d. Smartphone o teléfono mavil
e. Pulsera de actividad o reloj inteligente
f.  Otro:
17. ¢ Cual es su motivo para transitar por la Via Verde? (Si selecciona las respuestas A, D, E o F, salte
a la seccién “Valoracion de la Via verde”)
a. Movilidad cotidiana (trabajo, escuela, compras...)
b. Ocio y turismo
¢. Deportivo
d. Ejercicio al aire libre (pasear)
e. Motivos de salud / prescripcion médica
f.  Otro:
DATOS SOBRE EL VIAJE
18. ;Con cuantas personas viaja incluyéndose a usted?
a. Viajo solo
b. Somos 2 personas
c. Somos 3 personas
d. Somos 4 personas
e. Somos 5 personas
f.  Somos 6 personas
g. Ofro:
19. De todas las anteriores, ; Cuantas son menores de edad (18 afios)?
a. Ninguna
b. Una persona
C. 2 personas
d. 3 personas
e. 4 personas
f.  Ofro:
20. ¢Donde ha comenzado su viaje?
21. ¢Ddnde piensa finalizarlo?
22. ¢Cual va a ser la duracion de su viaje? (Puede expresarlo en horas o dias)
23. ¢Qué tipo de usuario de la Via Verde es usted en el dia de hoy?

a. Cicloturista
b. Senderista

DATOS SOBRE CICLOTURISTAS

24. ;Cbmo ha conseguido la bicicleta con la que se desplaza?
a. Espropia
b. La he alquilado
c. Mela han prestado
25. iLa bicicleta es eléctrica o cuenta con algun sistema de ayuda asistida?
a. Si
b. No
26. ¢ Cuantos dias planea montar en bicicleta durante sus vacaciones?
27. En caso de alquilar alguna bicicleta, ¢ Cuales seran sus gastos en el alquiler de estas?
DATOS DE LA PERNOCTACION
28. ;Tiene la intencion de pernoctar? (En caso de no hacerlo, pase a la seccién “Datos sobre gastos”)
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a. Si
b. No
29. ¢ Qué tipo de alojamiento va a utilizar?
a. Hotel
b. Vivienda de uso turistico
c. Bed and breakfast
d. Alojamiento autoservicio
e. Camping
f.  Albergue
g. Acampada libre
h. Segunda residencia
i. Oftro:
30. ¢En qué localidad pernocta?
31. ¢Ha cambiado o cambiara de alojamiento durante su estancia?
a. Si
b. No
32. En caso de cambiar de alojamiento, jen cuantos se alojara?
33. ¢Cudles seran sus gastos en alojamiento? (Por persona en €)
DATOS SOBRE GASTOS
34. ;En cuanto estima su gasto general durante este desplazamiento? (Por persona en €)
35. ¢Cuanto cree que gastara en ocio, alimentacion, recuerdos y productos locales? (Por
persona en €)
36. ¢Cuales seran sus gastos en transporte para llegar al destino y volver al lugar de origen (autobus,
tren, gasolina, etc.)? (Por persona en €)
VALORACION DE LA ViA VERDE
37. ¢Cree que la Via Verde esta adaptada a condiciones de movilidad reducida? Evalle del 1 al 5,
siendo 5 lo mas favorable y 1 lo menos favorable
1 2 3 4 5
38. ;Como valoraria el atractivo recreativo de la Via Verde? Evalle del 1 al 5, siendo 5 lo méas
favorable y 1 lo menos favorable
1 2 3 4 5
39. Coémo valoraria el atractivo paisajistico de la Via Verde? Evalle del 1 al 5, siendo 5 lo mas
favorable y 1 lo menos favorable
1 2 3 4 5
40. ;Ofrece la Via Verde rutas alternativas relativas al patrimonio...
a. Ninguna
b. Natural
c. Etnogréfico
d. Cultural
e. Artistico
f. Gastronémico
g. Otro:
41. ;Consideraria volver al itinerario en el futuro?
a. No, no me ha gustado
b. No, queda muy lejos de mi residencia
c. Quizas
d. Seguro
e. Volveréy lo recomendaré entre mis conocidos
42. ;Tiene algun comentario o sugerencia respecto a esta Via Verde?
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