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El analisis conjunto de las ciudades europeas a
principios del siglo XX muestra con claridad que
Francia, comparada con sus paises vecinos (en parti-
cular a Alemania e Inglaterra) man*tiene todavia una
preponderancia de poblacidén rural, y no es hasta 1931
cuando la poblacidn urbana francesa alcanza el 51,2%
del total de la poblacidn. La historiografia tiende
con facilidad a proyectar esta situacién hacia el pa
sado, apoyandose en el hecho incontestable de que la
poblacién rural francesa a lo largo del siglo XVII
-por no remontarnos a épocas anteriores- era preponde
rante, tanto en cifras absolutas, como en nimeros re
lativos: de un 80 a un 86% dependiendo de autores y
de periodos estudiados. Es evidente que se da una di



ferencia real y notable con otros paises donde el por
centaje de poblacidédn urbana es sustancialmente dife-
rente: asi el 40% de la poblacidn urbana de las Pro-
vincias Unidas (1) o la situacidén de Italia, donde
sin lugar a dudas existe una ®structura urbana mucho
mas importante gque la de la Francia mediterrdnea por
lo que respecta a la época citada (2).

Pero si unc se sitia en una perspectiva mas amplia,
esta idea tan extendida no representa ma&s que una par
te de la realidad. Durante mucho tiempo la estructura
urbana francesa es, desde un punto de vista comparati
vo, mucho mas importante de lo que hasta el momento
se ha pensado. De hecho hay que tener presente que el
desequilibrio de Francia con respecto a otros paises
es un fenémeno que podemos calificar de reciente y
que se da a principios del siglo XX. En realidad se
da una curiosa paradoja por lo que se refiere a la
opinidén mantenida hasta el momento: a lo largo del si
glo XIX el crecimiento urbano francés es muy fuerte.
La explicacidén de este fendmeno proviene de dos hechos
reales que se han entremezclado:

- Uno se refiere a la antigliedad de la red urba
na francesa que adquiere desde mediados de la
Edad Media sus caracteristicas esenciales:
una gran capital -Paris- apoyada en un impor-
tante numero de capitales regionales, por de-
bajo de las cuales habfa una elevada cantidad
de ciudades de tamafio medio y pequefio.

-~ Otro,constituye el modo como se ha realizado
el desarrocllo de las ciudades francesas desde
mediados del siglo XVIII hasta principios del
siglo XX, inscritoe en un cuadro de crecimien-
to regular, sostenido aunque moderado, con
muy pocas ciudades de nueva planta (“champig-
nons") y respetando la red urbana ya existen-
te.

I.- De los orfgenes hasta el siglo XVI.-

Para poder obtener una visidn de conjunto de la
evolucidén urbana de Francia, el periodo esencial es
el que va de los siglos X al XIII1. Es en este momento



cuando se establecen las estructuras fundamentales de
la red urbana francesa, afirmacidédn que, por otra par-
te, no significa desconocer u olvidar las rafces de
dicha estructura que en algunos sentidos se remontan
a la Antigiledad.

El surgimiento de las primeras estructuras urba-
nas surge en Francia a lo largo de dos etapas:

1.- La época pre-romana
2.- La conquista y el desarrollo de la civili
zacién galo-romana (3)

Hasta hace poco se crefa que las colonias fdéceas o mar
sellesas habian formado una primera red urbana en la
costa mediterr&nea. A su vez se subrayaba el peso del
desarrollo de formas indigenas de vida urbana, bajo
la influencia helénica en la Galia mediterranea y de
modo mas original en la Galia "chevelue", es decir lo
que se denominaba "civilizacidn oppida”. Sin embargo
estudios recientes cuestionan lo antedicho, puesto
que, exceptuando el caso de Marsella, parece ser que
la existencia de nGcleos urbanos en la zona mediterra
nea es mucho menor de lo que hasta ahora se pensaba.
Asf los nicleos existentes -por ejemplo Agde y Olvia
son en realidad muy pequeiios, y por lo que se refiere
a los "oppida" no tan sdélo no constitufan una red ho-
mogénea, sino que su aparicidén no es patente hasta
muy avanzada la edad de hierro, c¢reando formas pre-ur
banas a partir del siglo III a. C.; su existencia,
sin embargo, no carece de importancia ya que favore-
cieron considerablemernte la conquista romana: en nume
rosos casos los conquistadores reutilizaron estructu-
ras preexistentes, cuya continuidad es manifiesta.
Asi Lutecia (Paris), Avaricum (Bourges), Cenabum
(Orleans), Lemonum (Poitiers), Genua (Ginebra)...A su
vez, la conquista romana introduce importantes modifi
caciones asi como pone las bases de buen numero de
las actuales ciudades francesas. Una primera etapa la
constituyen las nuevas creaciones (ciudades de la zo-
na narbonesa, como Narbona, Arlés, Lyon...; campamen=-
tos junto al Rhin: Estrasburgo) y el descenso hacia
el llano de poblaciones d® "oppida (Bibracte se con-
vierte en Autun, Gergovie origina la futura ciudad-de
Clermont-Ferrand...). Una segunda etapa es la gue con
templa una importante expansidén de la vida urbana en



la Galia "chevelue" (por ejemplo Saintes, Cambrai,
Rouen, Tours...). Por muchos motivos se podria pues
definir la época yalo-romana como una etapa fundamen-
tal en el proceso de urbanizacidédn y en este sentido
hay bastantes especialistas de la Antigliedad gque no
estdn de acuerdo con la importancia que concedemos
aqui a los siglos X al XIII; sus argumentos se funda-
mentan en que, aparte de las numerosas ciudades de
esta época se'rconstatan trazos esenciales de vida ur-
bana, asi como la importancia de las ciudades: exis-
tencia de una actividad politica, funcidén econdémica
de las ciudades (presencia de ciudades-mercado, acti-
vidades relativas a la concentracidén y redistribucidn
de mercancias...), atraccidén de poblaciones rurales...

Pero a pesar de esta realidad, es necesario subra
yar que las invasiones barbaras y las dificultades de
vida durante los siglos IV al X, modificaron sustan-
cialmente el modelo anterior. Cierto es que se ha ido
configurando, por lo que se refiere a esta época, una
imagen excesivamente catastrdéfica, y es necesario de-
cir que por bastantes afios la vida urbana subsiste:
por ejemplo, la expansidén de Tréves, Arles o Burdeos...
De todos modos existe una crisis del mundo urbano,
puesto que si las ciudades subsisten por largo tiempo,
ya no suponen un elemento motor, ni una estructura
esencial de la sociedad durante toda la Edad Media:
han perdido su prestigio, su vocacidédn y sus activida-
des, y por lo que se refiere a la nueva sociedad es-
tas ciudades no tienen mas que una funcidén secundaria
{(4). Es preciso sobre todo que se evidencien las
trampas de una continuidad aparente que, a menudo, ha
atraido a muchos historiadores, constituyendo Provenza,
un ejemplo evidente y hasta cierto sentido, apasionan
te puesto que casi todas las ciudades medievales tie-
nen rafices romanas; sin embargo, por una parte se han
dado numerosos y repetidos cambios en la jerarquia ur
bana, y ninguna ciudad romana ha contemplado un desa-
rrollo en la época medieval; y por otra los barrios
antiguos se abandonan y los nuevos agrupamientos se
hacen en torno a los edificios cristianos: necrépolis,
capillas, sedes episcopales (5). Como dice Jacques Le
Goff



"no hay continuidad urbana entre la ciudad antigua y
la medieval, tanto si uno se situa a nivel temporal

o espacial, por lo que se refiere a una probleméitica
de unos origenes sin una buena documentacidn histéri-
ca. El auténtico problema histérico es el de la natu-
raleza y la funcién de la ciudad, y por lo gue a ello
se refiere la ciudad medieval, en relacién a la ciu-
dad antigua, es una entidad completamente nueva...;
se trata sobre todo de un centro econdmico, de un cen
tro de produccién y de un centro de intercambio” (6).

Esta primacia de la funcién de intercambio significd
que el nicleo original de la nueva ciudad medieval
fuera por lo comin un arrabal.

Nos encontramos asi con uno de los primeros tipos
de ciudades medievales, las que se desarrollan junto
a un nicleo antiguo, pero que de hecho son casi total
mente nuevas. Pero al mismo tiempo esti el caso de re
giones donde la urbanizacidén galo-romana fue muy dé-
bil: Le Fbrez, que forma parte del Macizo Central pro
porciona un buen ejemplo (7). La mayoria de estas ciu
dades, sin embargo, no aparecen hasta época muy avan-
zada y casi en su mayoria surgen junto a castillos
edificados a finales del siglo XI y a lo largo del si
glo XIII: Montbrison, Saint-Hoon-le-Chdtel, Saint-Bonnet-
Chédteau... Montbrison también proporciona en este sen-
tido un ejemplo interesante ya que la mayoria de sus
habitantes se establecen en el mismo lugar donde se cege
lebraban los mercados semanales de los sabados, es de--
cir, a lo largo de la ruta vigilada por el mismo casti
llo, en un lugar particularmente adecuado por consti-
tuir un punto de -contacto entre la montarfia y el llano.

Las fortalezas tienen a su vez una funcidén impor-
tante por lo que se refiere al surgimiento de ciudades
en el Brabante y Flandes. Por ejemplo Lille se origi-
na a partir de un "castrum®", antigua fortaleza condal
(8) situada en un lugar donde no existen trazos de ha-
ber sido habitados ni una pequefia concentracidn, ni se
fias de encrucijadas de caminos; en realidad las anti-
guas vias romanas evitaban Lille, pero a finales del
siglo X esta ciudad se convierte en un importante cen-
tro de la administracidén condal. En Flandes es el con-



de quien urbaniza el pais a partir de la creacidén de
una lfnea de fortalezas llamémosles fronterizas.

Por otra parte, y por lo que se refiere a la confi
guracidén de la estructura urbana francesa durante la
Edad Media, es preciso citar las plazas fuertes, nume-
rosas sobre todo en el suroeste. Estas plazas tenian
como objetivo reunir la poblacidén, reagruparla ("con-
gregare populationem”). Uno de los motivos podria ser
un interés colonizador, pero también hay que tener pre
sente las necesidades de contar desde un punto de vis-
ta estratégico, con una linea o un frente de plazas se
guras y fieles.

Pero cualquiera que fuese el origen de estas ciuda
des, lo cierto es que la plaza central se convierte en
un punto esencial y neurdlgico, ya que siendo el inter
cambio la razén de ser de estas fundaciones, la inexis
tencia de un espacio urbano tan importante -la plaza-
hace que a pesar de la permanencia de las ciudades, és
tas no se desarrollen (9).

Cualesquiera que fueran las causas del crecimiento
urbano, lo evidente es que fue considerable. Iniciado
a partir del siglo X, se fue acelerando a lo largo del
siglo XI, continuando hasta comienzos del siglo XIV.
Este crecimiento formaba parte del fuerte crecimiento
demografico que se dio en esta época, cuando la pobla-
cidn pasd de 9 millones de habitantes a comienzos del
periodo, a unos i8 & 19 millones hacia 1328. Sin esta
multiplicacidén de la poblacién considerada en su con-
junto, posiblemente el crecimiento urbano al que nos
estamos refiriendo no hubiera tenido lugar, por lo me-
nos con la fuerza que se dio. Pero ademé&s de este indi
cador demografico, es preciso tener en cuenta otros as
pectos, como el econdémico, también directamente ligado
al empuje demografico. Uno de los mejores ejemplos nos
lo ofrece la zona de Chartres (10): una precoz puesta
en valor de los terrenos de la reqidén permite abaste-
cer y alimentar una ciudad de 3 a 10.000 habitantes,
que absorbe la mayor parte de la produccidén cerealico-
la de su entorno. Sin embargo en numerosos casos el
aumento de la productividad se_ traducia por un aumento
de las mercancias que podian alimentar una corriente
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importante de intercambios. Para asegurar este trafico,
se originaban y desarrollaban ciudades, sobre todo en

los cruces de las rutas més importartes. El conjunto

de la nueva estructura estaba constrtufdo tanto por el
marco de intercambios a escala europea a partir de los
dos grandes centros comerciales y econdmicos de la épo
ca: los Paises Bajos e Italia (11). -

El crecimiento demografico y econdmico se vio inte
rrumpido momentdneamente, de la segunda mitad del si-
glo XIV a finales del siglo XV, a causa de una serie
de catastrofes y dificultades gque tuvieron lugar a lo
largo de estos afios. Sin tmbargo a partir de la segun-
da mitad del siglo XV, y sobre todo a fines de la cen-
turia, se origina un nuevo empuje demogré&fico, urbanis
tico y econdémico que duraré& hasta fines del siglo XVI.
Cierto es que durante este tiempo se dieron algunas mo
dificaciones y sobre todo algunos cambios en la jerar-
quia de la estructura urbana, pero a pesar de ellos,
lo que se ofrece es una imagen de continuidad: la red
urbana francesa puede decirse que ya estd constituida
a partir del siglo XIV, y los siglos XV y XVI introdu-
cen modificaciones substanciales, susceptibles de ser
agrupadas, de acuerdo con Bernard Chevalier, en torno
al término de "reequilibramiento® (12). Hacia 1300 y
por lo que se refiere a sus grandes lineas, la red ur-
bana francesa ya estd definida en torno a una gran capi
tal, Paris, y a un conjunto de grandes ciudades regio-
nales algunas de las cuales son puertos de mar como
Burdeos, Marsella o Rouen, algunas grandes ciudades
agrarias como Toulouse, y otras ligadas a actividades
fluviales como Tours u Orleans. Por debajo y en una
distribucién variable e irregular, pululan pequenas y
medianas ciudades; esta especie de plantel, originado
a lo largo del perjodo de crecimiento de los siglos X
al XIII, se fue constituyendo de forma un tanto desorde
nada y confusa, de modo que las jerarquias de la red
urbana no estaban clara y equilibradamente estableci-
das. Por lo que se refiere a Provenza, como ha demnos-
trado E. Baratier (13), la evolucidén de la red urbana
durante los siglos XIV al XVI se constituyd en prove-
cho de centros regionales, de nflcleos clave de la admi
nistracidén, de sedes de Tribunales. La crisis funcionéd
como una especie de criba gue no tan sélo permitié la
subsistencia de muchas ciudades de tipo medio, sino
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que incluso permitié el crecimiento decisivo de dichas
ciudades, estabilizando la geografia urbana de francia.
Por ejemplo,

“en el soleado Mediodia, el litoral constituye, en defi
nitiva, la zona urbanizada, asi comc las bajas mesetas
que llegan hasta Draguignan y las regiones del Bajo Ré-
dano...Las pwquefias ciudades de las altas regiones mon-
tafiosas no se recobraron después de la tormenta y sin
embargo Toulon, que no era nada o casi nada en 1300, pa
sa a ocupar el cuarto lugar de la zona después de Marse
lla, Arles y Aix... En el Beoaujolais, Beaujou casi de-
saparece frente a la nueva capital de la regién:
Villefranche-sur-Sadne. Mas aun, en todas las regiones
situadas entre el Sena y el Garona, donde no existia
ningin nicleo importante salvo algunos antiguos centros
episcopales, he aqui que se registra un empuje de ciuda
des de tipo medio surgidas bruscamente de su pequeiio
ombriculo. En Bretana, donde la historia urbana es una
pagina casi an blanco antes del siglo XVI, netamente se
destacan unas veinte ciudades en medio de unas sesenta
aglomeraciones no ha mucho totalmente inapreciables, y
entre las veinte "leaders"”, dos grandes ciudades: Nantes
y Rennes" (14)

I1[.- La época moderna. -

A lo largo de dos etapas, la Edad Media ha supues-
to el establecimiento de la red urbana francesa, y sus
estructuras permaneceran casi intactas hasta el siglo
XIX:

"en 1538..., si exceptuamos la alta montafia y las zonas
pantanosas del Oeste, cada reqgidén aparece organizada en
torno a una o varias ciudades de tipo medic o pequeiio,

cuya funcidn organizativa queda clara. Nos encontramos

con el modelo de la Francia mocderna, tal como permanece
todavia en el mapa administrativo de la Primera Republi
ca, antes de la industrializacién®" (15) )

Ello no significa que la red urbana francesa permanez-
ca inmbévil de principios del siglo XVI a principios
del siglo XIX; lo que permanece son las estructuras
fundamentales, mientras que los cambios se dan en la
cispide. Ello queda claro por medio de los siguientes
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datos: por lo que se refiere al siglo XVI, Paris, ocu
pa con mucha ventaja, el primer Jlugar con una pobla-
cidén cercana a.los 300.000 habitantes; después con
40 6 50.000 habitantes se hallan Lyon, Rouen, Toulou
se y Marsella; entre 20 y 40.000 habitantes Orléans,
Troyes, Burdeos, La Rochelle, Reims, Limoges, Poitiers
Dieppe, Rennes, Amiens... Y por lo gue se refiere a
fines del siglo XVII nos encontramos con dos noveda-
des: por una parte la poblacién urbana ha crecido y
por otra la lista de las ciudades mas importantes se
ha modificado. Paris permanece netamente en la clspi
de con 530.000 habitantes. A continuacién vienen cua
tro grandes capitales regionales: Lyon (97.000 habi-
tantes), Marsella (75.000), Rouen (50.000), Lille
(55.000). En torno a los 40.000 habitantes se hallan
Burdeos, Nantes, Orléans y Toulouse. Y con poco mas
de 30.000 Caen, Amiens, Angers, Dijon, Tours y Metz
(16).

En esta época, si tomamos como limit2 inferior
los 2.000 habitantes, la poblacién urbana francesa
agruparia, segin Jacques Dupaquier, 4.000.000 de ha-
bitantes entre 1675-1680, 3.500.000 en 1705 y 44 mi
llones hacia 1735 (17), es decir el 18% en esta dlti
ma fecha. Si en Inglaterra el nivel es similar, o li
geramente superior, Unicamente en las Provincias Uni
das y en Italia es netamente superior. En este campo,
el error cometido con frecuencia es el de analizar
solamente, los porcentajes, pues si se consideran
las cifras absolutas resulta que con 4.000.000 y més
la poblacidn urbana francesa es mas de cuatro veces
mayor que la poblacidén de las ciudades inglesas y
m&s de cinco veces la poblacién urbana holandesa.
Francia, en el siglo XVII y en la primera mitad del
XVIII, es un pafs en el que las ciudades son a la
vez, muy numerosas y muy importantes. Incluso si en
ciertas regiones esto no es asi, como en el Macizo
Central, por ejemplo, podemos seiialar que,en conjun-
to, estas ciudades estdn muy repartidas y ofrecen a
nuestro pais una trama urbana sin duda m&s importan-
te que la de cualquier otro lugar (18). A finales
del siglo XVII o principios del siguiente, la red ur
bana francesa presenta las caracteristicas siguien-
tes:
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al

b)

c)

es antigua y heredada, aunque muchas de esas
ciudades puedan situarse por sus origenes en
la época galoromana, las estructuras urbanas
datan esencialmente de los siglos XI al XIII.

El retroceso de los aifios 1350-1450 se ha
visto compensado, a veces incluso superado,
por un resurgimiento rapido entre fines del
XV y fines del XVI. En el siglo XVIII el movi
miento urbano continua, perc a ritmo menos réa
pido.

Paris estd situada muy por encima del nivel
global con 530.000 habitantes. Pero, a dife-
rencia de Inglaterra o de Alemania, estd flan
queada por grandes ciudades provinciales que
representan todas, el papel de capital de la
regidén. Se trata de Lyon (97.000), Marsella
(75.000), Rouen (60.000), Lille (55.000) asi
como Burdeos, Nantes, Orléans y Toulouse con
aproximadamente, 40.000 y Caen, Amiens, Angers,
Dijon, Tours y Metz con mas de 30.000 habitan
tes. Reunidas, cuentan con algo mas de 700.000
habitantes, y representan mucha mayor pobla-
cidén que Paris. Las diferencias con Inglate-
rra saltan a la vista: después de Londres con
575.000 habitantes vienen Norwich, Bristol y
Newcastle que solo tienen 30.000, 21.000 ¥y
16.000 habitantes... Mientras que la decimo-
quinta ciudad francesa tiene mds de 30.000 ha
bitantes, la décima ciudad inglesa tiene me-
nos de 10.000. En Alemania estan en cabeza
Berlin, Colonia y Francfort con 50.000, 40.000
y 30.000 habitantes... Unicamente Italia es
comparable: si ninguna ciudad llega al nivel
de Paris, cinco de entre ellas -con Napoles a
la cabeza- estédn situadas entre 100 y 200.000
habitantes y otras cuatro entre 40 y 80.000
habitantes (19).

No es necesario llevar mas lejos las compara-
ciones entre Londres y Paris, que ya no es la
capital politica. Los contemporéneos, eviden-
temente han podido ser sensibiss al gigantis-
mo de Paris en relacidn con otras ciudades;
aungque con poco mads del 2% de la poblaciédn
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d)

e)

francesa, estd muy lejos de representar el
mismo papel y de ser esa "monster city" acu-
sada de devorar toda Inglaterra.

Sus medidas son comparalles pero nc sus
pesos respectivos; ademéas, por debajo de Lon-
dres, en esa fecha, no existe nada comparable
con las capitales regionales francesas, como
acabamos de ver.

Por debajo de éstas se situan un nUimero muy
elevado de ciudades medias, ciuvudades pequeiias
y burgos. En este momento hay que considerar
el peso del espacio francés y del campesinado.
En una época en la que, en un espacio conti-
nental extenso, los medios de transporte si-
guen siendo mediocres, Francia que pos€e nume
rosa poblacidén urbana, casi no puede sacar
partido de ello; sus lazos y enlaces siguen
siendo reducidos: con frecuencia las ciudades
continuan siendo una especie de "civitates"
que dominan un territorio que vive ampliamen-
te sobre si mismo, por ejemple el Perigueux
con sus 6 a 7.000 habitantes. Esta red urbana
tiene, sin embargo, una importancia considera
ble a partir de la mitad del siglo XVII porgque
apoyada en numerosas élites presentes en el
conjunto del territorio, favorece una difusidn
cada vez mayor de las ideas. Esta importancia
y este funcionamiento aparecen muy especial-
mente en el momento de la Revolucidn. Sin
embargo, en el campo econdmico, su papel sigue
siendo débil, el dinamismo comercial de estas
"cités" sigue siendo muy reducido, aunque res
pecto a esto convendria oponer una Francia si
tuada al norte de la linea Saint-Malo-Ginebra,
donde las realidades han evolucionado vya, vy

la del sur de esa linea para la que vale esen
cialmente esta nota sobre el inmovilismo de
una gran parte de las ciudades.

Las ciudades recientes o las creaciones son
rarisimas. Fuera de Versalles la nueva capital
real y administrativa de caracter completamen
te excepcional, hay ciudades portuarias y en
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particular puertos de guerra edificados ex
nihilo: Brest, Lorient, Rochefort y Cherbur-
go. De una manera mas general, son ciudades
maritimas que conocen el m&ximo avance en el
siglo XVIII gracias a una "dinémica portua-
ria muy marcada" (21). Unicamente Rouen cons
tituye una excepcidn, pero su retrocesoc y
luego su estancamiento se acompafian con el as
censo de Le Havre. Existe pues un gran dese-
quilibrio en el crecimiento urbano francés de
finales de los siglos XVII y XVIII. Si Lyon
sigue siendo la segunda ciudad francesa con
m&s de 140.000 habitantes, Burdeos tiene méas
de 110.000, Marsella, 100.000, Nantes, 81.500
Rouen 72.000... Las ciudades continentales se
han quedado claramente atrds, ya se trate de
Lille: 65.000, Toulouse, 52.86€0 o Estrasburgo
50.000... Ademds, ciertos puertos m&s peqgque-
fios se situan_entonces entre los 20 y 30.000
habitantes ya se trate de Dunquerqgue, Brest,
Toulon, Saint-Malo-Saint-Serran, Lorient, Le
Havre... La Rochelle sobrepasa los 15.000 ha-
bitantes, Rochefort casi llega a ellos, Bou-
logne pasa de 4 a 10.000, Séte de 1.000 a
5.300, Caen de 25-27.000 a cerca de 38.000...
En el interior del reino, los avances especta
culares son mds raros; existen, sin embargo
en Nimes, que en el siglo XVIII es "una de
las grandes ciudades industriales del reino",
"con demografia exhuberante": 21.000 habitan-
tes en 1734, 36.000 en 1765, 50.000 en 1788
(22). Pero, durante un siglo, desde los anos
1680 a 1780, Valenciennes se estanca en torno
a los 20.000 habitantes, en una regidn gque su
fre un importante avance demografico y en el
gque las actividades industriales y protoindus
triales son numerosas (23). En la mayoria de
las ciudades del interior, la progresidn exis
tente si bien en un nivel muy bajo: del orden
de un quinto en Toulouse, y de un octavo en
Orléans; el caso de Nimes es pues excepcional.
Estrasburgo progresa mucho en la primera mi-
tad del siglo pasando de: 27.800 a 44.000 ha-
bitantes, posteriormente no ganari mas que
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5.000 habitantes. En cuanto a Angers osci-
la alrededor de los 30.000 habitantes.

£) Sin embargo, gracias a Paris, gracias al
mundo maritimo, el crecimiento de las po-
blaciones urbanas es evidente en el siglo
XVIII. Estas alcanzan a comienzos de la Re
volucidén un nivel no conseguido en ningtn
momento anterior; se puede estimar que aco-
gian al 5% de la poblacidén total del pals,
es decir, 5,6 millones de habitantes. Nos
encontramos ante un proceso de urbanizacién
no s80lo continuo, sino acelerado. Parece
que en numerosas ciudades, los puertos cons
tituyen una excepcidn, se produce un aumen
to que comienza hacia 1770 y es aun mas
evidente en los afios de 1780. Puede que ha
ya que ver en ello, sin buscar por eso la
menor relacién causa-efecto, un signo pre-
cursor de la crisis urbana que sobrevendra
inmediatamente después.

En efecto, la época revolucionaria esta marca
da por un retroceso urbano muy claro. En 1806, Pa
ris no tiene mids de 580.609 habitantes, Lyon
102.041, Burdeos 92.986... Marsella se mantiene,
permaneciendo alrededor de los 100.000 habitantes,
después de haber alcanzado niveles superiores en
1794. Rouen, sin embargo ha visto aumentada su po
blacidén sobrepasando los 86.000 habitantes. Por
el contrario Nimes en plena crisis ha perdido méas
de 12.000 habitantes y Lille unos 10.000 habitan-
tes. No obstante, lo més frecuente es que se man-
tenga la poblacién como en el caso de Puy (24).
La amplitud del retroceso es tal que a veces se
puede hablar de un auténtico desastre, un tercio
de la poblacidén de Lyon , el cuartc de la de Nimes.
Burdeos y Nimes por supuesto, no conseguiran so-
brepasar los efectivos de 1790 hasta =21 periodo
comprendido entre 1846-185t. En la actualidad pa-
rece evidente que las pérdidas de poblacidén tuvie
ron lugar esencialmente en las ciudades m&s din&-
micas de la época de las luces, ciudades indus-
triales en pleno auge, grandes puertos oceanicos,
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y también Paris en cuyo caso el retroceso fue de
alrededor del 11% al 13%. A este respecto Louis
Bergeron habla timidamente de "un tiempo débil

en la urbanizacién" (25). De hecho, se produce

un retroceso y claramente la recuperacidén tiene
lugar durante la época del Consulado al Imperto,
para una parte de las ciudades. Paris sobrapasa
los 700.000 habitantes en 1817. Los estudios dis
ponibles son ain muy escasos por lo cual no se
conoce muy bien como se produjo, ni donde tuvo
lugar esta recuperacidén. Las enormes dificulta-
des econdmicas surgidas a partir de 1792 juga-
ron un papel importante, como es evidente en el
caso de Burdeos, Nantes o Nimes a las que les ha
ri falta mis de medio siglo para sobrepasar la
cifra alcanzada en 1790. Salvo casos excepciona-
les es necesario tener en cuanta el caso de Nan-
cy tal y como lo hacz P. Clémendot en uno de los
escasos estudios realizados al respecto; en 1790
esta ciudad tenla alrededor de 30.000 habitantes,
habia descendido a 20.000 en el afio V con poco
mas de 28.000 en el afo VII1, al igual que en
1815. Dicha evolucidén sugiere a este autor las
siguientes conclusiones: “La Revolucién datiene
el crecimiento numérico de la poblacién de 'Nancy
nutrida y especialmente desarrollada en el curso
del siglo XVIII, llegando incluso a provocar una
disminucidén; el estancamiento se¢ prolonga duran-
te todo el primer tercio del siglo XIX, sin que
el Consulado y el Imperio sean capaces de produ-
cir la mas minima mejora. Habrd que esperar a la
Revolucién Industrial para que se renueve la ex-
pansidén. El movimiento natural de la poblacién
estd sembrado de perturbaciones chocantes y cad-
ticas, consecuencia de las crisis econdmicas,
del drama militar, de la posicidn geografica de
las ciudades préximas a la frontera y de las ope
raciones de guerra. Por tanto, la evolucidén equi
librada y vigorosa se anuncia a partir de ia épe¢
ca directorial y se acentua durante el periodo
napolednico en el curso del cual se observa, sal
vo en el tumulto cvel hundimicnto final, una vuel
ta a la situacidén de 1788-1769~ (26). Hacia 1815,
la urbanizacién francesa se pone en marcha de
nuevo, en la mayor parte de los casos, sobre las
bases de 1790, si bien en algunas ciudades per-
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siste la coyuntura negativa. Esto supone un ver-
dadero retraso en relacidédn a Inglaterra , como
si toda una generacidén se hubiese perdido, y
ello a pesar del aspecto indiscutiblemente repa-
rador del Imperio. Sin embargo, hay que subrayar
que las estructuras de conjunto no se han modifi
cado y se vuelve a echar a andar, en este campo,
también scbre las bases de 1790, sin dejarnos a
un lado algunas modificaciones reducidas como el
despegue de Burleos con respecto a Marsella.

Estas dificultades de los periodos revolu-
cionarios e imperiales conducen, con frecuencia,
a enmarcar la evolucién de larga duracidén de 1la
urbanizacidén francesa. Mientras que numerocsos
autores subrayan "el crecimiento urbano” del si-
glo XVIII (27) otros subrayan, con no menos ra-
zén, el del siglo XIX (28); estos dltimos rara
vez han intentado establecer comparaciones. Sin
embargo, el hacerlo, seria esclarecedor. Para
los afios 1725-1806, E. Le Roy Landurie, partien-
do de 3,7 millones de ciudadanos, estima el aumen
to en 1,8 millones, es decir, el 48% (29). Con
una definicidén diferente, aunque esto carezca de
importancia, G. Dupeux parte de 4,2 millones en
1811 y llega a 13,8 millones en 1911, es decir,
un aumento superior al 228% (30). La menor rapi-
dez de la evolucién urbana francesa en relacién
con la de nuestros vecinos no debe ocultarnos
gque la expansién urbana no ha sido nunca tan vi-
va y tan importante como en esa época: en 1911,
hay pr&cticamente cuatro veces mas ciudadanos
gue en 1725.

Evidentamente es dificil hacer comparacio~
nes con la Edad Media o0 con el siglo XVI, pero
no hay que perder de vista gue con una tasa me-
dia anual de crecimiento del 1,2%, las ciudades
francesas del siglo XIX han conocido, sobre todo
bajo el Segundo Imperio, un florecimiento muy
sostenido, hecho sin precedentes, si se tiene en
cuenta el nimero de ciudades nuevas a que nos re
ferimos (31). En esta perspectiva, hay que insis
tir sobre la inmensa importancia que tiene el Se
gundo Imperio: la época en la que el ritmo medio
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anual alcanza sus valores mas elevados con el
1,67%, es también la época de las grandes trans
formaciones de Hausmam. En cifras absolutas, el
aumento es de 2,2 millones de habitantes entre
1811 y 1851; de 1,86 entre 1851 y 1872; de 2,66
entre 1872 y 1891; de 2,9 entre 1891 y 1911.

En términos de tasa de crecimiento, tras un
periodo de 1851-1866 que aparece como "la edad
de oro de la urbanizacidén en el siglo XIX", con
un ritmo global dos veces m&s ridpido que en el
periodo inicial, hay un retroceso a continuacidn
y sobre todo una acumulacién muy neta entre 1896
y 1911; la evolucidédn de las tasas medias anuales
de crecimiento es la siguiente:

1811-1831 : 0,87 %
1831-1851 : 1,00 %
1851-1866 : 1,67 %
1872-1896 : 1,21 %
1896-1911 : 1,06 % ; (32)

Sean cuales fueren los ritmos, son importantes
a largo plazo, sin duda, mas importantes que lo
hayan podido ser hasta ese momento. La expansidn
urbana, es pues, real y se traduce, evidentemente
en un aumento cada vez mayor, en cuanto al volu
men del nimero de ciudadanos. Cuantitativamente
hablando, no existe ninguna relacidn entre la
Francia urbana de principios o de la mitad del
siglo XVIII y la de principios del siglo XX.

En 1789, Francia no contaba mds que con unas
treinta ciudades de 20.000 habitantes y mas, de
las cuales sdlo 7 sobrepasan los 50.000. En 1911
si exceptuamos Paris, 14 ciudades sobrepasan los
100.000 habitantes, 120 tienen entre 20.000 y
100.000. Este Ultimo grupo con 4,6 millones de
habitantes -11,5%- de la poblacidn francesa, su
pera ampliamente tanto a Paris como a las 14 ma-
yores ciudades: 2.990.000 habitantes. En ascenso
hay 538 comunas (pueblos) de 5.000 a 20.000 habi
tantes que cuentan con 4.850.000 habitantes y
que contribuyen ampliamente a este crecimiento
urbano indiscutible, aungue no ocurra al mismo
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nivel que en los otros grandes paises industria-
les (33). En cuanto a la aglcmeracién parisina,
multiplicada por 8, ha pasado de un poco més de
500.000 habitantes a cerca de 4.000.000; iComo
ocurria con la poblacidédn urbana considerada en
8u conjunto, nos encontramos aqui, a principios
del siglo XX con otro nivel que el que habfa en
18111

En este punto debemos resaltar dos datos:

a) La ambigliedad del fendémeno: tras la "re
cuperacién®" de los afios 1450-1570, se
consolida a lo largo del siglo XVII, ace
leridndose un poco en el siglo XVIII, y
aumenta fuertemente, sobre todo entre
1830 y 1880;

b) La permanencia y la regularidad del fe-
némeno demostrada por Georges Dupeux pa-
ra el siglo XIX (34), permanencia y regu
laridad que el estado actual de las in-
vestigaciones nos permite entrever que
remontan hasta el siglo XVII (35), con
cuatro despegues esenciales: las crisis
de finales del reinado de Luis XIV, el
periodo revolucionario, 1841 y 1872. Sa-
bemos que el retroceso de 1872 no es méas
que un retroceso ficticio debido a 1la
pérdida de Alsacia-Lorena y que el de
1841 parece asimismo sospechoso ((36).

Francia forma, asi, parte de un conjunto europeo
afectado por este mismo crecimiento de larga du-
racién, como lo han demostrado J. de Vries (37)
y P. Bairoch. Basdndonos en nucleos de al menos
5.000 habitantes, resulta que hay 12,6 millones
de ciudadanos urbanos en Europa en 1690, 25,2 en
1800, 167,2 en 1910 (38), lo que no nos permite
buscar causas especificamente francesas, como ha
cia G. Dupeux en 1974 (39). Lo que caracteriza
la evolucién urbana francesa es, por consiguien-

te, la antigiiedad de sus estructuras, que también

habia resultado, y justamente, el car&cter regu-
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lar de este crecimiento. Francia no ha conocido
crecimientos urbanos del tipo Dusseldorf o Essen:
27.000 y 9.000 habitantes en 1853, 359.000 y
295.000 en 1910. Hemos tenido, qué duda cabe,
ciudades-champiién; pero siguen siendo poco nume
rosas en total y, sobre todo, no se encuentran,
de ningdn modo, a esos niveles, si exceptuamos
Saint-Etienne y Roubaix; aan nos encontramos por
debajo de las cifras de las dos ciudades alemanas
que acabamos de citar:

Principios del XIX 1851 1911
St. Etienne: 1821 : 19.103 56.000 132.244
Roubaix : 1826 : 13.132 34.700 125.000

Los demas ejemplos que se pueden citar siguen
estando a niveles que s6lo podemos calificar de
mediocres, incluso aunque el cuadro que incluimos
a continuacidn muestre algunos cregimientos muy
notables (40):

1841 1872 1911
Le Creusot 3.870 21.011 25.845
Anzin menos de 3.000 6.128 14.500
Liévin " menos de 3.000 25.698
Lens " 7.298 31.746
Arcachon " 3.604 9.876
Biarritz " 3.164 15
Cannes 3.000 8.000 24.854

Ni por sus cifras, ni por la rapidez del fe-
némeno, las ciudades-champiién francesas son
comparables a las alemanas o a los crecimientos
urbanos ingleses; en relacidén con los datos si-
guientes, retendremos sencillamente, a titulo de
ejemplo, las ciudades siguientes:
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1801 1841 1901
Birmingham 71.000 202.000 781.000
Sheffield 46.000 111.000 409.000
Cardiff 2.000 10.000 224.000

También podemos resaltar el desarrollo de las
conurbaciones, como la aglomeracidén de Lille que

de menos de 90.000 habitantes pasa en un siglo
a 322.000 en 1911; el triadngulo wurbano Lille-
-Roubaix-Tourcoing que, con los pueblos circun-
vecinos agrupa aproximadamente 150.000 habitan-
tes en 1821, representa mas de 660.000 habitan-
tes en 1911. Pero, entre 1871 y 1911, las conur
baciones que rodean Manchester y Birmingham pa-
san de 1,39 y 0,97 millones de habitantes a 2,3
y 1,6 millones... En 1821, cada una era compara
ble al tridngulo Lille-Roubaix-Tourcoing...

En Francia, en el siglo XIX, no ha habido,
por consiguiente, ni explosidén urbana, ni explo
s5i6n de ciertas ciudades, sino un crecimiento
sostenido y finalmente, muy reqgular, como ha de
mostrado Georges Dupeux. En una primera época,
entre 1811 y 1851, el crecimiento de la pobla-
cidn urbana se efectia, de alguna manera, por
los dos extremos de la escala. En nimero de ciu
dades ocurre por la base: hay 117 ciudades en-
tre 3 y 5.000 habitantes en la primera fecha y
158 en la segunda; pasando de 409 ciudades mayo
res de 3.000 habitantes a 557. En cifras de po-
blacién, los datos son mas complejos: el creci-
miento alcanza primero a ‘Paris, luego a las ciu
dades de més de 50.000 habitantes, y posterior-
mente a las situadas entre 3 y 5.000; el esta-
dio intermedio de 5 a £0.000 habitantes cuenta
mucho menos, y podemos hablar en cierto modo de
un débil desarrollo de ciudades medias:
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Crecimiento de 1811 a 1851

Conjunto de ciudades con mas de 3.000 habitantes : 196.167
Ciudades de 3 a 5.000 habitantes : 418.006
Ciudades de 5 a 10.000 habitantes : 108,580
Ciudades de 10 a 20.000 habitantes : 261.386
Ciudades de 20 a 50.000 habitantes : 267.236
Ciudades de mas de 50.000 habitantes : 523.832
Aglomeracidn parisina : 617117

Incluso teniendo en cuenta los efectos del
paso de una categoria a otra particularmente
claros en el aumento numérico de ciudades pe-
quefias, las desviaciones estdn lo suficientemen
te marcadas como para ser representativas (41).
A diferencia de la primera mitad del siglo, en-
tre 1851 y 1911, "el aumento del stock de ciuda
des por progresidén de la base ha sido menos réa-
pida que el crecimiento en el tamaifio de las ciu
dades". Asistimos a un "“crecimiento record de
grandes ciudades aunque esto resulta un poco en
gafioso debido a los efectos de los cambios de
categoria” (42). Esto no impide que el crecimien
to urbano estad, en cifras, muy jerarquizado y
que, por otro lado, el crecimiento numérico de
la base sea reducido en cifras absolutas.

En nimero de ciudades ocurre lo mismo: 227
vienen a afadirse a las ciudades de mas de 3.000
habitantes; las que hay de 3 y 5.000 habitantes
no representan mas que 61 mas: apenas un poco
mas de un cuarto contra mas de tres cuartos en-
tre 1811 y 1851. La urbanizacién francesa en es
ta €poca parece depender pues, mis del crecimien
to en el tamafio de las ciudades, que de un aumen
to en su nimero; hecho que queda de manifiesto
en las siguientes cifras:
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Nomero de ciudades de
més de 3.000 habitant 409 = 100 794 = 194

Poblacién urbana 4.191.495 = 100 - 13.799.918 = 329

El cuadro siguiente desglosa estos datos y
permite la comparacidén con el periodo 1811-1851;

Crecimiento entre 1851 y 1911

Conjunto de ciudades 7.412.256
Ciudades entre 3 y 5.000 habitantes 268.088
Ciudades entre 5 y 10.000 habitantes 432.551
Ciudades entre 10 y 20.000 " 735.229
Ciudades entre 20 y 50.000 " 579.297
Ciudades de mas de 50.000 " 2.686.293
Aglomeracidn parisina 2.710.808

El crecimiento de la regidén parisina es pues
muy rapido; siendo equilibrado no obstante por
el avance de otras grandes ciudades como, por
ejemplo, las aglomeraciones de Lille y Le Havre
(havraise) que crecen ain m&s deprisa. Esto sig
nifica que, 8i nuestra perspectiva abarca todo
el siglo XIX el conjunto de las ciudades de mas
de 50.000 habitantes han atraido a tantos inmi-
grantes como Paris. Mas de dos tercios -67%- del
aumento de la poblacidén urbana en Francia entre
1811 y 1911 corresponde al conjunto de las gran
des ciudades, junto con la aglomeracién parisi-
-na. El peso de las pequefias ciudades no cesa de
disminuir y el de Paris y las otras grandes ciu
dades de aumentar (43), siempre dentro de un
contexto general de urbanizacidn que no se puede
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perder de vista puesto que en un siglo el namero
de ciudades précticamente se ha multiplicado por
dos:

Crecimiento de 1851 a 1911

Conjunto de ciudades 1851 1911
Ciudades de 3 a 5.000 habs. 16,7% 10% de la po-
hlacién urbana
Ciudades de mas de 50.000 habs. 11,9% 26,9%
Aglomeracidén parisina 15 % 28,7%

En 1811 el 56,4% de ciudadanos franceses Vvi-
vian en ciudades de menos de 20.000 habitantes;
en 1911, el 55,6% vivian en ciudades de mas de
50.000 habitantes. Este cambio es en si mismo
considerable y es tanto mis considerable porque,
como ha subrayado A. Armengaud, el "crecimiento
de la poblacidén francesa total se ha efectuado.
aprovechando unicamente a la poblacién urbana"
(44) y aGn va mis lejos, porque las ciudades
han aumentado en cerca de 14 miliones de habitan
tes mientras que el pais sélo ha aumentado en 10
millones, lo que nos indica que la poblacidén ru
ral comenzé a disminuir a partir de 1846.

LPodemos precisar cuales son los factores que
lo han impulsadn? En primer lugar viene el peso
del numerc y la creciente centralizacidén de los
franceses en provecho de las grandes ciudades
por los efectos acumulados de las centralizacio
nes politicas, administrativas y comerciales per
mitidas por la considerable mejora de los medios
de transporte. La construccidén en estrella alre
dedor de la capital ha contado muchg; también
hay que recordar que las ciudades regionales a
su escala, se han beneficiado mucho, con frecuen
cia, de redes similares; la baja del coste de
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los .transportes, sobre todo ferroviarios (38)
representd un papel esencial acrecentandoc sus po
sibilidades que sélo habian conocido antes las
grandes ciudades portuarias en los siglos ante-
riores. El comercio maritimo sigue siendo "un po
deroso factor de urbanizacién" (39); la pobla-
cidén de Le Havre se ha multiplicado por 8,4 pa-
sando de 19.032 habitantes en 1811 a 160.624 en
1911; la de Calais por 6,8: de 9.298 a 62.941;
la de Marsella por 5,7: de 78.445 a 442.803...
El turismo y la vida d2 balneario beneficiaron
también a las ciudades costeras: Cannes con
3.000 habitantes en 1841, 24.854 en 1911;
Biarritz con menos de 3.000 en 18656 a mas de
15.000 en 1911; Niza de 19.743 habitantes en 1811
a 42.343 en 1872, 109.547 en 1911... Aunque ha-
yan representado un papel menos importante, los
partidos judiciales de los departamentos se han
beneficiado también con frecuencia, del creci-
miento urbano, sobre todo, cuando se ha instala
do en ellos una actividad concreta. Asi Tarbes
ha doblado el nimero de sus habitantes entre
1821 y 1872, pasando de 8.035 a 15.565 sin que
podamos invocar actividades industriales; aunque
las vias férreas se construyen de 1859 a 1869 y
sobre todo la guerra de 1870 empuja a instalar
alli un arsenal: en 1911, la ciudad cuenta con
28.600 personas, habiendo multiplicado su pobla
¢idén inicial por 3,6 (40). Asi sucede también
con Périgueux, ejemplo muy interesante en la me
dida misma en que en 1811 tiene unos poucos menos
habitantes que Bergerac, que estd muy cerca; pe
ro entre 1857 y 1863, con continuacién hasta
1889, el ferrocarril llega y en 1864-1865 se
transforma en un importantisimo taller ferrovia
rio y entonces se produce un auge y su diferen-
cia con Bergerac, tocada ya en la primera mitad
del siglo por las funciones de prefectura, esto
no hace mas que acentuarse (41):
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1811 1851 1872 1911

m— e—— ne— ee———mm——

Périgueux 5.857 13.547 19.408 30.204

Bergerac 5.884 7.085 8.024 10.854

Estos crecimientos son importantes en el sen
tido de que ayudan & mantener cliertas estructu-
ras urbanas heredadas del siglo XVIII y sobre
todo, dos de sus caracteristicas esenciales: 1la
importancia de las ciudades maritimas y la dis-
persidn de las ciudades medias. Estan lejos de
igualar en rapidez sin embargo, a las de los
arrabales y a las de las ciudades industriales,
que a veces, se confunden. El desarrcllo de los
arrabales parisinos es un fendémeno continuo a
lo largo del sigio, pese a las pérdidas produci
das por la anexion de varias comunas a Paris en
1860. Desde el primer tercio del siglo "de 1801
a 1836, las nueve comunas del Sena, es decir,
las mas préximas a Paris, ven doblarse su pobla
cién: de 11.700 pasa a 22.300 habitantes" (42);
en 1911, el arrabal de Paris reunirada 9 comunas
del Sena (convertidas en 10) ha pasado de 11.700
a 109.800. Ademads, han perdido por la anexidn
de 1860: 32.000 habitantes, convertidos en 97.000
en 1911, Estrictamente en el mismo territorio
que en 1801, la poblacién casi se ha multiplica
do por 20" (43). Se trata de comunas que cono-
cen el auge mids espectacular y mas importante.
Para el conjunto de los arrabales parisinos, el
crecimiento es menos fuerte, estas comunas préxi
mas son las que por estar mas prdéximas tienen
un crecimiento m&s rdpido. Para la aglomeracidn
parisina, las cifras son, pues, las siguientes:

1811 : : ©630.439 habitantes
1851 : 1.247.566 .
1872 : 2.072.503 "
1891 2.984.097 "
1911 X 3.958.364 "

.
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En 1911 los arrabales agrupan un poco mas de
1,2 millones de habitantes contra 480.000 en
188t. Nos encontramos pues con un fendémeno, en
el que la onda de velocidad méxima se desplaza
de manera caoncéntrica: Paris-centro tenfa ya cer
ca de 2,3 millones de habitantes en 1881. De 1lo
que se deduce que, incluso si el aumento es me-
nos fuerte a medida que nos alejamos de las co-
munas mas préximas, no por ello es menos rapido
por comparacidén con el resto de la poblacidn ur
bana francesa. E1 fendmeno nos 1l: encontramos
también en otras grandes ciudades y otros arra-
bales: es muy fuerte sobre todo, alrededor de
Lille-Roubaix-Tourcoing, como hemos sefialado an
teriormente: este "tridngulo urbano” que se con
vierte en una "nebulosa urbana" (44), multipli-
ca por 4,4 su poblacidén. Del mismo modo gue Lyon
cuya aglomeracién representa menos de 130.000
habitantes en 1811, no llega a 260.000 hasta
1851, -lo que representa ya doblar su poblacidn-
sobrepasa los 510.000 habitantes en 1911; en esa
fecha, Villeurbanne, que no tenia mis que 3.025
habitantes en 1861, reune 42.000. El1 fendémeno
del crecimiento de las grandes capitales regio-
nales y del desarrollo de sus arrabales marca
de hecho, el fin del siglo XIX y principios del
XX; esto explica la acumulacidén de algunas de
ellas como Burdeos: duplica su poblacidén entre
1851 y 1911, pasando de 122.621 a 246.823 habi-
tantes pese al claro descenso existente puesto
gue en 1872 tenfa ya 194.214 habitantes; de he-
cho, en 1911, nos encontramos con una aglomera-
cidén en formacidén: hay que afiadir al centro de
la ciudad Caudéran, Le Bouscat, Begles y Talen-
ce, que reidnen 51.720 personas, mientras gque en
1851 Caudéran sobrepasa en coancreto 3.000 habi-
tantes (45). '

Exactamente comparables son los avances in-
dustriales que, a veces, se confunden con los
de los arrabales, sobre todo en el Norte. Ya he
mos visto varios ejemplos, como el de Le Creusot
y Liévin, sobre los cuales es ocioso volver a
hablar. Nos basta con subrayar ahora algunos da
tos generales. Por ejemplo, el lazo existente
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entre industrializacién y urbanizacidén que Yves
Leguin acaba de recordarnos, incluso aunque, en
comparacién con otros paises, su expresidén de
"bruta)l explosién de las ciudades-champifidén” pa
rezca exagerada, estas sbélo representan en Fran
cia un alto crecimiento pero no una explosidn
propiamente dicha. Existe, escribe Leguin, una
clarisima correlacién entre la evolucidén indus-
trial y la evoluciédn urbana: “"entre 1806 y 1911,
la tasa anual es del 1,15%; pero de 1831 a 1855
es del 1,54; y de 1,30% entre 1856 y 1880. El
mayor desfase se produce a lo largo de los afhos
1880, hasta 1911 en que la tasa se torva hasta
llegar al 0,95% aunque luego vuelve a tomar
impulso con la llegada del nuevo siglo. Nos en-
contramos pues con las grandes inflexiones cro-
noldgicas de la industrializacidén francesa y es
to es algo mads que producto, Unicamente, del
azar. La correlacién general estd clara. De he-
cho, durante lo esencial del sigle XIX, ademas
del estado general de las grandes metrépolis,
el crecimiento wrbano francés se produce funda-
mentalmente por la brutal explosién de las ciu-
dades-champifién del nueveo campo textil, de la
siderurgia y de las minas" (46). En efecto, "si
exceptuamos algunos puertos todas las ciudades
que estdn en cabeza en esta carrera del creci-
miento, son ciudades industriales. Algunas como
Saint-Etienne y Rive-de~Gier, son ciudades meta
lirgicas; pero el mayor nimero desde Roubaix a
Cateau, pasando por Mulhouse, Tourcoing, Elboeuf,
Saint-Quentin, Bolbec y Mazamet, son ciudades
textiles® (47), industria esta que es, indiscu-
tiblemente, el gran motor de la urbanizacién
en cuanto dejamos Paris y las capitales regiona
les. Sin embargo, en la segunda mitad del siglo,
la industria del carbén y la metalirgica se con
vierten también en importantes: "el crecimiento
notable de las ciudades del Nord-Pas-de-~Calais
y de las cuencas del Macizo Central son la prue
ba de esto" (48). Pero, en gran cantidad de ca
sos, el desarrollo industrial ha dado origen al
hacinamiento de pequefias ciudades, que en mu-
chos casos no han superado la barrera de los 2
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a 3.000 habitantes. Asi, las minas y las indus-
trias de la Lorraine en donde muchas localida-
des inferiores a 1.000 habitantes han pasado a
un estadio superior: Villerupt con 800 habitan-
tes a principios de 1830, . tenia 7.569 en 1911;
Joeuf con menos de 400 llegdé a 9.567 en 1911;
Champignentes 900 y 3.280; Hussigny-Godhange
600 y 4.000... Nos encontramos con toda una se-
rie de pequefias ciudades industriales como
Auboué, Pnmpey, Neuves-Maisons que tienen res-
pectivamente, 3.256; 3.557 y 3.535 habitan-
tes... (49).

La relativa debilidad de la industrializa-
cidén francesa, con relacidén a la evolucidn ale-
mana e inglesa explica porqué nuestra urbaniza-
cidén, en la medida en la que el lazo de unidn
es evidente, ha sido mas regular que explosiva,
lo que en el plano demografico constituye la
originalidad de nuestro pais en relacidén con
los comienzos precoces del malthusianismo (50).

La consecuencia de este auge urbano progre-
sivo respecto a las explosiones de otros paises
es, que el armazdédn y las redes urbanas france-
sas siguen gozando de una admirable estabilidad
a lo largo de estos dos siglos: Marcel Roncayolo
lo ha subrayado recientemente: "si consideramos
que las tasas de urbanizacidén por departamentos,
el orden adquirido a comienzos de siglo no se
ha modificado seriamente. Si clasificamos los
departamentos déciles de nuevos individuos, el
primero de entre ellos no varia en su composi-
cidén entre 1806 y 1856; en 1911, siete departa-
mentos siguen estando en cabeza... En 1931, las
correlaciones siguen siendo menores"... Asi,
las fuertes estructuras urbanas de la Francia
del Antiguo Reégimen mantienen su presencia a co
mienzos del siglo XX (52). Obedecen entonces a
un modelo, finalmente, muy similar al demostra-
do en otro contexto por A. Redford para los co-
mienzos de la Inglaterra industrial (53). Los
emigrantes vienen, en principio, de las regio-
nes proximas sobre los que se ejerce la influen
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cia de la ciudad considerada; cada una dispone
de una cuenca demogréafica, que no es siempre con
céntrica o radioconcéntrica; la migracién leja-
na unas veces pertenece al movimiento de migra-
ciones de temporada y temporales (54}, y otras
aparece como muy dispersa o totalmente especia-
lizada (55); muy mayoritariamente masculina, es
ta migracidén lejana varia en importancia segin
el tamafio de la ciudad: Paris no ha esperado a
que llegqgue el siglo XIX para acoger emigrantes
venidoes de todo el reino y en cuanto a las gran
des ciudades de finales del siglo XVIII, también
acogen emigrantes llegados de todas partes; pe-
ro €n menor numero.

Sin embargo, incluso para Paris las regiones
tradicionales de atraccidédn siguen siendo predo-
minantes hasta mediados del siglo XIX. El terri
torio nacional continua dividido entre varias
grandes zonas de influencia que corresponden a
los grandes capitales regionales.

En este punto uno ve cuan decisivas han sido
las primeras grandes etapas de la evolucidn ur-
bana francesa: un cierto tipo de explosidén urba
na que caracteriza los siglos X al XIII; a con-
tinuacién (mitad del siglo XIV a mitad del XVI)
la jerarquizacidén de las recién creadas estruc-
turas urbanas, la constitucidén de ésta red de

grandes ciudades regionales que, durante siglos,

controlaran la vida de las provincias y que de
modo natural se convertirdn en los puntos de
apoyo de la nueva red administrativa francesa.

Si en un primer momento el crecimiento urba-
no iniciado a principios del siglo XVII conduce
a cambios que en principio beneficiarén a las
ciudades maritimas, ello no supone una modifica
cién fundamental del mapa de la red urbana fran
cesa. Se ha visto que, moldeadndose casi total-
mente en el marco preexistente. Si la jerarquia
urbana de Francia sufre algunos cambios entre
1600 ¥ 1914, lo mds importante, lo mds signifi-
cativo es la estabilidad de dicha jerarquia.
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Uno puede preguntarse en qué medida esta situa-
cién no evidencia una caracteristica del tempe-
ramento nacional francés, mAs prdéximo a las evo
luciones lentas que a las aceleraciones, a pe-
sar de bastantes tormentas politicas de cierta
magnitud que pueden constituir la excepciédn.

De forma menos filoséfica es necesario opo-
ner esta continuidad, esta regularidad, a la
fuerza del desarrollo urbano francés posterior
a 1950, ya que es sé6lo a lo largo de los Glti-
mos treinta y cinco afios que Francia ha conoci-
do un empuje urbano muy rapido, comparable al
que de sus vecinos ingleses y alemanes tuvieron
durante la segunda mitad del siglo XIX y princi
pios del siglo XX. Una simple ojeada de los ma-
pas sugiere sin embargo que incluso esta acele-
racidén tan fuerte se ha dado ampliamente en el
seno de las estructuras urbanas tal y como exis
tfian desde los siglos XVI y XVII.

A lo largo de esta ré&pida exposicién, espero
haber podido demostrar la fuerza de ‘un creci-
miento urbano francés a lo largo del siglo XIX
-a menudo subvalorado- en relacidén a los siglos
precedentes.
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