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100 ahos de la tragedia olvidada de Constanti

Joan Bosca (Sentoan)

Resum: El 1922 durant la celebraci6 de la carrera automobilistica Il Trofeu
Armangué de Tarragona, es va produir un terrible accident mortal que va
sacsejar especialment el poble de Constanti. Arribat el seu centenari, toca
reviure i relocalitzar un accident gairebé perdut en el temps.

Paraules clau: Trofeu Armangué, carreres, autocicles, Catalunya, RMCC,
Tarragona, Constanti, accident, accident mortal, centenari, 1922, Sant Salva-
dor, André Lombard,

Resumen: En 1922 durante la celebracion de la carrera automovilistica Il
Trofeo Armangué de Tarragona, se produjo un terrible accidente mortal que sa-
cudi6 en especial al pueblo de Constanti. Llegado el centenario del mismo, toca
revivir y relocalizar un accidente casi perdido en el tiempo.

Palabras clave: Trofeo Armangué, carreras, autociclos, Catalunya,
RMCC, Tarragona, Constanti, accidente, accidente mortal, centenario, 1922,
San Salvador, André Lombard,

El sébado 26 de mayo de 2022 se cumplieron 100 afios de un terrible suceso
que marcé a un pequefio pueblo cercano a Tarragona (en los afios 20 disponia
de unos 2000 hab.) llamado Constanti. Una cuarta parte de ellos se encontraban
presenciando por segunda vez, una gran prueba de automovilismo nacional que
se disputaba muy cerca de ellos: el Trofeo Armangué.

La mala fortuna quiso que en el accidente que se produjo en la primera vuel-
ta, perecieran un total de 5 personas, con practicamente dos decenas mas que
necesitaron de la atencion médica de la época. Esto lo situaria en el accidente
de automovilismo mas tragico en la historia del automovilismo espafiol hasta el
ocurrido el 5 de septiembre de 2015 en el Rally de A Corufia, donde fallecieron
7 espectadores.

Nota: articulo publicado inicialmente en el blog personal de Sentoan sobre motorsport
(16-05-2022):

https://sentoan.wordpress.com/2022/05/16/100-anos-de-la-tragedia-olvidada-de-constanti/
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Cartel del Trofeo Armangué (1922)

El hecho de que pocos meses después se volviera a celebrar el Il Trofeo
Armangué sin incidencias, la poca repercusion que tuvo en medios nacionales
(aunque tuvo muchisima en medios locales) y el paso del tiempo; han hecho
olvidar a casi todos los amantes del motor y a los propios habitantes de Cons-
tanti, un hecho tragico que, con vistas al centenario me he visto en la obligacion
de volver a recordar, documentandome con todos los archivos de los que he
podido (o me han facilitado) disponer.

EMPIEZA LA CARRERA

Tras el éxito de del | Trofeo Armangué disputado el 29 de junio de 1921 en
memoria de Josep Maria Armangué, el Real Moto-Club de Catalufia publica en
febrero los primeros articulos del reglamento para la segunda edicion, que se
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celebrara en el mismo trazado, aunque en orden inverso, el 21 de mayo de 1922.
Se aumentan también el nUmero de vueltas, pasando de 10 a 12, siendo la
distancia total a recorrer de 363,4 kilometros y le anade “Gran Premio de
Autociclos” a la nomenclatura oficial.

Llegado el dia de la carrera, 20 de los 26 inscritos se presentan en Tarragona
para tomar la salida, cuyo orden se ha decidido mediante sorteo. Los coches se
dividen en dos categorias: La 1 para Autociclos de Carreras o de Velocidad y la
2 para Autociclos de Turismo. Como gran novedad para los aficionados y perio-
distas de tribuna, se inaugura un panel de seguimiento de la carrera mejorado
respecto 1921 donde se podran ver las posiciones de los autociclos drante el
transcurso de la prueba y no sélo cada vez que pasen por meta.

Alas 11 en punto de la mafana parten los corredores, de uno en uno y cada
medio minuto. Unos 25 minutos después aparecen por el Campo de Marte (lugar
donde se situaban Tribuna y recta de meta) los primeros autociclos. Patricio de
Satrustegui pasa en primer lugar, con Augusto Chasaigne segundo y con Josep

Los inscrilos.

He aqui la lista de ineripeion, con el or-
den de salida, seguan el sorteo realizado
el viernes 1ilimo:
1.—Loryc I, P. M.

Z.—Lorye ITI, Augusio Chasaigne.

J.—Lorye VI, Jose Boniguel.

4—E. H. P., Lorve I, Eugene IFrangque-

halme,

5.—Loryc IV, 1. B.

G.—David VI, Franciseo Santigosa.
T.—David IIT, Auguslo Batllo.

8. —=David 11, José M., Moré,

9.—E. H. P.. Loryc [1, Charles Chavreiron.
10.—David X, X. X.
11.—Hércnles 1, Juan Anlonio Crusz
12, ~David IX, David.

13, —Salmson 1. André Lombard,

I4.—Lorve V, Walfer Leopold,

[ —David TV, J. v P,

16.—David VI, Pedro Aleaga.

tlmson 11, Ramon Bueno,

:nechal 1, Joaquin Palazon.

Austro Daimler Sascho 1, X. X,

20.—Austro Daimler Suscha L Conde Ko-
Iowrat.

2l.—Senechalll, Robert Senechal,

22.—Lorye JI, Salier.

—David VII, Roviralta.

24, —=David I, J. A, -

@.—M. A, 1., Jesas Batllo,

26.—David V, Andrés Tranzo,

Pertenecen a la catogoria de carreras los
coches ntmeros 1, 2, 4, 8, 9, 11, 13 18
19, 20, 22, 24 y 25

Perlenecen a a calegoria de turismo: 9.
5, 6, 7,10, 12, 14, 15, 16, 17, 21, 23 v 20.

La salida se dara u las 10 v media de lo
manana por indervalos de medio mimito
0 de uno, segin el nuinero de los que lle-
guen a portir,

Lista de inscritos publicada en el Mundo Deportivo el 15/05/22.
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Maria Moré tercero. Alfred Neubauer que pasa cuarto, ha sido el mas rapido en
esta primera vuelta con un tiempo de 22 minutos y 27 segundos. Van apare-
ciendo todos los concursantes excepto André Lombard y Lambert Pocher. Dos
de los ultimos que han pasado por meta (Pedro Al - zaga y Salvador Vidal que
estaba sustituyendo a J. Petit), realizan extrafias sefias a los presentes que no
se logran entender.

Suenan los megafonos para informar de que a través del teléfono de Secuita
se les ha informado de que se ha producido un accidente que ha implicado a
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Lombard en la primera parte del trazado. Al cabo de unos minutos, vuelven a
pasar por meta los primeros coches que completan la segunda vuelta. Moré que
habia sido el primero en realizarla ya que Satrustegui se habia accidentado,
reaparece en meta una tercera vez pero en direccidén contraria, para informar de
que en el lugar del accidente, el gentio habia cortado el paso con el coche
accidentado y que se encontraban en actitud agresiva hacia los pilotos. A partir
de ese momento, parten dos unidades de la Guardia Civil hacia el lugar (con
algunas autoridades en su interior) y la carrera se declara como aplazada para
intentar re-emprenderla una hora mas tarde.

Dando la salida, en primer plano Neubauer (Catalunya Grafica)
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EL ACCIDENTE

Version 1: Son las 11:45 y André Lombard aparece por Tarragona, Ramén
Bueno lo ha traido desde el lugar del accidente en su Salmson, dejando alli a su
mecanico. Lombard es interrogado por los organizadores para sacar una primera
version de los hechos, en ésta, se explica que a unos 6km de meta y circulando
a unos 100 km por hora, el publico se encontraba en la carretera para seguir con
la vista al corredor que le precedia (supuestamente Augusto Batlld), sin observar
que por detras venia el propio Lombard (habia salido 9.°) que se encontraba
adelantando a otro piloto (no queda claro cual). Lombard frena a fondo sin poder
detenerse, dando dos vueltas de campana e impactando contra un grupo de
gente, Su mecanico (Paul Honel) sale disparado del Salmson 13, falleciendo
éste y dos ninos. Lombard queda atrapado en el coche y solo tiene heridas en la
cara.

Version 2: Mas tarde llega a los periodistas y a la organizacion la version del
publico presente en el lugar: sobre las 11:10, Lombard intentaba un adelanta-
miento a otro piloto por su izquierda, al no separarse lo suficiente se tocan vy el
francés pierde la direccion saliéndose de la pista hacia un grupo de especta-
dores. El coche vuelca y el mecanico de Lombard sale despedido resultando gra-
visimamente herido, dos nifios fallecen y se cuentan unos 16 heridos mas. El
telegrama nocturno del Gobernador de Tarragona con su version oficial de los
hechos respaldaria ésta segunda version, detallando los ya 3 fallecidos, un heri-
do muy grave, y 11 heridos més contando a Lombard.

Version 3: El periodista Tenu, del periddico local El Diluvio, public6 su version
del accidente el dia 24 de mayo tras interrogar a todos los presentes que pudo.
En ésta, se detalla que a 300 pasos del suceso, mientras Lombard intentaba
avanzar al Loryc 2 de Augusto Chasaigne, se le rompid un neumatico delantero.
Lombard intenta frenar sin éxito, patinandole el coche y yéndose contra el
publico que no estaba ocupando la carretera, sino que se situaba junto a ella.

El coche en mitad de la carretera tras el
accidente (Catalunya Grafica).
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El lugar exacto del accidente se situa entre los kildbmetros 4 y 6 del circuito.
En la hoy Barriada de San Salvador de Tarragona. En 1922 no habia casas, y
era el sitio del trazado mas cercano al pueblo de Constanti desde donde se
podian divisar hasta casi 5 kilbmetros del trazado (desde la subida de la Pedrera
hasta el puente del Codony) por situarse ese sitio exacto en un pequefio alto de
la carretera. Por lo tanto, el sitio estaba lleno de habitantes de ese pueblo (entre
400 y 500) y por desgracia asi se reflejo en el numero de victimas.

Lugar exacto del accidente 100 afios después. En amarillo una torre de la linea
de Alta Tensién que sirve como referencia respecto a la imagen anterior. Las
lineas rojas indican la direccion de los participantes.

La ‘pujada llarga’ en la actualidad. Hace 100 afios, sin edificios ni pinos, las
vistas eran mucho mejores.
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Las vistas desde ese punto hacia el norte. Hace 100 anos las vistas
alcanzaban hasta el Puente del Codony.

Pujada de |a pedrera

COMO PARAR UNA CARRERA

Recién ocurrido el accidente, el panico corre entre los habitantes de Constan-
ti situados en aquel punto al ver que hay unas 20 personas tiradas por el suelo
debido a lo que acaba de pasar. La gente llora y grita entre heridas y sangre,
acaban de ver como la vida de dos nifos de su pueblo se acaba de desvanecer
delante de sus ojos. El mecanico accidentado parece que tampoco lo contara.
En el lugar del accidente no hay médicos ni medicinas, asi que los heridos que
pueden caminar empiezan a dirigirse hacia Constanti, donde se encontraba el
médico del pueblo que estaba divisando la carrera desde el campanario.

Hay heridos graves mientras siguen pasando los minutos y siguen pasando
los participantes que habian iniciado su segunda vuelta al trazado. A cada coche
que pasaba se le hacian sefales en medio de gritos y lagrimas (con alguna
pedrada por parte de los presentes), pero nadie par6 excepto Ramén Bueno.
Buscando los primeros socorros, un vecino de Constanti acudi6 a la Fabrica del
Molino de Reus para realizar las primeras llamadas en busca de ayuda. Los
médicos del pueblo, el boticario y el sacerdote acudieron los mas pronto posible.
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Con casi media hora transcurrida desde el fatidico suceso y viendo que
ninguna autoridad ni ningun médico acudi6 al lugar, el médico Miquel Aleu Prats
que habia llegado el primero desde Constanti al contar con una bicicleta, orga-
niza la gente para colocar el coche accidentado en mitad de la carretera para
obstruir el paso.

Segun los presentes en ese lugar, cuando llegaron las primeras entidades al
lugar y el carruaje de la Cruz Roja (aportando sélo un botiquin) tras pararse
oficialmente la carrera, ya habia pasado una hora desde el accidente y entre
otras cosas, dos sacerdotes presentes que se habian ubicado en las proximi-
dades para ver la carrera habian dado ya las absoluciones a los tres fallecidos.

FALLECIDOS Y HERIDOS

+ Maria Coll Serrahima (6 afios). Vecina de Constanti. Su madre y padre tam-
bién resultaron heridos y fueron trasladados a Zaragoza.

+ Amadeu Grau Folch (12 afios) Vecino de Constanti. Hijo de Batista Grau,
pertenecientes a una de las familias mas pobres del pueblo.

« Paul Honel (32 anos). Francés. Expiloto de Motocilismo. En un principio iba
a pilotar el Salmson 17, pero Ramén Bueno ocup6 su lugar y Honel fue
elegido para ser el mecanico de Lombard (y por lo tanto copiloto) durante la
carrera.

« Lluis Alasa Reverter (41 afios) Vecino de Constanti. Fallecido en el hospital
de Tarragona al dia siguiente.

+ Josep Roig Rival, perruques (30 afios). Vecino de constanti. Fallecido un
mes después en el hospital al infectarsele la amputacion de la pierna que se
le realizé debido al accidente.

Ingresados en el Hospital de Tarragona: José Cabré Ribal (48 anos), José
Roig Gavalda (46 anos), Isabel Torrens Ferré (30 afios), Josefa Guell Espinds
(53 afos), Maria Serrahima Rovira (32 anos) y Félix Coll Ferré (30 afios).

Atendidos en Constanti: Salvador Solé Gavalda, Juan Tomas Garriga, Maria
Martorell Rovira, Concepci6 Rosell6 Poy, Feliu Molné Miriguella, Jaume Vallvé
Vidal, Carme Roig Nicolau y Concepci6 Ferré Alegret.

Atendido en recta de meta: André Lombard.
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Atendiendo a los heridos (Catalunya Grafica)

FUNERALES

El dia siguiente se realizd en Tarragona una misa en honor a los fallecidos,
acudiendo todas las autoridades civiles, militares y eclesiasticas de la zona, ade-
mas de los principales representantes del Real Moto Club y practicamente todo
el pueblo de Constanti. El sefior Mn. Ramon Bergada, parroco de Constanti,
aprovech6 para pedir erigir una cruz en memoria de los fallecidos en el lugar
exacto del accidente y también para abrir una lista de ayudas econdémicas para
las familias necesitadas afectadas por la tragedia. Esa misma tarde se realizaron
los entierros de los tres primeros fallecidos (no he sido capaz de encontrar la
tumba de Honel en Constanti), realizandose el de Alasa el dia siguiente. El 13 de
junio se realiz6 una nueva misa-funeral conmemorativa en Constanti.

Finalmente se autorizaria la colocacion de la cruz, pero no en el lugar del
siniestro (supuestamente por no autorizarlo asi el Gobernador de Tarragona),
sino en el Cementerio municipal de Constanti, justo encima de donde fueron en-
terrados sus cuatro habitantes.

A dia de hoy no podemos decir si de colocarse en el lugar donde se queria,
hubiese llegado mejor a nuestra memoria actual aquella tragedia o si al urbani-
zarse aquella zona o al ampliarse la carretera, simplemente se hubiese borrado
aquél monolito de la faz de la existencia.
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Funeral de Constanti (Fuente desconocida)

Cinco claveles rojos recuerdan a las cinco victimas del accidente.
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Por Ias victimas de Constantf

Suscripeidn para atender a las familias
necesiladas de las victimas de Constant{
con molivo del accidente auwtociclista oci-
rrido durante la carrera Trofeo Arman-

gud que se celebrd el dia

Maguifico Aynntamiewto de Constanti
Emmo Sr. Cardenal Arzabispo
Excwo. Sr. Gobernador civil

Ezcma. Msncomuonidad de Catalufia

D. Auselmo Gnasch
Pirroco de Constant{
D, Martin Gavaldd

» Juoan Solé

» Ensebio Vila
Luis Pavadés
Jaime Vallvéd
Auntonia Tzquierdo
Juan Cafielins Vilé
Ewmilio Vallvé
Fravcisso Mnnné
José Madnell
Rdo. D. Francisco Company
D. Emilio Brunet

» Félix Plana

» Josd Domingn
Simdn (3
Jnan Towbas
Domivgn Coll
Sohastidn (Fassol
Podro Sarrd
Aveling Sanehnja
Pedro Martorell (Fasol
Agustic Sarra
Joré Torrons Ribas
Félix Rivalt
Pablo Fortany
José Segi

Antonia Font
Pedro Doménech
Pablo Alegrat
Antonio Sarrd
Juoan Roig Rivalt
Rafael Fortuny
Jonn Brao

LI I I I )
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La suscripeidn estd encabezada e iniciada por
todo &l Aynotamiento de la willa de Constant{,
con |8 benevolencis del seflor gobernador civil do
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D. Jaan Magrinyd
Antonin Raig
Magin Madnell

Juan Franngnés
Ramdn Vallverdi
Antonio Guinnvart
José Sabaté Parelld
Antonio Bofarall
Pablo Estil las
Isidro Gavaldd
Ambrosio Barberd
Ambrosio Garaldd
Joud Nicolan Folch
Falix Gassol

José Segi

José Roig Pintaluba
José Vidal

Juan Torreots
Jonguin Mart{
Agnstin Mesgorat
Jaime Ferrin Borrds
Jngd Malné Racasens
Francieco Jové
Florencio Solé
Francisco Jové

Jowd Jové

Pablo Maduell
Félix Maduell

A R.

¥ w oW W W W W N ¥ W ¥ Wy e W ¥ W WY W W W W W W

D.* Maria Poos, vioda Maduall

. José Madnell Puns
Rdo. D. José Solé
s+ D. José Moragas
» D, Franciseo Rabadd
v D, José Gazo
D. Joan Canals
» J. F.

Rdo. Dr. D. José M.* Conillera

D. José Ibarz

Diario de Tarragona , 30 de maig de 1922
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CARRERA DE OCTUBRE

Apenas 7 dias después de lo contado por estas lineas, se confirmaba que la
carrera se volveria a disputar ese mismo ano, pero en octubre, con exactamente
el mismo nombre de la prueba y mismas normas. Eso si, reforzandose los
puntos en el trazado con camillas de Cruz Roja y los puntos con carruajes médi-
cos con botiquin (uno de ellos se situd en el lugar del accidente).

Con la prensa deportiva Barcelonesa no queriendo dar mas importancia a lo
no deportivo, el 29 de octubre se disputaron, esta vez si las, 12 vueltas del Gran
Premio de Autociclos Il Trofeo Armangué que fue ganado por el francés Robert
Benoist, paradodjicamente con un Salmson. Sin embargo, en esa fecha sélo 14
pilotos (6 menos que en mayo) dieron la salida, aunque tanto en esa carrera como
en el lll Trofeo Armangué de 1923, no se produjeron accidentes de importancia.

OTROS ASPECTOS INTERESANTES

De las tres carreteras que conformaban el trazado, una (Carretera de Lleida,
donde se produjo el accidente) era de propiedad estatal y las otras dos de la
Mancomunidad. Se dice que por temas burocraticos no se dejo a los segundos
a instalar su linea telegrafica en la carretera nacional, a pesar de que su sistema
contaba con mejores medios para transmitir la informacion a meta con mucha
mas inmediatez que la linea nacional.

Antes de la prueba, fallecia por atropello causado por un coche que venia a
ver las carreras desde Barcelona, el vecino de Tarragona Joan Porta Cortes.
Tras la cancelacion de la prueba y con todos los asistentes volviendo a sus
respectivos hogares, fallecia en accidente de trafico el capitan de Artilleria y
secretario del RACB, Joaquin Grases. Fue un dia para olvidar.

Segun el experto en automovilismo Alex Vergés, la version del accidente
usada en los juicios relacionados con la tragedia fue la primera (sin toque con
otro piloto). Se puede encontrar informacidén sobre esta carrera en el nUmero 3
de la revista Autdédromo (2013), con mencidn especial a la participacion de Alfred
Neubauer.

André Lombard llevd el dorsal 13 en esta carrera, tres afos mas tarde
también lo llevaba Paul Torchy al fallecer en Lasarte y en 1926 Giulio Masetti en
la Targa Florio, que también falleci6. Cuando se habla de la prohibicion del uso
del dorsal 13 por parte de la ACF, se suelen citar estos dos ultimos accidentes,
pero seguro que el de Tarragona también tuvo su parte de peso en la decision.

Por sorpresa me encontré en mi visita al lugar del accidente varios ramos de
flores bastante recientes, practicamente en el mismo sitio. Quiso el azar que
hace tres meses se produjera un atropello mortal a una sefiora de 65 afos en
ese lugar, a pesar de disponer el sitio de dos pasarelas para cruzar la carretera.
DEP.
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FUENTES CONSULTADAS
+ Archivo Municipal de Constanti.
* Motorsport Memorial.
* Trofeo Armangué Tarragona (1921-1923) — Ramon Giner Filella.
* “Un dia de dol per Constanti” — Miquel Aleu Padreny.

« Hemerotecas online: Catalunya Grafica, Diario de Tarragona, Espafa Auto,
Heraldo Deportivo, La Jornada Deportiva, La Vanguardia, Mundo Deportivo,
Stadium, Tarragona, La Veu de Tarragona.
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