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NOTICIAS Y MATERIALES

LOS RASCOS GENKRALES DEL SISTEMA PORTUARIO EsPAHOL A TRAVES LEL TRAFLICO DE

MERCANCIAS

La influencia de los Lranspoerles maritimos en la nrganiranidn
econémica del nundo contempordneo se pone de manifiesta en el hecho de gue.
en 1475, las tres cuartas partes del sorercie internacional de mercancias
g2 movivrton por via marftina, c¢on un tetal de 6.127 millones de trp. trans-
portadas, de¢ las que 2.111 correspondieron @ Asia, 1,739 a Furopa, 1.0054 a
hmérica del Horte, 469 a ATfrica, 370 a Anérica del Sur, 226 & Auslralssia

y Qeeania y 155 a la WiR:5.58.

En este voentextio planetario, el lugar ncupado por [spafia, un
pafs privilegiade por su situacion de encrucijada en las grandes rutas
peeanices gue comunican Enrepa con América central y del Sur, Africa vy
priente, a& muy modesto, mdxims 51 se Licne en cuenta gue &l qruesae de las
actividades scendricas nacivnales estdn centradas en dreas costeras; baste
sefialar que en 1974, cuando la erisis ecnndénica actual no habiaz heche nas
gque cumcnzar, los puertns espafeles movieron 187 millenes de tm., Lo gque
supuso el G8'3% del trdfico de Rollerdan, el 9'7% del europeo y el 2738
del nundial, ¥ gue en 1978 —ya en plena arisis- al valumen traficado des-
cendid a 176'5 millones de ba.

Can 3.167 Kr. de coslaes pueninsulares y 956 correspondientes a
los archipiélages, la localizacidn portuaria se encuenira nuy dispersa,
pues son 200 los organismas existentes, aungue sle 10 de ellos hayan ab-
sorbida en 1978 el B&8'3% del trafice wmaribllpe nacional, Lo gue puede dar
idea de la nula entidad de meches de ellos v de la concentracién de acktivi
dad en unos puerles muy concretos, més n menns interdependientes, capaves
de respender al misma tiempo a las particulares necesidades de las econo-
mias lncales y a les regquerimientes, mas gencrales, de los intercambios na
cinnales & internmacionales,

Moz encontramos pues anle un sistesma portuarice, definibla o
p o

pacterizable, gue, & la ve: que cumple wn papel bésico en la actividad eco
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némica nacional, censtituye un factor de werganizacidn espacial en anplios
sectores de nuestras cosias. b establecer sus rasqos bisicos pretenden con
tribuir estas congideraciuncs haspdas en cl anilisis de la cuantia y natu-
ralera de los traficos en el afv 1978.

a) EL _significade sconfmicn del sistens portuario espafinl.— [n

1a78, =l 60% del nmowiniento de mepcancias sn los puertos espafioles se hizo
en régimen de navegaclin gxterior, lu que en t&rminos absalutos supusc 103
nillenes de tm. movidse. Los 71 millones de tm. restantes se traficaran en
navegacidn de cabotaje, por le gue ‘&n Duena medida nuestro sistems portua-
niog se encuenbtra al sepviaie del canercio exteriar. HNu obstante, el cabuti
g se desgreolla ¢on wigor, no GOM la intensidad de los complejos de lipo

britinice o nipin, pere desde luego & bastante distancia del papel que re-
presenta &n Francia, donde =e nantiene en toeno 2l 10% del trdfico total.

Hecho légicou, si s¢ tienenen cuenta los tréfices cazutiveis con los archioié
lagos ¥ las disfuncionalidades gxistentes &n la infraestructura de comuni-

caciones terreslbres, penalizada on pecasiones por la grugrafia peninsular.

LEE_EEELEEEL-EEEEEE!EEEEE_EEEEEiaEEE_EEi_EEEEEEEE_EEEELEEE
Bproxinadanente la nitad del tanelaje de qpuestro conerclo exte
Figr por wia maritima lo forman los graneles [fguidos son 52 nillenes de
tn. para 1978, de los gue Lty gorrespondiernn @ inpartavionss ¥ el 315
weetkante a exporbaciones, destacands anire las primeras los &2 nillones de
tn, de crudes descargados &n nuestras refinerias ¥, mdy @n segqunda término,

2 pillones de tm. dv gases licuados del pelrdlen.

Los graneles shlidys ocupan el gegundo lugar, conoun total de
#7 pillones de tm. de los que 25 con impartadus y 17 exportadus. Las prin-
cipales ribricas de 1a importacifin sen los 718 pillenes de tm. de cereales
y semillas sleagincuas, 5 nillanes de tn. de abones y productos qulnicos,
strns 5 de mineral de hierro ¥ 317 de carbén. E1 epigrafe fundamental de
tas exportaciones lo constituye el cementn, wun casi 10 millones de tm. 53
|idas de nuestres puertos cob destino al sxtranjers, sequide a bastanle

distancia por lbs minerales metédlicaes y lus productos guimicos.

Fimalmente, por lo que s¢ rpfiere a la mercancia general, ¢l ba
lance es lavorable a las expartaciones: 718 ai1lanes de tn. Frente a 4'8 de

ipportaciones.

Un cabutaje iiﬂnrﬂsn_gl servicie de lq_rudistrihuciﬁn de pro

dugkos perroliferss

En torno al 40% del tralice peritime naslonal se lace an régl-
pen de cabntaje, lo gue depuestra la todavia fuerte conpelencia del bugue
frente a modes de transparie terrestre, por mis que en el parcenlaje cifa-
do se incluyan las traticos cautivus de las archipiélagas. ¥ cste tréafico
de cahotaje tiane cone nisién fundanental la redistribucifn de darivados

del petrilen desde las refinerias literales a puertos situados en las zanas
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de consumu, de tal manera que cinco puertos can refineria ~Tenerife, Cfarta
gena, Algeciras, Tarragona y Huelva- nueven miz de 50% de las nercancias

cargadas.

Los graneles =zhlidos, en una cuantia de B'6 millanes de tm.,
s¢ muewven en su navor parte entre puertos peninsulares. Asi, Almerla, Huel
va, Bilhao y Santander cargan el 86% del nineral de hierro; ¥ hvilés, Ri-
jén y Bilbae descargan el 90% del nisoe nineral. Respecto a2 la mercancia
general, unos 6'5 nillones de to., su Lralice se encuentra repartide de for
wa bastante uniforne por el literal nacional, con tendencia a concentrarse

en la costa medilerrdnca.

b) La delimitacién de fachadas maritimas.- Entendiende por fa-

chada maritina un cenjunte de puertos nodelados par factores semejantes de
determinacién, tante Funclonales como norfolfglees, es evidente que la
existencia de costas cen taracteristicas geomorfoldgicas y regimenes nfuti
cos difercntes puerde servir para llevar @ cabo una primera, y grosaera, agru
pacién de lns puertos espafioles. Teniendo sdlo en cuenta los coundicionan-
tes niutives y lerrestres del enplazaniento, en Espafia se podrian estable-
cer al menos cinen fachadas narftimas: la cantdbrica, literal gallego, dva
lo suratldntice, mediterrdnca (incluyendo Baleares, Leuta y Melitla) v ar-

thipiflago canario.

Paro es sabidu que la Funcién nmodela, tan tanta o més fuerza
que los factores fislcos, las estructuras y norfologia de un puerto, por
lo gque, partiendo de los kramos Litarales anles tilados, trataremns de ana
lizar en qué medida les puertos gue agrupa un sectop de costa pueden defi-
nirse comn fachada marftima v, diche de otra manera, en qué medida respon-
den a la existencia de antepa¥ses ncednicos o hinterlands territoriales si

nilares o comunes.

El_E“Hn_ﬂﬂiiEiiu de la Tuncién_industria] en la fachada canté-

Con un movimienta total de &3'3 nillenes Je tm., la costa can-
tdbrica absorbié an 1978 la cuarta parte del trdfico nacional de nmercancias
a través de seis puertos, wnu de los cuales, San [steban da Pravia, von un
tr&fice puramente residual y en vias de exbineidn. De los cinco restanleg,
Bilbaao v Gijén muvieron 29'4 millnones de to., Avilés 5'5, Santander 4'2 y

Pasajes 3'9.

El Lpdfice de Ailban presenta cono grandes ridbricas de aclbavi-
dad los gransles 1iquides y sélides en descargu, heche provocado por la
existencia de una industria petroguimica v siderdrgica de base portuaria,
La descargs de graneles sélidas en Gijén y Avilés -7'9 y 2'5 nillenes de
tm. en 1970- supona ftambién un porcenbaje nasivo de sus tpaficos, desting-
dasz an su mayor parte al abastecinicnto de la siderurgia integral costera
asturians. Sanlander y Pasajes onfrecen trifices mds equilibrados an las di
lerentes ribricas, lo que puede permitir censiderarles cume puertos de trin

sito.
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TRAFLCO DE MERCANGCIAS FOR SECTORRES OE COSTA, EN 1570
imillenes de Tp)

Lon graneles 5in qgraneles
liguid 1iquid
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Literal gallego.eeeeueacenana 10ra SR ity i3
Litoral cantabrico...oe.ee..a b3ty 2415 2R3 361
LAiEtiral, CamarT o e e s s s 1grl oy &'y G612
T 00T s B gl ims S 17675 1ao'n 7B15H mmarn

+ Tnelufdos Palma de Mallarca, Leukta y Melilla
FUENTE: MHemorias de Puertos, 1878

sl purz, teniendn en cuenta que Ailban, Gijédn y Avilés tota-
lizan el 80% del trdfico del litoral cantédbrico, parece decisive el papel
de la Funcidn industrial como Factor conflgurador de una (achada nmaritina
donde concurren factares de deterninacién funcionales y morfoligices coumy

nes.

La debil potencia fancional del Likoral gallego
Con ¢l 5'8% del trafive nacienal, sdlo dosd puertes, Vigon y La
Corufia, sobrepasaron en L2978 el ailldn de tm., con 1'6 ¢y 7'2 millanes de
ta. respectivamente. En el caso de Vigoe exisle un notorioc desequilibrio a
Favar de las descargas, ¢ dentro de éstas respecto o los graneles ligui-
das, can F00.0040 trn. de praductos petroliferos caboteadas en su wayoer par
te desde La Corufiza. En este szequndo puerto, los graneles |{quidos en dfﬁf
carga y carga suponen el &3% de su Ledlleu, heche gue se relaciona con la
exictencia de una refineria al serviclo de la cual s ¢ncuenbtra el orga-

nismao porfuario.

Obwiamente, en Ballela ne pusde tratar de definirsze una facha
da maritima, porque existe un sole puerto con una funeidn industrial pelen
te v un conjunto de pegquefos puertos, excepto Yigo, en los que el frinsi

to proveca un modelado muy lenue.

El predominio bifuncional de Huelwa en el évale suratlintico

El Iitoral suralldénbtlce nevid en L1978 16 millones de tm., al
9*'1% del total nacional, con un puerto, el de Huelva, que pur 51 sclo ab-

sorbid el 70% del trdfico en la ranma. Ne nuevo nos encontranes anle un
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finice organismo ocednico potenle dotade de wnas Funclones gue son ajenas a
les puertos del Arca. Bn carga vy en descarga, el trifice de Huelva se en-
cuenkra equilibrado tanto en el caso de los graneles lTquidos -entradas

de crudos, salidas de productos petrolifercs- como en el de los sélides -sa
lidas de piritas, entradas de fostates de val-, lo gue proporciena al puer

to una doble funcion indusleial y de trdnsite,

Esta Oltima aparece en CAdiz, Sevilla vy, en mucho mencr grado,
en Fuertou de Sanla Maria, pere sélo en el caso de Sevilla puede deciprse gue
el trédnsite actile con cierta intensidad, si tenemos e&n cuenta los volinpenes
traficadns, en espesial los qraneles 1iquidos en descarga, gue suponen un

tercio de les 3 millenes de¢ tm. movidas por este puerio.

El intenso modelado de las funciones industrial y de trdnsitoe

an.ta faubads $siivErriney

La Espafia mediterrdnmea, que absorhe la mitad de nuestro trafi-
co naritimo, pueds definiree come la prinera fachada naritiea del pais, de
bidn a la accidn clara y contundente de las dus Tunciones de dependencia
continental: ¢l Lrdnsito y la funcidn industrial. La existencia de refine-
riws en Tarragona, Castellén, Lartagena y Algeciras proveca un lmportante
Flujo de crudns hacia estes puertos y un no menos imperbante reflujo de pre
duatos petraliferos, del gue puede dar una 1dea el hecho de gue el tonela-
ja de graneles liguidus wovidos en L1978 en el litoral mediterrdnes fue de
5513 willones de tn., mis del BO% del trdtice tobtal del dreaz.

Par atra parte, el trdnsita actlia con intensidad an &l resto
de los puertos mediterrdneos. Asi, per Mdlzga pasan anualnente néds de § mi
llones de tm. de crudus con desbinu a la relineria de Puertollane a trawés
de wleoducto, v Barcelona y Yalencia zon  los primeras puerbtes por el walar
Je las mercancias traticadas y la amplitud de sus hintarlands territoria-
les, con 5 vy 2'3 millenes de tm. de nercancia general wovidas en 1978 en ca

da une de elles.

Los puertos del archipidlagn canarin

Con wna notable diferencia respecto a Las Palmas, Santa Cruz de
Tenerife se erige copo el primer pusrto camario, ¥ uno de los primerns de
Espafia, con una doble funeidn: industrial, con més de 11 rillanes de grane
les liquidos maovidos, y de trinsito, e¢n un plano mis secundaric, cemo puer

to aprovisionader de la tsla de Tenerife,

Las PFalmas, con s6lo 3'9 millones de tm. de trédfice, aparece ea
me un clarv pusrlbo de btrdnsilo, destacando los 3 millones de Lo, de nmercan

cia general dezcargada.
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FUENTE CONENTADR

DIRECCION GENERAL DE FUERTOS ¥ COSTAS: HWemarias de Puertos, 1078, t. 1
(Algeciras-la Linea, Mlicante, Alneria, Avilés, Barcelana, Bilbao y Cadiz),
L. 2 {Cartagena-Escombreras, Castelldn, Ceula, El Ferrol, Gijén-Musel,
Huelva y La Corwiia}, L. 3 {La Luz-Las Palmas, Halaga, Melilla, Palma de
Mallerca, Pasajes, Pontevedra, Puerto de Santa MHarfa y San Esteban de Fra
via}, t. & (Santa Cruz de Tenecrife, Santander, Sevilla, Tarragona, VYalen

cia, Vige y VillagarcTa de Brosal, Madeid, L979.-

RAMON ALVARGONZALEZ



