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RESUMEN / ABSTRACT

La relevancia que estéd adquiriendo esta tipologia antisocial, relacionada con la
transgresidén de la normativa vial, hace que se esté formando una subcultura en tor-
no a las carreras ilegales en el conjunto del territorio nacional. Los elementos pa—
ra combatir una narrativa, muy arraigada dentro del colectivo de conductores més
noveles, se antoja complicada, toda vez que los factores facilitadores que se promue-
ven dentro del grupo de pares implementan matices y componentes atractivos que fo-
mentan la promocidn del estatus social, dentro del grupo de referencia. Con el pre-
sente trabajo se trata de identificar los aspectos que hacen de esta tipologia anti-
social una probleméatica importante para la seguridad vial.

The relevance that this antisocial typology, related to the transgression of road
regulations, is acquiring, makes it a subculture around illegal careers throughout
the national territory. The elements to combat a narrative, deeply rooted within the
collective of newer drivers, is complicated, since the facilitating factors that are
promoted within the peer grouprimplement nuances and attractive components that
promote the promotion of social status, within the reference group. This work seeks
to identify the aspects that make this antisocial typology an important problem for
road safety.




No solo existen
peligros latentes, como
el exceso de velocidad,
el manifiesto desprecio
de la integridad fisica,
sino que comparte la
anuencia de circular
bajo la influencia de
determinadas drogas
de abuso,
estupefacientes o
alcohol.

INTRODUCCION

Desde el punto de vista con-
ceptual, podriamos definir el
término «carrera ilegal» como
la realizacién de competiciones
no autorizadas, con vehiculos
propios o ajenos, fuera de los
recintos privados y adecuados
para su utilizacidn, sin riesgo
para terceras personas.

Los escenarios prototipicos
los ubicamos espacialmente en
vias publicas con un nivel de as-
faltado 6ptimo, donde compe-
ticiones con vehiculo a motor
entre dos o mas participantes,
dentro de un recorrido no pre-
fijado, se sirven de la ausencia
de vigilancia de los enclaves
afectados por las Fuerzas vy
Cuerpos de Seguridad (en ade-
lante FCS), propiciando escena-
rios perfectos para la realiza-
cién de actividades ilegales, en
donde los vehiculos a motor y
el exceso de velocidad tienen
su denominador comun.

Resulta necesario citar que
no solo existen peligros laten-
tes, como el exceso de veloci-
dad, el manifiesto desprecio de
la integridad fisica, tanto pro-
pia, como del resto de usua-
rios, sino que en no pocas oca-
siones, comparte la anuencias

determinadas drogas de abuso,
estupefacientes o alcohol, que

facilitan los procesos de desw%!
hibiciéon para la concatenaci

de las precitadas acciones. o

A todo ello debemos impIe
mentar el hecho de que, en un
notable numero de circunstan-
cias analogas, los vehiculos uti-
lizados han sido previamente
robados para realizar dicha ac-

tividad ilicita, incrementando el
riesgo para los usuarios de las
vias.

BASE TEORICA PARA
COMPRENDER LA
PROBLEMATICA

Para poder identificar los ele-
mentos y factores que facilitan
o favorecen la realizacion de
esta actividad antisocial, se
pueden citar las diferentes in-
vestigaciones plasmadas por
Zuckerman (1969) en lo que, a
la postre, implementa la infor-
macién aportada en la «Teoria
de la busqueda de sensacio-
nes», donde se plasma la nece-
sidad de determinados indivi-
duos de encontrar sensaciones
y situaciones limite, donde el
riesgo y el peligro se encuen-
tran notoriamente presentes.

Bajo el auspicio de la interac-
cion social especifica y la espe-
cial influencia dentro del grupo
de afeccién que opera esta ti-
pologia antisocial, podemos
apoyarnos en las denominadas
teorias subculturales (Bernabéu
Ayela, 2013), que, aplicable a
las carreras ilegales, implemen-
tarian una especial relevancia
sobre la asuncién de nuevos
objetivos de conducta social,

“dentro del grupo de pares, con
. . . . P -I"
de circular bajo la influencia de ~

| fin de reasignar un reconoci-
‘ﬁuqnto social y un estatus es-
cifico dentro del grupo de
ines, modelado en parame-
ros antisociales o criminales
ge conducta por la propia no-
ﬂtarledad de la transgresion.

“En el desarrollo de la teoria
de la busqueda de sensaciones,
el vehiculo a motor puede ser
tomado como nexo de unién,
tanto para la comisién de acti-
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vidades delictivas, como ele-
mento de reunidn que imple-
menta la inmersién social de
pares en nucleos organizados,
con un perfil estético y cogniti-
vo diferenciador, como desa-
rrollan Garrido Genovés, Re-
dondo lllescas y Stangeland
(2006), atendiendo al grado de
compromiso con los objetivos y
estimulos del propio grupo, la
implicacion en las distintas acti-
vidades y las convicciones mo-
rales de cada individuo.

Desde la perspectiva intraper-
sonal, existe realmente un con-
cepto de riesgo asumido, como
se desarrolla en la teoria de la
compensacion de riesgo o teo-
ria homeostatica del riesgo
(Wilde, 1982) identificados con
los patrones que se asumen du-
rante las distintas actividades
gue se realizan durante las ca-
rreras ilegales.

De esta manera, la adopcién
de las alternativas que se iden-
tifican en distintas esferas per-
ceptivas (Gras Pérez, 1994) or-
bitan en una perfecta simbiosis
valorativa entre las escalas sub-
jetiva y objetiva de compensa-
cion de riesgo, que varia en in-
tensidad y preponderancia
cuanto mayor incentivo perso-
nal exista, que condicione el cir-
culo socioafectivo del conduc-
tor, condicionado por los re-
fuerzos esperados, ya sean po-
sitivos o negativos.

Tras el precitado balance
(Wilde, 1986), se considera que
los conductores ajustan su con-
ducta con el fin de mantener un
nivel de riesgo constante. Asi,
cuando estdn conduciendo los
sujetos comparan el riesgo que

perciben con el que desean
aceptar, lo que les permite res-
tablecer el equilibrio y recupe-
rar la situacién de homeostasis
dependiendo del beneficio o ré-
dito que se espera obtener.

GRUPOS DE RIESGO Y
CARACTERISTICAS
COMUNES

Una vez aportados datos rele-
vantes para una correcta asimi-
lacién conceptual, se pretende
identificar bajo referencias em-
piricas, las posibles motivacio-
nes y su interrelacién en el es-
pacio-tiempo concreto, de las
actividades de estos conducto-
res que comportan un grave
riesgo a los usuarios de las vias.

En este sentido, atendiendo a
estudios desarrollados al efecto
por lzquierdo, Torres Kumbrian
y Martinez (2013) podemos re-
flexionar sobre los conductores
implicados en la esfera de infe-
rencia de las carreras ilegales
en nuestra sociedad, con gru-
pos mds o menos cohesiona-
dos, que tienen como aglutina-
dor y nexo de unidon la pasién
por la velocidad y el riesgo en
situaciones limite, con un rango
de edad muy joven, entre los
18/30 afios, tanto hombres, co-
Mo mujeres y que actuan entre
ellos mismos como incentivo
motivador hacia esta tipologia
delictiva.

Los estudios ofertados en
nuestro pais por Miré Llinares y
Bautista Ortufio (2014) afirman
que las actitudes de los conduc-
tores replican una cadencia re-
petitiva, motivada por ciertos
factores intrapersonales e in-
terpersonales, condicionando
un cambio de patrén cognitivo
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en los jovenes, detectando
cierta predisposicién innata al
incumplimiento coadyuvada
por el entorno social, que inci-
de como refuerzo positivo en la
instauracion de los habitos vy
conductas enfocados hacia la
transgresion normativa.

Los patrones actitudinales se
encuentran directamente rela-
cionados con las actividades de
ocio, muy circunscrito a los fi-
nes de semana, como conclu-
yeron los resultados obtenidos
por Gil Garcia y Romo Avilés
(2008) dentro de un grupo de
control de jévenes andaluces,
donde se destaca que la bus-
queda de las situaciones de
riesgognozeontrolado es genéri-
ca al conjunto de la poblacién
de/ refereﬁ'g:_i_g, donde, si bien
tradicionalmente el estereotipo
soci%?; adjba este tipo de
ciones en éxclusiva a los va-
roﬁegﬁé_Lengﬁﬁctualidad, se pue-
de co@t&ﬁfque los margenes
de equidistantia de ambos se-
X0s se encuentran muy proxi-
mos (Aznar Casanova, Con-
chuela Mas y Honrubia Serra-
no, 1995).

Es precisamente en los sec-
tores mas jévenes de la pobla-
cion (Montoro, 2000), donde se
encuentran los factores cogniti-
vOs mas expuestos, implemen-
tando los rasgos de rebeldia
prototipica de la adolescencia-
juventud, con criterios y actitu-
des de transgresidn normativa
directamente relacionada con
el exceso de velocidad, la au-
toafirmacién sobre la propia
pericia en conduccion de los
vehiculos a motor, la busqueda
de emociones y la emulacién

de comportamientos sugestio-
nados a partir de los iconos
mediaticos, que son tomados
como modelos de comporta-
miento.

En este sentido autores como
Jariot Garcia y Montané Capde-
vila (2009) identifican la impor-
tancia de los factores cogniti-
vos relacionados con la modifi-
cacion de los patrones de con-
ducta, a través de las hazanas
de los mitos o idolos, que son
tomados como refuerzo positi-
vo en la concatenacion de las
conductas antisociales y que
denotan, en la presente tipolo-
gia delictiva, un comportamien-
to que predispone a la realiza-
cion de los ilicitos penales, con-
dicionado por el comporta-
miento atractivo de las idilicas
peripecias de las estrellas de ci-
ne, que no son contrarresta-
dos, de manera adecuada, con
una pedagogia educativa.

La asuncién de riesgo durante
la conduccidn, parece haber si-
do una constante dentro de la
poblacién conductora en nues-
tro pais, en base a los trabajos
de Alonso, Sanmartin, Esteban,
Calatayud, Alamar y Loépez
(2008), si atendemos a las teo-
rias cognitivas relacionadas con
el aprendizaje vicarial. Los gru-
pos de jovenes conductores
mantienen las actitudes que
observan de su circulo mas pro-
ximo y, por consiguiente, el re-
sultado del control social for-
mal en el dambito familiar (lz-
quierdo-Torres Kumbrian vy
Martinez, 2013), no es el esce-
nario propicio para la interiori-
zacion de una correcta conduc-
ta vial.

(]
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En este sentido, a la vista de
la evolucidén de las cifras oferta-
das por estudios de Bautista
(2012) y Miré Llinares y Bautis-
ta Ortuiio (2014), el exceso de
velocidad no presenta una per-
cepcion de riesgo equiparable a
otros comportamientos trans-
gresores que provocan sinies-
tralidad vial en Espafa, pese al
aumento punitivo juridico-ad-
ministrativo, donde parece que
los mecanismos de proteccion
de la seguridad vial, asi como
las estrategias de formacion y
reeducacién para una conduc-
cién mas responsable, no tie-
nen el calado esperado respec-
to al incumpliento del exceso
de velocidad.

DISCUSION Y
CONCLUSIONES

La contra narrativa que se pue-
de ofertar, desde un punto de
vista pedagdgico, en el marco
de la prevencion primaria y se-
cundaria, resulta complicada
debido a la influencia que ejer-
cen los grupos de pares, en un
claro sintoma de aceptacion so-
cial y necesidad de vinculo
emocional personal y comuni-
tario, desde la perspectiva del
grupo, implementando un au-
mento de estatus social y rele-
vancia dentro de la subcultura
relacionada con el riesgo y la
velocidad.

Tomando como factores en-
dégenos la impulsividad, la au-
sencia de control social y por
consiguiente la irresponsabili-
dad de sus acciones, coadyu-
vada con una notable necesi-
dad de ambientes competiti-
vos, desencadena en una con-
ducta de d&mbito transgresor

(Bautista Ortufio y Miré Llina-
res, 2015), eminentemente an-
tisocial respecto a la normativa
vial, que es implementada por
influencias del efecto de propa-
ganda de determinada filmo-
grafia, exponiendo el lado mas
embaucador de esta tipologia
delictiva, minorando de manera
flagrante los efectos negativos
que provocan en la seguridad
vial y evocando valores y mode-
los sugerentes hacia este tipo
de transgresion antisocial.

La competitividad constante

entre sus pares, relacionada
con la exposicién de la pericia
en la conduccion agresiva, la re-
levancia del estatus social y la
repercusion medidtica de sus
acciones, amplifican la proyec-
cion de sus actividades ilicitas,
donde su difusion en las redes
sociales y sus perfiles persona-
les en determinados foros es-
pecificos, retroalimentan los
egos y las actitudes de que-
branto de la normativa, esta-
bleciendo un status entre la co-
munidad de referencia.
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El imaginario social, en nues-
tro pais, adquiere una toleran-
cia encubierta ante ciertas con-
ductas antisociales en el ambito
de la seguridad vial, como se
desprende de los estudios pre-
citados sobre el incumplimien-
to de la normativa relativa a la
velocidad, que sabiendo que
transgrede la norma y la peli-
grosidad que ello entraia, son
mas sensibles a omitir su cum-
plimiento y a no acatar los mar-
genes establecidos, con la mis-
ma diligencia, que hacia el res-
to de la normativa vial.

Por ello, las politicas de pre-
vencién general y especial diri-
gidas hacia los conductores
mas noveles deben implemen-
tar una adecuacion formativa
mas especifica, toda vez que las
situaciones coadyuvantes al ili-
cito juridico-administrativo, es-
pecialmente el concepto de
prestigio social dentro del gru-
po de pares, representa una ha-
bilitacidon de la conducta antiso-
cial, provocando que las dife-
rentes sinergias preventivas y
educativas sean constantemen-
te omitidas de manera recu-

rrente.
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