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L’arquitectura de Sabadell, avui
per Ricard Perich i Duran -  Arquitecte

il  ̂a primera impressio que es rep en 
arribar a Sabadell és la d’una ciutat ex
tensa i desordenada. Es detecta, ja des 
de Iluny, el creixement forçat al que ha 
estât sotmesa una ciutat que ha vist tri
plicar el seu nombre d’habitants en les 
tres darreres décades.

Entrant a la poblado rebem una 
imatge grisa: la ciutat fabril, la imatge 
nascuda de la revolució industrial, les 
cases estretes en carrer s estrets, xeme- 
neies, antics vapors..., la ciutat que 
dorm i treballa...

La casa “ anglesa” , la casa entre mit- 
geres ha estât l’element tipologie i con- 
figurador d’aquesta ciutat; ella, junta- 
ment amb els “vapors” , va anar om- 
plint aquelles trames d’eixample del se- 
gle passât i principis d’aquest, fent ciu
tat, un model de ciutat que amb dificul- 
tat podia assumir la nova realitat a la 
qui li va tocar respondre.

Aquest model de ciutat, el que ha- 
viem rebut, va haver d’encaixar el 
“boom” economic i demogràfic dels 
anys 50-70 i aixô ho va fer corn va po
der, amb presses, amb escales de valors 
enlluernades per la urgèneia de cobrir 
les necessitats de creixement; d’aqui 
l’especulaciô del sòl, la baixa qualitat 
constructiva, el poc respecte per l’exis
tent, etc..., els tòpics mais prou cone- 
guts i amb paral.lelismes arreu.

En termes d’imatge de la ciutat, a les 
zones existents es va menysprear el ti- 
pus edificatori i s’hi va fer conviure, per 
força, nous edificis d’exagerada alçada, 
amb mitgeres descobertes, triturant la 
volumetria dels carrers, moites vegades 
sense cap qualitat arquitectónica i man- 
cats de personalitat estilistica (el mal 
anomenat “ estil internacional” conver
tit en un hàbit constructiu groller i poc 
reflexiu, preocupat tan sols per la rendi- 
bilitat econòmica i l’oferiment de me
tres quadrats edificats). Ais afores, la 
ciutat podia créixer, aquest tipus de 
construcció podia encaixar millor, però 
es construía més de pressa que no es de- 
senvolupava el planejament adéquat 
que havia d’aportar les infraestructures 
urbanistiques minimes; i aixi va esdeve- 
nir un creixement desordenat, déséqui
librât i dependent del centre amb la 
consequent segregado sociològica.

D’ençà dels anys 70 la “ crisi” va aju- 
dar a aturar el procès, va aparèixer un 
nou planej ament: el Pia Comarcal de 
Sabadell, que amb tots els seus encerts i

errors és, sens dubte, un marc a partir 
del quai s’ha pogut reconduir el tema i 
començar a fer ciutat amb una nova óp
tica.

Una nova manera de fer ciutat es de- 
fineix mitjançant un mode de fer arqui
tectura: “1’arquitectura que construeix 
la ciutat” , aquesta ha de ser més preo
cupada per la seva integració, pels ma
terials, la composició, la qualitat fun
cional i formal, en definitiva deixar de 
construir metres quadrats i començar a 
entendre el fet constructiu com el mitjà 
de la definició física de la ciutat, que ha 
de crear espais habitables i suggerents, 
espais a escala del ciutadá que els ha de 
gaudir, espais públics que han d’esdeve- 
nir l’escenari de la vida social, la defini
ció física i la qualitat deis quais influei- 
xen molt més del que hom pensa sobre 
la qualitat de vida, entesa aquesta en el 
seu sentit més ampli.

Avui existeixen a Sabadell molts 
exemples que il. lustren el que s’està 
fent, construccions que des de diferents 
opcions van consolidant i millorant 
progressivament la ciutat.

En l’àmbit dels habitatges el mante- 
niment i recuperació de la tipologia de 
la casa entre mitgeres és l’element fona- 
mental que defineix el nostre moment, 
cases unifamiliars amb un màxim de 
planta baixa més dues plantes, promo- 
cions de grups de cases entre mitgeres 
ocupant fins i tot Ules senceres (en fun- 
ció de la disponibilitat de sòl 
edificable), apareixen per arreu de Sa
badell com a simbol de la voluntat de 
“ tocar de peus a terra” i de la valoraciô 
d’un tipus edificatori propi i coherent 
amb restructura física dels eixamples. 
Aquest tipus, a més, s’està fent extensiu 
a àrees de creixement noves, ais barris i 
als afores de la ciutat.

Un altre model a tenir en compte és el 
de promocions de blocs d’edificaciô en 
ilia tancada, definint patis privats i amb 
alçades d’edificacions acceptables, corn 
una bona alternativa amb més edifica- 
bilitat i amb qualitat (C/. Ferran Casa- 
blancas, C/. Escola Pia etc.).

S’han fet també últimament promo
cions públiques d’habitatges que defi- 
neixen i consoliden nous paquets de 
creixement de la ciutat, amb qualitat ar
quitectónica però amb un discutible 
model de grans blocs d’edificiació defi
nint vies de circulaciô rodada. (Plaça 
Espanya).

Els equipaments son els grans recur
sos per a qualificar la ciutat, el seu défi
cit, fins ara, els converteix en l’ocasiô 
encara no gastada de fer edificis singu
lars, simbòlics, d’apropiació ciutadana, 
elements de referència que personalit- 
zen cada zona o barri. Escoles (Joanot 
Elisanda, Sant Julia), mer cats (Ctra. de 
Prats, Torre Romeu), centres civics 
(Torre Romeu), els equipaments sanita- 
ris, les places, el Parc Catalunya, etc...

La rehabilitació és un altre dels recur
sos: hi ha gran quantità! de construc
cions de qualitat que es poden respec
tar, cal reformar-les i adequar-les; en 
aquest sentit existeixen ajuts deis esta- 
ments públics sensibilitzats davant la 
necessita! de millorar i optimar les nos- 
tres ciutats, tant mitjançant la inter
venció en obres noves com en la recupe
ració i reutilització del patrimoni. (Can 
Borrás, La Farándula, etc.).

Pel que fa a 1’arquitectura industrial, 
la seva desaparició progressiva de la 
ciutat per a situar-se en sectors indus
trials als afores, representa una reserva 
de sòl per a consolidar.

D’altra banda s’ha de considerar la 
problemática del tránsit rodat a 1’inte
rior de la ciutat com a condicionan! for- 
tíssim de la qualitat deis espais urbans: 
els carrers estrets, les voreres estretes, 
l’aparcament, el soroll, etc., una pro
blemática greu que cal reconduir amb 
una racional planificació de la xarxa 
viària; en aquest sentit s’han començat 
a peatonalitzar alguns carrers i es pre
ven la construcció d’aparcaments soter- 
ranis al centre.

La recuperació i nova projecció en els 
camps urbanístic, cultural, comercial, 
etc. poden possibilitar la construcció 
d’una ciutat per a una società! futura 
que segur que viurà i treballará diferent 
que Factual, però que haurà d’heretar 
el marc físic que estem construint avui.#


