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RESUMEN
Las dos décadas siguientes a la Guerra Civil espaﬁola. se caracterizan por el régimen autarquico, el cual llevara a la
economia del pafs, al final de los afios 50 del pasado siglo, al borde del colapso. El Plan de Estabilizacién impulsc’)
unas reformas que llevaron a unas mejoras econdmicas que, junto a la relajacién de fronteras y controles, fueron
los factores que hicieron que una incipiente activida&, el turismo, se convirtiera en la primera industria de Espaﬁa.

En este articulo analizamos c6mo afectaron estos sucesos a la ciudad de Marbella a través del tiempo.
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ABSTRACT
The two decades ][o//owing the Spanisk Civil War are characterized Zzy the autarchic regime, which will lead the economy
o][ the country, at the end o][ the 50s o][ the last century, to the verge a][co//apse. The Stabilization Plan promptefj reforms
that led to economic improvements and a/ong with the relaxation o][ borders and controls were the ][actors that made an

incipient activity, tourism, become the ][irst inc]ustry in Spain. In this article we ana/yze how these events aﬁ[ect the city
o][MarZJe//a tlwougk time.
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n la actualidad, el turismo esta consolida-

do como la primera industria de nuestro

pais. Aunque, como tal, se puede con-
siderar que nace a principios del siglo anterior,
por las circunstancias externas e internas, hay
un momento de inflexiéon que podemos datar a
principios de la década de los sesenta, que viene a
significar el comienzo de su preponderancia como
industria en la economia de Espana. Si queremos
especificar mas el momento podriamos situarlo en
un hecho clave para la economia espaiola: el Plan
de Estabilizaciéon de 1959. Como dice Tortella,
“Los efectos del Plan de Estabilizacion sobre la
economia espanola fueron muy profundos, mas,
probablemente, de lo esperado por sus propios
disefiadores™".

La politica econémica espaiiola de las dos
décadas posteriores a la Guerra Civil se caracte-
rizé por su caracter autarquico. En los cuarenta,
el régimen de Franco llevé a cabo una politica
intervencionista y aislacionista que se saldé con
rotundos descalabros econémicos y politicos.

En los cincuenta, tanto la situacion internacio-
nal como las circunstancias interiores posibilita-
ron una atenuacion de las posiciones politicas,
economicas y diplomaticas, lo que dio lugar a
un cierto crecimiento econémico, pero, eso si,
con grandes problemas. La economia espafola,
atrasada y descapitalizada, tenia una altisima
propensién a importar; ademads, las tensiones en
el mercado de capital y en el de bienes de consu-
mo, combinadas con una estructura fiscal arcaica
y una politica de inversiones estatales, provoca-
ron alzas de precios que pronto se reflejaron en
el mercado laboral con el resultado de una fuer-
te inflacion. El consecuente déficit de la balanza
comercial no se veia compensado ni por los in-
gresos por servicios ni por las importaciones de
capital, que estaban fuertemente restringidas,
con lo que se agotaron las reservas de oro y divi-
sas. En 1958, era inminente la suspension de las
importaciones por falta de medios de pago. Esta
crisis fue la que determiné el cambio radical de
politica econémica que tuvo lugar con el Plan de

" TORTELLA, Gabriel (1997): El desarrollo de la Espafia contempordnea. Historia economica de los siglos XIX y XX, Alianza, Madrid,

p. 281.
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Estabilizacion. Este no desmantel6 las trabas a la
importacion, pero amplié los contingentes, dis-
minuy6 las prohibiciones, devalué a un cambio
realista la peseta y acabd con el sistema de cam-
bios multiples. Si le afladimos que se redujo el
déficit presupuestario, tenemos como resultado
el aumento de la competitividad y la reduccion
de la inflacién. Otro asunto de importancia para
el crecimiento del turismo fue la relajacion de los
controles de fronteras y personales.

El conocimiento de otros lugares y per-
sonas estd arraigado en la mentalidad humana.
Quien se decidia por ello a viajar era conocido
como explorador o viajero. S6lo una pequena
parte de los que sentian este impulso aventurero
lograban sus propésitos, las dificultades técnicas
y econémicas eran inmensas. Pero progresiva-
mente el desarrollo de medios de comunicacion
y transportes econémicos, rapidos y comodos;
la elevacion del nivel de vida producida, sobre
todo, después de la I Guerra Mundial, ha llevado
a convertir el viajar en una actividad de masas
que ha sido conocida con el nombre de turismo.
El turismo crea riqueza en el pais que mantiene
esta industria; como dice Tamames, “Los turis-
tas gastan su dinero en la adquisicién de bienes
y servicios en el pais que visitan. Por tanto, el
turismo es un caso especial de exportacion sin
desplazamiento de bienes y servicios, algunos

Foto cedida por J. Miguel Lima

de los cuales son indesplazables por su propia
naturaleza (utilizacion de las carreteras y ferro-
carriles, servicios hoteleros, etc.)”? Espaiia es ac-
tualmente un destino turistico de primer nivel.
Ello se debe a factores naturales (clima, paisa-
jes, existencias de costa, etc.) y culturales, cuya
existencia es indudable. Ademas, con el tiempo y
gracias al turismo una serie de factores estructu-
rales han ido apareciendo para hacer mas atrac-
tiva la venida a nuestro pais; en un principio, pre-
cios razonables; seguidamente, la mejora en las
comunicaciones y en los servicios hoteleros con-
siguio dicho efecto. De forma que ya antes de
la Guerra Civil existia una incipiente pero impor-
tante industria turistica en Espaiia, que, tras el
paréntesis de la guerra, volvié en 1949 a superar
los niveles de visita anteriores, y desde 1951 no
ha parado de crecer. Siendo de tal importancia
en la Balanza de Pagos que ya a mediados de los
sesenta era el capitulo mas importante, sobrepa-
sando incluso a la propia exportacion.

Ya antes de la Guerra Civil

existia una incipiente pero
importante industria turistica en
Espaiia, que, tras el paréntesis
de la guerra, volvié en 1040
a superar los niveles de visita

anteriores, y desde 1051 no ha

parac[o C[Q crecer

Marbella es una ciudad situada en la costa
occidental malaguefia que cumple con todos los
requisitos naturales para ser de interés turistico;
también cuenta con algunos aspectos culturales
de atencion. Y actualmente con factores estruc-
turales de gran calidad, buenos servicios, buenas
vias de comunicacion, etc. Estos factores se han
ido desarrollando gracias al crecimiento turis-
tico, o sea, la entrada de turistas llevaba a una
serie de mejoras estructurales que atraian a mas
turistas, con lo cual se realizaban mas mejoras.

Los primeros proyectos relacionados con
Marbella se remontan a fines del siglo XIX. En
1890, los ingenieros Amador Villar Pérez de Cas-
tropol y Jorge Fournier se interesan por la zona
comprendida entre las Cafiadas de las Culebras
y la de Casa Blanca a fin de instalar una Colonia
Estacion de Invierno en la que, mediante helio-
terapia e hidroterapia, los europeos del norte se
recuperasen de sus dolencias gracias a la benig-
nidad del clima de la zona. Estimulados por la
iniciativa, los municipes de Marbella reflexionan,
por primera vez, acerca de los beneficios que
esta iniciativa pudiera reportar para la ciudad.

2 TAMAMES, Ramén (1985): Introduccion a la economia espafiola, Alianza, Madrid, p. 352.
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De modo profético el sindico Rafael Vallejo sefia-
la que: “No puede calcularse hasta donde llega-
rian los beneficios si se lograse atraer a este pais
parte de los viajeros de posicion desahogada u
opulenta que buscan su salud o su comodo bien-
estar en ciudades que respecto a su clima tem-
plado son inferiores a Marbella™. La aristocra-
cia también se interesa por la ciudad. En 1923,
el Cardenal Primado de Espana, Benlloch, y los
marqueses de Torrelaguna se acercan
a Marbella a fin de conocer las posibi-
lidades que ofrece el municipio para
establecer en él una sucursal del sun-
tuoso hotel Principe de Asturias, que
por aquellos momentos se levantaba
en Malaga, cumpliendo asi los vehe-
mentes deseos de S. M. el Rey Alfon-
so XIII*.

A fines de la década de los
20 del pasado, siglo Ramiro Campos
Turmo publica dos pequefias obras
en las que se anticipa a proyectos
posteriores. En su obra Costabella (La
Riviera espaiiola). Notas para la implan-
tacion de una ruta de turismo, presenta
el correspondiente anteproyecto de
turismo local dentro de la que deno-
mina Ruta Andaluza de Turismo. La influencia
de la Costa Azul y de otros centros turisticos de
Europa es evidente. Los valores mas destacados
durante esta etapa inciden en dar a conocer las
infraestructuras de Marbella, su clima, su paisa-
je, etc., de cara a un turismo de invierno. Tal es
la imagen que intenta ofrecer el comerciante en
joyas Francisco Nieto Molina, el cual, durante la
Dictadura, utiliza en su correspondencia comer-
cial membretes alusivos a las cualidades de la
ciudad. También Campos Turmo destacara estas
cualidades que intenta potenciar a través de su
propuesta El jardin de Espafia en Marbella, creando
un camino ecolégico-representativo de la unidad
nacional y hermandad universal.

Las primeras realizaciones que cuentan
con Marbella como lugar de interés turistico se
producen a inicios de la Il Reptiblica y se inscri-
ben dentro de los valores difundidos, desde épo-
cas precedentes, entre la clase media, no sélo
por la figura de un rey deportista como Alfonso
XIIl, sino también por la influencia de institucio-
nes como el Centro Excursionista de Catalufa o
de la Institucion Libre de Ensefianza, sin olvidar
los intereses econémicos que comienzan a vis-
lumbrase. Las primeras visitas organizadas que
conocemos se producen en 1931 a propuesta de

la Sociedad Excursionista de Malaga, que inicia
las actividades de la temporada 1931-32 con una
excursion a Marbella®. En 1932, una nueva cara-
vana turistica arriba a Marbella; esta vez como
resultado de la iniciativa del Patronato Nacio-
nal de Turismo y de la Comision de Fiestas del
Ayuntamiento de Malaga®. A partir de 1933, el
Ayuntamiento de Cérdoba contara con Marbella
para enviar grupos de nifos a disfrutar de vaca-

Foto cedida por J. Miguel Lima

ciones. Con esta iniciativa se pretendian traer a
Marbella colonias escolares, siendo acogida fa-
vorablemente por los concejales marbellies, que
ven mas las posibilidades de promocidn turistica
de la localidad que los beneficios sociales o pe-
dagogicos que pudieran reportar a los alumnos’.
Durante esta etapa, la estructura turistica de la
ciudad no responde a las expectativas que co-
mienzan a despertar, aunque se produzca una
timida renovacion, tanto en las comunicaciones
como en las instalaciones. Respecto a las prime-
ras, en la dictadura de Primo de Rivera se pro-
cedera a mejorar las comunicaciones del Estado
a fin de permitir la circulacion de automoviles
mediante la construccién del Circuito Nacional
de Firmes Especiales. A su vez, en Marbella, ha-
cia 1926, la empresa Portillo conseguira el mo-
nopolio de autobuses en las comunicaciones de
la zona. Paulatinamente, las mejoras se amplia-
ran con servicios complementarios como la ins-
talacion de los primeros surtidores de gasolina.
Desgraciadamente, pocos afios antes, en 1923,
qued¢ paralizada la construccion del ferrocarril
Malaga-Campamento, cerca de Gibraltar, con el
consiguiente perjuicio para la localidad de cara
al incipiente turismo. En cuanto a las instalacio-
nes necesarias para acoger a los visitantes, Mar-

3 Archivo Histérico Municipal de Marbella (AHMMDb), Actas Capitulares, 28-06-1890.

* Ibidem, 10-03-1923.
> Ibidem, 02-10-1931.
¢ Ibidem, 09-03-1932.

7 RODRIGUEZ FEIJOO, Antonio (1987): “II Reptiblica y ensefianza en Marbella”, Comunicacién inédita presentada al Il Congreso
Provincial sobre la Republica, la Guerra Civil y el Franquismo, Malaga.

CILNIANA 26/27, 2014-2017: 129-136

131



Calixto Roc]rfguez Romero

Efectos del Plan de Estabilizacién de 1050 en la ciudad de Marbella

i - - o
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bella no ha contado, hasta épocas recientes, con
ninguna de calidad. Sin embargo, los esfuerzos
en esta via fueron notables, ya que las principa-
les instalaciones hoteleras estaban destinadas
fundamentalmente a acoger a los viajeros que
se acercaban a esta poblacion por su caracter de
cabeza de partido judicial y centro comercial de
la comarca.

La Guerra Civil y la posterior etapa de re-
cesion paralizaron la evolucién generada con an-
terioridad. Dentro de esta situacion de penuria
se comienza a pensar en iniciativas que poten-
cien la imagen de Marbella y generen recursos.
En el dmbito publico se proyecta, en 1940, un
timido ensanche, la traida de aguay el alcantari-
llado en 1941. Junto a estas mejoras, se intenta
promocionar la ciudad a través de contratos pu-
blicitarios aprovechando cualquier iniciativa. Tal
es el caso de la acogida que se ofrece, en 1948,
a la propuesta del secretario del Ayuntamiento
de Talavera de la Reina, Sr. Olavarria, que ofrece
una creacion suya, el Himno de Marbella, en el que
se resaltan las cualidades
de la ciudad: clima, mar,

musica a D. José Maria Palomo, que lo entregara
tiempo después?.

Por su parte, la iniciativa privada, de la
mano de D. Ricardo Soriano Scholtz, invertira
en 1947 en la primera urbanizacion privada del
municipio, El Rodeo, que se convertird en impor-
tante palanca para el futuro de la zona. A su vez,
potenciard las actividades recreativas al instalar
un cine teatro y un café en la Avda. Miguel Cano’.

El cambio de situacion internacional ha-
cia Espana se produce en 1950, al anular la ONU
su decision de retirada de embajadores tomada
cuatro afios atras. A partir de aqui, nuestro pais
se incorporara paulatinamente a los organismos
internacionales, a la vez que se suscriben impor-
tantes acuerdos que suponen, en mayor o menor
grado, cuantiosas inyecciones econémicas y poli-
ticas para el régimen. De modo mas concreto, en
cuanto a lo relacionado con el turismo, destaca
la firma del Convenio de Facilidades Aduaneras
en 1954, favoreciendo la supresion de visados
para los turistas y, de modo especial, la sustan-
cial devaluacion de la
peseta respecto al dolar,

fama, reposo y antece-
dentes hispano arabes...
Los concejales no dudan
en calificar la letra del
himno como verdadero
reflejo “del maravilloso
espectaculo de este be-
llo rincén de Espaiia”,
por lo que encargaran la

En el égmbito pdl)/ico se proyecta,
en 1040, un timido ensanclle, la
traida de agua y el alcantarillado
en 1041. Junto a estas mejoras,
se intenta promocionar la ciudad
a través de contratos publicitarios

aprovecllando cua/quier iniciativa

que culminara cuando el
Plan de Estabilizacion de
1959 pase de 42 ptas./$
a 60 ptas./$, permitien-
do un cambio de ritmo
de cara al turismo, al
aumentar las inversiones
en Espafia y en Marbella,
a precios irrisorios para

8 AHMMBD, Actas Comisién Municipal Permanente, 05-01-1948.
® AHMMD, Ibidem, 03-02-1947.

132 CILNIANA 26/27, 2014-2017: 129-136



Calixto Roc]w’guez Romero

Efectos del Plan de Estabilizacién de 1050 en la ciudad de Marbella

los extranjeros. En este contexto se producira la
fundacién, en 1951, del Ministerio de Informa-
cién y Turismo, nombrandose ministro a Rafael
Arias Salgado. Hasta entonces, la politica oficial
al respecto, iniciada en 1905 merced a la crea-
cién de una Comision Nacional encargada del fo-
mento del mismo mediante la creacién de la Co-
mision Regia de Turismo, se potenciara en 1928
de la mano de Primo de Rivera, al convertirla en
Patronato Nacional cuyas normas y reorganiza-
cién contaran entre las primeras preocupaciones
del gobierno republicano, el cual, con su Ley Mu-
nicipal de 1935, conferird a los ayuntamientos,
en el ejercicio de su autonomia, el fomento del
mismo. Durante el régimen de Franco depen-
derd, desde 1938, del Ministerio del Interior (al
crearse la Direccion General de Prensa, Propa-
ganda y Turismo), convirtiéndose en 1941
en Direccion General de Turismo, al pasar
a depender Prensa y Propaganda de la Vi-
cesecretaria de Educaciéon Popular, dentro
de la Secretaria General del Movimiento.

A nivel local, la politica turistica to-
mara caracter especifico por primera vez
en 1958, al crearse la Comision de Educa-
cién, Cultura, Deportes y Turismo, cuyo
presidente seria Jaime Molina Martinez,
auxiliado por los vocales Salvador Guirado
Cervera y Enrique Bel6n Lima. Al afo si-
guiente, este ultimo se convertira en pre-
sidente de la nueva Comisién Municipal
de Turismo, contando como vocales con
Francisco Lima Gonzdlez y Juan Sanchez
Villalta'.

De esta manera, llegamos al afo
1959, cuando, como en el resto del pais, la ciu-
dad de Marbella empieza a notar los beneficios
econémicos del Plan de Estabilizacién e inicia un
periodo de vertiginoso desarrollo. Estas circuns-
tancias son inmediatamente percibidas por los
dirigentes politicos de la ciudad, que comienzan,
a su vez, a llevar a cabo una espiral de iniciativas
para llevar al maximo la capacidad de desarrollo
de la ciudad, que en estos momentos, a 31 de
diciembre de 1959, tiene 11.409 habitantes y un
presupuesto municipal de 3.557.297 ptas.

Asi, en el mismo mes de diciembre de
1959, a tenor de la visita del presidente nor-
teamericano Eisenhower y por “el hecho de
que nuestra ciudad es cada vez mds conocida
en aquel pais, pues anualmente son mas nu-
merosos los norteamericanos que nos visitan y
se asientan en nuestro termino, a la cabeza de
los cuales se encuentra el propio embajador en
Espafa”, es por lo que se nombra a Eisenhower

10 AHMMb, Actas Ayuntamiento Pleno, 02-02-1958 y 23-09-1959.

" Ibidem, 21-12-1959 y 23-12-1959.

12 AHMMb, Expediente de cultura, 164/59, sig. 27/39.
13 AHMMb, Actas Ayuntamiento Pleno, 23-07-1960.

4 Ibidem, 23-03-1961.

alcalde honorario de la ciudad. Por las mismas
fechas, el Ministerio de la Gobernacién aprobo6
el expediente tramitado por el Ayuntamiento de
Marbella de un Reglamento para la concesion de
honores y distinciones y la creacion de la Meda-
lla de la ciudad''. Poco a poco, van entrando mé-
todos mas modernos de promocion, tales como
documentales publicitarios sobre la ciudad. Asi,
en 1959, se encarga a Producciones Cinemato-
graficas Merino un documental titulado Esto es
Marbella, a fin de proyectarlo en paises fuente
de turismo y cuyo coste de financiaciéon (150.000
ptas.) sera compartido por los industriales de la
localidad'. Al afio siguiente, se realiza una pro-
mocién a través de la recién creada Television
Espaiiola para el programa Esparfia en verano, en
el que se invertiran 30.000 ptas., iniciativa que

Foto cedida por J. Miguel Lima

parte del delegado del Departamento Comercial
de “Diana Radio TV”'3. También es el momen-
to en que empieza la promocién particular de
la ciudad, con iniciativas como las de Restituto
Chavarria y Juan Carlos Reina, que presentan en
1959 al Ayuntamiento un proyecto de propagan-
da publicitario de radio a fin de incrementar el
movimiento turistico de la zona, en colabora-
cién con Viajes Costabella y Radio Marbella, con
los que estaban respectivamente relacionados.
Podemos ver el interés que suscitan los medios
de comunicacion, en los politicos locales, pues
en 1961 se avala por parte del Ayuntamiento un
crédito concedido por la Caja de Ahorros Provin-
cial de Malaga para la ampliacion y reforma de la
“Emisora Sindical Costa del Sol”™.

Pero mas importantes son otras medidas
administrativas para las mejoras necesarias de
la estructura turistica. Entre ellas, las comunica-
ciones. En paralelo con las mejoras de las carre-

CILNIANA 26/27, 2014-2017: 129-136
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teras, se amplia el servicio regular de viajeros,
tanto con Ronda (1952) como con los diferentes
ntcleos del municipio, cuya propuesta de crea-
cién se hara en 1961'5. Muy importante fue la
modernizacion del aeropuerto de Malaga (por
Ley de 26-12-1958), a fin de permitir el aterri-
zaje de aviones a reaccion, que se impulsard en
1965, al crearse la linea regular de autobuses
con el mismo. Afos antes, en 1958, se regula-
riza el reducido servicio de taxis, comunicando
los hoteles existentes con el nticleo principal de
la ciudad, y el afo anterior se habia iniciado el
expediente para la creacion de la Estacion de Au-
tobuses'®. En el afio 1962, existe una propuesta
de Teodosio Reyzabal Revilla para establecer un
servicio regular de autobuses entre Madrid y la
Costa del Sol, que cuenta con el informe favora-
ble de la Corporacién'’.

Foto cedida por J. Miguel Lima

En cuanto al desarrollo especifico de la
ciudad, el interés que comenzaba a suscitar la
Costa del Sol a principios de los afios cincuenta
tuvo su refrendo legal en la aprobacién, en 1955,
del Estudio para la Ordenacién Turistica de la
Costa del Sol'8. Desde el punto de vista urbanis-
tico, seglin Francisco ]. Moreno, “la ingenuidad
y buenas intenciones de sus planteamientos lle-

15 Ibidem, 25-02-1961.
'® Ibidem, 24-02-1958.
17 Ibidem, 23-05-1962.

gaban hasta el extremo de limitar la altura en
planta baja mds una y sugerir la construccion en
formas, materiales y estilos en concordancia con
la comarca y el paisaje”'. Pese a estos intentos
de reforma puntuales, fue en 1956, con la apro-
bacion de la Ley del Suelo, cuando se inici6 el
planeamiento como figura central del urbanismo
al unificar en un solo cuerpo normativo todos
sus aspectos legales. En 1957, el Ayuntamiento
solicit6, por primera vez en su historia, la con-
feccion de un Plan General de Urbanismo, pues
ya el turismo se habia convertido en el principal
medio de vida de la poblaciéon®. El denominado
“Plan de ordenacion y desarrollo de la Costa del
Sol” fue propuesto por una comision constituida
por los decretos de la Presidencia del Gobierno
de 7 de marzo y 6 de septiembre de 1958. El 4 de
diciembre de 1961 seria aprobado por el Minis-
tro de la Vivienda?'. En la introduc-
cién de su memoria general ya se
exponia el desorden entonces im-
perante de la construccion, ya que
no existia ninguna recomendacion
de orden superior, sino que mas
bien cada ayuntamiento concedia
las licencias que se les presentaban.
Segiin Morales Folguera, “Puede
decirse que de esta manera de ac-
tuar, a la vez que de la divergencia
inoperante entre los campos co-
rrespondientes a la administracion
local y central, arrancarian los va-
cios y defectos del urbanismo pos-
terior en la Costa”?. El citado plan
estaba realizado siguiendo precisa-
mente los ejecutados para las gran-
des urbes nacionales y ya en él se
especificaba la zona de actuacion,
que se limitaba al sector compren-
dido entre Malaga y Estepona. El estudio aborda-
ba los problemas de infraestructura, los nuevos
trazados urbanos de los nicleos de Torremoli-
nos, Fuengirola Marbella y Estepona, al igual
que planteaba una revision de los valores histo-
ricos y arqueoldgicos de la comarca?. También
constaba el plan de los planos de zonificacion
de los cuatro ntcleos y de una serie de normas

18 SECRETARIA GENERAL PARA LA ORDENACION ECONOMICA Y SOCIAL: Estudio para la Ordenacion turistica de la Costa del Sol,

Madrid. 1955.

19 MORENO FERNANDEZ, Francisco Javier (1998): “La ciudad imaginada: un modelo urbanistico”, en Cilniana n.° 10, Marbella,

pp. 13-21.
20 AHMMDb, Actas Ayuntamiento Pleno, 24-07-1957.

2 MINISTERIO DE LA VIVIENDA: Proyecto de ordenacion de la Costa del Sol, Comisién Interministerial para el desarrollo y ordena-

cion de la Costa del Sol, Madrid, 1959, pp. 1y ss.

22 MORALES FOLGUERA, José Miguel (1981): “El planeamiento del urbanismo del ocio en la Costa del Sol Occidental, posibilidad
e imposibilidad”, Boletin de Arte, n°. 2, Universidad de Malaga, p. 118.

2 GOMEZ Y GARCIA DE LA BUELGA, Juan (1964): “Plan Comarcal de ordenacion urbanistica de la Costa del Sol Occidental”, Vol.
11, Archivos de la Diputacion Provincial de Mdlaga (Servicio de Urbanismo y Ordenaciéon del Territorio), Malaga, p. 13.
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generales para la construccion en toda la costa.
Naturalmente, ni esas normas ni aquellas zoni-
ficaciones fueron respetadas, pues los ayunta-
mientos consentian una progresiva elevacion de
las alturas. Asi, la Corporacion Municipal en Ple-
no solicitaba por unanimidad, debido al informe
del arquitecto municipal, Guillermo Garcia Pas-
cual, la revision del plan para anular la limitacion
de superficies minimas y alturas?. Dos semanas
después, la Comision Provincial de Urbanismo
desestimaba la peticion limitando la superficie
entre un 35% y un 60% del solar y la altura a cinco
plantas, pero hacia una excepcién en los casos
de alto interés turistico o, lo que es lo mismo,
daba su aprobacion eludiendo el problema. No
obstante, las mayores improvisaciones la tuvo el
proyecto en lo referente a las zonas intermedias
entre los nucleos, cuya urbanizacién y construc-
cién se dejo al libre albedrio de arquitectos y
promotores, como ocurrié con la zona de Nueva
Andalucia, con José Bantis como promotor, entre
los dos principales nticleos de Marbella: el cen-
tro y la barriada de San Pedro Alcantara. Debido
a que los problemas urbanisticos siguen sin solu-
cién, el Ayuntamiento de Marbella solicita ayuda
técnica y econémica al Ministerio de la Vivienda,
al amparo de lo dispuesto en el art. 177 de la Ley
del Suelo y Ordenacién Urbana®, concediéndo-
se para ello el 90% del proyecto de un total de
1.495.000 ptas., en marzo de 1964, con lo que se
empezard a trabajar en el P.G.0.U. de Marbella,
que estard finalizado en 1967.

En el aiio 1962, existe una
propuesta de Teodosio Reyzal)a/

Revi//a para estalilecer un servicio

regu/ar ale autoLuses entre
Madrid Y la Costa del So/, que

cuenta con Q/ informe ][(ZUOT(ZL/Q IJQ

la Corporacién

Por esta época, seguiran los planes de las
grandes obras estructurales para acondicionar la
poblacién ala llegada cada vez mas masiva de tu-
ristas y nuevos habitantes. Asi, en marzo de 1962
el Ayuntamiento Pleno? agradece al Consejo de
Ministros la aprobaciéon del Plan de Desarrollo de
la Provincia de Malaga, por el cual se construira
el embalse de La Concepcidn en Rio Verde, que
proveera de agua potable a toda la comarca. Y
en febrero de 1964 se comunica al Ayuntamiento
Pleno? que el Banco de Crédito Local inicia dos

2 AHMMb, Actas Ayuntamiento Pleno 23-10-1961.
25 lbidem' ;() ()7 ](’6 ;.
7 Ibidem 24-02-1964.
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Foto cedida por J. Miguel Lima

operaciones de crédito, una de 18 millones de
ptas., para obras de mejoras de las redes genera-
les de distribucion de aguas y de saneamiento, y
otra de 16 millones quinientas mil ptas., para el
embovedado del Arroyo de la Represa, las cuales
son de indudable importancia para el desarrollo
de la poblaciéon y mejora de los servicios munici-
pales, que seran aprobadas en octubre de 1965.
En marzo de 1964, se empieza el proyecto de
Paseo Maritimo de la ciudad.

Una vez que se van concretando los be-
neficios, tanto econémicos como politicos, que
el turismo va dando al pais, el Ayuntamiento de
Marbella aprueba la siguiente mocion:

El auge, trascendencia y nombradia
que desde el punto de vista turistico esta
tomando nuestra ciudad y todo el término
municipal, la obligacién que tenemos de
ofrecer un ambiente moral, culto, alegre a
cuantos nos visitan y la necesidad de cana-
lizar todas nuestras aspiraciones de tipo tu-
ristico a través de un érgano local que cola-
bore con este Ayuntamiento en la mencio-
nada labor que tiene que realizar, mueven
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a esta Alcaldia a proponer a la Corporacion
de su presidencia adoptar el acuerdo de
que se solicite del Ministerio de Informa-
cién y Turismo la declaracion de considerar
al municipio de Marbella “zona de interés
turistico”. Declarado asi si procede podra
[sic] constituirse la Junta Local de Turismo,
presidida por el Exmo. Sr. Gobernador y
cuyo Vicepresidente es el alcalde, que sera
el 6rgano canalizador de esas aspiraciones
turisticas a que ha hecho mencién. Que han
de hacer de Marbella uno de los lugares

mas visitados del mundo’?.

Foto cedida por J. Miguel Lima

Lo cual no era cuestion baladi, pues cuan-
do se publica la Ley de 28 de diciembre de 1963,
de Centros y Zonas de Interés Turistico Nacional,
podemos observar que en su titulo VI, “De los Be-
neficios de Declaracion de Interés Turistico Nacio-
nal”, existen una serie de disposiciones que bene-
ficiaban tanto al interés publico como privado de
los habitantes de dichas zonas, como: reduccion
de hasta un 50% de impuestos que graven los ac-
tos de constitucion y ampliacion de sociedades
que tengan por objeto directo y exclusivo dichas
actividades y los contratos de adquisicién de los
terrenos comprendidos en el Plan de Ordenacion
y declaraciones de obra nueva; concesion de un
régimen fiscal de cotizacion de caracter especial
sin limitacion de ninguna clase durante el primer
quinquenio; y, entre otras, la bonificaciéon hasta
un 90% de aranceles aduaneros para la importa-
cién de maquinarias o utiles necesarios para cons-
trucciones e instalaciones turisticas que han de
ser producidos por la industria nacional. Pero en
marzo de 1964, el gobernador civil de la provincia
comunica al Ayuntamiento que existe una pro-
puesta para iniciar el procedimiento de declarar
“Zona de Interés Turistico Nacional” a la Costa del
Sol malagueifia, a lo cual el consistorio se adhie-
re?, abandonando sus pretensiones en solitario.

2 [bidem 23-07-1962.
2 |bidem 18-03-1964.
30 [bidem 14-10-1965.

En estos momentos, el municipio ha to-
mado ya un camino y sabe que su futuro esta en
la industria turistica, por ello, cuando en 1965 se
publican en el BOP de Mélaga unos proyectos con
nimero 6101 y 6100, instados por Roberto San-
chez Jiménez y Julian Garcia San Miguel y Orueta,
para realizar prospecciones mineras en la zona de
Marbella, enseguida se retine la Comisién Munici-
pal Permanente para llevar a Pleno una propuesta
que dictamine la firme oposicion a dichos proyec-
tos*, basada en el perjuicio que supone habra de
ocasionar a la riqueza mas importante en la actua-
lidad de este municipio: la turistica.

Dijimos que la ciudad tenia una poblacién
de 11.409 personas en 1959; en el afio 1966,
un poco mas de un quinquenio, habia pasado a
21.260; casi se duplicé. El presupuesto ordina-
rio de 1959 estaba en 3.557.297 ptas.; en el aio
1966, el presupuesto ordinario alcanzé la cifra
de 23.722.132 ptas., lo que supone un incre-
mento del 666%. Ademads, existe un presupues-
to extraordinario, sufragado a través de crédito,
subvenciones y contribuciones especiales, de
101.882.127 ptas., para realizar las siguientes
obras: ampliaciéon y mejora de las redes genera-
les de distribucion y saneamiento; embovedado y
urbanizacion del Arroyo de la Represa; construc-
cion del Paseo Maritimo; construccion de dieci-
séis escuelas y dieciocho viviendas; urbanizacion
terrenos de Leganitos; pavimentaciéon camino de
la barriada de San Pedro Alcantara y calle Virgen
del Pilar. Otras series de obras estaban en pro-
yecto en aquellos dias: habilitaciéon del nuevo
arresto municipal; construccion de seis escue-
las y seis viviendas en la barriada de San Pedro
Alcantara; instalacion de alumbrado publico en
Arroyo de la Represa, Paseo Maritimo y carretera
general, construccion de nuevo mercado muni-
cipal; ampliacion de la casa consistorial; y otras.
Siendo todas llevadas a cabo. Esto nos indica el
movimiento econémico publico existente. A la
vez, la economia privada también seguia esta es-
piral de crecimiento. Asi, el nimero de hoteles
se duplicé de 1959 a 1965, pasando de doce a
veinticuatro. Durante estos afios se construye-
ron dos campos de golf en el término municipal,
un camping, cuatro salas de fiesta; y podemos
contabilizar un total de 32 urbanizaciones fuera
de los nucleos de poblacion.

Alavista de los movimientos econémicos
en tan poco espacio de tiempo, no podemos mas
que estar de acuerdo y dar la razén a todos aque-
llos que opinaban y opinan que el Plan de Esta-
bilizacion de 1959y las leyes liberalizadoras que
le siguieron fueron el promotor del desarrollo en
el pais y por tanto en la ciudad de Marbella.
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