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Resumen

El Sustainable Developmees el modelo predilecto
vuelto transversal a los reglamentos, leyes de
Simultdneamente aparecen dos factores coyunt

en la planeacion de un géanero de ciudades. El se ha
nisbe y esquemas de planificacion metropolitanos.
ugalestambién guian sus estrategias de desarrollo: el

turismo (por cuestiones econdémicas) y la luchareoet calentamiento global (por cuestiones ecoésjic
Todo ello no sin implicaciones para el orden socr@dioambiental y politico metropolitano. A trawslos
casos de Paris y Ciudad de México se hace un leatimésta reciente tendencia de un urbanismoidorist

pretendidamente sustentable.

Palabras clave Sustentabilidad, cambio climatico,

Introduccion
El concepto de calentamiento global

tomado relevancia luego de la celebrac on

del Protocolo de Kioto en 1987El surgié

metrépoli,iBavéxico.

del planeta para el afio 2100, el informe del
thECZ (2007) anticipa: sequias (en Africa
en 2080 se prevé un crecimiento de 5 a 8%
de tierras aridas y semiaridas); inundaciones
| (hacia el 2100, el aumento del nivel de mar

del aumento de la temperatura media dg GQ

atmosfera y de los océanos que se

i Iﬁ’é’dria alcanzar hasta 1.40 metros, afectando

observado y acentuado desde los

setentas del siglo pasado. Con la ayud
tecnologias de punta se ha documentad
deshielo de glaciares polares, el aume
del nivel del mar, el debilitamiento de

capa de ozono y la desaparicion de espec%s

animales y vegetales, por citar o m

visible. Asi los cientificos han sido capage

de recrear los escenarios de futu

situaciones ambientales. Por ejemplo con un
aumento de 5°C en la temperatura prome B

! El protocolo de Kyoto sobre el cambio climético
un acuerdo internacional que tiene por objet
reducir las emisiones de seis gases responsalle
“calentamiento global”, C& CH, N,O, HFC y Sk
en aproximadamente 5% durante el periodo del 2
al 2012, con respecto a los niveles de 1990. (
todos los paises firmaron este acuerdo internalgid
excepto Estados Unidos de América que entre g
es uno de los mayores emisores de g3

npanas co'ste'ras de baja altitud muy pobladas
ganun pérdida global de 30% de esas costas
el todo el planeta); y enfermedades (la
ortalidad y la morbilidad endémicas
ebido a enfermedades diarreicas asociadas
las inundaciones deberian aumentar
specialmente en el sureste de Asia, debido
las modificaciones previstas del ciclo
idrolégico).
Las ciudades y en especifico la
d ayoria de las grandes metrdpolis no han

n
la

as
r

quedado al margen de la preocupacion
sobre tales escenarios y han incorporado ya
eestrategias de lucha contra el calentamiento
V@lobal. Ello en una linea abierta por la
S e ..
nocion de Desarrollo Sustentable presente
008
Cdsie GIEC (Groupe Intergouvernemental d'Experts
naur I'Evolution du Climat) trabajé durante seis @fio

troesn mas de 2,500 cientificos internacionales para
\speoducir este informe sobre las consecuencias de

contaminantes (23% en 2005).
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en la mayoria de sus documentos
planificacion urbana desde 1992. ElI
fungen como principales emisoras de g4
a efecto invernadero: por el consumo
combustibles fésiles generada por
movilidad motorizada, por su alto consur
energético proveniente de fuentes

deirector de Desarrollo de la Regién de la
atsla de Francia 2007-2030, SDRIF por sus
segylas en francés) se hace de la lucha contra
del calentamiento global un hilo conductor
sde su politica de intervencion en términos
necolégicos, economicos Yy sociales. El
nGonsejo Regional encargado de su

renovables o por el tratamiento inadecuadmncepcion, propuso constituir la primera

de sus desechos. Igualmente ellas son
principales afectadas por los riesgos
aumento de la temperatura planetaria
amenaza su orden econdmico y ecolog
inversiones térmicas, olas de cal
vulnerabilidad financiera ante cris
energéticas, escases de agua potable
otras. El desafio es grande para los gest

leegyion ecoldgica europea mediante el

detequilibrio socioecondmico del territorio,
(U@ preservacion vy valorizacibn de un
cambiente natural de calidad, la recuperacion
ply construccién de viviendas sociales, la
simplantacion equilibrada de equipamientos
pritee proximidad, una mejora del sistema
preglional de transportes y el acceso al

y administradores de las grandes ciudadempleo, a los servicios, a la formacién y a la

pues deben velar por la reduccion

deterioro ecologico al mismo tiempo g
tienen que impulsar el crecimien
econdémico y la mejora de condicion
sociales en su territorio. Ello antepo
muchas contradicciones, tal como

muestra en esta reflexion con el turismg
sus efectos para la ecologia de

aglomeraciones urbanas y de forma gen
para el calentamiento global.

Sustentabilidad y calentamiento global en
la planificacion metropolitana

Estamos en una etapa en la cual ciudg

Jedalud para todos los habitantes de la
lenetropoli 'y el impulso a empresas
tovinculadas con la produccion de energias

esenovables (SDRIF 2007: 7-10 ). Por su

nparte la ciudad de Meéxico igualmente
sadoptd la ideologia de la sustentabilidad
) para guiar su proyecto de planificacion. El
|adRlan General de Desarrollo Urbano de la
pi@ludad de México de 2000-2006 y el Plan
General de Desarrollo 2007-2013, marcos
generales de su planificacion demuestran la
importancia acordada al Desarrollo
Sustentable y a la lucha contra el

como Paris, Londres, Nueva York, Tok

Rio de Janeiro o Ciudad de México, h ﬁ

adoptado al Desarrollo Sustentable y
lucha contra el calentamiento global co
elementos unificadores de sus proyed

metropolitanos. Ellas lo hacen (al menos|en

el discurso) con el refuerzo de sus redes
transportes publicos, con la contencion dg
expansion de su urbanizacion, con

construccion de plantas tratadoras de agd:a?
de rellenos sanitarios, con la mejora |d
servicios urbanos de colecta y reciclaje d&

desechos...

En el caso de la metrépoli parisi g
en su Plan General de Desarrollo (Esque nqg
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Ld%%Ientamiento global. Asi el Plan General

e 2007-2013 reposa sobre las ideas de una
ociedad mas justa, una economia
ompetitiva e inclusiva, la intensificacion

e actividades culturales y una politica

biental sostenible (pp. 28-32).

Revisando los documentos
banisticos de esas metropolis vemos que
| [a aplicacion del desarrollo sustentable pasa
'Igor Ig lucha contra el ca_lentamiento global y
nsiste en una serie de medidas de
gr’oteccién ecologia. La preservacion de
cursos naturales (suelo, espacios verdes,
agua y aire) se materializa en la creacion de
inturones 'y corredores verdes, Yy
limitacion de zonas de proteccion de
En la

(0]

=

especies animales y vegetales.
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metrépoli parisina por ejemplo, una de

prioridades para el proyecto del territorio
preservar, restaurar y valorizar los recur
naturales, para permitir a los habitantes

aterrenos baldios y reestructurando la calle y
esus actividades (propuesta de Secchi-
508gano); de construir sobre lo construido y
dponerse a la logica de especulacion del

la regibn capital el acceso a |
medioambiente de calidad (SDRIF 20(
73). De esta forma la planificacig
“sustentable” de Paris propone un siste
regional de anillos de espacios naturg
“abiertos”. primero, una trama verde

parques en el centro de la aglomeracio
Paris intramuros- que se compone de 9

Irsuelo que congela actualmente el territorio
TN(propuesta del grupo Descartes); de
nurbanizar los puertos olvidados (el puerto
nte Paris con mas de 100 km de muelles); de
lesvertir sistematicamente en todos los
Jdaldios y despertar “el genio del lugar,
nolvidado desde hace mucho tiempo”
Ofpropuesta del arquitecto Jean Nouvel); y de

de espacios urbanizados y de 10%
espacios abiertos; Segundo, un cintu
verde en la aglomeracién central constitu

dmnstruir las unidades que estructuren la
ramebulosa urbanizada de la region con los
Id@ansportes metropolitanos, lugares de

por 40% de espacios urbanizados y 60% debanidad y de comercio, intersecciones y
espacios abiertos; y tercero, una cororestaciones (propuestas del arquitecto
rural de 10% de espacios urbanizado$ Ghristian de Portzamparc).

90% de espacios abiertos. La metropoli Por su lado la ciudad de México ha

parisina sugiere igualmente la creacion
un conjunto de “arterias” agricolas
boscosas que “se inscriben a un proceso
acompanfan el regreso de la naturaleza
ciudad, gracias a los valles fluviales
corredores verdes que constituyen
sistemas biologicos; refuerzan la relac
funcional entre la agricultura periférica
cinturéon verde y de las grandes zor
agricolas que se extiendan mas alla de
limites regionales; retejen los lazos entre
grandes espacios naturales, asi como cq
cuenca parisina: bosques masivos y parg
naturales interregionalesidem).

En 2010 la preservacion ecologi
marcé las propuestas de planificacion
diez equipos de arquitectos invitados po

entonces Presidente de

Francesa Nicolas Sarkozy para crear
Grand Paris Haciendo un balanc
observamos que ellos retoman
postulados del SDRIF 2007. Jacqy
Beauchard (2009) profesor de

universidad Paris 12, comenta que
mayoria de los diez proyectos proponen
reconstruccion de la ciudad sobre la ciud
Explica Beauchard que en ellos se trata|

la

detomado los principios de la

ysustentabilidad ecoldgica concretizandolos
gere los siguientes puntos: la lucha contra el
adalentamiento global y el cambio climatico;

ya preservacion del suelo; el reciclaje de
suesiduos  solidos; el mejoramiento de la
0gestion del agua; y la promocion del uso de
eknergias renovables. Asi el Plan 2007-2013
\gEromovia los mecanismos de

l6eanciamiento destinados a la proteccion,
laonservacion y restauracion de varios
neleosistemas de la ciudad, a la aplicacion de
uaogramas de reforestacion y a la creacion
de un programa de restablecimiento integral
cale las riberas del Rio Magdalena.

dgualmente el gobierno capitalino buscaba
ekducir la utilizacion del automavil a través

la Republicde la creacion de nuevas infraestructuras de

uransporte  publico:  metro, tranvias,
e Metrobls y Trolebds asi como una red

los

€S por ejemplo, en el 2009, la Ciudad de México
|5bresent(’) el proyecto de un “corredor” de transporte
lpablico llamado de cero emisiones de particulas
Rpntaminantes. Este proyecto consider6 la
ubstitucion de 450 autobuses convencionales
microbls” por 120 autobuses con carriles propios,

“reaglomerar” (equipo AUC) integrand
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qﬁpulsados por energia eléctrica a lo largo del Eje

OCentral, el eje de 36 km de longitud que atraviasa
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viaria para bicicletas.

Se contemplapa década de 1990. Estas instituciones

igualmente la duplicacion del “Hoy nobuscan validar la sustentabilidad en estas
circula™, accién que establece un dia simtervenciones urbanas estructuradas por el

automovil en caso de
ambientales. La Secretaria de Desarr
Urbano y Vivienda, SEDUVI
concibié unNuevo Orden Urbangara la
capital mexicana con una légica

densificacion y de reconversion de sectgrasstituciones
centrales. Con proyectos urbanos asocia

a nuevas actividades de servicios (finan
y turismo) se buscaba contribuir a

preservacion ecoldgica, densificar la ciud

e incitar a la utilizacion de transport
publicos menos contaminantes.

El discurso urbanistico de un turismo
sustentable

Anteriormente comentamos la insercion

la nocion de sustentabilidad y de la lug

contra el calentamiento global en |
directrices la planificacion metropolitana

la Ciudad de México y de Paris. Aq

veremos cOmo una vez que estos nug
paradigmas son adoptados para la geg

de los territorios, el turismo encuentra

lugar privilegiado. Los reportes y proyect §

de las instituciones como la SEDU
(op.cit) o la Secretaria de Turismo de

capital mexicana (SECTUR DF 2004) y |e
Observatorio Regional de Turismo de la Isl
de Francia (ORTIF 2005) en Paris atribuy fo

el titulo “sustentable” a las operacion
turisticas de la metrépoli, particularmen

aguellas concernientes a las de renova i6

urbana de centros histoéricos

y

equipamientos culturales, construidos desdd

ciudad de norte a sur. En total, el costo de
operacién de adaptacién de la red viaria y
construccion de paradas, se estima a 210 milloag
pesos (La Jornada 18/03/2009
“ El programa « Hoy no circula » comenz6 en 19
para reducir la contaminacion emitida por |
automéviles y mejorar la calidad del aire. Propd

restringir la circulacion de una quinta parte d

parque vehicular durante un dia entre lunes y g&

(2007

contingencipsurismo. ¢Bajo qué argumentos? Segun el

litiscurso  politico el turismo posee dos
cualidades: es una “industria” llamada sin
chimeneas y es una actividad propicia a la
Jeegeneracion urbana. De hecho, para las
internacionales como la
d@sganizacion Mundial de Turismo (OMT
74997, 2000), la Organizacién para la
|laCooperacion y el Desarrollo Econdémico
a(OCDE 2002) y la Organizacion de las
pdNaciones Unidas para la Educacion la
Ciencia y la Cultura (UNESCO 2008); asi
como para las instituciones de planificacion
metropolitana de Paris como el Instituto de
Planificacién y Urbanismo de la Regién de
dlé‘ Isla de Francia (2006), el IAURIF por sus
h iglas en francés y el Consejo Econdmico y
b ocial de la Regién de la Isla de Francia
¥ 2000), el CESR por sus siglas en francés; y
e la Ciudad de México como el Gobierno
| Distrito Federal (Plan General de
sarrollo del Distrito Federal 2001-2006 y
07-2013) y la SEDUVI (2007), el turismo
S una actividad que no implica un deterioro
ecologico tan importante como la industria
esada del sector secundario, actividades
nteriormente motrices del desarrollo de sus
La emision de particulas
ontaminantes en el aire, la produccion de

uf
vii§
ti

O C

%_

| territorios.

4
t&

esechos, el uso de agua y en general, la
ontaminacion de recursos como el suelo, el
jre y el agua, son muy visibles en los
rocesos de produccion industrial pero
| pierden su evidencia en el turismo. En
sintesis la planificacion metropolitana
adopta al turismo “sustentable” porque
I'ig”nplica acciones como:

a) La renovacién de los sectores
centrales de la ciudad y su densificacion, lo
ggue supone un menor consumo del suelo en
O$a periferia y la retencion de la extension
re‘ﬁrbana;

b) La proteccidn del patrimonio, sea

N
L

[

n

de cada semana.
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metropolitanos, los corredores y |
cinturones verdes) y/o arquitectural (barri
monumentos y edificios historicos).

c) La mejora y ampliacion de lg
infraestructuras de transporte publico. ES
caso de la Ciudad de México desde el
2008 se propuso la construccion de
linea de tranvia que atravesara Paseo d
Reforma para llegar a la Alameda y
Zdbcalo (proyecto no realizado). En abril
2012 una linea del sistema Metrobus
D.F. se incorporo a los trabajos de rela
del Centro Historico. Su aporte ¢
comunicar el centro y los barrios turistic
cercanos a la Alameda y el Paseo ds
Reforma con las terminales 1 y 2 ¢
aeropuerto internacional de la Ciudad
México.

El turismo: vector de Calentamiento
Global

Luego de que las
medioambientales promueven el turismo
la metrépoli, surgen
contradictorias al Desarrollo Sustentable
que contribuyen a la progresion
calentamiento global. Primero, el turisn
representa un consumo excesivo de
recursos haturales de la metropoli.

justificaciones
realidade

ge

paeropuerto deCharles de Gaulleocupa 3
D257 ha; la terminal aérea de Bourget cubre 1
880 ha; y el Aeropuerto de Orly comprende
s1540 (Aeropuertos de Paris 2004). En total
ebn 6 677 ha de superficie acaparada por
hiEstos equipamientos lo que es equivalente a

Ina superficie de los distritos®™, 2" 6°,
erld, 8° y 9 del centro de la metrépoli
gbarisina. Otros ejemplos europeos son
deelevantes, como las 1 918 ha en Francfort o
déds 1 227 de Heathrow en Londres. En la
na@udad de Meéxico el Aeropuerto
pdnternacional Benito Juarez utiliza 774 ha.
ot/n caso atipico de una terminal aérea
tmmpletamente rodeada por la ciudad que la
eha contenido en esa superficie. En el 2002
del Gobierno Federal impulsé la creacién de
una nueva terminal aeroportuaria de

japroximadamente 60 000 ha! situadas
sobre los terrenos del antiguo lago de
Texcoco. El conjunto estaba compuesto por
una zona industrial, una zona comercial y
e recreaciones asi como por una zona
abitacional. La operacion fue rechazada
ertemente por un movimiento ciudadano

ue temia la desaparicion de una de las
ocas reservas ecolégicas de la ciudad de
éxico’.

Otra contradiccion del turismo al

A
|
L

construccion de grandes infraestruct
como estaciones
aeropuertos, autopistas, estacionamie
estaciones de taxis y de autobuses; siem
se alimenta de tierras de cultivo y

vuelven fuentes de contaminacion diver
Al parecer en esos proyectos no se tomg

cuenta que para llevar a los visitantes a 2
grand

partes centrales de la metropoli,
extensiones de suelo son utilizadas

infraestructuras pesadas que agotan
contaminan las tierras aun fértiles q
rodean la mancha urbana. La expansion
la urbanizacién vinculada con el turismo
cosa seria si se toman por ejemplo

u
internacionales de tjeﬂ

esarrollo Sustentable es la emision de
ases de efecto invernadero y otras
t&érti_culas contaminantes en el aire. L_os
Fgpgdlos de transporte de las masas turisticas
Sfepresentan una de las principales fuentes
de contaminacion atmosférica con efectos
& el cambio climatico metropolitano y
anetario. En Europa el automévil es aun el
é)gincipal medio de transporte para los
con
®Ya respuesta a la construccion del nuevo aerapuert
u@ternacional de México D.F. condujo a la
a*éervenci(’)n del Movimiento Urbano Popular que
X poy6 al grupo de campesinos propietarios de las
erras contempladas por el proyecto. Muchas
e?ﬁanlfestamones a veces violentas situaron un

lesnbiente de tensién social que obligo al gobierno a
gleclinar sus intenciones de una nueva implantacion

superficies aeroportuarias indispensal
para su funcionamiento. En Paris
CULCyT//Mayo—Agosto, 2013 2

aeroportuaria.
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turistas, 31% de los viajeros internacionale8éne Sonore (PG8)esto alrededor de los

lo hacen por esta modalidad (Poitier 19

Si en el 2005 hubo en Euroj
aproximadamente 450 000 000
desplazamientos turisticos, poden

calcular que 150 000 000 de ellos
hicieron en auto. A nivel de la metropoli, ¢
Paris por ejemplo 34% de los visitant
extranjeros utilizan su auto y 21%
autobus turistico. En el caso de |
visitantes franceses a su capital

porcentajes son mas importantes con 5
de desplazamientos turisticos en auto.
calcula que 7 300 000 turistas utilizan
modo de transporte motorizado para vis
Paris (APUR 2001). Asi, la ultima encue

6aeropuertos de Roissy (Charles de Gaulle) y
pade Orly. Dichos planes determinan las zonas
dele sobrevuelo en las que a los vecinos
oafectados por el ruido obtienen una ayuda
seconOmica para realizar trabajos de

braislamiento  acustico en los espacios

ebabitacionales y laborales. Estos perimetros
Irestan calculados segun un indice europeo
ogue determina la suma de todos los ruidos
osmitidos durante el dia. Por ejemplo el

3étespegue de un avion a 300 metros esta
Salculado con una intensidad de ruido de
uentre 120 y 130 dB. Para el oido humano
tanas alla de 80 dB, el ruido resulta doloroso,

stpeligroso a partir de 100 dB e insoportable a

disponible sefial6 una circulacion cotidiangartir de 120 dB. Asi la poblacion implicada

de 1 330 autobuses de turismo durante 1
(CCIP 2002:16). Una cifra que puede lleg
hasta los 2 000 autobuses en los dias piq
mediados de octubre.

Otro de los medios de transpot
ligados al turismo que representa una fug
de gases de efecto invernadero es el aé
Las maniobras de despegue y aterrizajg
los aviones emiten particulas de queros
y otros combustibles, ademéas de resid
por la generacion de electricidad
funcionamiento del aire acondiciona
durante las horas de vuelo y mientras
embarque. Segun un estudio de la OC
(2002) esos aparatos son responsables
12.4% de CQ@ emitido por el conjunto dg
medios de transporte a nivel mundial y
aqui al 2030, el avién sobrepasara
emisiones producidas por el automo
actualmente la principal fuente
contaminacion de transportes.

Ademas, las infraestructuras
movilidad para los turistas son fuente

q

contaminacién sonora. Podemos evocar as

lineas del tren, las autopistas, |
estacionamientos, las avenidas vy
aeropuertos. Estos ultimos, en Paris

requerido el establecimiento de Bfan de

OfBectamente por éPGS de 2004 para los
jameropuertos de Roissy y Orly atenderia
aegpectivamente a 171 000 y 109 000
habitantes (Aeropuertos de Paris, 2004). En
t€2003 el total de la poblacion sobrevolada
nper aviones a menos de 3 000 metros era de
reat42 000 en el area metropolitana de Paris.
de En fin, el turismo resulta ser un gran
clexplotador de recursos naturales de la
Losetropoli. En especifico de agua y de
\electricidad. Un informe del ministerio de
ldurismo espafol (2006) muestra que el
ebnsumo promedio de agua de un turista es
Dén de 174 litros por dia en uBed and
5 Bieakfast” y 294 litros en un hotél Otro
> indice del consumo excesivo de recursos
deaturales asociados al turismo se encuentra
laen un estudio de la Eurostat (2002). En este
iinforme, diversas regiones turisticas
lecuropeas han sido estudiadas,
particularmente las que presentaban una
e
dg

Término traducido al espafiol como “plan contra

ntaminacion sonora”.
05 En un hotel de méas de tres estrellas, el consumo
Ogemandado Unicamente por sus bares o cafeterias, se
haftla a aproximadamente 35 litros por huésped,
mientras que por los locales nocturnos o las m@sgin
se puede esperar que sea hasta 60 litros por noche
por huésped. Estos se suman al consumo “normal”

CULCyT//Mayo—Agosto, 2013
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mayor densidad de visitantes (cantidad
pernoctaciones en hotel por habitante), g
comparar su consumo de agua Yy

electricidad con el de las regiones donde
densidad es mas baja. En el caso francé
comparo laCoéte d’Azurrepresentando un
alta densidad turistica y la regién ¢
Limousin que presenta una baja. |
diferencia de consumo de electricidad er
estas dos regiones es de 37% para el mi
namero de habitantes. En el mismo repq
constatamos también que el consumo
agua es mas alto en las regiones turisti
Eurostat midié el volumen de agua usadg
un destino de alta densidad de visitan
para compararlo con el de una ciudad

no lo es. El contraste mas revelador €
ilustrado por dos destinos italianos: Veng
y Molise. El primero, mas turistico, geneg
14 027 ef mientras que la segunda, no t
importante para el turismo, gene
solamente 787 eh por el mismo numero
ciudadanos. Finalmente, el estudio

Eurostat evalta la produccién de desec

sélidos entre las regiones con mas y men

afluencia turistica. En el caso francés
Coté d’Azurproduce aproximadamente 7

kilos de desechos por afio por habitant

mientras que la regién deimousin sélo
produce 500 kilos. En resumen y con b
en este tipo de informes,

de consumo de electricidad, agua y
produccion de desechos solidos de las zg
turisticas metropolitanas.

En el caso de Paris y de su reg
con 45 000 000 de turistas por afio en 2(
la presion de los visitantes representa
factor de mayor consumo de
naturales. Por ejemplo, en el centro dof
se concentran mas de 50% de

8 Unidad de medida que permite evaluar la capac
de una estacion de purificacion. 1 eh = 60 g
DBO5/dia. La DBO5 es la Demanda Bioquimica
Oxigeno en 5 dias.

CULCyT//Mayo—Agosto, 2013

podempo
establecer una conexion de causalidad en
una alta presion turistica y un nivel elevgd

recurso
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deecuentacion de la metrépoli, el consumo
ade agua por habitante se sitia en 300 litros
deor dia (Ciudad de Paris 2008), en contraste
esa el resto del territorio metropolitano
samnde el consumo promedio de agua es de
al150 litros por habitante (Agua de Francia
eP005). Otra relacion de causalidad puede
_dambién establecerse entre el turismo y la
tigroduccion de desechos soélidos que en Paris
sicentral se sitia en 558 kilos por habitante
rigor afo, mientras que el conjunto de la
degion produce en promedio 489 (ORDIF
c&§05; 17). En general, observamos que los
eectores del centro parisinos, aquellos con
tegia mayor densidad turistica, producen las
Jueayores cantidades de desechos vy
stiemandan en promedio una dotacion mas
ptonportante de agua (Ciudad de Paois
rait.).

an

r&onclusion

(;jleeniendo en cuenta los efectos del turismo
hgn Paris y en la Ciudad de México,
Observamos gque se impone un orden
8§olégico que se aleja progresivamente de

sustentabilidad y abona al calentamiento
lobal. Hemos visto que en algunas
tasiones las operaciones turisticas pueden
desencadenar una benéfica regeneracion
*Msociada desde ahora con el modelo
rbanistico del desarrollo sustentable. Sin
bargo la puesta en turismo de los barrios
€ una metropoli plantea nuevas
roblematicas: fuerte contaminacion vy

reconsumo de recursos naturales, cuyas
,secuelas no son compensadas por los
%fbjativos beneficios econémicos que puede
inyectar al territorio. Esperemos que esta
scusion invite a reflexionar sobre la
ertinencia de hacer del turismo una
nacea de las crisis urbanas a las cuales
ene que hacer frente la metropolis. Que se
reconozca el costo ecolégico y por ende
isPcial que representa el turismo.

de
de
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