Centre de Recerques del Pla dUrgell

MASCANCA

La xarxa viaria principal al Pla d’Urgell
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RESUM: Amb el present treball volem mostrar els
resultats de la recerca sobre la configuracié i les trans-
formacions de la xarxa viaria de les Terres de Ponent
en época medieval i moderna centrats en la comarca
del Pla d’Urgell. El treball es basa en les técniques d’ar-
queologia de paisatge i en la documentacio extensiva
sobre el paisatge dels diferents municipis. Es plantegen
hipotesis sobre I’época d’origen de les diferents vies i
s’analitzen les mutacions en el pes dels diferents nuclis
de poblament al llarg del temps en relacié amb la xar-
Xa viaria.

PARAULES CLAU: xarxa viaria, Pla d’Urgell, segles
XI-XVIII.

ABSTRACT: This work wants to show the search
outcome about the road network configuration and
the transformation of the Ponent Lands, focusing on
the region of the Pla d’Urgell, during the medieval
and modern era. The work is based on the landsca-
pe archaeology’s techniques and the documentation
about the local landscape. It raises hypothesis about
the origin of the roads and analyzes the changes in the
hierarchy of the different populations over time related
to the road network.

KEYWORDS: road network, Pla d’Urgell, centuries
XI-XVIII.

INTRODUCCIO

L’aplicacio de técniques SIG en contextos locals i
comarcals als estudis d’arqueomorfologia del paisatge
ha fet que s’estigui experimentant un avang extraordi-
nari en el coneixement de la formacié del paisatge his-
toric i, en concret, de la periodificacio i transformacio
del parcel-lari i de les xarxes viaries, el que ens permet
localitzar les restes d’aquestes estructures conservades
fins Iactualitat.® Aquests darrers anys des de la Uni-
versitat de Lleida s’ha donat un gran impuls a aquest
tipus d’analisi territorial dins el projecte Paisatge His-
toric de Catalunya (PaHisCat) analitzant diferents arees
de Catalunya perd amb un incis especial a les terres
de Ponent. Dins d’aquests treballs podem constatar
la importancia dels elements lineals (camins, limits de
termes, etc.) com estructures que es mantenen dins
el paisatge al llarg dels segles; I'estudi d’aquestes es-
tructures fossilitzades obre les portes a I'analisi de I'an-
tropitzacio del territori durant almenys els darrers dos
mil-lennis. Uns d’aquests elements lineals son els ca-
mins historics, és a dir, tots aquells que han estat creats
al llarg del temps, tant els que han perviscut com els

" Només com a exemples ARINO, E. et alii (2004). El pasado presente. Arqueologia de los paisajes en la Hispania Romana.
Salamanca: Ediciones Universidad de Salamanca. BOLOS, J. (2004). Els origens medievals del paisatge catala. L’arqueo-
logia del paisatge com a font per a conéixer la historia de Catalunya. Barcelona: Publicacions de I’Abadia de Montserrat.
BOLOS, J. (2007). Coneixer el paisatge historic medieval per poder planificar i gestionar el territori, dins J Bolos. (ed.),
Estudiar i gestionar el paisatge historic medieval. Terra i Societat a I'Edat Mitjana. Historia, Arqueologia, Documentacio. Llei-
da: Edicions de la Universitat de Lleida, pp. 145-226. BOLOS, J. (2013). La formacion del habitat medieval en Catalufia:
aldeas, espacios aldeanos y vias de comunicacion. Stvdia historia. Historia medieval, 31, 151-180. BOLOS, 1. (2014).
L'arqueologia del paisatge de la Catalunya medieval. Butlleti de la Societat Catalana d’Estudis Historics, XXV, 101-170.
BURES, L. et alii (1989). Cadastres d’época romana de les ciutats de Tarraco, llerda i lesso. Tribuna d’Arqueologia, 1988-
1989, 113-120. FLOREZ, M. et alii (2010). Asentamientos rurales y estructuracién de la Layetana interior (Barcelona):
romanizacion e impacto de los programas de organizacion territorial, dins C. Corsi et alii (eds.), Changing Landscapes.
The impact of Roman towns in the Western Mediterranean. Bolonia: Ante Quem, pp. 141-166. GONZALEZ, R. (2002). Las
formas de los paisajes mediterraneos (ensayo sobre las formas, funciones y epistemologias parcelarias. Estudios comparativos
en medios mediterraneos entre la antigliedad y época moderna). Jaen: Universidad de Jaén. PALET, J. M. (2009). Centuria-
ci6 i estructuracio de I’Ager de la colonia Barcino: Analisi arqueomorfologica i modelacid del paisatge. Quarhis, 5, 106-
123. WATTEAUX, M. (2009). La dynamique de la planimétrie parcellaire et des réseaux routiers en Vendée méridionale. Etu-
des historiographiques et recherches archéogéographiques. Paris: Université de Paris 1 Panthéon-Sorbonne, tesi doctoral.



desapareguts. La major part dels camins s6n publics,
excepte els que s’han emprat en diferents epoques per
a la circulacié interna dins les grans heretats; i essent
publics, sén les infraestructures construides per I’home
que més perduren en el temps, almenys fins I'actual
era del motor i de les concentracions parcel-laries.?
Malgrat tot, cal entendre les vies com a entitats vi-
ves: es mantenen si es circula per elles, pero si la gent
deixa de passar-hi, son devorades per la vegetacio, per
I’erosid, queden sepultades per la llosa del temps. La
seva pervivencia com a tracga fins als nostres dies de-
pendra del seu caracter: si estem davant d’una calca-
da empedrada, podem trobar la seva cimentacié en
una excavacio arqueologica, pero si estem davant un
corriol 0 una drecera, possiblement desapareixera fins
que I’home, de nou amb la necessitat de circular per la
zona, obrira un nou corriol prop de I'antic tragat. Exis-
teixen altres camins que perduren en el temps malgrat
que la gent no hi circuli. No ho fan fisicament, sin6
de forma abstracta; aix0d es produeix alla on el cami
va constituir un limit administratiu, la divisoria de dos
termes municipals. En molts casos (en la immensa ma-
joria dels casos) els camins existien molt abans que els
limits municipals, és a dir, que la xarxa viaria principal
de la comarca és anterior al procés de reorganitzacio
del territori dut a terme durant la conquesta feudal del
segle XII.2 En aquestes pagines no realitzarem un estu-
di arqueomorfologic de la xarxa viaria de la comarca
ja que sobrepassa amb escreix les nostres possibilitats
actuals, pero si que exposarem els primers resultats de
la reconstruccié de la xarxa viaria principal en forma
de canvis en la jerarquitzacié de les vies entre els segles
Xl i principis del XIX.*

LES HERENCIES DOCUMENTADES

Des de la gran transformacié del territori en epoca
romana, a través de la divisié cadastral, amb la centu-
riacio d’llerda i lesso que conflueixen a la comarca, i
la parcel-lacié de la periféria, cal pensar que gran part
de les infraestructures creades s’ha mantingut al llarg
del temps. La xarxa viaria ortogonal d’epoca romana
va ser modificada per I'Gs prioritari sobre espais ra-
maders en epoca germanica en funcid dels punts de
residéncia i arees de pasturatge (sobre I'antic saltus
roma). Posteriorment, des del primer moment de la
conquesta islamica, els walis dependents de Damasc,
aixi com els emirs de Cordova, van emprar la xarxa
de camins i calcades romanes per articular el territori,
pero a finals de I'’época emiral i durant la califal, amb
la fortificacio de la frontera davant els cristians ifranj i
la creacid de I'estructura defensiva, es va produir un
canvi important en la jerarquia de les vies. Aix0 es va
traduir en la prioritat del manteniment i conservacio
d’unes determinades vies i la construccié de nous ca-
mins (no calgades) que es van convertir en eixos basics
per a la circulacio de la tropa. A més, els assentaments
van crear una xarxa de vies radial per unir alqueries
i almunies, aixi com per a aprofitar I’espai economic
de cada nucli. A la planificacié d’una xarxa principal
de camins de llarg recorregut que unia els principals
pols demografics a nivell peninsular es sumava la xarxa
secundaria de camins de connexid i estructuracié de
la defensa militar de la frontera i, a elles, la nova xarxa
terciaria de connexio racional entre els diferents tipus
de poblament dins de I’'ambit rural. De tots aquests
moments historics cal partir de la idea que si alguna

2Un exemple d’abast comarcal, i plantejament del marc teoric, a BONALES, J. et alii (2015). Els camins historics del Pa-
llars Jussa. Tremp: Garsineu edicions.

% Com hem pogut comprovar en altres treballs. Veieu per exemple: BOLOS, J. et alii (2013). Atles historic de Menarguens.
El paisatge historic d’un municipi de la comarca de la Noguera al llarg de dos mil anys. Lleida: Ajuntament de Menarguens
i Pagés editors; BOLOS, J. et alii (2015). Atles historic d’Almacelles. El paisatge historic d’un municipi de la comarca del
Segria des de la Prehistoria fins a I'actualitat. Lleida: Ajuntament d’Almacelles i Pages editors; BONALES, J. (en premsa).
Traces d’un passat llunya. El Baix Cinca (1200 aC - 1149 dC). Fraga: Institut d’Estudis del Baix Cinca; BONALES, J. (2016).
Paisatge historic, societat i economia al Priorat: una aportacié metodologica, dins Caracteritzacié historica del paisatge
del Priorat — Montsant — Siurana. Tarragona: Diputacié de Tarragona i Observatori del Paisatge de Catalunya -memoria
de recerca dins el Dossier de Candidatura UNESCO Priorat - Montsant - Siurana, Paisatge agricola de la muntanya
mediterrania.

“ Per tal de dur a terme aquest estudi han estat consultats diferents documents, tant grafics com textuals. La base de tot
estudi d’aquest tipus la constitueixen les fotografies aeries americanes, series A i B (1945 i 1956), és a dir, la fotografia
de tota la comarca abans de la gran expansio de la motoritzacié del camp, encara que ja amb importants canvis en el
territori a causa del Canal d’Urgell. A més s’han consultat les diferents minutes cartografiques de I'Instituto Geografico
Nacional i la cartografia del Canal d’Urgell custodiada a I’Arxiu Comarcal del Pla d’Urgell; una informacié contrastada
amb diferents cadastres i recanacions del segle XVIII, i documentacio senyorial a través de cartularis i diplomataris.



Imatge 1: Camins principals documentats al segle XII. Font: elaboracié propia.

estructura del passat es pot aprofitar, s’ha d’aprofitar.
Cada cultura, cada sistema d’explotacio de I'espai va
introduir la seva idiosincrasia, les seves tecniques agri-
coles, i va modificar allo que va trobar per al seu pro-
pi benefici. Es molt dificil que es fes “taula rasa del
passat”: destruir tot el trobat per a implantar un nou
model. La conquesta feudal, doncs, aprofitaria allo que
trobaria a la nostra comarca.

A la imatge 1 presentem els diferents termes for-
mats després del repartiment feudal de la conquesta,
aixi com els camins documentats al segle Xl i aquells
que, entre els principals, coincideixen amb els limits
dels diferents termes (i per tant, de ben segur existien
d’abans). Aqui ja trobem esmentades o documentades
arqueologicament les principals vies que estaran en Us
fins al segle XIX. Amb el numero 1 tenim la principal
via vertebradora de la comarca, probablement I'antiga
calcada romana de Barcino a llerda mantinguda en Us

durant segles. Es la “stratam qua itur publice de Tarre-
ga ad Leridam” esmentada I’'any 1078 com a limit dels
termes dels castells d’Anglesola i de Golmés, i la “strata
que exit de Anglerola et vadit ad Ylerdam” de I'any
1158 com a limit meridional del terme del Palau d’An-
glesola.® Aquesta via només travessa dues poblacions
al pas per la comarca, Castellnou de Seana i Bell-lloc, i
el que és més important, va servir de punt de referén-
cia per a la formacid i repartiment dels termes feudals,
fent de limit dels de Sidamon, Fondarella, Mollerussa,
Golmés, part d’Albericcos, Canet (0 Merdaz), el Palau
d’Anglesola i possiblement Avinabita. Amb el nGmero
2, només en un petit tragat dins de la nostra comarca,
al migdia de Margalef, tenim la calgada romana prin-
cipal, la via republicana de Tarraco a Celsa per llerda
que coneixem bé gracies a I’excel-lent treball d’Enric
Albert Calvera,® pero pel seu tragat més utilitzat durant
I’edat mitjana (variant sud a I’oest de Juneda). Calgada
que hem de sumar al nimero 3, que es tracta d’un

5pel document de 1078, BAIGES, I. J.; FELIU, G.; SALRACH, J. M. (dirs.) (2010). Pergamins de I’Arxiu Comtal de Barcelo-
na, de Ramon Berenguer Il a Ramon Berenguer V. Barcelona: Fundacié Noguera, vol.1, p. 273. Pel de 1158, SAROBE, R.
(1998). Col-leccio diplomatica de la casa del Temple de Gardeny (1070-1200). Lleida: Pagés editors, document niim. 84.
® CALVERA, E. A. (2010). El pas de la Via Augusta per la comarca de les Garrigues. Recull de dades i noves aportacions,
dins Cabal de petjades: VII Trobada d’Estudiosos de les Garrigues. Juneda: Editorial Fonoll, pp. 15-42.



altre tragat de la calgada romana de Tarraco a Saragos-
sa i Astorga-Lle6 a través d’llerda per la seva variant
de I'Espluga Calba i Arbeca, via que va tenir una cla-
ra continuitat durant segles, i que documentem I’any
1175 com a limit d’una almdnia de les Garrigues.” Un
cami poc estudiat pero de ben segur de gran impor-
tancia en época antiga és la hipotética calcada roma-
na de Tarraco a Labitolosa (nimero 4) que travessava
de cap a cap I'actual comarca: entrava a la plana pel
Tallat, Vallbona i Belianes, creuava el Segre per Menar-
guens i es dirigia cap a lvars de Noguera per, creuat el
riu, enfilar-se cap a Castillonroi; una via que conserva
restes de la calgada al nord d’Albesa i que es va perdre
per manca d’Gs forca aviat.?

Forca diferents son les vies numerades amb el 5 i el 6,
ja que cal pensar que son d’época islamica. La primera
d’elles és la via islamica de Lleida a Linyola, de la qual
no podem menystenir la possibilitat que fos I’heréncia
de la calcada romana que unia llerda amb lesso. | la
segona la via també islamica (com a minim) de Linyola
a Balaguer. Si bé s6n camins que no documentem en
aquesta primigénia época, no podem menystenir la
seva existéncia donada I'estratégica situacio de Linyola
dins I’estructura territorial islamica.® El cami assenyalat
amb el nimero 7 és clarament secundari, pero forca
antic, i tenia el paper d’estructuracié del poblament
d’aquesta zona de la comarca, si bé també hem de

pensar en una antiguitat considerable ja que estava
en relacié amb I'estany d’lvars i Vilasana; era el cami
d’lvars a Lleida pel Palau. El documentem I'any 1164
en la delimitacid del terme de la Torre de Bafes, i I'any
1187 com a continuacié cap al Tarros; i I'any 1213
al seu pas per Ivars d’Urgell.® També secundaris eren
els camins d’lvars a Barbens (nimero 8) documentat
ja I'any 1163, o el cami de Barbens (nimero 9) datat
any 1196.* Finalment, i només a I’extrem nord-est
de la comarca, el cami de Tarrega a Aguilella o també
cami de Balaguer a Cervera, identificat amb el nimero
10, i documentat des de I'any 1189.*

L’existéncia de camins fossilitzats en limits de termes, o
més aviat hauriem de dir que els termes es van formar
amb alguns d’aquests camins com a referents, queda
palés en nombrosos casos: els limits nord i est de Lin-
yola, nord i oest del Palau d’Anglesola, gairebé tots els
del Poal i d’Escarabat, est i oest de Miralcamp, envol-
tant gran part de Torregrossa, Margalef i Vencilld, etc.,
amb el que podem parlar d’un poblament estable i
permanent durant els segles anteriors a la conquesta a
la practica totalitat de la comarca. Caldria sumar, en-
cara, la xarxa de vies pecuaries, malgrat que a hores
d’ara no disposem de suficient informacio (ni suficient-
ment fiable) per reconstruir la seva xarxa.

TALTISENT, A. (1993). Diplomatari de Santa Maria de Poblet. Volum I. Anys 960-1177. Vimbodi: Abadia de Poblet i Ge-
neralitat de Catalunya, document 541.

8 BONALES, J. (2014). Historia de Montblanquet. Lleida: Ajuntament de Vallbona de les Monges i Institut d’Estudis
llerdencs, pp. 45-47. BONALES, J.; ESCUDER, J. (2017). Historia de Menarguens. Menarguens: Ajuntament de Menar-
guens, pp. 24-26. Per les restes arqueoldgiques, vegeu ROVIRA, J.; MARI, L. (1998). Un tram fossilitzat de la via romana
Menarguens - Albesa (La Noguera, Lleida), i consideracions sobre la xarxa viaria zonal, dins Comer¢ i vies de comunicacio:
1000 aC - 700 dC: XI Col-loqui internacional d’arqueologia de Puigcerda, 31 d’octubre i 1 de novembre de 1997. Puigcerda:
Institut d’Estudis Ceretans, pp.191-200.

°Ens remetem a la proposta de MESTRE, E. (coord.) (1987). Historia de Linyola. Lleida: Virgili & Pageés, pp. 32 i 36.
197Via publica qui vadit a Lerida” (1164) a SAROBE, R. (1998). Col-leccié diplomatica de la casa del Temple de Gardeny
(1070-1200), citat, document 134. “In carreria qui vadit de Yvarcio ad Terrocium (1187) a FARRES, C. (2001). Els cas-
tells d’lvars d’Urgell, Montalé i Montsuar. Recull de textos historics. Ivars d’Urgell: I'autor, Montalé, document 17, p. 130.
“In camino qui tendit Ylerde” (1213) a ESCUDER, J. (2016). Diplomatari de Santa Maria de les Franqueses (1075-1298).
Lleida: Fundacié Noguera i Pagés editors, document 246.

pel primer el trobem com “estrata publica que vadit a Barbenz et a Ivards” I'any 1163 a ALTISENT, A. (1993). Diploma-
tari de Santa Maria de Poblet. Volum I. Anys 960-1177, citat, document 248; i més tard, el 1187, com a “via que exiit de
Ivarcio et vadit ad Anglerola” a BARAUT, C. (1990-1991). Els documents, dels anys 1151-1190, de I’Arxiu Capitular de
la Seu d’Urgell. Urgellia, 10, document 1.816. Pel segon, I’'any 1196 documentem la “carraria que pergit ad Barbenz”
a BACH, A. (2002). Diplomatari de I’Arxiu Diocesa de Solsona. Barcelona: Fundacié Noguera, volum 2, document 580.
2»Vjia que tendit a Tarrega ad Aquilellam”, a PAPELL, J. (2005). Diplomatari del Monestir de Santa Maria de Santes Creus
(975-1225). Barcelona: Fundacié Noguera, document 325.
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Imatge 2: Termes i quadres documentades durant la

Amb la descripci6 feta fins ara hem pogut compro-
var que els camins principals sén més antics, anteriors
a la conquesta feudal, i que normalment serveixen de
referéncia a I’hora d’establir els limits dels termes cas-
trals primer, i pobletans després. | és que a partir del
darrer quart del segle Xll i fins al segle XIV es van pro-
duir nombroses divisions d’aquells termes originals, i
es van crear noves entitats de poblacié6 amb repobla-
ment del territori i amb el repartiment d’aquestes uni-
tats territorials entre senyors, ja fossin milites, ja sen-
yors eclesiastics (com els templers i els hospitalers). La
formacio de pobles (o la reconstruccid, depenent del
cas) va tenir una gran complexitat en part de la co-
marca a causa de la primigénia conquesta a mans dels
comtes d’Urgell amb una primera fase de repoblament
(com a minim de repartiment), una pérdua per recon-
questa islamica, i una conquesta definitiva a mans
cristianes amb repoblaci6 (i estructuracio del territori)
més pausada. En tot cas, entre els segles esmentats
es va crear una nova divisio jurisdiccional o dominical
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de la comarca, una nova estructuracié que aprofitaria
al maxim les heréncies del passat fossilitzades al pai-
satge.”® També s’aprofitarien, de nou, els camins com
a limits de termes al temps que es recuperaven dife-
rents vies per articular tots els nuclis de poblament.
A la imatge 2 mostrem una aproximacié a aquesta
divisio jurisdiccional o dominical de la comarca fruit
de la subdivisié dels termes originals. Incorporem tots
els territoris que hem pogut documentar minimament
com a entitats diferenciades; en alguns casos disposem
dels limits definits a la documentacid, mentre que en
d’altres els situem al mapa de forma aproximada en
base a la documentacio consultada (com Sant Paulo),
mentre que n’hi ha molts, especialment al sud-oest de
la comarca, que ni tan sols hem pogut ubicar de forma
aproximada (Carrassumada o “ipsa Figuera™). Destaca
el cas de “Follia”, situat entre Montsuar, Montalé i la
Fuliola, com a nucli de la primera fase de conquesta
que no tindra continuitat un cop es consolidi la pos-
sessio cristiana, desplagant-se el nucli poblador a la

13 Una mostra del procés de fragmentacio el podeu trobar a
bosc de Seana. Mascanca. Revista d’Estudis del Pla d’Urgell, 3,

YEGUAS, J. (2012). La desaparicio del lloc, del terme i del
39-54.




“Follia Grossa”, actual la Fuliola. Es probable que no hi
siguin tots els termes que van existir, i possiblement en
algun cas el nucli de poblament principal no es corres-
pongui concretament amb I’assenyalat al mapa (alla
on hi havia poblament dispers), pero caldra esperar
que es realitzi un estudi més aprofundit sobre els ter-
mes i quadres senyorials per tal d’establir un mapa el
més rigords possible.™ A mitjan segle XIV, doncs, ens
trobem amb tot un conjunt de poblacions amb unes
caracteristiques especifiques pel que fa a domini juris-
diccional o a dominicatura senyorial. Als termes que
tots coneixem atesa la seva continuitat fins avui dia
com els Arcs, Barbens, Bell-lloc, Bellvis, Castellnou de
Seana, Fondarella, Golmés, Ivars, Linyola, Miralcamp,
Mollerussa, Novella, el Palau, el Poal, Sidamon, To-
rregrossa, Utxafava, Vallverd i Vilanova de Bellpuig,
se sumaven tota una série de termes que tenien una
jurisdiccié diferenciada, és a dir, amb batlle propi, i
que havien estat poblades com a minim fins a la cri-

si pandémica de la meitat d’aquell segle; ens referim
a la Torre de Santa Maria (de Solsona) posteriorment
dit Remolins, a Avingozar (Golifas), Safareig, Torre de
Sagas (posteriorment Sogues), les Tarroges, Gatén,
Sant Paulo, Sarcenit, la Cendrosa, Montsuar, Montalé,
el Bullidor, Torre de Bafes, Novella, Canet, Albericcos,
Vimpeli, Pradell, Margalef i Vencilld, o que compartint
una jurisdiccid, el seu caire de quadra dominical va fer
que tingués unes caracteristiques diferenciades com
podria ser en els casos d’Avinabita, Avipeleg o Avia-
quint.

A la imatge 3 presentem la xarxa principal de ca-
mins cap al segle XV amb la intencionada jerarquitza-
cio de les vies en quatre rangs. Cal tenir en compte,
pero, que es tracta de vies que encara existien a mi-
tjan segle XX segons les fotografies aéries —contrastat
amb els mapes del Canal d’Urgell, de tal manera que
els camins perduts en aquella data, per manca d’Us,

-

Imatge 3: Proposta de xarxa viaria durant la baixa edat mitjana. Font: elaboraci6 propia.

*per exemple a I'oest de Bell-lloc és possible que hi hagués algun tipus de poblament, ni que fos en base a antigues
almunies, i igualment a I'oest de Bellvis i sud de Safareig. Sobre el poblament dispers sembla ser el cas de Sarcenit, on
tampoc podem obviar la possibilitat que en un primer moment hi hagués un altre terme diferenciat, o la Torre de Bafes,
on . Yeguas i . Puig situen el nucli de poblament al nord del terme: YEGUAS, J.; PUIG, I: (2003). El Palau d’Anglesola.
L'església de Sant Joan Baptista. Palau d’Anglesola: Ajuntament, p. 19.



no apareixen al mapa. Com diem, les vies estan jerar-
quitzades en quatre rangs. En gris gruixut els camins
de caire regional que travessen la comarca, en negre
més ample les vies basiques de poble a poble, i les
negres primes les d’estructuracié dels respectius ter-
mes. A més s’indiquen els pocs camins ramaders que
hem pogut cartografiar amb un minim de garanties.
Parlarem només dels camins de caire regional que,
com veiem a la imatge, estructuraven perfectament el
territori. Si mirem d’oest a est, i de sud a nord, ens
trobem en primer lloc el cami de Lleida a Tarragona
per Margalef, que identifiquem amb I'antiga calgada
romana en la seva variant nord. Seguint cap al nord
trobem el cami de Lleida a Barcelona que ha experi-
mentat canvis transcendentals: al llarg de la baixa edat
mitjana i I'’edat moderna es va abandonar en part el
tracat antic i es va desviar el transit per travessar les po-
blacions de Sidamon, Fondarella, Mollerussa i Golmés.
Aix0 s’entén per la facilitat d’estada dels transelints i
per la major seguretat en els viatges, sense oblidar I'in-
teres dels diferents pobles (i dels seus senyors) a man-
tenir en bones condicions els camins al seu pas pel
poble per sobre de la conservacié d’aquells situats a
la periféria (malgrat la seva importancia), i en especial
dels que feien de limit ja que eren origen de conflictes
(els veins d’ambdds pobles havien de reparar el cami
a mitges). Malgrat tot, no s’abandona del tot el cami
antic en algun dels seus trams, com era el cas del cami
entre el Palau d’Anglesola i Castellnou de Seana, i es
reconverteix en cabanera el tram del cami que feia de
limit entre Sidamon i el Palau d’Anglesola. També es
van mantenir com a camins principals el de Lleida a
Linyola a través de Bellvis, peca clau en I'articulacio del
territori ja que connectava la ciutat de Ponent amb el
Pirineu, i el cami de Balaguer a Linyola, que continuava
cap a Castellnou de Seana i Bellpuig. Finalment, entre
les antigues conservades trobem el cami de Cervera
(per Altet) o de Tarrega a Balaguer a I’extrem nord-est
de la comarca al seu pas per I’Aguilella i com a limit
del terme de Montalé. A tots aquests es sumaren dues
noves vies principals, el cami de Bellvis a Balaguer, es-
mentat com cami de Lleida a Balaguer per Bellvis, i un
que prendra una importancia inusitada en el moment,
el cami del Camp (de Tarragona) a I'Urgell, o el que
és el mateix, el cami de Balaguer a Arbeca pel Palau
d’Anglesola i Mollerussa.

ELS CAMINS MILITARS (SEGLES XVII |
XVIIN)

La pérdua de poblacié als segles XV i XVI, i de nou
al XVII per les onades pandémiques, sumada a la inse-
guretat provocada pel bandolerisme dels dos primers
segles moderns, va provocar un canvi important en I'Us
de les xarxes viaries; d’una banda es van perdre nom-
brosos camins d’aquells antics termes ara despoblats, i
els corriols i petites vies que enllagaven els nuclis fins al
darrer racé de cada terme van quedar reduits a les prin-
cipals vies d’accés a partides on encara es conreaven
terres cedides pels senyors en diferents tipus de con-
tracte. D’altra banda, la circulacié de traginers a través
de la comarca va quedar restringida a les principals
vies, i les secundaries van quedar menys transitades,
especialment si el seu tracat seguia trams despoblats.
A mitjan segle XVII, i a consequéncia de la Guerra dels
Segadors, la Corona va prendre consciéncia del pro-
blema viari a Catalunya en general. La modernitzacié
de les tecniques de la guerra i la continua tensiéo amb
Franca que feia del Principat un espai estratégic des del
punt de vista militar topaven amb el greu problema
de les comunicacions. No és que les tropes no hi po-
guessin circular, fins i tot la cavalleria, sin6 que els trens
d’artilleria patien greus dificultats per ser transportats
amb celeritat, especialment en temps d’humitats que
a la nostra comarca es traduia en camins fangosos in-
transitables pel pes dels equipaments artillers. A més, a
partir d’aquest moment pren una importancia cabdal
la fortificacio de places en convertir-se algunes d’elles
en centres neuralgics de control, no del territori, sind
de la xarxa de comunicacions. A finals del segle XVII
comencen a fortificar-se en forma de ciutadelles dife-
rents places estratégiques com Mequinensa, Cardona i
Roses, al temps que es construeixen camins per a I'ar-
tilleria especialment al Prepirineu (com la via de con-
nexié de Cardona a Ponts, Talarn i Areny de Noguera).
Sobre la resta del territori es planifiquen una série de
places minimament fortificades que poden suportar
un aquarterament de tropes, com a nusos de comuni-
cacions a partir dels quals es teixia una xarxa principal
de comunicacions militars. La nostra comarca quedava
incorporada a la xarxa principal de comunicacions de
les places de Lleida, Balaguer, Tarragona, Mequinensa
i Tortosa, i amb la xarxa secundaria d’unié amb aques-
tes de les poblacions d’Agramunt, Cervera, Montblanc
i Flix. Com a nusos estrategics i parcialment fortificats,
trobem els de Bellpuig i Arbeca, també ben propers a
la comarca; i com a nus principal a la nostra comarca,
la poblacié parcialment fortificada de Linyola.
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Imatge 4: Xarxa viaria a principis del segle XVIII. Font: elaboraci6 propia.

Sobre aquesta questi6 es conserva un manuscrit
extraordinari, la Guia de los caminos mas particulares,
asi carreteros, como ordinarios, de la Provincia de Cata-
lufia, para ir desde unas ciudades a otras, como también
de diferentes villas particulares y plazas de guerra, por
los cuales pueden transitar ejércitos, artilleria, carruaje y
destacamentos, redactat pel comte de Darnius a prin-
cipis del segle XVIII.*® De la nostra comarca es van in-
corporar 8 camins estratégics (imatge 4): el principal,
indicat amb el nimero 1, era el cami de Lleida a Cer-
vera, altrament conegut com cami ral de Barcelona a
Arag6 i que abandonava definitivament el tracat recte
de I'antiga calcada per travessar els diferents pobles de
la comarca; un cami principal que sera la base del cami
carreter i la posterior Nacional Il. En segon lloc trobem
el cami de Lleida a Arbeca (és a dir, a Tarragona) tra-
vessant Margalef i seguint el tracat de la variant nord
de la calcada romana. Amb el nou plantejament de
xarxa viaria militar va prendre una importancia trans-
cendental el cami de Lleida a Linyola (nimero 3), o
el que és el mateix, el cami de Lleida a Ponts i la Seu
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d’Urgell. Des del poble de Linyola aquest cami es divi-
dia en dues branques, la que continuava cap a Castell-
sera, Ponts i la Seu d’Urgell, i la que des de Linyola es
dirigia a Boldu, Tarros, Espigol i Agramunt (desviant-se
un tragat carreter cap a Ponts) per continuar cap a
Guissona i Solsona (nimero 4). Forca interessant és
la variacié en la prioritat de camins que apareix en la
via de Balaguer Montblanc per Bellpuig i per Linyo-
la, ja que si tradicionalment aquest cami passava per
Castellnou de Seana, ara s’indica que passa per Ivars
d’Urgell (niamero 5). Del seglient cami, el d’Agramunt
a Arbeca passant per Bellpuig, no n’hem pogut loca-
litzar el tracat original al seu pas pel Bollidor atesos
els canvis patits en el terme durant I’época contem-
porania; procedent de la Fuliola, travessava Barbens i
arribava a Bellpuig, per continuar tot seguit cap al sud
fent possiblement de limit de terme de Vilanova de Be-
lipuig al seu extrem sud-est (nUmero 6). Es mantenia
inalterable el cami de Balaguer a Cervera (nimero 7)
en els seus dos tracats, via Altet i directe a Cervera, i
la variant per Tarrega per unir-se al general de Lleida a

!5 Biblioteca Nacional de Espafia, manuscrits, 1.965. Amb aquest document es van confeccionar diferents mapes de
camins, part dels quals es troben a I'Institut Cartografic i Geoldgic de Catalunya.



Barcelona. Com a principal novetat per a I'estructura
viaria de la comarca es va considerar com a estratégic
militarment, i per tant els veins dels diferents pobles
implicats estaven obligats a mantenir-lo apte per la cir-
culacié rodada, el cami de Cervera a Mequinensa i Ara-
g6, que procedent de Bellpuig passava pel poble de
Vilanova de Bellpuig i travessava els termes de Golmés
(pel migdia) i Miralcamp, fent de limit de terme a To-
rregrossa fins arribar a Juneda (nimero 8). A la imatge
4 podem veure aquests grans camins principals en co-
lor gris gruixut, que coincideixen en gran part amb els
antics camins baix medievals i que se superposen a la
xarxa de vies d’unié entre nuclis i els d’articulacio dels
termes municipals. Com podem constatar, els camins
locals vells perden importancia en favor de les grans
vies adequades al pas de carros. Malgrat tot, a les por-
tes del segle XIX la xarxa de camins locals encara era
molt important.

Al primer quart del segle XIX ja es constata un can-
vi important pel que fa a les comunicacions. El cai-
re militar de les grans vies perd pes davant les noves
demandes economiques. Militarment, a la Guerra del
Frances van quedar paleses les mancances de I'artille-
ria espanyola i el predomini del sistema de partides
que, si bé necessitaven bons camins, aquests supo-
saven un problema si eren carreters ja que afavorien
I’entrada d’artilleria francesa. Anys després, durant les
continues guerres civils o carlines del segle, quedaria
refermada aquesta situacio. Si senyors primer, i corre-
gidors i alcaldes majors després, manaven als pobles
les obres de manteniment dels camins considerats mi-
litarment estratégics, ara el treball es centrava sobretot
en aquelles vies més necessaries per al transport de
mercaderies. En aquest impas entre el sistema d’antic
regim i la formacié de les noves administracions enca-
rregades de la xarxa viaria, és a dir, durant el primer
terc del segle XIX, i malgrat I’expansié demografica —i
economica— que es viu a la comarca, es produeix una
major jerarquitzacio (en I’Gs, no en la normativa, que
encara era gairebé inexistent) al temps que simplifica-
ci6 de la xarxa de camins. Abans de 1848, data en qué
es dicta la llei i reglament de camins veinals i s’inicia la
regulacio institucional relativa a vies de comunicacio,

es viu un periode forca complex des del punt de vista
del transport. La xarxa viaria principal queda acotada
a quatre camins carreters prioritaris en I'Us economic:
el cami principal de Madrid a Franga per Lleida i Barce-
lona (la futura N-II); el cami carreter de Lleida a la Seu
d’Urgell per Linyola (en la part alta només de ferradu-
ra), abans que en aquell segle XIX es canviés pel tracat
de Balaguer; el cami carreter de Cervera a Balaguer,
que com hem vist gairebé només vorejava la comarca
a Aguilella i Montalé; i, recuperant I'antiga via, el cami
ja clarament secundari d’Arbeca a Balaguer.*®

% Entre d’altres, LOPEZ, T. (1804 en base a 1776). Atlas geografico de Espafia, que comprehende el Mapa General del
Reyno, y los Particulares de Sus Provincias. Madrid: 'autor; FEYNER, D. (1823). Itinerario de Catalufia adornado con su
Mapa, y una Tabla alfabética, que sin necesidad de operacion alguna manifiesta las horas que distan entre si sus principales
pueblos. Barcelona: Impremta de Domingo Feyner; BELTRAN, T. (1847). Itinerario descriptivo de Catalufia: comprende la
descripcién del antiguo Principado. Barcelona: Impremta de Oliveres.




