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LA RECUPERACION DEL CAMINITO DEL REY

Luis Machuca Santa-Cruz
Vicepresidente 1° de la Academia Malaguefia de Ciencias

| presidente de la Diputacién me

entregé un proyecto y dijo que

lo estudiase y lo construyera, en
principio algo sencillo. Tres ayuntamientos
de diferentes ideologias, la Diputacién de
Malaga lo financiaba, las competencias para su
tramitacion eran de la Consejeria de Agricultura
y Medio Ambiente, y como afectaba al
ferrocarril habia que contar con la autorizaciéon
del Ministerio de Fomento, concretamente
con Adif. Todas las administraciones se
relacionaban mediante complicados convenios:

Los ayuntamientos deberian ceder
su competencia a la administracién que lo
construyera, que en principio serfa la Junta de
Andalucia, por medio de un convenio con la
Diputacion de Malaga que le abonaria al menos
el cincuenta por ciento del coste dela obray que
construirfa Pracsa. El Ministerio de Fomento
firmaba a su vez otro convenio con la Junta de
Andalucia y financiaria el resto de la obra.

El sistema era diabdlico, imposible en
aquel momento, cuando me dijeron adelante
con el proyecto. Estamos en 2011, y Espafia
y concretamente todas las administraciones
habian suspendido al méximo las inversiones,
estdbamos sumidos en una profunda crisis
econdmica. Lejos de aparcar el proyecto lo
estudiamos y propusimos olvidarnos de
unos acuerdos que en las circunstancias ya
descritas lo harfan inviable. Aquel proyecto se
habia empezado a tramitar en la Delegacion
de Agricultura y Medio Ambiente y para su
aprobacion necesitaba la Autorizacion Ambiental
Unificada, que tenia una serie de condiciones
que hacian imposible el cumplimiento del
proyecto que me habfan entregado.

Podia parecer que, como en muchas
ocasiones pasa, el departamento de la
administracién implicada, en este caso la
Delegacion de Agricultura y Medio Ambiente,
ponia todas las trabas posibles a un proyecto
para que no se construyera, pero no fue asi.
Estuvo siempre dispuesta a colaborar si
seguiamos el guion marcado.

Nos planteamos un nuevo proyecto que
es el que hemos construido con los siguientes
objetivos:

1. Mantener el paisaje actual y actuar en
este sin dafar el medioambiente. Estamos en
un lugar que es realmente monumental, es un
patrimonio natural tnico.

2. Dejar el viejo camino y valorarlo como
arqueologia industrial.

3. Es igualmente importante no olvidar
el impacto humano en el lugar y la zona que le
rodea cuando el camino sea abierto. Nosotros
planteamos un planeamiento especial para
determinar las necesidades de infraestructuras
y equipamientos. Asi como situar los espacios
de interés en el area de influencia del Caminito
del Rey en los tres municipios, Ardales,
Antequera y Alora.

4. Resolver la complejidad del proyecto
con un razonable y moderado presupuesto y
hacerlo con sencillez de disefio.

El proyecto ha sido un desafio. El Caminito
del Rey era conocido como uno de los lugares
mas peligrosos del mundo. Se cerr¢ al publico
en los afios 90 del pasado siglo, hicieron volar
ambas entradas. Después de su rehabilitaciéon
se ha abierto. Durante mas de veinte afios ha
sido visitado solamente por aquellas personas
que les gusta los deportes de riesgo y alpinistas,
triste hazafia para los que murieron.

El lugar y su entorno maés proximo, es rico
en asentamientos arqueoldgicos, geoldgicos,
fauna y flora. No menos importante son sus
valores antropolégicos por las habitaciones
halladasenlas cuevas y abrigos existentes usados
hasta hace poco. Pero lo méas impresionante es el
paisaje, fragil y fuerte a la vez. La solucién para
un proyecto en un lugar como es el Desfiladero
delos Gaitanes esta en redactarlo con humildad,
es imposible competir con el paisaje. Por tanto,
debia resolver la complejidad del proyecto de
tal manera que formara parte del lugar, como si
hubiera estado alli siempre.
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Desfiladero de los Gaitanes.

Asi mismo, crei importante preservar
la historia del viejo Caminito del Rey y
conservarlo por su valor arqueoldgico del
lugar, parte de la arqueologia industrial del
entorno. Ademas la literal conservaciéon de
los balconcillos hoy seria imposible porque no
cumpliria con los reglamentos y normativas de
seguridad vigentes.

El viejo camino, con mas de cien afios
desde su construccién, fue muy importante
para las personas que trabajaban en la presa,
como para sus familias que transitaban por él
diariamente. El Caminito del Rey, inicialmente
conocido por los balconcillos, ahorraba un largo
camino al personal que trabajaba en la presa del
Conde de Guadalhorce y que conecta esta con
la central hidroeléctrica, a siete kilémetros de
distancia. Don Rafael Benjumea fue el ingeniero
de la presa y el rey Alfonso XIII le concedio el
titulo de conde. También en los proyectos de
las presas, el camino, los canales y el fantéstico
puente acueducto, fueron responsables don
Leopoldo Werner, conde de San Isidro y don
José Ribera.

La decisiéon de mantener el viejo camino
nos permite apreciar y valorar las condiciones
en las que fue construido: los recursos humanos,
materiales e instrumental que utilizaron los
trabajadores hace mas de cien afios, 1905.

Aquellos trabajadores eran, segtin los cronistas
de la época, gente de la mar acostumbrados
a trabajar colgados por cuerdas. Utilizaban
machotas, cinceles, railes de ferrocarril con
los que formaron escuadras empotradas en la
roca y los ladrillos macizos y el mortero de cal
con el que lo finalizaron. Para el transporte de
materiales utilizaron las caballerias yendo por
las cumbres de los escarpes.

El nuevo y el viejo Caminito del Rey.

La idea, como siempre, estd en el lugar. En
este caso en el mismo sistema de construccion
del viejo camino. La diferencia entre lo que
fueron capaces de hacer aquellos trabajadores
con un rudimentario instrumental y nosotros
es que hemos podido contar con especialistas
en trabajos verticales, como escaladores y
espeledlogos, que han utilizado taladros,
resinas para los anclajes y un helicéptero, que
tiene mayor facilidad, rapidez y seguridad que
las caballerias. También experimentamos con
mulas pero en seguida comprobamos que el
rendimiento y ayuda que prestaba el helicéptero
era mucho mayor y, ala postre, mas econémico.

El material que hemos utilizado en la
recuperacion del camino es acero inoxidable en
mallas, cables, anclajes, jabalcones, pletinas y
también madera en vigas y pavimento.
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El disefio de las pasarelas consiste en un
cuerpo organico, como un mecano que se va
adaptando al escarpe, a la topografia vertical,
mas bien parece un ciempiés que pasea a lo
largo de las gargantas y los bordes del canal y
que cuando llega al final del Desfiladero de los
Gaitanes salta a la pared de enfrente, al margen
izquierdo del rio.

Disefio de las pasarelas.

He disefiado un puente ligero, colgante
de dos catenarias de acero y suelo de rejilla de
tramex. A poco més de cincuenta metros de
distancia el puente se pierde de vista y parece
que van flotando los visitantes. Desde alli
podemos apreciar no sélo un extraordinario
paisaje sino la magnifica obra del puente
acueducto de José Ribera.

El puente acueducto de hormigén armado
se encuentra en pésimas condiciones, su
rehabilitacién obligaria a demolerlo y repetir
la solucion dada por Ribera. El hormigon esta
completamente carbonatado y las armaduras o
falsas cimbras muy oxidadas.

Es importante resaltar que el viejo camino
murié cudndo perdi6é su utilidad, eso ocurre
casisiempre en la arquitectura dela ciudad y en
las conexiones del territorio.

Ahora hemos recuperado el Caminito del
Rey como reclamo turistico y muchos visitantes
vienen de todas las partes del mundo y pueden
disfrutar de lo que ha sido un paraiso perdido
durante décadas, un maravilloso paisaje.

Pueden sentir la emocién de pasear dentro de
las gargantas de Gaitanejo y los Gaitanes como si
pasearan por las cornisas de una catedral, a veces
amas de cien metros de altura por las escarpadas
paredes, o bien por la parte del camino que
discurre dentro del bosque en el Valle del Hoyo.
En la mediacién del recorrido del valle se ha
preparado un pequeiio embalse para preservar
el ecosistema del pequefio sapo, el sapillo
pintojo, asi como un refugio para murciélagos.

. A

El paisaje desde el Caminito del Rey.

En la solucién de las pasarelas cada pieza
tiene utilidad, hasta la mas pequefia. No hay
piezas ornamentales, nada es superfluo. El
presupuesto del proyecto lo estimamos en tres
millones cien mil euros pero el coste final de la
obra ha sido dos millones seiscientos noventa
mil euros. Y las principales ventajas del sistema
han sido:

® Este sistema hace que la intervencion
en la roca sea minima, sélo dos taladros
por pie derecho. Uno en la zanca y otro en el
tornapunta. La intervencion tiene un caracter
reversible. En caso de suprimir la nueva
pasarela, el entorno queda inalterado, bastaria
con retirar los anclajes.

® Los elementos del conjunto son muy
ligeros y permiten el facil acopio en el entorno
natural, y una maniobrabilidad méxima con el
minimo de operarios.

® La seguridad en la ejecucién y puesta
en obra es maxima al apoyarse en el camino
historico para ejecutar los elementos.
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e E] piso de madera se recorta segin la
situacion de la roca en cada punto, permitiendo
una adaptabilidad excelente en cualquier caso
con una misma facilidad en la puesta en obra.

® En caso de algtin desprendimiento
puntual de rocas, al disponer el suelo del
conjunto mediante listones independientes
bastaria con reparar el listén o listones
afectados, lo que se haria de manera rapida. Al
mismo tiempo la rotura de uno de los listones
no impide el paso a través de la via.

* No produce residuos. Las piezas
vienen preparadas desde el taller. S6lo habria
que adecuar los listones del suelo al contorno
resultante de la roca mediante el corte de la
madera.

e La estructura de madera se mimetiza
con el entorno. Al ser una material natural,
con el paso del tiempo se decolora hacia el gris
confundiéndose en el escenario natural.

Nota de la Editora

El Proyecto de Rehabilitacion del Caminito
del Rey ha recibido el reconocimiento de la Union
Europea con el Premio UE de Patrimonio Cultural
Europa Nostra, que se une a la Placa al Meérito
Turistico en Destinos Emergentes, concedido por el
Consejo de Ministros y al de la XIII Bienal Espariola
de Arquitectura y Urbanismo, en la categoria
Urbanismo: Paisaje y Ciudad.



