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SENALES EN EL CIELO: MEDICIONES ALTERNATIVAS DEL
COMERCIO INTERNACIONAL

RESUMEN

En el presente articulo se enumeran algunas cuestiones metodoligicas en
torno a la exactitud de la medicion macroeconémica del comercio
internacional. A continuacion se analizan las divergencias en los resultados
reportados por los distintos organismos internacionales (NU, OCDE,
FMI). Por ultimo se proponen algunos proxys para estimar el comercio
internacional. Este trabajo es parte de un proyecto mas amplio que
siguiendo las dudas planteadas sobre la adecuacion de las mediciones
macro-econémicas desde su origen, pretende proponer alternativas o
complementos a estas mediciones asi como cuestionar su utilizacion
indiscriminada por parte de la profesion economica.
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ABSTRACT

This article lists some methodological issues surrounding the measurement
accuracy macroeconomic international trade. Then we analyze the
differences in the results reported by the different international organizations
(UN, OECD, IMF). Finally we propose some proxies to estimate
international trade. This work is part of a larger project following the doubts
raised about the adequacy of macroeconomic measurements from its origin,
aims to propose alternatives or supplements to these measurements and
question their indiscriminate use by the economics profession.
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INTRODUCCION

a Economia es la ciencia

de las ideas y de los com-
portamientos, pero necesita
de datos para poder analizar
las acciones de las personas.

El analisis de estos datos es la labor
de la mayor parte de los trabajos
econémicos, que suelen dar los
datos analizados como dados (de
hecho se suele utilizar “*dato” como
sinonimo de “dado™); pero el como
se obtienen estos datos ya supone
un importante sesgo del cstudio.
Tan grande puede llegar a ser ese
sesgo que puede determinar todo el
estudio mismo.

La mayoria de los trabajos econd-
micos confian en los datos aporta-
dos por los organismos oficiales
como fuente para elaborar sus
teorias. Pero estos datos adolecen
de carencias en su exhaustividad,
comparabilidad y metodologia, y
por tanto presentan amplios mar-
genes de error.

El tomar los datos aportados por los
organismos estadisticos oficiales
sin cuestionar ni su fiabilidad ni su
metodologia, es 1til para el avance
de los estudios economicos ya que
no se han de replantear los datos
basicos en cada estudio macro-
econdmico que se realiza. Ademas
es una metodologia pacifica dentro
de la ciencia economica, por lo que
no requiere mayores explicaciones
y permite faciles comparaciones.

Sin embargo, este trabajo cree que
puede que no sea suficiente en
todos los casos el tomar los datos
facilitados por los institutos esta-
disticos oficiales como “dados™:

por lo que propone el contrastarlos
con otras fuentes, o “proxys”. En
concreto se centra en la compa-
rabilidad de los datos de comercio
internacional.

1. Fuentes de error en las esta-
disticas de comercio exterior:

Muchas son las fuentes de error
posibles a la hora de elaborar una
estadistica comprensiva de tanti-
simos datos como lo es el volumen
y el valor total de todo el comercio
internacional.

La medicion del comercio mundial
no es una medicion sencilla, ni si-
quiera es una contabilizacién como
de manera intuitiva se podria pen-
sar, pues no consiste tan solo en
medir todo lo importado o expor-
tado, sino que consiste en una triple
operacion de gran complicacion de
homogencizacion de lo medido.

En primer lugar, hay que definir
qué es lo que sc desca medir, csto
es: qué es Comercio Internacional.
Definicién que puede no resultar
tan obvia como parece en el caso
del comercio internacional si tene-
mos en cuenta las dificultades que
plantean los casos del comercio
ilegal, de los servicios, o de los
bienes en transito, por ejemplo.

Una vez establecido aquello que se
quiere medir, hay que contabi-
lizarlo, lo que conlleva un alto
grado de dificultad dado los grandi-
simos voliimenes que se mueven en
el comercio internacional. Ni tan
siquiera seria posible contar todos
los contenedores transportados en
el mundo dada su cantidad.

Pero no sélo hay que contabilizar-
lo, sino ademas hay que clasificarlo
en su codigo TARIC correspon-
diente” lo que origina grandes
divergencias, ya que todos los

productos comerciados en el mun-
dono caben en un Gnico listado.

La realidad de la contabilidad
internacional no es el contar y
clasificar cada TEU® exportado o
importado, sino el introducir los
datos aportados por los agentes
aduaneros. Pero estos datos vienen
sciialados tanto cn volumen como
en precio. En qué moneda valorar
esos volumenes, es otra de las
causas de divergencia entre los
datos de comercio internacional.

A continuacion se mencionan las
principales fuentes de error iden-
tificadas en las estadisticas de
comercio internacional.’

2. Laobjetividad de los datos:

Quc los datos son objetivos parece
una redundancia, pues se da por
asumido que todo dato es objetivo.

Sin embargo, quién recoge los
datos, quién los analiza y quién los
publica, introducc la subjetividad
en ellos, quedando estos afectados
por los intereses de aquellos que los
crean o manejan. Los datos pueden
ser objetivos, pero los que los
manejan siempre son individuos
con intereses, por lo que introducen
¢l clemento subjetivo en ellos. Asi
también ocurre con las agencias
gubernamentales e internacionales
que recopilan los datos del comer-
cio internacional.

3. Los incentivos de la decla-
racion:

La principal fuente de informacion
con la que se elaboran los datos del
comercio internacional son las de-
claraciones en la aduana de los
agentes aduaneros, esto es de aque-
llos cuya profesion es dedicarse a la
importacién/exportacion.

"El codigo TARIC es el TARIff Integrated Code es ¢l codigo que utiliza la Unién Europes para clasificar los productos en aduana y por tanto saber qué arancel
se les aplica. http:/ec.europa.ew/taxation_customs/dds2/taric/taric_consultation.jsp?Lang=es

*TEU: Twenty-foot Equivalent Unit por sus siglas en inglés es la medida

andar de te de

mercancias a nivel internacional: http://es.wikipedia.org/wiki'TEU _(unidad_de_medida).
'El presente apartado es tan solo una enumeracién con breve explicacion, el analisis exhaustivo de cada una de estas fuentes de error, asi como ¢l calculo del
error que introducen en las mediciones requeriria un estudio mucho mas detallado,

ias maritimas, y por extension de transporte de
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Existe una dicotomia entre la exac-
titud de los datos y la disponibilidad
de los mismos, ya que cuanto antes s¢
disponga de cllos mds utiles serdn
para el andlisis inmediato. Pero ana-
lizar los datos de manera exhaus-
tiva, integrarlos y trabajarlos lleva
mucho tiempo, por lo que los datos
con el mayor grado de exactitud posi-
ble se pueden demorar hasta dos afios
en estar disponibles.

6. Los tipos de cambio:

Aun asumiendo que se estuviesen
contabilizando exactamente los mis-
mos volumenes en todo el mundo, su
valoraciéon monetaria ticne apa-
rejado, inevitablemente, el problema
de la conversion a una (inica moneda
todos los valores.

7. La homogeneizacién de los datos
internacionales:

Las diversas agencias dc cada pais,
utilizando una metodologia mas o
menos homogénea, reportan a los
organismos internacionales los re-
sultados de la actividad que ha ha-
bido en sus aduanas, y estos organis-
mos agregan, modifican, adecuan los
datos y publican sus propias series
temporales de comercio mundial.

Que las distintas naciones utilizan
medios estadisticos distintos no es
solo facilmente deducible del hecho
de que recolectan los datos con fines
distintos: sino de las evidentes dife-
rencias de capacidad y medios de los
organismos estadisticos oficiales en
las distintas naciones. A pesar de las
diferencias en las recolecciones, los
datos de todas las naciones se
agregan y se tratan como equiva-
lentes por los organismos interna-
cionales.

Naciones Unidas elabor6 en el afio
1995 un prolijo documento de 56
piginas d¢ armonizacion de las
distintas metodologias empleadas
por los distintos organismos oficia-
les’.

El documento empieza por reco-
nocer que las estadisticas oficiales se
basan basicamente como fuente pri-
maria en las aduanas de los distintos
paises.

Pero dos parrafos después, en este
mismo informe se sefala que los
datos aduaneros no son ni mucho
menos exhaustivos, sino que adole-
cen de grandes carencias.

Pero esta exhaustividad se da, claro
estd, en la Unién Europea, pero no en
paises en desarrollo que son cada vez
mds relevantes en el comercio inter-
nacional., Sin embargo los orga-
nismos internacionales no ofrecen
ningin tipo de salvaguarda o clau-
sula con respecto a los datos que
agregan y que les reportan los paises
con medios aduancros menos sofis-
ticados o con menos capacidad de
control.

8. Losscrvicios:

Las mercancias, al ser tangibles, son
mucho mas faciles de observar y por
tanto contabilizar en su transito
internacional que los servicios. Esta
dificultad la reconoce explicitamente
la Organizacion para la Cooperacion
y el Desarrollo Econémico en su
paginaweb’;

. Qué son los servicios?:

El término servicios cubre un hetero-
géneo rango de productos intangibles
y actividades que son dificiles en-
marcar dentro de una simple defini-
cion. Los servicios ademas son difi-
ciles de separar de los bienes con los
que pueden estar unidos de muy
diversas formas.

Tan es asi, que las Naciones Unidas,
la Unién Europea, el Fondo Mone-
tario Internacional, la Organizacion
para la Cooperacion y el Desarrollo,
La Conferencia de las Naciones
Unidas para el Comercio y el Desa-
rrollo, La Organizacién Mundial del
Turismo y la Organizacién Mundial

‘E]J “E disticas del C

io Intemacional. Conceptos y definiciones,” Del

del Comercio han elaborado un
documento conjunto en ¢l aiio 2002
para armonizar a nivel mundial la
contabilizacion del trifico de servi-
cios. Este manual ha recibido diver-
sas actualizaciones que han ido
acompaiiando las distintas rondas de
negociacion de la ronda de Doha. El
documento mas actual es el del
2010, que consta de hasta 217 pagi-
nas que detallan con mucha preci-
sién qué se debe contabilizar como
comercio de servicios y a qué econo-
mias se han de imputar las importa-
ciones y las exportaciones.

9.Lo no-legal:

Los registros aduancros, por su mis-
ma naturaleza, no pueden registrar cl
comercio de mercancias y servicios
informales, ilegales o alegales. Esto
es, el comercio de todas aquellas
mercancias que estan prohibidas por
ley (drogas y armas), el comercio no
formalizados (como puede ser el
comercio fronterizo sea de menudeo
o de mayor cuantia), o el comercio de
aquellas mercancias que siendo
legales intentan evitar el pago de los
aranccles u otros impuestos (tabaco,
alcohol, bienes de lujo y otros).

Es practicamente imposible el medir
el volumen total del trafico de
mercancias ilicitas ya que hacen todo
lo posible por permanecer no regis-
tradas, no contabilizadas. Sin embar-
go las Naciones Unidas estiman que,
tan solo el trdfico de drogas ilegales
(que no incluye ni otros productos
ilegales como las armas, ni produc-
tos que, sin ser ilegales se comercian
de manera ilegal como ¢l tabaco o el
alcohol) pueden llegar a suponer
hasta un 1% del Comercio Mundial.”

10. Divergencias en las mediciones
internacionales del comercio in-
ternacional:

Mucho sorprende al lego que por
primera vez se aproxima a las esta-
disticas de comercio mundial las
divergencias entre los datos de los

ento de Asuntos Econdmicos y Sociales, Division de
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Australia con otros tres paises, pero
que es aplicable a distintos casos.

Tan fructifera se ha mostrado esta
linea de investigacion, que existen
hasta intercambios de articulos
discutiendo la cuantia y la manera de
valorar la relacion entre el comercio
internacional y el turismo interna-
cional en revistas especializadas
como el Journal of Travel Research.”

Haciendo un rapido analisis de los
mapas proporcionados por las prin-
cipales compaiiias que operan, por
ejemplo en el Ecuador, observamos
la estructura centralizada de la red de
TAME", donde Quito ¢jerce como el
hub principal y Guayaquil tan solo
redistribuye los vuelos mas cer-
canos.

O en el caso de los vuelos comercia-
les en Sudamérica proporcionado
por LAN (una de las principales
operadoras regionales) se observa
también una estructura muy centra-
lizada en las capitales de los paises,
sin que apenas existan vuelos entre
ciudades de distintos paises que no
pasen, necesariamente, por las capi-
tales.

La IATA (International Air Transport
Association)” cuenta con un registro
de todos los vuelos comerciales
realizados en los tltimos 40 anos.

Parece demostrado, por tanto, la
importancia de la correlacion entre el
comercio internacional y el turismo
internacional, correlacién que justi-
fica la utilizaciéon de uno como un
buen proxy para medir al otro.

¢) Las empresas de mensajeria.

Los bienes comerciados de uno a otro
lado del mundo han de ser transpor-
tados porempresas logisticas.

La mensajeria (el transporte de pa-
quetes de menor volumen) es un
sector que a nivel internacional esta
muy concentrado en unas pocas
empresas.

* http://jtr.sagepub.conv

La mas importante de ellas es
FEDEX, que traslada hasta 3,6 mi-
llones de paquetes de media diaria,
concctando mas de 220 paises y
territorios, lo que abarca hasta un
99% del PIB mundial”,

Por ello los datos que tenga FEDEX
en cuanto al traslado de sus mercan-
cias de un lugar a otro son relevantes
en cuanto al comercio mundial, y es

que como la misma empresa reco-
noce en su informe anual de 2012™:

We are directly affected by the state
of the economy. While macro-
economic risks apply to most com-
panies, we are particularly vulnera-
ble. The transportation industry is
highly cyclical and especially susce-
ptible to trends in economic activity,
such as the recent global recession.
Our primary business is to transport
goods, so our business levels are
directly tied to the purchase and
production of goods — key macro-
cconomic measu-rements. When
individuals and companies purchase
and produce fewer goods, we
transport fewer goods.”

En el andlisis de los datos de las
compaiiias como FEDEX estan alta-
mente condicionados por la propia
estructura regional de la compaiiia.
Pero si analizamos el mapa que nos
proporciona FEDEX de las rutas de
sus aviones, tenemos también un
buen proxy de las principales rutas

“"TAME es la principal acrolinea ecuatoriana. Acrolinea de bandera, todavia cuenta pertenece al estado ecuatoriano

 http://www.iata.org/

" Fuente: FEDEX corporate brouchere: http:/about.van. fedex.convsites/default/files/corporate_brochure2012_06.pdf
* FEDEX annual report: http://annualreport.ir.fedex.comy pigina 34,
* “Nosotros estamos directamente afectados por ¢l estado de la economia. Mientras los riesgos macro-econdmicos afectan a la mayoria de las compafias, nosotros
somos particulsrmente vulnerables, La industria del transporte es altamente ciclica, y especialmente susceptible a las tendencias de la actividad econdmica, como la
reciente recesion global. Nuestro principal negocio es transportar bienes, por lo que nuestros niveles de negocio estin directamente correlacionados con la produccion
y venta de esos bienes —-una medida macro-econémica clave. Cuando las compaiiias y los individuos producen menos bienes, nosotros transportamos menos bienes.”




Se pueden extraer muchos datos de
interés de este simple mapa. Simple,
pues lo tinico que hicicron los em-
pleados de Facebook™ fue trazar una
linea por cada amistad que hay en las
cuentas de Facebook de cada usua-
rio. Y sin mas modificaciones ni
cambios el resultado es un mapa muy
exacto de las relaciones interna-
cionales y por ende, probablemente,
de la actividad economica en el
mundo.

Se puede alegar que este mapa tiene
graves carencias debidas a la particu-
laridad de Facebook, como que Chi-
na estd infra-representada ya que
debido a la censura Facebook alli no
se utiliza mucho, o que hay otros
paises como Brasil o la India que
tampoco lienen tantas cuentas cn
Facebook como le corresponderia
porel peso de succonomia.”

Pcro cstos analisis de los detalles no
restan lo esencial, y es que el mapa
del mundo y sus relaciones que
ofrece las amistades de Faccbook es
la representacion mas adecuada de
las relaciones en el mundo moderno
de la que disponemos.

Podemos analizar en mayor detalle,
por cjemplo, ¢l Ecuador, y obser-
vamos una gran densidad de acti-
vidad a lo largo de toda la costa y la
sierra del pais, sin embargo la ama-
zonia destaca por la ausencia de
contactos, y es significativo el brillo
de las islas galapagos, desde las que
se muestra un gran numero de
conexiones con el Ecuador, pero
también con otras naciones.

Por desgracia un analisis mas deta-
llado estadistico requeriria obtener
todos los datos de las amistades
dentro de la red social, datos de los
que tan solo dispone Facebook, y que
es de suponerno son publicos.

b) Las rutas aéreas:

Complementario al mapa de Face-
book podria seraquel que trace no los
encuentros virtuales sino los encuen-
tros reales, los desplazamientos in-
ternacionales o de larga distancia de
las personas. Desplazamientos que el
dia de hoy sonen avion.

Las concxiones de vuelos directos
entre las distintas ciudades es un muy
buen proxy para la medicion de sus
relaciones entre los distintos paises.

Los acropucrtos con mas trafico del
mundo ya es una buena medida
utilizada para saber la importancia
economica y financiera de las ciuda-
des, y es que los hubs'® aéreos
coinciden con los hubs financieros.

El surco que dejan los aviones en el
cielo puede trazar el mapa de las
relaciones comerciales e internacio-
nales en el suclo.

Segun el trabajo de los Economistas
N. Kulendran y Kenneth Wilson:
(Hay alguna correlacion entre el
comercio global y el turismo glo-
bal?"" del afio 2000, que clama ser el
primer trabajo que explora la posi-
bilidad de una correlacion entre los
flujos turisticos y los flujos comer-
ciales entre varios paises encuentra

Ver Wikipedia: http://en wikipedia. org/wiki/Proxy_(statistics)

'“Elmodo 4, presencia de personas fisicas, ocurre cuando un particular se encuentra temporalmente en el

territorio de una economia distinta de la suya para prestar un servicio comercial™ §5.16 pagina 127

* Hub es una expresion inglesa que segiin el diccionario denota “a place or thing that forms the effective center of an activity, region, ornetwork™, esto es, un lugar o cosa
“que es el centro efectivo de una actividad, region o red. Y que en el caso de lns lineas aéreas se aplica al acropuerto desde que una linea re-distribuye el trafico de

pasajeros. http://en.wikipedia.org/wiki/Airline_hub
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fundados argumentos para indicar
que es asi.

Firsl, the cointegration testing indica-
tes that total travel and real exports
and total travel and real total trade
tend to share common trends [..]. The
pattern is repeated when we substi-
tute holiday travel and then business
travel for total travel in the cointe-
gration regressions.

The pattern of results is dfferent when
we examine real imports. There is no
long run relationship between real
imports and cach of the travel flows in
the casc of USA, NZ and Japan. For
the UK there is clear evidence of a
long-run relationship between real
imports and all three time series. The
overall pattern of results is pleasing
and tends to lend support (o the idea
that there is a long- run relationship
between international trade and
international travel, though the evi-
dence in support of real imports is not
sostrong.”

Parcce que el trabajo seminal de
Kulendran y Wilson ha tenido cierta
repercusion en el mundo académico,
ya que segin Google Académico ha
recibido hasta 135 citas el articulo, 9
versiones "~ y muchos otros han se-
guido su metodologia en principio,
pensada tan solo para el caso de

" N. Kulendran & Kenneth Wilson (2000): Is there a relationship between intemnational trade and international travel?, Applied Economics, 32:8, 1001-1009

hitp:/dx.doi.org/10.1080/000368400322057

' Primero, el teste de co-integracion indica que el total de vinjes y las exportaciones reales y el total de viajes y el comercio total real comparten tendencias comunes. |[...]
La tendencia se repite cuando sustituimos los vigjes por vacaciones y después los viajes de trabajo por el total de viejas en las regresiones de co-integracion

Los resultados de la tendencia son diferentes cuando examinamos las importaciones reales. No hay relacion en el largo plazo entre las importaciones reales y los flujos
de viajeros en el caso de Estados Unidos, Nueva Zelanda y Japon. Para ¢l Reino Unido hay una evidencia clara de una relacion en el largo plazo entre las importaciones
reales y las tres series temporales, La vision general de las tendencias es satisfactoria y tiende a dar argumentos a favor de la idea de que hay una relacion en el largo plazo
entre ¢l comercio internacional y los viajes internacionales, aunque la evidencia para ¢l caso de las importaciones reales no es tan s6lida

" Visitado ¢l § de noviembre de 2012 en su version en inglés: hitp://scholar.google.es/scholar?cites=12306742564667960484&as_sdt=2005&sciodt=0,5&hl=es
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11. Los proxys:

Ya se ha visto que son muchas y muy
dificiles de calcular las fuentes de
error presentadas por los organismos
internacionales o las fuentes estadis-
ticas oficiales normalmente utiliza-
das por los economistas. Estos erro-
res no invalidan su uso, pero si nos
pueden animar a intentar cncontrar
otras formas alternativas de observar
y medir la realidad para asi poder
analizar mejor.

Los proxys'* son mediciones aproxi-
madas, son mediciones cuyo objeto
de estudio o cuya principal razon de
ser no es el medir la variable princi-
pal, la variable que se quicre analizar,
pero que su comportamiento son una
buena aproximacion a la variable
buscada. Son otras mediciones de las
que disponemos, que sin haber sido
creadas para medir directamente
aquello que queremos conocer, si
que nos pueden servir como buenas
aproximaciones a nuestro objeto de
estudio.

En el caso del comercio interna-
cional se puede pensar en distintas
fuentes de datos que nos permitan
saber de donde y a donde se estin
produciendo los flujos comerciales y
en qué cantidades o valores aproxi-
mados se estan trasladando los bie-

nes o servicios. Los proxys no nos
permiten ni saber ni tan siquicra
estimar ¢l valor de los flujos, pero si
que nos permiten testar si los datos
presentados por los organismos in-
ternacionales son coherentes o refle-
jan lo que en realidad sc esta produ-
ciendo, y ademads nos permiten an-
ticipar o analizar con mayor infor-
macion y por ello mayor capacidad
critica los datos obtenidos.

El Manual de Estadisticas del Co-
mercio Internacional de Servicios
2010 ya comentado antcriormente,
propone la posibilidad de utilizar
proxys para la medicion del Co-
mercio Internacional de Servicios:

5.115. Varias [uentes complemen-
tarias podrian utilizarse para obtencr
otras estadisticas importantes para el
analisis del suministro internacional
de servicios, en particular respecto
del nimero variable de personas
pertenecientes al modo 4", Existen
distintas fuentes de datos de donde
puede obtenerse esta informacion,
como las autoridades migratorias y
otras fuentes administrativas (regis-
tros de poblacion, datos sobre per-
misos, visados, etcétera), y los cen-
sos (cuyos datos podrian emplearse
como un parametro); las encuestas de
hogares, empresas y poblacion activa
y las encuestas en las fronteras y de
pasajeros. Sin embargo, seria nece-

sario formular preguntas apropiadas
para poder obtener informacién de
interés.

Lo interesante de la nota es que
siendo un documento prescriptivo
elaborado de manera conjunta por
las principales agencias interna-
cionales para unificar metodologias
utilice ¢l condicional indefinido
como cs “podria utilizarse”, pero sin
afirmar si se utilizan efectivamente o
cOmo utilizarlas. Ademas de que ésta
sugerencia tan solo la realiza para la
medicion de un tipo muy especial de
comercio internacional, aquel que
generan las personas fisicas que
realizan servicios transfronterizos.

Este estudio sugiere tres proxys para
analizar el comercio internacional:
El Faccbook map, los vuelos inter-
nacionales y los datos aportados por
las compaiiias de mensajeria. Con
scguridad hay mucho mads proxys
posibles (como podrian ser los datos
aportados por las compaiias tele-
fonicas) pero el estudio ha elegido
estos tres por considerarlos los de
mayor potencial.

a) Facebook map:

Existe un mapa que muestra de
manera muy exacta como son las
relaciones interpersonales en todo el
mundo. Es el Facebook map:

“Ver Wikipedia: http://en.wikipedia.org/wiki/Proxy_(statistics)
""“El modo 4, presencia de personas fisicas, ocurre cuando un particular se encuentra temporalmente en el termitorio de una economia distinta de la suya para

prestar un servicio comercial” §5.16 pagina 127



En este mapa se puede ver la impor-
tancia que tiene el transporte entre
Europa, Estados Unidos y China, y la
muy menor de Sudamérica y Africa
(de hecho Africa no presenta ningiin
vuelo). Destaca el nodo de Memphis,
Tennessee, donde FEDEX tiene su
principal centro logistico mundial.
Pero si se observa desde una perspec-
tiva mas amplia como es la conti-
nental, los datos de transporte que
proporciona FEDEX a nivel
mundial si que parece que se
aproximan a los flujos del comercio
internacional.

CONCLUSIONES:

La“medicion del comercio mundial™
ya sea por valor o por volumen, es
una operacion mucho mas compleja
de lo que podria parccer en una
aproximacion superficial, pues no
consiste tan solo en la contabili-
zacion de los bienes y servicios
comerciados a nivel internacional
sino que implica la definicion de
éstos conceptos, la valoracion de lo
transportado, y la homogeneizacion
tanto en unidad de cuenta como en

tiempo de los resultados.

Pero es que ademas la medicion
misma puede resultar o imposible o
conflictiva en muchos casos, como es
el del comercio no-legal, el del con-
trol aduanero en paises con oficinas
estadisticas o servicios aduaneros
menos dotados, o el de la propia
fiabilidad de los datos declarados por
los actores del comercio interna-
cional.

Tal es la dificultad de medir el trafico
de bienes y servicios a nivel interna-
cional, que distintas agencias inter-
nacionales, aquellas que son las mas
capaces por medios para estimarlos,
pero ademds aquellas que tienen la
potestad de solicitar a los distintos
estados del mundo sus estadisticas,
producen datos distintos para un
mismo periodo de tiempo con diver-
gencias muy significativas, de hasta
un 30%.

Pero lo interesante de estas diver-
gencias es que se producen con los
mismos datos de entrada; pues tan
solo las agencias nacionales ticnen
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capacidad para contabilizar los
bienes y servicios importados/ex-
portados desde/hasta sus paises.

Por todo ello se puede decir que el
comercio internacional no se mide,
sino que se estima, y estas cstima-
ciones tienen tanto un amplio margen
de error, como un amplio margen de
discrecionalidad.

Para que los andlisis del comercio
internacional no tengan que basarse
tan solo en los datos proporcionados
por los organismos intcrnacionales,
este trabajo propone cl uso de proxys
para medir el comercio internacional,
esto es, de medidas que sin analizar
directamente el comercio interna-
cional si nos pueden dar una idea de
como evoluciona éste.

En este trabajo se han propuesto tres
proxys posibles, mostrando los ma-
pas que producen y surelevancia para
el trifico de bienes y servicios a nivel
mundial. Estos son ¢l Faccbook map,
las rutas aéreas internacionales, y los
datos proporcionados por las empre-
sas de paqueteria globales.
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