EL PUERTO MARITIMO

Y FLUVIAL DE

BARRANQUILLA VISTO
A TRAVES DE LAS

ACTIVIDADES

DEL

COMERCIO EXTERIOR

Por Gustavo Vergel C.

El Puerto Maritimo y Fluvial de Ba-
rranquilla, ha sido preocupacién per-
manente de los colombianos con mayor
énfasis desde la década de los 40s, y muy
especificamente del gobierno central a
través de la hoy llamada “Empresa
Puertos de Colombia (Colpuertos)” El
mantener en estado de eficiencia el
Puerto de Barranquilla, ha implicado
costosas erogaciones e incontables estu-
dios y obras que de ninguna manera han
significado la soluciéon definitiva a lo
que parece ser un problema insoluble co-
mo lo es la $edimentacion de la desem-
bocadura y parte del cauce del rio hasta
las propias instalaciones del terminal;
construcciones de tajamares (el occiden-
tal primero y el oriental después), y
dragado permanente han sido politicas
que han contribuido a adormecer la con-
ciencia y la capacidad de los dirigentes
locales para afrontar con racionalidad,
sin ninguna indole de regionalismo, la
solucién a la problematica del Puerto.

Segun la experiencia y los conocimientos
acumulados por Colpuertos sobre sus ter-
minales, los Puertos de Cartagena y
Santa Marta, que se pueden considerar
alternos al de Barranquilla, no han te-
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nido desde su puesta en marcha probic-
mas de navegabilidad. Son puertos na-
turales, estando el uno a dos horas y el
otro a hora y media de Barranquilla,
vale reflexionar al respecto maxime
(como se indica en el articulo de la
revista Econdmicas CUC N 12, Es abso-
lutamente necesario mantener el Puerto
de Barranquilla) que el 80% de la carga
que entra por el Puerto de Barranquilla,
tiene destino final el interior del pais, lo
que implica pasar por Cartagena o cerca
a Santa Marta (Via Bucaramnaga) para
llegar al destino indicado, con lo que
quedaria demostrado la necesidad de
obrar con sensatez frente a este delicado
problema que en tltimas afecta podero-
samente la Economia Nacional.

Sin embargo, examinando el comercio
exterior (actividades de exportacion e
importacién) por terminales del pais
(los cuatro principales) econtramos que
la actividad del Puerto de Barranquilla,
se ha ido rezagando significativamente,
y para un periodo representativo como lo
es 1964 a 1988 estuvo relegado al cuarto
puesto y ello es obvio que obedece a la
problemética de la navegabilidad que lo
hace mantenerse cerrado por largos pe-
riodos.



EXPORTACIONES:

Examinamos en primer término las ex-
portaciones segun principales aduanas
del pais; desde el punto de vista del va-
lor y de las toneladas métricas exporta-
das.

Segun la Tabla 1, y con base en la infor-
macion del DANE, el valor de las ex-
portaciones colombianas fue a ritmo cre-
ciente (a precios corrientes), algunas
veces lento otras mas acelerado. A lo
largo del periodo observamos como el
Puerto de Buenaventura ocupa el primer
lugar con relevante diferencia con res-
pecto a los demds pero especialmente al
de Barranquilla, que a lo largo de todo el
periodo ocupa el 4° puesto en cuanto a
valor exportado.

Segun la Tabla 2, se nota desde el inicio
del periodo examinado y hasta 1969, un
moderado crecimiento del tonelaje mé-
trico exportado, para luego decrecer por
un largo lapso e iniciar su recuperacién
en 1983 hasta llegar en 1988 al 412%, con
respecto al afio base 1964.

En cuanto al tonelaje exportado vale
destacar que es Cartagena y no Buena-
ventura la que ocupa el primer lugar y la
de Barranquilla vuelve a ocupar en este
aspecto el cuarto puesto, las frias cifras
asi lo demuestran.

IMPORTACIONES:

Miremos en segundo lugar las importa-
ciones igualmente examinando desde el
punto de vista del valor y del tonelaje.

Segtn la Tabla 3, el valor de las impor-
taciones en general, considerada a pre-
cios corrientes, mantuvieron un ritmo
creciente a lo largo del periodo comen-
tado.

En este aspecto Barranquilla de 1968 a
1979 (un periodo de 11 afnos) se mantuvo
en primer lugar para luego relegarse al
tercer lugar de 1980 a 1988. A partir de
1980 la Aduana de Cartagena ocupa el
primer lugar en cuanto a valor seguido de
Buenaventura, Cartagena, Barranquilla,
y finalmente Santa Marta.

La Tabla 4 nos presenta las importacio-
nes desde el punto de vista de las tone-
ladas métricas importadas. Alli obser-
vamos un ligero incremento hasta finales
de 1970, alcanzando tasas de mayor cre-
cimiento de 1979 hasta finales del pe-
riodo. Dentro de este comportamiento
encontramos que la Aduana de Buena-
ventura ocupd el primer lugar en los 15
primeros afios del periodo, seguido de
Cartagena y Barranquilla que alterna-
tivamente ocuparon por este concepto al
segundo y tercer lugar; con ligero predo-
minio de Barranquilla. De 1979 a 1983
Cartagena ocupé el primer lugar,
Buenaventura el segundo y Barranquilla
el tercero, Santa Marta contintia en el
cuarto puesto.

Para los cinco afios finales del periodo y
en cuanto al tonelaje importado Buena-
ventura se reafirma como la de mds alto
volumen de importaciones, Cartagena
ocupa el segundo lugar, Santa Marta el
tercero y Barranquilla ocupa, obvia-
mente el cuarto puesto.

Con las cifras de las tablas citadas (en
cuanto al comercio exterior), que son muy

concretas podemos concluir que la situa-
ci6én del Puerto de Barranquilla, es criti-
ca, y 1o ocurrido en el periodo indicado es
un grave antecedente para la aspiracion
de convertir al Departamento del
Atlantico en el adalid de la apertura y
esto es una realidad que no pueden des-
conocer las autoridades locales y nacio-
nales.
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TABLA 3. VALOR DE LAS IMPORTACIONES SEGUN PRINCIPALES
ADUANAS DEL PAIS 1964 - 1988
VALOR CIF (US$ 000)

ANOS

1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988

TOTAL

586.291
433.502
674.146
496.862
643.260
685.273
842.960
929.440
858.949
1061.518
1597.211
17593.793
1708.119
27028.276
2'836.314
37233.194
4'662.604
57199.156
5°477.701
47968.080
4.492.302
4130.686
3'852.085
4227977
5.001.925

BARRANQUILLA

168.879
126.268
220.273
147.046
204.878
224.461
281.171
315.882
311.922
344.947
512.208
456.994
440.623
461.494
628.554
731.137
1007.196
1048970
952.558
830.431
688.063
555.149
575.796
563.160
677.657

C/TGENA

101.879
76.273
110.787
75.366
100.033
106.941
137.182
148.854
115.914
167.489
226.914
211.385
323.665
388.080
526.466
586.625
1057.765
1°247.092
1242247
17128557
945988
907.222
779.024
826.483
1029.777

S. MARTA

50620
33.240
51.484
36.158
43200
57057
59.205
87.19
60.536
86.335
127.200
113290
124.666
149526
305.904
298.095
327.241
379.422
572.362
378.243
350.182
593.418
294.865
261.299
364.522

B/VENTURA

213.432
175.317
235.316
158.057
197.358
197.878
217.179
229.138
212.581
265.464
437.937
387.278
400.442
473.900
599.542
663.947
962.274
1056.919
1025.287
882.029
707.255
717.201
726.894
767.144
1°070.480

OTRAS ADUANAS

51.839
42.404
56.286
80.235

97 811
98936
140.223
148.370
157.996
197.283
292,952
324.846
418.723
555.276
775.848
953.390
17308.128
17466.753
17685.247
1748.850
1°800.904
17357 696
1°475.506
17809.891
1°859.489

FUENTE: DANE
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