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LOS CANMINGOGS, LA LEY
Y LA SOCIEDAD,

Por Jaime Rosado.
Fotografia: Alejandro Rosado.

Siempre me ha gustado pasear por el campo y disfrutar de la naturaleza. Desde pequefio,
cuando pasaba los veranos en mi pueblo, con mis tios que eran agricultores, me fascinaban los
caminos. ¢Ddnde termina este camino? Era una pregunta que repetia con frecuencia a mi tio
Rafael, cuando le acompafiaba montado en un mulo a su olivar de la Zorrilla.

Mi tio, con infinita paciencia y sabiduria me
explicaba que llegaba hasta Moron, atravesando
tal y cual finca, que luego seguia hasta Ronda y
podia terminar en Malaga. Son los caminos :

- ~ Cordel de los Carros
ganaderos, me decia, Espafia esta llena de ellos, o del Robledo
podemos ir hasta las altas sierras del norte por :
estos caminos sin necesidad de pisar las
carreteras.

Luego llego la modernidad. Ya desde los afios
cincuenta del siglo pasado los gobernantes
muestran deseos de “modernizar” el pais y
acometen importantes y grandiosas obras de
infraestructura, amplias carreteras, pantanos,
autovias,  ferrocarril, también la poblacion
empieza a concentrarse en grandes nucleos
urbanos.

Sefal de V.P: con su mapa arrancado.
Alanis. P. N. Sierra Norte.

Buena parte de estas obras se construyen utilizando la red de caminos publicos y vias pecuarias,
que habian entrado en franco retroceso, pues para la trashumancia del ganado se utilizaba ya
mas el ferrocarril, mas rapido que el uso tradicional de caminar. Pocos automovilistas conocen
que en determinados tramos de carreteras secundarias, el ganado tiene prioridad sobre el
vehiculo, por estar la carretera usurpando la legitima via pecuaria.

Por supuesto que no estoy en contra del progreso ni de la modernidad, pero todo esto bien se
podria haber hecho de otra manera. El propio Estado, las Diputaciones Provinciales y los
Ayuntamientos son, en bastantes casos, los primeros en saltarse la ley y utilizar terrenos
publicos para un uso al que no estan destinados, destruyendo una parte importante de este
valiosisimo patrimonio.

Dicen que el cementerio de Cazalla esta edificado sobre el descansadero de las Cafadas, en el
cruce de la Vereda del Sotillo con la Vereda del Valle. Famosisima es cada afio la llegada de un
numeroso rebafio de ovejas a la Puerta de Alcald, en pleno centro de Madrid, en la que fue una
transitada via pecuaria.




Son dos claros ejemplos de los abusos sobre las leyes por los propios gobernantes y si esto es asi,
que decir de los propietarios privados que en los Ultimos veinte afios han ido poco a poco
cerrando impunemente caminos con cancelas y candados, la mayoria de las veces ilegalmente y
ante la pasividad de las autoridades competentes en la materia que ha mirado para otro lado.

Curiosamente, el desarrollo econdmico del pais que fue la causa propiciatoria de todo este
despropdsito, nos condujo varios decenios después a la necesidad de solucionar este entuerto y
asi como el problema en buena parte la crean los gobernantes con su pasividad, la recuperacién
de este patrimonio viene forzada por la propia sociedad espafiola, primero por grupos
minoritarios de ecologistas y gentes comprometidas con el medio ambiente y luego, por toda la
sociedad que abrumada por la vida en las grandes urbes, siente la necesidad de mirar hacia el
campo Y recuperar espacios donde dar rienda suelta al tiempo libre que nos da la nueva situacion
econdmica.

Bajo esta presién social basada en una
nueva forma de entender las relaciones del
hombre con la naturaleza, la politica se pone
en marcha y revisa la legislacion que regula
toda esta materia. Asi y de acuerdo con lo
estipulado en la Constitucion de 1.978,
articulo 149.1.23, se promulga la vigente
ley 3/1995, de Vias Pecuarias, que en su
articulado posibilita la transferencia de esta
competencia a las distintas comunidades
autonomas y reconoce ademas del uso
ganadero, los usos complementarios y
alternativos, lo que supone un importante
paso legal para los derechos de montafieros,
senderistas, ciclistas y cuantas gustan de
disfrutar de este patrimonio natural.

Sefial de V.P. arrancada de su sitio.
Sendero La Capitana. P.N. Sierra Norte.

Andalucia que cuenta ya con las competencias en materia de vias pecuarias, complementa la
citada ley bésica con el Decreto 155/1998, por el que se aprueba el Reglamento de Vias
Pecuarias de nuestra Comunidad que junto con el Plan de Ordenacion y Recuperacion de la
Red Andaluza de Vias Pecuarias, representa un proyecto ilusionante para los que disfrutamos
caminando por esos antiguos caminos rebosantes de historia, cultura, tradiciones, etc.

Al igual que las vias pecuarias, los caminos publicos son catalogados como “bienes de uso
publico” pero sus competencias pertenecen al ambito del Municipio. . EI régimen municipal lo
regula la Ley de Bases de Régimen Local de 1.985 vy su posterior texto refundido por R. D.
781/1986. Su articulado reconoce de forma explicita que caminos y paseos son bienes de uso
publico que no pueden ser vendidos, ni embargados y no pierden su condicion por el simple
paso del tiempo.




Otro aspecto interesante que puede ayudar a garantizar y preservar los caminos publicos es el
Inventario de bienes de las corporaciones locales, en el que deben estar relacionados los
caminos, con todos los datos necesarios para su individualizacién, con especial referencia a sus
limites, longitud y anchura.

4 - = 3 > »

DEL

) 2 » - a2}

WABCHA POR' A APERTURA
i :CORDEL DEEL-PEDROSO

Cierre de forma desproporcionada del Cordel de ElI Pedroso (Sevilla), a pesar de su
sefializacion como via pecuaria. Recientemente Medio Ambiente ejecuto su apertura de oficio.

La facultad de los ayuntamientos para la defensa y rescate de los caminos publicos se refleja en
los articulos 70 y 71, del. R.B.R.L., que prevén la recuperacion de oficio, por lo que los
ayuntamientos podran recobrar por si la tenencia de sus bienes de dominio publico en cualquier
tiempo. El Tribunal Supremo en sentencia del 2.12.1999, legitima la actuacién de un
ayuntamiento que recupera la posesion de un camino, cuyo uso publico antes de su cierre por un
particular estaba suficientemente acreditado con las pruebas aportadas.

Aun con toda esta legislacion tan favorable y voluntad para llevarla a cabo, la realidad sobre el
terreno es muy distinta y la propia Conserjeria de Medio Ambiente tiene dificultades a la hora de
llevar a la practica el Plan de Recuperacion de V. P. mencionado anteriormente. No hay mas
que ver como la sefializaciébn de V. P. recuperadas, es al poco tiempo arrancada por
desaprensivos que o bien ignoran la ley o mas bien, conociéndola, no estan por respetarla.

Todo ello me lleva a la conclusion de que, igual que la nueva legislacion nace como
consecuencia de la presion social, la recuperacion del patrimonio viario de nuestra comunidad
no es solo tarea de los gobernantes del momento, sino de la sociedad entera que se juega mucho
en ello porgue estamos obligados a dejar intacto para las futuras generaciones, el patrimonio
natural del que hoy disfrutamos.

Los colectivos montafieros, senderistas, ciclistas, caballistas, etc., debemos involucrarnos en
este proyecto con una decidida participacion y de la misma manera que hay ya grupos
voluntarios para preservar la flora o la fauna, deberiamos ir pensando en la creacion del
voluntariado de caminos y vias pecuarias, para reforzar y dar continuidad de uso a los caminos
que recupera la Consejeria de Medio Ambiente y garantizar que con el paso del tiempo no
volveran a ser cortados con la clasica cancela y candado.




NO PONGAMOS PUERTAS AL CAMPO
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Los Caminos Lransitable , sin cadenas.

Il Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 333-



"A9| e| e81jqo 9] owod ‘soujwed
SNS sopelJejudanul auldl} ou sojudjwelunAy ap eldoAew el

‘uenjoe ou 043d *saudiq shs 012140 3p Jesadndal waad 3| A9| e

‘|Ipb3|1 244212 UN 24UD ‘DIUN[ A SOLUDIWDLUNAY
'sa|qosuodsad so| ap pioubJadoul 2 popiAispd D .

:Jod Ue.J3I1d 3S soulwed SO

IIl Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 334-



‘91ueRUNUIpP
|2 2400S aedaJ -021|qnd s anb Jesysowsp— eqanud e| ap e3dued e .

IS ‘solielsldoud so| ‘Uersodos
uapand ou S3|eI20S SOAIFID|0I SO| anb S0s031502 Anw s0s320.4d UOS

"0SJNJ3J SeJ} 0SJNJI3J U0 ‘sopedznl so| us ueziuaala as
S9juaIpadxa SO| ‘944312 Un3|e BJJUOD SEIDUNUIP ueluasald 3s opuen?) «

:Jod ueJlal1d 3s soulwed so

Il Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 335-



g
=
=
@
g
]
@
~
B

wooswnsureaid | yoopps [[E]

avrsseze [

‘oledeq A |10} ‘ej9oued un Jedad

Il Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 336-



'91UdW|ed0| openloe uey ‘solJejouiw
SOAI}09|02 0 ‘sewJojele|d ‘se1si30|027 SouUOIdeIDOSE Seung|e 0[0S

‘ewa|qoJd 9319 uo epeu 0 odod opedijdwi uey
9S 010 ‘ezojeanjeu ‘eyeluOW ‘OWSIIBPUIS 3P sagNn|D A SBUOIDBIDPDS

'S0SJNdaJ soxod
uod A a1uswepe|sie ‘@p.Jel OPEUOIIILII BY |BIDUIS UD PEPIIIOS B »

|e1nos eysandsal |[1g2Q

Il Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 337-



020°2-9T0°C W) PLE°9 o€
wy GH(O 'HE sepedxyisep seliendad selp
. ST0'Z-TT0°C W) TT9°Z 4
“gl8'8
£10Z YIDONTVYANV
N3 SVAVANITS3a SVIdvNndo3d SVIA OHO.N:HOO.N —>_V_ thm m.ﬁ
'ZNTVANVY 0123A0Yd
SOAVZITvId SIANITS3A - 73 N3 VLSINAIHd NOIDVYHIdNIIY -

‘SVYIdVNI3d SVIA
SV13a 4123d 3N0 SONIAVD SOTNVA TVIALIS

Il Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 338-



G L Ser r e DM LWAy o (U VA UUD Ul LAdUoTd LS g dily B O4AUN

$9 UQTODRITP NS * (SIW T9‘.f) OIISWTIUSD UN A BIUSSAS UOD SOIYaW
23918 A ejurex] ap s eriendad BTA B]Se 9p BINUJUER BT

"OTJ8Yy

ap ssuolafTe) sol zod seury A OTY TSP BASNUEBTITA P OUTWII]

Te xebsTT ered sezspezenby seT sp ewoT BT A 9353 a1jus enbis
sondssp ‘eyoeiep BT Iod TTIIELD0II8] To U0D axdueTs ‘eBSE) BT B
ojunl oxd esed A sjuouw ap SOUSII8] 3IJus I10d 0SSOIH P SepPEWRND

Selus/, BOUTJ BT Ue IeIleuad ®B1SPY BNUTIUO) °SOPBIgeT SOT ap
UQIDRASH PT P 81UBI1 PUDSI P _PUSTU ap ese) BT opuelap
Ajeouty elss us opuerjlsuad pPT) T9p OjIang|iA oIswoy Sp SEpeUR)

Sl Ce CqIIT IS Joo oIbIS X ouongeoy [op oaas) [9p ojaeng

T2 z0od opuesed ‘orrTnbueizeg T2 A pI) Tep oOlIang Top SEBOUTT

Bl _Sp o]1TWi] T8 OpUPWIOI INg TB UQTOOSITD POUTIUOY ‘OISDBASI
Aey spuop u2 oT9NYDIO) T9P OAoIIy Te BHa[T 95 BIOT Sp OPERIISD
19 eyo=aI8p BT ®B opuelsp ’‘seranyreiez seT ap ojxsnd T2 Iod anbrs
‘Zetq T9buy op ejieny epewe] BT A OIezZe[BABN 8p SeT 8Ijue
opuesed ‘enbrs seoury seusnbad seriea 813us Iod ‘TeSY oUTWED
12 eyoszap eT Iod asopuepilaede A EBTTTASS ® BPTIYN 9P TTIIEDO0ITSI
1® aeznid exed INS @ UQIODAITP ewol A opiby T2 ue aoeN

SYNIW A YAIONYTITIA 3J TIQIOD -"F

OI2140 3d 014319V
VH 3S 3LNIINTLINITIOFY

V1S4NdS3d VNN NIS
‘SONV SOIdVA 0avoznr
13 N3 VAITI OLNNSY

713 ‘A2 0143Nd YONI4 V1
N3 VH1N3 VIdVNI3d VIA
v13N0D ‘JLNIANVHVID
331d NOIDVII4ISV1D

34d O0123A0Hd

13 3N0 30 ¥YVSAd V

O1dINAf3 NN
‘0S0¥d3d 13a 13aY¥0D

IIl Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 339-



Z FSZBbLF=A SGEaZ=X S{

) AR POt s, X1/ WS 2E
\_/ euley 1N 7

o
| Eaara Y

| | mmaziw@ngﬁk\ ,
_U_n;rpma,.QEm_»%BQ@ GilaGR I Al

+ | mdoud eveiuen

dWIBAVERIED @, LTOWRpTPRIL 3| ZuysoipadOing Bmy L di'soipedting suodiem

PR = > P - -
T T (B (% | o | @ -2 PP [ 4
epnfy  sauopeswnwioy ugpeBareny B sownfuo) sojoy seiny  swiodheny peip  sedely  omndn

= el AdUISEDRDUNS30 A4 AA™3SERRIUNT ;AR (N KANadWwo d

114ON
VHY3IS NI ‘SOINVYL V SIANI1Saa

L '8

AVAIINLINOD . 2
VION VIVIDXUAVES | ( | /m...\,

VIDONTVANY ' . /w ol %0
© s ”.:_-,..n.:_,zﬁnwx_\._,

AvdiNNILNOD NIS SvYdvdNI1s3ad d’A

AVAINNILNOD

NIS ‘SONVYL ¥YOd VANITS3A 3S

Il Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 340-



NO SE REPETAN LOS LIMITES

DEL DESLINDE

O
—
78
L]
Ll
=
>
oC
L
¥
L
wn
L
-
p
—J
Ve
L
-
—
L
o
V)
L]
>
o
a)
L
-

IIl Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 341-



'S02119Nd SONIWYD SO1 HOd V2I43gl VINYO4VLV1d e] 2An3jIsuod as sejja ua
A ‘31N3ISINV O1QIN A OWISIYIANIS 2p sepeusof seun |[IA3S U UeI(aJII 3S .

'SAINdSIA NN A STLNVY NN VOUHVYIN “£00°C

Il Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 342-



S3NHONA

WVrvavyl 3d SYNVO

SNS OY¥3d ‘SOAVLINITANIA
NOS SOJINONQO24 SOIA1IN SNS

Ol NIY1Vd

Il Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 343-



sonlalqo sonanu Jefiy A soquaiwinouod Jiiedwod ‘sopezijeal
soleqeJ} so| JenjeAa esed 0J3U3NIUD UN BI(I|II S OUe epe) .

SONV SO1S3 N3 dJId V1 OHO3H VH 3N0

Il Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 344-



"VINI18904d
13a VIDON3IDNOD SVIN AVH Z3A VAVD ‘S1ueniodwi sew of A

"uoloeniis eysnful 1sa e 03|anNA un sowenep A JINgasuod
opand 9s ‘seuesd A ejpouesanasiad uod osad ‘|Ioe) so ou olquied |3

Jopedinsn |9 9110de | UOIdIPUOD e1SS anb eied A3| e| ap olquied |9
Jeasnqg anb Aey ‘sajgqeJsone} sopelnsal Jauvlgo e soweA ou ‘eganud ej
9p esdied e| Jenode ap soway IS ‘sopedznl so| us anb ap SOPIdUBAUODD)
"UQIJE|2J 9P O[9POW OASINU UN B 9WJ0JU0I Jenide opeajue|d ey oS

‘opuelegesy JIn3as ap ‘saiualsise so| ap osiwoidwod
|2 A uoloedjjdwi e| uesisanwap anb ‘sepiandsip Anw ‘sajuesalalul
Anw sauojuido A sajegap uo) "OAI1dE SBW 0JIUINJIUD |2 OpPIS eH

'(PUPEA) VI¥4VISYY N3 OdIS VH OYLN3INIONI ONILIN 13

Il Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 345-



'asuanbuo) |eay epeue) e|Jod "Wy QS Soun opuelisuesy ‘(uaer)
SaUD|IA e (]anJal) Jeinejepenc) ap ‘sefano QOQ‘S SNS UOD Jewnysel)
B 9A|SNA ‘UIDBLIBQ|Y 9P BISSIA B| 9P 31UdpPISald ‘ZANILYVIA TIVIAS| »

'‘OdVNVYD 13 4vAVISVYl 1d VINHOS
VNDILNY NS NVIDINIFE SIINVINNHSVYEL SO

Il Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 346-



W s n

eI g BEihn

P02 iguinyy, X =Lyl - P OUTWIED

ap ean oy v eaed

freieg

an

Ll
moaing
e

oy,

Ri0E4Ep L 0

1VIO0S NOIDVOITdINT SVIN AVH VIA VAVO

Il Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 348-



A9 e| ejdwna 3s anb soanjod sajqesuodsal soj| e Jipad
"'sojuend soun ueidosde 0] 3s A sOpo]1 9p oluowlled un s3

‘odwed |e
Sew Jijes B1iSo29u ZaA eped anb ‘pepaldos e| e $3|1In Opuals uesindas .

‘ezajelJnieu ‘esnjuid ‘od1jea3010) soased 11q ‘OwWSLIDPUIS
‘SOSn S0J10 U9ual} ‘|eal s9 ou A ‘uesn 3s ou eA anb ua uedlisnl as

‘s9|gelisuesy A sojnoeisqo ap saJql)
soulwed soj uod ‘audwsals opelss ey owod JINgas 9gap odwed |3

‘anbiynsnl o] snb uozed uis sodljqnd soulwed
SO| JeJJad e elouapual eso Jesed esed sjuswewlds| efeqgell “d'd’l'd el

d D ’l'd e|9pualaid anp

IIl Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 349-



OSTIJ® 9P UOIDBN}IS B}SO UOD JeqROR A 9JUdWIQI] INIJSIP
o[ anb exed peparoos e[ € OLIBI A OTUOWILI}RJ [ JOAJOAI(] »

éd’D’lId e| @p eI2W B| Sa |[BN)?

Il Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 350-



¥oogeor; ap odnifi onsanu v ajaun

NOIOVIN3IWND0a

esuaje@ NG uj zaial 8 uOIY
u3j se3sibojoo] vy efiody dDId e

SOY3INIWVYD SOTNILLYY

aq eynjeln uoioejoajesaq s
NG A SelEendad seip se] aq | emsssemsuemmer

SVYIDLLON

SVIYOLYOOANDD S30VING SVavNy0or dJId

mm.au_a.3>>>>
UQIdewWJIOjUl Sew eled

IIl Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 351-



VHVIVIVAVNDVYNIAY OdNYD
ueJeqy "UOIdJY UD Se1SIS0|007
|E9d pepni) “ej|ezl) e

Bl|IASS “Olljoleqd

BoUaN) "VIANDISY
SOJeUBZUEB|A |EDY |9p BJaUIWE) pPepaldos
BINOSSS "UOIJJY UD Se1s130|027
|E9Y PEPNID "UOIIDY U Se1SI30|023
Bl|IA9S "ZNJq|3 qn[D
B||IADS ‘Soulwe) SO| 9p sodiwy
BqOpJO) ‘eique|esaq y

'd’D’I'd e| 9p sauoldeidosy

III'Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 352-



|<_E
m
m
@)
=
v
72
®)
O
—
o
=5
o
)
®)
<
=
<
O
Y8
O
=
=5
v
e
=
Lol
o
Lol
)
@]

98]
O
=
=
O
=
()
=
O
98]
O
—
)
o
)
O
l_
o
O
o
Q
18
-
—
L
<
o
&

Il Congreso Virtual sobre Historia de las Vias de Comunicacion - pagina 353-





