
BUSQUEDA y 
RECUPERACI6N 

DE NAVES BAJO EL AGUA 

a investigacion de accidentes aereos ha sido un area de estudio importante para 

garantizar Ia seguridad aerea que paradojicamente no ha sido investigada a fonda 

en los ultimos afios. El presente caso revela algunos de los avances mas recientes 

en tecnicas de investigacion. 

En Marzo 18 de 19981 un avion turbo helice Saab 340, con numero de registro 812255, 

salio del Aeropuerto Hsinchu en el noroeste de Taiwan a las 19:30 horas UTC. Minutos des­

pues de haber despegado Ia aeronave se estrello en el mar, perdiendo contacto con el radar, 

aproximadamente a unas 4.5 millas nor-noroeste de Ia Playa Nan-liao en Hsinchu Harbor. 

Inmediatamente, las brigadas locales de busqueda y rescate encontraron una pequefia can­

tidad de escombros en Ia superficie del agua asumiendo que Ia aeronave habla caldo al mar 

y que sus 13 ocupantes hablan perecido. 

El equipo de busqueda se movilizo en las siguientes 48 horas y desplego todo tipo de 

equipos modernos para Ia busqueda de aeronaves bajo el agua. 

El 23 de marzo, se reunio el equipo en Ia sede central de Ia Administracion de Aviacion y 

en las oficinas de Ia aerollnea, localizadas en el aeropuerto de Sang Shung en Taipei. En 

esta reunion, los miembros del grupo organizaron los diferentes equipos y le otorgaron 

maxima prioridad a los siguientes temas: el area de busqueda y Ia adquisicion de platafor­

mas adecuadas de busqueda y rescate. Para una mayor coordinacion se lagro Ia presencia 

de traductores Ingles-Chino altamente calificados. 

La asistencia de los constructores de Ia aeronave era crucial en las reuniones de prebus­

queda, ya que podrlan proporcionar informacion significativa acerca de los pianos de Ia mis­

ma. En vista que se recupero poco material flotante, se esperaba encontrar Ia mayor parte 

de Ia estructura de Ia aeronave bajo el agua. 

Tan pronto llego el equipo al aeropuerto internacional, fue transportado al puerto Nan­

Liao, ya que es el mas cercano a Ia zona de busqueda esperada, convirtiendose en el prin­

cipal centro de operaciones. La posicion geografica del accidente se establecio por media de 

Ia instalacion de una estacion de referencia diferencial de GPS (Sistema Global de Posiciona­

miento) y se co loco en una estacion segura. El barco de busqueda II ego al siguiente dla y el 

equipo fue instalado a bordo del mismo. Mientras se instalaban los equipos se dio comienzo 

a un plan mediante Ia creacion de graficos para delinear el area de busqueda. 

En muchas operaciones de busqueda de aeronaves bajo el agua se han utilizado infinidad 

de equipos. Existen de 8 a 10 tipos de sonar en el mundo. Sin embargo, despues de muchas 

operaciones de este tipo, el equipo de busqueda bajo el agua determino que los metodos 

desplegados y el analisis de informacion por computador a traves de programas de soft­

ware, como el Hunter, eran los mas adecuados. 

El grupo de busqueda modifico el equipo del sonar, ocupandose de los sistemas de nave­

gacion y mapas para asi- mejorar Ia fase de busqueda. Un vehlculo operativo a control remo-
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to con una camara de video instalada y un sonar con scanner de 360 grados proporciono los 

principales medias para localizar y documentar el Iugar espedfico del accidente. Estos ins­

trumentos llevaron a los buzos hacia los escombros espedficos que deblan ser recuperados. 

Receptores direccionales sensibles de ultra sonido se ubicaron estrategicamente para detec-

tar las sen ales de Ia ae-

ron ave. 

La reduccion del 

area de busqueda es 

siempre el principal 

concepto en cualquier 

operacion de busque­

da de una nave y por 

lo tanto, lo fue en esta 

operacion. Como en 

Ia mayorla de los ca ­

sas de accidentes de 

aeronaves, entre mas 

temprano se analice 

Ia informacion y se 

prioricen las activida­

des de busqueda, mas 

pronto Ia nave puede 

ser localizada. 

Se obtuvo informa­

cion por medio de dos sistemas de radar que registraron en este caso los ultimos tres mi­

nutos del vuelo. Sin embargo, Ia informacion de estos dos radares difirio en casi una milia 

nautica. 

Los principales facto res inciertos del accidente fueron: los cam bios en rumbo y Ia velocidad 

de descenso, despues de que Ia ultima informacion del radar fuera grabada. Los ingenieros 

aeronauticos opinaron que Ia aeronave pudo volar mas de dos millas a partir de este pun­

to. 

El barco de busqueda escogido fue designado como Chinal, de aproximadamente 20 me­

tros de largo. Su equipo inclula un confiable generador de energla suficiente para Ia ope­

racion de instrumentos electronicos y aire acondicionado que contrarrestarla Ia generacion 

de calor de los sistemas electronicos. La navegacion fue proporcionada por una estacion de 

base diferencial GPS. El barco tambien fue equipado con un sonar de alta profundidad. 

Durante el primer segmento de Ia busqueda se evaluaron las condiciones marltimas de 

operacion y se encontro que Ia region del area de busqueda estaba compuesta en su ma­

yorla con estructuras artificiales de arrecife, instalados anos atras para atraer a Ia industria 

pesquera de Ia region. Estos arrecifes complicaron el proceso de busqueda, ya que estas 

estructuras fueron hechas a mano y a menudo pueden ser confundidas con las partes de Ia 

aeronave. Cada objeto debio ser inspeccionado muy de cerca. 

En Ia primera semana de operaciones en el mar se localizaron un gran numero de estos 

objetos que no podlan ser descartados. Se separaron de las redes utilizadas para pescar y 

se clasificaron como sospechosos. 
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AI equipo se le unieron ingenieros especialistas en Ia aeronave para poder refi nar el area 

de busqueda continuamente. Se sostuvieron discusiones con todo el personal asoci ado o 

que trabajaba en el incidente. La primera modificacion al plan de busqueda podfa provenir 

de los ingenieros de aeronautica en el analisis de Ia informacion del radar. En este caso Ia 

informacion del radar de Hsinchu podfa ser mas precisa, que las de las cuatro ultimas posi­

ciones del radar CKS, las cuales indicaban que Ia aeronave estaba al norte- noroeste. 

AI localizar un objetivo, Ia inzonificacion de corte alcance es de gran ayuda para definir si 

es Ia aeronave buscadc;~, ademas el analisis de Ia composicion de Ia estructura del objetivo 

debe coincidir con los escombros de Ia aeronave, si es asf tambien una inspeccion optica 

por los buzos es indispensable para determinar finalmente si es esta 0 no. 

El principal refinamiento del area de busqueda procedio de tres fuentes: 

-+ Ingenieros aeronauticos que concluyeron que Ia aeronave estaba probablemente en un 

banqueo derecho y que pudo haber quedado en este viraje en su descenso del ulti mo 

retorno del radar. 

-+ Testigos que dieron informacion valiosa para definir el area de busqueda. En este caso, 

se descubrieron testigos tres semanas despues del accidente. 

-+ La simulacion del camino del vuelo B 12255 a traves de un helicoptero. De esta simu­

lacion los puntas de informacion fueron suficientemente precisos para incrementar Ia 

confianza en Ia informacion del radar. 

La prioridad en Ia recuperacion de los componentes fueron las dos grabadoras de infor­

macion de Ia aeronave, las cuales duraron sumergidas en el agua 39 dfas. Se debe tener 

en cuenta que los transmisores tienen 30 dfas de baterfa. Un equipo de buzos de rescate 

descendi6 al sitio del accidente con un receptor de sonido amplificado en un esfuerzo para 

localizar cualquier grabadora de informacion (caja negra). La senal de un transmisor era es­

casamente detectable pero permitio Ia recuperacion del DFDR (Digital Flight Data Recorder). 

Las grabadoras fueron sumergidas en agua fresca con el fin de preservar Ia info rmacion . 

La aeronave accidentada se encontro a 38 metros de profundidad. En las primeras etapas 

el equipo se enfoco en las regiones de escom bros que tenfan blancos de re lieve. El sona r 

revelo retornos fuertes del blanco en ciertas reg iones escaneadas, las cuales fueron com­

paradas con equipos como el sona r del ba rco que indica en este caso el mas significative 

retorno de un area. Est a area de blancos contenfa Ia seccion del empenaje, algun panel de 

costado, asf como una porcion de Ia part e mas baja de Ia aeronave . 

La mayorfa de los restos del avion estaban espa rcidos a una distancia de 32 metros. Todo 

el area de busqueda fue de 75 metros de largo antes de que las mallas atrapa pescados 

contaminaran el Iugar, esta actividad causo una extension en el campo de busqueda aproxi­

madamente de 550 metros. 

En las siguientes tres semanas, los componentes de Ia aeronave de interes se recupera­

ron y fueron colocados en el barco antes de trasladarlos al remolcador para transportarlos 

a tierra. Las velocidades de las corrientes marinas en ocasiones afectaron las operaciones 

de buceo. El campo de escombros resultado del accidente estuvo bien delimitado, teniendo 

en cuenta que por lo general los componentes de Ia aeronave no tienen Ia forma original 

o conservacion de Ia estructura. Los componentes largos, como los motores y el tren de 

aterrizaj e, son significativos y en Ia mayorfa de los cases se encuentran juntos en el campo 

de escombros. Los componentes aeronauticos que son mas livianos, por composicion o par­

que atraparon aire, se hunden por los fuertes efectos de las corrientes.EI comandante de Ia 

operacion determina cuales son los componentes analfticos req ueridos recuperados para Ia 

investigacion, dejando solo los mas pequenos o los menos consecuentes en el Iugar. >I 


