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Resumo: Este trabalho é uma sintese de Tese de Doutorado, defendida
junto a Faculdade de Educacdo da UFMG em 2011, e aborda a experiéncia
formativa dos deslocamentos urbanos de trabalhadores pela Regido
Metropolitana de Belo Horizonte. Como pressuposto fundamental deste
estudo defende-se a idéia de que os deslocamentos urbanos nao sio
apenas um hiato ou um simples ato funcional, mas constituem processos
de subjetivagdo e experiéncia das pessoas que se deslocam pela cidade.
Neste sentido, tomo como conceitos fundamentais para a realizagdo da
investigacdo as idéias propostas por Walter Benjamin de Experiéncia
(Erfahriing) e Vivéncia (Erlebnis) para compreender a construgdo de
sensibilidades nas tramas da cidade. Conceito de Experiéncia que, por
sua vez, mantém vinculo indissocidvel com as narrativas produzidas
pelos sujeitos pesquisados. O material empirico constituiu-se de trés tipos
diferentes de fontes. A primeira delas trata-se da observagao participante
dos deslocamentos de quatro trabalhadores residentes na cidade de Belo
Horizonte (mais particularmente na regido do Barreiro), com énfase no
ato de caminhar e nos usos cotidianos do transporte coletivo. O segundo
conjunto de fontes de andlise tratou de dois suportes letrados presentes nos
onibus que circulam pela cidade de Belo Horizonte: o “Jornal do Onibus”
e 0s “Quadros de Horarios”, entendidos neste estudo como portadores
de representacgdes acerca de como os usuarios de 6nibus se apropriam da
cidade. A terceira parte do material empirico foi composta de entrevistas
semi-estruturadas, nas quais se buscou elementos da histéria de vida dos
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sujeitos, suas relacdes com a cidade de Belo Horizonte ao longo dos tempos
e suas percepgdes acerca do cotidiano do deslocar-se pela cidade. De
posse destas fontes, a experiéncia do deslocar-se pela cidade foi analisada
a partir dos seguintes eixos: as relagdes que sujeitos estabelecem com os
multiplos tempos da cidade; 0s usos e percepcoes do espaco do onibus; as
relagdes que os sujeitos estabelecem com os estranhos que se apresentam
nas viagens; o lugar do corpo e das sensibilidades nos deslocamentos. As
experiéncias dos trabalhadores pesquisados suscitaram um conjunto de
pautas de reflexdo e agdo. Entre elas, destaco a necessidade de se tratar a
tematica da velocidade como questdo ptblica junto aos processos sociais; o
questionamento dos critérios de funcionalidade que orientam o provimento
do transporte publico em Belo Horizonte; e principalmente, uma necessaria
abertura para a dimensdo estética dos deslocamentos urbanos, condi¢do
fundamental para a constru¢do de uma cultura publica de encontros que
materialize o Direito a Cidade aos seus habitantes.

Palavras-chave: Deslocamentos Urbanos — Educagido — Cidade —
Transporte Coletivo — Belo Horizonte

Abstract: This paper is a summary of the PhD thesis defended at the Faculty
of Education at UFMG in 2011, and covers the formative experience of
urban displacement of workers by the Metropolitan Region of Belo
Horizonte. As a fundamental assumption, it is pointed out that urban trips
are not just a hiatus or a simple functional act but subjective processes and
experiences taken by people moving around the city. Considering this and
to carry out this research, Walter Benjamin’s concepts of Comunicable
Experience (Erfahrung) and Isolated Experience (Erlebnis) were taken to
understand the building process of sensibilities in the city’s networks as the
first concept keeps an inseparable link with the narratives produced by the
researched individuals. The empirical material consisted of three different
types of sources. Firstly, it was taken a participatory action research on
urban travels of four workers and residents of Belo Horizonte, especially
in the Barreiro region, emphasizing the act of walking and the daily use of
public transport. Secondly, it was analyzed two media means used inside
the buses: the “Journal of the Bus™ and the “Timetables”, which were
taken as being representations on how bus service users build a sense of
belonging with the city. Thirdly, semi-structured interviews were taken
and life history of individuals were sought as evidence by their relations
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with the city over the years and their perceptions of daily travels by the
city. Thus, the experience of moving around in the city was analyzed based
on the following considerations: the relations that individuals establish
with the city’s multiple times and rhythms; the uses and perceptions of
buses’ spaces; the relationships established by individuals with strangers
during urban daily travels; the body notion, its place, and sensitivities in
urban daily travels. The researched workers” experiences have raised a set
of guidelines for reflection and action. Among them, it is highlighted: the
need to address the issue of speed as an issue of public concern along with
social processes; a questioning situation on the functionality criteria that
guide the supplying public transport in Belo Horizonte; and, especially, the
need of questioning the aesthetic dimension of urban daily travels which is
a key condition for building a culture on meetings that could materialize
the Right to the City to its inhabitants.

Keywords: Urban Daily Travels, Education, City, Public Transport, Belo
Horizonte

Revista Pedagogica - UNOCHAPECO - Ano 13 - n. 25 vol.02 - jul/dez 2010 191



192

CLAUDIO MARCIO OLIVEIRA

Introduciao

Este trabalho ¢ uma sintese de minha tese de doutorado
intitulada “Por Entre Percursos e Narrativas: A Experiéncia
Formativa dos Deslocamentos Urbanos de Trabalhadores em
Belo Horizonte”, defendida junto a Faculdade de Educagdo da
UFMG em 2011. Possui como pressuposto a ideia de que os
deslocamentos urbanos nao sao apenas um hiato ou um simples
ato funcional, mas constituem processos de subjetivacdo
e experiéncia das pessoas. Assim, a referida investigagcdo
teve como objetivo problematizar as aprendizagens sociais
e as experiéncias que os trabalhadores e trabalhadoras
investigados(as) estabelecem nos deslocamentos urbanos,
considerando as relagbes espago-temporais e 0s usos e
apropriagoes do transporte coletivo na cidade e na Regido
Metropolitana de Belo Horizonte, Minas Gerais.

Como conceitos fundamentais para a realizacdo desta
pesquisa temos as ideias propostas por Walter Benjamin de
Experiéncia (Erfahriing) e Vivéncia (Erlebnis) paracompreender
a construcdo de sensibilidades nas tramas da cidade. A nogao/
conceito de Experiéncia (Erfarhiing), originario do radical fahr
de fahren significa viajar, atravessar, sendo aquilo que marca
os individuos. A experiéncia, marca da subjetivagdo, teria sua
forma manifestada na pratica da narracdo, que lhe permite a
transmissdo da Experiéncia aos demais membros do seu grupo,
tornando-se, portanto, coletiva. Oposicdo feita ao conceito
de Vivéncia (Erlebnis), caracterizada pelos choques e sem
penetragdo no aparelho psiquico do sujeito, e destituida da
possibilidade de narrar. A experiéncia ¢, portanto, um saber que
pode ser passado adiante e que enriquece o vivido ndo apenas
para aquele a quem ¢ transmitido, mas também para aquele que
a transmite. “E no ato da transmissdo que a vivéncia ganha
o estatuto da experiéncia, de modo que nao faz sentido, em
Benjamin, a ideia de experiéncia individual”. (KEHL, 2009,
p.161-162, grifos da autora).
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Assim, tomei as nogdes de Experiéncia e de Vivéncia
propostas por Benjamin como uma das possiveis chaves de
leitura para entender o que ocorre com os sujeitos pesquisados
em suas jornadas urbanas; jornadas estas que se desdobram na
formacgao/subjetivacdo das pessoas, em uma relacdo na qual
elas “escrevem” a cidade e “sdo escritas” por ela. Abordar o
par experiéncia/vivéncia constituiu-se em um dos principais
desafios desta investigacdo. Desafio este que ndo descartou,
ao contrario, convidou outros “parceiros tedricos” a embarcar
também nesta jornada de pesquisa.

Walter Benjamin, em um de seus mais célebres textos,
“O Narrador”, vai apontar a existéncia de duas figuras
emblematicas, capazes de narrar experiéncias: o marinheiro e o
campongés sedentario.

A experiéncia que passa de pessoa a pessoa ¢ a
fonte a que recorreram todos os narradores. E, entre
as narrativas escritas, as melhores sdo as que menos se
distinguem das historias orais contadas pelos inimeros
narradores andnimos. Entre estes, existem dois grupos,
que se interpenetram de multiplas maneiras. A figura
do narrador s6 se torna plenamente tangivel se temos
presentes estes dois grupos. “Quem viaja tem muito que
contar”, diz o povo e com isso imagina o narrador que
vem de longe. Mas também escutamos com prazer o
homem que ganhou honestamente sua vida sem sair do
seu pais e que conhece suas historias e suas tradi¢des.
Se quisermos concretizar esses dois grupos através dos
seus representantes arcaicos, podemos dizer que um ¢
exemplificado pelo camponés sedentdrio, e outro pelo
marinheiro comerciante. Na realidade, esses dois estilos
de vida produziriam de certo modo suas respectivas
familias de narradores (...)

Se os camponeses e os marujos foram os primeiros
mestres na arte de narrar, foram os artifices que a
aperfeicoaram. No sistema corporativo associava-se
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o saber das terras distantes, trazidos para casa pelos
migrantes, com o saber do passado, recolhido pelo
trabalhador sedentario. (BENJAMIN, 1985a, p.198-199,
grifos meus).

“Marujos” e “camponeses’ como narradores de experiéncias,
construidas respectivamente no “espago” € no “tempo”.
Espago e tempo que, na perspectiva benjaminiana, diferem
das concepgdes que pensam estas categorias de forma linear,
geométrica, homogénea e vazia, ou seja, como espagos-tempos
desprovidos de qualquer significacdo. A inspiragdo aqui € que
cada um de nds possui uma dimensao de “camponés” e de
“marujo” em nossas vidas, e que a experiéncia ¢ construida
nessa interpenetracdo. Colocando em didlogo o “camponés”
com o “marujo”, a ideia foi tentar enxergar que viagens sao
feitas em Belo Horizonte e, em alguns casos, também fora
dela. Desta forma, consideramos os voluntarios da pesquisa,
trabalhadores e também estudantes do Projeto de Educagao de
Trabalhadores - PET!, como sujeitos que realizam esta “dupla
viagem”: como “marujos” que se deslocam em Belo Horizonte,
e como ‘“camponeses’ que “viajam” nas varias cidades que
se apresentam ao longo de suas vidas. Para tanto, apresento
neste texto parte das narrativas de Flora e Cintia®, irmds que
trabalham como diaristas inclusive nos sabados, domingos e
feriados; Lucas, imigrante de Alcobaga, interior da Bahia, que
trabalhava a época da pesquisa como padeiro em Nova Lima,
cidade da Regido Metropolitana de Belo Horizonte; Reinaldo,
recepcionista de hotel ha mais de 16 anos na capital mineira.

Para a realizacdo desta tese como um todo o material
empirico constituiu-se de trés tipos de fontes. A primeira
delas tratou-se da observacao participante dos deslocamentos
dos quatro trabalhadores residentes em Belo Horizonte, com
énfase no ato de caminhar e nos usos cotidianos do transporte
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coletivo. O segundo grupo de fontes tratou de dois suportes
letrados presentes nos 6nibus, a saber: o “Jornal do Onibus”
e 0s “Quadros de Horarios”, entendidos como portadores
de representagdes acerca dos sujeitos e da cidade. Conceito
de representacdo tratado por Chartier (1991, p. 183) como
“matrizes de praticas construtoras do proprio mundo social”
que, longe de perfazerem um todo coerente, se manifestam de
forma conflitiva, perfazendo “lutas de representagdo”. A terceira
parte da empiria consistiu em entrevistas semi-estruturadas
que buscaram elementos da histdria de vida dos sujeitos, suas
relacdes com Belo Horizonte ao longo da vida e suas percepgoes
sobre o cotidiano do deslocar-se pela cidade. Cidade esta
que ¢ mais que um simples cendrio ou pano de fundo para os
deslocamentos, como sera tratado a seguir.

Pensando o carater educativo dos deslocamentos
urbanos em seu contexto: cidade segregada e hegemonia do
transporte motorizado individual

O deslocar-se dos sujeitos ndo se dd em meio a uma abstragao.
Ocorre em um contexto de cidade, de formas de realiza¢do do
trabalho e por modos desiguais de provimento de transporte.

Belo Horizonte, primeira cidade planejada do Brasil, foi
construida de acordo com preceitos higienistas e segregadores.
Segregacao esta que, segundo Mendonga (2003), refletia-se
na propria questdo da moradia dos trabalhadores, que nao foi
prevista no plano original. Para Heloisa Costa, Belo Horizonte
teria nascido “duplamente periférica”: a cidade estaria “situada
na periferia do sistema capitalista mundial e estruturada a
partir de anéis de ‘periferias’ urbanas historicamente definidas”
(COSTA, 1994, apud MENDONCA, 2003, p. 119). Nos dias de
hoje, a cidade de Belo Horizonte mostra unidades espaciais que,
ainda que ndo sejam uniclassistas e presididos por uma logica
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de guetos, apresentam padroes de moradia que se definem em
relagdes sociais de vizinhanca e segregacdo. (cf. TEIXEIRA;
SOUZA, 2003)

As questdes acima nos remetem a uma necessaria reflexdo
sobre os limites e possibilidades de realizacdo daquilo que
Lefebvre (2006) denominou de “Direito a Cidade”, direito na
qual a proclamagdo da vida urbana se daria como reino do uso
em que as trocas € os encontros estariam em uma logica que
ndo a logica do valor de troca, na qual “a natureza, como o
espago, com o espago, ¢ simultaneamente posta em pedagos,
fragmentada, vendida por fragmentos e ocupada globalmente.
E destruida como tal e remanejada segundo as exigéncias da
sociedade neocapitalista”. (LEFEBVRE, 2008, p.54).

Condi¢do primeira para a realizacdo do Direito a Cidade,
afirmando o valor de uso sobre o valor de troca € o enfrentamento
da segregacdo. Segregacdo urbana que hierarquiza, exclui
e classifica os individuos, em uma légica que determina a
valorizagdo ou nao dos sujeitos como cidaddos em fungdo da
localizagao de sua moradia (SANTOS, 2007).

Paralelo a questao da segregacao, as condi¢des de mobilidade
e acessibilidade urbana’® das pessoas passam a ser elementos de
distin¢do social que, por sua vez, cobram seu preco. Vasconcellos
(2001), ao analisar as politicas publicas de transporte urbano
no Brasil, afirma que a combinacdo entre a reorganizagdo do
espaco ¢ o uso crescente do transporte individual representa
a implementacdo vitoriosa do projeto politico e econdmico
de reproducdo social da classe média, como um novo espago
capaz de acomodar eficientemente seu novo papel econdmico
dentro da modernizagao capitalista. Processo esse que se deu ao
mesmo tempo em que as classes trabalhadoras eram mantidas
sob mas condigdes de transporte.

A realidade de Belo Horizonte ndo escapa das questdes
colocadas acima. Inicialmente concebido para atender o lazer
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das elites, seu provimento de transporte organizado por bondes
sofre arestricdo de sua expansao para as outras regides da cidade,
confirmando um duplo movimento: atender uma concepg¢ao
segregativa e a especulagdo imobilidria, gerando o processo
de favelizagdo proximo as areas urbanas (CARDOSO, 2007).
Atualmente, a Regidao Metropolitana de Belo Horizonte (RMBH)
ainda experimenta problemas com relagdo a sua acessibilidade
urbana. Cardoso (2007) identifica a gestdo fragmentada, ndo-
metropolitana, dos sistemas de transporte publico, bem como a
configuracao radiocéntrica do sistema viario e de transportes da
RMBH como elementos decisivos que concorrem com 0s seus
problemas de acessibilidade urbana. Situagao que se agrava com
a posicao estratégica da industria automobilistica na economia
do pais, colocando tal economia refém da produgdo e da cadeia
de produtos e servigos dedicados direta e indiretamente a este
artefato técnico que € o automovel.

Dado esse “cenario” de cidade, que também € “ator”, atuando,
cabe perguntar como 0s sujeitos constroem suas experiéncias e
aprendizagens neste contexto. Dando énfase aqui a dimensao
“marinheira” da narrativa da experiéncia, esta serd tratada a
partir dos seguintes eixos: a relagdo com o tempo; as relagdes
de alteridade construida com os estranhos nos deslocamentos
pela RMBH; os corpos, sensibilidades e formas de movimentar
dos trabalhadores, em didlogos com seus tempos de trabalho e
ndo-trabalho.

Passemos, portanto, a analise das relagdes espago-temporais,
com suas polirritmias e assincronias. Primeiro eixo de analise
de constitui¢ao da experiéncia do deslocar-se dos sujeitos.

A feitura cotidiana das relacdes com o tempo

A questdo das relagdes espago-tempo € central para se
compreender os processos de subjetivagdo “em movimento”
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dos trabalhadores. Para David Harvey (1992, p.189), “de uma
perspectiva materialista, podemos afirmar que as concepgdes
do tempo e do espago sdo criadas necessariamente através das
praticas e processos materiais que servem a reproducdo da
vida social”. Problematizar as relagcdes que os trabalhadores
pesquisados estabelecem com seus multiplos tempos (do
trabalho, do deslocar-se na cidade e da vida) ¢ fundamental para
entender seus processos de subjetivagdo. Tempo metropolitano
que, de acordo com Veras (2001) esta longe de ser sincronico
e linear, mas pautado por sociotemporalidades, contendo
arritmias e assincronias, nas quais a cidade capitalista fraturada,
segmentada pelas classes sociais, apresentaria diferentes
tempos, em fungdo de uma topografia da desigualdade social.

Os sujeitos pesquisados apresentam tempos expressivos de
deslocamento em relagdo ao seu dia de trabalho como um todo
(em média 18,06% do dia de trabalho de Reinaldo; 33,29%
do dia de Cintia; 27,53% do dia de Lucas; 24,32% da jornada
de trabalho de Flora). Deslocamentos estes que podem ser
pensados como parte do proprio trabalho. Outro dado marcante
sdo os elevados percentuais de caminhada e espera no interior
do deslocamento destes trabalhadores (27,1% do tempo de
deslocamento de Reinaldo; 55,55% do deslocamento de Flora;
29.21% do deslocamento de Lucas; 21,21% do deslocamento
de Cintia), o que constitui um desafio a ser enfrentado em suas
praticas cotidianas, que vao da sensagdo de desconforto as
tentativas de frui¢do do deslocamento.

Os sujeitos acabam realizando, nos termos de Certeau (1994),
“taticas de apropriacdo” diante das suas condigdes objetivas de
deslocamento. Verdadeiras “regras de calculo”, “equagdes”
utilizadas para decidir como chegar aos destinos pretendidos.
A primeira destas regras trata-se da regra tempo X conforto,
em que € preciso ponderar os ganhos e perdas de um elemento
em relacdo ao outro, como nas escolhas de Cintia ¢ Flora em
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embarcar na pista oposta dos Onibus para assegurar assentos
vazios. A segunda “regra”, praticada em especial pelas mulheres
pesquisadas, trata-se da equagdo “tempo X seguran¢a” em que
a escolha em especial dos proprios trajetos precisa levar em
considera¢do o enfrentamento da violéncia urbana da cidade.
Como no caso de Flora, cujas estagdes de onibus dilatam seu
tempo de deslocamento em troca de um lugar de espera pelo
Onibus supostamente mais seguro.

“Regras de célculo” tomadas em meio a uma enorme
assincronia entre os tempos do trabalho, os tempos da vida e
os tempos de provimento do transporte coletivo apresentados
nos seus “quadros de horarios”. Destaque para a enorme
concentragdo de horarios no periodo de segunda a sexta-feirae a
drésticareducao de oferta de provimento aos sabados e domingos
(este ultimo dia com a supressao de 5 das 14 linhas de 6nibus
utilizadas pelos sujeitos no periodo da pesquisa). Existe também
a concentracdo de horarios de provimento de segunda a sexta
nos periodos do inicio da manha e fim da tarde, caracterizando
um “movimento pendular” de acesso a cidade pelo transporte
coletivo. Sob o argumento do critério técnico da “demanda”,
temos um planejamento e uma racionalidade pautados em uma
visdo estereotipada do trabalho, desconsiderando suas multiplas
formas de manifestacao. Cabe lembrar que Lucas, Flora e Cintia
que trabalham aos domingos e feriados.

Em uma sociedade contemporanea marcada pelo primado
da velocidade, entendo que o deslocar-se dos trabalhadores
comporta uma ambivaléncia. Por muitas vezes ¢ resultado de
processos de exclusao ao acesso a lugares e praticas, justamente
por se nao cumprir o primado da velocidade. Porém, desta
exclusdo pode vir a sua forga. Pois, como nos diz Milton Santos
como contraponto a esta logica, “a for¢a dos fracos € seu tempo
lento”, e que, “nosso esfor¢o deve ser o de buscar entender os
mecanismos dessa nova solidariedade, fundada nos tempos
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lentos da metrdpole e que desafia a perversidade difundida pelos
tempos rapidos da competitividade”. (SANTOS, 1997, p.86).
“Lentidao” e “velocidade” que nao podem ser tratadas de forma
abstrata e reificada, mas contextualizadas em uma arena publica
que coloque em questdo seus respectivos processos sociais e
culturais. O que nos remete as possibilidades de encontro com
as pessoas, nosso proximo eixo de analise da experiéncia dos
sujeitos pesquisados.

Os espacos e lugares de encontros e (des)encontros nos
deslocamentos urbanos

Palavras e siléncios compdem dimensdes de comunicagao
que expressam tramas de acordos e conflitos nas viagens pela
cidade, muitas das vezes com o uso do transporte coletivo.
Sobre esta relagdo entre transporte e alteridade, Caiafa (2002,
2007) afirma que por conduzir e distribuir as pessoas, por leva-
las para longe de suas vizinhangas, o transporte coletivo efetua
em algum grau uma dessegregacao. Mesmo que nao supere os
codigos sociais que compartimentalizam, marcam, o transporte
coletivo criaria acesso, franquearia certas marcas expondo
as pessoas ao contato. Passaremos agora a apresentagdo das
apropriagdes que os sujeitos pesquisados fizeram da inevitavel
questdo de como lidar com os estranhos na cidade.

Flora e Cintia sdo diaristas. Seus trabalhos marcam uma
“errancia” em Belo Horizonte, com vérios locais e tempos, em
funcdo das casas a limpar. O tempo de trabalho nas casas pode
variar, desde um periodo mais curto até um periodo mais longo.
Em todo caso, ha uma diversificacdo e a0 mesmo tempo um
carater de ndo-permanéncia dos locais de trabalho de Flora e
de Cintia. Situacdo esta analisada por Antunes (1997, 2006)
como resultante de uma expansao, precarizagao e intensificagao
do trabalho feminino e de seu carater part-time, sem qualquer
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seguranga e direitos trabalhistas. Por conseqiliéncia, elas fazem
uso de um numero maior de linhas de Onibus utilizadas e
itinerarios realizados, se comparado com Lucas e Reinaldo.
Pensando as possibilidades de encontros com os estranhos,
podemos inferir que o niimero de estranhos nos trajetos de
Flora e Cintia ¢ maior; porém sua recorréncia de contatos com
as mesmas pessoas nas viagens seria menor. Os estranhos tém,
nessa perspectiva, maiores condicdes de permanecer nesta
condicdo. Isto, aliado as questdes de seus pertencimentos de
género, bem como do enfrentamento do problema da violéncia
(que para as mulheres pesquisadas se manifestou de maneira bem
mais contundente) acaba por reduzir os contatos e conversas.

Reinaldo e Lucas, por sua vez, realizam outro tipo de trajeto.
Lucas nao foi remanejado de seu lugar de trabalho durante toda
a observacdo participante. Reinaldo realiza o mesmo itinerario
ha cerca de cinco anos, no deslocamento entre sua residéncia € o
hotel no Centro de Belo Horizonte. O que em tese coloca outra
condi¢do de trajeto — uma “trajetividade fixa” — e de interagdo:
uma menor diversificagdo de sujeitos no interior do transporte
coletivo por um lado; uma recorréncia maior de encontros com
0s mesmos estranhos, por outro.

O mesmo itinerario e a conseqiiente utilizagdo da mesma linha
de 6nibus por Reinaldo lhe permitem conhecer os motoristas,
“trocadores” e alguns passageiros. Porém, no que se refere aos
encontros e as interagdes, relata que apenas cumprimenta alguns
motoristas e trocadores, além de uma mulher que embarca no
Onibus na mesma avenida que ele. Ou seja, a recorréncia nos
horérios e nos trajetos propiciou o reconhecimento, mas nao
intensificou os contatos e as interagdes, ainda que Reinaldo
conhega inclusive os nomes de algumas dessas pessoas.

Flora também tem como pratica observar as pessoas €
situacdes dentro do Onibus, em especial as idiossincrasias de
certos passageiros. Cintia, por sua vez, opta em ndo estabelecer
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qualquer contato com as pessoas na cidade, com excegao
daquelas que ja conhece previamente.

A experiéncia de contatos e interagdes de Lucas nos
deslocamentos em Belo Horizonte possui uma historia
particular. Nas primeiras viagens de 6nibus no Anel Rodoviario,
teve seu embarque negado pelo motorista e agente de bordo
devido ao seu pertencimento étnico-racial, ao vestuario, mas
principalmente devido ao bairro/regido de sua moradia, tidas
pelo motorista e pelo agente de bordo como perigosa e marcada
pela criminalidade. Apds reclamar na empresa de Onibus e
discutir com ambos os funcionarios, passa a ser reconhecido com
um “homem de bem” e a construir vinculos com estas pessoas,
a ponto de poder dormir no Onibus com a garantia que sera
acordado no momento adequado. Passou a construir também
vinculo com passageiros. Entre eles, Celso, que tornou-se seu
amigo e ha quase quatro anos virou seu parceiro de viagens de
ida para o trabalho.

Lucas diz que nem sempre vai estar em condi¢cdes de
conversar com Celso. Nestas situacdes, apenas cumprimentam-
se e se despedem. O Onibus precisa “esvaziar” para se conseguir
a conversagdo. Fato que remete a pensar a existéncia de outras
partilhas/interagdes que ndo apenas pela conversa no 6nibus ou,
nos termos de Caiafa (2007), uma fric¢do palavra-siléncio, na
qual a polidez ndo negaria, mas viabilizaria um siléncio ativo,
base para outras interagdes ndo-discursivas em jogo nas viagens.
Como consta nesta narrativa de Lucas

E, as vezes quando eu sento perto do Celso, a gente vai
batendo papo até 14 as vezes. As vezes, a gente vai perto
um do outro calado até 14, muito dificil um bater papo
um com o outro. Automaticamente isso. E quando vai
noés dois juntos, um do lado do outro, as vezes acontece
da gente ir conversando até 1a. Ou quando volta, volta
conversando até aqui.
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Muda um pouco nisso ai. Se eu vou sozinho, eu sento
num canto de uma pessoa que eu ndo conhego. E bom
dia, bom dia. Vai calado até 14. Ninguém conversa com
ninguém. Se ¢ uma pessoa conhecida, as vezes um puxa
um assunto e vai. E igual eu te falei. O 6nibus ta cheio. A
gente bate um papo quando a gente ta proximo.

As vezes ¢ so tchau, até amanhi [o encontro com
Celso no 6nibus]. Mas ali a gente tem que ter o prazer de
estar vendo um ao outro todos os dias. O dia que um ndo
vai no Onibus...no outro dia que vocé pegou quer saber
porque que vocé ndo foi naquele horario. (Narrativa de
Lucas, 10 de margo de 2009)

Henry Lefebvre defende uma ideia de urbano como lugar
de encontros: “lugar do desejo, desequilibrio permanente, sede
da dissolucao das normalidades e coa¢des, momento do ludico
e do imprevisivel” (LEFEBVRE, 2006, p. 79). Na experiéncia
de Lucas, hd que se pensar em que medida esta dimensao
pensada pelo autor aparece, a despeito de toda estigmatizagao
e “territorializacdo” de sua identidade. O que também nos
leva a pensar sobre o que faz com que estes “estranhos”, em
meio as viagens para Nova Lima, se tornem “conhecidos”. A
freqiiéncia e a rotina das viagens, mesmo sendo indispensaveis
para se conhecer melhor os “passantes”, ndo garantem por si sO
os encontros. Para uma experiéncia mais intensa de trocas com
os “outsiders” faz-se necessaria a presenca de outros elementos
para além da simples recorréncia das viagens. Elementos que
colocam em jogo pertencimentos diversos (de raga, de género,
de classe, de geragdo, etc.) e sensacdes de medo ou seguranga
em movimento. Trocas estas que podem se dar em situacdes
de adversidade, mas que demandam a existéncia de um
minimo conforto e tranquilidade nas viagens para que possam
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de fato acontecer. Questdes que nos remetem a pensar quais
sensibilidades os passantes constituem nas suas praticas de
deslocar, pano de fundo da nossa proxima rota de investigagao
que apresento a seguir.

Uma educacido urbana dos sentidos: buscando a
“quietude” como parceira de viagem

Os processos de educagdo dos corpos e dos sentidos dos
trabalhadores pesquisados encontram-se em meio a uma dupla
situacdo. Por um lado a cidade contemporanea apresenta uma
intensifica¢do da vida nervosa de uma maneira jamais imaginada
por Georg Simmell (1979) em sua obra 4 Metropole e a Vida
Mental, assim como por Walter Benjamin em Paris, Capital do
Segundo Império (1989) — obras do inicio do século XX que
vao denunciar a intensificacdo dos estimulos e a “educacao
dos sentidos” nas grandes cidades, com destaque ao sentido
da visdo. Uma nova relagdo com a intensificagdo dos choques
nos levaria a uma aproximacao com a dimensdo da Vivéncia
(Erlebnis), em detrimento da Experiéncia (Erfahriing).

Por outro lado, o que foi observado em campo foi a eleigdo e
a busca da qguietude como um valor, sendo que para os sujeitos
pesquisados, ao contrario das cidades estudadas por Simmell
e Benjamin, o sentido da audi¢do ¢ mais desconcertante que
o da visdo no deslocar-se pela Regido Metropolitana de Belo
Horizonte. Deslocamentos estes que, quando da utilizagdo dos
Onibus pelas pessoas, apresentaram como uma de suas praticas
o ato de dormir em meio a uma profusao de estimulos que, ora
facilitavam, ora inviabilizavam esta possibilidade, como consta
na nota de campo a seguir

Estamos no retorno para a regido do Barreiro, em
diregdo ao bairro Flavio Marques Lisboa. Como em
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parte da ida, tem certo “siléncio” no Onibus, como se
as pessoas estivessem no ritmo, “pique” do veiculo. O
onibus esta agora na Av. Bardo Homem de Melo. Entra,
agora sim, muito mais gente. O 6nibus, ainda assim ndo
esta lotado. O tom das conversas ¢ muito, muito baixo.
Cintia dorme. Pouco antes, disse que o frio “baixou”
na altura da Avenida Raja Gabaglia. Cintia esta muito
cansada, ja havia fechado e aberto os olhos com a cabeca,
as vezes encostada na janela, no inicio da viagem.
Agora o sono, neste trecho, ¢ bem mais continuo. Nao
falo nada, fico quieto e tento observar o que ocorre no
veiculo. Também bocejo. Tem um clima no Onibus,
como se fosse uma “lomba” [expressdo popular para
representar cansago ¢ sensacdo de torpor] “coletiva”,
clima este marcado pelo siléncio, pelo percurso sinuoso
e pela lentidao da direcdo. (Nota de campo, Cintia, 29 de
setembro de 2008).

A respeito do papel dos estimulos e sensorialidades, ha que
se pensar que ao longo do século XX e agora no século XXI,
ndo apenas as grandes cidades se transformam, mas também as
pessoas, inclusive na sua faculdade de percepgao. Neste sentido,
Max Horkheimer (1989), nos convoca para a reflexdo acerca
do duplo carater historico dos sentidos: o carater historico do
objeto percebido e o carater histérico do o6rgdo perceptivo,
ambos formados pela atividade humana, nao sendo, portanto,
meramente naturais, mas sim resultado da praxis social, o que
explicaria as supostas mudancas de inquietacdo da audigdo em
relagdo a visdo nos contextos historicos e geograficos diferentes.

A sensorialidade no interior dos Onibus comporta uma
ambiguidade. Ao mesmo tempo em que ocorre uma “lentidao
dos veiculos que adormece”, hd também barulho, trepidacao e
conversagao que fazem com que os trabalhadores pesquisados
busquem a “quietude”. O “andar de 6nibus” ora aparece como
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um desgaste, ora aparece como uma pausa do trabalho, ainda que
esta “restituicdo” ndo ocorra em condic¢des ideais de conforto e
seguranga. Tal busca de quietude implica em uma tentativa de
reduzir o cansago dos deslocamentos de ida e volta, assim como
compensar o cansaco da atividade laboral em si. Tentativa esta
apresentada de maneira emblematica pela busca do “fundo do
onibus” como espago privilegiado de menor barulho e maior
visibilidade no interior dos veiculos.

[Preferéncia] Atras. Sabe por qué? Por que atras eu
sou a ultima pessoa no 6nibus. Entdo atras eu t6 vendo o
onibus inteiro. SO que eu corro o risco de ter uma batida
atras, né? Mas eu prefiro correr o risco de...de...de ta
atras e ter uma batida e eu poder até me machucar grave,
do que eu sentar no meio, do que eu sentar na frente.
Porque se vocé vem € no meio, ai tem gente falando na
sua frente e gente falando atras de vocé.

E tem uns [passageiros] que fala alto. Tem uns que
né. E, fica aquela bagunga dentro do 6nibus. Entdo cé
tando 14 atras, vocé vai escutar so pra frente. (Narrativa
de Flora, 09 de margo de 2009)

A busca da quietude permite interpretar o profundo
desconforto em relagdo ao tempo de espera propiciado pela
frequéncia precaria dos 6nibus. Tempo de espera tratado como
um “hiato” pelos sujeitos em suas narrativas, representando uma
maior exposi¢ao aos estimulos da cidade devido a interrupgao
da circulagdo, dificultando a pratica da quietude nas viagens por
ocasido de trabalho.

Os Onibus demora pra dana. Quando vocé chega
em casa, vocé ta cansado, vocé ta pregado, vocé ndo
quer fazer mais nada. Ah, o dia-a-dia de 6nibus € muito
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dificil. O, onibus vocé fica no ponto. Vocé espera mais
de uma hora, o 6nibus ndo passa. Quando passa...quando
passa ja vem lotado. Vem lotado. Igual o 325 [Linha de
onibus “Flavio Marques Lisboa — Estacdo Barreiro”], sai
da Estagdo lotado. (Narrativa de Cintia, 09 de fevereiro
de 2009).

Em termos benjaminianos, tais tempos de espera inviabilizam
o tédio (distensdo temporal tomada como imprescindivel para
a constituicdo e transmissdo da Experiéncia) e promovem a
monotonia, tempo desumanizante que impossibilita reconhecer
ou criar valores, dissolvendo a ética sob a atitude da passividade
(BALIBAR, 2002, apud MATOS, 2010). Monotonia que se
torna “ave de rapina” que “rouba os ovos” da Experiéncia. O
que nos remete a tratar as dimensdes do siléncio e da quietude
como chaves de leitura para pensar os processos sociais e
culturais produzidos nas e pelas cidades.

Maneiras de mover e construcdo da experiéncia no
deslocar-se pela cidade de Belo Horizonte

Os sujeitos pesquisados apresentaram e narraram diferentes
formas de se deslocar, mais ou menos pragmaticas, mais ou
menos contemplativas e abertas ao acaso, num continuo que fica
entre a indiferenga do “blasé™ e a frui¢ao do “flanéur”. Figuras
nunca experimentadas em estado puro, mas que perfazem uma
tensdo que se expressa nos processos de aprendizagem do
deslocar-se pela cidade. Como no caso de Reinaldo, cujo estilo
pragmatico e metodico informa suas formas de deslocar-se pela
cidade.

A minha ida, eu fazia igual cachorro, vocé entendeu?
Eu marcava alguma referéncia na ida, pra eu ndo ter
dificuldade na volta. Entdo isso foi muito bom que eu
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lembro, com quinze, dezesseis anos, Gracas a Deus,
eu nunca tive problema de atravessar o Centro de Belo
Horizonte ai, qualquer hora do dia ou da noite. E tenho,
gracas a Deus, essa facilidade também de... eu ndo sei
muito bem assim, se mudar uma rua, por exemplo,
uma mao de direcdo, mas basicamente hoje, ha quatro
anos e meio aqui no Centro, pelo menos num raio de
um quilémetro, um quilémetro e meio, eu costumo
buscar, as vezes, um cliente [quando este ndo consegue
se localizar na cidade]. (Reinaldo, narrativa em 14 de
marco de 2009).

Ja em relagdo as “maneiras de mover” de Flora, aprendeu a
andar na cidade desde os dezesseis anos, ainda que se perdendo
nela até hoje, por ndo conhecer por completo o Centro de Belo

A primeira...incrivel! A primeira vez que eu fui na
cidade eu me perdi. Mas ai, eu fui perguntando pra
um, perguntando pra outro e cheguei no lugar que eu
queria. Entdo eu aprendi uma coisa. Ah, isso eu tava com
dezesseis anos. E. Tava com dezesseis anos. Ai depois
disso, eu ia tranqiiilo na cidade. Chegava 14 eu ndo sabia
o lugar: “O, vocé pode me informar onde fica isso aqui?”.
Ai conversando, perguntando, eu sempre conseguia
chegar no lugar que eu queria e até hoje € assim. Eu moro
aqui ha muitos anos, mas se eu te falar que eu conheco
o Centro todo, eu ndo conheco. Tem lugar que eu ainda
me perco. Mas ai ¢ aquele ditado: quem tem boca vai em
Roma. Ai eu saio, pergunto pra um, pergunto pra outro
e acabo chegando naquele lugarzinho que eu quero.
(Narrativa de Flora, 09 de marco de 2009).

Na tensdo envolvendo pessoalidade e impessoalidade
nos deslocamentos cabe dizer que as dimensdes da falta e da
adversidade, no caso 0 ndo possuir todas as “informagdes” (que
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para Reinaldo sdo imprescindiveis) € que se tornam a condi¢ao
para a interagdo e o contato para Flora: em ultima instancia,
a sua experiéncia urbana. So se “chega em Roma pela boca”,
e sO se “abre a boca”, perdendo-se. Dialogando com Caiafa
(2007), o “perder-se” em ultima instancia também comportaria
uma possibilidade de criagdo de um espago de exterioridade,
consequentemente de uma forma de dessegregagao. O conversar
aqui, com estranhos ou conhecidos, apareceu como uma
estratégia de localizacdo. J4 em relacdo as viagens de Lucas para
trabalhar em Nova Lima, além das conversas com os amigos de
longa data nos Onibus, ha também a experiéncia da frui¢ao nos
trajetos. Compara a experiéncia do seu atual trajeto em relagdo a
viagem para o Centro de Belo Horizonte: “Aqui [no trajeto para
Nova Lima] eu pego pra demorar. Gosto de ver o verde, adoro
verde No Centro a viagem de 6nibus ¢é horrivel!!” (Narrativa de
Lucas, 16 de setembro de 2008).

Cabe pensar, com base nestas narrativas, o que de fato ¢é
ofertado no trajeto para Nova Lima e o que ¢ ofertado pelos
trajetos no Centro de Belo Horizonte. A passagem pelo Centro
da cidade ¢ problematica para Lucas, assim como para Flora
e Cintia. Algumas hipoteses surgem: a pressa, a estimulago
incessante, a exigéncia de prontidao na forma de andar, elementos
que podem nos ajudar a entender que seja mais agradavel que
“se demore” a deslocar no trajeto de Nova Lima em relagdo
ao Centro de Belo Horizonte, uma vez que a quietude torna-se
ao mesmo tempo uma busca e um valor social para os sujeitos
envolvidos.

O deslocar-se pela cidade ¢ marcado por uma polissemia do
ato de caminhar. Como na tensdo expressa por Cintia ao andar
pelo Centro de Belo Horizonte

Ah, o Centro da cidade é muito tumultuado. Tem
muita gente. E um passa, pisa em vocé. Empurra vocé.
Parece que eles anda 1a igual cavalo, no Centro. Pra 14,
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pra ca correndo. Eu pra ser sincera com vocé, quando
eu vou no Centro eu volto de 14 até com dor de cabeca.
Vocé vai atravessar no sinal. O sinal fecha, em vez deles
andar todo mundo junto, eles vem te empurrando, quase
que voceé cai. Entdo, pisa no seu sapato, no seu chinelo.
Parece que eles anda tudo com pressa, tudo correndo.
(Cintia, 09 de fevereiro de 2009).

Este andar pragmatico, como nos fala Benjamin (1985c,
1989), gera uma situacdo na qual a técnica submete o sistema
sensorial a um treinamento de natureza complexa. Ou, nos
termos de Denise Sant’Anna (2001), uma andar que age mais
por reatividade e reflexos e menos por reflexdo. Em relacdo a
Reinaldo, o caminhar aparece também como forma de otimizar
o tempo de deslocamento residéncia-trabalho

A linha 30 [linha Estagdo Diamante-Centro, cujo
ponto de embarque/desembarque no Centro fica a cerca
de 10 minutos de caminhada do seu local de trabalho]
me facilita o deslocamento. A linha 33 [linha Estagdo
Barreiro — Centro — Hospitais] , que me deixaria na
porta do trabalho, gasta muito tempo pela volta que da
no Centro e pelo tempo que se gasta na Estagdo Barreiro.
(Narrativa de Reinaldo, 14 de agosto de 2008).

Formas de caminhar que ocorrem em contextos pautados
pela pavimentagdo e impermeabilizacdo dos espacgos urbanos
atuais, nas quais as “marcas” dos artefatos socio-técnicos de
deslocamento dificultam as “pegadas” dos sujeitos na “argila-
cidade”. Cabe lembrar que, na virada do século XIX para o
século XX, Walter Benjamin vai identificar no ferro e no vidro
os elementos de uma modernidade capitalista que buscava expor
as mercadorias, homogeneizar os individuos e, principalmente,
“nao deixar marcas”. (cf. BENJAMIN, 1989). Penso que novos
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componentes hoje também realizam essa fun¢do: o asfalto e os
diversos pisos cujas superficies ndo acomodam os passos dos
sujeitos. Pavimentacdo e impermeabilizacdo das cidades que
constituem um “ndo deixar pegadas” das pessoas, mas apenas
“marcas” de seus artefatos socio-técnicos de deslocamento,
atuais mediadores dos sujeitos com a cidade.

Em meio a alguns passeios publicos, o caminhar dos quatro
sujeitos pesquisados também aconteceu em “rotas de passagem”
que ndo sdo para nds, pedestres: pistas para automoveis,
terrenos baldios e viadutos (estes ultimos com moradias), que
também desafiam a racionalidade do planejamento urbano. O
“andar a pé” expressa indicios da correlacdo desigual de forgas
entre pedestres e veiculos (corelagdo esta que nao ¢, entretanto,
unilateral) com as quais ¢ construida/desconstruida a Regido
Metropolitana de Belo Horizonte: marcas das interdigdes e de
suas tentativas de superagdo pelos sujeitos pesquisados.

As experiéncias dos trabalhadores mostraram profundas
marcas de género, tendo nas mulheres pesquisadas um “ethos
doméstico” que balizou suas escolhas de permanéncia em
suas proprias casas nos seus tempos de ndo-trabalho, como
serviu também de “senha de acesso” as vdrias regides de Belo
Horizonte. Relagdes de género também pautadas pelo maior
receio da violéncia urbana em relagdo aos homens, visiveis nas
escolhas dos trajetos, dos meios de deslocamento e das moradias
em que exerciam seu trabalho de diaristas.

As narrativas nos remetem a pensar uma educacdo das
sensibilidades para o trabalho como um valor moral, com
diferentes formas ‘“‘autorizadas” de apropriagdo do espago
urbano para homens e mulheres. Moral do trabalho que se
expressa também no provimento desigual de transporte publico
em relag@o aos varios tempos e as regides da cidade, em especial
quando da supressdo de linhas de 6nibus aos domingos (linhas
de 6nibus demandadas por Flora, Cintia e Lucas), conformando
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uma verdadeira “Pedagogia da Reclusdo” dos trabalhadores e
trabalhadoras em suas proprias residéncias. Conforma também
uma representagao de cidade na qual o trabalho € sua unica forma
de apropriagdo, sem o reconhecimento de outras possibilidades
de fruicao dos seus tempos € espacos urbanos.

A influéncia do movimentar-se no trabalho e as praticas
nos tempos de nao-trabalho de Flora, Cintia, Reinaldo e
Lucas

Os deslocamentos urbanos nao existem isolados. Ao longo
do dia, a jornada de trabalho faz com que os trabalhadores,
em menor ou maior grau, s€ movimentem para cumprir suas
tarefas diarias. Reinaldo, Flora, Lucas e Cintia acabam por
representar, nos termos colocados por Antunes (1997, 2006)
uma das tendéncias das metamorfoses do mundo do trabalho
nas ultimas décadas, qual seja, o crescimento do setor terciario,
da prestagdo de servigos. Tendéncia esta de “terciarizagdao”
também identificada na economia da Regido Metropolitana
de Belo Horizonte (TEIXEIRA; SOUZA, 2003). Abordar esta
movimentagdo corporal no trabalho tem como intuito nos dar
elementos para compreender as escolhas e sensagdes dos sujeitos
em seus deslocamentos urbanos, a pé ou de Onibus/metro.
Passemos agora aos depoimentos sobre o cotidiano de trabalho
das pessoas, bem como daquilo que elas fazem/experienciam
em seu tempo disponivel, expressao esta mais adequada do que
a expressao “tempo livre” uma vez que este ultimo em verdade
submete-se aos tempos do trabalho (cf. MARCELLINO, 1987).

O servigo de Flora exige, como ela mesma relata, muito
“exercicio fisico”. Movimentagdo no interior de sua pratica de
trabalho que por um lado explica a busca da quietude nas formas
que ela se utiliza para chegar aos seus destinos — residéncia e
trabalho. Apesar de gostar de seu trabalho, Flora ndo deixa de
narrar o cansaco € o desgaste fisico provocados pelo mesmo
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O servigo de diarista ele exige muito exercicio fisico.
Tanto € que eu td querendo estudar, pra mim parar com
o servico de diarista. Porque ele te da dinheiro, mas
ao mesmo tempo sua saude acaba muito. Tipo assim,
coluna. Vocé da muito assim, pobrema de coluna. Muita
dor no corpo, sabe? Devido ao exercicio fisico. Entao
eu td estudando pra mim consegui uma profissdo, que
ndo exija tanto esforgo fisico. Eu ja trabalho em pé o dia
todo. Abaixo, limpo, lavo janela. Eu ndo vou ficar em pé
no Onibus. (Narrativa de Flora, 09 de marco de 2009).

Entre as principais praticas de Flora no seu tempo disponivel,
prefere “ficar em casa ouvindo som”, cantando e dancando
enquanto limpa a sua propria casa. O que nos remete a pensar:
se o deslocar de Flora estd necessariamente vinculado ao
trabalho (com todas as implicagdes de trabalho e sofrimento),
em que medida estes “outros tempos” nao implicam mesmo em
um interesse de “ficar parado™?

Eu ndo sinto falta de. se sair, de passear. Eu, ao
contrario.. se eu puder ndo sair e ndo pegar onibus. Ai,
menino! Nossa! E minha diversdo, porque eu detesto
andar de Onibus!!!

Nao gosto de andar de Onibus, ndo gosto de andar
de carro. Nao gosto de andar de nada! Assim, sabe? Se
eu pudesse, eu curto muito ficar em casa. E. Eu prefiro
ficar. Eu sou mais sossegada. Sou mais caseira. E. Se eu
nao trabaiasse, se eu... talvez até se eu ndo trabaiasse, eu
ndo tinha enjoado tanto de dnibus. E o stress do 6nibus !
(Narrativa de Flora, 09 de margo de 2009).

Como ja foi mencionado, temos a supressao de sua principal

linha de 6nibus de seu bairro nos domingos em feriados, o que
interfere no seu trabalho e no lazer de seus filhos
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Por que quando ¢ feriado, eu tenho que pegar mais
onibus pra chegar num lugar que o 3051 [Flavio Marques
Lisboa — Savassi] s6 me deixava. Eles comentaram
[meus filhos]: que, as vezes, eles quer sair ¢ precisa do
3051 e ndo tem. Ndo tem os horarios, né? (Narrativa de
Flora, 09 de margo de 2009).

Ja em relagdo aos tempos de Cintia, estes sao marcados pelo
acumulo de afazeres e tarefas, de forma que “ndo consegue
ficar parada”. Ricardo Antunes (2006) nos remete a questao
da duplicidade do ato de trabalho para as mulheres, nas quais,
além de uma precarizacdo e muitas das vezes a informalidade
do trabalho remunerado (como nos casos de Flora e Cintia), este
também ¢é marcado por toda uma jornada de trabalho doméstico,
na qual se criam nessa esfera de trabalho ndo diretamente
mercantil, “as condi¢des indispensaveis para a reproducao
da forca de trabalho de seus maridos, de seus filhos/as e de si
propria” (op.cit., p.108).

Lucas, por sua vez, busca negociar a sua saida do servigo um
pouco mais cedo em fun¢do das aulas a noite. Quando estd em
seu “tempo livre”, busca muitas vezes ficar em casa ou visitar
casas de parentes proximos no proprio bairro.

Ah, eu nos meus dias de folga, quando eu estou em
casa...Eu sempre tenho umas coisinhas pra me cutucar
aqui em casa. Sempre tem umas coisinhas. Entdo...Tem
dia que eu tiro assim, vou sentar hoje e ficar s6 olhando
para a televisdo ou ouvindo som. Ai € s6 isso!

Domingo, quando eu posso, eu saio. Com a minha
mulher ai, a gente d4 uma saida. Vamos andar a toa,
vamos gastar gasolina nesse trem. Eu saio, dou umas
volta. Almoga fora ou entdo mais, ultimamente mais tem
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sido dentro de casa mesmo. A gente tem ficado mais ¢
aqui. As parentada vem, chega o domingo, ai a gente
almoga, queima umas asinha ai e... normal. Ai quando ¢
anoite, a gente vai pra a Igreja. Ai, segunda-feira comeca
a rotina. (Narrativa de Lucas, 10 de margo de 2009)

Ao nos valermos de seus percentuais de tempo de
deslocamento em relagdo ao dia de trabalho como um todo, estes
acabam sendo também parte do proprio trabalho, que como ja
foi colocado lhe demanda também muita movimentagao. Neste
sentido, ndo se deslocar, permanecer no local onde estd pode,
em ultima instancia, ser representado como “ndo trabalhar”.
Representagdo esta que coaduna com aquelas veiculadas/
praticadas nos Quadros de Horarios presentes nos Onibus,
cuja distribuicdo desigual dos horérios nos dias da semana
“comunica” aos seus “usuarios” os usos esperados da cidade.

Reinaldo a cada quinze dias vai para a cidade de Brumadinho
em um sitio de sua familia. A escolha para ir ao sitio € sempre
de carro, em fungdo de problemas com a freqiiéncia dos dnibus
da regido do Barreiro a Brumadinho (sempre de trinta em trinta
minutos), além de outro Onibus que vai de Brumadinho ao
seu sitio (apenas quatro vezes ao dia: as oito, doze, quinze e
dezenove horas). A questdo da freqiiéncia dos Onibus, de sua
disponibilidade, aparece mais uma vez como um problema as
demandas de deslocamento dos sujeitos.

Com base nas narrativas dos tempos de trabalho e de ndo-
trabalho expostos pelos sujeitos, podemos fazer aqui algumas
reflexdes. Nas praticas de deslocamento e permanéncia na regiao
de moradia, qual seria a fronteira entre a escolha e a interdigao?

Encontramos a busca a quietude nos deslocamentos para o
trabalho e uma busca de fazer algo nos tempos do doméstico.
Considerando-se, nos termos de Benjamin (1985a, 1985b,
1989) a Experiéncia como locus da subjetivacdo, na qual temos
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as “marcas do oleiro sobre o barro”, em que medida temos uma
educagdo das sensibilidades PARA o trabalho enquanto um
valor moral?

Faz-se necessario pensar como esta cidade se coloca para estes
trabalhadores, e como ela os “posiciona” em uma dada relagao
territorial e ndo outra. Se a redugdo — e, em alguns casos, até
mesmo a supressao de linhas de dnibus aos domingos e feriados
— aparentemente atende a um critério técnico de demanda, cabe
pensar em que medida tal demanda (ou a falta dela) ¢ mantida
e ratificada pelo proprio Poder Publico e pela propria logica
de acumulagdo do capital, que busca instaurar para diaristas,
padeiros e recepcionistas de hotel locais, praticas e maneiras
permitidas de se apropriar da cidade de Belo Horizonte. Em
se tratando de Flora e Cintia, hd que se acrescentar também o
fato de que seus deslocamentos ndo tém qualquer subsidio além
daquele conseguido na “livre negociacdo” com seus patroes,
uma vez que nao contam com vale-transporte. Trabalho,
portanto, tornado invisivel diante da legislacdo do trabalho no
Brasil.

Portanto, o deslocar-se dos sujeitos da pesquisa encontra-
se em meio a “ambigiiidade do permanecer” que, entre
interdicdes e escolhas, nos colocam diante de uma equagao
dificil de solucionar. Ambigiiidade que ¢ “chave de leitura” e
desafio de interpretagdo das condigdes de possibilidade (ou da
inviabilidade) da experiéncia da corporeidade dos sujeitos em
sua relacdo com a Regido Metropolitana de Belo Horizonte,
“palco” e “ator” nos fazer cotidiano de seus deslocamentos.

Consideracoes Finais
Referindo-me mais uma vez as metaforas benjaminianas

do camponés e do marinheiro presentes na obra O Narrador,
esta Ultima metafora permitiu mobilizar todo um conjunto de
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situacdes, e por conseqiiéncia, de aprendizagens com os quais
Flora, Cintia, Lucas e Reinaldo tinham que lidar: as escolhas
nas relagdes com os tempos do deslocar, em especial a escassez
de ofertas de viagens em dias especificos; a significacdo da
espacialidade dos veiculos; o constante desafio/tarefa de lidar
com a alteridade nas viagens, por vezes atraente, por vezes
perigosa; a busca do conforto e de quietude no deslocar,
tanto no trabalho quanto fora dele; o enfrentamento das
representacdes acerca de sua condi¢do reduzida a usuarios
dos 6nibus’. Aprendizagens que se desdobraram, nos termos
de Walter Benjamin, em experiéncias que se transmitiram e se
adensaram a partir das narrativas dos sujeitos. Aprendizagens
também que, dialeticamente, eram derivadas de processos por
vezes demasiado desumanos de vida, cotidiano e trabalho.
Nos termos de Certeau (1994), que faz um paralelo entre o
caminhar e a linguagem, teriamos aqui “enunciagdes pedestres”
e “retdéricas ambulatorias” sempre confrontadas com os limites
e as possibilidades de se “escrever” a cidade e a propria vida.
Como no caso de Lucas, em que os deslocamentos iniciais para o
trabalho enfrentaram as marcas da estigmatizagdo de motoristas
e “trocadores” que recusavam seu embarque.

N3ao, vocé ta todo encapuzado, ali de touca e tudo.
A gente tem medo de assalto nessa regido. Por isso que
a gente ndo para. Mas como vocé€ conversou la com
0 rapaz e a gente viu que vocé é pessoa que nao tem
nada a ver com o que a gente pensava, ai a gente passa
a parar pra vocé€” [resposta do “trocador” de 6nibus ao
questionamento do Lucas, acerca da recusa de parar o
Onibus para seu embarque na Vila Bernardete] (Narrativa
de Lucas, 10 de margo de 2009)

Neste sentido, a nomeagao de um espago constitui o deslocar
e vice-versa, na qual homens e mulheres precisam ser de um
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lugar e ndo em outro. Emblematica neste sentido a reflexao de
Milton Santos (2007), ao afirmar que a enorme diversidade de
situacdes espaciais de classe também se torna um problema
na medida em que individuos com capital, formagao cultural
e capacidade fisica equivalentes apresentam possibilidades
desiguais conforme os diferentes pontos do espago em que se
localizam.

Nas condig¢des de circulacdo restrita, por vezes suprimida
de provimento publico de transporte, para além da “asfixia
das ligagdes” com o resto da cidade, criam-se também vazios
de vida publica nos bairros de Lucas e Flora, o que acaba por
contribuir para a ocupag¢dao da violéncia pelo narcotrafico.
Dialogando com Kowarick (1979), temos na espoliagao
urbana dos bens de consumo coletivo também a espoliacao da
seguranga ¢ do pleno direito de ir e vir das pessoas, em especial
as mulheres, constituindo uma “territorializacdo da violéncia”,
conjuntamente a uma “sazonalidade da violéncia”, na qual
certos locais apresentam “horarios inadequados” de se transitar.

O acesso “feminino” a cidade, tanto de Flora quanto de
Cintia, se fez possivel pela contrapartida delas terem que
levar “o mundo privado/doméstico” junto consigo. “Mundo
doméstico” que, paradoxalmente, “subtrai certas cidades” e
vira “senha de acesso” a outras, mediadas pela localizagao das
casas a limpar. Situacdo ratificada no estudo de Teixeira; Souza
(2003), ao constatar a presenga dos trabalhadores domésticos
como praticamente os Unicos que nao estdo excluidos dos
espacos da elite dirigente da Regido Metropolitana de Belo
Horizonte. Portanto, a luta pelo Direito a Cidade €, portanto,
correlata a luta pela dignidade do trabalho feminino. Ricardo
Antunes (1997), ao discutir as metamorfoses do mundo trabalho,
aborda o lugar politico do trabalho feminino, de modo que uma
critica do capital deve necessariamente apreender as dimensoes
opressivas presentes na relacdo homem/mulher, sendo que a luta
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pela constitui¢do do género-para-si-mesmo possibilite também
a emancipag¢ao do género mulher.

Em relacdo aos quatro sujeitos pesquisados, podemos
perceber que, como estudantes de Educacao de Jovens e Adultos
(EJA), possuem processos de subjetivagao ancorados bem longe
dos bancos escolares. O trabalho, ao franquear o acesso a certas
“cidades” e interditar “outras”) precisa ser pauta de reflexdao
para os educadores da EJA. Questdes fundamentais para se
pensar, inclusive, os processos € os “contetidos” curriculares de
formacgdo dos estudantes, em uma logica que supere o simples
recorte disciplinar de conhecimentos e saberes. O que remete a
necessidade de se repensar os tempos de formacao da EJA, que
ndo podem se tornar mais uma “assincronia’ com os tempos de
vida, trabalho e deslocamento destas pessoas, em seus duros
itinerarios de trabalho, de escola e de vida.

As condi¢des do deslocar-se pela cidade deveriam ser
uma questdo publica de conhecimento e participacdo efetiva
das pessoas. A luta pelo “Direito a Cidade”, por sua vez,
deveria dialogar com processos educacionais que pusessem 0s
seguintes pontos em questdo: a luta contra a espoliagdao urbana
e o papel dos bens de consumo coletivo aos sujeitos de direitos;
as interdigdes de acesso as regioes da cidade; as segregacoes
socioespaciais em suas varias formas; as logicas temporais que
excluem ou inibem praticas sociais e culturais democraticas; e
tudo aquilo que impedisse ou dificultasse o pleno “direito de ir
evir’ .

Tal “Pedagogia do Direito a Cidade” proposta deveria
articular necessariamente as relagoes entre cidadania e territorio.
Cabe aqui a reflexdo de Milton Santos em torno de um novo
modelo territorial de cidadania que se contraponha a segregacao
desencadeada pela 16gica imobiliaria, que prevé o espago como
lugar de consumo, e que por consequéncia classifica e hierarquiza
os individuos. Para tanto, o autor defende uma “geografizagao
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da cidadania” que “supde que se levem em conta pelo menos
dois tipos de franquias, a serem abertas a todos os individuos:
os direitos territoriais e os direitos culturais, entre os quais o
direito ao entorno” (SANTOS, 2007, p.150).

Os deslocamentos dos trabalhadores pesquisados apareceram
permeados de ambigiiidades: deslocar e permanecer, ambos ora
como direito, ora como prescri¢do; o siléncio como soliddo
e como contrato; o 6nibus como espago-tempo de pausa e de
desgaste; a adversidade como precarizagdo do “se deslocar”
e como possibilidade de acaso que gera troca e interagao;
as sensorialidades urbanas em meio a tensao entre o blasé
e o flanéur, o pragmatismo e a fruicdo; a quietude como
expressao de cansago e como escolha dos sujeitos, resultante
da movimentagdo necessariamente desgastante de suas praticas
laborais.

Emmeio aprocessos societarios em torno do ato de se deslocar
pela cidade, temos a tensdo entre a afirmacdo e a resisténcia
a primazia do deslocamento individual, seja pelo transporte
motorizado em si quanto pelas formas individualizantes de se
apropriar do transporte coletivo. Faz-se necessario a superagao
da concepgdo restrita de “usudrios” em prol da nogdo de
cidaddos, ou seja, de sujeitos coletivos de direitos, instaurando
outros critérios politicos, €ticos e estéticos que confrontem e
superem a logica do capital e da rentabilidade no provimento
de transporte publico nas cidades brasileiras. O que remete a
necessidade de, mais que uma “Educa¢do PARA o Trdnsito”,
como se este ultimo se manifestasse de forma a-historica,
tivéssemos uma “Educagdao Coletiva DO Transito”, em que a
propria nogao de fluxo fosse tratada como questio politica. Uma
educacdo que se daria a partir da politizacdo das velocidades
metabolica das pessoas e tecnologica dos veiculos (VIRILIO,
1984, 1996). Pauta para um debate ético e politico acerca do
lugar que ocupam nossos artefatos técnicos de deslocamento,
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bem como dos ambientes para eles concebidos. Debate este que
envolve também os critérios de funcionalidade que orientam o
provimento do transporte publico nas cidades.

Por fim, cabe pensar acerca de uma necessdria abertura
para a dimensdo estética nos/dos deslocamentos urbanos,
condicdo fundamental para a constru¢do de uma cultura
publica de encontros que garanta o aprendizado do Direito a
Cidade aos seus habitantes (ARROYO, 1997). Assim, defendo,
na “contramdo” de uma racionalidade instrumental como
determinante da vida nas cidades, que se deva assumir mais
uma alegoria benjaminiana: o Amor. Amor que, “‘como forma de
conhecimento, o amado ¢ imprescindivel, pois ¢ parte do nosso
auto-reconhecimento” de forma que “as emogdes nao sao, como
em Descartes, fendmenos de perturbacao do conhecimento, mas
base empirica de comunica¢ao e intersubjetividade” (MATOS,
1995, p.23). Amor como forma de conhecer que “é razdo anfibia,
que reunifica Eros e Logos, atividade e passividade, o eu e a
alteridade, sensacao e calculo, isto €, experiéncia” (op.cit, p.26).
Pois, se como nos coloca Walter Benjamin (2000, p.73), “saber
orientar-se numa cidade ndo significa muito, mas que perder-
se numa cidade, como alguém se perde numa floresta, requer
instrugdo”, proponho que tenhamos a coragem de nos “perder”
nos nossos desejos de vida e de cidade. Condicao primeira para
se abrir novos caminhos e experiéncias a compartir e a trilhar.

Notas

“Doutor em Educa¢do pela UFMG em 2011. Professor do Departamento de
Educacdo Fisica da Universidade Federal de Lavras (UFLA).

! Projeto de Educagdo de Jovens e Adultos vinculado & Rede Municipal de
Belo Horizonte e situado no Barreiro, regido da cidade de Belo Horizonte
que possuia, segundo censo demografico de 2000, 262.194 habitantes. A
aproximacao junto aos estudantes se deu mediante conversa anterior junto aos
demais professores do projeto, cujo apoio foi imprescindivel para a realizacdo
da investigagdo.
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2 Todos os nomes utilizados nesta pesquisa sdo ficticios.

3 O termo “mobilidade” refere-se as condig¢Oes para o deslocamento urbano
acontecer, refletindo-se no consumo de espaco e aferindo-se pela relagao
numero de viagens/dia. A acessibilidade pode ser vista como a facilidade
de se atingir os destinos desejados e pode ser avaliada pelo nimero e pela
natureza dos destinos desejados que podem ser alcangados por uma pessoa,
considerando-se o tempo e o custo necessario. (cf. GOMIDE, 2006)

4 “Blasé” representa, de acordo com Simmell uma atitude de indiferenga total
de vido ao enfastiamento da “intensificacdo da vida nervosa”. Ja o flanéur
constitui uma figura ao mesmo tempo literaria e metodoldgica que representa a
antitese e a resisténcia ao ritmo urbano, que subverte o programa determinista
e utilitdrio da cidade com sua atitude de voyerismo despreocupado. (cf.
SIMELL, 1979; MATOS, 2010)

SCondigédo reduzida de usuarios que encontra-se retratada pelo Poder Ptblico
a partir do “Jornal do Onibus”, que possui uma se¢io intitulada“Gentileza
Urbana E...” na qual o cotidiano dos “usuérios” (e ndo cidaddos) ¢ moralizada
a partir de charges prescrevendo de forma vexatéria regras de conduta,
disciplinamento de contatos, praticas de higiene e a culpabiliza¢@o dos sujeitos
pelos transtornos decorrente nas viagens. Tais sujeitos eram representados
como “sujeitos da falta”, enquanto o Poder Publico se representava como
“sujeito da ag@o0” (cf. OLIVEIRA, 2011).
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