La Ensefianza del Derecho Aéreo en el Mundo (*)
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INTRODUCCION

Resolucién de la Asamblea de la OACI
(16 de julio de 1956)

En el curso de su X periodo de sesiones celebrado en Caracas (Vene-
zuela) en junio y julio de 1956, la Asamblea de la Organizacién de Aviacién
Civil Internacional examiné una propuesta presentada por las delegaciones
de Colombia y Venezuela y encaminada o fomentar la ensehanza del
derecho aéreo en los distintos paises del mundo. Dicha propuesta tué acogida
con especial favor por la Comisién Juridica durante su VI sesién, presidida
por la seiiorita Alberta Colclaser (Estados Unidos de Ameérica). (1) El texto
final de la Resolucién Al10/40 (2) adoptada por la Asamblea reza \usi:

(¥) Nota preliminar.—Las partes de este estudio dedicadas al proceso histérico seguido
por la ensefionza del derecho aéreo y a su estado actual en el mundo, tienen necesaria-
mente algunas lagunas y ciertos errores. El autor agradeceria toda informacién comple-
mentaria que le permitiese preparar ura nueva edicién E.P.

(*) Director del Instituto de Derecho Aéreo Internacional, Universidad McGill, Montréal,
Canadé. ’

1. Véase OACIL Doc. 7712, AIO—LE/5, pag. 28.

2. Véose OACL Doc. 7707, A10—P/I5.
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"“La Asambleq,

"CONSIDERANDO la indudable importancia que tiene, para la Organi-
2acidn y los Estados, la ensefianza especializada en derecho aéreo, de tal
manera que estimule el conocimiento de unu materia tan importante.

"INVITA al Consejo a que adopte todas las medidas posibles a fin de
fomentar la ensefianza del derecho aéreo, en aquellos Estados donde
ain no se disponga de dicha ensefianza, e

"INSTA a los Estados a que adopten las medidas apropiadas peara
alcanzar el fin anteriormente expuesto”.

A tenor de esta resolucién, la Direccién de Asuntos Juridicos de la
OACI presenté al Consejo, en una nota de fecha 27 de agosto de 1956 (3)
una lista de los centros en que, segin sus noticias, se ensefia derecho aéreo,
formulando ademdas varias propuestas encaminadas a la realizacién de los
deseos de la Asamblea. El Consejo examiné dichas propuestas el 3 de diciem-
bre de 1956 y el 9 de abril de 1957 (4) decidiendo que se dirigiria una caria
a los Estados miembros de la CACI con el objeto de recordarles la resolu-
cién susodicha, sin perjuicio de reconocer que puede resultar dificil para al-
gunos de ellos "organizar cursos de derecho aéreo a causa de la falta de
profesores competentes en la materia’’; en tal caso, el estudio del derecho
aéreo podria llevarse a cabo en centros situados en el extranjero y, para
tal efecto, se podrian, sin duda, obtener becas a cargo del programa am-
pliado de Asistencia Técnica de las Naciones Unidas. (5).

La Resolucién de la Asambleq de la OACI lamé la atencién de los
gobiernos y de las instituciones cientificas sobre las condiciones en que se
desarrolla la ensefianza del derecho aéreo en la actualidad, asi como sobre
las dificultades con que tropieza.

Por este motivo, después de haberse esbozado rapidamente en el pre-
sente estudio el proceso histérico de la ensefianza del derecho aéreo en el
mundo, nos parece conveniente presentar una lista de los centros en que
se explica aquél, asi como examinar los programas, la duracién e importan-
cia de los cursos y en su caso la calificacién que reciben. Por fin, la experien-
cia adquirida en el Instituto de Derecho Aéreo Internacional de la Universidad
McGill permite formular algunas observaciones acerca de las condiciones

-que deberia reunir esta ensefianza para responder a los criterios de Ya Asam-
blea de la OACL

3. Véase OACI C—WP/2235 y addendum.
4. Véase OACI Doc. 7733 pdg. 155 y Doc. 7766, pag. 108.
5. Se dirigié una carta a los Estados en este sentido el 26 de abril de 1957 (LE/21—589)
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DESARROLLO HISTORICO DE LA ENSENANZA DEL
DERECHO AEREO

a) Antes del Convenio de Paris de 1919.

En la época en que el Instituto de Derecho Internacional (6) se ocupa
del régimen juridico de los aeréstatos, entre 1900 y 1910, no existe ensefianza
alguna de derecho aéreo ni en las facultades de derecho ni en ninguna otra
parte. Bien es verdad que algunos profesores miembros de aquel Instituto,
por ejemplo Louis Renault en Francia, Emest Nys en Bélgica, John Westlake
en Inglaterra, presentan desde sus cdtedras una ojeada de los problemas de
Derecho Internacional Puablico planteados por la aviacién. En los manuales
para estudiantes se les dedica ya algunas pdginas (7), al paso que empie-
zan a publicarse las primeras tesis doctorales sobre derecho aéreo. (8)

En Francia (Paris) fué donde se inaugurd, en la primavera de 1910 v
casi en visperas de la I Conferencia Internacional de Navegacién Aérea, el
primer curso reqular de derecho aéreo. Se explicé en la “Escuela Superior
de Aerondutica y de Construccién Mecdnica” que acababa de ser creada
por un ingeniero de minas, el seflor André Henry-Couannier, miembro del
Comité Juridico Internacional de la aviacidén constituido a comienzos del mis-
mo afio (9) y editor de la primera publicacién periédica dedicada al derecho
aéreo, es decir la "Revue Juridique Internationale de Locomotion Aérienne”.
(10) Los comienzos son modestos, ya que el curso no comprende mds que

———

6. Véanse los Anuarios del Instituto: periodo de sesiones de Neuifchatel, 1900; perio-
do de sesiones de Bruselas 1902; periodo de sesiones de Edimburgo, 1904; periodo de se-
siones de Gante, 1906; pericdo de sesiones de Pcaris, 1910, periodo de sesiones de Ma-
drid, 1911.

7. Véase Nys, Derecho Internacional, wvol. 1, 1904; Bonfils, Manual de Derecho
Iternacional, revisado por Fauchille, 1908.

8. Primeras tesis doctorales publicadas en Francia acerca del derecho aéreo; Gro-
valet, Rennes, 1909; Balalud; Toulouse, 1911: Blanchére, Paris 1911; Philit, Montpellier, 1911;
H. SaintJeon, jToulouse, 1911; Thibout, Nancy, 1911.— Primeras disertaciones en Alemania;
V. Grote, Leipzig, 1907; V. Lyncker, Leipzig, 1909; Eswein, Wurizburg 1910, Peucker. Leipzig.
1910; Bielenberg, Berlin, 1911.

9. Véase sobre el Comité la “Revue Juridique Internationale de Locomotion Aérienne”,
Vol. 1, pdgina 79.

10. Esta revista se publicd bajo dicho titulo, hasta 1928 interrumpiéndose de 1915
a 1921. Siguié publicandose bajo el titulo “Droit Aérien” hasta 1931 y luego hasta la guerra
con el titulo "Revue Générale de Droit Aérien”. Se reanudé su publicacion en 1948 bajo el
titvlo "Revue Générale de I'Air”’.
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dos lecciones durante el afio (11) pero seguird adelante, cobrando cada vez
mayor amplitud y bajo la direccién del mismo profesor, hasta 1936. Se suprime
en 1845, a causa del desarrcllo de los programas técnicos asi como del
hecho de que en ciertas facultades de derecho francesas se explica ya un.
curso de derecho aéreo.

En Inglaterra, a fines del mismo afio, el Profesor Harold D. Hazeltime,
lector de derecho inglés en la Universidad de Cambridge y miembro del
Comité Juridico Internacional de la aviacién, did, en King's College. a invi-
tacién de la Universidad de Londres, tres conferencias celebradas los dias
7. 12 y 13 de diciembre, acerca de los derechos de los Estados sobre el
espacio aéreo y los problemas del derecho aéreo nacional y de derecho
aéreo internacional. (12) En 1912 Sir Erle Richards habld, el 26 de octubre
en Oxford, de la "soberamia sobre la atmésfera”.

No sabemos que se explicase o desarrollase curso o conferencia alquna,
sobre esta materia en ninguna universidad antes de 1919, aunque se publi-
can numerosos articulos dedicados a la nueva disciplina, sobre todo por
parte de los miembros del Comité Juridico Internacional de la aviacién, (13).

b) Del Convenio de Paris al Convenio de Chicago.

Al terminar la primera guerra mundial, Italia, pais donde se publicod--
en 1811 el primer tratado de derecho aéreo (14) pasa a ocupar un lugar im-
porfante en la ensefanza de aquella materia. En efecto, en 1919-1920 se
inaugura dicha ensehanza en la Universidad de Palermo, a cargo de un
joven profesor, el sefior Antonio Ambrosini (15) quien, unos afios mds tarde,
introdujo el derecho aéreo (Diritto aéreo} en la Escuela superior de Ingenieros
aéreos de la Universidad de Roma donde lo sigue ensefiando hoy dia. Este
ejemplo es sequido por otras Universidades, sinqularmente Génova en 1925
(profesor: P. Cogliolo, miembro de la subcomisién juridica de la Comisién.

11. Recordaremos que el afio anterior, en 1909, el autor del presente articulo habia
dado una conferencia sobre ciertos problemas juridicos aeronduticos en la Sociedad de
los antiguos aeronautas militares.

12. Estas conferencias se publicaron en 1811 por la London University Press.

13. Dicho Comité estaba integrado no sdélo por juristas europeos (Alemania, Ingla-
terrer, Austria, Bélgica, Dinamarca, Francia, Italia, Suiza); sino también de Africa (Egipto)
y de América (Brasil, Cénada y Estados Unidos). El senior Gibson, abogado de Quebec era
miembro del Comité asi como el sefior James Brown Scott, jurisconsulto del Departamento
de Estado., el senor Arthur Kuhn, el profesor Simeén Baldwin, de los Estados Unidos, que
firmaron articulos sobre derecho aéreo en los primeros numeros del American Journal of
Internattional Low — véase en Rev. Jur. inter. de Loc. Aér. Vol.2, pdg. 17 a 39, la lista
de los que eran miembros del Comité del 1° de erero de 1811. También es digna de
mencién una anticipacién juridica publicada en The Green Bag. Vol. XIX, pég. 708, (1907).
bajo el titulo siguiente: A Closed Chapter in Aeritime Law (being a paper read before the
Bar Assoc. on Mar. 16, 1975 por EH.A.)

14. Enrico Castellani, I Diritto Aéreo, Turin, 1911, traducido en framcés.

15. El senor Ambrosini explicd las circunstancias que rodearon aquel primer curse
universitario en sus “Instituciones de Derecho de la Aviacién”, Buenos Aires 1943, pdgina
182 (Nota).
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Internacional de Navegacién Aérea, substituide en 1929 por el abogado C.
Savoia), Milan en 1930 (profesor: M. Fragali) y la Facultad de Derecho de
Roma) profesor Giannini, substituido en 1934 por el profesor Salvatore Caco-
paxdo). A estos profesores se deben numersos tratados y publicaciones. (16)
Esta ensefianza auténoma desaparece como consecuencia de la adopcién
del Cédigo de Navegacién. (17) .

En Francia, el Derecho aéreo comienza a explicarse en la Facultad
-de Derecho de Paris en 1923: hasta 1927, el sefior Henry-Couannier explica
seis lecciones por afio en el Instituto de altos estudios internacionales. (18)
Habrd que aguardar hasta 1928 para que el derecho aéreo sea dictado
como curso regular en la Universidad de Aix-en-Provence por el profesor Paul
de Lapradelle. Los problemas planteados por la aviacién son tenidos en
-cuenta en las otras universidades, pero se ocupan de ellos, por lo general,
los profesores de derecho internacional piblico.

En Alemania, el derecho aéreo interesé a los juristas, desde épcca
muy temprana tomando parte activa en los trabajos del Comité juridico
internacional de la aviacién vy en los congresos internacionales, En 1925, se
crean en la Universidad de Koenigsberg un Institut fiir Luftrcht bajo la direc-
cién del profesor Otto Schreiber (19), y después de su muerte, acaecida en
1929, bajo la del profesor suizo Hans Oppikofer. En 1935 el Instituto queda
integrado en la Universidad de Leipzig; en 1939 al estallar la sequnda guerra
mundial, el profesor Oppikofer abandona la direccién del Instituto (20) re-
gresando a Suiza donde funda en Zurich un curso de derecho aéreo. Desde
1938, Suiza contaba con un curso magistral explicado por el profesor aleméan
‘Otto Riese desde una cdtedra de la Universidad de Lausanne.

En Espafia, el derecho aéreo habia sido tratado en la Academia de
“Jurisprudencia y de Legislacién (21) de la Universidad de Barcelona o partir
de 1911. Antes de 1930, el profesor Gay de Montella, catedratico de derecho
‘mercantil, dié en aquella ciudad conferencias sobre la materia. (22) A partir
de 1842 funciona un seminario en la Universidad de Salomanca, bajo la
direccién del doctor Manuel Gordillo.

16.  Ambrosini, Lezioni di diritto ceronoutico, 1927; Fragali, Principii di diritto aqero-
nautico, 1320; Cacopardo y Cegliclo, Manucle di dixitio ceranautico, 1937; « partir de 1924
se publica una revista especial, II diritto aeronautico continuada en 1932 bajo el titulo de:
Rivista di diritle aeronautico, érgano del Instituto Internacional Aerondutico de Roma, que se
interrumpid en 1943.

17. Por decreto de 5 de septiembre de 1942 se crea la ensenanza del derecho de
la navegacién.

18. El sefior Henry-Couannjer, publica en Paris en 1929 un resumen de sus lecciones
con el titulo “Eléments créateurs du droit aérien” que contiene una valiosa bibliografia.

19. El Instituto publica, a partir de 1926, una revista Zeitschrift fiir Lufthrecht, que
sigue en 1931 con el titulo de Archiv fitr Luftrecht, véase Air Law Review, Molumen I, pag, 122.

20. El Instituto es trasladado a Berlin en 1940; sigue funcionando hasta 1944.

21,  Véase el discurso inaugural del Presidente de la Academia, Barcelona, 1911,

22. El sefior de Montella publica, en 1929, en Barcelona, un libro “Las leyes de
aerondutica” que lleva como subepigrafe “Notas para un curso de derecho aerondutico
espano¥’.

N
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En la U.R.S.S. encontramos que hacia 1922 el profesor J, Pereterski (23)
explica un curso de derecho aéreo en Leningrado y en 1933 hay otro curso
explicado por el sefior S, B. Krylof, & la sazén profesor del Instituto de Inge-
nieros de la flota aérea civil de Leningrado. (24) A partir de 1925, las inves-
tigaciones y estudios en materia de derecho aéreo quedan centralizados en
una seccién de la “Aviachime”, (Asociacién de los Amigos de la Aviacién
y de la Quimica); en esta seccién se dan conferencias y se publican los
trabajos de sus miembros. (25)

En Polonia, existen hacia 1930 catedras de derecho aéreo en la Univer-
sidad Jageloniana de Cracovia y en la Universidad de Lvow; en 1938, se
inqugura en Varsovia un Instituto de derecho aéreo dirigido por el profesor
Rybarski. . ‘

En América, el interés por las cuestiones aeronduticas fué creciendo
£in interrupcién, al terminar la primera guerra mundial. Se afirmé cqun mas
al ser votada la Air Commerce Act de 1925 y celebrarse en La Habang, en
1928, el Convenio panamericano sobre aviacién comercial. Casi al propio
‘tiempo, entre 1928 y 1930, vemos surgir tres centros de investigacién y estudio,
uno en el oeste (Southern California University), otro en el este (Universidad
de Nueva York) y el tercero en el centro (Northwestern University).

La Southern California University acude al director del Instituto de
Koenigsberqg, profesor Otto Schreiber, para que explique, durante el verano
de 1928, un curso sobre "Historia de la reglamentacién juridica de la aero-
néautica; control de aeropuertos y de rutas aéreas; responsabilidad publica
-y privada (teoria y practica en los distintos paises, tendencias de la jurispru-
dencia)’, En 1929, otro profesor de Koenigsberg, el doctor Rudolf Hirschberg,
explicé también un curso de derecho aéreo. (26) Desde entonces se da requ-
larmente un curso en aquella Universidad, en forma de seminario.

Durante el mismo afio 1929, la Northwestern University de Chicago
fund6é un Institute of Air Law. invitando a juristas europeos y americanos
«a desarrollar en el verano de 1930, cierto namero de conferencias. (27) Sélo
pudieron aceptar la invitacién por parte de los juristas europeos el Dr.
Alberto Roper, Secretario General de la Comisién Internacional de Navega-
cién Aérea (Paris) y el profesor Amold D. McNair de la Universidad de
‘Cambridge (28) dando cada uno de ellos conferencias. (29) El Sr. George

23. El curso del sefior Pereterski conocié por lo menos tres ediciones entre 1922 y
1932. Véase ""Derecho Aéreo”, 1931, pdagina 346.

24. Este curso intitulado “El derecho aéreo de la U.R.5.S8."”, se publicé en Moscu
en 1933, en ruso.

25. Véase Rev. Juridique Inter. de Loc. Aérienne’, 1927, pdgs. 342—350.

26. El profesor Hirschberg publicé en aquella época una excelente bibliograifa,
‘Véase la Southern California Law Review, Vol. II, pdgina 455.

27. Véase Journal of Air Law. Vol. I, pdginas 206, 334, 581 — y Air Law Review,
Vol. 1 pagina 122.

28. El profesor McNair es invitado el ano siguiente (1931) a dar en la  Universidad
de Calcuta, India, conferencias sobre la materia (Tagore Law Lectures); publica luego en
‘Londres su libro, “The Law of the Air”, (1832). ’

29. Los profesores Oppikofer y Ambrosini no pudieron acudir a Chicago.
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B. Logan, de St. Louis, y el profesor Carl Zollman, catedrdtico de la Universi-
dad Marquette, representaron a los juristas americanos. El  segundo, que:
acababa de publicar un tratado de derecho aéreo se dirigié de modo es-
pecial a los catedrdticos de derecho deseosos de abrir cursos de derecho
aéreo en otras universidades. Su iniciativa tuvo gran éxito y mdas de 103
oyentes asistieron a aquellas conferencixis celebradas del 6 al 19 de agosto.

Unos meses antes, la Universidad de Nueva York, 1d cual habia en-
cargado el afic anterior al jurista Sr, Harry J. Freeman investigaciones en
materia de derecho aéreo, organizd, del 11 de febrero al 23 de abril de 1930,
seis conferencias publicas sobre varios temas de derecho aerondutico, enco-
menddandolas al profesor Manley O. Hudson de Harvard, al Sr. Arnold W.
Knauth y al Sr. Henry G. Hotchkiss de Nueva York. (31) El éxito de estas
conferencias fué tan completo que a fines de 1930 se crea, con la ayuda
de la fundacién Daniel Guggenheim, una Academia americana de derecho
aéreo (32), la cual cuenta répidamente con gran numero de miembros ame-
ricanos y extranjeros. (33) '

En la Universidad de Nueva York y en la Northwestern University se:
instituyen entonces seminarios requlares de derecho aéreo. En Nueva York
estos seminarios se iniclan en septiembre de 1932, bajo la direccién de los Srs..
Hotchkiss y Knauth; el sequndo sigue ensefiando hoy dia. En Chicago,
el Prof. Frederick D, Fagg, que venia proponiendo, desde 1930 y 1931, temas
de derecho aéreo como materia de investigacién a sus mejores alumnos,
queda encargado en 1931-32, de un curso de derecho aerondutico que expli-
card hasta 1938. Después de un afic de interrupcién, el decano Wigmore y
el Sr. Quindry reanudaron dicho curso hasta la sequnda guerra mundial.

Durante el propio périodo, de intensa actividad, aparecen en América
tres publicaciones importantes: en 1928, los United States Aviation Reports..
compilacién jurisprudencial valiosisima editade por los sefiores Knauth y
Hotchkiss, (34) y simultneamente, a principios de 1930, la Air Law Review
publicada por las Escuelas de derecho de la Universidad de Nueva York,
de la Universidad Catdlica de América y de la Universidad del Estado de
Washington, (35) y el Journal of Air Law editado conjuntamente por el
Institute of Air Law v las Escuelas de derecho de la Northwestern University,
de la Southern California University y de la Washington University of St.
Louis. (36)

30. Zolman, Law of the Air (1927).

31. Véase Air Law Review, Vol. 1, pdgina 259.

32. Vémmse los informes anuales sobre los trabajos de la Academia en Alr Law
Review, Vol. Ill, paginas 375 a 406 y Vol. 1V, pdginas 281 a 288.

33. Véase en Air Law Review, Vol I, pagina 398, lg lista de miembros en 1932,
entre los que figura el Sr. John C. Cooper abogado a Ik sazén en Jacksonville (Florida).

34. Sigue publicdndose con el titulo: U.S. and Canada Aviation Reports.

35. Dejé de publicarse en 1941.

36. Sigue publicdndose con el titulo: Journal of Air Law and Commerce por el Trans-
portation Center de la Northwestern University con destine a las Escuelas de Dserecho y
de practica mercantil de dicha Universidad.
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Fuera de estos centros de divulgacién cientifica, un abogado del Cole-
gio de Miami, el sefior Leland Hyzer, descarolld en 1933 una serie de
conferencias sobte derecho aéreo en la Universidad de Miami. En 1935 se creé
en la Norwich University (Vermont), en memoria de un «aviador muerto durante
la guenra, una cétedra “James Jackson Cabot” desde la que desarrollaron
conferencias, especialistas como el Doctor Edward Warner y el sefior Parker
Van Zandt, las cuales fueron luego publicadas.

En ciertas escuelas de comercio y Business Schools, integradas en
universidades, se ensefian también algunos elementos de derecho aéreo
dentro del marco de los cursos de economia o de organizacién del transporte
aéreo. Estos cursos van-apareciendo desde 1928 hasta 1944 aqumentando su
numero después de la querra. (37)

En América Latina ha de citarse el curso explicado en México en
1930, en la Escuela militar de Aviacidn, por el licenciado Véjar Vasquez, (38);
las conferencias dadas en Buenos Aires en 1932 en la Escuela Superior de
Guerra por el sefior Isidoro Ruiz Moreno, y un curso explicado a partir
de 1937-38, en la Facultad de Ciencias sociales y Derecho publico de La
Habana por el Dr. Pablo Carrera Justiz. En 1938, la Conferencia Técnica
Interamericana de Aviacién, reunida en Lima, recomienda, como hiciera més
tarde la Asamblea de la OACI en Caracas, la crexcién de catedras especia-
les de derecho gerondutico en las facultades e institutos de las universidades
nacionales americanas. (39)

Y por fin, en la Academia de Derecho Internacional de La Haya, las
cuestiones de derecho aéreo son estudiadas a menudeo con motivo de los
periodos de sesiones anuales, especialmente dentro del marco de los cursos
relativos a vias de comunicacién. (40). En 1934, el sefior Fernand de Visscher
explica un curso sobre los conflictos de leyes en materia de derecho aéreo. (41)

¢) Desde el Convenio de Chicago.

La Conferencia de Chicago de 1944 que culminé en la firme del
Convenio de Aviacién Civil Internacional, llamado a sustituir los anteriores
convenios de Paris y de La Habana, fué motivo de que cobraram nueva
pujanza los estudios de derecho aéreo. Los debates de orden juridico entabla-
dos en el seno de las primeras Asambleas del nuevo organismo internacio-
nal, las reuniones periédicas del Comité juridico, de la OACI, iniciadas en

37. Universidad de Pensilvania, 1928; Universidad de Siracusa, 1931; Universidad
de Louisiana 1933; Un. de Texas, 1937; Un, de Harvard, 1938; Un. de Alabama, 1939;
Un. de Indiana, 1940; Un. de Wisconsin, 1941; Un. de Ohio, 1942; Un. de Denver, (Escue-
la de Aerondutica) 1943; Un, de Standord, 1944, — Véase Donald F. Mulvhill, University
Courses in Air Transportations, Un. of Alabama Press, 1948,

38. En 1929 existe en México una Asociacién Mexicana de Aerondutica y se llega

a crear una cdtedra de Navegacién Aérea.
39. Véase texto francés de esta recomendacién en la Revue Générale de Droit Aérien,
1938, pégina 133, v en la Revue Aéronautique Internationale, 1938, pdgina 344.
40. Recueil des Cours; Vol, 2 (Dupuis), 4 (Bourduin), 30 (Schoenborn,), 55 (de Leener)
66 (Framcois), 68 (Sandiford).

41. id.. Vol. 48 (1934).
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1947 y celebradas en distintos paises y, por fin, la elaboracién de nuevos
convenios internacionales que acrecientan los contactos entre juristas espe-
cializados, destacan la necesidad de amplicr el conocimiento del derecho
aéreo.
Al lado de la ensefianza que se conservd durante la guema, vuelve
a aparecer aquella que habia cesado y se crean nuevas cétedras, singulor-
mente a partir de 1955.
Por lo que respecta a Suiza, el profesor Riese, en Lausanne (42), y
el profesor Oppikofer, en Zurich, al que sucede en 1850 el Prof. Guldiman,
no han interrumpido su ensefianza. Lo mismo ha ocurrido en La Habana, don-
de el Profesor Sémchez de Bustamante y Sirven desarrolla ademdas, en 1949,
conferencias en la Academia Interamericana de Derecho Comparade e
Intermacional. :
Entre los cursos que se reanudan, en forma diferente en ciertos casos,
deben mencionarse:
— el seminario de la Northwestern University, intitulado Tromspor
tation, que se inicia en 1947 bajo la direccién del Sr, Edward C. Sweeney,
el cual concede gran amplitud al derecho aéreo. Le sustituye en 1350 el sefior
Henry H. Hill quien dirige un seminario intitulado Air Law, convertido, tres
afios mds tarde, en seminario de Transportation (Prof. I. Nathanson); el afio
pasado se convirtié dicho seminario en un Transportation Center. (43)
— ¢l Instituto de Derecho Aéreo y de Problemas Econdmicos, de Ver-
sovia, que reanuda sus actividades en 1948, bajo la direccién del profesor
Cezary Bereczowski; .
—= los cursos de la Southern California University y de la Universidad
de Miami reanudados en 1949 y 1852, respectivamente;
—el Instituto Alemdn que se reconstituyd, después de su destruccién
completa durante la guerra, abriéndose en 1951 en la Universidad de Colo-
nia bajo la direccién del profesor Alex Meyer y con el titulo de “Forschung-
stelle fiir Luftrecht”:
— el curso del profesor Paul de la Pradelle, en Aix-en-Provence,
explicado al principio alternativamente, con otro profesor, el sefior Charlier;
— el curso en Roma del profesor Ambrosini, que se suspendié du-
rante la estancia de “éste en Buenos Aires, donde se hallaba destacado en
un Instituto argentino que acababa de crearse.
En los paises donde se ensefiaba ya la materia se crean nuevas cdate-
dras, por ejemplo:
) — en Suiza, se encomienda al profesor Jean Lacour en 1946, un

curso de derecho aéreo, convertido mds tarde en curso de derecho de tans-
porte; (44) ol morir el sefior Lacour, se encarga de aquella ensefianza el
sefior Henri Bourgeois;

— En Francia se crean numerosos cursos regulares de derecho aéreo,

42. El profesor Riese publica en 1949 en Stuttgart, un Luiftrecht.

43. Véase Journal of Alr Law and Commerce, Vol. 23, pdgina 68.

44. La Asociacién de Suiza de Derecho Aéreo, constituida bajo la presidencla del
mencionado profesor Lacour, publica en 1952 un excelente boletin. El Sr. Lacour es autos
con 6] profesor Riese de “Précls de droit aéren”, publicado enm 1951.
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en Burdeos a cargo del profesor Michel de Juglart (1949) y en Toulouse de
M. Saint Alary (1950) (45); en Paris se desarrollan conferencias en el
Instituto de Altos Estudios Intemacionales, ora por el decano del Colegio
de Abogados, Sr. Le Goff, ora por el profesor Berlia, ora por el Sr. Maurice
Lemoine, director de Air France; (46).

— en Alemania se crean en la Universidad de Framcfort, un Insti-
tuto de Tremsportes (profesor Abraham) y en la de Hamburgo un seminaria
(Dr. Hons Wurdinger);

— en Polonia, se explican cursos en la Universidad Jagelonicna de
Cracovia y en la Universidad Nicolds Kopernik (antigua Universidad de
Wilna, trasladada);

— en los Estados Unidos, sin hablar de las Business Schools, doce
de entre las cuales ofrecen entre 1945 y 1948 nuevos cursos de economia y
do administracién aerondutica, (47) varias Universidades intercalon en sus
programas —por periodos de tiempo limitados en algunos casos— el dere-
cho aéreo, El curso que explicaba el decano Mamion en la Universidad de
Notre Dame en 1945, desaparece al abandoniar éste aquella Universidad.
Lo propio ocurre en la Virginia Law School cuando el profesor Erwin Seago
es llamado al Department of Commerce (Washington) en 1845. En la Univer-
sidad de Columbia, el profesor Oliver Lissitzyn dirige desde 1954 un semi-
nario sobre ciertos aspectos juridicos y politicos de la aviacién internacional.
Por fin, en 1956-57, la Universidad de Harvard, en la que el profesor Louis
Sohn viene explicando, desde hace warios afios, las atribuciones y el fun-
cionamiento de la OACI en un curso sobre las orgamizaciones interna:
cionales, instituye un seminario de derecho aéreo encomendado al profesor
R.R. Baxter. :

El hecho més importante que se haya producido en materia de en-
seflanza de derecho aéreo consiste en la gparicién, a partir de 1950 prin-
cipalmente, de nuevas cdtedras e institutos en aquellos paises donde no
existian todavia.

El acuerdo de la Conferencia de Chicago que fijaba la sede de la Orga-
nizacién Internacional de Aviacién en Montreal no podia dejar de desper-
tar en Canadd un interés aiin mayor por el derecho aéreo, tanto mdas cuanto
que en el programa de las facultades de derecho, tal como se define por
el Colegio de Abogados de Quebec, figura cierto nimero de lecciones de
derecho aéreo. Ya en 1944, en la Universidad de Montreal, figura un curso
a cargo del Sr. Jean Casgrain, en calidad de profesor, a quien sustituye
més tarde el Sr. Nicolds Mateesco; al afic siquiente, en 1945, el profesor
Morin inicié un curso en la Universidad Lavial de Quebec; en 1955, las fa-
cultades de derecho de Ottawa y de Sherbrooke se unen al movimiento
con los profesores Gérald Morisette y Léonce Cété.

45. El sefior de Juglart publica en 1952 un “Truité élémentaire de droit aédren’”
y el Sr. St. Alary un "Droit de l'air* en 1955,

46. El Sr. Lemoine publicé en 1947 un “Traité de droit aérien”, fundendo con el Sr.
Garnault en 1947 una “Revue Francaise de droit aérien”, dérgano de la Sociedad Francesa
de Derecho Aéreo.

47, Véase Mulvihill, op. cit.
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En 1947 surgen dos nuevas creaciones: una en los Paises Bajos, don-
de el profesor Goedhuis inaugura en la Universidad de Leyden uma cdate-
dra, a la que se agrega otra en la Universidad de Utrecht encomendada
a la Sra. de Rode-Vershoor; otra en la Argentina donde por decreto de
24 de julio de 1947 se crea en Buenos Aires un Instituto de Derecho Aerondu-
tico de la Nacién, que depende del Ministerio de Justicia. Integran su per-
sonal docente jurisconsultos, funcionarios y economistas, asesorados du-
rante varios afios por el profesor italiano Ambrosini (48).

En 1949, el Instituto Francisco de Vitoria de derecho intemacional que
dirige en Madrid el profesor Antonic de Luna, crea una seccién de derecho
aerondutico, cuyo centro de investigaciones es confiado al profesor Luis
Tapia Salinas (49).

En 1850, el sefior René Golstein, asesor juridico de la SABENA, abre
en la Universidad Libre de Bruselas una serie de conferencias, convertidas
en 1953 en un curso regular (50). El mismo afio, en México, el profesor, Lic.
Antonio Francoz Rigalt (51) inicia en la Universidad Nacional Auténoma de
Meéxico, un curso de licenciatura, completado el afio siguiente por un curso
de doctorado que explica el Dr. Octavio Véjar Vasquez.

El afio 1951 reviste singular brillantez en América, En el Buasil, a pesar
de los esfuerzos de los juristas brasilefios, encaminados a la creacién de
catedras universitarias, el derecho aéreo no se ensefia més que en el Ins-
tituto Aerondutico de Tecnologia de Sao Paulo por el profesor Paulo Ernesto
Tolle. En Chile, el profesor Eduardo- Hamilton ocupa la primera catedra es-
pecializada en la Universidad Catdlica de Santiago de Chile (52). Por fin en
el Canladd, el Instituto de Derecho Aéreo Internacional abrié su primer cusso
en la Universidad McGill (53).

Los Congresos internacionales celebrados en 1953 y 1954 multiplican
sus recomendaciones en el sentido de que se instituyan cdtedras de dere-
cho aéreo; asi por ejemplo, el II Congreso Hispano-Luso-Americano de Sao

Paulo, en octubre de 1953, y el Congreso Internacional de Derecho Aéreo
de Népoles, en junio de 1954.

48. Durante su estadia en Argentina el profesor Ambrosini publicé sus Institucio-
nes de derecho de la aviacion.

49. El profesor Tapia Salinas publica en 1944 un Manual de Derecho Aerondutico.

50. El seiior Golstein desarrollé anteriormente algunas conferencias en el Instituto
de Aerondutica que depende de la Facultad de Ciencias Aplicadas.

51. El Licenciado Francoz Rigalt publicé en 1933 sus Principios de Derscho RAéreo.

52. El profesor Hamilton publicé en 1950 un Manual de Derecho Aéreo.

53. Después de instalarse en Montreal en 1945 la OACI y la lATA se tratd en
varias ocasiones entre las Secretarias de los dos orgamismos la cuestibn de la conveniencia
de crear en aquella ciudad un centro de enmsefianza superior de derecho aéreo, asi como
la de publicar una revista especializada. Pero fué en 1950 cuando la Facultad de Derecho
de la Universidad McGill tomé la iniciativa de proyectar la creacién de un Instituto des-
pués de haber apreciado, en consulta con las distintas personalidades competentes de
los circulos aeronduticos internaciomales y canadienses, las posibilidades de éxito de tal
medida. El Instituto se cred definitivamente por decisién del claustro de la Universidad, tomado
a comienzos de marzo de 1951, siendo el profesor John C. Cooper su primer director.
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En 1953-54, la University College de la Universidad de Londres intro-
duce por primera vez el derecho aéreo en el syllabus de su Facultad de
derecho, a cargo del profesor Bin Cheng; sin embargo, desde 1944 la Uni-
versidad de Londres, habia incluido ya el derecho aéreo entre las materias
facultativas para el titulo de Licenciado (LL. M.) y el profesor Cheng habia
ensefiado, con ayuda de dos colaboradores, en seminarios semandales
celebrados en el Institute of Advanced Legal Studies. En 1953, el London
Institute of World Affairs creé un diploma de “Derecho Aéreo Internacional
¥y Comparado” (54).

En 1955 la expansién del derecho aéreo abarca todos los continentes,
Por lo que hace a Europa en primer lugar: en Inglaterra, a peticién del Mi-
misterio del Transporte y de la Aviacién Civil y, merced al generoso apoyo
financiero de los constructores aeronduticos y de las empresas de transporte
aéreo tanto requlares como independientes, se crea un puesio de conferen-
ciante en derecho aéreo en la London School of Economics, encomendado
al sefior M. F. P, Neill (55); en Yugoeslavia, en la Facultad de Derecho de
Belgrado, el doctor Borko Nikolajevitch ensefia derecho aéreo dentro del
marco del derecho de comunicaciones, y en el Instituto de Derecho Com-
parado de Belgrado se llevan a cabo investigaciones en la seccién de dere-
cho aéreo bajo la direccién del sefior M. Zacko Milanovic. En Asia, se
-constituye en la Universidad Metropolitana de Tokio, un Instituto de dere-
cho aéreo dirigido por el profesor Sugiyama y se publica un diario de dere-
«cho aéreo (Kuho) por el profesor Ikeda (56); en otras dos universidades se
«crean cdtedras de derecho aéreo.

En Australasia se desarrollan conferencias en la Universidad de Mel-
bourne y en la Universidad de Auckland. En América Latima (Salvador)
el sefior Rafael Paz Paredes, asesor de la Misién de Asistencia Técnica de
la OACI en América Central, inicia la ensefiamza de esta materia en aquella
region del mundo con un cursillo de derecho aéreo y reglamentacién aero-
ndutica,

En 1956-57, también es alcanzado el Cercamo Oriente; se explican
-cursos en la Facultad de derecho de Beirut (Libano) y en la Universidad de
Tel Aviv (Israel). En Inglaterra la Royal Aeronautical Society organiza en
Oxford en 1950 y en 1957 un curso de transporte aéreo, dictado en la
‘primavera, dedidando parte del mismo al derecho aéreo.

Finalmente, la Academia de Derecho Intermacional de La Haya
incluye ahora en sus programas anuales cursos especializados dedicados
<« derecho aéreo (57).

em———

S54. Véase la exposicion del Dr. Cheng en el informe de la comferencia de Edim.
durgo 1954 de la International Law XKssociation.

55. Véase The Aeroplane 11 de febrero de 1955, pagina 168.

56. El profesor Tkeda publica un “Derecho Internacional Aéreo”, del que aparece
ung resefic en un numero reciente del McGill Law Joumal.

57. Ci. Recueil des Cours: E. Pépin, le droit aérien, Vol. 71, pp. 477--568; R. Y.
Yennings, Some ZRspects of the International Air Law, Vol. 81, pp. 205. 307: P. de la Pro-
delle, “Les frontiéres de l'air, Vol. 86, pp. 118—202.
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ESTADO ACTUAL DE LA ENSENANZA DEL DERECHO AEREO

Con el objeto de tener una visién de conjunto de la ensefianza del
derecho aéreo en el mundo, conviene ante todo presentar un compendio, en
forma de cuadro general, de los datos obtenidos de las fuentes mdés autori-
zadas y singularmente suministrados por los propios profescres. El cuadro
que figura a continuqgcidn, se ajusta a un orden geogrdafico y alfabético y
no puede, pues, reflejar la importancia relativa de la ensefianza de esta
materia en los distintos paises, Comprende, especialmente, los cursos o se-
minarios que se explican, de modo reqular, en las universidades o centros
a ellas asimilados. Los datos recogidos acerca de otros centros se indidan
por el interés que puedan presentar (58).

La informacién recogida en este cuadro serd analizada « continuacién.

A. CUADRO DE LA ENSENANZA DE DERECHO AEREO EN LOS
DISTINTOS PAISES.

L América del Norte

() Canadda
(i) Universidad McGill.—Instituto de derecho aérec internacional.

Dos afios de estudio:

—Primer afio con residencia: 300 horas de curso, mas semina-
rios e investigaciones para preparar los trabajos de los estu-
diantes que se discuten luego en clase.

—Segundo afio: preparacién in absentia de una tesis que, si
es calificada como satisfactoria, lleva como recompensa el titu-
lo de “Maestro en derecho” (LL. M.) con la mencién de “dere-
cho aéreo internacional”.

Programa: (59)
1. Introduccién:
Bibliogratia.
Definiciones de derecho aéreo; fuentes.
Organizaciones internacionales y administraciones nacio-
58. Se han publicado verios articulos sobre el tema. — Véanse singularmente
Interavia, niimero 8 {agosto 1949), pdginas 494—497; Air Aifairs (invierno 1948); numero espe-
cial dedicado a la ensefianza aerondutica; Ciencia Aefonéutica numero 28, (abrll 1957) pagi-
nas 11—14 (oxticulo del seiior Luis Tapia Salinas). .
59. El curso se completa con visitas a {4bricas de construcciones aeronduticas, aero-
puertos y los diferentes sefvicios de las empresas de tamsporte adreo.
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cionales - convenios, leyes y reglamentos.
Distintas organizaciones interesadas en derecho aéreo.
[I. Problemas de navegacién aérea:
La aeronave.
El personal de aviacién, navegante y no navegante..
Los aeropuertos.
El trdnsito aéreo. su reglamentacién e incidentes.
Busqueda y salvamento.
Investigacién de accidentes.
III. Empleo de las aeronaves:
El transporte aéreo y sus problemas.
El trabajo aéreo.
El turismo.
IV. Solucién de controversias en materia de aviacién.
V. Los problemas de derecho del espacio.
VI. Nociones sobre la aviacién en tiempo de gquerra.

Se dedican también lecciones a la historia del derecho comer-
cial y del derecho de trdnsito desde la antigiiedad.

También se desarrollan conferencias a cargo de especialistas
acerca de ciertos temas relativos a la economia del transporte:
aéreo, «a la administracién de las empresas de aviacién en
los distintos niveles y a la comparacién de la aviacién con.
otras formas de transporte.

(ii) Universidad de Montreal--racultad de Derecho.

Curso de segundo afio; obligatorio; examen.
20 horas por atfio.

Programa:

Derecho internacional publico: Convenio de Paris y demds con-
venios. :

Derecho intermacional privado. Convenio de Varsovia (1929):
Convenio de Roma (1933). — Proyectos.

Derecho interno canadiense, federal y provincial,
Derecho comparado.

. (iil) Universidad de Ottawa.—Facultad de Derecho.

Curso de sequndo afio; obligatorio; examen.
15 horas por aiio.

Programa:

Historia del tyansporte aéreo y del derecho aéreo..
Derecho aéreo internacional, privado y publico.
Derecho interno canadiense.

Derecho comparado.



(iv)

{v) '

(vi)

DERECHO

Universidad Laval de Quebec.—Facultad de Derecho.
Curso de segundo afio; obligatorio; examen.
30 horas por aiio.

Programa:

Introduccién general: los transportes, la conquista del aire, no-
ciones técnicas; el porvenir.

Cuestiones de soberania.

Estudio de los grandes convenios internacionales y de los dis-

tintos organismos.

Derecho aéreo canadiense.

Un.iversi&ud de Sherbrooke.—Facultad de Derecho.
Curso de segundo afio; obligatorio; examen.
10 horas por aiio.

En enero de 1952 se desamrollaron, también, tres conferencias

en la Facultad de Derecho de la Universidad de Nueva
Brunswick.

£{b) Estados Unidos

1.

@

Kii)

En las Facultades de Derecho

Columbia University, (Nueva York)

Seminarios bajo la dewominacién general de: “problemas juri-
dicos internacionales”.

14 semanas (dos horas por semana).

Programa:

Los temas cambian cada afio; para 1357-58, el tema elegido es:
atilizaciéon del espacio aéreo y del espacio superior”. (Use of

. air space and outer space).

Harvard University
Seminario; facultativo. — Trabajo sobre un tema escogido.
15 semanas (dos horas por semana).

Programa:

Proceso histérico, bibliografia.

Convenio de Chicago y demas acuerdos vigentes,

Politica de los Estados Unidos; érganos, acuerdos de transporte
aéreo.

Tarifas; funcién de la IATA.

KAeronaves: nacionalidad, propiedad, arrendamiento, fleta-
mento.

©OACI, organizacién y funciones.
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fiv)

W)
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Control internacional de las normas de seguridad.

Problemas de responsabilidad: Convenio de Varsovia y Conve-
nio de Roma.

Control nacional e internacional del espacio aéreo.
Facilitacién.

University of Kamsas City

Curso de tercer afio; facultativo.

Asequible tanto a los estudiantes graduate y undergraduate.
15 semanas )3 horas por semana), no se da este curso sind
cada tres aiios.

Programa:

Cuestiones juridicas que se refieren a la industria de la avia-
cién tanto nacional como internacional.

Derechos sobre el espacio.

Responsabilidad contractual y extracontractual (tort) de las em-
presas de aviacién.

Aeropuertos.

Convenios y organizaciones internacionales.

Procedimiento ante la C. A. B.

University of Miami
Seminario; facultativo.
15 semanas (dos horas por semana).

Programa:

Nociones generales.
Examen de problemas, que varian cada afio, de interés nacio-
nal e internacipnal: por ejemplo, problemas de responsabili-

dad, problemas de reglamentacién de la navegacién aéreq,
etc.

University of New York

Seminario; faculiativo con examen obligatorio.

Asequible a los estudiantes y demds personas interesadas.
15 semanas (dos horas por semana durante la tarde).

Programa:

Nociones generales: definicién, fuentes.

Espacio aéreo: soberania y propiedad privada.

Control federal del espacio aéreo y de la economia del trans-
porte aéreo.

Reglamentacién del trabajo en la aviacion.

Organizaciones internacionales.

Seguros aéreos.
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Responsabilidad del consiructor.

Convenios de Varsovia, de Roma, de Ginebra, de Bruselas.
Crimenes « bordo de una aeronave.

Impuestos.

Aeropuertos.

Este curso se refiere, con frecuencia, al derecho comparado asi
como al derecho maritimo y al derecho de transporte terrestre.

(vi} University of Virginia
Curso de tercer afio (anteriormente seminario); facultativo con:
examen obligatorio.
15 semanas (dos horas por semana).

Programa:

Derecho aéreo publico y privado (nacional e internacional).
Nociones de derecho comparado.

2. En las “Schools of Business” integradas en las universidades,
se explican, bajo distintas denominaciones, cursos sobre la eco-
nomia del transporte aéreo, la administracién de las lineas
aéreas y los aeropuertos. La mayor parte de estos cursos, com-
prenden nociones de derecho aéreoc (60). Se lleva a cabo un

estudio més cabal de esta discipling en las dos escuelas si-
guientes:

(i) Southern California University. School of Commerce Depurt-
ment of Trade and Tramsportcation: Commercial Aviation.
Curso de derecho aéreo y de reglamentacién; obligatorio.
15 semenas (dos horas por semana).

Programa:

Historia del derecho aéreo internacional, dedicéndose especial
atencién a la Conferencia de Chicago y a la OACI (tres se-
manas).

Cuestiones americanas: administracién, legislacién, casos y fa-
llos sobre toda cuestién que afecte a la aviacién (12 semanas).

(ii) St Louis University. Parks College of Aeronautical Technology..
Cursos de derecho aéreo internacional.

60. En 1948 se hizo una encuesta por la Universidad de Alabama, en 58 Schools of
Bussiness. (Véase nota 37).—En la Universidad de Washington (Seattle) se suprimié un curso
de Derecho Aéreo.
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Programa:

Nociones de derecho internacional general.
Historia del derecho aéreo internacional.
Estudio detallado de los convenios vigentes.
La OACI; su organizacién y funcionamiento.

1. América Latinag (Central y Meridional)

(a) Argentina

W

(ii)

Instituto de derecho aerondutico de la nacién. (Buenos Aires).
No se trata de un instituto universitario; depende del Departa-
mento de Justicia.

Se exphcaba un curso muy completo durante los pn.meros aiios
de existencia del instituto (61). Hoy dia est& en vias de reorga-
nizacidn.

Universidad Nacional de Cordoba.—Instituto de derecho aero-
ndutico.
Este instituto depende de la Facultad de derecho y de ciencias
sociales.

{b) Brasil

pasE——

No existe aiin una rama auténoma de derecho aéreo en las uni-
versidades brasilefias: esta disciplina se ensena, por lo generdl,
al propio tiempo que el derecho internacional y el derecho co-
mercial y, en la mayoria de los casos, después del curso de
derecho maritimo (62). Sin embargo, existe un curso especial en el
Instituto aerondutico de tecnologia de Sao Paulo.

Curso obligatorio con examen escrito.

16 semanas (tres horas por semana).

Programa: (63)

Nociones generales sobre el derecho aéreo (historia, definiciones,
fuentes).

Elementos que constituyen el derecho aéreo.

La aeronave.

El transporte aéreo (economia, responsabilidad, seguros, orga-
nizacién intemacional).

61. Véase ¢l Plan de Actividades (afio 1949) publicado por el Instituto,

62. Ultimamente la Universidad de Sao Paulo (Facultad de Derecho) ha incluido el
derecho adreo internacional entre los temas de investigacidn y de tesis doctoral. Tombién
8o han desarollado algunas conferencias en la Escuela Superior de Guerra y en la Escuela
de Estado Mayor de Aeron&utica del Brasil,

63. Como este curso es para ingenieros figura también en el programa un curso de
introduccién general al estudio del derecho.
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(c) Chile

Universidad Catélica de Santiago de Chile.
Curso reqular de quinto afio; obligatorio.
Dos horas por semana de marzo a setiembre.

Programa:

Derecho internacional aéreo.
Legislacién nacional.

Existen asimismo seminarios de investigacién sobre derecho
aéreo.

{d) Cuba

Universidad de La Habana.—Facultad de Ciencias Sociales y
de Derecho Piblico. (Catedra de comunicaciones y de transporte).
25 conferencias sobre derecho aerondutico.

Programa:

Proceso histérico. )

Derecho internacional aerondutico (orgemizacién internacional y
organos nacionales de distintos paises).

Estudio de los distintos convenios internacionales.

Ensefianza aerondutica en distintos paises.

Derecho de guerra aérea.

(e) México

Universidad Nacional Auténoma de México.—Escuela de De+
recho.

Dos cursos a cargo de dos profesores distintos:

~—un curso de licenciatura (sesenta y ocho lecciones);

—un curso de doctorado (ireinta lecciones).

Programa del curso de doctorado:

1. Derecho aéreo en tiempo de paz:
Generalidades: qutonomia, divisién, proceso histérico.
Espacio aéreo: soberania, propiedad
Aerédromos.
Aeronaves: derecho publico y derecho privado,
Actos cometidos a bordo de una aeronave.
Personal.
Trénsito aéreo, su reglamentacion.
Transporte aéreo.
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Responsabilidad del transportista, del Estado, etc.
Seguros.

Aviacién militar.

2. Derecho aéreo en tiempo de guerra:
Generalidades. )
El espacio aéreo en tiempo de guerra.
La aviacidén civil y la guerra.
Principios que rigen la guerra aérea.
Relaciones entre beligerantes y neutrales.
Aerondutica sanitaria.
Relaciones entre la guerra aérea y la guerra maritima.

ol Asia

(a} Israel
Universidad de Tel Aviv.—Facultad de Derecho (64).
16 lecciones.
Programa:
Introduccién: naturaleza, fuentes, organizacién intermacional,.

leyes nacionales.

Reglamentacién del derecho de vuelo (convenios internacionales)..
Jurisdiccién y conflicios de leyes.
Transporte aéreo. (Convenio de Varsovia, leyes de Israel).

(®) Japén

(i) Universidad Senshu (Tokio).—Facultad de Derecho.
Curso de derecho aéreo internacional.
Treinta semanas (una hora por semana).

(ii) Universidad de Meiji—Facultad de Derecho.
Derecho aéreo.

(iii) Universidad metropolitana de Tokio.—Faculiad de Derecho.
Ademds de los cursos de derecho aéreo, el Instituto de derecho
aéreo estq establecido en dicha Universidad. '

{c) Libano

Faguliad de Derecho de Beirut
Por primera vez figuran cursos de derecho aéreo en el progra-
grama del afio 18957-1958.

R

64. También parece que se explican algunas lecciones en la Universidad hebrea de
Jerusalén.
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(a) Alemania

W

(i1)

(iii)

Universidad de Colonia.—Forschungstelle fur Luftrecht.
Cwso facultativo '
Dos semestres (dos horas por semana).

Programa:

Semesire de inviemmo: derecho publico aéreo, con especial es-
tudio del Convenio de Chicago.
Semestre de verano: derecho privado aéreo.

Universidad de Francfort, Institut fur Verkelirswissenschaft.
Cuwrso de derecho maritimo y aéreo.
Seminario dedicado a los problemas juridicos del transporte.

Universidad de Hamburgo.
Seminario de derecho comercial, maritimo y aéreo.

#b) Bélgica

@

(i)

i)

Universidad Libre de Bruselas.—Facultad de Derecho.
Curso facultativo.
15 lecciones.

Programa:

Naturaleza del derecho aéreo, fuentes.
Los convenios internacionales, especialmenie el de Varsovia,
Reglamentacién nacional.

Facultad de Ciencias Aplicadas.

Conferencias para los estudiantes de construccién aerondutica
y de navegacién aérea.

Ocho conferencias.

Programa:

Principios de derecho aéreo (cinco conferencias).
Reglamentacién de la navegacién aérea (tres conferencias).

Escuela Superior de Criminologia y de Policia.
Curso.

Quince horas.

Especialmente derecho aéreo belga.
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{c) Espafia

() Universidad de Salamanca.—Facultad de Derecho.
Curso de derecho aéreo para los candidatos al doctorado.
Seminarios complementarios.

(ii) Instituto “Frmcisco de Vitoria” de Madrid, Seccién de derecho
aerondutico.
El jefe de la seccién desarrolla series de conferencias (65).

(iii} Escuela de Ingenieros Aeronduticos.
Curso obligatorio durante el tercer afo.

Programa:

Legislacion, economia, y trafico aéreo.

{d) Francia

(i) Université d'Aix-en-Provence.—Facuitad de Derecho.

Curso facultative. Licenciatura, tercer afio. Examen.
40 horas por aho.

Programa:

Origen y desenvolvimiento del derecho aéreo.
Espacio aéreo e infraestuctura.

La aeronave y el personal del aire.
Explotacién aérea.

Accidentes aéreos.

Derecho aéreo militar.

{ii) Universidad de Burdeos.—Facultad de Derecho.
Curso facultativo. Licenciatura. tercer afo. Examen.
40 horas por afio.

Programa:

1. Introduccién: Definicién, Convenios, Organos de elaboracién
del derecho, las grondes lineas aéreas.

2. Navegacién aérea:
El instrumento.
La esfera de la navegacién aérea.

PSR

85. En 1955, veinticinco cursos y conferencias ante mas de 250 oyentes. Esta seccidn
cuenta ya con una biblioteca importante, buenos ficheros y ha publicado tres series de excelen-
tes monografias. Ademés, hay seminarios en la Facultad de Cliencias Politicas y Econdmicas
de Madrid.
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(iv)

)

{vi)

(vii)

DERECHO

Los incidentes de la navegacién aérea.
3. Transporte.en el derecho nacional.
Transporte aéreo.
Transporte internacional.
El sequro céreo en derecho francés vy en la esfera interna-
cional.

Universidad de Lille.—Facultad de Derecho.
Unos cuantos cursos cada afo.

Ux'versidad de Paris.

No existe ensefianza especializada en la Facultad de Derecho.
El catedrético de derecho maritimo dedica unas seis lecciones
al derecho aéreo (licenciatura, tercer afto). En el Instituto de Altos
Estudios Internacionales, vinculado a la Facultad de Derecho,
se d& de modo intermitente una serie de 6 a 9 conferencias sobre
derecho aéreo.

Universidad de Rennes.—Facultad de Derecho.

Lecciones de derecho aéreo para los estudiantes de 11cencmturcx.
a cargo del catedrdtico de derecho maritimo.

Lecciones de derecho aéreo piblico, para los alumnos de una
Escuela regional de ciencia administrativa.

Lecciones sobre el derecho de guerra aérea a cargo del cate-
drético de derecho internacional publico para los candidatos
a Comisarios de Marina.

Universidad de Toulcuse.—Facultad de Derecho.
Curso facultativo. Licenciatura, tercer afio. Examen.
40 horas por aifo.

Programa:

Elementos de navegacidn aérea y régimen juridico: el lugar, el
instrumento.

Funcionamiento de la navegacién aérea y derecho de transporte
aéreo.

Organizacién de los transportes aéreos publicos, contrato de
transporte, responsabilidad del transporteador, seguro, abor-
daje y salvamento.

Ensefionza extrauniversitaric.

Centro de ensefianza superior aérea (Escuela de Estado Mayor):
10 lecciones.

Escuela Nacional de Aerondutica: 10 lecciones.

Escuela Superior de Transportes (privada) de la Nueva Escuela
de Organizacién Econdmica y Social: navegacién aérea, orga-
nizacién internacional, seguro aéreo.
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(e) Italia

(i) Escuela Superior de Ingenieros Aeronduticos de Roma.

Unico centro en que se explica un curso completo auténomo de
derecho aeéreo.

Curso obligatorio.
40 lecqiones de una hora.

(ii) Instituto Superiore Navale de Napoli.
Curso de derecho aéreo.

(iii) En cuanto a las Facultades de Derecho, la ensefianza del derecho
aéreo se incluye en los cursos sobre derecho de la navegacién
que se explican en Génova, Twrin, Milén, Modena, Padua,
Trieste, Macerata, Roma, Néapoles, Bari, Messina.

{ff Paises Bajos

(i) Universidad de Leyden.—Facultad de Derecho.
Curso de derecho aéreo.
10 a 15 lecciones por aiio.

Programa:

Introduccién.

Convenios de Chicago y otros.

Transportes regulares y no regulares.

Acuerdos bilaterales — Acuerdo multilateral.
Transportes aéreos, fletamento, cabotaje.

Derecho aéreo privado, Convenios de Varsovia y Roma.

(i) Universidad de Utrecht—Facultad de Derecho.
Curso de derecho aéreo.
25 lecciones.

Programa:

Derecho publico y privado, interno e internacional.

{g) Polonia

(i} Universidad de Varsovia—Facultad de Derecho.
—Instituto de derecho aéreo y de problemas econdmicos de la
aviacion.
—Cursos para estudiantes de tercero y cuarto afios, candidatos
al doctorado y demds personas interesadas. Certificado espe-
cial después del examen.
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—En principio, dos horas diarias durante el afio académico, a
cargo de gran numerc de profesores que ensenan las siguien-
tes disciplinas:

Derecho aéreo internacional.

Problemas econdémicos de la aviacién.

Derecho aéreo civil.

Derecho aéreo penal.

Enciclopedia aérea.

Derecho aéreo y derecho maritimo.

Transportes aéreos internacionales.

Colaboracién de las empresas de transporte aéreo dentro del
marco de la IATA. ’

Problemas de explotacién aérea.

Actividad de la OACI y papel del Consejo en el trafico aéreo.

Geografia aérea.

(ii) Universidad Jageloniema de Cracovia.—Facultad de Derecho.

(iif)

Curso de derecho aéreo publico y privado.
Demds Universidades.

Se explican algunas lecciones de derecho ‘aéreo en el marco
de otfros cursos ora sobre relaciones internacionales, ora sobre

derecho administrativo:

— en la Universidad de Wroclaw (antigua Universidad de
Lvow tragadada) y

— en la Universidad Nicolas Kopernik (antigua Universidad
de Wilno trasladada).

{h) Reino Unido

W

London University College—Facultad de Derecho.

1. Cwso de "Derecho Aéreo Internacional y Comparado”. Fa-
cultativo. Sin examen. Sin embargo, log estudiantes que hayan
seguido las dos series de cursos que mds abajo se mencionan,
sobre todo si lo han seqguido durante dos afios sucesivos, ten-
drén derecho a rendir examen en el London Institute of World
Affairs. Los estudiantes que lo han rendido con éxito reciben
un "“Diploma de Derecho Aéreo Internacional Comparado”.
—Tres trimestres para cada serie (una hora y media por semana).

Programa:

Primera serie: Problemas generales.
Fuentes, definicién.
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Derecho de vuelo.

Régimen juridico de la aeronave, de la tripulacién, de los po-
sajeros y de la carga.

Aeropuertos: Reglamento del aire y control del trémsito.

Transporte aéreo. — Responsabilidad. — Seguro. '

Derecho aéreo en tiempo de guerra.

Organismos intermacionales y nacionales.

Sequnda serie: Problemas elegidos.

Bcuerdos de transporte aéreo. Solucién de controversias.
Responsabilidad de los que explotan aeronaves.
Conflictos de jurisdicciones y leyes.

2. Seminarios sobre derecho aéreo.

Cursos facultativos para los candidatos al titulo de "Maestro
en derecho” (LL.M.) '

Cursillos semanales durante los tres trimestres.

London School of Economics.

Conferencias para los candidatos al B. Sc. (Economics), que
hayan escogido el curso “Historia y Economia del Transporte”.

Otras conferencias para los demdés estudiantes.

El catedratico dirige también seminarios para los candidatos
al titulo de “Maestro en derecho” (LL.M.).

(iii) Ademds de los cursos académicos precitados (66) dependientes

(iv)

de la Universidad de Londres, hay oiros que dependen de los
County Councils, por ejemplo:

— en el City of London College (London County Council).
— en el Chiswick Polytechnic (Middlesex County Council),

Los cursos de "transporte aéreo” orgamizados por la Royal
Aeronautic Society, que se dan durante 3 seménas cada pri-
mavera, comprenden 10 conferencias sobre derecho aéreo, asi
como sobre economia y organizacién del transporte aéreo.

(i) Suecia

66.

@

Stockholm Hogskola,

Todos los alumnos deben seguir el curso sobre transportes, que
cemprende el transporte aéreo.

Este curso se completa cada afio con unas cuantas lecciones
sobre derecho aéreo.

La Universidad de Southampton anuncié en 1957 la apertura de un curso de dere-

cho aéreo que no parece haber comenzado ain.
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(ii) Universidad de Estocolmo.

Seminario especial de derecho aéreo. Centro de discusién entre
juristas vinculados con las distintas ramas de la aviacidn,
{aviacién civil, aviacién ‘militar), aseguradores y ademdés ex-
pertos.

() Suiza.

(i) Universidad de Ginebra.—Facultad de Derecho y de Ciencias
Econdémicas y Sociales.

Curso de transportes.—Obligatorio.
Un semestre (dos horas por semana, una de las cuales corres-
ponde a la ensefianza de derecho aéreo).

Programa de derecho aéreo:

Introduccién: bibliografia: espacio aéreo, soberania.

Historia: Derecho suizo y derecho internacional.

Legislacién suiza e internacional: la OACL

Transporte aéreo: Reglamento suizo, Convenio de Varsovia.
Responsabilidad civil respecto a terceros.

El avién en derecho privado.

(ii) Universidad de Lausana.—Faculiad de Derecho.

Curso explicado cada dos anos. Facultativo.
Dos semestres (dos horas por semana).

Programa:

Introduccidn.

Aeronave (derecho publico y privado).

Espacio aéreo: derecho del Estado y del propietario de fincas.

Infraestructura.

Personal aéreo.

Empresas de transporte aéreo: su relacion, con los usuarios y
los terceros.

Sequro aéreo.

Derecho penal aéreo.

(iii) Universidad de Zurich.—Facultad de Derecho.
Curso explicado cada dos afios. Facultativo.

Un semestre (dos horas por semana); algunos seminarios.
durante el otro semestre.
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Programa:

Generalidades.

Factores: espacio aéreo, inkraestructura, ‘aeronave, personal.
Avion comercial.

Peligros aéreos.

Derecho de aduanas.

Derecho penal.

Demdés Universidades.

El derecho wéreo es enseficdo en la Universidad de Bemna,
dentro del marco del derecho de transportes y en la Uni-
versidad de Friburgo, dentro del marco del derecho civil.
También se desarrollan algunas conferencias en Basilea.

k) Twquia.

)

¢ii)

Universidad de Estambul.—Facultad de Derecho.

Curso facultativo para estudiantes de cuarto aiio, explicado por
el catedrdtico de derecho mariiimo.
32 horas en cada semestre.

Programa:

Proceso histérico de la aviacién.

Soberania aérea.

Convenios Internacionales (Paris, La Habana, Chicago).

Convenios de Varsovia y de Roma.

Comparacién entre las instituciones y las legislaciones nacio-
nales.

Universidad Técnica de Estambul.—Departamento de
Aerondutica.

Curso facultativo para los estudiantes de quinto afio, explicado
por miembros del Instituto de Awviacidon Civil en la propia
Universidad.
Un semestre.

Programa:

La OACI, su estructura.
Anexos técnicos de interés para los ingenieros.
Reglamentacién nacional e internacional en materia de aviacién

<ivil.



140 DERECHO

) Yugoeslavia.
(i) Universidad de Belgrado.—Facultad de Derecho.

Curso sobre el derecho de comunicaciones que comprende lec-
ciones sobre el derecho faéreo (especialmente los Convenios
de Chicago y de Varsovia).

Curso facultativo para los estudiantes de cuarto afio.

(ii) Universidad de Belgrado.—Instituto de Derecho Comparado.

Grupo de investigacién en materia de derecho aéreo, para
candidatos al doctorado.

V. Pacifico.
{a) Australia

Aunque no haya cursos regulares de derecho aérec en las Uni-
versidades australionas, se han desarrollado seis conferencias
en 13955 en la Universidad de Melbourne, que seguramente con-
tinuardn.

Programa:

1. Objeto, definicién,
2. Derecho australiano: los poderes federales;
los "Acts” y la legislacién complementaria;
las licencias de servicios aeéreos; las corporaciones; log
impuestos y tasas.
3. Derecho intemacional:
La OACI, su organizacién.
Soberania sobre el espacio aéreo, las libertades.
Condicién juridica de la aeronave y de su comandante.
Propiedad privada sobre el espacio aéreo.
Los Convenios de Roma de 1932 y de 1332.
Convenio de Varsovia y "Act” de 1935.
Convenio de Ginebra; derechos sobre aeronaves.

() Nueva Zelandia

Si bien no existen atin cursos requlares de derecho aéreo en las
Universidades de Nueva Zelandia, cabe mencionar que, en la
University College de Auckland, se han desarrollado en 1355
y 1957 tres conferencias a cargo de un especialista de la Direc-
cién de Aviacién Civil, siendo las mismas obligatorias pexa
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los

estudiantes de derechn intermacional, derecho criminal y-

de “torts”.

Parece que se van a dar conferencias semejantes en el Victory
City College (Wellington).

V1. Ensehanzas proyectadas.

Existen proyectos en varios paises, singularmente:

()

(b)

(¢

(d)
(e)

En Chile. La Universidad Nacional de Chile proyecta la:
institucién de un curso.

En la India. La Direccién de Aviacién estd preparando un.
programa de cursos universitarios.

En Portugal, El Ministerio de Educacién Nacional recomen-
dé en fecha reciente a las Facultades de Derecho que in-
cluyan en el cursqo de derecho mercantil ciertos aspectos
de derecho aéreo, y que crearan enire los cursos comple-
mentarios una catedra de dicho derecho.

En Taiwan. Parece que se va a crear un curso este afio.
En Venezuela. Parece que se estd organizando la ensefian-
za para los estudiantes de quinto afio en las Universidades:
de Caracas, Zulia y de Los Andes.

B. ANALISIS DE LA INFORMACION SUMINISTRADA EN EL CUADRO

ANTERIOR.

1. Paises y centros donde se ensefia el derecho aéreo.

A pesar del camino recorrido en el curso de los dtimos afios, el dere-
cho aéreo no se ensefia aun con reqularidad, en concepto de disciplina
autdnoma, sind en 22 Estados; 21 de enire ellos son miembros de la
OACI, la cual cuenta 72 miembros. Estos Estados son:

En América del Norte: Canad& y Estados Unidos

En América Latira Argentina, Brasil, Chile, Cuba y México.
En Asia: Israel, Japén y Libamo.
En Europa: Alemania, Bélgica, Espafia, Francia, Holanda,
Italia, Polonia, Reino Unido, Suecia, Suiza,
Turquia y Yugoeslavia.
También se han explicado cursos no regulares en El Salvador, Aus-

tralia y Nueva

Zelandia. La ensefianza regular se da, en forma de cursos

o de seminarios en:
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{a) 37 Facultades de Derecho vinculadas a Universidades, entre mds
de 300 Facultades o Escuelas de Derecho qué existen en el mundo
67); ce reparten geograficamente del siguiente modo:

Estados Unidos 6 Espafia 1
Canadd 5 Turquia 1
Alemania 3 Yugoeslavia 1
Francia 3 Israel 1
Suiza 3 Libano 1
Japén 3 Argentina 1
Holanda 2 Chile 1
Polonia 2 Cuba 1
Bélgica 1 Meéxico 1

(b} En Escuelas Superiores Técnicos Aeronduticas: Brasil, Italia, Turquic.
(¢) En Academias o Escuelas Militares: Estados Unidos (Air Force Aca-
demy), Francia (Escuela de Estado Mayor del Aire), Brasil (Escuela
de Guerra);
{d) En escuelas mercantiles, “Business Schools” (sinqularmente en Esta-
dos Unidos). Esta ensefianza reviste algunas veces cardcter auténo-
mo, pero muy a menudo estd incluida en un curso sobre transporte,
economia o administracién;
(e) En distintas escuelas, por ejemplo la Escuela Superior de Crimino-
logia y de Policia de Bélgica.

Existen asimismo institutos especializados de derecho aéreo o de
derecho aerondutico: el de Buenos Aires (en vias de reorganizacién), el de
Cérdoba (Argentina), el de Colonia, el de Tokio, el de Varsovia. Lo seccisn
de derecho cerondutico del Instituto Francisco de Vitoria de Madrid, puede
considerarse como un instituto. Todos estos institutos son principalmente
centros de investigacidn, salvo los de Cérdoba, Colonia y Varsovia no se
encargan ademdas de la ensefianza del derecho aérec en nombre de la Uni-
versidad a la que estén vinculados.

En Monireal, el Instituto de Derecho Internacional Aéreo de la Univer-
sidad McGill es tanto centro docente auténomo como centro de investiga-
cién, gozando, dentro de la Facultad de Derecho, de los servicios materiales
de ensefianza y de biblioteca (68) y dependiendo, en lo que se refiere a la
admisién de los estudiantes y a la calificacion de sus estudios, de la Facul-
tad de Graduate Studies and Research.

(67) Los Estados Unidos, por si solos, cuentan segin el libro American Universities
and Colleges publicado por el American Council on Education, 7 edicién, 1956, pagina 134,
con unas 170 escuelas de derecho cuya importancia varia mucho.

(68) Se reserva una Seccién de la Biblioteca de la Facultad a las obras sobre derecho
aéreo; el bibliotecario se encarga también de gquardar las tesis y los trabajos sometidos por
los estudiantes del Instituto.
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El hecho de que el nimero de Facultades en que el derecho aéreo
se ensena como disciplina quténoma sea reducido, no significa que el estudio
de cuestiones juridicas relativas a la ‘aviacién no figure, en modo alguno,
en e] programa de las demds Facultades. Lo que pasa es que este estudio
se incluye en una serie de cursos diversos: relaciones internacionales, orga-
nizaciones internacionales, derecho matitimo (con mds frecuencia) derecho
administrativo, derecho mercantil y derecho civil. Ciertos aspectos de la ma-
teria dependen, por fuerza, del derecho internacional piblico, pero en ciertas
universidades no se ensefic ain esta rama del derecho.

2. Programa y Métodos

Si se deja a un lado el Instituto de la Universidad McGill, donde se
ensefia el conjunto de los problemas juridicos relativos ¢ la aviacién toma-
dos en sus distintas facetas (internacional, nacional, derecho comparado), la
ensenanza que se da en los centros arriba citados, dista mucho de ser uni-
forme. Refleja, tanto en sus programas, como en sus métodos, los dos gran-
des tipos de ensefianza de derecho que existen en el mundo; la ensefianza
puramente tedrica dirigida principalmente a la formacién juridica de la
mente del estudiante, y la ensefianza puramente practica dirigida « prepa-
rar al mismo a ejercer una profesién determinada. (69) Rara vez son estas
diferencias entre los dos tipos tan acentuadas como lo enunciamos, sobre
todo en materia de derecho aéreo, salvo en ciertos centros puramente profe-
sionales.

La ensenanza se da, casi exciusivamente, en forma de cursos excétedra,
excepto en la mayoria de las Universidades americanas donde prevalece
¢l sistema de “seminarios” (70); cuando el curso es excatedra es comple-
tado con frecuencia por seminarios o cursillos.

Se pueden agrupar los programas en dos grandes categorias:

(a) Si el curso tiene por finalidad dar una idea completa y mds bien
tedrica del derecho aéreo, —idea que, por lo demds, no puede dejar
de ser superficial por el nimero de horas que se suele dedicar a
esta disciplina — est& comprendido en la mayoria de los casos,
bajo dos grandes titulos — ora derecho aéreo publico y derecho
aéreo privado, con estudio en cada parte de los problemas de dere-
cho internacional y de derecho interno, — ora derecho aéreo inter-
nacional y derecho aéreo nacional, estudiandose sucesivamente den-
tro de cada tema cuestiones de derecho publico y de derecho pri-
vado. También ocurre que se divida el curso general en navegacién

(69) Véase Charles Eisemann, The University Teaching of Social Sciences: Law Pu-
‘blication of UNESCO, 1954.

(70) La forma francesa de esta palabra de origen germdmico es “sémincire” y es
de empleo corriente en las Universidades francesas; parece haber sustituido las expresio-
nes antiguas: “conférences”, "séances de travail”, “groupes de travail” y travaux pratiques”.
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aérea y transporte aéreo. Rara vez se dedica una parte del curso
al derecho comparado. A

(b) En la mayoria de los casos, el curso — y naturalmente el semina-
rio — se limita ol estudio de cierto nimero de problemas ya sean
nacionales o internacionales, que se toman, algunas veces, por
orden légico ajustado a una jerarquia que corresponda a su impor-
tancia relativa. Pero esto es la excepcién: generalmente no se sigue
un orden aparente. Los convenios internacionales constituyen, casi
siempre, la parte fundamental; entre las cuestiones nacionales, al
lado del estudio de las leyes de base, se suele tratar de los organis-
mos nacionales que se ocupan de aviacién y, a veces, de las
cuestiones de procedimiento que se plantean ante los mismos. Rara
vez son estudiados los reglamentos técnicos nacionales o interna-
cionales. Otras materias como derecho penal aéreo, seguro aéreo
(71), la legislacién del trabajo en la aviacién, no figuran mdas que

en algunos programas.

Aunque los cursos se refieran principalmente a aviacién civil, y
singularmente a transporte aéreo, algunos se ocupan de aviacién militar y
de querra aérea.

Por fin, las infroducciones generales al derecho aéreo afiaden a veces
al examen de definiciones, efc., algunas nociones histéricas o técnicas, sobre
el desarrollo de la aviacién o de los transportes en general.

Desde el punto de vista metodolégico, si bien algunos profesores estu-
dian aun, uno después de otro, y a veces, articulo por articulo, los convenios
internacionales y las leyes nacionales, la mayoria de ellos destacan los
principios generales contenidos en aquellos instrumentos, agrupando sus lec-
ciones en torno a temas bien definidos. Segtin los datos allegados, el método
llamado de los “casos”, que se emplea con tanta extensién en lo que se
refiere a la ensefanza de la “Common law” y se ha introducido alquna
vez en la ensefianza del derecho internacional publico, no se emplea en
derecho aéreo, lo cual no quiere decir que los casos — o, segin termino-
logia de paises de derecho civil, la jurisprudencia — no se senialen a los
estudiantes. Las sentencias judiciales no constituyen, desde luego, el factor
principal de la ensefianza, pero sirven, por fuerza, como ejemplos para mos-
trar la -aplicacién de los principios que son fundamento de las disposicio-
nes de convenios internacionales y de las legislaciones nacionales, asi como
para trazar a veces la evolucién de aquellos principios. Asi, en el Instituto
de la Universidad McGill, el estudio de cada tema o grupe de temas, lleva-
do a cabo progresivamente con ajuste al desenvolvimiento normal de las
operaciones de la navegacién aéreg y de las distintas practicas de la avia-
cidn, se refiere:

(71) Se dan lecciones sobre sequros principalmente en los centros mundiales de:
sequros y de reaseguros aéreos, por ejemplo en Londres, Nueva York y Zurich.
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— primero, a los principios que emanan del derecho internacional
positivo v de los instrumentos internacionales vigentes,

— segundo, «al influjo de estos principios sobre los derechos nacio-
nales de los distintos Estados (derecho comparado),

— por fin, a la aplicacién de estos principios de derecho nacional
e internacional por los tribunales (jurisprudencia).

3. Importancia v duracion de los cursos.

El nimero de horas de curso dedicadas al derecho aéreo represen-
ta un promedio de 30 horas por afto, o seda, un semestre o 15 semanas a
razén de dos horas por semana. Algunos centros (Brasil, Chile, Francia, Ita-
lia) dan de 40 a 48 horas. En México y en Lausana se dedican unas 60
horas a esta enseidanza; sin embargo, en Lausang el curso no se dicta
siné cada dos afios y lo mismo ocurre en otras Universidades suizas y
americanas. En el London University College, el curso se distribuye sobre
un periodo de dos afios con 45 horas cada aiio. El Instituto de Varsovia pa-
rece rebasar en mucho los promedios anteriores,

Recordaremos que el Instituto de la Universidad McGill ofrece 300
horas de curso por afio, con seminarios de afiadidura.

4. Naturaleza y calificacién de los cursos.

Los cursos de derecho aéreo no tienen cardcter de obligatoriedad,
salvo en algunas Facuitades o escuelas, por ejemplo, en el Canadd, en el
Brasil, en Ginebra y en la Southern Cdlifornia University para aquellos que
~deseen obtener un diploma de “Aviacién Comercial”.

En las demdas Universidades, el derecho aéreo comstituye un curso
facultativo sujeto a opcién del estudionte. Pero los estudiantes que lo hayan
escogido deberdn rendir examen como sucede con los cursos obligatorios,
a fin de obtener un LL.B. (bachillerato o licenciatura en derecho).

En Londres, a pesar de que no haya examen en la “University. Colle-
ge", sl se pasa con éxito un examen en el London Institute of World Afiairs,
se tiene derecho a un diploma “en derecho aérec internacional y compara-
do". Los estudiantes pueden, asimismo, escoger el derecho aéreo como ma-
teria para la licenciatura; algunos preparan tesis doctorales.

En la Universidad McGill si la tesis’ es calificada de satisfactoria queda
reconocida con un ((LL.M.) con la mencién “derecho internacional aéreo”.

5. Estudiantes y catedrdticos.

Los cursos se reservan generalmente a los estudiantes matriculados
en la Facultad de Derecho o la Escuela interesada. Constituyen en la
mayoria de los casos, un curso de tercer afio (sequndo afio en el Canada,
cuarto afio en Polonia y Turquia).

Hay cursos especiales de doctorado en México y en Salamanca.
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Algunas Universidades americanas admiten también al lado de los
estudiantes ““undergraduate” o los “graduate’” (Kansas City, en la New
York University).

Existen también cursos asequibles a personas sin matricula y a estu-
diantes; tal es el caso en el Instituto de Varsovia, asi como en los cursos
nocturnos de la New York University.

La ensefianza del Instituto de la Universidad McGill, se dirige a
personas dotadas ya de una formacién juridica; los candidatos deben exhi-
bir un titulo universitario o probar haber sido admitidos a un Colegio de
Abogados. Entre los estudiantes admitidos, ha habido, al lado de bachilleres,
de licenciados en derecho, profesores de derecho intemacional y de derecho
aéreo, juristas de administraciones nacionales, asi como abogados. La inte-
gracién del Instituto es ampliamente internacional. Los estudicmtes que han
sequido los cursos hasia ahora, procedian de 35 paises distintos, situados
en los cinco continentes, representando asi los distintos sistemas juridicos
existentes,

En la mayoria de las Universidades, los cursos de derecho aéreo se
encomiendan a catedrdticos de carrera, quienes generalmente antes de en-
sefior aquella materia se habian interesado por ella a titulo personal, repre-
sentando para ellos en algunos casos un “hobby”. Estos catedrdticos son
especialistas en derecho publico, o especialistas en derecho privado, o
algunos especialistas en derecho comparado, reflejandose la formacién de
cada cual en el método que emplea. En ciertos paises, se acude para esta
ensefianza a précticos del derecho, abogados, juristas, asesores que han
demostrado ya algin interés por el derecho aéreo.

I11

PORVENIR DE LA ENSENANZA
DEL DECHO AEREO

De este andlisis se desprende que la ensefianza del derecho aéreo dis-
ta mucho de ser satisfactoria. Los adelantos logrados durante estos ultimos
afios, singularmente en las Universidades e instituciones a ellas asimila-
das, parecen insignificantes cuando se les compara con la formidable expan-
sién de la aviacién en todas sus formas: transporte, trabajo, turismo, sin ha-
blar de la aviacién militar. (72) La construccién y la utilizacién de los apa-
ratos, el adiestramiento del personal, la creacién y la explotacién de aero-
puertos y demds instalaciones, el trdnsito aéreo y sus incidentes, la relacién

(72) Segin las estadisticas de la OACI el ndmero de kildmetros recorridos por los
solos servicios aéreos regulares pasé de 90 millones en 1929 a 295 millones en 1839 v a
2.890 millones en 1957; ol final de los citados afios el mumero de horas de cursos autondmos
schre derecho aéreo (con excepcién de la Universidad McGill) puede calcularse en 80, 300
y 1,500, respectivamente. ’



LA ENSENANZA DEL DERECHO AEREC EN EL MUNDO 147

confractual y extracontractual que de él y de ellos se desprende y, con
fecha més reciente, la aparicién de nuevos aparatos, constituyen ofros tantos
fenémenos juridicos que plantean problemas de derecho.

:Cabe negar que la ensefianza del derecho aéreo corresponda q una
necesidad actual?

Para aquellos que entienden que la ensefianza del derecho esia
lamada a dotar a los estudiantes de una formacién juridica de alcance ge-
neral, el derecho aéreo constituye, si se ensefia de un modo auténomo, una
excelente disciplina que requijere el conocimiento de los principios del
derecho en general y tiene vinculos ain mayores que el derecho maritimo
y el de transportes, con otras ramas del derecho; derecho publico (politico
y administrativo), derecho privado (civil, mercantil y common law), derecho
internacional, conflictos de leyes, derecho penal, hacienda publica, sin
hablar de los elementos econdémicos y politicos, que a menudo es imposible
desglosarlos de aquella materia. Esta discipling tiene su lugar en toda en-
sefianza cientifica del derecho.

Para quienes, dominados por preocupaciones profesionales, ven en la
bisqueda de colocaciones inmediatas la finalidad de la ensefianza, el estu-
dio del derecho aéreo parece necesaric porque permite aprovechar las nue-
vas salidas que proporcionan los progresos incesantes de la aviacién. En.
efecto, éstos han dado lugar a la elaboracién y aplicacién de convenios
internacionales, cada vez mds completos, y a la promulgacién de leyes
nacionales y de reglamentos cada dia mds numerosos (73), con lo cual han
nacido, también en nimero creciente, instancias judiciales que plantean cues-
tiones de derecho nacional e internacional. Sin duda, los paises que tienen
una aviacién comercial importante cuentan con especialistas dentro de
sus administraciones aeronduticas y lineas aéreas. También se encuentran
entre los abogados. El nimero de dichos especialistas es no obstante limi-
tado mientras que la aviacién de aquellos paises crece constaniemente y
se abren también otros paises a la aviacién. Un profesor de derecho aéreo
de los Estados Unidos procura hacer ver a sus alumnos que los problemas
juridicos planteados por la aviacién no constituyen un coto cerrado, reserva-
do exclusivamente a los llamados especialistas, sino que también los pueden
cultivar los abogados de prdctica general.

Es un hecho que en todos los paises donde se ha implantado la ense-
fianza del derecho aéreo durante los dos ultimos afios los estudiantes la
han acogido con entusiasmo, aumentando de afio en afio el nimero de los
que se inscriben para los cursos tacultatives. (74)

{73) Véase el estudio sobre la codificacién de las leyes nacionales publicade en
el Journal of Alr Law and Commerce Vol. 29, ‘Winter, 1857.

(74) En el Instituto de Colonia (Alemania) no hubo mds que cinco estudiantes durante
el primer afio de reapertura; dos aios mds tarde pasaban de cien.

Se ha comprobado el mismo interés, qunque en menores proporciones, en México y en la
London University College.
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Cabe pues llegar a la conclusién de que esta ensefianza responde a
una necesidad. Tal parece haber sido la opinién de la Asamblea de la
OACI cal adoptar la resolucién que figura al principio de este estudio. (75)

Debemos pues inquirir cudles son las causas de la lentitud observa-
da en el desarrollo.

A nuestro juicio son tres:

— los requisitos que se exigen en la mayoria de las Universidades
para establecer un nuevo curso;

— las dificultades que existen para encontrar profesores calificados;

— la cantidad ingente de documentacién y las dificultades en orden
a su acopio y seleccidn.

Cuando las Universidades son, como sucede en ciertos paises, institu-
.ciones privadas, pueden, previo dictamen de su Consejo directivo o claustro,
crear un nuevo curso; en cambio, las materias que se ensefian en las
Universidades,, cuando éstas son instituciones publicas, dependen, por lo
general de programas fijados por la autoridad gubernamental, y en algunos
casos es incluso necesaria la aprobacién del Parlamento. Las modificaciones
del programa adoptado no estédn pues, en la mayoria de los casos, exentas
de dificultades. Asi, en el Brasil, a pesar de las recomendaciones formula-
das por varios congresos de juristas nacionales e internacionales e igual-
mente por la importante Sociedad Brasilera de Derecho Aéreo, los proyectos
de leyes encaminadas a la creacidén de catedras especializadas en las
Universidades no han sido atn examinados. Del mismo modo en Italia, don-
de esta ensefianza se combina con la del derecho de navegacién, los trabajos
de la Comisién que se ocupa de la restauracién de la autonomia del derecho
aéreo van avanzando con lentitud; en México, donde el derecho aérec no
se ensefia mds que en la capital federal, los esfuerzos por abrir las demds
Universidades a esta ensefianza no han obtenido aun resultados positivos.

Una resolucién como la que adoptd la Asamblea de la OACT en Cara-
cas es, desde luego, sumamente valiosa en orden a la superacién de estx
primera dificultad de indole gubernamental o constitucional. Los represen-
tantes regionales de la Organizacién no dejardn de insistir en la necesidad
de su aplicacién ante los Gobiernos que vayan a visitar.

Las dificultades para encontrar un profesor calificado en esta nueva
rama de ensehanza, por muy interesante que esta sea, son autenticas.
Estan implicitamente reconocidas en la comunicacién dirigida por la OACI
a los Gobiernos (76) estribando la solucidén que se preconiza en dirigir

(75) A pesar de que la resolucién fuese adoptada por unanimidad, sélo la apoyaron
explicitamente delegados de América Latina, de Italia y de Nueva Zelandja.—Véase OACIL
Doc. 7712, A10—LE/5, pag. 28.

(76) Ver nota §.
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<1 los estudiantes interesados hacia aquellos centros donde exista dicha en-
seianza otorgandoles, de ser necesario, para dicho efecto becus a cargo del

Pregrama de Asistencia Técnica, Pero ;No seria preferible tratar de formar
proiesores?

La mayoria de los que ensenan el derecho aéreo en la actualidad
venian interesandose desde hacta mucho tlempo, por la aviacién, y habian
sequido los trabajos cientificos relativos al derecho aéreo en general. Pero
quien comience o dedicarse a esta disciplina, cuya ensefianza vendr& a
agregarse a ohas, tropezard cuando de la preparacidn de estos cursos se
irate, con el obstéculo de la cantidad ingente de decumentacién existente
y de la necesidad de hacer una seleccién de la misma. Y por afiadidura,
la reglamentacién internacicnal y nacional se modifica, sin cesar, a medida
que va adelantando la técnica.

Para superar esta dob.e dificultad, tal vez fuese posible agrupar
cierto nimero de catedrdticos de Universidad, procedentes de diverscs poi-
ses, en centros adecuados, donde durcute cierto periodo, algunas semanas
por ejemplo, recibirdn instruccién, a cargo de directores de estudios califi-
cados, en los mejores métodos de ensefianza, y, sobre todo, en las fuentes
bésicas de documentacién. (77) Tal vez fuese posible también contor con
una ayuda de la Asistencia Técnica de las Naciones Unidas, otorgada por
conducto de la OACI, (78} con miras a la organizacién de tales centros de
informacién y adiestramiento,

Seria en forma reducida, un tipo de ensefianza andloga a la que se
dé en el Instituto de Derecho Aéreo Internacional de la Universidad McGill,
el cuol ha contribuido ya a la formacién, entre sus antiguos alumnos, de
profesores y de conferencistas de derecho aéreo. )

(77)  Clon el objeto de facilitar la blisqueda en materia docente, se estd preparando una
bibliografig mundial de derecho aéreo, cuyo primer fasciculo se publicard duronte el afio en
curso.

(78) La resolucién adoptada por la tltima Asamblea general de las Naciones Unidas

acerca del Programa Ampliado de Asistencia Técnica se refiere a la implantacién de
training Institutes. '

NOTA DE LA REDACCION:—Fl Dr. Eugéne Pépin, Director del Instituto Aéreo de Derecho
Internacional de la Universidad McGill (Canadd) tuvo la gentileza de enviarnos, traducido del
francés, este intercsante trabojo, que publicamos con su aqutorizacidn.

Nos permitimos agregar, como simple informacién, que. en 1946, un grupo de profesores
de la Facultad de Derecho de la Universidad Catdlica de Lima fundé un Instituto Peruano de
Derecho Comercial, Maritimo y Aéreo”. Poco después, el Dr. Andrés Leén Montalbén, su direc-
tor, dicté durante un afio, un curso libre de Derecho Aéreo en la Facultad de Derecho de
esta Universidad (1948), En 1959, el segundo curso de Derecho Comercial comprenderd el es-
tudio de los principales élementos del Derecho Aéreo y se denominarg “Derscho Maiitimo y
Aéreo” (2 horas semanales, curso anual, en examen obligatorio, para el 59 Ano).

Agregaremos que en la Universidud de Arequipa (Pertt), un curso de Derecho Aéreo
figurc er el programa del tercer anc de Derecho,
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