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“Al  haberse  hecho  complejos,  simult&neameflte,  el

arte  militar  y  los  materiales  tócnicOS, es preci
so  que  quien  determina  los  programas  posea  el  do
minio  intelectual  de  los  diferentes  elementos  que
entran  en  juego.  Sólo  la autoridad  suprema  tiene
capacidad  para  decidir”

Coronel  Ailleret
“El  Arte  de  la  Guerra  yiaTócnica”

“La  Marina  soviótica  dispondrá,  a  partir  de  ahora,
de  su  primer  portahelicóPterOs.  Los  expertos  ame
ricanos  interpretan  esta  adquisición  como  el  sig
no  de  una  nueva  orientación  en  las concepciones  de
las  fuerzas  sovióticas,  con  miras  a misiones  dein
terVeriCiófl”.

(De  “Mr  y  Cosmos”, 28 octubre  1967).

En todos los tiempos, los expertos militares se han interrogado sobre las for
mas que adoptarfan los conflictos futuros, tratando de encontrar el  armamento suscepti
blo  de forzar la deciskn.  Las formas do enfrentamiento pueden, en efecto,  ser muy va
riadas.  Debido a ello y al  empleo y proliferacán  de armas cada vez más modernas, &
todas de un poder de destruccicSn cada vez mayor y  con alcances que aumentan sin ce —

sar1 el  hombre polftico y militar  se  ve  forzado a imaginar una panoplia de armamentos
ofensivos y defensivos cada vez  más amplia.  En esta coleccián,  el  arma aérea ha de —

mostrado ser decisivo.

Hoy  en dfa,  ante los aspectos que pueda tener un conflicto  futuro,  to!o  el
mundo pregunta: ¿Clásico o nuclear?  En la  pugno ininterrumpida entre la  lanza y el es
cudo,  parece que se da por sentado que las armas nucleares, para ser eficaces,  tienen —

que estar rodeadas de un ambiente clásico indispensable.  As(,  la puesta en servicio de
los  submarinos nucleares lanza—ingenios( SN LE) exige un despliegue de buques de super
ficie,  de aviones y de helicápteros cuyas posibilidades respectivas continian  siendo Li
mitadas,  pero que son complementarias.

Entonces es cuando la técnica aporta su ayuda a lo estrategia.  La maniokra
tácnica,  que antaño ero independiente de la táctica,  se complemento con esto ltima,
al  proporcionar  el arma al  combatiente o,  mejór dicho,  el  medio de anular la maniobra
enemiga.  A condicián de que “los nuevos materiales empleados sean lo suficientemente
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fcaccs  para producir un efecto considerable, antes de que pueda ser evitado”(l  ).  —

En este nivel  es donde hay que colocar el  he!icptero,  en el equipo de las fuerzas arma
das.  En los Estados Unidos, el  intcrs  do los aparatos de ala giratoria  no se escapa a —

los  dirigentes de la defensa  los helicpteros,  que representaban el  23 por 100 de los
aparatos en servicio e! 30 de junio de 1 966 para las tres armas, pasaron a ser el  27 por
1 00 un año m6s tarde y sern  el  32 por 1 00 el  30 de junio de 1968.

Estos datos nos han llevado a investigar el  papel que puede representar el
helic6ptcro  en la  defensa nacional de un determinado pai.  Nos proponemos, por tan
to,  estudiar las enseñanzas que se pueden sacar del empleo del helic6ptoro en los con
flictos  pasados y presentes. Yerorios, a continuaci6n,  culos  son las misiones que no
pueden sor desarrolladas ms  que por los aparatos de ala giratoria,  en el  seno de lastres
armas,  deteniendonos voluntariamente en un caprtulo especial sobre el  lugar que debe
ocupar  el  helic6ptero dentro del conjunto del Ejército del Aire.  Esto estudio del heli—

•          ..                .#           1coptero  logistico nos llevara,  antes do la conclusion, a la  cusqueda del aparato que de
berc  equipar a nuestras Fuerzas Arcas  cuando se plantee el  problema de la sustituci&
do  sus H—34 y Alouette 2.

1.  EL HELICOPTERO EN LOS CONFLICTOS
MODERNOS  (1 944-1 967).

1.1.  Dcihelic6ptcrodesalvamentoalhelic6ptcrodeasalto(1944—1964)

Las primeras utilizaciones iT  litares del helic6ptoro datan de la segunda gue
rra  mundial.  En el  espacio de diez años, este aparato hizo su aparicin  en tres teatros
de  operaciones diférentes: El Pacrfico (1944), Corea (1 950—1953) e Indochina (1946—
1 954).

En el  transcurso de la segunda guerra mundial,  el  helicptero  se tiliz6  en
e!  salvamento de vidas humanas. En Birmania  y en China, 50 Sikorsky R-4 efectuaron
cerca  de 10.000 misiones (evacuaciones sanitarias y salvamentos). La Gran Bretaña —
(la  ¡varina y  las Reales Fuerzas Acrcas) uti!iz  77 hoiicptcros,  que efectuaron unas —
12.000  misiones para la recuperacin  do tripulaciones de aviones, perdidas, particular
mente,  en las costas pantanosos e inaccesibles del este de Inglaterra.

Desde los comienzos del conflicto  coreano (junio  1 950—enero 1953),  los Si
korsky l-103 y  los S.  1. de los Umclrinesll participaron en las operaciones.  DeI 10 al  2
de  octubre do 1 950,  los hclic6pteros Piasccki HU—PI, operando en explorocin  y  limpio

(  )  Coronel  Aflleret:  EI  arte de  k  uerrn  y  de la  tcnicc.i.  



za  delante del puerto de Wonsan, neutralizando los CampOS de minas anclados por los
nordcoreanos que bloqueaban la entrada del puerto a la 77 Tcsk Force,

El  helic6ptero no había sido ian1s utilizado  en una opcraci&  masiva hasta
el  verano de 1951 .  Por otra parte,  la doctrina dec•:..:::  3ca  muy poco desarrollada
en  este sentido.  La primera operacin  tctica  .‘operaci6n’Summit” tuvo lugar ci  21 de
septiembre de 1951, utilizando 15 Sikorsky HRS (H19)  de la escuadrilla HMR Gi,  de
sembarcados algunos días antes en  Fusan, baio las &dcnes del  Coronel G.W. Herring.
La  oporaci6n consistía en relevar un batall6n de la Octavo Divisi6n sudcoreano, ¡nsta-
lado  en. la  coto 884.  En cuatro horas, 224 hombres completamente equipados habían re

n                 —

levado  al hatallon  coreano.  Ademas, se habian Transporwdo o toneladas de vivores, ar
mas y municiones.  El  General Thomas, que mandaba la  Primera Divisi6n de Marines,
pudo decir:  “La operacn  Summit —prmora operacn  tctica  en la historia de una uni
dad  transportada por helicptcro-  se ha llevado o cabo con un xito  que sobrepasa to
das nuestras esperanzas.”

Por otra parte,  en este país, de difi ci les accesos, la  utilizacir.  del he!i—
cptero  en ci  salvamento de heridos destaca en la  lectura de las estadíticas oficiales:
alrededor de 1 0.000 heridos, la mayoria de los cuales fueron salvados, se evacuaron por
salo  dos escuadrillds de Sikorsky y  de BelI,  de las cuales una opera  troinq  y  cm
co  meses, y  la  otra,  durante doce.  En al  transcurso del  conflicto,  los helicpteros  de
las  furzas  de las Nóciones Unidas evacuaron 22.000 heridos, la mayor párte desde !a
retaguardia enemiga.  Según el  Genercil Stratemeyer, Comandante en Jefe de las Fuer
zas Mreas del Extremo Oriente,  el  85 por 1 00 de las evacuaciones sanitarias de la zo
nc  de combate fueron hechas por helic6pteros.  Las autoridades m6dicas declararon que
ms  de la mitad de estos evacuados hubieran muerto antes de llegar a un hospital, en
caso de que hubieran sido transportados por otros medios.  En Corea, el  índice de morta
lidod  desccndi  a 25 por 1 .000,  cuando en la segunda guerra mundial había sido de 54
por  1 .000.

En este teatro de operaciones, las que originaron el  desarrollo del transpor
te  docisalto y del helicptero,  ueron  las dificultades con que tropezaba el  ¡VtilitaryAir
Transport Service (M.A.T.S.).  El material y el  personal desembarcaban en Fusan, pero
al  no existir terrenos preparados en las cercanias del frente,  eran conducidos por el ejr
cito  a travs  de rutas poco seguras.  “Lo que.  en aquel momento, pedía el  usuario a la
aviaci6n  de transporte era el  aterrizaje y despegue en terrenos que podía esperarse esta
blocer  en regiones accidentadas en las inmediaciones de una Ubea fiGida.  El mando que
rra,  en primer lugar,  evitar  a sus tropas el  duro trayecto entre Fusan y el  frente,  bajo el
fuego de los partisanos.  El millar  de toneladas diarias eran m&  que suficientes1 pero as
piraban  a que Lieran entregadas a nivel  de los puestos de mando de los regimientos.  En
aquellos momentos, s6lo el’ransporte  de asalto” y el  helic6ptoro podían llevar a cabo es
ta  misin”  (5).                                                    —

(5)  C. Rougeron: “L’avtation nouvclle.”
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En Indochina (1946—1954), el  heUcro  aparechS en el  campo de batalla
relativamente  farde.  Dos Hiller  aseguraron, de 1950 a 1952,  la mayoria de los evacua
ciones sanitarias  y el salvamento de las tripulaciones.  Entre 1952 y 1 954,  el  Ejrcto
del  Aire  recibi6 42 aparatos: 1 7 Hiller  y 25 Sikorsky (algunos 5—51 y,  sobre todo,  S—55
6  H—1 9,  a partir  de octubre de 1 953).  Los H—1 9 podían transportar, a 500 kilsSmetros 6
heridos acostados.

De  abril  de 1950 a julio  de 1 954,  estos aparatos transportarón 1 0.820 heri
dos,  salvaron 38 pilotos aislados en zona hostil,  recup rciron a 80 evadidos de Dien Bien
Phu y efectuaron un total  de 8.656 horas de vuelo,  7.d39 de las cuales corrspondieon
a  5.400 salidas operacionales.  Sobre oste total,  los Hller  evacuaron 3545  heridós en
4.452  horas de vuoo.  Fue la 6poca en que se cubrero’n de gloria el  Capit6n Médico
Val6rie  Andr6,  el  Capitn  Santini y el  Ayudante Bartie.

LdS aparatos aooban  nicancñfe  en provecho del Servicio de Sanidad. No
efctúorón  mislin  alguna de transporto, do observaci6n,de enlace o do combate.  En el
transcurso de la batalla  de Dion Bien Phu,  6 H—19 efectuaron las evacuaciones sanita
nos,  a pesar de los riesgos (3 aparatos fueron abatidos uno tras otro).  En julio  de 1954,
en  las mesetas, un solo H—1 9 evacu6 250 heridos en tres días.

En estas misiones se comprob6 que el  helic6ptero ofrecía una gran vulnera
bilidad  a los disparos del Votminh.  Hacía el  fin de la guerra hubo de proteger un solo
aparato con 1 6 cazas, e incluso con O B—26, 6 de los cuales ametrallaban y bombardeci
ban,  mientras los otros 2 omitían una cortina de humo.

Hoy,  todo el  mundo est6 de acuerdo en que,  si la situaci6nrdel transporte
a&oo  no fue siempre satisfactoria en Indochina, fue debido —aparto de la insuficiencia
nurn6rcia de material— a la  ausencia casi completo de helic6ptoros.  Durante varios ajios,
la  flota se compuso unicamente de 3 1-hIlar 360, triplazas,  adquiridos para el  transporte
do  heridos, y algunas decenas de holic6ptcros medios, de la  capacidad del Sirkosky —

S—55, que dotaba al  Ej6rcito amorciano en Corea, en esos mismos días,  cuando algunos
centenares de heUc.Spteros ligeros habrían transformado completamente la suerte de las
columnas que,  habiendo conseguido escapar de un campo atrincherado cercano, pere
cían  poco despu6s, miserablemente, en la  jungla.

En estos conflictos,  elhelic6pteró  empleado era de tipo  ligero (Sikorsky,
R-4,  1-hIlar 360,  BeIl o medio,  Sikorsky S—55). La misi6n primordial y esencial que se
solicitaba do los helic6ptoros era la del salvamento de vidas humanas: evacuaciones san
tarias  o salvamentos propiamente dichos, de combatientes heridos, o perdidos al otro la
do  de las líneas enemigas. AL principio,  el  transporte de heridos era desde el  lugar del
combate hasta un hospital de campaña; después, al  aumentar las dimensiones de los apa
ratos,  el  transporte logístico t6ctico de tropas y de material empez6 a desarrollarse.  —

De  esta forma, el  helic6ptero aparecía ya como un medio indispensable en la conserva—



cien  de fuerzas (personal).  Se convierte en un medio que dispone el  mando para aumen
ter  la moral de la tropa: “Una de los grandes contribuciones aportadas por estos ingenios
concierne  a la  moral de nuestros hombres.  Cada soldadito,  alt6  abajo,  sabe que,  pase
lo  que pase, se le sacar6 do ahi’, si est6 herido”,  declara un oficial  piloto  de helic6p—
toro  del cuerpo de fusileros—marinos durante las operaciones de Corea.

Esta  utilizaci6n  del helic6ptero se deriva directamente de la  propia concep
ci&  del aparato.  Por sus posibilidades do ovoluci6n,  el  holic6ptero pasa a ser el  me—
dio  de desplazamiento m6s inesperado que haya tenido jar16s el  hombre a su disposici6n.
La  posibilidad que tienen estos aparatos de prescindfr de toda infraestructura, le  capa
citan  para desplazarse a las regiones m6s inaccesibles para recuperar al  soldado de In
fantería  herido,  o al  piloto que ha caido en territorio  hostil.  Esta misi6n seisiempre
patrimonio  del aparato de ala giratoria:  en junio de 1967, en el  transcurso de la guerra
6rabe—israolita, ser6 lo misi6n primordial de la aviaci6n  israelita.

Pero las operaciones que se inician en Argelia  (en noviembre de 1 954) van
a  abrir un nuevo campo de utilizaci6n:  el  transporte de asalto,  despus de la neutrali—
zaci6n  de la zona de aterrizaje  por el  fuego, de la  caza en protecci6n lejana,  y del
holic6ptero  armado en protecci6n pr6xma.

1 .2.  LasoperacioneshelitransportadasdeArgelia(1954—1962)

La  experiencia adquirida en Corea e Indochina tenra que desembocar en la
decisi6n,  tomada en 1955, de organizar unidades de helic6pteros para el  teatro de ope
raciones de Argelia.

En el  transcurso del año 1 959,  los heUc6pteros del El6rcifo del Aire  dosa —

rrollaron  una actividad excepcional.  Efectuaron alrededor de 53.000 horas do vuelo,
40.000  de ellas operacionales; llevaron a cabo 7.500 evacuaciones sanitarias y trans
portaron cerca de 48.000 pasajeros y 1 .200 toneladas de carga.  Pero, sobre todo,  ——

transportaron y desembarcaron alrededor de 170.000 comandos. Esta última cifra es,
por  sf sola,  suficiente para subrayar la amplitud de la tarea que efectuaron los helic6p
teros del Ej6rcito del Aire  en la  batalla  de Argelia  (ver anexo).

1.3.  Polivalenciadelhelic6pteroenlosconflictosactuales(1956—1967)

Dentro  del  conjunto de las operaciones que tuvieron lugar con motivo  de
la  expedici&  franco—brit6nica en Suez en 1956, el  Cuerpo expedicionario britnico  —

utiliz6  los Bristol “Sycomoro” en el  momento dat desembarco delante de Port Said.  En
dos horas y veinte minutos, 41 5 hombres de unidades opeciales y 24 toneladas de mate
rial  fueron desembarcados do los navfos de la  fuerzo do intervenci6n.  La rapidez de la
maniobra helitransportada fue una de las causas esenciales del xto  de la ocupaci6n —



-6-

de  la aglomeraci&  egipcki,  con tonto mayor motivo,  cuanto que el  lanzamiento en
paracardas de unidades aerotransportadas y  la  progresi& por vras terrestres habran de
mostrado ser imposibles.

1 .3.3.  LaguerradeVietnam

Fue en diciembre de 1 961 cuando el  Ejrcito  de los Estados Unidos envi
a  Vietnam del Sur sus primeros helic6ptoros: un centenar de CH—21. A princi
pios de 1967,  las fuerzas americanas estacionadas en Vietnam disponran de —

unos 700 aviones de combate y de 1 700 helicpteros  de todos los tipos.  De he
cho,  desde noviembre de 1 964,  los Estados Unidos estan librando, en este tea
tro  de Operaciones del Extremo Oriente,  un combate que,  por su preçio,  su du
racin  y  la  amplitud de los medios empeñados esta a punto de convertirse en —

la  mayor guerra de la historia de los Estados Unidos.

De  1 961 a 1965, los he(ic6pteros estacionados en Vietnam han efotuado
m6s de un milI6n y cuarto de salidas, transportando ms  de un mílln  y medio
de  hombres y unas 38.000 toneladas de material y abastecimientos1. Entre los
tres  Ejércitos y  los Marines no utilizan  ms  que cuatro tipos principales de he—
licopteros,  cuyas misiones son: evacuacion de herioos o de enfermos, recupero
ciSn  y salvamento dopilotos,  transporte y abastecimiento de tropas en opera
ciones,  transportes do asalto,  reconocimiento del terreno,  correcci&i de tiros
de  artillerra,  desplazamiento rpido  do bocas de fuego, puestos de mondo vo
lantes,  enlaces radio y transporte del correo.  Asf,  la  relaci&  de la semana
deI  2 al  8 de lulio  de 1967 ilustra bien la  importancia del helicptero  en las
operaciones de Vietnam: 84 grandes operaciones emprendidas, apoyadas por —

27  incursiones de los B—52; 3.51 2 incursiones de aviones de caza—bombardero;
145  misiones de ametrallamientos por avicSn, y 29.620 intervencioños de heli—
cpteros  de asalto.

Estas misiones se efectuaron a costa de sacrificios innegables, como pode
mos comprobar en el  cuadro que siguo, que nos da la relacion de las perdidas
americanas en Vietnam: a partir  del 7 de febrero de 1 965 en Vietnam del Nor
te,  y deI 1 de dickmbre  de 1 961 en Vietnam del Sur.

Conviene corregir estas cifras añadiendo que las salidas efectuadas por los
helicpteros  pasaron de una media de 19.000 por mes, en 1964, a 125.000, en
1 965—66. Sea como fuere,  los americanos se han visto obligados a proteger  —

sus helitransportes por medio de helicSpteros armados, obligando,  por otra par
te,  a los expertos militares a reconocer que el  empleo de los helicptoros  co
mo  aparatos de escolto armod  era una de las innovaciones tcticcis  que ha  —

aportado la guerra de Vetnam.  De hecho, parece ser que lo  que m6s dificul
to  la buena marcha de las operaciones os la falta  d9 çoordinaci6n y coopero —
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HELICOPTEROS UTILIZADOS EN ARGEUA

Aparato        Tipo               Misiones

S.  0.  1221        Ligero       Observaci6n, enlace,  evacuaci6n sani—
“Djinn”                        :       tark (1 herido acostado S 2 sontcdos)

Bou  H—13              Ligero           EvacuaciSn sanitaria (1 herido acc:ado
(47  G—2)                               2 sentados), enlace oporacional,PCV

observaclin,  salvamento de tripuiccio
nos  (Sater) transporte de carga (235 kL

S.E.  3130             Ugero          PCV, observaciSn enlace operacional,  —

Alouette  2                             salvamento; evacuacin  sanitaria: 4 he
ridos  (2 acostados y 2 do pie); rnogfo
nos,  transporto ligero,  lanzaingenios
4  SS—li (a partirde  octubre1958).

Sikorsky  H.1 9      Modio           Transporte de personal: 4 a 6 sentados; so
B,  D y  D—3                            nitario: 4 a 6 sentados; carga: 700 kcj.
(—55)                                al nivel  del mar y 400 kg.  a 1 .500 m.

Vertol  H—21            Pesado           Transporte de personal: 1 0 a 1 2 sentados;
sanitario:  8 a 12 acostados; carga:  300
a  1 .500 kg.;  salvamento.

Sikorsky H—34          Pesado           Transporte: 1 2 par.   1 .200 kg.;  ovacuci
(S—58)                                 cin sanitaria:  8 heridos acostados; sal

Marine:  SS—1                            vamonto, “Pirato”  (1 cafn  -1- 2 ame —

trdladoras  del 12,7).

cian  aire—tierra. A prop&ito  de esto, J.Isnard escribfa en “Le Mond&’,  del
13  de julio  do 1967:  “El Ejército  de Tierra reprocho a la cviaci&  ci  conceder
una  preferencia excesiva al transporto logfstico,  a expensas del transporíe de
asalto,  limitando asf la  movilidad de la tropa en operaciones.  Las condicio —

nes de empleo del helicSptero son un segundo motivo de desacuerdo.  Para los
unos,  el  transporto do tropas debe penetrar salo en 1a zona controlcida por el
enemigo.  Astse boneficia del efecto de sorpresa, aunque los riesgos ciucafron
ta  son graves.  Para los otros, su avance debo ser precedido de tiros de artillo
rfa,  y su progresin,  cubierta por heIicptoros  armados o aviones de asalto; 
ro  el  adversario cst  prevenido”.                                —
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•    0•         U •  —  It1 .3.4.Laguerraarabe—israclidetosseisdios(1unio1967)

En el  transcurso de este conflicto  —el primero que interesa la defensa na
cional  de un estado decidido a sobrevivir— el  helicSptero fue utilizado  como
medio logítico,  en provecho de las fuerzas empeñadas. Esta utilizacn  del
helicptero  corno modio de transporte  fue posiblo gracias al  dominio del’ cielo
que  fue adquirido en pocas horas.  Esta os, a nuestro juicio,  la lecciSn m&
importante que hay que sacar en el  campo del empleo del helicptero.  Las mi
siones efectuadas por las unidades de holicpteros,  equipadas con “Super—Fre
Ion”  y Sikorsky S—58 fueron, en su gran mayorfa, las cl&ícas:’,elitransport&
de  asalto, apoyo logistico,  recuperacion de pilotos,  evacuacion de heridos y
reconocimientos.  La nica  novedad consisti6 en que concedieron un gran espa
cio  al  desarrollo de las misiones nocturnas.

Se dio prioridad a las misiones de salvamento de pilotos; esta misi6n,  que
fue  juzgada indispensable por el  Mando israelita,  lo era, en realidad,  por el
aumento do moral que aportaba al  personal combatiente.  Con tal  de satisfacer
esta misi6n,  los holic6pteros podi’an ser distra(dos de cualquier otra misi6n que
estuviera en trance de ejecucin.  A voces, era necesario el  apoyo aroo,  cuan

1  ..                                                 —do  ia mision do salvamento se llevaba a cabo muy cerca de la  linea de fuego e—
nemiga.

Las misiones do reconocimiento (reconocimientos visuales, escucha radio, —

contramedidas electrnicas  con el  sistema de “detecci4Sn de hombres” y  “sniffer”)

Aparatos abatidós  Aparatos abatidos     Prdidas          T O T A  L
en  Vietnam Norte:  en Vietnam Sur  operacionales (1)

A  : Heli—     .      Heli—      .      HeR—      .      Heli—i-wiones           Aviones           Aviones           Aviones
coptoros          copteros           copteros           copteros

E131-12-64....                                                       38      24
El  31 —12—65 ....                                                      313     100
El  31—12—66 ....    448      4        141      242       120       30      709      276
El  31 —  3—67  ..  .  .1    499      5               j  162      312       605      456    1 .266      773
[1  31— 7-67   ...  .    653      6        196      354       672    579    1 .521    939
E130—11—67....     755      8        215     419       821      711     1.791    1.133

(1)  Aparatos perdidos accidentalmente en los dos Vietnam  (destrurdos en el  suelo por sabota —

jes  o acciones de comandos).
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al  comenzar el  conrlicto se desarrollaron por detras de las lineas egipcias.  Se—
gn  fuentes occidentales “aportaron una considerable contrbuci6n  a los servi
cios  especializados”.

Las misknes de transporte de asalto se extendieron por el  frente sirio y —

por  todo el  frente del Sinaí, a veces a dstan cias de varios centenares do kilS
metros:  el  8 de junio,  un bataftSn fue helitransportado desde Naki  —justo en
el  centro del desierto del Sinaí— hasta Ras ci  Sudr, en las costas del golfo de
Suez.  Previamente, otros transportes habían tenido lugar en Um Kcitef (5 de —

junio)  y  Charm el  Choik (7 de junio).  Volando por secciones de tres aparatos
—o por grupos de tres secciones— a baja altitud,  la mayor parte del tiempo du
rante  la noche, y  apoyados por la  caza cuando el  sobrevuelo de las líneas ene
migas era inevitable,  los helictpteros  israelíes depositaban ci sus tropas en una
zona de aterrizaje que había sido previamente balizada por un escal6n trans —

portado por dos aparatos.

Conviene,  de nuevo, hacer notar que el  lanzamiento en paracaídas en  —

Charm el  Cheik, que había sido previsto que se ejecutora desde los S—58, fue
anulado a causa del repliegue de la guamici&i  egipcia que dej6 abandonado
el  aenSdromo, permitiendo, de esta forma, que pudieran aterrizar los “Nord —

Atlas”.

Este conflicto  demostr6 el  alto  grado de entrenamiento que habían consegui
do  ias tripulaciones do los helic5pteros.  Antiguos pilotos de caza, la  mayoría
de  ellos habían, en efecto,  recibido un entrenamiento especial para poder es
capar  o la  caza enemiga.  La tctica  utilizada  en caso de ataque consistía en
virar  hacia los cazas atacantes y ganar una altura suficiente antes de encontrar
se a distancia de tiro.  Despus,  quedarse en autorrotackSn y forzar al  caza a
bajar  el  morro.  Corno la altitud  a que &te  inicaba  ia pasada era relativamen
fe  bala,  llegaba un momento en que se veía obligado ci interrumpirla.

Hemos pasado revista, en este capítulo,  a los diferentes conflictos en que
han  participado los helic6pteros en los Gltimos veinte años.  El lector no habr
podido  menos de dorso cuenta de que en todos ellos impera un denominador co—
man:  prcticamente,  en todos los casos se tratS de conflictos “subversivos”, en
los  que eran precisas las operaciones antiguerrilla.  Tanto los combates de Ar
gelia,  vividos por nuestras fuerzas armados, como los que se desarrollan en Viet
nam,  en el  momento actual,  nos llevaron siempre a la  convicci&  de que el  he
licSptero  constituye un notable medio de maniobra que revoluciono las reglas
tradkionales  de la tctica.  Se nos objetare que operaciones como &tcis son po
co  verosímiles en Francia.  Sin embargo, hoy en día es bien difícil  afirmar qu
tales  operaciones no puedan tener lugar.  En un conflicto  nuclear,  la  desorga—
nizacin  que se crearía,  podría originar un cuadro favorable a1 estallido de ie
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vcitamientos  aislados o agrupados a nivel  del micro—regiones naturales.  Den
tro  de este contexto, pensamos que el  helicSptero sería indispensable para la
movilidad  de nuestras fuerzas.

Por otra parte,  las ense?Íanzas del  conflicto  trabe—israelita, de junio de
1 967 nos demuestran, por vez primerá, que el  helic6ptero pesado de transporte
puede ser un instrumento muy til  en ci  campo tctico  y  logtico.  “La tctica
de  la movilidad aerotransportada utilizada  por Israel en la guerra de los “seis
días”  contra los 6rabes, refleja  una política  bien definida de utilizaci6n  del
heUcptero  para el  transporte de las fuerzas de paracaidistas a la retaguardia
de  las líneas enemigas (1).

Partiendo de estos conflictos,  es posible sacar las consecuencias que se des
prenden para una política  coherente de utiliz-ackSn del helic6ptero por los ej
citos.  Esto es lo  que nos proponemos realizar  en el  capulo  siguiente,  en el
que  estudiaremos las misiones desarrolladas por el  Ejército de Tierra,  la Marina
y  el  Ejército del Aire.

2.  EL HELICOPTERO Y  LAS NECESIDADES DE LOS JERCITOS

21.  Generalidades:  ElhelictpteroenlospresupuestosniiUtaresmundiales

Hay  que reconocer que las aplicaciones militares del helic6ptero tardaron
mucho en aparecer, mientras que,  en el  campo Civil,  las posibilidades del aparato se
multiplicaron  r&pdarnente.  Hubo que esperar a 1 950, esto es, a la guerra do Corea,
para que los americanos pusieran algo de interés en este tipo de material.  Fue la Mci
rina  de los Estados Unidos la primera que pidi  aparatos Piasecki HRP—2, capaces de
transportar ocho hombres equipados.  La sigui6 el  EIrcito,  satisfechimo  de poder —

prescindir de la  USAF.  Como todas las guerras que son testigo de la experimcntaci6n
de armas nuevas, la guerra de Corea fue el  Origen  do las peticiones de heUc5pteros.
A  fines de 1950, astas se elevaron a 500 aparatos, de los cuales 200 eran H—1 9,  1 00
Piasecki HUP, 1 00 Bou H—1 3 y 25 Sikorski HO—5.

Es fcil  observar que los tiempos del heUcptero  ligero (tripicizci, de 1 tone
lada  de carga y motor do 200 HP.) se han superado.  El helícptero  medio (2,5 a 3 tc
neladas,  motor de 600 HP.,  capaz de transportar 1 0 hombres), aparece y conoce un
xito  inmenso. Es el  reino del Sikorski S—55 y,  sobre todo,  de S—58 (H—34).

(1)   Leer, sobre este terna, el  artículo de Wcirren C.  Wetmore, aparecido en “Avia—
tion  Week”,  vol .87,  nm.  6,  del 7 de agosto 1 967.
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En  Fronda hubo que esperar hasta 1955, o sea a la  iniciaci6n  de la guerra
de  Argelia,  para que surgiera el  inters  por estos aparatos que tanta falta  nos hubie —

ron  hecho en Indochina.  Pero, en la metr6poli,  ¿quin  se preocupaba del combate
que  estaba librando el  Cuerpo Expedicionario francas en Extremo Oriente?.  Sin cm
bargo,  los constructores do Sud—Est y Ouest—Aviaton comenzaron a producir el  ——

“Djinn”  y el  “Alouette”  y obtenfan la  licencia  para la  Fabrcaci6n del S—58, presin
tiendo  el  inters  que un dra tendrfa que aparecer por el  helicptero  de tipo medio.

Los acontecimientos de Argelia  hicieron abrir  los olos de nuestros respon —

sables,  y el  1 5 de marzo do 1 956, el  Ministerio  de Defensa con cert  un pedido por
50  helictSpteros pesados (Piasecki H—2l, que transportaban 20 hombres), 50 helic6p—
teros medios (Sikorski 5—58, que transportaban 12 hombres) y 300 helic6ptcros Uge -

ros (una tercera parte Boil y dos terceras partes Aloucttc).  Hemos visto ctmo estos
aparatos cambiaron totalmente la  fisonomfo de las operaciones.  En esta oca  -1 956—
el  Ejército francas era el  mejor equipado en helicpteros  de todos los ejrcitos  de la
Europa Occidental.

¿Cual  es nuestra situaci&i  actual?.  Apenas si existen fuerzas armadas en
el  mundo que no posean un nmero  m& o menos importante de aparatos de ala girato
rio.  Desde los gigantes como los Estados Unidos y la URSS hasta el ltimo de los paf
ses de reciente independencia, todos poseen helicpteros  de todo tipo,  en rolaci6n
con su presupuesto. A continuacin,  damos un cuadro con el  nu3mero de aparatos en
servicio  en los Estados Unidos, en los tres EjSrcitos:

Previstos para el
Existentes

el30-6-66     30-6—67    30_6_68!

Total (aviones -1— heli —

cpteros) . .  .  ........         30.554          32.31 0     34.468

HelicSptoros .........          7.317           8.932     11.132

%  que supone . .......         23 %            27 %        32 %

¿Hace  falta recordar al lector que, en 1 966, la mitad de los crditos con
cedidos para la  compra de material  de vuelo en los Estados Unidos, fue consagrada
a  la adquisicicSn de aparatos de ala giratoria?.

El Libro Blanco britnico  de la  Defensa, publicado en febrero de 1 967,pa
ro el ejercicio de 1 967—68 prev, para el Ejercito del Aire,  quince helicSpteros pe
scidos “Chinook”,  para equipar sus necesidades de transporte, asf como cincuenta he
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licpteros  de  man obrc,  fron ceses  SA—330, que son esperados  para  1 970.  La Marina
transformar  das de  sus cruceros, el  Tger  y el  Blake en  portaheUcpteros  Wossex Mk5
En  Japn,  el  presupuesto del  Ministerio  de  la  Defensa para  1 967—1 968  prcv  la  adqui
sci6n  de  71 aparatos,  do los cuales  47 sern  helicSpteros.  Tenemos pocas  informac
nos  sobre el  ntmero  de  aparatos  que se  encuentran  en  s-rvicio  en  la  Unin  Sovitica
pero  los heIicSpteros  rusos son  lo suficientemente  conocidos  como para  no ser necesa
rio  insistir  sobre este  punto.  La ¡ntervencin  en  el sudeste  francas,  en  el  verano  de  —

1967,  de  un Mi—6 gigante  yei  nmero  de  records  que detenta  la  Uni&  Sovitica  son
una  prueba  del  interés  que  pone  la  URSS en  el  desarrollo  de  sus producciones  naciona
les.  Por otra  porte,  la  voluntad  decidida  de  este  pci’s de  salir  de  su  conocido  aslc  —

miento  y de  intervenir  en  los ocanos,  le  han  llevado  a  procurarse  portahelcpteros
de  ¡ntervenci6n  para  afirmar su nueva  po.lflica.

rHemos  hecho  figurar  en  un anexo  la  cor1iposicion de  las  dotas  de  helicopto
ros  militares,  en  servicio  en  los principales  paíes  durante  1967.  Alemania  del  Oeste
se  destaca  por el  equipo  de  sus fuerzas.  Esto es  debido  a  la  posici&i  geogrfica  que
ocupa  y al  contexto  poiflico  que  reina  en  Europa.

Vamos  a pasar  revista  a  las misiones que  les  corresponden  al  Ejrcto  do  Tic
rra,  Marina  y  EIrcito  del  Aire.  Terminaremos cadi  uno de  los capi’tulos detallando
las  misiones a  partir  de  1 as  necesidades  de  nuestras  fuerzas.

2.2.  Elhelic6pteroalserviciodelaacromovilidaddolasfuerzasterrestres

2.2.1.  Doctrinadeempleo

Del  estudio  de  los Gltimos conflictos  se deduce  la  lecciSn  de  que  la  movil i—
dad  de  las  fuerzas  terúestres se ha  convertido  en  un imperativo  indiscutible  y
que  es,  por otra  parte,  cada  vez  menos discutido.  Cualquiera  que sea  la  natu
raleza  del  terreno,  las  fuerzas  armados de  superficie  deben  estar  capacitadas
para  operar  rpdamente  yen  ocasiones  en  lugares  muy alejados.  Tanto si  so
trata  de  un conflicto  nuclear  que  impondri’a una  gran  dispersi5n  de  los medios,
una  desorganizachn  do  la  infrestructura  actual.  y  una sucesi&i aleatoria  de  opo
raciones,  que  do un conflicto  clsico  locaRzado;  que  se imagine  la  batalla  so
bre  el  territorio  nacional,  sobre el  territorio  europeo,  o desarrollndose  en
tramar,  dentro  del  cuadro  de  acuerdos  defensivos  con algunos  estados  aliados,
todos  estn  de  acuerdo  en  reconocer  que  las  fuerzas  de  ¡ntervencin  deborn
hacer  prueba  de  una  movilidad  indispensable  para  hacer  frente  a  los combcitcs0
El  helicSptero,  por  sus caracteri’stkas  es,  en  el  estado  actual  de  la  técnica  ni
litar,  el  instrumento de  esta  movilidad.  En efecto,  no solamente  se  utiliza  c
mo  veh(culo  para  el  tronsporte  de  tropas,  sino que en  esta  utiRzacin  esta  ——

exento  de  todos  los inconvenientes  que  so  les presentan  al  vehi’culo terrestre  —

o   a r tt  tm o.  Llega an  ms  lejos,  en  el  sentido  de  que  el  armamento cort —
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que  puede ir equipado le sirve  para apoyar a lo tropa que ha desembarcado —

previamente.  Esta Itima,  que puede verso empeñada en el  combate dospu&
de  que el  transporte por aire  la ha dejado frsicamente intacta y protegida por
el  fuego de su vehrcul o de transporto, puede ser capaz do sobrevivir por el  —

apoyo  (fuego o reconocimiento) recibido.

El  Ejrcito  de Tierra tiene necesidad do este instrumento para su rnovili
dad.  Este helic6ptero dober6 cumplir un cierto ntrnero de condiciones que
son f&iles  de imaginar: entretenimiento rudimentario, ausencia de infraes
tructura  y dscrec&,  tanto en el  suelo como en vuelo.  Al trabajar en provo
cho  del Ejército de Tierra,  exclusivamente, deber  poder efectuar los misio
nes siguientes: transporte de asalto do personal y material  lo ms  cerca posT —

r                   /ble  de la  lineo de fuego, apoyo por el  ruego cerca de la  Infonteria y apoyo
por  el  reconocimiento.

En los Estados Unidos, las exigencias del ElSrcito do Tierra se han mate
rial izado en una porci&1 de medios, que Siempre son insuficientes y por peti
ciones de estudios cada vez m& intensivos sobro las ayudas radio, instrumcn —

tos de navegaci6n, visf6n nocturna y armamento. “Todas estas investigacio —

nes, y todos estos realizaciones se ponen al servicio de la aeromovilidad, con
cepto muy beneficioso para el EIrcito americano, cuya expresicSn ms evolu
donada es la 1° DViSÍ&  Aeromvil, capaz de trasladarse totalmente por ci
aire  y actualmente en servicio en Vietnam”.  (Gdllard,  L’ArmSe, ntm.7O  do
1967).

En un estudio reciente,  el  general A.D.E.  Hampo, sacando las enseñan
zas de los conflictos do Argelia  y de Vietnam, nos da el  punto de vista de la
doctrina  alemana sobre el  empleo del  helicptero  por las fuerzas terrestres en
una poca  en que “los frentes continuos son cosa del pasado”.  Para el  autor
“es necesario castigar al  atacante desde que se aproxima”,  lo  cual no os rea
lizable  m& que desde al  aire;  de aqurel  empleo, reconocido, codo vez rns,
como indispensable, de helic6pteros que no se limiten a combatir, sino que
adem&  facilitan  orentaci&i  y proteccin  a las columnas y  abastecimientos o
los  puestos creados hasta que l  llega el  socorro.

Las necesidades y  la experiencia adquirida han motivado la  creaciin  y ci
desarrollo  de un heflccSptero de combate “encargado de orientar a las columnas
en  marcha, de apoyar a las unidades  de ataque y provisto, en consecuencia,
de  un potente armamento y  de un blindaje do sus partes esenciales”.  Un poco
m6s adelante, el  autor añade: “Se han expresado multitud do ideas, principal
mente la do aprovechar la  independencia del helicptero  con respecto al  
lo  para utilizarlo  como modio de transporto para abastecimiento, que es una
sugerencia interesante para la  logística,  y  otra que sobreposa las posibilidades
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reales de utilizarlos  para constituir una tropa de asalto aérea que al gunos ¡ma
ginan  operando simult6neamente al  empleo de armas at6mcas t6cticas.  —

El  t6ctico  preocupado de constituir un punto fuerte,  podr6 conseguirlo —

llevando  por sorpresa una formacliSn de heUc6pteros sobre un punto dcbil  del
enemigo;  fomiaci&i que no servir6 m6s que de transporte blindado, armado y
que  desaparecerra despus del aterrizaje  do las fuerzas transportadas. La cora
dici6n  previa necesaria ci un empleo tal del  helic6ptero,  serra un aumento de
la  velocidad para que, después de su aproximaci6n pueda escapar de las fuer
zas enemigas de 1 as que se proteger6 bien por sus propios fuegos, bien por un
ataque aéreo efectuado por aviones de caza.

En  cuanto a saber si el  helic6ptero aporta una revolucliSn en la t6ctica  de
la  guerra de superficie,  se puede decir que,  si no revoluciono los principios,
proporciona al Jefe un nuevo medio eficaz  para accionar en la evoluci6n del
combate.  En el momento actual puede decirse que las perspectivas que se. —

examinan sobrepasan las posibilidades efectivas.

2.2.2.  LasmisionesdelosheUc6pterosdemaniobra.

El  transporte de asalto puede ser efectuado por helic6pteros pesados cuan
do  se trate del transporte de material (piezas de artilferra,  material de trans
misiones) o por helic6pteros de maniobra  cuando se transporten pequofias
unidades de Infanterfa,  desde el  grupo do combate al  regimiento.  Estos mis —

mos aparatos, recuperar6n despus del ataque, las unidades que ¡r6n a deposi
tar  en otra parte, aumentando asr considerablemente la  potencia de fuego do
grupos que han de jodo de estar aislados y han sido dotados por el  contrario do
gran movilidad en el  teatro de operaciones.

El  helic6ptero do maniobra es un aparato de transporte t6ctico.  Permite
transportar elementos do refuerzo a baja altitud  y a dstancias cortas.  Estos —

refuerzos son depositados lo m6s cerco posible del  lugar en que han do emplear
se.  La seguridad debor6 garontizarse, excepto en ci  caso en que la maniobra
se desarrolle por encima de una zona desprovista de fuegos enemigos.  La se —

guridad  de los heUc6ptoros en vuelo y  la protecci6n de los tropas tras la  fase
final  del  helitransporto sor6n misiones de las fuerzas a6reas t6cticas de cober
tura.

El  apoyo por el  fuego cerca de la  Infanterra, ser6 efectuado por un apa
rato  que deber6 poseer las siguientes caracterrsticas: grandes m6rgenes de ve
locidad,  armamento poderoso y posibilidades del blindaje.  El helic6ptero de
apoyo —tipo “Huey Cobr&’— debe proporcionar fuegos potentes y variados: mi
siles,  ametralladoras, cañones, lanzagranadas, cohetes. ...  En Vietnam, los
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americanos han pasado del calibre 7,6  al  calibre 12,7 para los ametrallado
ras,  del cañ6n de 20 mm. al  de 30 mm. y de los cohetes de 700  lOS de 112 mm
¿Hace  falta recordar que  hace diez años el  “Pirate”  del Coronel Brunet po —

seía un cañ6n de 20 mm y dos ametralladoras de 12,7?.

La  realidad es que,  al  parecer,  la estructura del helic6ptero no permito
recibir  un armamento y blindaje desmesurados, sin mermo de la maniobrabili
dad.  El “Chinook”,  que va provisto de un blindaje de una tonelada,  cinco
ametralladoras,  un kinzagranadas de 40 mm, dos cañones de 20 mm, y 38 co
hetes de 70 mm, o dos “Miniguns”,  y  cuatro ametralladoras suplementarias —

¿es el  aparato ideal  para el  apoyo por el  fuego?.

Añadamos que este aparato podría adern6s, ser empleado en la  lucha an
ticarro  (con misiles tipo SS—II) o en provecho de la  artillería:  informes sobre
las  posiciones terrestres, transportes de equipo especializado o de piezas de
artillería  y  control de los tiros.  Mira  a6rea ideal,  es un buen sustituto para
aquellos puntos que escapan a la visn  de los operadores en tierra.  El heli—
c6ptero permite estudiar topogr6ficamentc el  terreno en un tiempo r6cord. En
Vietnam,  durante el  transcurso de las operaciones de la 1 °  DivisicSn Acrom6—
vil,  rn&  del 80% de los desplazamientos de baterías fueron efectuados por he
lic6pteros.  A oste particular  señalemos los interesantes resultados de los en —

sayos de un sistema de jran  precsin,  montado a bordo de un heliccSptero, el
“Visual  Airbome Targot System”, conocido para marcar r6pidamente los blan
cos de la  artillería  que ha sido construido por la  BalI.

Nos  queda por decir una última palabra sobre el  helic6ptero ligero de ob
servaci&  (LOH).  Sus características son las siguientes: turbina de 300 HP,
autonomía  de 3 horas, velocidad  de 250 kms/1.,  lleva un piloto  y  tres pasa
jeros,  6 200 kgs. de carga, posibilidades de armamento y capacidad para el
vuelo  sin visibilidad  (VSV); efecta  100 horas do vuelo entre revisiones. En
los  Estados Unidos se encuentran en competencia el  Hiller  OH—5 y  el  Huguos
OH—6.  En 1965, se hizo  un pedido de 1100 Hugues OH—6 y  existía un mer
cado potencial de 4.000 aparatos, que es lo que corresponde a un país donde
se  aprecio este tipo do material de guerra.  En Francia el  “Djinn”  era dema
siado  pequeño y  el  “Alouette 2”  demasiado grande.  El SA—340 deber  rospon
der  a las exigencias del Ej6rcito.                               —

2.2.3.  SituacicSndelaAviaci6nligeradelEj6rcitodeTierraenFrancia

En marzo de 1 962 se le  ha confirmado al Ejercito de Tierra su responsabi
lidad  sobre todos los helic6pteros ligeros que sean precisos para su maniobra.
En el  discurso pronunciado ante la Asamblea Nacional,  el  Ministro de Defen
sa precisaba: “Para hacer frente a situaciones imprev stas, hace falta  poder
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intervenir  muy rpidamcnte  con pequeí9as unidades de Infantería anticarrc
contra  las infiltraciones blindadas enemigas; y,  parci ello,  es preciso disponer
de  heliccSpteros de transporte “todo—tiempo”, rpidos,  poco voluminosos y  co
paces de pegarso a los accidentes del terreno para escapar a los radares del
adversario”.

Para llévar a cabo oste rnisbSn la A.L.A.T.,  dispone en el  momento ac
tual  de unos 400 hclic6pteros de características relativamente pobres por la
composici&  y ancianidad de parte de esta flota.  Las necesidades oficiales —

del  E1&cito do horre  han sido valoradas en 1 30 aparatos SA—330. De esta -

cantidad 54 habr6n sido encargados para finales de 1968.  Los primeros apara
tos  sern  entregados en  1968.  Las fuerzas de maniobra francesas esiarn  tc—
talmente equipadas en 1974.

Las asignaciones para los programas votadas por el  Parlamento han sido
de  1 82 millones de francos en 1967.  Para 1968, el  programa preveía 192 mi
llenes  de francos para los heliccSpteros del Ejrcito  de Tierra.  Los crditos
que  han sido votados, sin embargo, han sido de 339 millones,  o sea un aumen
to  de 147 millones sobre ci  programa.  Estas cifras confirman la voluntad del
Gobierno  de dotar a nuestras fuerzas terrestres de helicpteros  modernos do al
tas  características.  En el  teatro de operaciones metropolitano y europeo, el
SA—330 ser  uno de los elementos de la maniobra.  Con este aparato1 La ALAT
tendr  en sus GALDIV y  GALAT una fuerza de helicpteros  operacionales en
permarencia,  dotados do la suficiente autonomía y especializados en las ope
raciones terrestres.  La bsqueda de aptitudes para que esta fuerza pudiera ser
embarcada, complete, en un portaviones, la  conferiría la movilidad csfrctgi
ca  quela  polfica  nos induce ci conseguir.                         —

2.3.  ElhelicSpteroyiasmisionestradicionalesdelaMarina

2.3.1.  Laluchaantisubmarinaylaintervencbnlejana

A  partir  de 1 970,  la  Marina francesa deber  ser capaz de asumir una do
ble  misSn:  La misin  de disuasn,  y  la misi&  do ¡ntervenclin  exterior.  La
fuerza  marítima de disuasi6n estar  constituida por el  SNLE (1).  Para que es
te  disuasi6n sea efectiva,  hoy día se admite que los SN LE deben estar rodea
dos de fuerzas clsicas  de seguridad.  Entro ollas,  las flotillas  de helicpteros
tienen  que iugar un papel que consistir  en tomar a su cargo ciertas misiones
de  salvamento, transporte de asalto,  lucha antisubmarina, dragado do campos
de  minas y servicios auxiliares.

No  es necesario oxtenderse sobre los diversos servicios que prestan los he
lic6pteros de las actuales marinas de guerra: enlaces entre buques, enlaces

(1)  Submarino nuclear lanzamisiles. (Nota del traductor).
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entre  los buques y  tierra,  en provecho del mando, o del personal especicUzc
do,  transporte de heridos o de enfermos, y  reconocimientos fotográficos.

El  salvamento en el  mar se centra, sobre todo, en la  recuperacin  de las
tripulaciones  que se encuentren en dificultades en el  despegue o torna de
bierta  sobre el  portaviones.  Poro ello,  los helicpteros  evolucionan alrede  -

dor  del portaviones cuando £ste se encuentra activo.  La intervencin  do! he
lic6ptero  es casi ¡nstantanea y  la  recuperacicSn del piloto  se efectcia, bien por
el  lanzamiento de un cable,  o bien por la  ¡ntervenci&i de un nadador do sal
vamento,  a quien se izo por medio de una cabria.

La defensa contra los submarinós se ha convertido en una misi&i primor
dial  para ci  holicptoro.  Yes  que, hoy dra, el submarino alcanza,  sumergi
do,  velocidades de 5o nudos, que representa un peligro reo! para eno flota  de
combate o para una potencia marítima que puede verse sometida a los fuegos
de  misiles nucleares, lanzados desde submarinos at6micos.  Por otra porto, hay
que  reconocer que la. dotecckSn de un subiiarino por buques de superficie se
ha  vuelto bastante problemático.  Esta misin,  por tonto,  en a  mayoría de las
marinas so te confía al helfcSptero ASM,  ligero o pesado.

La  raz6n principal  estriba en que el  lielicpteroes  poco vulnerable a os
fuegos del submarino, sobre el  que tiene  lo ventaja de la velocidad.  Por otra
parte,  es muy difícilmente  detectable.  De esta forma, los helicpteros  ope —

ron  por equipos, teniendo cada uno asignado un determinado sector.  El apa
rato,  en vuelo estacionario,  fondeo detectores magnticos,  acistfcos o cte
trasondos,  que pomitan detectar al  submarino y determinar su posici&i.  La
fase de detecci6n es seguida de la  fase de ataque al  submarino.  Las granadas
antisubmarinas se lanzan desde helic5pteros o navíos ligeros de superficie.

Para ci  dragado de los campos de minas se aprovechan también ias venta
jas  del helicptero  en esta especialidad: discrecin  rnagntica  y  acstica  y
potencia  de traccin  que permite remolcar las embarcaciones de dragado do
pequeño tonelaje.  El helicSptero puedo, efectivamente, ejercer,  sin fatiga
del  grupo motopropulsor, una trcccitSn igual,  por lo menos, o la mitad del po
so  total sustentable en vuelo estacionario continuo.  Si a esto so añade que se
encuentra  lejos de hal tarso sometido a los mismos peligros que un remolcador
de  superficie,  es evidente que su utilizacin  en las misiones de dragado es —

bien  positiva.

Por ltmo,  en las operaciones anfibias que persiguen el  ataque do costas
paro el  desembarco de fuerzas,  el  helicptero  es un instrumento de la rianio—
bra  de envolvimiento que han dado a luz operaciones como las de Malasia,  —

Suez y  Vietnam, o ejercicios recientes (“Alligator”,  1 967).  Las flotillas  do



helic6pteros medios o posados, érnbarcados en portaviones, tienen por misin
desembarcar en fierro  tos comandos de la  fuerza de intervencicn.  Este desem
barco  de tropas de asalto se efecta,  cualquiera que sea el  estado de la  mar
o  la naturaleza de las playas.  No presenta riesgos excesivos si el  helitrans—
porte  de asalto se lleva a cobo a distancia de las zonas que se encuentren —

fuertemente armados en defensa antiaroa.  De todas formas, esta operacicn
se efectúa despus de la obtencicSn de la superioridad area  y de la  destruc —

cian  de las fuerzas nucleares o clsicas  (ofensivas o defensivas) del enemigo.
Puede obtenerse el  efecto de sorpresa, ya que la  flota de guerra se mantiene
fuero  del alcance visual de las costas,  lo cual presenta lo  ventaja de librar
la  de los disparos de la defensa costera.  Adem&,  el  helitransporte puede —

desbordar ampliamente los costas y efectuarse en el  Interior  del territorio  eno
migo.  Esto os la raz’Sn por la que se habla de “envolvimiento vertical”.  Las
rotaciones de los helic:Spteros, en plan do noria,  llevar  personal y material
(víveres y municiones) en un tiempo rcord,  que ser  la  garantía del ¿xito de
la  operaciSn anfibia,  que terminar  con el  desembarco marítimo propiamente
dicho.

2.3.2.  SituacindolasMarinasextranjerasydolafrancesa

En los Estados Unidos, la  concepcicSn de unidades navales desti nadas a
participar  en operaciones anfibias y  utilizando gran cantidad de helic6pteros.,
se desorroll6 a los pocos días de la  guerro de Corea.  La doctrina del onvolvi
miento vertical  se hizo  realidad el  día en que el  portaviones “Theiis—Bay” —

fue  convertido en portaholicSpteros. Una primera fase se consumc con la  —

tronsformaci6n de ios portaviones “Boxer”,  “Valley  Foye” y  “Princeton”,  de
la  clase “Essex” en transportde  asalto (LPH).  Estos navíos, que cumplían —

perfectamente desde el  punto de vista do su empleo, resultaron de un entreto
nimiento  muy costoso.  Fueron reemplazados por unidades LPH de la  clase —

“Iwo  Jima”,  muy recogidos de forma.  Hoy,  la  Navy ha puesto en estudio -

para  1968 un nuevo tipo de navío —el “Landing Holicoptere Assault”— superior
al  LPH por sus dimensones, su velocidad y su capacidad do transporte.  Las
asignaciones de gastos para el  ejercicio  fiscal 1 967—1 968 permiten, incluso,
lanzar  a la  construcci6n del  “Amphibious Assault Ship”,  buque polivalente
y  de gran tonelaje,  cuya capacidad de transporte de helicSpteros equivaldría
o  la do cuatro buques de tipo  LPH.  La ufllizaci6n  de navíos anfibios rpidos
y  de gran capacidad en las actuales operaciones de Vietnam, habr  tambin
conducido a la  U.S.  Navy  a desarrollar un nuevo Ilpo  de buque.  Paralela
mente,  la  oparici6n del helic6ptero de asalto semipesado Boeing—Vertol CH—
46  A  Sea Kn ight  (transporte de 1 700 kg.,  en un radio de accion de 1 00 mi
has  marinas, a la velocidad de 240 km/li.)  o del  helicptero  pesado Sikorski
Cl-1—33 A (transporte de 4 toneladas, en un radio de accicSn de 100 millas ma
rinos,  a la velocidad de 31 0 km/li.)  habr  permitido incrementar la capacidad



-19-

de  transporte de tropas y de material entre los buques y  la  costa en el  momen
to  de los operaciones de guerra anfibia.

En Gran Bretaña, la poIítica  tradicional  de este pars al Este de Suez ha
conducido a la  Navy —para hacer frente a conflictos marginales— a estudiar y
utilizar  buques especializados en el  transporte de helic6pteros de asalto o  —

ASM.  Estos navros, menos costosos que los portaviones y ampliamente dota —

dos de helkpteros,  pueden reemplazar ci los portaviones en cierto número de
misiones.  De esta forma,  la  Gran Bretaña dispone de dos transportes de co —

mandos, el  “Bulwark” y el”Albion”;  de dos transportes de asalto,  el  “Foarloss”
y  el  “Intrepid”,  y de un apoyo de helic6ptoros, el  “Engadine”.  Estos buques
constituyen los nuevos medios del  “Amphibious Wcirfare Squadron”, actualmon
te  desplegado cii Este de Suez.. El  “Fearlcss” esttS dotado de una plataforma —

de  aterrizaje  equipada para las operaciones tanto de dra como de noche y  pro
visto  para recibir cuatro helicpteros  “Wcssex”; es un buque que posee las co
racterrsticas de un transporte de tropas y do un portaheiicpteros  de escolte.

Por ltirno,  el  Libro Blanco de ia  Defensa, publicado en febrero de 1 967,
nos  informa de que,  para la  Royal Navy,  las fuerzas de superficie aptas para
“llevar  o cabo misiones importantes de pacificaci6n fuera de Europa, a causa
del  carcter  discreto y  ligero del ejercicio  de su potencia”,  voiver&  a escr
compuestas por fragatas polivalentes (tipo “Leander”) armadas con artillerra,

—            It          ti          —                 —un  misil tierra—aire y  un helicoptero  Wasp ,  que mas adelante sera reempla
zado  por un “Utility”.  El destructor lanzariisiles evolucionar  en dos catocjo

—                               —           II •       II    —ruas de buques: uno, del tamano de un crucero, sucedera a los  Tuger  conver
tidos  en portahelicSpteros y  recibir  el  sistema de armas superficie—aire “Sca
Dart”  y los nuevos helic6pteros ASM “Sea King”;  el  otro ser  un pequeño das
tructor  equipado con los “Sea Dart” y  con un holicptero  ligero.  Como hiz
notar  A.  Reussner, “se vera el  lugar tan importante que ie ha reservado al  he—
Ucptero  de reconocimiento y  combate en los nuevos materiales en preparaci6n”.

Esta forma de equipar las marinas de guerra, a base de heJicpteros,  se en
cuentra tambin  en las marinas de segunda categorra de la  NATO.  En Italia,
los  cruceros, destructores y buques de escolta van provistos de helicpteros  —

ASM: El  “Vittorio  Veneto” embarcar  nueve helic6pteros ligeros Augusta Bali,’
cuatro  de ellos equipados con sonar y  cuatro portadores de torpedos Mk—44.
El  crucero de escolto “Andrea Doria”,  puesto en servicio en 1 964,  es un pa —

queño portahelic6pteros de lucha antisubmarina: cuatro helic6pteros pesados
constituyen sus medios do lucha ASM completados por un sistema sonar y arma
mento antia&eo de misiles superficie—aire Torrier.

En  los Parses Bajos, el  portaviones “Karol  Doormon” dispone de helicpto
ros Sikorski SH—34. Los buques de escolta,  polivalentes “Van Speigk”,  a los
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que  se puso la quilla  de 1963 a1965,  disponen de msiles de corto alcance
“Sea  Cat” de un helicptero  ASM “Wasp” y de un sonar remolcable a dife
rentes profundidades.

Ultimamonte se ha sabido que la  URSS va a dotarse de fuerzas de intor—
vencin  aeromarftimas.  La base de esta fuerza la constituirn  portaviones —

concebidos para el  transporte de helic6ptcros de asalto o de lucha ASív y avio
nes de combate de despegue corto.  Los destructores portamisiles, tipo “Kres—
ta”,  disponen, igualmente, de heliccpteros a bordo.

Para oponerse ci estas unidades, varios pd’ses han tenido que recurrir a —

unidades de superficie equipadas con heUcpteros armados. De esta forma,
la  Marina britnica  dispondr,  en 1 968,  de ncivos cuyo armamento —defensi
vo  y ofensivo— de largo alcance,  consistir  en holicipteros  armados con misi
les  franceses AS—l 2,  embarcados en fragatas.  Esta previsto que 1as marinas
francesa y  britnicci  sean equipadas con helicSpteros WG—1 3,  portadores de
misiles  AS—12. El empleo de estos sistemas do armas impone la necesidad de
una supremacía area  total,  adquirida por aviacicSn embarcada o no.  Una vez
conseguido esto, nada so opondría a la utilizaci6n  de heliccSpteros que ope
ran  como artillerfcl naval.

La  Marina francesa ha decidido equiparse con cruceros portahelicpteros.
Este buque, menos vulnerable que ci  portaviones, es capaz de asegurar su pro
pia  defensa y dispone de un armamento ofensivo —ASM, en particular— que no
puede desdeñar el  adversario, proceda de donde procediere, del aire o do la
mar.

El  portaviones “Jeanne d’Arc”  —ex “La Resolue”— es un navío polivalen
te  que dispone, para los helicSpteros, do una infraestructura logrstica y opo—
raci&i  m6vil,  con defensa propia.  El hecho de que este portahelicpterossoa
utilizado  en tiempo do paz como buque—escuela, es sintom&ico del papel,  —

cada dra ms  importante, que debe desempeñar el  helic6ptero en las operacio
nes navales.

Lo  Marina ha comenzado a normalizar su material,  no reteniendo mcs —

que dos tipos de heiic6pteros para equipar a sus fuerzas: el  heliccSptero pesa—
do”Super—Frelon”, encargado de la  lucha ASM, del helitransporte do asalto
y  del dragado, y el  holi’c6ptero ligero “Atouette  3”  para las misiones de ser
vicios  y  la proteccicn de los portaviones.  Para satisfacer la misliSn de intor—
vencin  en ultramar,  que le ha sido confiada por el  Gobemo,  es posible, no
obstante,  que dos helic6pteros suplementarios constituyeran el mrnimo acon —

so jable para reforzar sus posibilidades de acci6n lejano.
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2.4. ElhelicSpterologTticodelEjcrcitodelAire

El 9 de julio de 1967 se celebr6 en la URSS la jornada de la Aviaci6n.
La  gran otracci6n fue un ejercicio  que tuvo por toma el  aerotransporte de una briga
da  motorizada.  Veintisiete helicpteros  Mil  14, volando a baja altitud,  pusieron —

en  tierra elementos. de ¡nfanterfa, protegidos por ocho Mi 0—21.  ¡Vs  tarde,  sois  —

Mil-16,  helic6pteros gigantescos, depositaron artillorra  y  cohetes, mientras que voin
te  cuatrimotores Antonov AN—1 2 facilitaban,  unos tras otros, diversos equipos, y  —

tres  Antonov 22,  cuatrimotores pesados de transporte, de 80 toneladas de carga útil
colocaban a pie de obra vehrculos orugas armados con misiles tccticos de corto al  —

cance  “Frog”  y “Garef” y caiones autopropulsados ASU—85 con un peso unitario de
15  toneladas.

Bajo esta imagen do una aviaci6n de transporte moderna, es como nosotros
quisiéramos ¡niciar esto iltimo  copflulo sobre el  lugar que debe ocupar el  helicptcro
en  el  equipo de un Ejrcito  del Aire.  En efecto, si tenemos en cuenta las misiones —

que  les hemos asignado a los otros dos EIrcitos,  tendremos que reconocer que a nues
tro  helicSptero “Aire”  no le queda m& que el  aspecto logrstico  Esto es,  por otra  =
parte,  lo que se deduce del estudio de las diferentes disposiciones ministeriales sobre
la  organizaci6n de las unidades de helic6pteros en el  seno del Ejército del Aire.

2.4.1.  Lugarqueocupaelheliccpteroeneltransporteareomilitar

La  guerra do Argelia  permitis a las unidades de helicpteros  escribir una
pgina  gloriosa de la historia del E1rcito  del Aire.  En julio  de 1962,  las
escuadras 22 y 23 se instalan en la metr6poli y se encuadran en el  Mando de
fuerzas areas  tcflcas.

El C.O.T.A.M.,  creado por decreto nim.62.l93  del 19 de febrero  de
1962, es un grupo do unidades especializadas (GUAS), que reune, desde su
creackn,  las unidades de transporte, y ms  adelante, en 1 962,  las unidades
de enlace.  Hay que advertir,  sin embargo, que para estas iltimas  las regio—
nos aereas conservan la  responsabilidad do su empleo.  on  la decusion del
ministro  de encuadrar las unidades de heflc6pteros en lo C.O,T.A.M.,  na
die  duda que el  conjunto de los medios cia transporte del Ej&cito  del Aire  es
t  agrupado en un gran mando especializado, único,  y responsable de la el
boraci’Sn de los planes militares de transporte careo en tiempo de paz y an  —

tiempo  de guerra y que participo en la  elciborocin  de la doctrina do empleo.
El  helic6ptero sigue siendo el  instrumento de la descentrcilizaci6n del trcins —

porte  a6reo militar,  al prolongar al avin  (transporte pesado, medio y onia -

•  ce) y completarlo.  Los helicpteros,  irremplazables en distancias cortas, —

aportan,  por sus caractcri’sticas, que relacionamos en el  cuadro que sigue,  —

una  ayuda preciosa al apoyo logfstico de las fuerzas armados, a su maniobra
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y  participan en misiones de inters  general (plan ORSEC, salvamento aerote
rrestre y aeromarflirno y evacuaciones sanitarias).

Esta ayuda se traduce por un balance de actividades elocuente, dentro
del  seno del  C.OT.A.M.,  como lo  muestra el  cuadro  que Sigue:

1964...........
(29 semestre)
1965...........
1966 ..........

1967...........

19.000

38.000
38.000
39.000

•

35.000

38.000
105.000
107.000

•

206

495
941

2.500

(Estimac.)

Por estas cifras podemos afirmar que,  dentro dci  transporte aéreo mflitar,
los helicSptoros tienen ya una actividad superior a la de todo el  conjunto  de
aviones de enlace. ¿Quin hubiera crordo, en 1964, que estos resultados —

—conseguidos en un clima de seguridad cada voz mas grande— serian alcanza
dos tan r.pidamente.

2.4.2. LasmisionesdelhelicpterodelC.O.T.Á.M.

Desde la vuelta do Argelia (verano de 1 962) a nuestros dfas, las misiones
satisfechas por las unidades pueden clasificarse en tres apartados:

Aparatos
en

servicio

Alouette 2
Alouette 3
Sikorsky

H -34

Misbn

En! ccc
Enlace
Trcinsp.

Distan cia
franqueable

450
450
450

Velocidad
de  crucero
(km/1t.)

175
200
180

Carga

4  p.
6  p.
12  p.

tS  1 .300
kilos

Horas
de  vuelo

Carga
rasaieros

transportada
transportados          (T)



—  23  —

—  MisicSn principal  de apoyo logtico  del Ej&cito  del Aire  y de las orga
nizaciones  civiles.

—  Misin  secundario realizada  en provecho del Ejército de Tierra.

—  Misiones particulares  prescritas  por el  Estado Mayor del Aire.

Esto es lo que se dcsprenda de las directivos do empleo de 1 964.  Es lo
que  se desprende de las de 1967.  El Ejercito de Tierra va a recibir sus prime
rós helicpteros  de maniobra.  Lo consecuencia ser  una disminucin  de los
helitranportos  de comandos efectuados en provecho. suyo.  Esta dsminuci&
tendr  que hacerse de una manera progresiva, adaptindola perfectamente al
equipamiento de nuestro Ejercito de Tierra.  Podr  llegarse a una actividad
area  en benofido  de oste EIrcifo,  que sea prcticamente  nula hacia 1 972.
Paralelamente dcber  irso desarrollando la misin  principal  de apoyo log(i—
co.  Es lo que afirma el  Estado Mcyor  “Desde 1 964,  el  potencial consagrado
a  esta misitn  secundaria ha sido tan importante, que la misicSn principal  de
apoyo  logtico  no ha sido cumplimentada, ni  en los hechos, ni  en los textos,
con  toda la profundidad que hubiera sido de desear.  Se ha hecho, por tanto,
imprescindible:

—  Confeccionar el  balance real de empleo de los helic6pteros por las re
giones arcas  y                                      —

—  Adaptar  la  acci&  de los helicpteros  al plan de fuerzas areas  del tea
tro  de operaciones Metr6poli—Meditorrfleo”.                  —

Los helicpteros  del Ejrcito  del Aire  pertenecen orgnicamente  a la  —

aviaciSn  de transporte, de la  cual son uno do sus miembros. El transporte lo
gfstico  de personal y material es la misin  esencial,  en tiempo de paz,  que
se asigna a estos aparatos que prolongan y completan la  accin  del aviSn do
transporte.  “Deben facilitar,  por el  transporte rpido  de los medios do man
tenimiento  y apoyo,  la activaci&  de. los complejos logísticos y  la maniobra
de  las unidades atSreas en las distintos foses de un conflicto  en el  teatro de —

operaciones Metrpoli—Moditerrneo”.  Este transporte logitico  no debo limi
tarse nicamonte  a la zona de retaguardia.  Podrra desarrollarse por encimo
de  las zonas que ha dejado impracticables la acci6n nuclear.  Puede, inclu
so,  pensarse que,  en esta última hip6tcsis, el  helicptero  sea el  i5nico modio
a  la disposicicSn del mando, para efectuar ci  transporte, ya que el  empleo de
medios terrestres se habr  hecho prcticcmonto  imposible.

Las misiones de carcter  logfstico son ya demasiado numerosas para que
pueda pensarse en aumentarlas: proteccin  y defensa de bases por helitranspor
te  de equipos de seguridad en la  proximidad de los puntos sensibles, ovacua—
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dones  sanitarias,  nisiones de SAR, participaci6n en el  plan ORSEC, enlaces
entre  mandos, abastecimientos de puntos aislados (puntos de relé hertziano,
estaciones radar,  asentornentos de misiles .SSBS, etc.)  o de unidades desple
gadas y apoyo en las zonas de maniobra.  A nuestro entender, para que estas
misiones sean rentables, deben ser efectuadas sobro distancias cortas, que os
donde el  helicptero  conserva una decidida ventaja respecto al  avlin.  Puede
fijarse  en 500 kil6rnetros la distancia m&dma.  Es necesario, adem&, que —

puedai  posarse en puntos que no disponcjan de pistos de aterrizaje  de aviones,
1•                         1ni  meauo alguno segurc para la perforacion.

De  las posibilidades de los aparatos que cst&i  en servicio hoy en dra,  se
desprende que esta misi6n logistica debe dosarrollarse.  Esta es la tarea cia —

las  Regiones A6reas que han recibido  la misi6n de “emplear”  los helic6ptcros
del  C.O.T.A.M.  Lo cual no quita para que no debo ser soprepasado un
cierto  Irmite. En particular,  la ausencia de aparatos “todo tiempo” impondr
que sean respetadas las reglas de utilizackSn impuestas por la seguridad.  Es
ta  es la  razn  que nos lleva a la bsqueda del  tipo de aparato que dcber  po
seer nuestro Ejrcito  del Aire,  cuando so retiren del servicio el  H—34 y el  —

Alouette  2.

2,43.  Renovaci6ndelmaterialenservicio

Hasta 1965, el  Ejrdto  del Aire  utilizaba  cinco tpos  de aparatos (Bali—
47  G,  Al—2, Al—3, H—1 9 y  H—34). Cerca de 1 00.000 horas de vuelo se ha—
bfan  hecho con los BalI,  y 80.000 con los H—1 9,  cuando estos aparatos fueron.
retirados del servicio.  Hoy —excluidos los Al—3 del  G.L.AM.—  nuestro E1r
cito  no dispone m& que de dos tipos de aparatos: el  H—34, para las misiones
de  transporte, y el  Al—2, para las de enlace.  Sarro deseable el  continuar —

fieles  a este principio,  que consiste en no oquiparso rns ‘que con un ntímero
pequeño de tipos de aparatos.  A nuestro entender, ci  Ejrcito  del Aire no —

tiene  necesidad m& que de dos tipos de helicpteros:

—  Un holicptero  ligero,  de enlace,  para reemplazar al Al—2; y

—  Un helicptoro  r.icdio o pesado, de transporte, para roen pld  ar al  H—34,

¿Por qu  esta solocci.Sn?.  Porque el  ostudio do las misiones permite cjre
parlas en dos tipos.  Por una parte,  hay una rnisin  de transporte de tres o  cua
fra  pasajeros sobre distancias cortas (enlaces, mando, evacuaciones senitarias,
salvamentos) que impone un aparato ligero.  Serra, en efecto,  poco cconmi—
co  utilizar  un aparato do 1 2 toneladas para transportar tres personas en los tra
yectos Aix—on—Provoncc —Niza o  Villacoublay—Tavemy.  Adem&,  para la
misi6n de transporte hace falta un aparato medio o pesado, capaz de trcinspor
tar  3 ti,.  a 500 km.,  con una velocidad de 250 km/li.
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Por otra  parte,  nos parece  esenckl  que el  aparato  que  se etilo,  tanto  si
es  Ii gero como pesado, respondo a des criterios:  El grupo mofopropulsor ser
de  una o varias turbinas y el  aparato ha de ser capaz de volar  VSV.

La  eleccitn  de la turbina como grupo motopropulsor esta dictada por las
numerosas ventajas que presenta este tipo de propu!si&i respecto al  cl&ko—
del  motor de pistones.  Citaremos, entre otros,  ¡as siguientes: a peso igua1,
lo  potencia desarrollada es superior, grackis a la  ligereza de la unidad motriz
(alrededor de 300 gramos caballo,  contra 600 para un mótor de pistones), po
sibilidad  de instalar la  turbino por encima de la  cabina,  con lo que puede —

aumentarse el  volumen disponible para la  cabina y  fatiga mecnica  menor —

(por  auGencia de vibraciones de baja frecuencia). El helicóptero de turbino
presenta,  ademas, respecto al  de pistones, las ventajas siguientes:

—  Mayorseguridad.  Lo reserva de potencio de la turbino es una baza —

preciosa para el  p  loto.  El margen de potencia,  entre la  potencia m
xima  disponible y  la necesaria poro el  despegue en atm6sfera standard,
que es prcticamorte  cero en el r,iotor de pistones, ha progresadó con
la  turbino.  Las posibilidades de peso al  despegue variar&i  poco, en
una  amplia gama de altitudes y  temperaturas. La vida de los turbomoto
res y,  por tanto,  la seguridad de empleo esta acrecentada.  La resorv
de  potencia pasa, por ejemplo, de sor un 48 por 1 00 en el  Alouetto 2,
a  un 65 por 1 00 en el  Alouette 3.  Se elevo alrededor del 20 por 1 00
en  los primeros bturbinas de transporte americanos, para llegar  al 30
por  1 00 en el  SA—31 20 “Super—Frelon”.

—  Rapidezdeutilizacin.  Esta ventaja constituye un criterio  de gran —

valor  para un aparatoque esta destinado a proporcionar la  alerto.  La
posibilidad  de rpida  utilizaci6n  se ha conseguido al hacer desapare
cer  en este tipo do motor -la necesidad del calentamiento previo y gro
cias  al  sistema de puesta en marcha autorn&ca.  El despegue del epa
rato,  incluso con temperaturas bajo cero, se efectGa en un lapso de
tiempo  muy corto.

Facilidaddepilotaje.  Una rogulaci&  automtica  mantiene constante
el  rgimcn  de lo turbino y el  del  rotor.  La sincronizaci&  paso/gases
desaparece y el  piloto  puede concentrar su ctenci6n en lo novegaci6n,
operaciones de bsqueda o izados, etc.

En cuanto al  equipo VSV, debe responder a una serie de criterios que ha
gan  al aparato apto para vuelos 1 FR,  Pensamos, en efecto,  que, en 1 968, un
Ejrcito  del Aire  moderno debe estar equipado con helicpteros  de enlace ap
tos  para toda clase do misiones, cualesqukira que scan las condiciones mete—
orol6gicos.  En particular,  lo misi&1 debe poder ser ejecutada en condiciones
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IFR.  Los mÇrinos. exLblessobre  el  terreno debern  ser rebçjadós.q 300 me
tros  para la visibilidad  y a 30 metros para la altura.  A este propcsito reii,tt—
mos al  lector  o las conclusiones formuladas por el  Centro de Ensayos en Vuelo
sobre él  equipo VSV del heliccSptero. Es posible la olecci6n entre una versicSn
II                 II                             .               .completo  o uno version reducida.  A nuestro 1uicio, e! equipo del helicop—
tero  pesado de transporte debe ser de la  primera versitSn, y el  del helicSptoro
ligero  de enlace,  de la seunda.  En la  gama de aparatos actualmente dispo
nibles  en el  mercado nacional existen aparatos que responden a estas condkio
nes:  El Alouetfo 3 “todo tiempo” SA—330 y SA—321.

El  Alouette 3 “todo tiempo”,  que dio su primor vuelo el  27 de abril  do
1964,  posee caracterÇsticcis de pilotaje  y havegaci6n que le permiten el vuelo
todo  tiempo,  tanto de dra como de noche, siempre que no haya formac6n de
hielo,  El equipo de que va dotado hace do l  un magnifico aparato de entre

.  .  .                              •
namiento  VSV para la utilizacion  del  SA—3O y SA—321. Respecto al  holicop
tero  de transporte se podre elegir  entre el  holfcptero  pesado “Super—Frelon”
y  el  helicptero  modio SA—330. No os necesario describir  estos aparatos que
son  bien conocidos dci  pibiico.  Los dos satisfacen las misiones que hoy dra
se  asgncui a los H—34. Simplemente las consideraciones sobre carga comer
cial  y rendimiento financiero  llevarfan al  mando a adoptar el  aparato do! fu
turo.  Para nosotros, la idea que tonemos sobro el  transporte aireo  militar  —

nos  llevan a elegir  el  aparato pesado.

El  helicptero  pesado, al  completar al  avin  de transporte estratgico
(tipo  C—141 o  C—5A)por sus posibilidades de aterrizaje  en un punto,  deja com
pleta  toda la  panoplia do una aviaciSn do transpote militar  que pretendo ser
resUeltamente moderna.  El helicptero,  a pesar de lo que puedan decir algu
nos,  es superior al  avicn da dospegue corto o despegue vertical,  frmula  que
eXige una cierta  longitud  de pista en una superficie relativamente despejada
de  obstcutos.  El helicsptcro,  por el  contrario,  por concepcicn y gracias a
un  exceso de motorizacin,  puede operar a 7artir  de una superficie reducida
rgurosamente a un punto.  Por ótra parte,  frente a las misiones especializa
das del Ejrcito  de Tierra y de la Marina,  a los helicSpteros pesados (y los  —

aviones) del C. O. T.A.M.  utiUzados por tripulaciones altamente cualificádas,
se  les debe confiar la totalidad de la  misin  de transporte por vra area  del —

material  de los tres Ejrcitos.  El B.T.M.A.S.  se encargarra de la  regularizo
ci6n  de las misiones.  Especialistas responsables del embalaje, manipulaci6n
y  estibo de las cargas como de su suleccion en el exterior,  dependerian de un
organismo inter—ejrcitos,  al  cual  se le acjrogarrcin los escalones aéreos mili
tares que utiliza  actualr,iente, para esós menesteres, el  Ejrcito  del Aire.
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Dentro del  arsenal, ya de por si inmensó# de amas utilizables  para  a d
fonsado  una naci6n,  aparece el  helictSptero como un medio revolucionario que uno a
las  ventolas del avin  por la  utiltzaci&  de la tercera &monsIn1  las vontaaS del vohtcu
lo  terrestre todo—terreno y del  ingenio anti—submarin9 Hoy dra, ápenas sióxisteh,  en
el  mundos fuerzas armados que no lo  utilicen en provedio de los tres Ejrcitos  tradkióha
les 

Esto es debido a que,  en los ltimos  veinte oos  se hcú4 conseguido espcc
taculares progresos en la tcnica  del ola giratoria.  Dospus de haber superado la  fase.
deai1csanfa en lo que provocaba la sonrisa despectiva do las empresas aeron&ticas,  el
heticptero  ha alcanzado un estado do iridustrializacin,  demostrado hoy con creccs,  
Esta evolucin  so manifiesta en los progresos que pueden verse en la relacin  de reQords
conseguidos por helicpteros.  Al  terminar la Segunda Guerra Mundial,  un aorato  am
ncano  -el Sikorsky R—5A— detentaba el  record mundial de velocidad con 1 78 km,/hel
de  distancia en l(neo recta,  sin escala con 1 .1 30 krn.  ,  y  el  de altitud  con 5,750 m,
Hoy  estos riecords los detento el  “Super—Frelon” con 350 km/1.;  un Sikorsky H—3A, con
3.388  km.,  y un Alouette 3,  con 1 0.984 m.  En esta carrera,  Francia ocupo un lugar
do oxcepciSn, que no es sino la  justa recompensa a una industria,  cuyos productos son
mundialmente apreciados.

Ahora,  los Ej6rcitos tienen que equiparso con los helic6pteros precisos pa
ro  apoyar a las fuerzas que han recibido  la miskn de aplicar  la poli’ti.ca que se ha asigno
do  Francia.  Este equipo no debe limitarse a algunas docenas de aparatos.  Tiene que sor
masivo paro evitar  la vuelta a las trgicos  consecuencias de nuestro falta de materkil en
1940.  Al  Ejrcito  del Aire,  que hace tiempo que supo extraer el  máximo de posibilida
des t6cticas del helic6ptero,  en un teatro de operaciones pr6ximo a la metrpoli,  le  co
rresponde, ahora, descubrir al  helicptero  como apoyo log7tico  de sus fuerzas.  El voto
que  formulcimós es que este “descubrimiento” se refleje  proximarnente en los planes para
el  equipciyiiefltO a largo plazo.
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r.  1  ._

Composici&idelasflotasdehelic6pterosmilitaresdelospaícsderopa..çidcnta!

(Año1967)

PAIS             Total

Rópaici  ra .1JI..I
Aparatos en servicio

Tierra Mar Aire

Alemania  Occidental
(1  )..............  1.155  —

.

.

493    32

:

6104
Ligeros: Bell-47G y

Alouette  2.
Medios: CH—34, Bristol

“Sycomore”
Pesados: Vertol  11—21

Francia (2).  .  e......     61 8 390 61      1 67  .

•

.

Ligeros: Bel 1—47 G;
SO—1 221; AI—2’ y  3

Medios:H-1 9 y H-34.
Pesados; Vertol H—21 y

SA—321 G

Gran  Bretata (3)  ....  572

.

338 40-1- 194       Ligeros: WestlandSia»
ScoutSkeeter; AJ—2

Medios: Belvedory —

:               Wessex II

Parses Bajos.......     115—— 38 :     77 Ugeros:BelI—204-B;
Wasp y AI—3

Italia(4)...........   106
.

......

España(5).......... 77

....

——

18
‘

184     234-

....
31      28

Mecilos:SH-34Jj’S-65
LgerosBeI—47G;.}204
By205

Medios:UH—19;SH-34J
.H  S-1yWh

Lgeros:BeIl—47D,G,
UH. 1-li—

.

:
:

204b, ID,
llerUh.  lC.

Medios:  UH—19-Whirl
wind         —Pesados: SH—3D

48

Djnamarca..........      14

39    ——

.

1     5
•

9

:
8

Ligeros:Al—2
MeosLH-.34

Ligeros:Blk47J,Al
Pesados: S-51

.
Nota:  Las Ilamadcis en la  pagina  suiente.
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(1) Pedidos: Tierra: 240; Aire: 202.

(2)    “   : Tierra: 130, SA33O-1 00 SA—340;

Mar:  23 SA—321 G

(3)    “   :  Mar: 60; Aire: 63

(4)    “   :  Tierra: 1 2 Au0usta 1 01 G.

(5)        : Mar: Gyrodine QH-50 DASH.

‘Nota.— Estos estadísticas est&  extraidas del art(cu!o  “Wórld helicopter Market,  —

aparocidó en “F10ht international  “,  dci 1 3 de julio  de 1 967,  y  “Las Fuerzas orcas  dci
mundo”,  aparecido en “Intoravici” nrn.  5,  de lunio de 1967.
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