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Al haberse hecho complejos, simulténeamente, el

arte militar y los materiales técnicos, es preci-
so que quien determina los programas posea el do-
minio intelectual de los diferentes elementos que
entran en juego. Solo la autoridad suprema tiene
capacidad para decidir"

Coronel Ailleret @
"El Arte de la Guerra y la Técnica'

WLa Marina soviética dispondra, a partir de ahora,
de su primer portahelicbépteros. Los expertos ame
ricanos interpretan esta adquisicidn como el sig-
no de una nueva orientacidn en las concepciones de
las fuerzas soviéticas, con miras a misiones de in
tervencidn®.

(De "Air vy Cosmos"; 28 octubre 1967).

En todos los tiempos, los expertos militares se han interrogado sobre las for
mas que adoptarfan los conflictos futuros, tratando de encontrar el armamento suscepti
ble de forzar la decisién. Las formas de enfrentamiento pucden, en efecto, ser muy va
riadas. Debido a ello y al empleo y proliferacién de amas cada vez més modemas, do
tadas de un poder de destruccién cada vez mayor y con alcances que aumentan sin ce-
sar, el hombre politico y militar se ve forzado a imaginar una panoplia de armamentos
ofensivos y defensivos cada vez més amplia. En esta coleccidn, el arma cérea ha de -

mostrado ser decisiva.

Hoy en dia, ante los aspectos que pueda tener un conflicto futuro, tedo el
mundo pregunta: ¢ Cldsico o nuclear? En la pugna ininterrumpida entre la lanza y eles
cudo, parece que se da por sentado que las ammas nucleares, para ser eficaces, tienen ~ -
que estar rodeadas de un ambiente clésico indispensable, Asf, la puesta en servicio de
los submarinos nucleares lanza-ingenios( SNLE) exige un despliegue de buques de super
ficie, de aviones y de helicopteros cuyas posibilidades res pectivas contindan siendo li-
mitadas, pero que son complementarias.

Entonces es cuando la téenica aporta su ayuda a la estrategia. La maniokra
téenica, que antafio era independiente de la téctica, se complementa con esta vltima,
al proporcionar el arma al combatiente o, mejor dicho, el medio de anular la maniobra
enemiga. A condicion de que “los nuevos materiales empleados sean lo suficientemente
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eficaces para producir un efecto considerable, antes de que pueda ser evitado" (1). -
En este nivel es donde hay que colocar ¢l helicoptero, en el equipo de las fuerzas arma
das. En los Estados Unidos, el interés de los aparatos de ala giratoria no se escapa a -
los dirigentes de la defensa: los helicdpteros, que representaban el 23 por 100 de los
aparatos cn servicio ¢! 30 de junio de 1966 para las tres armas, pasaron a ser el 27 por
100 un afio més tarde y serdn el 32 por 100 el 30 de junio de 1968.

Estos datos nos han !levado a investigar el papel que puede representar el
helicdptero en la defensa nacional de un determinado pais. Nos proponemos, por tan-~
to, estudiar las ensefianzas que se pueden sacar del empleo del helicoptero en los con-
flictos pasados y presentes. Vereros, « continuacidn, cudles son las misiones que no
pucden ser desarrolladas més que por los aparatos de ala giratoria, en el seno de lastres
amas, deteniendonos voluntariamente en un capitulo especial sobre el lugar que debe
ocupar el helicdptero dentro del conjunto del Ejército del Aire. Este estudio del heli-
cdptero logistico nos llevard, antes de la conclusién, a la bisqueda del aparato que de
beré equipar a nuestras Fuerzas Aéreas cuando se plantee el problema de la sustitucion
de sus H=34 y Alouette 2.

1. EL HELICOPTERO EN LOS CONFLICTOS
'MODERNGCS (1944-1967).

Del helicdptero de salvamento al helicdptero de asalto (1944-1 964)

. afe o o]e a A,
Las primeras utilizaciones militares del helicoptero datan de la segunda gue
rra mundial. En el espacio de diez afios, este aparato hizo su aparicion en tres teatros

de operaciones diferentes: El Pacifico (1944), Corea (1950~1 953) e Indochina (1946 ~
1954),

£n el transcurso de la segunda guerra mundial, el helicdptero se utilizé en
el salvamento de vidas humanes. En Birmania y en China, 50 Sikorsky R-4 efectuaron
cerca de 10.000 misiones (evacuaciones senitarias y salvementos). La Gran Bretafia -
(la Marina y las Reales Fuerzas Aéreas) utilizé 77 helicdpteros, que efectuaron unas =
12.000 misiones para la recuperacién de tripulaciones de aviones, perdidas, particular
mente, en las costas pantanoses e inaccesibles del este de Inglaterra. -

Desde los comienzos del conflicto coreano (junio 1950-enero 1953), los Si
korsky H=03 y los S. I. de los "marines" participaron en las operaciones. Del 10 al 26
de octubre de 1950, los helicdpteros Piasccki HU=PI, operando en exploracion y limpie
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(1) Coronel Aillerets “El arfe de la guerra y de la téenica,



za delante del puerto de Wonsan, neutralizando los campos de minas anclades por fos
nordcoreanos que blogueaban la entrada del puerto a la 77 Tesk Force.

El helicdptero no hubia sido jemas utilizado en una operacidn masiva hasta
el verano de 1951, Por otra parte, la doctrina dec:..slon oriclzamuy poco desarrollada
en este sentido. La primera operacién téctica —operacién "Summit'= tuvo lugar el 21 de
septiembre de 1951, utilizando 15 Sikorsky HRS (H-1 9) de la escuadrilla HMR Gi, de-
sembarcados algunos dfas antes en Fusen, bajo las ordenes del Coronel G.W. Heiring.
La operacién consistia en relevar un batallon de la Octava Divisidn sudcoreana, insta=
lado en. la cota 884. En cuatro horas, 224 hombres completamente equipados habien re
levado al batallén coreano. Ademds, sc habian fransporiado 8 toneladas de viveres, ar
mas y municiones. El General Thomas, que mandaba la Primera Divisién de Marines,
pudo decir: "La operacién Summit =primera operacién tactica en la historia de una uni
dad transportada por helicdptero- se ha llevado a cabo con un éxito que sobrepasa to-=
das nuestras esperanzas.

Por otra parte, en este pais, de dificiles accesos, la utilizacion del heli-
cdptero en el salvamento de heridos destaca en la lectura de las estadisticas oficiales:
alrededor de 10.000 heridos, la mayoria de los cuales fueron salvados, se evacuaron por
sdlo dos escuadrillds de Sikorsky v de Bell, de las cuales una operd dircnic treinig y cin
co meses, y la otra, durante doce. En el transcurso del conflicto, los helicépteros de -
las fucrzes de las Naciones Unidas evacuaron 22,000 heridos, la mayor parte desde !a
refaguardia enemiga. Segin el General Stratemeyer, Comandante en Jefe de las Fuer
zas Adreas del Extremo Oriente, el 85 por 100 de las evacuaciones sanitarias de la zo-
na de combate fueron hechas por helicdpteros. Las autoridades médicas declararon que
més de la mitad de estos evacuados hubieran muerto antes de ilegar a un hospital, en el
caso de que hubieran sido transportados por otros medios. En Corea, el indice de morta
lidad descendid a 25 por 1.000, cuando en la segunda guerra mundial habia sido de 54
por 1.000.

En este teatro de operaciones, las que originaron el desarrolio del transpor
te de asalto v del helicdptero, fueron las dificultades con que tropezaba el Military Air
Transport Service (M.A.T.S.). El material y el personal desembarcaban en Fusan, pero
al no existir terrenos preparados on las cercanias del frente, eran conducidos por elejér
" cito a travds de rutas poco seguras. "Lo que, en aquel momento, pedia el usuario a la
aviacidn de transporte era el aterrizaje y despegue en terrcnos Gue podia esperarse esia
blecer en regiones accidentadas en las inmediaciones ce una Iihea fliida. El mandoque
rfa, en primer lugar, evitar a sus tropas cl duro trayecto enfre Fusan y el frente, bajecl
fuego de los partisanos. El millar de toncladas diarias eran mas que suficientes, pero as
piraban a que eran entregadas a nivel de los puestos de mando de los regimientos. En
aquellos momentos, sdlo el transporte de asalto™ y el helicdptero podian llevar a cabo cs
ta mision" (5). -

- e g o o o > T

(5) C. Rougeron: "L'aviation nouvelle.™ .
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En Indochina (1946-1954), el helicdpero aparecid en el campo de batalla
relativamente tarde. Dos Hiller aseguraron, de 1950 a 1952, la mayoria de las evacua
ciones sanitarias y el salvamento de las tripulaciones. Entre 1952 y 1954, el Ejército
del Aire recibié 42 aparatos: 17 Hiller y 25 Sikorsky (algunos S=51 y, sobre todo, S-55
& H-19, a partir de octubre de 1953). Los H-19 podian transportar, a 500 kilometros 6
heridos acostados.

De abril de 1950 a julio de 1954, estos aparatos transportardn 10.820 heri
dos, salvaron 38 pilotos aislados en zona hostil, recupdraron a 80 evadidos de Dien Bien
Phu y efectuaron un total de 8.656 horas de vuelo, 7. 039 de las cuales correéspondieron
a 5,400 salidas operacionales. Sobre este total, los Hkller avacuaron 3545 heridos en
4,452 hores de vuelo. Fue la época en que se cubrleron de gloria el Capitén Médico
Valérie André, el Capitén Santini y el Ayudante Bartiet.

Lds aparatos 0be\'abcn Onicarnente en provecho del Servicio de Sanidad. No
efactuaron mision alguna de transporte, de observacidn,de enlace o de combate. En cl
transcurso de la batalla de Dien Bien Phu, 6 H-19 efectuaron las evacuaciones sanita
rias, a pesar de los riesgos (3 aparatos fucron abatidos uno tras otro). En julio de 1954,
en las mesetas, un solo H=19 evacud 25“ heridos en tres dias.

En estas misiones se comprobd que el helicdptero ofrecia una gran vulnera-~
bilidad a los disparos del Vietminh., Hacia el fin de la guerra hubo de proteger un solo
aparato con 16 cazas, e incluso con 8 B=26, 6 de los cuales ametrallaban y bombardea
ban, mientras los ofros 2 emitian una cortina de humo. B

Hoy, todo el mundo estd de acuerdo en que, si la situacidnrdel transporie

' aerco no fue siempre satisfactoria en Indochina, fue debido -aparte de la insuficiencia

numdrcia de material- a la ausencia casi completa de helicopteros. Durante varios afios,
la flota se compuso unicamente de 3 Hiller 360, triplazas, adquiridos para el transporte
de heridos, y algunas decenas de helicdpteros medios, de la capacndcld del Sirkosky =
$-55, que dofabo al Ejército amerciano en Corea, en esos mismos dias, cuando algunos
centenares de helicpteros ligeros habrion transformado completamente la suerte de las
columnas que, habiendo conseguido escapar de un campo atrincherado cercano, pere-
cian poco después, miserablemente, en la iupgla.

En estos conflictos, el helicoptero empleado era de tipo ligero (Sikorsky,
R-4, Hiller 360, Bell o medio, Sikorsky $-55). La mision primordial y esencial que se
so[icntcbc de los helicopteros era la del salvamento de vidas humanas: evacuaciones sani
tarias o salvamentos propiamente dichos, de combatientes heridos, o perdidos al otro la
do de las lineas enemigas. Al principio, el fransporte de heridos era desde el lugar del
combate hasta un hospital de campafia; después, al aumentar las dlmensmnes de los apa
ratos, el transporte logistico tactico dc tropas y de material empezd a desarrollarse, -
De esta forma, el helicdptero aparecia ya como un medio indispensable en la conserva-
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cidn de fuerzas (personal). Se convierte en un medio que dispone el mando para auren
tar la moral de la tropa: "Una de las grandes contribuciones aportadas por estos ingenios
concierne a la moral de nuestros hombres. Cada soldadito, alla abajo, sabe que, pase
lo que pase, se le sacaré de ahf, si estd herido", declara un oficial piloto de helicop-
tero del cuerpo de fusileros=marinos durante las operaciones de Corea.

Esta utilizacién del helicdptero se deriva directamente de la propia concep
cidn del aparato. Por sus posibilidades de evolucidn, el helicdptero pasa a ser el me=
dio de desplazamiento més inesperado que haya tenido jamds el hombre a su disposicion.
La posibilidad que tienen estos aparatos de prescindir de toda infraestructura, le capa-
citan para desplazarse a las regiones mds inaccesibles para recuperar al soldado de In-
fanterfa herido, o al piloto que ha caido en territorio hostil. Esta misidn setdsiempre
patrimonio del aparato de ala giratoria: en junio de 1967, en el transcurso de la guerra
Grabe-israelita, serd la misién primordial de la aviacion israclita.

Pero las operaciones que se inician en Argelia (en noviembre de 1954) van
a abrir un nuevo campo de utilizacidn: el transporte de asalto, después de la neutrali-
zacidn de la zona de aterrizaje por el fuego, de la caza en proteccion lejana, y del
helicptero armado en proteccién proxima.

1.2. Las operaciones helitransportadas de Argelia (1954-1962)

1.3.

La experiencia adquirida en Corec e Indochina tenia que desembocar en la
decisién, tomada en 1955, de organizor unidades de helicopteros para el teatro de ope

raciones de Argelia.

En el transcurso del afio 1959, los helicdpteros del Ejército del Aire desa -
rrollaron una actividad excepcional. Efectuaron alrededor de 53.000 horas de vuclo,
40.000 de ellas operacionales; Ilevaron a cabo 7.500 evacuaciones sanitarias y frans =
portaron cerca de 48.000 pasajeros y 1 .200 toncladas de carga. Pero, sobre fodo, ==
transportaron y desembarcaron alrededor de 170.000 comandos. Esta Oltima cifra es,
por si sola, suficiente para subrayar la ampliiud de la tarea que efectuaron los helicop
teros del Ejército del Aire en la batalla de Argelia (ver anexo).

Polivalencia del helicdptero en los conflictos actuales (1956-1967)

Dentro del conjunto de las operaciones que tuvieron lugar con motivo de
la expedicién franco=britdnica en Suez en 1956, el Cuerpo expedicionario britdnico -
utilizd los Bristol "Sycomore™ en el momento del desembarco delante de Port Said. En
dos horas y veinte minutos, 415 hombres de unidades epeciales y 24 toneladas de mate
rial fueron desembarcados de los navios de la fuerza de intervencién. La ropidez dela
maniobra helitransportada fue una de les causas esenciales del éxito de la ocupacion -
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de la aglomeracidn egipcia, con tanto mayor motivo, cuanto que el lanzemiento en
s ! ! » ”’ *
paracaidas de unidades aerotransportadas y la progresion por vias terrestres habian de
mostrado ser imposibles.

1.3.3. La guerra de Vietnam

Fue en diciembre de 1961 cuando el Ejéreito de los Estados Unidos envid
a Vietnam del Sur sus primeros helicSpieros: un centenar de CH-21. A princi
pios de 1967, las fuerzas americanas estacionadas en Vietnam disponian de =
unos 700 aviones de combate y de 1700 helicdpteros de todos los tipos. De he
cho, desde noviembre de 1964, los Estados Unidos estan librando, en este tea-
tro de operaciones del Extremo Criente, un combate que, por su precio, su du
racidn y la amplitud de los medios empefiados estd a punto de convertirse en =
la mayor guerra de la historia de los Estados Unidos.

De 1961 a 1965, los helicdpteros estacionados en Vietnam han efectuado
més de un millén y cuarto de salidas, transportando més de un millén y medio
de hombres y unas 38,000 toneladas de material y abastecimientos. Entre los
tres Ejéreitos y los Marines no utilizan mds que cuatro tipos principales de he-
licdpteros, cuyas misiones son : evacuacion de heridos o de enfermos, recupera
cidn y salvamento de pilotos, transporte y abastecimiento de tropas en opera -
ciones, transportes de asalto, reconocimiento del terreno, correccidn de tiros
de artillerfa, desplazamiento répido de bocas de fuego, puestos de mando vo-
lantes, enlaces radio y transporte del correo, Asi, la relacién de la semana
del 2 al 8 de julio de 1967 ilustra bien la importancia del helicdptero en las
operaciones de Vietnam: 84 grandes operaciones emprendidas, apoyadas por =
27 incursiones de los B=52; 3.512 incursiones de aviones de caza-bombardero;
145 misiones de ametrallamientos por avidn, y 29.620 intervenciones de heli-
copteros de asalfo.

Estas misiones se efectuaron a costa de sacrificios innegables, como pode
mos comprobar en el cuadro que sigue, que nos da la relacion de las pérdidas
americanas en Vietnam: a partir del 7 de febrero de 1965 en Vietnam del Nor
te, y del 1 de dicicmbre de 1961 en Vietnam del Sur. -

Convicne corregir estas cifras afiadiendo que los salidas efectuadas por los
helicdpteros pasaron de una media de 19.000 por mes, en 1964, a 125,000, en
1965-66, Sea como fuere, los americanos se han visto obligados a proteger -
sus helitransportes por medio de helicdpteros armados, obligando, por otra par
te, a los expertos militares a reconocer que el empleo de los helicdpteros co =
mo aparatos de escolfa armada era una de las innovaciones tacticas que ha -
aportado la guerra de Vietnam. De hecho, parece ser que lo que més dificul=
ta la buena marcha de las operaciones cs la falta de coordinacion y coopera -



HELICCPTEROS UTILIZADOS EN ARGELIA

Aparato Tipo Misiones
S. 0. 122 Ligero Observacion, enlace, evacuacion sani=
"Djinn" taric (1 herido acostado & 2 sentcdos).
Bell H-13 Ligero Evacuacion sanitaria (1 herido accsiado
(47 G-2) & 2 sentados), enlace operacional ,PCV
observacidn, salvamento de tripulacig ,
nes (Sater) transporte de carga (235 ke -
S.E. 3130 Ligero PCV, observacion enlace operacional, -
Alouette 2 salvamento; evacuacion sanitaria: 4 he
ridos (2 acostados y 2 de pie); megdio -
nos, transporte ligero, lanzaingenios .
4 $5-11 (a partir de octubre 1958).
Sikorsky H~19 Medio Transporte de personal : 4 a 6 sentados; sa
B, DyD-3 nitario: 4 a 6 sentados; carga: 700 kg,
(3=55) al nivel del mar y 400 kg. ¢ 1.500 .
Vertol H-21 Pesado Transporte de personal : 10 a 12 sentados;
senitario: 8 a 12 acostados; cargas 600
a 1,500 kg.; salvamento. :
Sikorsky H=-34 Pesado Transporte : 12 par, 61.200 kg.; evacua
(5-58) cidn sanitaria: 8 heridos acostados; sal
Marine : SS-1 varento, “"Pirate” (1 cafidn + 2 ame = |
tralladoras del 12,7). :

cidn aire-tierra. A propdsito de esto, J.lsnard escribia en "Le Monde™, del

13 de julio de 1967 "El Ejército de Ticrra reprocha a la aviacion el conceder
una preferencia excesiva al transporte logistico, a expensas del transporic de

asalto, limitando asi la movilidad de la tropa en operaciones. Las condicio -
nes de empleo del helicdptero son un segundo motivo de desacuerde. Para los
unos, el trensporte de tropas debe pencirar sSlo en la zona controlada por ef

enemigo. Asf se beneficia del efecto de sorpresa, aunque los riesgos que afron
ta son graves. Para los otros, su avance debe ser precedido de tiros de artille
ria, y su progresidn, cubierta por helicSpteros amados o aviones de asalio; pe
ro el adversario estd prevenido"”. -
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1.3.4,La guerra rabe=isracli de los “seis dias" (junio 1967)

En el transcurso de este conflicto =el primero.que interesa la defensa na -
cional de un estado decidido a sobrevivir= el helicoptero fue utilizado como
medio logistico, en provecho de las fuerzas empefiadas. Esta utilizacidén del
helicdptero como medio de transporte fue posible gracias al dominio del cielo
que fue adquirido en pocas hores. Esta es, a nuestro juicio, la leccidn més =
importante que hay que sacar en el campo del empleo del helicdptero. Las mi
siones efectuadas por las unidades de helicdpteros, equipadas con "Syper=Fre
lon" y Sikorsky S=58 fueron, en su gran mayoria, las clésicas: helitransportes
de asalto, apoyo logistico, recuperacidn de pilotos, evacuacion de heridos y
reconocimientos. La Unica novedad consistié en que concedieron un gran espa
cio al desarrollo de las misiones noctumas. B

Se dio prioridad a las misiones de salvamento de pilotos; esta mision, que
fue juzgada indispensable por el Mando isrcelita, lo era, en realidad, por el
aumento de moral que aportaba al personal combatiente. Con tal de satisfacer
esta misidn, los helicdpteros podian ser distraidos de cualquier otra mision que
estuviera en trance de ejecucidén. A veces, era necesario el apoyo aéreo, cuan
do la misidn de salvamento se llevaba a cabo muy cerca de la linea de fuego e=
nemiga.

Las misiones de reconocimiento (reconocimientos visuales, escucha radio, ~
contramedidas electrénicas con el sistema de "deteccidn de hombres" y "sniffer")

Aparatos abatidos Aparatos abatidos Pérdidas TOTAL

en Vietnam Norte | en Vietnam Sur  operacionales (1)

Aviones H‘eh ~ i Aviones H?h = Avioncs | H?h " i Aviones H’eh N

copteros copteros copteros copteros

El 31-12-64 .... 38 24
El 31-12-65,.,. 313 100
El 31-12-66 ...., 448 4 141 242 120 30 709 276
El 31~ 3-67 ..... 499 5 162 312 605 456 i 1,266 773
El 31- 7-67 .... 653 6 196 354 672 | 579 1.521 | 939
El 30-11-67 ..... 755 8 215 419 g21 | 71 1.791 1,138

(1) Aparatos perdidos accidentalmente en los dos Vietnem (destruidos en el suelo por sabota -
jes o acciones de comandos).
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al comenzar el conflicto se desarrollaron por detrds de las lineas egipcicas. Se-

. . . ? .
gun fuentes occidentales "aportaron una considerable contribucion a los servi-
cios especializados",

Las misiones de transporte de asalto se extendieron por el frente sirio y =
por todo el frente del Sinaf, a veces a distancias de varios centenares de kild
metros : el 8 de junio, un batallén fue helitransportado desde Naki =justo en
el centro del desierto del Sinaf- hasta Ras el Sudr, en las costas del golfo de
Suez. Previamente, otros transportes habian tenido lugar en Um Katef (5 de -
junio) y Charm el Cheik (7 de junio). Volando por secciones de tres aparatos
-0 por grupos de tres secciones~ o baja altifud, la mayor parte del tiempo du-
rante la noche, y apoyados por la caza cuando el sobrevuelo de las lineas ene
migas era inevitable, los helicdpteros israelfes depositaban a sus tropas en una
zona de aterrizaje que habia sido previamente balizada por un escaldn trans -
portado por dos aparatos.

Conviene, de nuevo, hacer notar que el lanzamiento en paracaidas en -
Charm el Cheik, que habia sido previsto que se ejecutara desde los $S-58, fue
anulado a causa del repliegue de la guamicion egipcia que dejd abendonado
el cerddromo, permitiendo, de esta forma, que pudieran aterrizar los "Nord -
Atlas"

Este conflicto demostrd el alto grado de entrenamiento que habian consegui
do las tripulaciones de los helicdpteros. Antiguos pilotos de caza, la mayoria
de ellos habian, en efecto, recibido un entrenamiento especial para poder es-
capar a la caza enemiga. La tdctica utilizada en caso de ataque consistia en
virar hacia los cazas atacantes y ganar una altura suficiente antes de encontrar
se a distancia de tiro. Después, quedarse en autorrotacién y forzar al caza o
bajar el morro.  Como la altitud a que éste iniciaba la pasada era relativamen
te baja, llegaba un momento en que se veia obligado a interrumpirla. B

Hemos pasado. revista, en este capitulo, a los diferentes conflictos en que
han participado los helicdpteros en los Gltimos veinte afios. El lector no habrd
podido menos de darse cuenta de que en todos ellos impera un denominador co-
min : practicamente, en todos los casos se tratd de conflictos "subversivos", en
los que eran precisas las operaciones antiguerrilia. Tanto los combates de Ar=
gelia, vividos por nuestras fuerzas armadas, como los que se desarrollan en Viet
nam, en el momento actual, nos llevaron siempre a la conviccidn de que el he
licdptero constituye un notable medio de maniobra que revoluciona las reglas™
tradicionales de la tactica. Se nos objetard que operacnones como &stas son po
co verosimiles en Francia. Sin embargo, hoy en dia es bien dificil afimar que
tales operaciones no puedan tener lugar. En un conflicto nuclear, la desorga-
nizacidn que se crearia, podria originar un cuadro favorable al estallido de le
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vantamientos aislados o agrupados a nivel del micro-regiones naturales. Den-
. # U] .

tro de este contexto, pensamos que el helicoptero seria indispensable para la

movilidad de nuestras fuerzas.

Por otra parte, las ensefianzas del conflicto drabe-israelita, de junio de
1967 nos demuestran, por vez primera, que el helicoptero pesado de transporte
puede ser un instrumento muy Otil en el campo tactico y logistico. "La téctica
de la movilidad aerotransportada utilizada por Israel en la guerra de los "seis
dias" conira los drabes, refleja una politica bien definida de utilizacién del
helicoptero para el transporte de las fuerzas de paracaidistas a la retaguardia
de las liheas enemigas (1).

Partiendo de estos conflictos, es posible sacar las consecuencias que se des
prenden para una politica coherente de utilizacion del hehcoprero por los e;er
citos. Esto es lo que nos proponemos realizar en el cup:tulo siguiente, en el
que estudiaremos las misiones desarrolladas por el Ejército de Tierra, la Marina
y el Ejército del Aire,

2. EL HELICOPTERO Y LAS NECESIDADES DE LOS EJERCITOS

2.1, Generalidades: El helicdptero en los presupuestos militares mundiales

Hay que reconocer que las aplicaciones militares del helicoptero tardaron
mucho en aparecer, mientras que, en el campo civil, las posibilidades del aparato se
mul tiplicaron rapidamente. Hubo que esperar @ ]950 esto es, a la guerra de Coreq,
para que los americanos pusieran algo de interés en este tipo de material. Fue la Ma
rina de los Estados Unidos la primera que pidié aparatos Piasecki HRP~2, capaces de
transportar ocho hombres equipados. La siguid el Ejéreito, satisfechisimo de poder -
prescindir de la USAF. Como todas las guerras que son testigo de la experimentacidn
de armas nuevas, la guerra de Corea fue el origen de las peticiones de helicdpteros.
A fines de 1950, &stas se elevaron a 500 aparatos, de los cuales 200 eran H-19, 100
Piasecki HUP, 100 Bell H=~13 y 25 Sikorski HO=-5.

Es facil observar que los tiempos del helicdptero ligero (triplaza, de 1 tone
loda de carga y motor de 200 KP.) se han superado. El helicéptero medio (2,5 a 3 fo
neladcs, motor de 600 HP., capaz de transportar 10 hombres), aparece y conoce un
éxito inmenso. Es el reino del Sikorski $-55 y, sobre todo, de S-58 (H=34),

(1) Leer, sobre este tcma, el articulo de Warren C. Wetmore, aparecido en "Avia-
tion Week", vol.87, nim. 6, del 7 de agosto 1967,
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En Francia hubo que esperar hasta 1955, o sea a la iniciacion de la guerra
de Argelia, para que surgiera el interés por cstos aparatos que tanta falta nos hubie ~
ran hecho en Indochina. Pero, en la metrépoli, ¢quién se preocupaba del combate
que estaba librando el Cuerpo Expedicionario francés en Extremo Oriente?. Sin em
bargo, los constructores de Sud-Est y Ouest-Aviation comenzaron a producir el -
"Dijinn" y el "Alouette" y obtenian la licencia para la fabricacion del $=58, presin
tiendo el interés que un dia tendria que aparecer por el helicdptero de tipo medio.

. Los acontecimicntos de Argelia hicieron abrir los ojos de nuestros respon -
sables, y el 15 de marzo de 1956, el Ministerio de Defensa concertd un pedido por
50 helicdpteros pesados (Piasecki H-21, que trensportaban 20 hombres), 50 helicop-
teros medios (Sikorski S=58, que transportaban 12 hombres) y 300 helicopteros lige -
ros {una tercera parte Bell y dos terceras partes Alouette). Hemos visto cémo esfos
aparatos cambiaron fotalmente la fisonomfa de las operaciones. En esta &poca ~1956~
el Ejército francés era el mejor equipado en helicdpteros de todos los ejércitos de la
Europa Gccidental. .

¢ Cudl es nuestra situacién actual ?. Apenas si existen fuerzas armadas en
el mundo que no posean un nimero mas o menos importente de aparatos de ala girato
ria. Desde los gigantes como los Estados Unidos y la URSS hasta el Gltimo de los pai
ses de reciente independencia, todos poseen helicopteros de todo tipo, en relacién™
con su presupuesto. A continuacion, damos un cuadro con el ndmero de aparatos en
servicio en los Estados Unidos, en los tres Ejércitos:

Previstos para el

Existentes
el 30-6-66 | 30-6-67 | 30-6-68

Total (aviones 4+ heli -

COpteros) vieeesesees 30.554 32,310 34.468
Helicopteros vveeeaess 7.317 8.932 11.132
% que SUPONE .eseesee 23 % ] 27 % 32 %

¢Hace falta recordar al lector que, en 1966, la mitad de los créditos con
cedidos para la compra de material de vuelo en los Estados Unidos, fue consagrada
a la adquisicidn de aparatos de ala giratoria?.

El Libro Blanco britdnico de la Defensa, publicado en febrero de 1967,pa
ra el ejercicio de 1967-68 prevé, para el Ejército del Aire, quince helicopteros pe-
sados "Chinook", para equipar sus necesidades de transporte, asi como cincuenta he



licSpteros de maniobra, franceses SA-330, que son esperados para 1970.  La Marina
transformard dos de sus cruceros, el Tiger y el Blake en portchelicopteros Wesscx Mk=5.
En chpon , el presupuesto del iviinisterio de la Defensa para 1967-1968 prevé la adqui
sicion de 71 aparatos, de los cuales 47 serén helicdpteros. Tenemos pocas mformc:mo
nes sobre el nimero de aparatos que se encuentran en servicio en la Unidn Sovnchca,
pero los helicdpteros rusos son lo suficientemente conocidos como para no ser necesc =
rio insistir sobre este punto. La mfervenc:on en clsudeste francés, en el verano de -
1967, de un Mi-6 gngcm‘e y el ndmero de records que detenta la Unidn Soviética son
ung prueba del interés que pone la URSS en el dcscrrollo de sus producciones naciona-=
les. Por otra parte, la volunfcd decidida'de este pafs de salir de su conocido aisla -
miento y de intervenir en los océanos, le han flevado a procurarse portahelicopteros
de intervencidn para afirmar su nueva politica.

Hemos hecho figurar en un anexo la composmnon de les flotas de helicopte
ros militares, en servicio en los principales paises durante 1967. Alemcmo del Ocste
se destaca por el equnpo de sus fuerzas. Esto es debido a la posicidon geografica que
ocupa y al contexto politico que reina en Europa.

Vamos a pasar revista a las misiones que les corrcsponden al Ejéreito de Tie

rra, Marina y Ejército del Aire. Teminaremos cada uno de los capitulos detallando ~
las misiones a partir de | as necesidades de nuestras fuerzas.

2.2. El helicdptero al servicio de la aeromovilidad de las fuerzas terrestres

2.2.1. Doctrina de empleo

Del estudio de los Gltimos conflictos se deduce la leccidn de que la movili-
dad de las fuerzas terrestres se ha convertido en un imperativo indiscutible y
que es, por ofra parte, cada vez menos discutido. Cuclquiera que sea la ncty
raleza del terreno, las fuerzas armadas de superficie deben estar ccpc:cncdos
para operar rdpidamente y-en ocasiones en !ugcres muy a|e|0dos. Tanto si se
trata de  un conflicto nuclear que impondria una gran dlspers:on de los medios,
una desorganizacién de la infrestructura actual. y una sucesidn aleatoria de ope
raciones, que de un conflicto cldsico localizado; que se imagine la batalic so
bre el territorio nacional, sobre el territorio europeo, o desarrolldndose en ul-
tramar, dentro del cuadro de acuerdos defensivos con algunos estados c:hcclos,
todos estén de acuerdo en reconocer que las fuerzas de intervencion deberdn
hacer prueba de una movilidad mduspensable para hacer frente a los combates.
El helicdptero, por sus caracteristicas es, en el estado ‘actual de la téenica mi
litar, el instrumento de csta movilidad. En efecto, no solamente se uiiliza co
mo vehiculo para el fransporte de tropas, sino que en esta utilizacidn estd -=
exento de todos los mconvementes que sc les presentan al vehiculo terrestre =
o marftimo. Llega aln més lejos, en el sentido de que el armamento con -
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que puede ir equipado le sirve para apoyar a la tropa que ha desembarcado -
previamente. Esta Oltima, que puede versc empefiada en el combate después
de que el transporte por aire la ha dejado fisicamente intacta y protegida por
el fuego de su vehicul o de transporte, puede ser capaz de sobrevivir por cl -
apoyo (fuego o reconocimiento) recibido.

El Ejército de Tierra tiene necesidad de este instrumento para su movili=
dad. Este helicdptero deberd cumplir un cierto ndmero de condiciones que =
son faciles de imdginar entretenimiento rudimentario, ausencia de infracs =
tructura y discrecion tanto en el suelo como en vuelo. Al trabajar en prove
cho del Ejército de Tierra, exclusivamente, debera poder «.Fecfuar las misio =
nes siguientes: transporte de asalto de personal y material lo mds cerca posi -
ble de la linca de fuego, apoyo por el fuego cerca de la Infanteria y apoyo
por el reconocimiento.

En los Estados Unidos, las exigencias del Ejéreito de Tierra se han matc-
rializado en una porcidn de medios, que siempre son insuficientes y por peti =
ciones de estudios cada vez mds intensivos sobre las ayudas radio, instrumen -
tos de navegacidn, vision noctuma y armamento. "Todas estas investigacio -
nes, y todas estas realizaciones se ponen al servicio de la ueromov:hdcd con
cepto muy beneficioso para el Ejército americano, cuya expresidn mds evolu=
cionada es la 19 Divisidn Aeromovil, capaz de trasladarse totalmente por cl
aire y actualmente en servicio en Viemam". (Gaillard, L'Armée, ndm.70 de

1967).

En un estudio reciente, el general A.D.E. Hampe, sacando las ensefian=
zas de los conflictos de Argelia y de Vietnam, nos dc el punto de vista de la
doctrina alemana sobre ¢l empleo del helicdptero por las fuerzas terrestros en
una época en que "los frentes continuos son cosa del pasado”. Para el autor
"es necesario castigar al ataconte desde que se aproxima"”, lo cual no es rea~
lizable mds que desde el aire; de aqui’ el eimpleo, reconocido, cada vez mds,
como indispensable, de helicopteros que no se limiten a combatir, sino que
ademas facilitan orientacién y proteccion a las columnas y abastecimientos a
los puestos creados hasta que les llega el socorro.

Las necesidades y la experiencia adquirida han motivado la creacién y el
desarrollo de un helicdptero de combate "encargado de orientar a las columnas
en marcha, de apoyar a las unidades  de afaque y provisto, en consccuencia,
de un potente armamento y de un blindaje de sus partes esenciales". Un poco
més adelante, el autor afiade: "Se han expresado multitud de ideas, principal
mente la de aprovechar la independencia del helicdptero con respecto al suc—
lo para utilizarlo como medio de transporte para abastecimiento, que es una
sugerencia inferesante para la logistica, y otra que sobrepasa las posibilidades
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reales de utilizarlos para constituir una tropa de asalto aérea que al gunos ima
ginan operando snmulfanecmente al empleo de armas atomicas tacticas.

El tdctico preocupado de constituir un punto fuerte, podrd conseguirlo =
llevando por sorpresa una formacion de helicopteros sobre un punto débil del
enemigo; formacidn que no servird mds que de transporte blindado, armado y
que desapareceria después del aterrizaje de las fuerzas transportadas. La cor
dicidn previa necesaria a un empleo tal del hel‘icépfero, seria un aumento de
la velocidad para que, después de su aproximacion pueda escapar de las fuer
zas enemlgas de las que se protegerd bien por sus propios fuegos, bien por un
ataque aéreo efectuado por aviones de caza.

En cuanto a saber si el helicoptero aporta una revolucidn en la tactica de
la guerra de superficie, se puede decir que, si no revoluciona los principics,
proporciona al Jefe un nuevo medio eficaz para accionar en la evolucidn del
combate. En el momento actual puede decirse que las perspectivas que se. -
examinan sobrepasan las posibilidades efectivas.

o o o _# .
Las misiones de los helicopteros de maniobra.

El transporte de asalto puede ser efectuado por helicdpteros pesados cuan
do se trate del transporte de material (piczas de artilleria, material de trans=
misiones) o por helicopteros de "maniobra” cuando se transporten pequefias -
unidades de Infanteria, desde el grupo de combate al regimiento, Estos mis =
mos aparatos, recuperardn después del ataque, las unidades que irén a deposi
tar en otra parte, aurmentando asi considerablemente la potencia de fuego de
grupos que han dejado de estar aislados y han sido dotados por el contrario de
gran movilidad en el teatro de operaciones.

El helicdptero de maniobra es un aparato de transporte tactico. Pemite
transportar elementos de refuerzo a baja altitud y a distancias cortas. Esfos =
refuerzos son depositados lo mas cerca posible del lugar en que han de emplear
se. La seguridad deberd garontizarse, excepto en el caso en que la maniobra
se desarrolle por encima de una zona desprovista de fuegos enemigos. La sc -
guridad de los helicdpteros en vuelo y la proteccidn de las tropas tras la fase
final del helitransporte serén misiones de las fuerzas aéreas tacticas de cober=-
tura.

El apoyo por el fuego cerca de la Infanteria, serd efectuado por un apa-
rato que deberd poseer las siguientes caracteristicas : grandes margenes de ve-
locidad, armamento poderoso y posibilidades del blindaje. El helicdptero de
apoyo ~tipo "Huey Cobra"~- debe proporcionar fuegos potentes y variados: mi=~
siles, ametralladores, cofones, lanzagranades, cohetes.... En Vietnam, los
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americanos han pasado del calibre 7,6 al calibre 12,7 para las ametrallado -
ras, del cafién de 20 mm. al de 30 mm, y de los cohetes de 70 a los de 112 ram
¢ Hace falta recordar que hace diez afios el "Pirate" del Coronel Brunet po -
sefa un cafion de 20 mm y dos ametralladoras de 12,77,

La realidad es que, al parecer, la estructura del helicdptero no permite
recibir un armamento y blindaje desmesurados, sin merma de la maniobrabili=-
dad. El "Chinook", que va provisto de un blindaje de una tonelada, cinco
ametralladoras, un lanzagranadas de 40 mm, dos cafiones de 20 mm, y 38 co-
hetes de 70 mm, o dos "Miniguns", y cuatro ametralladoras suplementarias =
ées el aparato ideal para el apoyo por el fuego?.

Afiadamos que este aparato podria ademds, ser empleado en la lucha an-
. o » a . ” .
ticarro (con misiles tipo $S-1f) o en provecho de la artilleria: informes sobre
las posiciones terrestres, transportes de equipo especializado o de piezas de

. s - . > 3 -
artilleria y control de los tiros. Mira aérea ideal, es un buen sustituto para
aquellos puntos que escapan a la visidn de los operadores en tierra. El heli-
> . . -

coptero pemite estudiar topograficamente el terreno en un tiempo récord. En
Vietnam, durante el transcurso de las operaciones de la 19 Division Acromé-
vil, més del 80% de los desplazamientos de baterias fueron efectuados por he
licopteros. - A este particular sefialemos los interesantes resultados de los en -
sayos de un sistema de gran precisién, montado a bordo de un helicdptero, cl
"Visual Airbome Target System", conocido para marcar répidamente los blan
cos de la artilleriu que ha sido construido por la Bell.

" Nos queda por decir una Gltima palabra sobre el helicdptero ligero de ob
servacidn (LOH). Sus caracteristicas son las siguientes: turbina de 300 HP, —
autonomia de 3 horas, -velocidad de 250 kms/h., lleva un piloto y tres pasa-
jeros, & 200 kgs. de carga, posibilidades de armamento y capacidad para el
vuelo sin visibil idad (VSV); efectia 100 horas de vuelo entre revisiones. En
los Estados Unidos se encuentran en competencia el Hiller OH=5 y el Hugues
OH-6. En 1965, se hizo un pedido de 1100 Hugues OH=6 y existia un mer -
cado potencial de 4.000 aparatos, que es lo que corresponde a un pais donde
se aprecia este tipo de material de guerra. En Froncia el "Djinn" era dema-
siado pequefio y el "Alouette 2" demasiado grande. El SA-340 debera respon
der a las exigencias del Ejército. B

Situacidn de la Aviacidn ligera del Ejército de Tierra en Francia

En marzo de 1962 se le ha confirmado al Ejército de Tierra su responsabi-~
lidad sobre todos los helicopteros ligeros que sean precisos para su maniobra,
En el discurso pronunciado ante la Asamblea Nacional, el Ministro de Defen-
sa precisaba: "Para hacer frente a situaciones imprevistas, hace falta poder
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intervenir muy rapidamente con pequefics unidades de Infanterfa anticarrc: -

contra las infiltraciones blindadas enemiges, y, para ello, es preciso disponer
de hehcopferos de transporte "todo-tiempo", rapldos s poco voluminosos y ca-
paces de pegarse @ los accidentes del terreno para escapar a los radares del =

adversario”.

Para Hevar a cabo esta mision la A.L.A.T., dispone en el momento ac—
tual de unos 400 helicdpteros de caracteristicas relativamente pobres poi fa =
composicidn y ancianidad de parte de esta flota. Las necesidades oficiales -
del Ejéreito de Tierra han sido valoradas en 130 aparatos SA-330. De esta -
ccntldcd 54 habrén sido encargados para finales de 1968, Los primeros apara=
tos serdn entregados en 1968, Las fuerzas de maniobra francesas esiardn fo—
talmente equnpados en 1974,

Las asignaciones para los programas votadas por el Pariamento han sido =
de 182 millones de francos en 1967. Para 1968, el programa prevelo 192 mi-
Hones de francos para los helicSpteros del Ejército de Tierra. Los créditos =
que han sido votados, sin embargo, han sido de 339 millones, o sea un aumen
to de 147 millones sobre el programa. Estas cifres confirman la voluntad del ™
Gobiemo de dotar a nucstras fuerzas terrestres de helicdpteros modemos de al
tas caracter{sticas. En el teatro de operaciones metropolitano y europeo, ci
SA-330 serd uno de los elementos de la maniobra, Con este aparato, la ALAT
tendrd en sus GALDIV y GALAT una fuerza de helicépferos operacionales cn
permanencnc, dotados de la suficiente autonomia y especializados en las ope
raciones terrestres. La bisqueda de aptitudes parc que esta fuerza pudierascr
embarcada, completa, en un porfcvuones, la conferiria la movilidad estratégi
ca que la politica nos induce a conseguir.

2.3.El helicdptero y las misiones tradicionales de la Marina

2.3.1. La lucha antisubmarina y la intervencidn lejana

A pcrhr de 1970, la Marina francesa deberc ser capaz de asumir una do-
ble misién: La misidn de dusuqs:on, y la mision de intervencidn exterior. La
fuerza marftima de disuasion estard constituida por el SNLE (1). Para que es
ta disuasidn sea efectiva, hoy dia se admite que los SNLE deben estar rodca=
dos de fuerzas cldsicas de seguridad. Enire ellas, las flotillas de helicopieros
tienen que jugar un papel que consistirG en tomar a su cargo ciertas misiones
de salvamento, frcnsporfe de asalto, lucha entisubmarina, dragado de campos
de minas y servicios auxiliares.

No es necesario extenderse sobre los diversos servicios que presten los he
licdpteros de las actuales marinas de guerra: enlaces ent re buques, enlaces -

(1) Submarino nuclear lanzamisiles. (Nota del traductor).
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entre los buques y tierra, en provecho del mando, o del personal especializa-
do, transporte de heridos o de enfermos, y reconocimientos fotograficos.

El salvamento en el mar se centra, sobre todo, en la recuperacién de las
tripulaciones que se encuentren en dificuliades en el despegue o toma de cu=-
bierta sobre el portaviones. Para ello, los helicopieros evolucionan alrecie -
dor del portaviones cuando &ste se encuentra activo. La intervencidn del he-
licoptero es casi instantanea y la recuperacion del piloto se efectda, bien por
el lanzamiento de un cable, o bien por la intervencicn de un nadador de sal-
vamento, a quien se iza por medio de una cabria.

La defensa contra los submarinos se ha convertico en una mision primor =
dial para el helicdptero. Yes que, hoy dia, el submarino alcenza, sumergi-
do, velocidades de 50 nudos, que representa un peligro rea! para una flota de
combate o para una potencia maritima que puede verse sometida a los fuegos
de misiles nucleares, lanzados desde submarinos atomicos. Por otra parte, hay
que reconocer que la deteccion de un subimarino por buques de superficie se
ha vuelto bastente probleméatica. Esta misidn, por tanto, en la mayorfa de las
marinas se le confia al helicdptero ASM, ligero o pesado.

La razdn principal estriba en que el helicopteroes poco vulnerable a ios
fuegos del submarino, sobre el que tiene la ventaja de la velocidad. Por otra
parte, es muy dificilmente detectable. De esta forma, los helicdpteros ope -
ran por equipos, teniendo cada uno asignado un determinado secter. El apa=-
rato, en vuelo estacionario, fondea detectores magnéticos, aclsticos o de ul
trasonidos, que pemitan detectar al submerino y determinar su posicién. La
fase de deteccidn es seguida de la fase de ataque al submarino. Les granadas
antisubmarinas se lanzan desde helicdpteros o navios ligeros de superficic.

Para el dragado de los campos de minas se aprovechan fambién las venta=
jas del helicdptero en esta especialidad : discrecidon magnética y aclstica y
potencia de traccion que permite remolcar las embarcaciones de dragado de
pequeiio tonelaje. El helicdptero puede, cfectivamente, ejercer, sin fatiga
del grupo motopropulsor, una traccion igual, por lo menos, a la mitad del pe
so total sustentable en vuelo estacionario continuo. Si a esto se afiade que sc
encuentra lejos de hallarse sometido a los mismos peligros que un remolcador
de superficie, es evidente que su utilizacion en las misiones de dragado es ~
bien positiva.

Por Gltimo, en las operaciones anfibias que persiguen el ataque de costas
para el desembarco de fuerzas, el helicdptero es un instrumento de la menio=
bra de envolvimiento que han dado a luz operaciones como las de Malasia, =
Suez y Vietnam, o ejercicios recientes ("Alligator”, 1967). Las flotillas de



2.3.2,

-18 -

helicdpteros medios o pesados, embarcados en portaviones, tienen por misidn
desembarcar en tierra los comandos de la fuerza de inijervenc‘ién. Este desem
barco de tropas de asalto se efectda, cuclquiera que sea el estado de la mar

o la naturaleza de las playas. No presenia riesgos excesivos si el helitrans~-
porte de asalto se lleva a cabo a distancia de los zonas que se encuentren =
fuertemente armadas en defensa anticérea. De todas formas, esta operacidn

se efectba después de la obtencién de la superioridad aérea y de la destruc =
cidn de los fuerzas nucleares o cldsicas (ofensivas o defensivas) del enemigo.
Puede obtenerse el efecto de sorpresa, ya que la flota de guerra se manticne

fuera del alcance visual de las costas, lo cual presenta la ventaja de fibrar=
la de los disparos de la defensa costera. Ademés, el helitransporte puede =
desbordar ampliamente las costas y efectuarse en el interior del territorio ene
migo. Esta es la razdn por la que se habla de "envolvimiento vertical". Las
rotaciones de los helicdpteros, en plan de noria, flevard personal y material

(viveres y municiones) cn un fiempo récord, que serd la garantia del éxito de

. . . [ e .
la operacion anfibia, que terminara con el desembarco maritimo propiomente

dicho.

. I3 Y - -
Situacidn de las Marinas extranjeras y de la francesa

En los Estados Unidos, la concepcidn de unidades navales destinadas o
participar en operaciones anfibias y utilizando gran cantidad de helicopteros,
se desarroll a los pocos dfas de la guerra de Corea. La doctrina del envolvi
miento vertical se hizo realidad el dia en que el portaviones "Thetis-Bay™ -
fue convertido en portahelicopteros. Una primera fase se consumdb con la =
transformacidn de los portaviones "Boxer", "Valley Foye" y "Princeton”, de
la clase "Essex" en transportes de asalto (LPH). Estos navios, que cumplion -
perfectamente desde el punto de vista de su empleo, resultaron de un entrete
nimiento muy costoso., Fueron reemplazados por unidades LPH de la clase =
"lwo Jima", muy recogidos de forma. Hoy, la Navy ha puesto en estudio =
para 1968 un nuevo tipo de navio =el "Landing Helicoptere Assault"~ superior
al LPH por sus dimensiones, su velocidad y su capacidad de transporte. * Las
asignaciones de gastos para el ejercicio fiscal 1967-1968 pemiten, incluso,
lanzar a la construccién del "Amphibious Assault Ship", buque polivalenie
y de gran tonelaje, cuya capacidad de fransporte de helicdpteros equivaldria
o la de cuatro buques de tipo LPH. La utilizacion de navios anfibios rapidos
y de gren capacidad en las actuales operaciones de Vietnam, habré también
conducido a la U.S. Navy a desarrollar un nuevo tipo de buque. Paralela -
mente, la aparicién del helicoptero de asalto semipesado Boeing-Vertol CHi~
46 A "Sea Knight" (transporte de 1700 kg., en un radio de accion de 100 mi
Hlas marinas, a la velocidad de 240 km/h.) o del helicoptero pesado Sikorski
CH-33 A (transporte de 4 toneladas, en un radio de accién de 100 millas ma-
rinas, a la velocidad de 310 km/h.) habré permitido incrementor la capacidad
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de transporte de tropas y de material entre los buques y la costa en el momen
to de las operaciones de guerra anfibia.

En Gron Bretaiia, la politica tradicional de este pais al Este de Suez ha
conducido a la Navy =para hacer frente a conflictos marginales= a estudiar y
utilizar buques especnahzodos en el transporte de helicdpteros de asalto o =
ASM, Estos navios, menos costosos que los portaviones y cmplmmenfe dota -
dos de helicdpteros, pueden reemplazar a los portaviones en cierto nimero de
misiones. De esta forma, la Gran Bretafia dispone de dos transportes de co -
mandos, el "Bulwark” y el"Albion"; de dos i'rcnspor'res de asalto, el "Fearless"
y el "Intrepid”, y de un apoyo de helicpteros, el "Engadine”. Estos buques
constituyen los nuevos medios del "Amphibious Warfare Squadron, actualmen
te desplegado al Este de Suez. El "Fearless" esta dotado de una plataforma -
de aterrizaje equipada para las operaciones tanto de dia como de noche y pre
visto para recibir cuatro helicdpteros "Wessex"; es un buque que posee las ca
racterfsticas de un transporte de tropas y de un portchelicopteros de escolia.

Por Gltimo, el Libro Blanco de la Defensa, publicado en febrero de 1967,
nos informa de que, para la Royal Navy, las fuerzas de superficie aptas para
"llevar a cabo misiones importantes de pacificacion fuera de Europa, a causa
del carécter disereto y ligero del ejercicio de su potencia”, volveran a esiar
compuestas por fragatas polivalentes (hpo 'Leander“) amadas con cmllcna,
un misil tierra=aire y un helicéptero "Wasp", que més adelante serd reempla=
zcdo por un "Utility". El destructor lanzamisiles evolucionard en dos catego
rias de buques : uno, del tamaiio de un crucero, sucederd a los "Tiger" conver
tidos en portclhehcopfcros y recibira el sistema de armas superﬁc.e—cure 'Sea
Dart" y los nuevos helicdpteros ASM "Sea King"; el otro serd un pequefio des
tructor equipado con los "Sea Dart" y con un helicdptero ligero. Como hizo
notar A, Reussner, "se verd el lugar tan importante que le ha reservado al hc-
hcopfero de reconocimiento y combate en los nuevos materiales en prepcrccuon .

Esta forma de equipar las marinas de guerra, a base de helicopteros, se en
cuentra también en las marinas de segunda categoria de la NATO, En ltalia,
los cruceros, destructores y buques de escolta van provistos de helicopteros -
ASM: El "Vittorio Vencto" embarcard nueve helicopteros ligeros Augusta Bell,
cuatro de ellos equipados con sonar y cuatro portadores de torpedos Nk-44.

El crucero de escolta "Andrea Doria", puesto en servicio en 1964, es un pe -
quefio portahelicdpteros de lucha antisubmarina: cuatro helicopteros pesados

constituyen sus medios de lucha ASM completados por un sistema sonar y arma
mento antiaéreo de misiles superficie-aire Terrier. -

En los Pafses Bajos, el portaviones "Karel Doormen" dispone de helicopte
ros Sikorski SH=34, Los bugues de escolta, polivalentes "Van Speigk", a los~
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que se puso la quilla de 1963 a 1965, disponen de misiles de corto alcance
“Seq Cat" de un helicdptero ASM "Wasp" y de un sonar remolcable a dife =
rentes profundidades.

Ultimamente se ha sabido que la URSS va a dotarse de fuerzas de inter -
vencidn aeromarftimas, La base de esta fuerza la constituiran portaviones =
concebidos para el transporte de helicdpteros de asalto o de lucha ASii y avio
nes de combate de despegue corto. Los destructores portamisiles, tipo "Kres=
ta", disponen, igualmente, de helicdpteros a bordo.

Para oponerse a estas unidades, varios pafses han tenido que recurrir a =
unidades de superficic equipadas con helicdpteros armados. De esta forma,
la Marina briténica dispondrd, en 1968, de navios cuyo armamento ~defensi-
vo y ofensivo- de largo alcance, consistird en helicdpteros armados con misi
les franceses AS=12, cmbarcados en fragatas. Esta previsto que las marinas
francesa y britdnica sean equipadas con helicdpteros WG-13, portadores de
misiles AS=12. El empleo de estos sisternas de armas impone la necesidad de
una supremacia aérea fotal, adquirida por aviacidon embarcada o no. Una vez
conseguido esto, nada se opondria a la utilizacidn de helicopteros que ope-
ran como artilleria naval.

La Marina francesa ha decidido equiparse con cruceros portahelicdpteros.
Este buque, menos vulnerable que el portaviones, es caopaz de asegurar su pro
pia defensa y dispone de un armamento ofensivo ~ASM, en particular- que no
puede desdeiiar el adversario, proceda de donde procediere, del aire o de la
mar.

El portaviones "Jeanne d'Arc" -ex "La Resolue”~ es un navio polivalen~-
te que dispone, para los helicdpteros, de una infroestructura logistica y ope-=
racién mdvil, con defensa propia. El hecho de que este portchelicSpteros sea
utilizado en tiempo de paz como buque-escuela, es sintomatico del papel, =
cada dfa més importante, que debe desempefiar el helicéptero en las operacio
nes navales. ' -

La Marina ha comenzado a normalizar su material, no reteniendo mds ~
que dos tipos de helicépteros para equipar a sus fuerzas: el helicoptero pesa=-
do"Super-Frelon", encargado de la lucha ASM, del helitransporte de asalto
y del dragado, y el helicptero ligero "Alouette 3" para las misiones de ser=-
vicios y la proteccién de los portaviones. Para satisfacer la misidn de inter=
vencidn en ultramar, que le ha sido confiada por el Gobiemo, es posible, no
obstante, que dos helicopteros suplementarios constituyeran el minimo acon -
sejable para reforzar sus posibilidades de accion lejana.
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2.4. El helicdptero logistico del Ejército del Aire

El 9 de julio de 1967 se celebrd en la URSS la jornada de la Aviacidn.
La gran atraccién fue un ejercicio que tuvo por fema el aerotransporte de una briga-
da motorizada. Veintisiete helicdpteros Mil 14, volando a baja altitud, pusieron =
en tierra elementos de infanterfa, protegidos por ocho MiG=21. Mas tarde, seis =
Mil=16, helicdpteros gigantescos, depositaron artillerfa y cohetes, mientras que vein
te cuatrimotores Antonov AN=12 facilitaban, unos fras otros, diversos equipos, y =
tres Antonov 22, cuatrimotores pesados de transporte, de 80 toneladas de carga Gtil
colocaban a pie de obra vehfculos orugas armados con misiles tacticos de corto al -
cance "Frog" y "Garef" y cafiones autopropulsados ASU-85 con un peso unitario de

15 tqnelodas.

Bajo esta imagen de una aviacion de transporte modema, es como nosotros
quisiéramos iniciar este Sltimo capitulo sobre el lugar que debe ocupar el helicdptero
en el equipo de un Ejército del Aire. En efecto, si tenemos en cuenta las misiones =
que les hemos asignado a los otros dos Ejéreitos, tendremos que reconocer que a nucs
tro helicdptero "Aire" no le queda més que el aspecto logistico, Esto es, por ofra -
‘parte, lo que se deduce del estudio de las diferentes disposiciones ministeriales sobre
la organizacion de los unidades de helicdnteros en el seno del Ejército del Airc.

2.4.1. Lugor que ocupa el helicdptero en el transporte aéreo militar

La guerra de Argelia permitid a las unidades de helicdpteros escribir una
pégin a gloriosa de la historia del Ejércifo del Aire. En julio de 1962, las
escuadras 22 y 23 se instalan en la metrépoli y se encuadran en el Mando de
fuerzas adreas tacticas.

El C.O.T.A.M., creado por decreto ném.62.193 del 19 de febrero de
1962, es un grupo de unidades especializadas (GUAS), que reune, desde su
creacion, las unidades de transporte, y mds adelante, en 1962, las unidades
de enlace. Hay que advertir, sin embargo, que para estas Gltimas las regio-
nes adreas conservan la responsabilidad de su empleos Con la decision del
ministro de encuadrar las unidades de helicopteros cn la C.O.T.A.M., na-
die duda que el conjunto de los medios de transporte del Ejéreito del Aire cs
t& agrupado en un gren mando especializado, Unico, ¥ responsable de la cla
boracion de los planes militares de transporte adreo en tiempo de paz y en -
tiempo de guerra y que participa en la elaboracién de la doctrina de empleo.
El helicdptero sigue siendo el instrumento de la descentralizacion del trans -
porte aéreo militar, al prolongar al avidn (transporte pesado, medio y enia -
_ce) y completarlo. Los helicdpteros, irremplazables en distancias corfas, =
aportan, por sus caracteristicas, que relacionanosen el cuadro que sigue, -
una ayuda preciosa al apoyo logistico de las fuerzas armadas, a su maniobra
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y participan enmisiones de interés general (plan ORSEC, salvamento aerote-
rrestre y aeromaritimo y evacuaciones sanitarias).

Aparatos Di . Velocidad |
MAS o istancia i j
en Mision franqueable : Carga de crucero
servicio (km/h,)
Alouette 2 Enlace 450 | 4 p. 175
Alovette 3 Enlace 450 6 p. 200
Sikorsky Transp. 450 12 p. 180
H-34 , : 6 1.300
: kilos

Esta ayuda se traduce por un balance de actividades elocuente, dentro
del seno del C.O.T.A.M., como lo mucstra ¢l cuadro que sigue:

. Carga
Horas Pasajeros ;
transportada

de vuelo transportados

: (Tm.)
1964 . veveneen 19.000 35.000 206 |
(22 semestre) :
1965 (aiveeeenen 38.000 38.000 495 |
1966 ¢ vvevvnnnnn 38.000 105.000 ' 941
1967 ¢uivevennns 39.000 107.000 2.500 |
(Estimac.) ;

Por estas cifras podemos afimar que, dentro del transporte aéreo militar,
los helicdpteros tienen ya una actividad superior a la de todo el conjunto de
aviones de enlace, ¢ Quién hubiera crefdo, en 1964, que estos resultados -
~conseguidos en un clima de seguridad cada vez més grande- serfan alcanza-
dos tan répidamente.

2.4.2. Las misiones del helicdptero del C.O.T.A.M,

Desde la vuelta de Argelia (verano de 1962) a nuestros dias, las misiones
satisfechas por las unidades pueden clasificarse en tres apartados:
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- Misién principal de apoyo logistico del Ejército del Aire y de las orga
nizaciones civiles.

~ Misidn secundaria realizada en provecho del Ejército de Tierra.

- Misiones particulares prescritas por el Estado Meyor del Aire.

Esto es lo que se desprendia de las directivas de empleo de 1964, Eslo
que se desprende de las de 1967. El Ejéreito de Tierra va a recibir sus prime
ros helicdpteros de maniobra. La consecuencia serd una disminucidn de los
helitransportes de comandos efectuados en provecho. suyo. Esta disminucion

tendr& que hacerse de una manera progresiva, adapténdola perfectamente al
' equipamiento de nuestro Ejército de Tierra. Podra llegarse a una actividad
adrea en beneficio de este Ejdreito, que sea pricticamente nula hacia 1972.
Paralelamente deberd irse desarrollando la mision principal de apoyo logisii-
co. Es lo que afirma el Estado Mayor: "Desde 1964, el potencial consagrado
a esta mision secundaria ha sido tan importante, que la mision principal de
apoyo logistico no ha sido cumplimentada, ni en los hechos, ni en los texios,
con toda la profundidad que hubiera sido de desear. Se ha hecho, por tanto,
imprescindible:

- Confeccionar el balance real de empleo de los helicépteros por las re
. L I e —
giones oéreas; ¥

o ® - Id
- Adaptar la accidn de los helicdpteros al plan de fuerzas aereas del tea
tro de operacioncs Metrépoli-Mediterréneo".

Los helicdpteros del Ejéreito del Aire pertenccen orgénicamente a la -
aviacidn de transperte, de la cual son uno de sus miembros. El transporte lo
gistico de personal y material es la misidn esencial, en tiempo de paz, que
se asigna a estos aparatos que prolongan y completan la accidn del avién de
transporte. “Deben facilitar, por el transporte répido de los medios de man=
tenimiento y apoyo, la activacién de los complejos logfsticos y la maniobra
de las unidades aéreas en las distintos fases de un conflicto en el teatro de -
operaciones Metrdpoli-Mediterrdneo". Este transporte logistico no debe limi
tarse Onicamente a la zona de retaguardia. Podria desarrollarse por encima
de las zonas que ha dejado impracticables la accidn nuclear. Puede, inclu-
so, pensarse que, en csta Gltima hiptesis, el helicdptero sea el nico medio
a la disposicidn del mendo, para efectuar el transporte, ya que el empleo de
medios terrestres se habrd hecho précticamente imposible.

Las misiones de cardcter logistico son ya demasiado numerosas para que
pueda pensarse en aumentarlas: proteccidn y defensa de bases por helitranspor
te de equipos de seguridad en la proximidad de los puntos sensibles, cvacua-
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ciones sanitarias, misiones de SAR, participacidn en el plan ORSEC, enlaces
entre mandos, abastecimientos de puntos aislados (puntos de relé hertziano,
estaciones radar, asentamientos de misiles SSBS, etc.) o de unidades desple-
gadas y apoyo en las zonas de maniobra. A nuestro entender, para que estas
misiones sean rentables, deben ser efectuadas sobre distancias cortas, que cs
donde el helicdptero conserva una decidida ventaja respecto al avion. Puede
fijarse en 500 kilometros la distencia méxima. Es necesario, ademds, que -
puedan posarse en puntos que no dispongan de pistas de aterrizaje de aviones,
ni medio alguno segure para la perforacidn,

De las posibilidades de los aparatos que estén en servicio hoy en dia, se
desprende que esta mision logfstica debe desarrollarse. Esta es la tarea de =

" las Regiones Aéreas que han recibido la misién de "emplear" los helicopteros
del C.O.T.A.M.. Lo cual no quita para que no deba ser soprepasado un -

cierto Ifmite. En particular, ld ausencia de aparatos “todo tiempo" impondrd
que sean respetadas las reglos de utilizacidén impuestas por la seguridad. Es-
ta es la razdn que nos lleva a la bisqueda del tipo de aparato que deberd po-
seer nuestro Ejéreito del Aire, cuando se retiren del servicio el H=34 y el ~

Alouette 2.

2.4,3. Renovacion del material en servicio

Hasta 1965, el Ejdrcito del Aire utilizaba cinco tipos de aparatos (Bell-
47 G, Al-2, Al-3, H-19 y H-34). Cerca de 100.000 horas de vuelo sc ha=
bfan hecho con los Bell, y 80,000 con los H-19, cuando estos aparatos fucron
retirados del servicio, Hoy —excluidos los Al-3 del G.L.A.M. = nucstro Ejér
cito no dispone mds que de dos tipos de aparatos: el H=34, para las misiones
de transporte, y el Al=2, para las de enlace. Serfa deseable el continuar -
fieles a este principio, que consiste en no cquiparse més que con un nimero
pequefio de tipos de aparatos. A nuestro entender, el Ejéreito del Aire no -
tiene necesidad mds que de dos tipos de helicopteros:

- Un helicdptero ligero, de enlace, para reemplazar al Al=2; y

~ Un helicdptero medio o pesado, de transporte, para reempliazar al H-34,

- ¢ Por qué esta seleccidn?. Porque el estudio de las misiones permifc agru
parlas en dos tipos. Por una parte, hay una mision de transporte de tres o cua
tro pasajeros sobre distancias cortas (enlaces, mando, evacuaciones sanitarics,
salvamentos) que impone un aparato ligero. Serfa, en efecto, poco econdmi=
co utilizar un aparato de 12 toneladas para transportar tres personas en los tra
yectos Aix-en-Provence =Niza o Villacoublay =Tavemy. Ademés, para la
mision de transporte hace falta un aparaio medio o pesado, capaz de transpor
tar 3 tn. a 500 km., con una velocidad de 250 km/h. -
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Por otra parte, nos parece esencial que el aparato que se elija, tanto si
es |i gero como pesado, responda a dos criterios: El grupo motopropulsor serd
de una o varias turbinas y el apcrato ha de ser capaz de volar VSV.

La eleccidn de la turbina como grupo motopropulsor esta dictada por las
numerosas ventajas que presenta este tipo de propulsidn respecto al clésico -
del motor de pistones. Citaremos, enire ofros, las siguientes: a peso igual,
la potencia desarrollada es superior, gracics a la ligereza de la unidad motriz
(alrededor de 300 gramos caballo, contra 600 para un motor de pistones), po
sibilidad de instalar la turbina por encima de la cabina, con lo que puede -
aumentarse el volumen dispenible para la cabina y fatiga mecdnica menor =
(por ausencia de vibraciones de baja frecuencia). El helicoptero de turbina
presenta, ademés, respecto al de pistones, las ventajas siguientes:

- Mayor seguridad, La reserva de potencia de la turbina es una baza -
preciosa para el pi loto. El margen de potencia, entre la potencia mé
xima disponible y lc necesaria para el despegue en atmésfera standard,
que es practicamente cero en el motor de pistones, ha progresado con
la turbina. Las posibilidades de peso al despegue variarén poco, en
una amplia gama de altitudes y temperaturas. ~La vida de los turbomoto
res y, por tanto, la seguridad de empleo estd acrecentada. La reservd
de potencia pasa, por ejemplo, de ser un 48 por 100 en el Alouette 2,
a un 65 por 100 en el Alouette 3. Se eleva alrededor del 20 por 100
en los primeros biturbinas de transporfe americanos, para lHlegar al 30
por 100 en el SA-3120 "Super-Frelon".

- Ropidez de utilizacién. Esta ventaja constituye un criterio de gran -
valor para un aparato que esta destinado a proporcionar la alerta. La
posibilidad de répida utilizacidn se ha conseguido al hacer desapare-
cer en este tipo de motor la necesidad del calentamiento previo y gra

_ cias al sistema de puesta en marcha cutomédtica. El despegue del cp:_a
rato, incluso con temperaturas bajo cero, se efectla en un lapso de =

~ tiempo rauy corio, s

- Facilidad de pilotaje. Una regulacidn automdtica mantiene constante
el régimen de la furbina y el el rotor, La sincronizacién paso/ gases
desaparece y el piloto puede concentrar su atencidn en la navegacion,
operaciones de bisqueda o izados, etc. :

En cuanto al equipo VSV, debe responder a una serie de criterios que ha
gan al aparato apto para vuelos IFR, Pensamos, en efecto, que, en 1968, un
Ejército del Aire modemo debe estar equipado con helicSpteros de enlace ap
tos para toda clase de misiones, cualesquiera que sean las condiciones mete-
oroldgicas. En particular, la misién debe poder ser ejecutada en condiciones
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IFR. Los minimos. exigibles sobre el terreno deberdn ser rebajados.a 300 me-

tros para la visibilidad y a 30 metros para la altura. A este propdsifo remiti= -
mos al lector.a-las.conclusiones formuladas por el Centro de Ensayos en Vuelo

sobre el equipo VSV del helicoptero. Es posible la eleccién entre una version
“"completa" o una versidn reducida. A nuestro juicio, el equipo del helicop-

tero pesado de transporte debe ser de la primera versién, y el del helicoptero
ligero de enlace, de la sepunda. En la gama de aparatos actualmente dispo-
nibles en el mercado nacional existen aparatos que responden a estas condicio

nes: El Alouette 3 "todo tiempo" SA~330 y SA=321.

El Alouette 3 "todo tiempo", que dio su primer vuelo el 27 de abril de
1964, posea caracteristicas de pilotaje y havegacion que le permiten el vuelo
todo tiempo, tanto de dia como de noche, siempre que no haya formacion de
hielo, El equipo de que va dotado hace de &l un magnifico aparato de entic
namiento VSV para la utilizacién del SA-330 y SA-321. Respecto al helicop
tero de transporte se podrd elegir entre el helicdptero pesado "Syper=Frelon™
y el helicdptero medio SA~330. No es necesario describir estos aparatos que
son bien conocidos del pGblico. Los dos safisfacen las misiones que hoy dia
se asignan a los H=34. Simplemente las consideraciones sobre carga comer-
cial y rendimiento financicro llevarion al mando a adoptar el aparato del fu-
turo. Para nosotros, la idea que tenemos sobre el fransporte aéreo militar -
nos llevan a elegir el aparato pesado.

El helicSptero pesado, al completar al avidn de transporte estratégico
(tipo C=141 o C-5A)por sus posibilidades de aterrizaje en un punto, deja com
pleta toda la panoplia de una aviacion de franspote militar que pretenda ser
resueltamente modema. El helicdptero, a pesar de lo que puedan decir algy
nos, es superior al avidn de despegue corto o despegue vertical, formula que
exige una cierta longitud de pista en una superficie relativamente despejada
de obstaculos. El helicdptero, por el contrario, por concepcion y gracias
un exceso de motorizacidn, puede operar a partir de una superficie reducida
rigurosamente a un punto. Por otra parte, frente a las misiones especializa-
das del Ejéreito de Tierra y de la Marina, a los helicpteros pesados (y los =
aviones) del C.O.T.A.M. utilizados por tripulaciones altamente cualificadas,
se les debe confiar la toralidad de la misién de transporte por via aérea del -
material de los tres Ejércitos. El B.T.M.A.S. se encargaria de la regulariza
cidn de las misiones, Especialistas responsables del embalaje, manipulacién
y estiba de las cargas como de su sujeccidn en el exterior, dependerion de un
organismo inter-cjéreitos, al cual se-le agregarion los escalones céreos mili-

" tares que utiliza actualmente, para esos menesteres, el Ejéreito del Aire.
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CONCLUSION

Dentro del arsenal, ya de por si inmenso, de afmas utilizables pata la de=
fensa de una nacidn; aparece el helicdptero como un medio revolucionario qUe une a &
las ventajas del avién por la utilizacion de la tercera fdimériéiétn, las ventajas del vehicy
lo terrestre todo~terreno y del ingenio anti~submarinoi Hoy dfa; apenias si existen; en
el mundo; fuerzas amadas que no lo utilicenen provecho de los tres Ejéreitos H‘aafc'idhs
lesi '

_ Esto es debido a que; en los Gitimos veinte afios, se harl conseguide espec
taculares progresos en la técnica del dla giratoria. Después de haber superado la fase =
de artesania en la que provocaba la sonrisa despectiva de las empresas aeronduticas, el
helicdptero ha alcanzado un estado de: industrializacidn, demostrado hoy con crodes, =
Esta evolucién se manifiesta en los progresos que pueden verse en la relacidn de records
conseguidos por helicopteros. Al terminar la Segunda Guerra Mundial, un aparato ame
ricano —el Sikorsky R=5A~ detentcba el record mundial de velogidad con 178 km,/h .;EI
de distancia en lfhea recta, sin escala con 1,130 km. , y el de altitud con 5,750 m, -
Hoy estos records los detenta el "Super-Frelon" con 350 km/h.; un Sikorsky H=3A, con
3.388 km. , y un Alouette 3, con 10.984 m. En esta carrera, Francia ogupa un lugar
de excepcion, que no es sino la justa recompensa a una industria , cuyos produgtos son
mundialmente apreciados.

Ahora, los Ejércitos tienen que equiparse con los helicopteros precisos pa=
ra apoyar a las fuerzes que han recibido la misidn de aplicar la polftica que se ha asigna
do Francia. Este equipo no debe limitarse a algunas decenos de aparatos, Tiene que ser
masivo para evitar la vuelta a las trégicas consecuencias de nuestra falta de material en
1940. Al Ejéreito del Aire, que hace tiempo que supo exiraer el méximo de posibilida~-
des tacticas del helicdptero, en un teatro de operaciones proximo a la metrdpoli, le cow
rresponde, chora, descubrir al helicptero como apoyo logfstico de sus fuerzas, El voto
que formulamos es que este "descubrimiento” se refleje proximamente en los planes para
el equipemiento a largo plazo.
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Composicin de las flotas de helicdpieros militares de los paises dé Europa Qccidental
po p P nary P e rpotem o :

(Aro 1967)

s

PAIS

Total

“I"Reparticion’por armas”

Tierra

Mar

Aire

Aparatos en servicio

Alemania Occidental

(1)eveeveoannss o

1,155 4|

493

32

610+

Ligeros: Bell47 G y
Alouette 2,

Medios: CH-34, Bristol
"Sycomore"

Pesados: Vertol H~-21

Francia (2)cseeee veo

618

390

61

167

Ligeros: Bell-47 G;
SO-1221; Al-=2y 3

Medios:H=19 y H=34.

Pesados: Vertol H=21y
SA-321 G '

Gran Bretaia (3) eeue

338

40+

194

Ligeros: Westland Siasx
Scout Skeeter; Al-2

Medios: Belvedery -
Wessex |l

> .
Paises Bajoseeseesese

38

Ligeros¢ Bell-204-B;
Wasp y Al-3
Medios: SH=34 J y S-65

“Ttalia @) vveeneres

vt o

23

Ligeros:Bell-47G; J204
By 205 _

Medios; UH=19;SH=-34 J
HSS-1 y Whirlwind

Espafia (5)ieeeevenes

18

31

28

Ligeros:Bell-47D, G,
204b, UH. ID, Hi-
ller Uh, IC,

Medios: UH-12Vhirl
wind -

Pesadoss SH=3D

!i}élgiccﬂﬂﬂ‘."..‘.... :

48

39

Ligeros: Al=2
Medios: H=34

Dinamarca. ...

oo s

14

Ligeros: Bell~47J,Al3 |
Pesados: S-51

Notas Las llamadas en la pdgina siguiente.



(1) Pedidos: Tierra: 240; Aire: 202,
(2) " :Tierra: 130, SA330+4100 SA-340;
"3 Mar: 23 SA-321 G
(3) " :Mar 60; Aire: 63
(4) " :Tierra:12 Adgusi;o 101 G.
(5) " :Mart Gyrodine QH-50 DASH.

‘Nota, - Estas estadisticas estan extraidas del articulo "World helicopter Maiket™, =
aparecido en "Flight intemational”, del 13 de julio de 1967, y "Las fuerzas aéreas del
mundo", aparecido en “Interavia” nGm. 5, de junio de 1967.
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