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Igor Sikorsky, el conosido constructor-de helicopteros, dijo del helicoptero. -
" s Qué es un helicoptaro? . El puede hacer todo lo que hace un cakallo y ademas vue-
la". Con ello queda bien claro cuan diversas son sus posibilidades de empleo tanto en la
esfera civil como en la militar. '

Junto al transporte de personal y carga hay otras formas especiales de empleo. -
Debido a su menor velocidad de vuelo y a su limitado radio de accion el helicoptero supe
ra solo al avién en comunicaciones a cortas distancias. En este punto el avion es desven-
tajoso debido a lo supeditados que estan los aerédromos a las comunicaciones terrestres, -
relativamente lentas, que les separan de las ciudades. Las ventajas del helicoptero alcan
zan gran valor en aguellos casos de gran densidad de circulacion entre los aerodromos y
el centro de las ciudades, en las comunicaciones entre las grandes ciudades y sus barrios
o entre ciudades, cuando sus distancias de vuels no alcanzon los 400 Km. Si bien, medion
te empleo de propuisién de turkinas miltiples, sz ha conseguido que el helicoptero pueda
utilizarse bajo condiciones todo tiempo a distancics medias de vuelo. Debido a su posibili
dad de vuelo lento y estacionario, a su capacidad de maniobra, asi como a su independen
cia de las infraestructuras localcs, pueden emplearse con éxito en aquellos otros sitios don
de el empleo de los ¢ ros medios falla o resulta incomede. De entre sus distintas posibili-
dades de empleo entresacamos las siguientes: actividades de socorro y salvamento en agua
y.en tierra, servicios sanitarios, agricultura, agronomia, syuda a la veterinaria y a la -
pesca, transporte de maguinaric industrial o herramientes, investigacion cientifica, vigi-
lancia de las conducciones de alta tension, cortrol de trafico, servicios de practicos de
suerto, para peliculas y television etc. :

Las fuerzas armadas de! Este y el Oeste tanreccnocids las ventajas de dicho apa-
rato y su multiplicidad de misiones por lo que le han utilizedo en cometidos de gran rendi
“miento. Desde el momerto en que el helicopterc poseia una capacidad media de transpor

te y suficiente seguridad, era natural, que se le utilizase cada vez con mas frecuencia en
cometidos tacticos, para lo que el costo de una hora de vuelo, respecto a los logros obte-
nidos, eran accesorios. Por estas razones se le utilizo en operaciones militares para el -
transporte de heridos y enfermos an 1944 en el frente del Pacifico por los norteamericanos.
En la guerra de Corea, 1950-53 se le reconocieron sus muchas posibilidades de empleo, -
pero se vio tambien la necesidad de una colaboracion entre la fuerza aérea y la terrestre.
All{ fue donde por primera vez llevé a cabo misiones de apoyo o Linidades en primera 1i-
hea mediante el transporte de material y pequefios contingentes de fropas. En la guerra -
de Indochina, los franceses lo emplearon para e! transporte de enfermos, heridos y cerca-
dos. El ndmero de aparatos disponibles era demasiado pequefio para poder ser utilizado -
con éxito en otros cometidos. Por otra parte ercn faciles blancos del enemigo y hacia fi-
nales de 1953 ~ 54 necesitaban varios aviones de caza para asegurar el cumplimiento de
su mision a un solo helicéptero.



En Argelia se e empled frecuentemente contra los guerrillcros por parte  del
ejército frances. Se utilizé el helicoptero de empleo mdltiple ligero Bell 47 en misiones
de enlace, mando, reconocimiento tactico y transporte de heridos. El helicoptero medio
H~19 (Sikorsky H=55) asegurd principalmente el transporte de unidades de asalto. Mas
tarde secciones de helicopteros de asalto compuestas de los tipos Piasecki H-21 (poste-
riormente Vertol H-21), Sikorsky H-19 o Sikorsky H-34 apoyaron operaciones locales.
El "Pirata", un H-34 armado completaba eficazmente la escala de medios de transporte
aereo y apoyaba con su fuego @ las unidades de tierra. En sus distintos y cada vez mas -
extensos cometidos figuraban junto con aviones de reconocimiento, vuelos de observacion

pqi'rulla cuyos resultados llevaban a menudo = operccicnes aeroterrestres.

Desde la guerra de Corea, dentro del ejército de tierra norieamericaro se han
presentado ‘numerosos estudios y planos encaminados c cubrir las crecientes necesidades
de movilidad. La victilidad de estos planos ha sido probada practicamente por primera -
vez en Vietham, donde se ha impuestoy. haprohados.: eficacia el helncop*eroo Para evi
denciar la posibilidad de una realizacion de esta concepcion de la movilidad aerea,
el ejército terrestre norteamericario realizé ensayos muy amplios con la Division de --
Asalto Aéreo N2 11, creada pera este finalidad, Estas maniobras en octubre y noviembre
de 1964 en Carolina del Norte v del Sur proporcionaron resultados tan satisfactorios, -
que la division, bautizada ahora como la Primera Division de Caballeria Aeromovil, se
traslado en septiembre de 1955 @ An Khe, 400 Km al N.E. de Saigdn; en pleno corazén
del territorio del Vietcong. La creacion de una division ceromovil y dispuesta para el -
combate era considerada anteriormente como algo imposible a causa de la menor veloci-
dad y peso a transportar del hei.coptero, de las necesidades de entretenimiento y mante-
nimiento y de las pesadas cargas que debian ser transportadas para el combate inmediato.
Por ofra parte eran muy caros. Tuvieron que pasar muchos cfios de laboriosos programas
de estudio y desarrollo para resolver las distintas dificultades antes de que fuese .osible
la creacion de unidades aeroméviles para &l ejército de tierra estadounidense. No es fa
cil comparar las necesidades logisticas de una division aeromovil de unos 430 helicopteros
cen las de una division normal. En recientes ejercicios se calcula un consumo medio de
unas 500 tn para una division ceromovil, en comparacion con 450 para otra motoriza -
da de infanteria, para el cumplimiento en ambos casos de la misma misidn. De las50 tn -
de mas, la mayor parte corresponde a carburantesy iutrificantes. Sin embargo, los ejerci
cios han demostrado que la division aeromdvil puede ¢ 'mplir una mision mas rapidamen-
te, de tal forma que el efecto final es sélo la mitad del consumo total de una divisionde
infanteria. Es evidente que la divisidn aeromovil puede ser transportada practicamente
en la mitad deltiempo que necesitan, una de infanteria del tipo R.O.A.D. Fuera de los
helicopteros Chinook, para cuyo transporte son necesarios los C-141 o C-133, toda la
division puede cargarse en aparatos C-130 de la aviacidn norteamericana. Por otra par-
te, esta division solo puede operarcon éxito, silogra un eficaz apoyo de la aviacion tac.
tica. Este se extiende no solo al mencionado transporte aéreo estratégico (transportabili
dad de los helicopteros, del personal de vuelo, de tierra y de los so!dados), sino tam
bién a la proteccién de los cazas, apoyo aéreo inmediato, reconocimiento aéreo tdcti
co y el aprovisionamiento hasta los |imites mds o retaguardia del sector divisionario. El
empleo de helicopteros en la guerra del Vietnam ha demostrado muchas cosas, entre otras
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un hecho que pocos especialistas militares en planificacion y menos fabricantes de heli-
copteros estaran dispuestos a aceptar, y es, que debido a las nuevas necesidades milita’
res el éxito del helicdptero ya no puede continuar baséndose en un tradicional empleo
como vehiculo aéreo de empleo y.carga miltiple. La movilidad aérea de las armas de
apoyo ha llegado a ser el nuevo factor més decisivo. El convoy armado no es ciertamen
te nada nuevo, pero se ha afianzado el intento de proteger:al transporte aéreo de tropas
desde su punto inicial hasta el de dislocacién con una continua "patrulla armada®. Los
éxitos de la Primera Divisién de Caballeria a partir de septiembre de 1965, con sus 430
helicopteros y s6lo dos aparatos de ala fija fueron tan grandes, que se constituyd unase
gunda division. Dos importantes tendencics se perfilan ya en la aviacién del ejército -
- de tierra norteamericano. Disminuye la necesidad de aviones de ala fija, mientras au-
menta la de helicdpteros, Al mismo tiempo tanto en los helicépteros como en los aviones
se da el hecho del paso de los motores de pistén al de las turbinas de gas.

‘ Una proporcién sustanciosa de la potencia de fuego utilizada contra el Viet-
cong en Vietnam del Sur, procede de las armas de a bordo del helicéptero norteamerica
no Bell UH-1B Iroquois, que es empleado como acompafiante armado y protector de los -
helicopteros de transporte UH-1D Boeing Vertol CH-47 A Chinook y Sikorsky CH-53A., En
“principio concebido como helicoptero ligero de empleo miltiple, el UH-1B fue armado
respondiendo a necesidades de indole militar. Este aparato se ha manifestado como un
~buen elemento de proteccion. El UH-1B estd equipado en cada uno de sus laterales con
dos ametralladoras de 7,62 mm M0, General Electric, accionadas eléctricamente, de
cafiones giratorios, y de velocidad tedrica de tiro de 6,000 disparos por minuto. Buen
nimero de ellos fueron equipados con un lanzagranadas M5 de 40mm, en la proa ofros
con cohetes dirigidos Nord $S-11 o cohetes balisticos de unos 70mm contra objetivos for
tificados. Los tipos UH-1D.y CH-47A llevan para su defensa contra el fuego terrestre -
enemigo ametralladores fijas o giratorias. Algunos prototipos CH-47A se desarrollaron -
como una especie de "asentamiento volante", siendo equipados con lanzagranadas M5
de caiién miltiple asi como con 4 y hasta 5 ametralladoras ligeras y pesadas, unas de
montaje rigido y otras giratorias, La infanteria de marina de EE.UU. utiliza el Iroquois,
con el nombre de-UH-1E, como helicéptero de asalto. Se corresponde con el UH-1B.
Por lo que respecta a los helicépteros ligeros de transporte y de empleo miltiple, parece
ser que el Bell UH-1D de 12 a 15 plazas, con unas turbinas de propulsién de 1,100 HP.
El aparato ha asumido la mayor parte de los cometidos de empleo, que anteriormente se
les encomendaba al Sikorsky H-19A Chickasaw y al Boeing-Vertol H-21 Workhorse. En
los préximos afios se’ espera la consagracion de entre los mejores del prototipo UH-1D.
La Bell ha desarrollado una versién modificada del UH-1B, con el nombre de AH-1G -
Hueycobra, que serén distribuidos en gran nimero a las unidades. Este tiene para come-
~ tidos de acompafiamiento y proteccién de helicépteros y aviones de transporte, asi como

Jpara misiones de apoyo por el fuego; neutralizacion y destruccidn de posiciones y depdsi

tos de material, una considerable mayor potencia de fuego, movilidad y radio de accidn.
- Parael AH-1G acorazado y aerodindmico se necesita una tripulacién de dos hombres, cy
yos asientos estdn colocadosuno detrés de otro, lo que permite una anchura de fuselaje
de sélo 91cm. En lo demés el nuevo tigo es semejante al UH-1B, de forma que los pilotos
'y mecdnicos no requieren un nuevo entrenamiento. Igualmente parael Hueycobra pue-
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den utilizarse en buen nimero de piezas y conjunfos de repueste-del actual UH-1B. Com
parado con esto puede aquel alcanzar su zona de objetivos en la mitad del tiempo, dispa
rar y transportar el doble de municion y actuar durante el triple de tiempo. Bajo su fuse
laje hay una torre giratoria eléctricamente para ametralladoras o cafiones, lateralmente
puede colocarsele ametralladoras o cohetes.

Las-divisiones mdviles del ejército de tierra de EE.UU. utilizan para fines de -
reconocimiento el Bell OH=13H Sioux (modelo 47 G-24). Sucesor de este es el tipo OH
6 A de cuatre plazas, fabricado por la Hughes Tool Company. Proyectado fundamental =
mente para observar, si bien puede realizar también proteccion y acompafiamiento, apo-
yo directo y transporte de heridos. Entre ofros helicopteros para misiones de apoyo utili
zados por el ejército de EE.UU. en el Vietnam merece destacarse el Sikorsky H-37 A Mo
jawe. La infanteria de marina utiliza adn el Sikorsky H-34 Choctaw, pero sera sustitui-
do por el Boeing-Vertol CH-46 A, version para base en tierra del helicoptero UH-46 Sea
Knigth de infanteria de marina de EE.UU. Misiones de busqueda y salvamento son un -
elemento imprescindible en las operaciones tdcticas aeroterrestres. Aun cuando en caso
necesario puede utilizarse cualquier avidn o helicdptero, como excelentes medios para -
salvamento, podemos citar el UH-1 y el OH-13 en el ejéreito de EE.UU. y de la infan-
terfa de maring; asi como el Kaman UH-2A Seasprite y el Kaman HH-43B y F. Huskie,
el Sikorsky HH-19B, el CH~34 y el Boeing=Vertol UH-46.

En Vietnam se utiliza el tipo Sikorsky CH-54 A (5-64) Skycrane, capaz de -
transportar una carga Gtil de 9.000 Kg. Se le utiliza para el transporte de helicopteros
y aviones derribados u obligados a aferrizajes forzosos; transporte aereo de pesados apa -
ratos o piezas y para aprovisionamiento de lugares de dificil acceso. Desde el verano de

1966 la infanteria de marina estd utilizando en el Vietnam el Sikorsky CH-53A (5-65).
El profotipo sumamente moderno, capaz de operar bajo todas los. condiciones meteorologi
cas y semipesado, equipado de tal forma que pueda operar completamente parado. En el
CH-53A se hicieron andlisis de reparacién ya en la fase de su planeamiento y se conti -
nuaron en otros estudios. Los constructores e ingenieros responsables de las repataciones
proporcionaron datos a los analistas de la MEAR (Maintenance Engineering Analysis Re -
cord=Protokoll), quienes llevaron a cabo la parte principai del estudio que inclufa todas
las determinaciones logisticas. Los citados datos que se refieren a piezas de repuesto,he
rramienta e instrumento para pruebas, normas técnicas, personal necesario, exigencias .
de formacion e instalaciones, fueron disefiados por la MEAR, Fueron alli’ coordinados, al
mismo tiempo aque determinados articulos necesarios para el entretenimiento pudieron pro
ducirse paralelomente. El CH-53A esta construido de forma que sélo necesita un minimo
de entretenimiento y los espacios requeridos para sus revisiones son considerablemente mas
largos, Por ejemplo, serealiza una inspeccion después de 150 horas de funcionamiento =
por el escalon mas inferior. '

El 27 de junio de 1968, la comision de defensa del parlamento de la Republi -
ca Eederal autorizé equipar al ejéreito alemdn con 135 helicdpteros del tipo CH-53A, -
quienes en el marco de un programa de dos fases, por un valor de 1.400.000.000 de mar
cos, serfan fabricados en régimen de coproduccion germano-norteamericand. A primeros ce
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1970 deben ser entregados los primeros aparatos a las unidades, comenzando el progra=
ma de planificacion a mediados de 1969. Con esto, las tres batallones subordinados al
cuerpo de ejército, estan en condiciones de reemplazar a los actuales H-34 y H-21 de
transporte. En total se equipardn seis de estas unidades con 102 CH-53A (a 17 por uni
dad), cuyo mantenimiento y entretenimiento hasta los escalones 1y 2 corréran a cargo
de la aviacion. Con esta adquisicion y el programa de produccion ya en marcha para
los helicépteros ligeros de transporte.y empleo miltiple Bell UH-1 D se dan ya las con-
diciones para la constitucion de las llamadas unidades aeromecanizadas. = - !

En la URSS los helicopteros se han manifestado como un productivo.campo del
trabajo de desarrollo. Mucho mas: intensamente que en EE.UU. el helicoptero ha sido
‘Hemado en la URSS para el cumplimiento de cometidos estatales. El partido y los res -
ponsables economicos del pafs ven en él un medio auxiliar esencial para mejorar lasi -
tuacion economica total y buscan su utilizacion también en el cdmpo: civil. - Natural -
mente que la movilidad aérea de determinadas unidades en la URSS no sélo'ha sido ob -
jeto de elucubraciomes tedricas de los especialistas militares, sino que ha Hlegado a ser
una realidad en su ejército, Los ligeros son cada vez mds utilizados en misiones de re-
conocimiento. - Los prototipos pesados y modernos pueden realizar transporte de tropas y
material, asi como el traslado de unidades de todas las Armas a grandes distancias en el
transcurso de operaciones determinadas y limitadas. En la utilizagion de las posibilida
des de la tercera dimension las tropas aerotransportadas adquieren una posicién preferen
te. Segin la actual organizacién del ejército ruso estdn subordinades, al igual que los
unidades de transporte aéreo, a las directas Srdenes del ministerio de defensa, en quien
también radica el poder de decision de su empleo. Si bien el empleo de tropas aerofrans
portadas puede realizarse con aviones de transporte tacticos o eventualmente estratégi -
cos, hay igualmente dispuestos determinados tipos de helicdpteros en gran ndmero para
dichas operaciones a pequefias y medias distancias. .

En la URSS al igual que los aviones también los helicopteros reciben el nombre -
de sus constructores. Las designaciones Mi, Ka y Jok, indican que Mikhail L. Mil, -
Nikolai J. Kamow o Alexander Sergiewitsch Jakowlew fueron los constructores prin
‘cipales. En el afic 1947 comenzd M, L. Mil con los trabajos de planificacion de un -
helicdptero, que recibic el nombre de Mi-1, volando en 1948 por primera vez. El si-
guiente helicdptero de Mil fue el Mi-4, que realizé en abril de 1952 el primer vuelo.
Puede considerdrsele como un tipico helicoptero de la primera generacion. El Mi-4 for
ma el grueso de la flota de helicdpteros civiles y militares, muy adecuado parad empleos
aerotransportados. Mil ha construido el mayor helicoptero del mundo, el Mi-6, que -
fue probado por primera vez en 1957, Con una masa de despegue de 42.500 Kg y una -
carga Util de 12.000 Kg supera en el doble a todos los demds helicSpteros conocidos. El
Mi=10 ha derivado del Mi-6, cuyo motor principal y grupo propulsor ha conservado. Si
bien esta "gria volante" se utiliza principalmente en el campo de la industria rusa, hay
que contar también con su empleo militar, como transporte de misiles de corto y medioal.
cance y armas pesadas. El problema de la carga, con pesadas cargos se resolvio de forma
que el helicéptero dispone de un tren de aterrizaje con una estructura de 4 altas patas. -
El fuselaje que dispone de una altura sobre el suelo de 3'75 m puede alojar 28 personas.
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El helicoptero medio de empleo miltiple Mi-8 se cesarrollo paralelamente con el mas pe
quefio Mi-2, siendo aquél una version aumentada y fortalecida del Mi-4. Este magnifico
helicépte:o se encuentra actualmente en produccion en serie.

En el campo de los helicopteros tambien Franc ia e Inglaterra llevan realizados
innovadores trabajos. Los frabajos de empresas como la Sud-Aviation se remontan las ex-
periencias en este campo a!l afio 1931, Entonces comenzo la SNCASE (la posterior Sud-
Est-Aviation, que con Ouest-Aviation, la anterior SNCASQ, formo la firma Sud~Avia -
tidn) con la construccion de autogiros. Hastala segunda guerra mundial fabricé unos 100.
En 1948 se dedico la SNCASE al desarrollo de helicoptercs y produjo sucesivamente los
modelos SE. 3101, SE.3000, SE.3130y SE. 3120 Alouette |y Alouette Il. Ademdsla SNCA
SE construy¢ con licencia 252 el helicdptero Sikorsky de los tipos $-55y S-58.La SNCASO
desarrollo el helicoptero Ariel 1 en 1945 de propulsion a reaccion y el Ariel 2 en 1950, -
Luego siguieron en 1951 el Ariel 3, el primero del mundo con propulsidn a turbina, en
1953 el de dos turbinas para misiones de enlace Farfadet y en el mismo afio el $O.1221 -
Djinn con propulsion de recccion por gas frio. Actualmente puede decirse que la seccion
de helicopteros de lei Sud~Aviation, cuyos talleres estan en Marignane, cerca de Marsella
y en la Courneuve, Parfs, estan a la cabeza de Europa Oczcidental. En Inglaterra se fundo
en 1935 la Westland Aircraft Ltda procedente de la Westland Aircraft Works. A parriv de
1956 sélo se fabricaron helicopteros. En 1959 se asocié la firma Saunders-Roe Ltd, unién=
dose posteriormente a la Westland la Fairey Aviation Ltd y la Division de Helicopteros de
la Bristol Aircraft Ltd, Esta firma ha llevado a cabo importantes trabajos relacionados con -
helicopteros en sus instalaciones de Yeovil, Somerset, y la cantidad de encargos recibidos
de todo el mundo, testificar la gran confianza puesta en la industria inglesa de helicop -
teros.

En este trabajo se describen los helicopteros mds importantes actualmente en uso
en los paises tanto orientales como occidentales, igualmente se presentan fotografiasy es
quemas desde tres posiciones. Con ello pretendemos dar un repaso general a sus caracte -
risticas mas salientes y facilitar la identificacién a primera vista. Las descripciones estan
actualizadas (primavera 1969). Todos los datos se basan forzosamente en cifras dadas en
la prensa especializada en estas cuestiones bien nacional o extranjera. Se presentan 21
helicépteros de EE.UU., inglaterra, Francio, italia, la RepUblica Federal y la URSS (és
tos con el cadigo de designaciones NATO). En cuanto a los datos referentes a dimensio-
nes y posibilidades utilizaremos las siguientes abreviaturas.

Longitud ¢ o c cconcovcoaanaoassas L
Altura ... o i in s oanaes A
Diametro rotor principal ... ........ Drp

Pesovacios e e v ccvnenosovnaaoea PV
Peso normal en despegue . ...:...... Pned
Peso mdaximo en despegue . ..., ...... Pmxed

Velocidad de crucero. » oo onvensaos Ver
Velocidad maxima ... caceonsooas VMx
Techo v ve v vnocooonnnonnssa T
Autoncmia en condiciones normales . .. Anor
Propulsion . . o ¢ e cvnoovmnsonoases Pr
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Bell 47 G-2A

(USA)

Bell AH-1G ,,Hueycobra‘

(USA)

Bell UH-1D ,,Iroquois**

(USA)

Drp:
Pv:
Pned:
Pmxed:

Ver:

V- mx:

Anor:
Pr:

8,33 m
2,83 m
10,75 m
640 kg
1065 kg
1100 kg
130 Km/h
161 km/h
4900 m
300 km
1 Lycoming VO-
435 de 260 HP

L: 13,58 m -

A 3,59 m

Drp: 13,42 m

Pv: 2460 kg

Pned: 4300 kg

Pmxed: 4350 kg

Ver: 380 km/h

V mx: 345 km/h

T: 5100m

Anor: 490 km

Pr: 1 Turbina Lyco-
ming T53-L-13

de 1420 HP

Drp:.
Pv:
Pned:

Pmxed:

Ver:

V mx:

Anor:
Pr:

© 13,60 m

4,45 m
14,63 m
2310 kg
4125 kg
4310 kg
190 km/h
230 km/h
4850 m
- 570 km
1 Turbina Lyco-
ming T53-L-11
de 1100 HP



“El Bell 47 G-2A ' EE. UU.
Helicéptero ligero de empleo miltiple. Construido en serie a partir de ==

1947, hubo numerosas versiones en su aplicacion tanto militar como civil, en varios pai
ses incluida la Repiblica Federal. El modelo 47 G-2A vold por primera vez el 2de ju
lio de 1959 y los primeros tipos de produccion chandonaban los talieres el 2 de marzode
1960. El ejército de EE.UU. lluma al modelo 47 G-2 actualmente H-13H "Sioux". En
su cabina esférica de completa visibilidad hay tres plazas. El tren de aterrizaje consta

de dos tubos de acero en forma de patin y dos ruedas abatibles. En algunas versiones, -
como el G-2 se han realizado algunas modificaciones en la propulsion para aumentar su
vida. El helicdptero puede llevar dos camillas y pueden dérsele cometidos anfibios por

medio de pontones. El modelo 47 J "Ranger", vuela desde 1957. Se trata de una varian
te civil, con una cabina totalmente reformada y una parte posterior del fuselaje metali-
ca. La marina y el mando ¢ostero de EE.UU. utilizan el "Ranger".

El Bell AH-1G "Hueycobra" EE. UU.

Helicéptero ligero de combate. Descrrollado a partir del UH-1B. En la for
ma que se le dio, predomind la idea de dotarle de gran velocidad y facil enmascaramien
to. Mientras que el fuselaje del UH-1B tenia casi 2,54 m de anchura, en el AH-1G e
mide 91,5 cm. En cuanto a armamento, lleva una torre giratoria Emerson Electric TAT-
02 bajo la proa, que puede montar o una ametralladora miltiple de seis cafiones girato-
rios XM-134 de la Genercl Electric o un Lanzagranadas de 40mm M-75. Este lanzagra-
nadas puede disparar 200 granadas por minuto. En unas pequefias alas centrales puede -
alojar igualmente otras ametralladoras o lanzagranadas. Su tiempo de intervencién en
una zona de combate es considerable v su buen blindaje y estructura le hacen dificil de
derribar. Con un peso en despegue de 4.300 Kg, puede adquirir una velocidad normal -
de 200 Km/h. '

- El Bell UH-1D "lroquois" EE. UU.

Helicéptero ligero de empleo miltiple y transporte. En 1955 fue el ganador
de un concurso realizado por el ejército de EE.UU. para un helicoptero de las citadas -
zaracteristicas, capaz de realizor cometidos en los proximidades inmediatas del campo -
de batalla. Después de ensayar con éxito los tipos XH-40 {primer vuelo el 22 de octubre
- de 1956) e YH-40 (cuyo modelo de preserie volé en 1958), se entregaron al ejército un
gran ndmero, bajo los nombres de UH-1A, UH-1B y UH-1D. El {ltimo de ellos volo por
primera vez, el 16 de agosto de 1961. La falwicacion en serie comenzé en agosto de -
1963. En su fuselaje toialmente metdlico y monocasco pueden transportarse 12 soldados
con todo su equipo. El UH-1D gque se construye en la Repblica Federal bajo licencia,
proporciona a la Bundeswehr un helicéptero sumamente répido y moderno, ligero y de -
turbina. También es posible su empleo como "asentamiento volante". En ltalia se cons-
truye también bajo licencia por la empresa Agusta, con el nombre de AB 205A. Una -
nueva version es el UH-1C "Huey Tug".



-10-

Bell 206 A ,,Jet Ranger usa) | Boeing-Vertol CH-47A | Boeing-Vertol CH-46A
- »Chinook:** . (USA) »Sea Knight« T (UsA)

L: 8,60 m L: . 15,5 m L 13,67 m

A: 2,89 m A: , 5,65 m A: 517 m
Drp: 10,17 m Drp: 18,03 m | Drp: 15,25 m
~ Pv: 590 kg Pv:- 8115 kg ' Pv: 5705 kg
Pned: 1300 kg Pned: 17150 kg Pned: 9615 kg.
Pmxed: 1325 kg Pmxed: 17500 kg Pmxed: 9715 kg
Ver: 215 km/h Ver: 230 km/h “Ver: 215 km/h
V mx: 245 km/h V mx: 280 km/h V mx: 250 km/h
T: : 3150 m T: . 3050 m T: 4510 m -
A nor: 580 km' | Anor: 400km - | Anor: 400 km
Pr: 1 Turbina Alli- Pr: 2 Turbinas Lyco=| Pr: 2 Turbinas Gene-
- ‘ son 250-C 18 - ming T 55-L-7 ral Electric 758
de 315 HP de 2485 HP ~GE-8 de 1250 HP

cada una




CEDBell 206A "Jet Rariger” o EE. UU,

‘Helicépters ligero de ‘empleo militiples En un concurso del ejército norteame-
ricano para un helicéprero ligero de observacidp la firma Bell nc iogrd éxito con su pri-
~mer OH=-4A, El fracasado protetipo fue modificado después del cancurso dotandesele de
" On nuevo fuselaje totaimente metdlico, que reducia el peso en 75 Kg. y quiténdosele
‘el estabilizador del sotor, El nueve aparaio recibié el nombre d= 206 A " Jet Ranger".
El ejército ha mostrado: interds, después de estas modificaciones, y encargado 2,200 de
“&stos. Por ello lo firma Bell ha Yenido que traspasar fodos los pedidos civiles que afec-
tan a log meconismos rotores g la firma italiana Agusta. Con el nombre de AB 206 A se
* han consiruide yo en ltalia mds de 300. -La propulsién de este moderno helicoptero de -

5 plozas-es pos turbing,

El Boeing - Vertol CH-47A "Chinook” EE, UU,

Helicdptero medio de transporte. Fabricado en serie desde marzo de 1963. Lle
va dos géndelas o ambés lados del dispositivo posta-rotor. posterior, para las dos turbinas,
consiguiéndose que el fuselaje anfibio, rectanguiar monobloque y metalico puedaseruti
lizado en su totalidad para transportar 44 scldados.: Tambien asi se ha conseguido hacer
posible el transporte de voiuminosas cargas. Una de lus misiones que se le han asignado
es el transporte y cambio de asentamiento de unidades de artilleria. Puede transportarun
obis de 105, 7 hombres de sus sirvientes y 40 disparos. El obis es llevado como carga ex
terna, bajo el aparata, A partir de la version perfeccionada, el CH-47B, que volo por
primera vez en octubre de 1966, se desarrolis el CH-47C. Grupos propulsores mas poten
tes proporcionaron uha carga Util a la versién C, de 10,886 Kg; un radio de accion de -
315 Km y uno velocidad maxima de 304Km/h. Se ha consfruido un pequefio nimero de
"Chinooks" utilizados como “asenfamientos volantes” pesados y acorazados. Debajo de
la cabina va instalado, enire ofras armas, un lanzagranadas de 40mm, M-5.

'El Boeing - Vertol CH-46 A “Sea Knight" EE. UU.

- Helicdptero semipesado de empleo. miltiple y transporte. Desarrollado a padir
del modelo bésico 107, Modeli | {primer vuelo el 27 de agosio de 1959) y del Modell I
{vuelo primero el 25 de octubre de 1960), utilizado en la infanteria de marinade EE.UU.
Bajo el nombre de UH-46 A vuela en las unidades de infanteria de marina estacionadas ~
en el Atldntico v en el Pacifico. El"Sea Knight” {Caballerc del mar) puede alojar 25 sol
dados totalmente equipados & 15 camillas y dos sanitarios, en su fuselaje. Para el trans-
porte se utiliza principalmente el tipo todo tiempo dotado de undispositivo para carga ex
terna capaz de soportar 4.500Kg. Ambos furbinas de arbol estan situadas una junto a -
otra en las cortas alos de la parte posterior, impulsando con un engranaje comin ambos
rotores. Debajo de la parte posterior del fuselaje, levantada hacia arriba, se encuentra
una gran rampa de carga y descarga. Esta puede permanecer abierta en vuelo parael ca
so de fransporte de cargas voluminosas y largus. Puede utilizarse igualmente en mision -
de salvamente de ndufragos. El piloto puede piegar desde su asiento las hojas de los roto
res, con lo que se mejora la movilidad especialmente a bordo de los portaviones.



Boeing-Vertol H-21B/C

s Workhorse**

" (USA)
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Fairchild-Hiller FH-1100

(USA)

L:

A:

Drp:
Pv:
Pned:
Pmxed:
Ver:

V mx:
T:
Anor:

Pr:

26,24 m
4,68 m
13,42 m
- 3926 kg
6350 kg
6800 kg
158 km/h
204 km/h
3150 m
570 km
1 Wright Cyclo-
ne R-1820-103
de 1425 HP

L:

A:

Drp:
Pv:
Pned:
Pmxed:
Ver:

 Vmx:

T:
A nor:

) Pr:

9,11 m
2,98 m
10,79 m
805 kg
1220 kg~
1265 kg
130 km/h
150 km/h -
4400 m
350 km
1 Lycoming CO-
‘'540-A1A de
305 HP

L:

A:

Drp:
Pv:
Pned:
Pmxed:
Vecr:

V mx:
T:

A nor:

Pr:

9,09 m
2,87 m
10,80'm
635 kg
1220 kg
1255 kg
205 km/h
255 km/h
5005 m
- 660 km
1 Turbina Allison
C 250-C-18 de
275 HP
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El Boeing - Vertol H-21 B/C "Workhorse” EE. UU.

Helicoptero medic de transposte . El prototipo del helicdptero monomotor en tan
dem norieamericano volo por primera vez a finales de 1951. El motor estd situado en el
semifuselaje mds levantado e impulsa a ambos rotores de tres hojas. En su fuselaje mera~
lico y semimonobloque tiene cabida, ademas de 2 tripulantes, 20 soldados totalmente equi
pados. Puede transportar también 12 heridos en camillas. En el tren de aterrizaje meféli
co y fijo van adosadas dos alefas estabilizadoras verticales. La puerta corrediza situada
hacia el centro del fuselaje en la pared izquierda permite la carga de voluminosos obje
tos. Desde el primer prototipo se han construido 148 para la aviacion norteamericana, -
6 para la canadiense y 33 para el ejército francés. El norteamericano recibié 210 y el
de Alemania Federal 36. Puede aumentarse la autonomia considerablemente mediante
depositos suplementarios. También pueden adosarsele planchas blindadas para la protec-
cion de partes delicadas.

Li Hiller OH-23F "Raven" EE. UU.

Helicoptero de empleo miltiple. De los modelos basicos civiles UH-128  has -
ta el E se han derivado las siguientes versiones militares. El OH-23 B es una version -
del ejército norteamericano. Con el nombre de HTE-2 la marina norteamericana desig-
né a un modelo de entrenamiento. En el OH-23C se ha mejorado el sistema de los ro-
tores. Del OH~23D, que volo por vez primera el 3 de abril de 1956, se han entregado
al ejército norteamericano 200 aparatos. Los OH-23F tienen un motor con una mayor -
potencia de despegue. El "Raven" es monomotor y de un solo sofor. En su cabina de ple
xiglas y de vision total caben tres hombres. Tanto las versiones civiles como las milita~-
res, excepto las HTE-2 con tren de atertizaje rigido de ruedas, llevan patines.

El Fairchild~ Hiller FH-1100 EE. UU.

Helicéptero ligero de empleo miltiple. EI FH-1100 es una version civil del -
de observacién OH-5A, que en un concurso militar no tuvo el éxito apefecido y que
vold por primera vez el 26 de enero de 1963. En abril de 1966 la primera serie salia de
los talleres. De turbina, cuatro plazas, hay versiones de cinco, puede alcanzar una
velocidad mdxima de 250 a 255 Km/h, pero por razones técnicas se rebajo esta a 205
Km/h, El FH-1100 que alcanza unc velocidad superior en un 50% a la de los helicop=
teros de su clase de peso con propulsidn a piston, es el primer helicoptero ligero de pro
pulsion a turbina de EE.UU: que estd en produccion. Teniendo casi el doble de auto-
nomia, consume casi la mitad.
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 Hyghes TH-55A ws |

Hughes OH-6A ,,Cayuse*! {USA)
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Kaman UH-2A ,,Seasprite  (Usa)

Drp:

iPned:

 Pmxed:

Ver:

V mx:

A nor:
Pr:

6,68 m
2,52 m
7,70 m

435 kg

740 kg

775 kg

110 km/h

145 km/h
4200 m

295 km

1 Lycoming HIO-

360-A1A de
180 HP

Drp:
Pv:
Pned;

Pmxed:

Ver:

V mx:

A nor:
Pr:

6,48 m
2,66 m
8,0l m
530 kg
985 kg
1175 kg
225 km/h
250 km/h
5680 m
565 km
1 Turbina Allison
T 63-A-5A de
250 HP

Drp:
Pv:
Pned:

Pmxed:

Ver:

V mx:

A nor:
Pr:

11,28 m
4,11 m
13,41 m
2405 kg
3720 kg
4940 kg
215 km/h
265 km/h
5900 m
650 km
1 Turbina General
Electric T58-GE
-8 de 1250 HP



El Hughes TH-55A ' EE. UU.

Helicoptero ligero de empleo miltiple. Comenzd su desarrollo en septiembre
de 1955 con tres prototipos Hughes 300 (antes 269 B). El primer prototipo volé en oc-
tubre de 1956. Utilizado como de entrenamiento por el ejército de EE.UU., con el
nombre de TH-55A. Lateralmente se le puede adosar camillas. Hay una version para
fines agricolas, Hughes 300Ag, con dos brazos irrigadores de una anchura total de 10,7
m y un depdsito para sustancias quimicas de 23C1. En lesaviaciones de Argelia, Ga-
ma, Brasil y Colombia hay helicopteros TH-55A. Su cabina es pequefia y de cristal,
saliendo de ella un aguilon de popa de estructura tuboforme de metal ligero. El tren
de cterrizaje consta de dos patines de acero.

El Hughes OH-6 A "Cayuse" EE. UU.,

Helicoptero ligero de observacion y empleo miltiple. El 7 de marzo de 1963
realizé este helicoptero de turbina su primer vuelo. El OH-6A, la versién militar del
Hughes 500 gan6 en 1965 el consurso para un helicoptero ligero de observacion del ejer
cifo norteamericano. Se calcula que dicho ejército recibird haste el periodo 1969-70
unos 1.100 aparatos, habiéndose calculago las necesidades totales de ellos en unos --
4.000 . El OH-6A se construird en gran nimero, bajo licencia, en el Japdn. Ademas
de misiones de observacién puede realizar transporte de heridos este tipo de helicopte-
ro sumamente ligero y maniobrable. Igualmente es adecuado para vuelos de proteccion
y acompafiamiento y apoyo directo de armas ligeras. Caracteristico de el es.la forma
de gota del fuselaje y sus timones de cola en forma de mariposa. Hasta la feche el -

OH-6 A ha obtenido 23 marcas mundiales.

El Kaman UH-2A "Seasprite" ’ EE. UU.

Helicoptero ligero de empleo miltiple. El protoiipo vold por primera vez el
1 de julio de 1959. El modelo capaz de actuar bajo todas las condiciones metereologi-
cas fue puesto en servicio por la marina estadounidense a partir de 1962/63. Se le utili
za fundamentalrente para transporte, busqueda'y salvamento. Ademds de su tripulacion,
dos hombres, pueden ir de 9 a 11 soldados o de 4 a 5 camillas. Una gran puerta iateral
permite la carga y descarga de voluminosos materiales. Parc aumentar su autonomia pue
de llevar dos depositos suplementarios de combustible con un total de 440 litros. .El tren
de aterrizaje principal es retractil sobre el fuselaje metalico. Cuenta con las mas mo-
dernas instalaciones electréricas para la navegecion sobre tierra o mar, piloto automa=*
tico, un aparato autoesiabilizador y un completo equipo de salvamento maritimo.



Kaman H-43B ,,Huskie*

(USA)

L:

A
Drp:
Pv:
Pned:

Pmxed:

Ver:
V mx:

_Anor:

Pe:

7,70 m
3,8 m
14,32 m
2015 kg
3985 kg
4210 kg
170 km/h
195 km/h
7400 m
365 km
1 Turbina Lyco-
ming T53-L-18
de 860 HP

Lockheed XH-51A
(Modell 286)

- 14 -

{USA)

Lockheed AH-56A ,,Cheyenne* (USA)

Drp:
Pv:
Pned:

Ver:

V mx:

A nor:
Pr:

Pmxed:

9,76 m
2,83 m
10,68 m
1340 kg
2135 kg
2195 kg
250 km/h
280 km/h
3950 m
410 km
1 Turbina Pratt y
Whitney PT-6B-9

cada una-de 500 HP

Drp:
Pvi-
Pned:

Pmx ed:

Ver:

V mx:

Anor:

16,66 m
4,18 m
15,36 m

7690 kg
7850 kg
340 km/h
400 km/h
8000 m
390 km
1 Turbina General
Electric T~64-16
de 3435 HP
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El Kaman H-43B "Huskie" - EE. UU.

Helicoptero ligero de salvamento. El prototipo volo el 27 de septiembre de
1956 y otro perfeccionado el 13 de diciembre de 1958. El fuselaje de forma de cesto,
metdlico, pueden transportarse ademas de una tripulacion de 2 hombres, 7 soldados. En
misiones de apaga-fuegos puede transportar el H-43 B de 2 a 3 bomberos con equipos " -
completos de amianto y modernos extintores y aparatos de salvamento con 300 litros de
sustancias quimicas productoras de espuinc extintora. Por la parte posterior del fuselaje
pueden introducirse de:2 a 3 camillas. A popa hay un timén de direccion doble con dos
timones autoestabilizadores. La capacidad de combustikle normal, 750 litros, puede
elevarse con depdsitos supletorios hasta 1130 litros. El tren de aterrizaje fijo tiene =
ademas unos pequefios patines. :

El Lockheed XH-51A (Modelo 286) EE. UU.

Helicdptero ligero de empleo miltiple. El modelo 286, nomenclatura militar
XH-51A, posee un moderno rotor fijo que proporciona al helicoptero una gran estabili
dad de vuelo. En 1967 consiguié hacérsele volar en "toneau", "looping" y en vuelo
invertido. El aparato de 5 plazas desarrollado del modelo 186, volo por primera vez el
30 de junio de 1965. Con un peso normal en vuelo de 2.135 Kg, alcanza una veloci-
dad mdxima de 280 Km/h. Uno de los tres prototipos XH-51A ha sido equipade con un
sistema propulsor a reaccion adicional Pratt y Wnitney J60-P-2, asi como unas cortas
alas en beneficio del rotor. Este helicoptero medificado alcanzé una velocidad de 438
Km/h a una alturc de 450 m. El XH-51A a diferencia del modelo 286 tiene un rotor
de tres hojas. .

El Lockheed AH-56 A "Cheyenne" EE. UU.

Helicoptero medio de combate. A mediados de 1967 se fabrico el primer pro.
totipo y a mediados de 1968 el Mando de Material norteamericano acepto el décimo y
Oltimo prototipo de "Cheyerne". Desarrollado como el primer helicoptero de combate
y mGltiple empleo consta de rotores y alas. La moderna versién tiene ademas del rotor
un propulsor de subida en la parte final de la cola. Tren de aterrizaje retractil. El pi
loto va sentado en el asiento posterior, el copiloto, que al mismo tiempo es tirador -
va delante. El armamento va en dos torres. La delantera en el morro permite un giro
de 1800, pudiéndose instalar en ella o una ametralladora pesada o un lanzagranadas.
La segunda torre debajo del fuselaje lleva un caiidn automético de 30 mm, con un =
sector de tiro de 360°. En las alas puden adosarse dispositivos para cohetes dirigidos -
contra carros del tipo (TOW) o de 70 mm. El piloto puede tambien apuntar y disparar.
Su empleo principal es de acompafiamiento y proteccion de helicopteros de transporte
al campo de batalla. Algunas modificaciones de la versién basica AH-56 A permiten -
su transformacion en un exceleniz aparato para busqueda y salvamento o para lucha an

. tisubmarina con gran velecidad v autonomia.



Sikorsky H-19A ,,Chickasaw** (usa)

Sikorsky H-37A ,,Mojawe*

- 18-

(USA)

Sikorsky H-34G ,,Choctaw**

(USA)

Drp:
Pv:
Pned:

Pmx ed:

Ver:

-V mx:

A nor;

Pr:

12,85 m
4,07 m
16,16 m
2250 kg
3260 kg
3430 kg
145 km/h
180 km/h
3050 m
500 -km
1 Wright R-1300-
-3 de 700 HP

Drp:
Pv:

‘Pned:
"Pmx ed:

Ver:

V mx:

A nor:

Pr: - -

25,25 m
6,71 m:
21,95 m
9390 kg
13680 kg
13900 kg
175 km/h
205 km/h
2630 m
230 km
2 Pratt y Whitney
R-2800-50 de

2100 HP cada uno|

Drp:
Pv:
Pned:
Pmxed:
Ver:

V mx:.

Anor:
Pr:

14,37 m
4,32 m
17,07 m
3415 kg

. 5900 kg -

6050 kg
165 km/h
200 km/h

2925 m

435 km

1 Curtiss Wright

989 C9E2 R=1820-
84.de 1525 HP
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El Sikorsky H-19A "Chickoscw"' EE. UU.

Helacoptero ligero de empleo mulhple Designado’ por S-55 en su version ci
vil. Monomotor y con un sélo rotor realizé su primer vuelo 21 9 de noviembre de 1949,
Hasta mayo de 1958 se contruyeron unos 1.250. Las once versiones, entre civiles y mi
litares, se diferencian fundamentalmente en los equipos de navegacion y en la mayor o
menor potencia de los motores. El fuselale es todo metdlice, semi-monobloque con dos
asientos para la tripulacion y otros 10 mas para soldados tolalmente equipados, o blen
6 camillas. Puede empledrsele como transporte, cazasubmarinos y salvamento de ndu -

fragos. Del "Chickasaw" se ha desarrollado iotro mds eficcz, el "Choctaw".
El Sikorsky H-37A "Mojawe" EE. UU.

Hellcopfero de transporte semipesado. Después del primer vuelo de| prototipo
el 18 de diciembre de 1953, el primero de dichos helicépteros de serie vold’ el 25 decc
tubre de 1955. El bimotor tiene un sélo rotor y su fuselaje es semi-monobloque, total”
mente metalico. Su capccndod es para 2 6 3 tripulantes y de 26 a 36 soldados totalmen-
te equipados. En la version sanitaria pueden instalarse 24 camillas. A proa existe una
puerta accionada hidraulicamente que permite la carga y descarga de material. Las -
cargas muy voluminosas pueden transportarse colgadas externamente. Los dos grupos =
propulsores van situados sobre las cortas alas en gondolas. El tren de aterrizaje princi
pal es retrdctil y accionado hidraulicamente. En 1961 se transformaron varios aparatos
de la versidn A en la B. Las mejoras abarcaban la inclusién de un dispositivo estabili-
zador automdtico, asi como puertas y ganchos de carga.

El Sikorsky H-34G "Choctaw" EE. UU.

Helicéptero medio de transporte. Despues del primer vuelo el 8 de marzo de
1959 salié la primera serie. ‘En noviembre de 1958 la firma pudo entregar 1.000 apara
tos. Las seis versiones se diferencian esencialmente en su equipo y la ccpocudad de -
los depositos de carburante. Su fuselcqe, metélico, se asemeja al de un avion. Su ca
pacidad es para 12 6 16 soldados, mas dos de tripulacién, o bien 8 camillas. La gran
puerta corrediza del lateral derecho permite la-carga de materiales voluminosos.  El -
§-58, version civil para pasajeros tiene dos puertas de acceso laterales para 12 viaje-
ros. Este helicptero vuela también en las fuerzas armadas de Francia, Argentina, lta
lia, Japon, Canadéd y Alemania. .



Sikorsky SH-3A ,,Sea King* (usa)
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Sikorsky CH-3E ,,Green Giant* (usa)

Sikorsky HH-52A (5-62C) (USA)

Drp:
Pv:
Pned:

Pmxed:

Ver:
V mx:
T:

A nor:
Pr:

16,69 m
4,47 m
18,90 m -
5185 kg
8180 kg
8265 kg
230 km/h
. 255 km/h
3900 m
855 km
2 Turbinas Gene-
ral Electric T 58-
GE-10 de 1400
HP cada una

Drp:
Pv:
Pned:

Pmxed:

Ver:
V mx:

A nor:
Pr:

18,51 m
5,52 m -
18,90 m
5015 kg
8845 kg
9975 kg
240 km/h
265 km/h

- 3650 m

730 km
2 Turbinas Gene_
ral Electric T58-
GE-5 de 1400
HP cada una

Drp:

Pned:

" Pmxed:

Ver:

1 Vmx:

A nor:
Pr:

13,60 m
4,32 m
16,15 m
2220 kg
3420 kg
3500 kg -
145 km/h
175 km/h
4700 m
415 km .
1 Turbina General
Electric CT 58-110
-1 de 1250 HP
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El Sikorsky SH-3A "Sea King" EE. UU.

Helicéptero anfibio antisubmarino. Recibido el encargo en 1957, volo el pri
mer prototipo el 11 de marzo de 1959. Este helicoptero de cuatro plazas es el primero
de la marina de EE.UU. capaz de localizar y combatir submarinos. Generalmente, es
tos SH-3 A van sobre portahelicdpteros. Algunos de ellos, con el nombre de RH-3A,
se utilizan en misiones de dragados de minas. Para la marina espafiola se utiliza un ver
sién un tanto modificada, el SH-3D. Las hojas del rotor principal son intercambiables
y pueden plegarse automdticamente. El fuselaje recuerda un bote semi-monobloque, me
tdlico. El tren de aterrizaje estd preparado para fines anfibios, las unidades principa-=
les,de dos ruedas cada una, van dentro de un flotador-protector, mientras que la rueda
de cola va rigida. El-equipo comprende ur sonar, un radar Doppler y otro medidor de
alturas. Para sus misiones de combate puede llevar bombas, cargas de profundidad, etc
hasta un peso de 380 - 400 Kg. La firma inglesc Westland contruye, bajo licencia, la
version antisubmarina. ' :

El Sikorsky CH-3E "Green Giant" EE. UU.

Helicéptero medio de empleo miltiple. La version militar, CH-3C se desarro
116 a partir de la civil S=61A. Tiene un fuselaje alargado (10,7 m); una parte posterior
con rampa de carga y nuevos elementos del tren de aterrizaje. Sus dos furbinas son mas
potentes que la version civil. La capacidad de transporte, ademds de los dos miembros
de la tripulacién, es de 32 soldados con todo su equipo. Ademés de misiones de frans-
porte, puede realizar cometidos de lucha antisubmarina y dragado de minas. Para su
vuelo bajo todo tiempo el CH-3E cuanta con un estabilizador automatico. El 17 de ju
nio de 1963 volé el primero de una serie de 22. Con una velocidad de crucero entre -
230 y 240 Km/h y con una alivra de vuelo entre 2,000 y 2.500m, con un peso de --
8.700 Kg puede alcanzar una autoromia entre 700 y 750 Km.

E! Sikorsky HH-52A (5-62C) EE. UU.

Helicdptero ligero de empleo miltiple. Primer vuelo del prototipo el 22 de
mayo de 1958. El tipo tiene el eficaz sistema de rotor del helicoptero propulsado por
pistén $-58/H-34 G, mientras que el $-62A emplex el rofor del mds pecriefio S-42C .,
Este en su version rilitar, conocido por el HH-52A se utiliza para misiones de salva-
mento. El servicio norteamericano de costas lo utiliza con preferencia. La aviacion -
japonesa cuenta también con este helicoptero. El 5-62 fue el primer nortfeamericano
con propulsién por turbina, cedido por las fuerzas aéreas para el transporte de pasaje
ros. Como transporte civil puede llevar una tripulacién de 2 hombres y de 10 o 11
pasajeros. ‘



Sikorsky CH-53A

. Sea Stallion*

(USA)

Sikorsky CH-54A ,,Skycrane®* (usa)
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Sikorsky S-61N

(Usa) -

—

- Y
R RSN i
i gaafusnangs

®
L: 20,50 m L: 21,47 m L: 17,96 m
A: 7,60 m A: 5,66 m A: 4,66 m
Drp: 22,02 m Drp: 21,95 m . Drp: 18,90 m
Pv: 9970 kg Pv: 7850 kg Pv: 5145 kg
Pred: 15900 kg Pned: 17250 kg | Pned: 8550 kg
Pmxed: 19040 kg Pmxed: 19065 kg Pmxed: 8675 kg . -
Ver: 275 km/h Ver: 170 km/h Ver: 225 km/h
V mx: 310 km/h V mx: 188 km/h V mx: 240 km/h
T: 6180 m T: 3000 m T: 2550 m
A nor: 310 km A nor: 300 km ‘A nor: 330 km _
Pr: 2 Turbinas Gene | Pr: 2 Turbinas Pratt y | Pr: - 2 Turbinas General

ral Electric Té4-
GE-7 de 2860
HP cada una

Whitney JFTD 12
AZ1 de 4050 HP

cada una

Electric CT58-110
-1 de 1250 HP ca-

da una '
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El Sikorsky CH-53A "Sea Stallion” S EEUU

Helicoptero de transporte semipesado. El CH-53A que volé por vez primera
el 14 de octubre de 1964, tiene un solo rotor, siendo propulsado por dos turbinas. Su
tarea principal consiste en el transporte de material o rapidos translados de unldqdes -
equipadas. Utilizal-le bajo todas las circunstancias meteorologicas y es el primer | heli-
coptero en el que va incluido el llamado (IHAS) Integrated Hellcopfer Avionic System.
Este ingenio reune en sn, medicnte conexiones transistorizadas y compcrcfcss tres sistemas:
dispositivo de navegacién Doppler, indicador de obstdculos en tierra y radar de vuelo
en formacion. De estos helicopteros merecen destacarse los magnificos motores: En vue
lo horizontal con unc velocidad entre 80 y 220 Km/h pueden llevar hasta 8 tn de car-
ga Gtil. El 27 de junio de 1968 la Comisién de Defensc de! Parlamento’ de la Repiblica
Federal dio su auforizcciéﬁ pare la compra de 135 helicopteros del tipo Sikorsky. CH-
53A para el ejército de tierra. Puede transportar, sin contar a sus 3 frlpulantes 30 -
soldados y en caso de necesidad hasta 63, w

El Sikorsky CH-54A "Skycrane" - EE. UU,

Helicoptero pesado gria. La "grla volante" S-64A (militarmente CH-54 A)-
ha sido desarrollado para el transporte de materiales calificados como pesados o muy pe
sados. El prototipo volé el 9 de mayo de 1962. No dispone propiamente de una cabina
de pasajeros o de una bodege de carga, sino de una especie de estructyra de fusglaje,
con los propulsores, el rotor principal y el de cola, el tren de aterrizaje y la cq‘bmc -
del piloto. ‘.as cargas que se quieren transportar se cuelgan en cabestrantes mecamcos
o se sujetar, a ciertos receptéculos situados kcjo el fuselaje. Se utiliza muy eficazmen
te para la evacuacién de aviones derribados o cveriades. En el Vietnam la Crane Com=
pany ha evacuado algunos cientos de aviones que van desde los tipos ligeros de observa
cion OV-1 hasta el cazabombardero "Phantom i1, A los cometidos de transporte delCH-
54 A, corresponde también el cnrovisionamiento de carburantes, pudiendo transportarse’
en 4 recipientes especiales, de 1.9001 cada uno. Mucho éxito ha tenido este aparcfo -
también en el transporte de obusesde 155mm y pesados materiales de zapadores, "bulldo
zers" explanadoras y volquetes. La direccién del helicSptero puede realizarse también
desde un asiento situado detras de la cabina del piloto, desde el que hay completa visibili
dad.

El Sikorsky S-61N EE. UU.

Helicoptero de pasaje, anfibio y medio. El primer vuelo del prototipo ocurria
el 24 de marzo de 1959. La version N vold por primera vez el 7 de agosto de 1962, -
Ambas turbinas estdn sobre el fuselaje de metal y semi-monobloque, que cuenta conflo
tadores. En cuantg al tren de aterrizaje cuenta con dos ruedas dobles que van dentro de
los flotadores, la rueda de cola es también retrictil. Su tripulacién es de tres hombres.
Su fueselaje de 17,96 m de longitud, puede alojar 26 pasajeros. Con una velocidad de
crucero de 220 a 225 Km/h y con el méximo de combustible, puede volar de unos 400
a 425 Km. Este tipo es utilizado por compafiias aéreas norteamericanas blen en: vuelos
para el interior del pais, como exteriores. :
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Westland H. A.R. 10
» Whirlwind*

Westland H. A.$. MK. 3
» Wessex* (GroBbritannien)

Westland A.H. - MK. 1
»3couts

(GroBbritannien) {GroBbritannien)

L: 13,46 m L: 14,74 m L: 9,34 m

A: 4,03 m A: 4,93 m A: 2,72 m
Drp: 16,16 m Drp: 17,07 m Drp: 9,84 m

Pv: 2150 kg Pv: 4235 kg Pv: 1435 kg
Pned: 3570 kg Pned: 6110 kg Pned: 2330 kg
Pmx ed: 3680 kg Pmxed: 6225 kg Pmxed:  2415kg
Ver: 155 km/h Ver: 190 km/h Ver: 180 km/h
V mx: 170 km/h V mx: 210 km/h V mx: 215 km/h
T:. 4800 m T. 3050 m T: 4600 m

A nor: 445 km A nor: 420 km A nor: 525 km

Pr: 1 Turbina Bristol | Pr: 1 Turbina Rolls Pr: 1 Turbina Bristol

Siddeley Gnome
101 de 1050 HP

Royce Gazelle
N. Ga. 22 de
1600 HP

Siddeley Nimbus
102 de 685 HP
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El 'Westland H. A. R. "Whirlwind" Inglaterra

Helicdptero ligero de empleo miltiple. Utilizado por el Mando de Transporte
y por el Mando Costero de la RAF, el H.A.R. "Whirlwind" es el Gltimo escaldn del Si_
korsky $-55 desarrollado por la firma Westland. Su primer vuelo se hizo el 28defebre-
ro de 1957, Casi todos los modelos anteriores fcbricados con propulsidn a piston, han
sido transformados en propulsién a turbina. La versién militar permite transportar dos -
tripulantes y 10 soldados con su equipo o bien 6 camillas y 1 6 2 sanitarios, Puede igual
mente transportar un peso de 90C Kg en la cabina o como carga externa. También se -
utiliza en salvamento de ndufragos. La versidn civil permite 8 pasajeros. Con velocidad
comprendida entre 155 y 165 Km/h y una carga méxima entre 1.450 y 1.470, el "Whirl
wind" tiene un radio de accion entre 170 y 175 Km.

El Westland H. A.S. MK, 3 "Wessex" Inglaterra

Helicéptero medio de combate y empleo miltipie. Construido con licencia -
del Sikorsky $-58, pero equipado con propulsién a turbina. Vold por primera vez el 20
de junio de 1958. Utilizable desde portaviones o bases terrestres. Existe una version -
para la lucha antisubmarina, para ello dispone de un regulador automético de vuelo y
de un radar de bisqueda alojado en la parte posterior superior del fuselaje. Hay una -
versién "nodriza" para repostaje en el mar de los helicdpteros utilizados en operaciones
de bisqueda. Si se le vtiliza como transporte puede alojar 16 soldados con su equipo.
Con una velocidad de crucero entre 190 y 200 Km/h y una carga de 2.400 Kg puede -
volar unos 500 Km. Su autonomia se aumenta con depdsitos suplementarios a casi 900

Km.

El Westland A. H. ~MK. 1 "Scout" Inglaterra

Helicéptero ligero de empleo miltiple. Los dos primeros prototipos volaron el
20 de julio y el 30 de septiembre de 1958. La produccién en serie de este helicoptero
de turbina comenzé el 6 de marzo de 1961. Se basa fundamentalmente en los mismos ~
principios que el Westland A.S, -MK .1 Wasp. De 5 a & plazas se utiliza tanto en la
vida civil como en la militar. Como vahiculo de carga puede transportar de 650 a 680
Kg interna o exteriormente. En cometidos de evacuacion puede transportar dos camillos.
Igualmente se le utiliza en salvamento y recuperacién asi como en lucha antisubmarina
y reconocimiento por las fuerzas armadas inglesas. Detrds de la cabina de cristal apa-
recen sin revestimiento alguno, la turbina propulsora. Tiene dos patines, cada uno de
ellos con una rueda en las proximidades de sus extremos finales para mejorar su movili_
dad en recorrido " por tierra y en el despegue y cterrizaje. Con una velocidad de cruce
ro de 165 a 170 Km/h y unc carga de 900 Kg suede volar hasta 480 6 500 K de -

distancia.
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Westland A.S.-MK. 1 . Bristol B 171 ,,Sycamore*
»Wasp* (GroBbritannien) ' (GroBbritannien)

Westland ,,Belvedere**
(GroBbritannien)

L. 9,30 m i L 14,10 m
A: 2,97 m A: 4,49 m
Drp: 9,84 m | Drp: 14,81 m
Pv: 1570 kg Pv: 1850 kg
Pned: 2395kg Pned: 2450 kg
Pmxed: 2500 kg Pmxed: 2540 kg
~ Ver: 175 km/h Ver; 170 km/h
- Vmx: 195 km/h V mx: 205 km/h
T: 3820'm T: 4780 m
A nor: 450 km Anor: 460 km
Pr: 1 Turbina Bristol - | Pr: 1 Alvis Leonides
Siddeley Nimbus MK 173/02 de

503 de 705 HP 527 HP

Drp:
Pv:
Pned:
Pmxed:
Ver:

V mx:

A nor:
Pr:

16,56 m
5,26 m
14,91 m
5240 kg
8510 kg
'8680 kg
180 km/h
220 km/h
2600 m
500 km
2 Turbinas Napier
Gazelle (N.Ga.2)
de 1650HP cada una
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E! Westland A.5. ~ MK, 1 "Was:" I nglaterra

Helicoptero ligero de lucha antisubmarina y empleo moltipia. Desarrollado o
partir del "Scout". Puede actuar bajo todas las condiciones metereologicas. Despues
del primer vuelo del protoripo el 9 de agosto de 1959, comenzé la produccion en serie
paralelamente con el "Scout” e! 6 de marzo de 1961. Militarmente se le utiliza indis-
tintamente como helicépizro de salvamento, saritario, observacion y entrenamiento.
Pero su cometido para e! que fuz proyectado es la lucha antisubmarina. Un tren de ate
rrizaje especial con cuatrc amortiguadores y ruedas giratorias permiten su empleo naval
con mar gruesa, asi como su utilizacion desde fragatas o destructores. La parte poste-
rior del fuselaje y las hojas del rotor son plegables. Destrés de la cabina de cristal, pa
- ra 4 6 5 personas se encuentra a! descubierto el grupo propulsor de turbina. Con una -
velocidad de crucero de 175 Km/h y una carga de 900 Kg, el helicoptero puede volar
entre 440 y 470 Km.

El Bristol B 171 "Sycamore" Inglaterra

Helicoptero ligero de reconocimiento y salvamento. Volo por primera vez en
1947. De utilizacion civil y militar. El sistema de rotores consta de un motor principal
de tres hojas y de otro rotor de cola también de tres hojas de momento inverso de giro.
El fuselaje es de forma ovalada, metdlico, alargado, siendo su parte anterior y poste-
riorde tipo monobloque, la parte central consta de una estructura de tubo de acero recu
bierta de chapa; el timén de direccion va en la parte superior de cola. Levantade frans.
versalmente. Puede transportar de 4 a 5 hombres. Como transporte de heridos puedeolo
jar dos camillas y un sanitario, ademds del piloto. En distintas versiones se incluye una
gria hidréulica para cargas de hasta 260 Kg. Con un consumo de 400 litros y una velo-
cidad de marcha de 170 a 190 Km/h puede voler unos 500 Km.

El Westland "Belvedere" Inglaterra

HelicSptero medio de transporte y empleo miltiple. Por primera vez despego
el prototipo el 5 de julio de 1958. Consta de dos rotores de turbina y con dos grupos -
propulsores axicles independientes. Todo tiempo puede transportar junfo a una tripula
cion de dos hombres hasta 25 soldados con su equipo dentro de su largo fuselaje o 12
camillas. Este es monobloque metdlico, pudiendo alojar 2.700 Kg de peso, debajo del
mismo puede colgar cargas de hasta 2.375 Kg. Si bien la propulsion de ambos rotores
es independiente estdn sincronizados y pueden conectarse en caso de necesidad. Con
una capacidad normal de combustible de 2.250 litros y una carga maxima de 2.700Kg
alcanza una autonomia de casi 700 Km. El aparato puede volar en un solo grupo pro-
pulsor y a plena carga,
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Sud-Aviation SE. 3160
,»Alovette H11*

~ Sud-Aviation SE. 3130
nAlouette 1« '

Sud-Aviation SO. 1221 ,,Djinn*

{Frankreich) (Frankreich)

(Frankrelch)

Drp:

Pn;d:

P mxed:

Ver:
V mx:

Anor:
Pr:

190 km
1 Turbina Turbo-
meca Artouste IV

de 240 HP

Drp:
Pv:
Pned:
Pmxed:

Ver:

Anor:
Pr:

9,70 m
2,75m
10,20 m
- 850 kg
1500 kg -
1600 kg
165 kny'h-
180 km/h
4500 m
525 km
1 Turbina Turbome
‘ca Artouste 1IC6
de 360 Caballos

vapor enel arbol

Drp: .
Pv:
Pned:
Pmxed:
Ver:

Anor:
Pr:

10,03 m
2,97 m
‘11,00 m
1105 kg
2010 kg -
2105 kg
185 km/h
210 km/h
4250 m
490 km
1 Turbina Turbomé
caArtouste 1i1B
de 550Caballos

vapor en el arbol
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El 'Sud-Aviation SO. 1221 "Djinn" Francia

Helicéptero ligero de empleo miltiple. El prototipo volé por primera vez el

16 de diciembre de 1953. El primero de serie vold el’5 de enero de 1956. El 22 de mar
zo de 1957 un Djinn obtuvo la marca mundial de alfurq, volando a 8.458 m de eleva
cién. Su peso en vuelo inicial fue de 600 Kg, pasando posteriormente a 800 Kg para ia
version militar y a 750 para la civil. La tripulacion la constituyen dos hombres sentados
uno junto a otro en una cabina de visién total y-cristal. Para el transporte de heridos -
puede adosarse dos camillas exteriormente. El rotor de dos hojas de metal ligero, con
toberas de aire comprimido en sus extremos va montado al descubierto hacia el centro -
del fuselaje de estructura tubular. Los timones de altura'y direccion son iguales -a los
de un avién. ' :

El Sud-Aviation SE. 3130 "Alcuette {I" Francia

Helicdptero ligero de empleo miltiple. El prototipo de este cinco-plazas para
usos civiles y militares vold por-primera vez el 12 de marzo de 1955. Ya el 6 de junio
obtuvo una marca para helicépteros con 8.209 my el 13 de junio de 1958 otracon 10.948
m-que ain no ha sido superada. A lo largo de su produccion en serie se han ido-introdu
ciendo mejoras. Asi por ejemplo se sustituyé el turbo-motor Artouste, de la version -
SE. 3130 Alouette Il por un.Astazou y se le introdujeron-algunos mecanismos del Alouet
te Ill. La parte delantera con suscabina de cristal y forma de huevo consta de un arma-
zén-de metal ligero. La turbina-de propulsién estd aproximadamente hacia el centro
del fuselaje de estructura tubiforme, justamente-detrds del rotor principal de treshojas.
El chasis se compone de dos patines con ruedas retractiles. -En el Alouette Il es posible
la colocacién externa de dos camillas.

_El Sud-Aviation SE. 3160 "Alouette 11" Francia -

Helicoptero ligero de empleo miltiples Se trata de un siete-plazas, derivado
“del SE. 3130, y que volé por primera vez el 28 de febrero de 1959. Fabricado en serie
- desde 1960. Su nimero 500 fue entregado al gobierno holandés. Este helicoptero cuen
ta-con muchas versiones. -La buena estabilidadjcon la gran manejabilidad en vuelo a
bcla cota y la gran pofencm de sus propulsores permiten' también su empleo en calidad
de "asentamiento volante". La version SA. 3164 armada y desarrollada por ‘Sud-Avia
tion puede equiparse con armas-dirigidas del tigo- de Nord=Aviation A.S.=11'y A.S.-
12.uyn caiién de 20mm y cchetessno dirigidos. Al igual-que el Aloueh‘e 11, éste esta
- siendo constantemente perfeccionado en sus series, pr-nmpalmenfe me|orando su siste -
ma de propulsion. En un principio su propulsor era un Artouste 3B, a partir de: 1970 -
serd.un Astazou 14 y mejores sistemas de engrancjes lo que-aumentard unos 50-HP su po
tencia. Esta versidn serd conocida como SA, 319 Alouvette lll.



Sud-Aviation SA. 321
nouper Frelon

(Frankreich)

Sud-Aviation SA. 330

-30-

(Frankreich)

Sud-Aviation SA. 341

(Frankreich)

-~

L: 23,03 m

A: 6,70 m
Drp: 18,91 m
Pv: - 6490 kg
Pned: 11750 kg
Pmxed: 12450 kg
Ver: 210 km/h
V mx: 260 km/h
T: 3300 m
Anor: 925 km
Pr: 3 Turbinas Turbo-

méca 3C-3 de
1500HP cada una

Drp:
Pv:
Pned:
Pmxed:
Ver:

V mx:

T:
Anor:
Pr:

525 km
2 Turbinas Turbom_é_
ca Turmo 3C-4 de

1300HPcadauna |

P
l
~L: 12,00 m
1 A: 2,96 m
Drp: 10,50 m
Pv: 790 kg
Pned: 1570 kg .
Pmx ed: 1635 kg
Ver: © 240 km/h
V mx: - 270 km/h
T: 5700 m
A nor: 640 km
| Pr: - 1 Turbina Turbomeé

ca Astazonu 2N-2
de 600 HP
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El'Sud-Aviafion SA. 321 "Super Frelon” Francia

Helicéptero semipesado de transporte y empleo miltiple. E! 7 de diciembre de
1962 zomenzé el vuelo de prueba del primer prototipo y en julio de 1963 se lograron 3
marcas, dos de ellas (341,18Km/h sobre un tramo de 3Km y 350,47 Km/h en otro compren
dido entre 15y 25Km) no han sido aln superadas. Actuaimente hay una version de trans-
porte militar, SA,321 B, una versién para la marina, SA.321D, otra para la aviacion de
concurso, SA,321 J v una versidn para las lineas civiles, SA.321F. En la militar pueden -
transportarse 27 soldados totalmente equipados a una distancia de 500Km y con una velo-
cidad media de 250Km/h, Esta capacidad puede aumentarse hasta 30 soldados. A corta -
distancia puede utilizarse también el SA.321F, Permite superar 7 etapas con 37 pasajeros
(mas 13Kg por cada uno) de un promedio de 20Km por etapa, Cuenta con tres propulsores
de turbina, pudiendo veler bajo todas las condiciones meteorolégicas y también sobre el
mar, ya que en caso de accidente tiene en reservauna turbina que le permite seguir volando .

El Sud-Aviation SA. 330 Francia

Helicéptero medio para ser empleado én la zona de combate. El ejército de tie
rra francés y la aviacion inglesa introducirdn este modelo, que se contruye conjuntamen
te por Sud-Aviation y Westland. El primer prototipo realizé un vuelo de prueba el 15 -
de abril de 1965. La fabricacién de una primera serie compuesta de 21 helicopteros para
la aviacién ligera del ejercito de tierra francés (ALAT) estd a punto de terminarse. Pro-
bablemente se construyen ahora, entre los programs militares franco-britanicos y la ex—
portacién, unos 200 de estos aparatos, Se ha puesto especial interés en la utilizacidén -
de mecanismos que faciliten la reparacién y el entretenimiento, para poder utilizarlo -
con independencia de los aparatos auxiliares de tierra. Su propulsidn se realiza median-
te dos propulsores de turbina que permiten grandes velocidades, ain a baja altura y to
do tiempo. Pueden transportarse a 600 Km, con una velocidad de 270 Km/h, 16 soldé__
dos tofalmente equipados; el méxiro que puade transporias el SA. 330 es 20 soldados. A
distancias cortas puede transportar entre carga interna y externa hasta 2,500 Kg. En ser
vicios sanifarios permite transportar 6 heridos tumbados y 4 de pie.

El Sud-Aviation SA. 341 Francia

Helicéptero ligero de empleo miitiple y observacion. El moderno cinco-plazes
de turbina debe sustituir en el ejército francés a los "Alouette 11" y en el inglés a los
"Sioux". El primer profotipo vold el 7 de abril de 1968 y el segundo el 17 de abril del
mismo afio. Se diferencian da sus antecesores en el rofor principal de hojas rigidas y en
otro rotor de cola que va al descubierto. El rofor principal, desarrollado conjuntamente
con la firma Bslkow fue probado sobre un "Alouette 11" Astazou, El buje y el drboldel
rotor son de una sola pieza. ElSA. 341 fue preyectado para reconocimiento y vigilan-
cia, transporte de materiales ligeros, .ataques con cohetes, ademas para misiones de en
lace y transporte de heridos, asi como para utilizarse en calided de puesto de mando vo
Jante, De fabricacién senciila, facil de pilotar y entretener, Tiene un tiempo de revi-
sion eventual y se le prevén grandes rendimientos y caracteristicas. Cuenta con dos pa-
tines fijos al fuselaje, monobloque y totalmente metélico. En su construccion participan
Westland Helicopters y Sud-Aviation.



Agusta A 101 G {Italien)
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Agusta A 106 (Italien) Bilkow Bo 105 (Deutschland)

Drp:

Pned:

Pmxed:

Ver:
V mx:

A nor:
Pr:

16,39 m
4,96 m
19,81 m
6370 kg
12700 kg
12900 kg
180 km/h
230 km/h
3750 m
485 km
3 Turbinas Bristol

Siddeley Gnome H,

1400 de 1400 HP_
cada una

Drp:
Pv: =
Pned:

Pmxed:

V_cr:
V mx:

A nor:

Pr:

10,97 m L: 8,20 m
2,50 m, A: 2,90m
9,50 m Drp: - 9,25m
595 kg Pv: 1015 kg
1315 kg Pned: 1890 kg
1365 kg Pmxed: 2010 kg
180 km/h Ver: 210 km/h
205 km/h V mx: 240 km/h
3220 m T: 7200 m
300 km | A nor: 450 km
1 Turbina Turbo~  Pr: 2 Turbinas MAN-
meéca-Agusta TAA 6022 de 375 HP
230 de 320 HP ‘ cada uno
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El Agusta A 161 G ! ltalia

Helicoptero semipesado de empleo miltiple; El A 101G un desarrolio propio
de la industria aerondutica italina volé por vez priméra el 19 de octubre de 1964, Fo-
mentaron su construccion las necesidades de las fuerzas armadas. El modelo puede uti-
lizarse para servicios de salvamento, lucha antisubmaring y rrcnsporfe de personal y
carga. Consta de tres turbinas. ‘lgualmente estc prevista una version sanitarie capaz
de fransportar de 16 a 18 heridos en camillas y 5 sanitarios. En la versién de transporte
de tropas, junto a unc tripulacién de 3 a 4 hombres.pueden transportarse 35 seldados to
talmente equipados. El fuselaje en forma de caja permite, merced a una puertc en su
parte posterior, el embarque de vehiculos y matericl pesado. Tambien puede ilevar car
ge externa. Para cometidos de salvamento y remolcade cuenta con un torno de cable -
supletorio.

El Agusta A 106 Italia

Hehcopfero ligerc antisubmarino. Se deszrroldc ecta maquina del A 105, Vo
16 por primera vez en la primavera de 1966. Esté previsto su empleo en la lucha anti-
submarina en el drea mediterranea. Para apoyo directo o tierra puede equiparsele con
dos ametralladoras, bombkzs romgedoras y cohetes contracarros. Posibilidades de ctras
formas de empleo son el transporte de heridos y carga fuera del fuselaje. En cuanto al
tren de rodaje los patines pueder cambiarse poriflotadores. Un depésito suplitorio de
combustible aumenta la autonomia del A 106.

E! Bolkow Bo 105 Alemania Federc!

Helicoptero ligero de empleo miltiple: En febrero de 1967 realizé durante -
18 minutos el nuevo Bslkew su primer vuelo cor pleno éxitc. Desde 1964 se le viene
construyendo en Ottobrunn, Munich, con apoyo financiero del Ministerio de Economia
(60%) y del capital privade (40%). El rotor sin-articulacién del Bo 105 pudo desarro—
Harse por el Ministerio de Defensa. Es el primern a. dispone de dos turbinas de la cla
se de 2 tn. Mediante su rotor sin articulaciones tiere unascaracteristicas de vuelo se-
mejantes a las de un avion. En la cabina de 5 plazas y en gran parte de cristal se -
asienta el cuerpo porta-timones de forma tubiforme. E! +ipo puede utilizarse ~or la -
policia, actividades de salvamento y viajes de negocios.



HELI COPTEROS



HEN (Ka-15) (UdssR)

HOG (Ka-18)
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(UdSSR)

HARP (Ka-20)

(UdSSR)

L 6,9m
A: : 3,3 m
Drp: 9,96 m
Pv: 730 kg
Pned: 1150 kg
Pmxed: 1275 kg
Ver: 130 km/h

- Vmx: 155 km/h
T 3250 m
Anor: 440 km
Pr: 1 Iwtschenko A 1-

14R de 260 HP

L:

A:

Drp:
Pv:
Pned:
Pmxed:
Ver:

V mx:

T: '
A nor:

Pr:

7,03 m
3,35 m
19,95 m
1030 kg
1445 kg
1515kg. -
125 km/h
160 km/h
3250 m
340 km
1 Iwtschenko Al-
14WF de 275 HP

L. - 10,30 m .

A: 5,36m

Drp: 14,51 m

Pv: 1710 kg
Pned: 2150 kg
Pmxed: 2450 kg

Ver: 265 km/h

V mx: 320 km/h

T: 4900 m

A nor: 500 km

Pr: 2 Turbinas Isotow.

de 1000 HP cada
una :
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El HEN (Ka-15) URSS

Helicoptero lige'> de empleo miltiple. Este helicéptero biplaza se desarro-
15 a partir del Ka=10 "Ha:" y vol6 en 1956 por primera vez. En el afio 1958 logro
und marca de velocidad de 163 Km/h sobre un circuito cerrado de 100 Km. Sobre la
parte delantera del fuselaje y en forma de cabina de visibilidad fotal estan situados
los dos rotores coaxialmentz y en sentido inverso de giro. En la parte gosterior "del
fuselzie se encuentra el timdn de direccion. Militarmente se le emplea como helicdp -
tero de enlace, civilmente se le utiliza para la vigilancia de bosques y rios. Con -
una autonomia de casi 450 Km el apafato alcanza un techo de unos 3.250 m.

El HOG (Ka-18) : ~ URSS

Helicéptero ligero de empleo miltiple. Desarrollado del Ka=15, este cua-
tro-plazas vold por primera vez 1957, empe:zando < fabricarse en serie un poco des-
pués. El 6 de mayo de 1959 logré una marca internacional de velocidad sobre un cir
cuito cerrado de 500 Km con 170,5 Km/h. Helicéptero todo tiempo se le utiliza =
principalmente en misiones de correo y enlace. Civilmente se le utiliza para el ser-
vicio de correos, agricultura, catastro y otras necesidades de la administracion. Con
una autonomia de 450 Km alcanza un techo de 3.250 m. ' :

El HARP (Ka - 20) URSS

Helicoptero medio de empleo miltiple. Propulsado por dos turbinas y fue pre
sentado por crimera vez en Tushino en 1961, A pesar de su mayor tamafio hay que re-
conocer que en conjunto se parece al Ka-15y K-18. Junto a una tripulacion de 4
hombres pueden alojarse en su fuselaje de 20 a 25 soldados. El helicoptero esta pre -
visto para ser empleado tanto en el ejército como en la marina, Como “asentamiento
volante" estd equipado con dos cafiones fijos de 37 mm y dos cohetes aire-tierra. La
aviccién naval rusa lo utiliza en lucha antisubmarina. Para ello lleva instalados los
mds moderno aparatos de deteccidn debajo del morro. Probablemente se constryye con
dos planos verticales. Con una velocidad de crucero de 260 a 265 Km/}* puede alcan
zar una autonomia de 600 Km.



HORMONE (Ka-25K)

(UdSSR)

HOODLUM (Ka-26)
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(UdSSR)

HARE (Mi-1)

(UdSSR)

Drp:
Pv:
Pned:
Pmxed:
Ver:

V mx:

A nor:

Pr:

9,82 m
5,36 m

15,73 m

4695 kg
7300 kg

- 7420kg
185 km/h

225 |<_m/ h
3450 m
400 km

L:

A:

Drp:
Pv:
Pned:
Pmxed:
Ver:

V mx:

A nor:

Pr:

7,(7V6 m
4,05m
13,01 m
1960 kg
2950 kg
3125 kg
140 km/h
170 km/h
2980 m _
400 km
2 Wedenejew
M-14V-26 de
325 HP cada uno

L:

Drp:
Pv: .
Pned:

Pmx ed:

Ver:
V mx:

. Anor:

Pr:

12,11 m

3,30 m
14,50 m
1750 kg
2310 kg
2415 kg
145 km/h
195 km/h
3020 m
325 km
1 Iwtschenko Al-
26W de 575 HP
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El ' HORMONE (Ka -25) URSS

Helicoptero ligero de empi:o multiple. Presentado en la 27 Feria Internacio-
nal Aeronautica y del Espacio de_ F:ris en junio de 1967. Dispone de una cabina de ob
servacion de cristal en la parte 4jc del morro del fuselaje, a través de la cuul un miem
bro de la tripulacion puede vng:l Py dirigir las operaciones de carga y descarga, . cuan
do actia como helicéptero gria. ‘.a forma de los rotores coaxiales es complicada, pero
de esta manera se obtienen ventciis. Como son la excelente capacidad de maniobra que
como consecuencia de la falta dr rotor de cola, menores medidas y consiguiente ahorro
de peso permite alcanzer una re'icién favorable entre carga y peso en vuelo. Doce pa
sajeros pueden encontrar sitio de: ro de la bodega de carga a lo largo de las paredes la
terales del fuselaje. Con unc car;a Util de 1.750 Kg y se puede consegunr una cutono-

mia de 400 Km,

El HOODLUM (Ka - 26) o " URSS

Helicéptero ligero de er-rieo miltiple. Conocido desde 1965 esta equipado -
como todos los tipos Kamow con-itores coaxiales inversos. La entregg de los primeros
aparatos comenzé en 1966. Con | pasajeros puede alcanzar un techo medio de 500 a
600 m y una autonomia de casi 4:) Km. El sistema propulsor se compone de dos motores
de piston y estd situado en grande: gondolas a ambos lados de la parte superior, del fuse
laje. Con ello se consigue la toti' utilizacion del fuselaje espacnoso y achatado’.’ Para
su estabilidad se utilizan los dobl:; planos del timon. En la versidn normal se pueden
transportar junto a una tripulaciér de 2 hombres de 6 a 7 pasajeros. Como helicoptero
sanitario da cabida a dos camillas 4 tres heridos. La version agricola puede transportar
hasta 900 Kg de productos quimico; para fumigado e itrigacion. Para su empleo como -
puro transporte, la cabina de pasajeios esta separada del resto del aparato y sustituida
por una plataforma abierta de carga.

El HARE (Mi-1) URSS

Helicoptero ligero de emp 20 miltiple: Aparato monomotor se desarrollé a par
tir de 1947. El primer vuelo tuvo lijar en septiembre de 1948. Con la produccion  en

~ serie se comenzé en septiembre de 17249, A partir de 1950 recibié hojas completamente

metdlicas para €l tor, direccion ~idrdulica y una cabina cislada del ruido. Estas mejo
ras no llevaron a un mayor randim :nto pero se mejoraron las caracteristicas de vuelo.
Sobre la calidad de este Mi =1 ng; hablan las 14 marcas internacionales logradas en al
tura, velocidad y distencic. Sz i constrive temb!cn an Poloric, con licencia, hejo el
nombre de SM-1. El Mi-1U es:na version para entrenamienfo con dos asientos conti-
guos y dos irecciones. Para el t'ansporte de heridos pueden adosdrsele fuera del fusela
je una serie de receptécules. El.Vi-3 es una versién mejorada del Mi - 1. Ademas de
un rotor de cuatro hojas, cuenta con un fuselaje de forma cerodindmica. Sin embargo,
las caracteristicas de esta nueva version solo sor ligeramente supeiores a las del - Mi-1.
Puede también transportar herido. externamente.



HOPLITE (Mi-2)

(UdSSR)
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HOUND (Mi-4)

(UdSSR)

HOOK (Mi-6)

(UdSSR)

12,10 m
3,35 m

14,50 m

2340 kg
3570 kg
3710 kg
180 km/h
230 km/h
3990 m
360 km
2 Turbinas lsotow
GTD-350 de
400 HP cada una

Drp:

Pv:
Pned: -
Pmxed:
Ver:

V mx:

" Anor:

Pr:

]6; 80 m
4,40 m
21,00 m
4865 kg
7300 kg
7600 kg
165 km/h
205 km/h
5850 m
300 km
1 ASchW de
1700 HP

L:

A:
Drp:
Pv:
Pned:
Pmxed:
Yer:

V mx:

T:

. Anor:

Pr:

37,36m
12,35 m
35,0l m
27050 kg
40450 kg
42500 kg
240 km/h.
295 km/h
4500 m
700 km
2 Turbinas Solo-
wiew D25 de
5500 HP cada una
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El HOPLITE (Mi-2) URSS

Helicoptero ligero de empleo miltiple. El tipo es una version aumentada y per
feccionada del Mi-1. Actualmente es el Unico helicdptero ligero con 2 turbinas, por lo
que puede proseguir volando caso de fallo. de un motor. El 14 de mayo de 1963 ob’ruvo
el Helicép’rero una marca de velocidad de 253 Km/h. E! 20 de junio de 1965 el Mi-
mejord esta marca, alcanzando los 269 Km/h. Ambas turbinas estan una junto a otra so
bre la cabina, de esta forma se consigue quede en su totalidad libre para el transporte de
viajeros. En la versién civil se transladan de 7-a ¢ pasajercs, mientras que en el Mi -1
s6lo podia tomar tres. En misidn sanitaria puede transportar 4 heridos en camilla y 1 sa-
nitario. Como transporte de carga puede transportar una carga Gtil de 900 kg. Hay ver
siones para investigaciones geoldgicas, fotografia aérea, pesca y expediciones al Artico.

El HOUND (Mi-4) ‘ o URSS

Helicéptero medio de transporte. Después del primer vuelo en el afio 1952 se
construyé este tipo por miles de unidades y exportd a diversos paises. Logré varias mar
cas, entre otras el 25 de abril de 1956 levanté una carga Gtil de 2.000 Kg o una altura
de 6.017 m. En marzo de 1960 elevd una carga de una tonelada-a 7.575m. Hay varias
versiones, pero el Mi-4 es el Modelo bdsico para fines militares. Pueden transportarse
un vehiculo ligero o 14 soldados totalmente equipados. El Mi=-4P es una version civil
para 16 pasajeros. El Mi-4S es otra version para fines agricolas, pudiendo transportar
un recipiente con 1.000 Kg de productos quimicos o 1.600 litros de liquidos irrigables.
Tiene cabida para 8 camillas y 2 sanitarios. El tren de cterrizaje es rigido y de 4 rue~
das, al que pueden adosdrsele flotadores para amerizajes.

El HOOK (Mi-6) _ URSS

Helicéptero pesado de transporte. Cuenta con un rotor. Es posiblemente en la
actualidad el helicéptero mayor y més pesado de! mundo. Después de que el prototipo
se fabricd en 1956, fue presentado en octubre de 1957. Ya el 30 de octubre de 1957 -

‘consiguié dos marcas de altura, una de 2.400m con una carga Gtil de 12.000 Kg y otra

de 4.800 m y 10.000 Kg de carga. Otras marcas fueron el 16 de abril de 1959 a una al
tura de 4.885m y una carge Gti! de 5.000 Kg y el 13 de septiembre de 1962 una altura
de 2.738m con una carga Gtil de 20.000 Kg. En el fuselcje monobloque y totalmente -
metdlico pueden adosarse pequenas alas en las proximidades del tren de aterrizaje princi.
pal, para su estabilided durante el vuelo. En®le parte posterior del fuselaje hay puerfos
abztibles y rampas para las operaciones dé carge y descargs. Junto a una tripulacion en
tre 3 y 5 hombre pueden alojarsé 70 soldados equipados totclmente o 41 camilke, El Mi-
6 cuenta con un grupo motoprcpulsor generador de electricidad y para arranqgue de las tur
binas de a bordo; de forma que el helicéptero es totalmente independiente de las ms’ralc:

ciones en tierra.
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HIP (Mi-8) (udssr) | HARKE (Mi-10) : (usssr) | HORSE (Jak-24) (UdSSR)

L: 15,00 m L: 35,00 m L: 24,41 m

A: 4,49 m A: 9,90 m A: 6,40 m

Drp: 17,20 m Drp: 35,0lm . Drp: 24,00 m

Pv: 7175 kg Pv: 27000 kg Pv: . 8050 kg
Pned: 10980 kg " | Pned: 40250 kg Pned: 15350 kg
"Pmxed: 12025 kg _ Pmxed: 43000 kg Pmxed: 17450 kg

Ver: 215 km/h Ver: 175 km/h Ver: 185 km/h

V mx: 250 km/h S Vomx: 195 km/h V mx: 260 km/h

T: 4200 m T: . 3000 m T: 4050 m

Anor: 450 km A nor: 300 km Anor: ~ 450 km

Pr: 2 Turbinas Isotow | Pr: 2 Turbinas Solo= | Pr: 2 ASch-82W de

TB-2-117 de wiew D25 de 1700 HP cada uno

1500 HP cada una " 5500 HP cada una
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El HIP (Mi-8) URSS

Helicéptero medio de empleo miltiple. El modelo de turbina se desarrollo a par
tir del Mi-4 de piston. En su tamafio, forma, carga y espacio para pasajeros. El "Hip" -
es muy superior a su predecesor.- Hay una versién de pasajeros para 28 personas y otra de
carga hasta 4.000 Kg. Ariibas versiones pueden-transformarse rapidamente para fines sa-
nitarios con una capacidad para 12 camillas y un acompafiante. E! 18 de abril de 1964
el .modelo logré una marca de distancia sobre un-trayecto cerrado con 2,464 Km y otro
de velocidad 203 Km/h en un tramo circular de 2.000 Km. -Puede alojar en su fuselaje
voluminosas cargas, siendo su cabida de 5,34 x 2,20 x 1,82 m. La puerta de carga si=~
tuada en la parte posterior-del-fuselaje, asi como la rampa facilitan la carga y descarga.
Puede transportar externamente hasta un peso de 2.500 Kg.- Ademds cuenta con un-tor-
no -de cable para fines.de salvamento y toma y descenso de-cargas en vuelo estacionario.
El primer profotipo tenia sélo unc turbina, posteriormente recibio dos.

El HARKE (Mi-10) URSS

Helicoptero pesado de transporte y groa. El fipo fue presentado principalmente
como gria volante en el festival-de Tushinode 1961. Ya el 23 de septiembre de 1961 el -
Mi-10 logré una marca mundial, al elevar una carga de 15.100Kg a una altura de 2.200
m. El "Harke" tiene frente al "Hook" un fuselajecompletamente nuevo y un tren de aterri
zaje de cuatro ruedas y muy alto, dotado de ruedas dobles. En este helicéptero faltan tam
bien las pequefias alas auxiliares para estabilidad en vuelo. -La"gria volante™ cuenta con
un gancho de carga para el transporte de cargas-voluminosas bajo la parte central del fu
selaje. Precisamente para poder cargar objetos de gran volumen es por lo que el tren de
aterrizaje es muy alto y ancho. EI Mi-10K se porbé en 1966, Es un desarrollo perfeccio-
nado de la version de serie Mi-10. Su cabina es de cristal, situada en el morro y el tren -
de aterrizaje es bajo y de ruedas dobles. Desde la cabina un miembro de la tripulacion -
puede vigilar y dirigir junto al piloto todas las actividades-de la groa volante. El combus
tible es transportado en dos recipientes cilindricos situados -en los lados del fuselaje, de
bajo del tren de aterrizaje principal. « '

El HORSE (Jak - 24) URSS

Helicoptero pesado de transporte. Presentado por primera vez en Tushino en
1955. Se asemeja mucho al tipo inglés Bristol-173. En 1955, el 17 de diciembre, consi-
gue dos marca internacionales (2.000Kg de carga dfil a 5.082m de altura y 4.000 Kg a
2.900m altura). Los rotores van colocados en tandem, son de 4 hojas y de momentos in-
versos, disponiendo cada rotor de su propio motor, pero un arbo! enlaza ambos rofores -
iguales en su tamafio. La tripulacion, de 3 a 4 hombres va alojada en el morrodel fusela.
je, de cristal. Labodega de carga de 10m de longitud, con-su rampa, bajo la trasera del
fuselaje y levantada hacia arriba caben de 40a 41 soldados equipadoso 18 heridos sobre =
camilla con personal sanitario o tres pequefios vehiculos. Taimbién pequefios cafiones anfi-
aéreosyde infanteria. En la version civil Jak-24A hay sitio para 30 pasajerosy su corres=
pondiente carga de equipajes.-Ed Jak-24K esuna version especial de lujo que puede llevar
de 9a 12 pasajeros. Su fuselaje es mas corto, cuerta con Suairo grandes ventanas, una esca
lera para pasajeros, accionada eléctricamente y un sistema automético de direccion.
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