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La Aviacidén helvética es principalmente una milicia nacional ,
aGin cuando esti equipada y adiestrada para constituir-el pri—
mer bastidén de la neutralidad armada del pafs.

En Suiza, el ciudadano que paga sus impuestos se da cuenta de
que contribuye personalmente a los gastos de defensa de la naciény, des—
pués de haberlo hecho, aGn dedicara parte de su tiempo para adiestrarseen
el empleo de las armas que parcialmente ha pagado. Para un ciudadano de
la Confederacién helvética es totalmente imposible desinteresarse de la de~
fensa de su pais. Debido a ello, las cuestiones de adquis_icién de nuevos ma_
teriales en Suiza son objeto de debates pablicos y revisten méas importancia
que en otros pafses. '

Cuando se trata de materiales aéreos, atn es mayor la dificul-
tad para establecer programas de adquisicién de equipos, debido a su cos—
to. Ahora bien, hay que reconocer que la situacidn ha mejorado mucho des-
de que, antes de la primera guerra mundial, la compra de los primeros avio
nes de combate de la Confederacién fue pagada con el beneficio obtenido en
mitines aéreos organizados a titulo privado. '

Suiza puede enorgullecerse hoy dfa de ser, entre todos los paf-
ses del mundo, el que tiene mayor densidad de cazas, misiles y artillerfa
antiaérea por km2. Todos estos medios son apoyados por una red de rada—



res y un sistema de mando integrados a nivel nacional. Las Fuerzas de
Aviacibn y defensa antiaérea constituyen la vanguardia de una voluntad de~
clarada de seguir siendo neutrales v de defender esa neutralidad por la
fuerza. Tebricamente, las amenazas pueden venir de todas partes. Asf -
por ejemplo, en los Gltimos afios de la segunda guerra mundial, las fuer~
zas aéreas helvéticas efectuaron varios miles de salidas operacionales y
150 aparatos intrusos alemanes o aliados obedecieron, de grado o por fuer_
-Zza, a la orden de aterrizar en el territorio suizo. Alemania dej6é de ser un
vecino peligroso hace ya bastante tiempo, pero cualquier pals de Europaen
guerra podria tener la tentacién de utilizar el espacio aéreo suizo para atq_
car por el costado. Austria y Suiza forman juntas un pasillo neutral que
corta de Este a Oeste la linea de vanguardia de la OTAN. Ambos palses -~
constituyen también un pasillo aéreo que los aviones beligerantes podrian
tener tendencia a5 utilizar para evitar la intercepci6n.

EL intenceptadon Mirage 1118 va armado generalmente con dos
misiles Sidewinder y un misif Faleon y Lleva dos depbsitos
auxilianes.



Algunas estaciones de servi-
cio de Las autopistas han si
do concebidas para ofrecer ~
espacios bien protegddos a al
gunos aviones. de combate.

EL F-5E, aparato helativamen-
te compacto, puede estacionar
gdcilmente en Las esfacioned

de senvicdio de Las autopistas.

: El problema, tactico y moral ¢ la vez, consiste en determi-
nar si existe un mite desde el cual serfa necesario proseguir la acecibn
més alla de las fronteras. Los radares de defensa aérea vigilan sin duda
méas alld de los H{mites del espacio aéreo suizo, pero los pilotos no deben
sobrepasar éste bajo ningln pretexto, ya que se expondrian a severas san_
ciones. L.as fuerzas aéreas de la OTAN, por su parte, respetan una zona
-neutral de 18 km. de anchura alrededor de las fronteras de Suiza, que ,
segln los oficiales, nunca han violado.

Hay que pensar en la posibilidad de que, por circunstancias
internacionales especiales, Suiza descase estar unida a la red NADGE de
vigilancia aérea de la OTAN, para disponer de un preaviso de alerta ma-
yor. En realidad, la OTAN tendrfa interés en ayudar a Suiza para que eg_
te pals interrumpiera cualquier movimiento envolvente que superase a Alg
‘mania por el ala sur. Es interesante comprobar que Hughes, que concibib
.el sistema NADGE, fue encargado también de organizar la red Florida de



defensa aérea suiza. A primera vista, existe pues cierta compatibilidad y
homogeneidad entre ambos sistemas y, en definitivas, lo que habria que sa
ber es el tiempo requerido en perfodo de crisis para poner en comGn los
medios de alerta. Cuando se hace esta pregunta a un oficial suizo, la reac
cidén varfa, segln el grado, desde una sonrisa franca hasta una indignacién
total ante la sola idea de que ambos sistemas pudieran ser unidos, lo que
constituiria una violacién de la neutralidad. Esta es la reaccién de los Ofi-
ciales de menor graduacibn.

Para los responsables de la defensa del pals, otra cuestiénbas_
tante delicada es la de saber cuindo habrén de responder por la fuerza en
caso de incursibén extranjera. La regla establecida es la de que la fuerza
aérea sblo entraré en accibén al tiempo en que haya sido violade el espacio
aéreo nacional o en que las tropas extranjeras hayan penetrado en el terri-
torio nacional. Pero sigue habiendo un problema que no est4 resuelto: . Se
puede admitir que, el empleo de la fuerza se prosiga més alla de las fronte_
ras? O bien ;deberén limitarse las operaciones al territorio nacional? -
¢ Existe un limite a partir del cual serfa legitimo o necesario efectuar iden_
tificaciones visuales o advertencias sin disparar, fuera del espacio aéreo
nacional? Sea la que fuere la respuesta, la .fue,r‘z'a aérea serd una de las
primeras movilizadas en caso de crisis y probablemente la primera que
entre en accibn.

Las tareas confiadas a la Aviaci6én suiza serén, pues, las si--
guientes: primeramente detectar, identificar y rechazar cualquier incur--
sibén en su espacio aéreo, de dondequiera que proceda. Si el enemigo pene-
tra en el territorio nacional, deberé procurar inmediatamente a las fuerzas
terrestres la cobertura aérea necesaria, especiaimente cuando se despla—
cen. Su tercera tarea seré el reconocimiento y la cuarta el transporte,

Con respecto a este Gltimo punto, la teoria helvética dista mu-
cho del concepto clésico del transporte a largas distancias por medio de avio
nes pesados. La fuerza aérea utiliza aparatos Turbo Porter y helicépteros
Alouette III, que efectuaran operaciones de enlace y abastecimiento en las
zonas de combate de acceso dificil. Existen también algunas unidades de -
granaderos paracaidistas, adiestrados para los golpes de mano y operacio-
nes especiales de reconocimiento.



Un. Nofutlva F-5E Tiger en pﬂena cannena de deépegue en’un
tramo de autopista, con su ateviizador defanterno.en posi-
eibn de extensibn parna facilitar el despegue en una dis--
tancia de 600:m. 0&04 tres esperan para dupegm de ﬁon-
ma and&oga.

L.as unidades operacionales

La ter'cera par'te de las escuadrillas operacionales: constifu-
yen la "escuadra de vigilancia", que fue creada durante la sequnda que—
rra mundial. En reahdad esa escuadra constituye la armazbn dela fuer_
Za adrea y la mayor parte de sus pilotos son profesionales. Compr‘ende

‘las escuadrillas de interceptadores Mirage Il estacionadas en las base
‘para todo tiempo de'la meseta suiza (Payerne y Emmen), una. escuadm«-—
‘1la de Hunter vy otra de F-5E Tiger basadas en Dubendorf (Zumch) y una
escuadmlla de Mwage IIIQS de 1r'ec:onocurn1 ento.

Las otras escuadrillas dzsponen de aviones Tiger, Hunter vy
-iVenom En tiempo dé paz, estacionan normalmente en Dubendori, Payer-
’ne, Sién y Emmen, pero en caso de guerra se trasladerian a los. terrenos

‘preparados en los valles, donde hallarfan proteccién en los abrigos practi,
".cados en las rocas, en los que dispondrian de los servicios auxiliares v

o

,abastecxmlentos nece.samos Las torres de control estc—m dls1mulaa en.




Un simple enmascaramiento bas
1a, 84 Las estaciones de sen
v&c&o de Las autopistas permi
ten a Los aviones de combate

efectuar discretamente Lnspec
clones genma,eu.

Helicbpteros Alouette 111 suizos transpontando
caiiones Ligeros de 20 mm. , de La Brigada de de
fensa antiaérea, a un Lugar pﬂou&A&onaﬁ de ope
raciones cerea de una au,topmtav.




las laderas de las montafias, y s6lo las pistas estén expuestas a los ataques
enemigos. :

El personal asignado a las escuadrillas esta limitado a los pi-
lotos y equipos de pista. La asistencia técnica esta a cargo de 3.000 em-—-
pleados civiles del Servicio de aer6dromos militares. En tiempo de gue--
rra, estas personas son movilizadas en el empleo que ocupan.

Algunos tramos de autopistas e incluso de las carreteras nacio
nales, han sido concebidos y preparados para que puedan ser utilizados co-
mo pistas de despegue y aterrizaje y ostan enlazados a las bases por medio
de pistas de rodadura. No fue siempre facil conciliar las exigencias respec.
tivas, pero las necesidades operacionales son satisfechas en cuanto es po-
sible. Los pilotos efectan periédicamente ejercicios para adiestrarse en
la utilizacidn de estas pistas auxiliares. Finalmente, cada base dispone del
personal y material necesario para el mantenimientoy reparacidén de los
aviones. Las piezas de recambio estan disponibles localmente. Ahora bien,
la mejor defensa de Suiza sigue siendo la que le procura su relieve, sus va
lles profundos y sinuosos y sus caprichosas condiciones meteoroldgicas.In_
cluso en tiempo de paz, el vuelo en zonas montafiosas exige mucha préactica
y un material apropiado. Bajo estos dos aspectos, la superioridad de los pi
lotos helvéticos serfa casi aplastante contra los eventuales agresores.

Las bases operaciones instaladas en la parte montafiosa del pais
son totalmente subterraneas, excepcion hecha de las pistas. Los aviones ,
los medios técnicos y generales, los abastecimientos y el personal estan -
alojados en galerias practicadas en la roca. En los subterraneos, los avio-
 nes son izados a veces en plataformas rodantes eléctricas, para aumentar
la capacidad y facilitar los movimientos interiores. LLas pistas estén prac-
ticamente disimuladas en un paisaje rastico en el que abundan las granjas y
cortijos.Tan solo una cabina mévil de GCA (inocupada, ya que los operado-
res estén a cubierto en el subterraneo), hace pensar en la presencia de una
base militar.

Organizacién del mando

En Suiza no existe la nocién de un Ejército del Aire independien
te. Las fuerzas de aviacién y de defensa antiaérea constituyen el V. Cuerpo
del Ejército de Tierra, que comprende tres divisiones: Mandoy Control ,Ad
ministracién y Adiestramiento, y Servicio de aerddromos militares.



La divisién de "Mando y Control" tiene bajo sus 6rdenes la.Bri_
gada de aviacién (dividida a su vez en regimientos con sus escuadrillas ) , .
la Brigada de las bases aéreas (que satisface las necesidades logisticas y
operacionales) y la Brigada antiaérea (dividida en regimientos y batallones).
Las unidades de defensa antiaérea (DCA) disponen de cafiones de 20 6 35
mm. con direccibn detiro Skyguard. Los misiles suelo-aire de largo al--
cance Bloodhound estan repartidos en lugares fortificados.

La red de vigilancia aérea Florida fue instaladg por Hughes en
el decenio 1960-69 y modernizada ulteriormente. Las estaciones de radar
proporcionan una buena cobertura general omnidireccional hasta més - allg
de las fronteras nacionales. Las zonas ocultas necesitaron la instalacién de
radares complementarios especiales, pero atin quedan algunas que son vigi_
ladas visualmente por grupos de vigia (que estan encargados también de -ope_
raciones de reconocimiento local). La puesta en servicio operacional de la
red Florida puede efectuarse desde varios centros subterréneos de mando.

A Los misiles Rapier que le serén entregados en 1984-85, servi-
rén principalmente para proteger a las fuerzas blindadas durante las fases

de reunién o desplazamiento hacia las zonas de vanguardia.

Las telecomunicaciones aire-suelo se efecttan por fonfa UHF’
de mediana potencia, sin transmisién automéatica de datos. Las fuerzas -
aéreas suizas han preparado un glosario particular denominado "Bambini s
qQue es una mezcla de palabras alemanas, francesas, italianas e inglesas ,
elegidas por su consonancia fonética especialmente clara. Cuando estén ba_
jo control civil, los pilotos hablan en inglés. '

L.a caza helvética no practica normalmente el despegue en aler_
ta, pero los Mirage deben poder despegar en pocos minutos. Durante un
ejercicio de utilizaci6n desde una autopista, organizado para la prensa, el
plazo concedido para volver a preparar el avién entre dos vuelos era de una
hora, pero parece posible reducir este tiempo del 50 por 100 si las circuns_
tancias lo exigen. Los ejercicios en condiciones ABQ simuladas son ejecu~
tados con frecuencia y las instalaciones subterréneas son probablemente a
prueba de ataques termonucleares. :

Adquisiciones de material

Cuando Suiza compra nuevos avi»o'nes de combate, el precio de
los aparatos propiamente dichos s6lp representa en general el 55 por 100



Los Mirage sulzos, desple
gando con ayuda de ocho -
cohetes auxiliares Jato,
podnian salin de Las ba-
ses semidestruidas en tiem
po de guerra. - -

Los Minage TIIRS disponen
de clmaras ordinarnias, de
una barquilla TR de explo.
racién Lineal y de una bar
quilla con bengalas paraZa
fotogragia nocturna. - Sus
ghandes depdsitos auxilia
res fe garnantizan und gran
auwtonomia de vuelo,Lo que
debe permitin disponer de
ciento plazo . para evaluar
La situacidn antes de.que
Las fuenzas supuestas ene
migas pasen La frontera -
AudLza., ) ) )

de los gastos totales, que comprenden el aprovisionamiento de piezas de
precambio para 20 afios. Suiza tiene por norma efectuar el ensamblaje con
licencia de las célules, lo que tiene la ventaja de dar trabajo a su indus--
tria, familiarizar al personal con vistas a las revisiones generales y futy -
ros trabajos de modificacién y evitar asi una gran dependencia con respec,
to al fabricante. Los Mirage estin aln en excelente estado y seguiran preg
tando servicio probablemente en el préximo decenio, al igual que los Hun-
ter. =l tiempo de vida en fatiga de los F=5 Tiger ha sido establecido ini—~
cialmente segln las normas de la Aviacidon estadounidense que definen un
perfil tipo de operacién (trayecto de ida, 15 min.; combate, 10 min.; re-
greso, 15 min.). Las condiciones de empleo son méas rigurosas en Suiza,
ya que el trénsito hacia la zona de combate es reducido a veces a 2 min.’



Los pilotos suizos aprenden a operan desde bases -Auu_adaA
en Loy vatles: encafonados, que son muy digiciles de ata-

Car. Los pilotos mecién instruidos sinven primenamente. en

El sistema polftico de la Confederacién es muy democrético,
lo que retrasa considerablemente la eleccién ¥y adquisicién de nuevos mg,
““teriales, después de lo'cual éstos son ‘mantenidos mucho tiempo en servj_
" cio. Este es el caso de los Venom, que datan a veces’ de 1953 y s6lo sho-
ra empiezan a ser dados de baja. Péulétinarﬁente, serén reemplazados
por los Tiger del segundo lote, del que serin entregados los seis prime~
_ros ejemplares a finales de 1983. En el proximo decenio, la fuerza aérea
helvética necesitanrg probablemente un nuevo modelo de avién de caza.En
- ~lo que toca a los helicopteros, los Alouette III de que dispone, aun cuando
estén bien adaptados, dejan algo que desear en cuanto al peso, por lo que
., esté siendo buscado un modelo de helicéptero semipesado de transporte -
tactico, apropiado para reforzar la flotg, -

La falta de radares aerotransportados y de misiles aire-aire
verdaderamente modernos es un punto débil que.pronto pudiera convertir-
Se en una necesidad urgente. En el entorno tactico particular de Suiza,los
pilotos tienen tendencia, naturalmente, a contar con la vista, pero a lalar
ga parece inevitable la utilizacién de un sistema de deteccién y tiro hacia
abajo. - ' '

- 10 -



Excepcidn hecha de algunos Vampire y Venom que partenhacia
los museos extranjeros, los Gnicos aviones militares suizos que pasan a
veces la frontera son los seis Hunter de la patrulla de acrobacia aérea. Pe_
ro los pilotos, que efectuaron una estancia en Estados Unidos en la base
Williams de la Aviacién estadounidense, para ser adiestrados en el pilotaje
de los F-5E, tuvieron la oportunidad de intercambiar opiniones con sus co-
legas extranjeros que poseen otra clase de expériencia. Algunos oficiales
de mayor graduacién asistieron a los cursos de las escuelas de guerra de
diversos paises. El dogma de la neutralidad no basta pues para aislar total
mente a la fuerza aérea helvética de la comumdad mter‘nacmnal de pilotos
militares.

Los aparatos y el armamento

MIRAGE IIIS. Los treinta y seis Mirage IIIS adquiridos o ensamblados con

licencia y los cuatro biplazas de adiestramiento Mirage IIIBS, aGn en servi_
cio, son utilizados como interceptadores. El armamento estandar de.los Mi_
rage consiste en dos cafiones interiores DEFA de 30 mm., dos misiles Si-

dewinder y un misil Falcon de guia radarica (los aviones pueden llevar dos).

Todos disponen de depés1tos auxiliares. Los pilotos de Mirage IIl se adies-

tran al despegue con ayuda de ocho motores cohetes Jato para poder utilizar
las pisvtals estropeadas.. »

- Los Sidewinder suizos son modelos modificados que tienen préac
ticamente las caracterfsticas de los AIM-9P, Los Falcon han sido perfec—-
cionados como los modelos suecos; cada afio, los aviones suizos efectfian
ejercicios con Falcon en los poligonos de tiro suecos.

[Los Mirage 1IIS pueden lanzar bombas y disparar cohetes o mi_
siles AS.30, pero esta no seré la tarea principal més que hacia el final de
la vida Gtil de dichos aviones, es decir en los afios 90.

MIRAGE IIIRS. Los Mirage de reconocimiento comprenden, en el morro,
una instalacién de cémaras miltiples, pero pueden ser provistos también
de la barquilla sueca Red Baron de exploracién IR o de la barquilla france-
sa Alkan con destello sincronizado para la iluminacién nocturna. Los Mira-
ge IIIRS comprenden grandes depésitos auxiliares. Para defenderse conser_
van los cafiones interiores y estén armados con Sidenwinder. !

F-5E/F TIGER. Suiza recibi6é sus primeros setenta F-5E y sus seis prime_
ros F-5F Tiger entre 1978 y 1981. La funcién principal ‘de estos aparatos es
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La Aviacion suiza tiene tam--
bién algunos biplazas de -
adiestramiento Minage T1T18S.
Estos avwnu Mirnage, cons---
twidos gasi todos en Suiza -
con Licencia, Lienen una po--
Lencda que permitind mantenen
Los en senvicdio durante muchos
ailos. mis.

Los Mirage 1118, provistos de un nadan fron
tal Hughes Ta)wm, desempeiiandn el papel -
prinelpal en materia de Lidentificacibnyata
que de aeronaves enemigas que Aintenten pene
tran en el terwitorndlo sulzo; ahora blen,sus
pilotos no tienen derecho a in mds &LLA de
sus grontenas..




la de garantizar una superioridad aérea local para proteger a las fuerzaste.
rrestres amigas. Se estima que el radar Emerson de que disponen es equl_
parable al Taran del Mirage. Su rueda del aterrizador delantero orientable
y su dispositivo de freno antideslizante, hacen del Tiger el primer avién de
combate suizo moderno apto para ser utilizado desde terrenos cubiertos de:

nieve.

La Aviacidn suiza estima que los dos cafiones de 20 mm. del Ti
ger, que pueden disparar en el primer medio segundo tantos proyectiles co_
mo un cafién Vulcan, son suficientes para el combate aéreo. No obstante,es
tudié la posibilidad de utilizar el cafibn montado en barquilla General Elec-
tric Gepod de 30 mm. para el ataque contra objetivos terrestres.

HUNTER. La mayor parte de los cien Mk58 comprados o fabricados con li_
cencia desde 1958, de los dos lotes de 30 y 22 Mk 58A y de los 8 Mk68 bi—

plazas adquiridos en 1971 y 1974 atin estén en servicio. Han sido modifica-

dos considerablemente v especialmente provistos de flaps de mayor tamatfio

y de aletas auxiliares de borde de ataque. Al presente se monta en ellos el

equipo de a bordo que permitiré lanzar los misiles AGM-65B Maverick guia_
dos por TV. El misil seré pedido probablemente en el curso del afio.

Los Hunter s6élo se utilizan para operaciones de apoyo aéreo cer
cano. En configuracién normal, van armados con cuatro cafiones internos
Aden de 30 mm., con depbsitos de 680 litros montados bajo las alas,seis ca
rriles con dos cohetes de 80 mm. cada uno y dos soportes lanzabombas. Es
t4n siendo instalados dos carriles de cohetes adicionales, entre los depbsi—
tos y el fuselaje. Todos los soportes pueden ser cargados simultédneamente.
Los aviones suizos van armados normalmente con cohetes de 80 mm ., pero .
pueden llevar también bombas de racimo briténicas BL.. 755. .

VENOM. Para las operaciones de ataque contra objetivos terrestres, la
Aviacién dispone ademés de unos setenta Venom, repartidos en tres escua-
drillas. Estos aparatos ya no se utilizan para el adiestramiento y desde fina
les de afio tampoco se emplearan para operaciones de reconocimiento.El ar
mamento comprende cuatro cafiones interiores de 20 mm., asi como cohe—
tes y bombas. En el morro del aparato va alojado un equipo de radio comple
mentario. L.os Venom serén reemplazados por el segundo lote de 38 Tiger,

desde el afio préximo.

ALOUETTE II vy III. Los 26 Alouette II sirven para el adiestramiento; los
80 Alouette III constituyen la fuerza de transporte aéreo. Los pilotos soning
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truidos para todas las operaciones habituales de los helicbépteros, espe--

cialmente en montafia y efectlan durante sus horas normales de trabajoel

servicio de salvamento militar por helicéptero. Un centro de operaciones ‘
establecido en Alpnach coordina todos los movimientos. Los pilotos ope—~
ran a menudo individualmente en el conjunto del pals, peroc una escuadri—, -
l1a de helicépteros estd asignada con caricter permanente & cada Cuerpo
de Ejército. Los helicopteros Alouette III estén provistos de esqules todo -
el afio y de una camilld. El Alouette III puede llevar suspendido de la es- =
linga el caiién de defensa dntisérea de 20 mm. '

EL caidn de 20 mm:. del -F-5 (mostnado aqui’
al sen cargado de nuevo) es considerado co ..
mo- un arma apropdada para ef combate abred , .
pero La Avdacién suiza parece favorable al .
Gepod Gatling de 30 mm.. de General Electric.”

En cada base operacional de
montaia,; el personal, el cen
Zrno de mando y Los aviones ~
eathn alofados en cavernas -
practicadas en La roca. Como
el espacio disponible para -

+ Los avdiones es bastante pe-
queiio, algunos son suspendl
dos por medio de plataformas.
eléctricas mviles. :
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Suiza estd interesada en conseguir un helicdptero armado que
pueda apoyar a los Hunter en la lucha anticarro, asl como para otras ope~
raciones. '

PORTER y Do27. Los seis Dornier Do27 fueron retirados del servicio y

los once Porter con motores de émbolo, transformados en aparatos detur
bohélices, constituirén con los 24 Turbo Porter existentes una escuadrilla
de aviones de transporte v enlace. Algunos son utilizados por los granade~
ros paracaidistas. Los tres Junker Ju-52, que estaban en servicio desde
1939, fueron dados de baja a finales de 1981, pero siguen siendo utilizados
los tres Beech Twin Bonanza.

EL F-5E Tiger, que-opera con La misma facilidad en Las autopds
Las que en Los valles alpinos, va aumado en general con mési--
. Les Sidewinden y cadones; -a veces es montado un deplsilo auxi-
. Riarn en el soponte central del fuselaje. o
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EL. ADIESTRAMIENTO

. La Aviacién suiza adiestra a sus pilotos, ya se trate de profe-
sionales o de los que forman parte de la milicia, sin que estén nunca maés
de 17 semanas consecutivas en servicio activo. Cuando han efectuado 300
horas de vuelo, los alumnos deben decidir si desean ser pilotos profesiong
les a tiempo completo o pilotos a tiempo parcial. La Swissair elige entre
ellos a muchos de sus pilotos, por lo que son numerosos entre éstos los
que estan calificados también como pilotos de F-5E, Mirage IIl o Hunter.

L.a aviacién es popular entre los jovenes y, en este pais en el
que cada ciudadano debe efectuar su servicio militar obligatorio, los aspi-
rantes a piloto abundan. En realidad, el nlmero de pilotos instruidos anual
mente (treinta y cinco) es superior a las necesidades presentes, por loque
la seleccién es muy rigurosa. En Suiza, comienzan a partir de los 17 afios,
cuando el interesado solicita su ingreso en la Aviacibén y es sometido a re-
concocimiento médico y a exdmenes psicolégico y de instruccibn general .
Es preciso que él aspiranté esté cursando las Gltimas clases de la ensefian_ -
za secundaria y ‘que haya estudiado inglés. Si es aceptado.ingresa en el -
Aeroclub Suizo, que es patrocinado por el gobierno; efectta seguidamente,
a los 18 y 19 afios| dos estadas de dos semanas utilizando aviones monomo_
tores o planeadores, Al final de estos dos cursos, en los que suma unas 25
horas de vuelo, recibe su licencia de piloto privado y de radiotelefonia.

Seleccién cuidadosa

i

La verdadera seleccién comienza durante una estada de selec-
cién y adiestramiento en la que participa el aspirante a piloto cuando tie-
ne 20 afios cumplidos. Esta estada comienza con cuatro semanas de 'cla—-
ses!" militares en la escuela terrestre de aviacién de Payerne, durante las
cuales son evaluadas sus aptitudes militares, es decir su espiritu de gru--
po, su voluntad y su sentido civico. A continuacién tiene lugar una fase ca-
pital de pilotaje en Pilatus P-3, durante cuatro semanas, que se lleva a ca_
bo en Locarno. El alumno es evaluado a fondo durante una veintena de vue
los, varias sesiones de adiestramiento con simulador y cursos relativos a
diez temas de aviacidn clésicos. El propbsito de los vuelos es més bien -
apreciar sus posibilidades de piloto que ensefiarle verdaderamente a pilotar;
en realidad, los instructores tratan de identificar a los futuros pilotos de
primera clase.

Dos grupos de 40 alumnos siguen cada afio estos cursos y sblo
unos 35 llegan a la verdadera primera etapa de pilotaje de aviones P-3, que
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Los Pilatus Pornter con mox‘.o :
nes de émbolo han sido pro--
visZos de turbohélices PEW
PT6T; estos aparatos son -
utitizados para Los enfaces,
transporte y Lanzamiento de
'gmnadejwé paracaidistas .

Los granadenos
para LLevar a cabo. dperaciones especiales, ta
Les como golpes de mano y reconocimiento.

Los Pilatus P-3 con moton de Embolos son reemplazados paulatina-
mente por Los PC-7;SEida tiene pedidos 40 aje.mpzmu.
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EL Huntern Mk.58A, destinado para sen utilizado dnicamente para
apoyo agreo cercano, tiene dos depdsitos auxtbiares, dos carnrnd
Les para pares de cohetes de $0 mm. y dos Lanzabombas (en La fo
Lo para bombas de ejencicio).

dura ocho semanas. Al final de esta fase, cada alumno piloto suma un cen
tenar de horas de vuelo y obtiene un perfodo de descanso de dos & tres me_
ses. .

Més tarde, ese mismo afio, los alumnos siguen un cursillo de
cinco meses en la Escuela A, que comienza simulténeamente con un curso
de instruccién de suboficial y los primeros adiestramientos con aviones -~
Vampire. Al terminar el curso de instruccién de suboficial, los alumnos
pasan a pilotar los Vampire monoplaza y comienzan los vuelos en forma—
cibén y con instrumentos. Una vez puestos en servicio los Pilatus PC-7 de
turbohélices, una parte de los cursos serin realizados con estos aparatos.
La Escuela A est4 en Sidn, donde las condiciones meteoroldgicas son ge—
neralmente buenas, a pesar de que hay simas situadas a 3.500 m. de alty
ra a ambos lados del valle del Rédano.

, Tras un breve retorno a la vida civil, el alumno tiene shora 21
. afios e ingresa en la Escuela B, en Emmen, para aprender a combatir con
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su avién. A bordo del Vampire, efectia vuelos en formacidn tactica, ejer-
cicios de ‘ataque hasta con cuatro aviones y tiros reales contra objetivos te
rrestres con bombas y cohetes de 80 mm. En esta fase comienza normal—
mente a volar en aviones Venom 1 6 4, pero a finales de 1982, los cursos
se efectuarén con Vampire.

El momento de la eleccibtn

Al salir de la Escuela B, el alumno "recibe sus alas'; tiene en_
tonces entre 240 y 270 horas de vuelo y la graduacién de sargento. Es aho-

ra cuando tiene que decidir si desea ser piloto profesional o piloto de la mi_.

licia, y si quiere recibir una instruccién complementaria de piloto de linea

o bien seguir una carrera ''no aérea'' al mismo tiempo que ejerce como pilo |

to militar a tiempo parcial.

Su gpatr'ono civil tal vez no aprecie sus prolongadas ausencias ,
pero lo aceptar& méas facilmente en este pals en que cada ciudadano debe -
cumplir cada afio sus obligaciones militares. Al principio, el alumno inclu-
so tendré que pagar algunos gastos, mientras que el patrono recibe una in-
demnizacibén por las largas ausencias de su empleado. El alumno, natural-
mente, es pagado por el gobierno durante el periodo de instruccién, pero la
prima de seguro contra los accidentes de vuelo le es deducida de 1o que co-
bra. El monto recibido basta a menudo para pagar el costo de un curso uni-
versitario. '

Contrariamente a lo que sucede en otros paises, en Suiza, los
pilotos de helicépteros no son seleccionados por niveles. Mientras que asis_
ten a los cursos de la Escuela A, algunos alumnos piden ser transferidos a
los helicbpteros y a partir de ese momento reciben una instruccibn especia_
lizada, a pesar de que siguen efectuando los vuelos con instrumentos de los
aviones P-3. Los pilotos de helicépteros aprenden a conocer el relieve suizo,
a volar con tiempo caluroso y frio y a operar en montafia. ‘

=

Al finalizar la Escuela B, la vida de1 piloto de la milicia comien .

za a ser mas regular, lo que le permite iniciar una carrera civil. Sin em--
bargo, debe efectuar aln una estada de armamento de dos semanas y otras
dos de una semana con avidén Vampire, asi como diez cursos de un dfa de
adiestramiento al tiro. Al cumplir 22 afios pasa a los Hunter e ingresa en

una escuadrilla. ‘l
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EL poligono de tirno del Axalp
estd situado a unos 2.000 - m.
de altitud en el Oberland ber
nés y es utilizado principal-
mente en {nvierno y primavera.

Los Hunten de Ra Aviacibn sui-
za son provistos de un equipo
Anterion (en el que figura un .
pequeiio- {indicador de TV en el
puesto de pilotaje) para £a uti
Lizacibn de 08 misiles AGM- =
638 Maverick. EL misil mosina-:.
do en La foto bajo Las alas de
un Hunten s -un prototipo uti-
Lizado para..experimentacibn.En
el transcunso de este aiio send
hebho probablemente un pedido
de misiles Maverick de serie.

| Pilotos profesionales

, ‘ 'Los pilotos profesionales ; Por su parte, continGan su adies~=
tramiento operacional y son destinados a la escuadra de vigilancia; se
convierten asf en instructores y participan en el adiestramiento de los -
nuevos pilotos. Algunos pilotos profesionales son empleados como civiles
por el gobierno para efectuar los ensayos en vuelo de aviones revisados o
reparados, pero conservan responsabilidades en la milicia y desempeiian
funciones operacionales. En ningiin caso se pierde la instruccién de - los
pilotos. Incluso los oficiales de estado mayor tienen responsabilidades en

~.la milicia en tiet_npo de paz.

La Escuela B de Emmen es mandada por un coronel profesio
~ nal y su adjunto y. principal instructor de vuelo es también un militar pro_
~ fesional que tiene el grado de comandante. Un capitén de la escala activa

+
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es instructor para el armamento y un suboficial profesional instructor.pa-
ra el vuelo con instrumentos. Cada una de las tres escuadrillas de adies—-
tramiento (una de ellas para pilotos de helicépteros) es mandada por un te-
niente de la milicia y dispone, como jefe de instruccién, para cada grupo
de seis alumnos pilotos, de cuatro a seis tenientes més de la milicia, '

El servicio en la milicia comprende normalmente cada afio “un
perfodo de dos semanas en el que cada escu:adr'illa opera con todo su perso_
nal terrestre y auxiliar (pertenecientes todos a la milicia) y cuatro per'i’bd9$
de una semana dedicados al pilotaje. Ademés, cada piloto debe efectuaruna
serie de ejércicios cada afio y por lo menos un dia de vuelo cada cinco sema_
nas. Cada piloto es calificado por lo menos con dos modelos de aeronaves.

51 un piloto que tiene el grado de sargento desea ser oficial, de_
be seguir durante 17 semanas, una vez cumplidos 24 afios, los cursos de la
escuela de oficiales, que comprenden, entre otras cosas, 70 horas de vue—
lo. A continuacién debe estar 17 semanas como jefe de instruccidén en la Es_
cuela B para '"pagar sus estrellas'. Algunos pilotos, una vez cumplidos los
29 afios, siguen el curso que permite ascender a Capitédn. Los pilotos de la
milicia estiman a veces que no tienen tiempo para ejercer las funciones de
jefe de escuadrilla. En general, un piloto sigue perteneciendo a una escua-
drilla hasta los 38 afios. Después de ello, es destinado normalmente para
ejercer funciones en tierra como controlador aéreo en zona de \_ran'guar‘di"a s
pero sigue volando como piloto de avidén remolcador de blancos. ‘ '
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POTENCIACION DE LA AVIACION SUIZA

Se estima que la Aviacién suiza cuenta con 19 escuadrillas, "=
5 1/ de las cuales forman lo que se denomina la brigada de vigilancia, - cu—j'
yos pllotos son casi todos profesionales que trabajan a tiempo comnipleto; la’
media escuadrilla antes citada es una unidad de reconocimiento. Los efecti
vos de las 13,5 escuadrillas restantes estan constituidos pmnmpalmente por
‘pilotos y personal terrestre que pertenece a la milicia. La brlgada de vigi=
lancia comprende aviones Mirage III de interceptacién y reconocimientouna
escuadrilla de Tiger y otra de Hurter. L.os Venom de reconommxento ‘estén
siendo retirados del servicio. Segin nuestras-estimaciones, prestan servi=
cio aGn unos 70 cazas Venom, asf como 130 Hunter F.58/F.58A° y aviones
de adiestramiento T.68. El primer lote de F-5E comprendia 72 aparatos, re
partidos hoy en cuatro escuadrillas; deben ser entr‘egados aGn 38 aparatos
mas, que reemplazarén los Venom. El numer‘o 'de aviones er‘age IIIS es de

33 y el de erage ITIRS de 18.

La Bmgada aérea n? 3 tiene tres r‘eglmlentos y cada urio de
ellos dispone de 6 a 8 escuadrillas. La Brigada terréstre de aviacién n® 32
tiene a su cargo el apoyo logfst1co y el funclonamlento de las bases aer‘eas,
‘baterfas de misiles y defensa antiaérea. La Brigada de defensa antiaérean®
33 dispone de 64 rampas de lanzamiento de Bloodhound repartidas en dos ba_
tallones y cuenta con 19 batallones armados con canones de 20 mm. de uno
o varios tubos y 18 batallones provistos de cafiones de 35 mm. cuyo tiro es
dirigido por radares Skyguard.
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