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II.- Las Fuerzas Aéreas.

1. Estructura y equipo.

Las Fuerzas Aéreas tienen las siguientes misiones especificas,
dentro del marco de.la misién conjunta de las Fuerzas Armadas:

- Mantenimiento de la superioridad aérea sobre aquellas zo
nas que son decisivas para la defensa nacional.

- Control y Vigilancia del espacio aéreo nacional.

- Defensa de los ataques aéreos contrael territorionacional.

- Combate y detencidn de las fuerzas enemigas.

- Apoyo aéreo a la guerra terrestre y en el mar.,

- Transporte aéreo para todas las Fuerzas Armadas.

Dispone aproximadamente de algo més de 38.000 hombres, de.

los que unos 15.000 son soldados en servicio militar obligatorio, y de alre
dedor de 190 aviones de combate de diversos tipos. La relativamente peque
fla proporcién de soldados en servicio obligatorio respecto a los otros ejér

citos indica el alto nivel técnico de este Ejército, que estd compuesto so--
bre todo de personal profesional y soldados voluntarios con més largo tiem

po de servicio.
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a) Organizacib6n y despliegue.

Del Jefe de Estado Mayor del Aire dependen dos grandes secto
res de la organizacién: La Fuerza Aérea y la Logistica Aérea con los depar
tamentos de personal y material.

El conjunto de las unidades operativas de la Fuerza Aérea es—-
tdn agrupadas en los siguientes Mandos Aéreos, de acuerdo con un puntode
vista funcional: Mando Aéreo Té4ctico, Mando Aéreo de Combate, Mando Aé
reo de Transporte y Mando Aéreo de Canar‘las Los cuatro dependen direc-
tamente del Jefe de Estado Mayor del Aire, situado en Madrid. El mando -
de los diferentes Mandos Aéreos y de algunas unidades especiales se ejerce
desde el Cuartel General del Ejército del Aire.

(1) Mando Aéreo Tactico.

El Mando Aéreo Tactico (MATAC) dirige la fuerza aérea de —-
ataque inclufdo el componente de apoyo naval. Su Estado Mayor operativo -
se encuentra en Sevilla. Tiene dos alas:

- El Ala 21, con un Escuadrén que dispone de 20 aviones del tipo F/RF-
5A y 2F-5B y otro Escuadrén con 19 HA-220 Supersaet:.. Tiene su ba-
se en Morén (Sevilla). El avién F-5A es una versién del avién ligero -
de combate americano Northrop F-5, fabricado por los talleres aero--
‘néuticos espafioles Construcciones Aeronauticas S.A. (CASA); el F-5B
es la correspondiente versiéon de entrenamiento con dos plazas yel RF-
SA es la versién monoplaza de reconocimiento. El F-5A se encuentra-
atn en serivcio en Espafia después de 15 afios, estando al final de su --
tiempo Gtil de empleo. Se usa como cazabombardero convencional, so-
bre todo en "apoyo aéreo directo'" ("Close air support!, ~-CAS-) y al--
Canza con carga complete de armamento en vuelo a baja cota solamen-
te una profundidad de penetracién de 170 millas nauticas (1 m.n, = —---
1,852 Km.). La versién de reconocimiento dispone de un‘istema de 4
cdmaras fotograficas, cuyas limitadas posibilidades, exige, que el -—-
avidén vuele relativamente cercano al blanco, lo que suponeel! consiguien
te riesgo. El HA-220 es un avién ligero de instruccién y de apoyc . sreo
~ tierra construido en Espafia de s6lo un limitado valor actual de em - -



pleo y que es casi tan viejo como el F-5A. Esié previsto su prdéximore
levo.

- El Ala 22 tiene su base en Jerez de la Frontera y cuenta con 2 P-3A y
4 P-3C Oribn, aviones de exploracién naval lejana y de lucha antisub--
marina (ASW/MPA) respectivamente. Para relevar a los dos anticua-
dos P-3A se han encargado dos nuevos P-3C, de forma que esta unidad
aérea, hasta un nuevo cambio, en-el futuro déberé contar con 6 P-3C,
ASW/MPA. El P-3C corresponde a '"estandares" modernos en lo que -
respecta a armamento, sensores y procesado de informacibn; es muy -
adecuado para las misiones de vigilancia del espacio naval y para la lu
cha antisubmarina. Con su radio de accién de 2.000 m:n. y una autono
mia de vuelo de unas 10 horas,. pueden realizar estos aviones sin pro-
blemas la vigilancia del estrecho de Gibraltar y de sus accesos. En la
lucha antisubmarina, debido a su reducido ntimero, s6lo pueden reali--
zar operaciones en areas importantes limitadas.

(2) Mando Aéreo de Combate-

El Mando Aéreo de Combate (MACOM) dirige el potencial aéreo
de la defensa =y como segundo cometido tiene que realizar también ataques
‘aéreos y apoyo aéreo a tierra— e incluye asimismo el sistema de direccién-
de la caza basado en tierra. Su Estado Mayor Operativo se halla en Madrid.
De &l dependen tres Alas de caza:

- El Ala 11 de caza con dos Escuadrones, que en total tienen 21 Mirage -
IIT EE y 6 Mirage III ED, con base en Manises, cerca de Valencia. Po-
siblemente, este Ala en los préximos afios recibir otros 12 MirageIll
E con lo que quedaré al completo. El caza de interceptacidn Mirage III
E, que alcanza los 2 Mach, se encuentra en servicio en las fuerzas aé
reas espafiolas desde principio de la década de los 70, Este avibn debi-
do a sus extraordinarias capacidades de vuelo y a su mualtiple armamen
to, es adecuado tanto para caza de interceptacibén todo tiempo, como pa
ra cazabombardero convencional de largo alcance (en la fuerza aérea -
francesa se emplea también en cometidos de ataque nuclear). El Mira-
ge III D es una versibn biplaza de entrenamiento; el cual pitede ser em-
pleado también en los cometidos arriba citados. Después de casi 10 --
afios de servicio, estos aparatos cumplen todavia las modernas exigen-
cias actuales; esta previsto su relevo para la segunda mitad de la déca
da de los 80, ' '
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- El1 Ala 12 de Caza, con dos Escuadrones cada uno de 18 F-4C Phantom
y algunas versiones del avién de reconocimiento RF-4C, se encuentra-
estacionada en Torrején de Ardoz, en las cercanfas de Madrid. LosF-
4C, que se emplean tanto para caza de interceptacidn como cazabom-~
bardeo, es uno de los aviones de combate méas viejos de la Fuerza Aé-
rea espafiola. Estos aviones, que pertenecen al primer modelo de las-
series del F-4, utilizado en todo el mundo, debido a su edady asu equi
po no responden a las exigencias actuales y esta previsto su pronto re-
levo.

- El Ala 14 de Caza, con dos Escuadrones que tienen un total de 44 Mirg
ge F-1CE y 3 Mirage F-1BE, ha completado recientemente su plantilla
de guerra. Tiene su base en Albacete. El Mirage F-1C es un modelo -
posterior al Mirage III, el cual ha tenido similares éxitos a aquel en la
exportacibn y es actualmente al avién de combate mas moderno de la ~
Fuerza Aérea espafiola. El F-1CE alcanza una velocidad méaxima de 2,2
Mach, una altura méxima de vuelo de 65.000 pies y un radio de acciébn-
(con maxima carga de armamento en ~erfil de vuelo Hi-Lo-Hi) de 560 -
millas nduticas. Sus sensores y armas corresponden a los "estandares"
més modernos; su capacidad propia de interceptacién puede ser aumen
tada considerablemente con ayuda de un sistema de direccién de la ca-
zz basado en tierre. Los F-1BE es la correspondiente versién biplaza-
de entrenamiento con unos parametros de capacidades similares al F--

1CE.

El Sistema de Alerta y Control de la Fuerza Aérea espafiola es
t& siendo reformado actualmente con ayuda americana, siendo convertidode
funcionamiento manual a semiautoméatico. Este sistema, llamado "Combat-
Grande'' o también SADA (Sistema Semi-Automético de Defensa Aérea) --
consta de una Ceniral de Combate, de un Centro de Sector de combate (SOC
- Sector Operations Centre) y siete estaciones de radar de largo alcance, -
distribuidas por todo el pafs, con las correspondientes transmisiones tie—~
rra-aire. Otra nueva estaci6n de radar esté siendo construida actualmente
en el Noroeste del pafs, para cerrar los huecos existentes en dicha zona. -
El esfuerzo principal de esta modernizaci6n del sistema que se estd reali-
zando, se centra en la transformacién a un proceso informatizado de la vigi
lancia aérea y del seguimiento de objetivos, al control remoto de las esta-
ciones de radar desde la central de combate, asf como a un aumento de la-
redundancia de las transmisiones y a una mejora del sistema IFF/SIF y de
las condiciones técnicas para el enganche del SADA con el sistema de de-



fensa aérea NADGE de la OTAN, en el caso de que fuese necesario. Con-
este complejo sistema de direccién y control debe ser, ademés, facilita-—
da notablemente la mejora de la integracién de la Defensa Antiaérea del -
Ejército en la organizaci6n de la defensa aérea.

(3) Mando Aéreo de Transporte,

El Mando Aéreo de Transporte (MATRA) manda las unidades-
aéreas de transporte. Su Estado Mayor operativo se encuentra en Zarago_
za. Las 3 Alas de transporte disponibles realizan misiones de transporte-
aéreo para los tres Ejércitos. El Mando Aéreo de Transporte dispone con
cretamente de las siguientes unidades y medios aéreos:

- El Ala 31 de Transporte consta de dos Escuadrones que disponen ento
tal de 7 aviones Hércules del tipo C-130H y 9 del tipo KC-130H que -
tienen su base aérea en Zaragoza. El avién C-130H de transporte me

" dio tactico, empleado para todas las misiones de transporte en gene--
ral, corresponde al modelo basico del Hércules, utilizado en todo el-
mundo, aunque dispone de unos motores més potentes. Cinco de estos
aviones han sido equipados con sistemas especiales para el repostaje-
de combustible en vuelo y se puedenempleartambién como aviones- cis
terna. De este modo se aument6 el conjunto de aviones espaficles para
repostar en vuelo a 9 aparatos, ya que en principio s6lo se disponfa --.
de 4. '

- El Ala 35 de Transporte, que consta de dos Escuadrones con un total-
de 20 aviones CASA tipo 212 Aviocar, se encuentra en la base aérea-
de Getafe, en Madrid. Este avibén ligero de transporte es un avibén es-
pafiol de caracteristicas STOL y de maltiples usos, que puede trans-
portar 2,25 toneladas con una velocidad de crucero de 190 nudos auna
distancia de 410 millas nauticas -esto significa poder llevar 24 para-
caidistas con todo su equipo, 26 pasajeros o el correspondiente equi-
po militar, incluyendo vehifculos ligeros. Otras versiones de este avibn
‘pueden ser utilizadas también para el transporte de altas personalida
des o para fotograffa aérea.

_ El Ala 37 de Transporte dispone de un Escuadrén con 10 aviones Cari
bt del tipo anticuado DHC-4, situados en la base aérea de Villanubla.
El DHC-4 es un avi6n ligero de transporte con dos motores, de despe
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gue corto, que esté en servicio desde mitad de la década de los 60. -
Se utiliza para el transporte de tropas y de equipo militar y puede lle
var una carga Gtil maxima de 3 toneladas con una velocidad de cruce-
ro de 156 nudos a (una distancia de) 210 millas. Debido a su antigiie--
dad tiene s6lo un valor limitado de empleo. Su relevo por otro avién,
entre los que se suele hablar del C-160 Transall, debiera realizarse-
a lo més tardar en uno o dos aiios.

(4) E1 Mando Aéreo de Canarias.

El Mando Aéreo de Canarias (MACAN) es el Ginico mando re--
gional especificado. Su competencia en el sector de las Islas Canarias -—-
abarca las responsabilidades de ataque, reconocimiento, bGsqueda y salva
mento (SAR) asf como el transporte aéreo y, aunque con limitaciones,tam
bién la defensa aérea. Su Estado Mayor operativo se encuentra en Las —-
Palmas de Gran Canaria. De &1 dependen dos alas:

- El Ala 46 compuesta por un Escuadrén que tiene 17 aviones del tipo ——
F/RF-5A y 2 F-5B, ast como por otro Escuadrén con 10 aviones CA-
SA, est& basada en Gando, en la isla de Gran Canaria, vy

- El Escuadrén 802 con 3 F-27 Fokker/Friendship Maritime con misién
SAR/MPA, también en Gando.

Los aviones modelos F/RF-5A y CASA 212 juntos en aquella-
unidad mixta corresponden a los mismo tipos de aviones en servicio en la
Peninsula. E1 F-27 es un avién con propulsién por turbina, de reconoci--
miento a distancias medias, que se emplean por la Fuerza Aérea Espafio-
la desde 1979 para btisqueda y salvamento, asf como para vigilancia de —-
costas. Con una velocidad de 255 nudos a 18.000 pies y una carga de 4,5~
Tns. tiene un alcance de 1.000 millas y una autonomia de vuelo de 4,5 ho—
ras. Sin carga Gtil y con carga méxima de combustible este avidn alcanza
una autonomfa de vuelo de 12 horas y una distancia de 2,700 millas.

(5) Unidades Aéreas especiales y bases aéreas.

Junto a las unidades de la flota aérea operativa, la Fuerza Aé
rea espafiola dispone de una numerosa cantidad de escuadrones aéreos adi_
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cionales que son empleados por el Cuartel General del Aire para diversas

misiones especiales, como por ejemplo para el transporte de altas perso-
nalidades, para vuelos de pruebas y verificaciones, para fotografta carto-
grafica, para remolque de blancos, para bsqueda y salvamento y para la-
lucha contra incendios forestales. Para tales cometidos existen alrededor-
de otros 50 aviones de transporte y especiales,asi como helic6tpteros de di
versos tipos.

~ También podrfan ser empleados como aviones de combate una-
gran parte de los aviones para ensefianza distribuidos en las distintas es—-
cuelas de vuelo v de paracaidismo, que pertenecen al sector de Logfstica.
Ast la Fuerza Aérea espaifiola dispone entre otros de dos escuadrones adi-
cionales de F-5B para entrenamiento y de un escuadén escuela de HA-220,
ast como de unos 20 aviones Aviocar de transporte ligero.

La Fuerza Aérea espaifiola dispone de una gran cantidad de ba-
ses aéreas, que con frecuencia son compartidas con la aviacibn civil. En-
caso de necesidad, podria disponer, naturalmente ademéas, de los numero-
sos campos de aviacién civiles. En el territorio espafiol existen en total —-
unos 30 aer6dromos de utilizacién militar y/o civil, que por su infraestruc
tura son igualmente adecuados para su uso por aviones de .combate de ele-
vadas caracteristicas, como por aviones de transporte pesado y que para -
dicho uso podrfan ser preparados facil y répidamente. '

La mayoria de campos de tiro y de ejercicios de la Fuerza Ag
rea espafiola se encuentran muy alejados de las conglomeraciones urbanas.
Asf se encuentran los campos de tiroy deejercicios para la aviaciénen Cau
dé (Teruel), en Las Bardenas Reales y en el grupo de islas Columbretes.
Zonas reservadas para el tiro aéreo ademés se encuentran en las &reas --
cercanas a Ibiza y Teruel. Las posibilidades de instrucciéon y de ejercicios
atreos de la Fuerza Aérea espafiola son favorecidos por la amplitud del te
rritorio espafiol v por la posibilidad adicional de realizar los vuelos deeva
sién sobre el mar -una ventaja incalculable frente a las Fuerzas Aéreasde
Centroeuropa que deben operar sobre regiones densamente pobladas-.

2 .- Futura evolucibn.

El programa de desarrollo de las unidades operativas de la -~
Fuerza Aérea espafiola persigue la creaci6bn de una de las Fuerzas Aéreas
m&s potentes deé Europa Occidental. El Plan prevé hasta el final de la déca
da de los. 80 la formacibn de: :
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12 escuadrones de cdmbate, a 24 aviones cada uno;

2 escuadrones MPA.

2 escuadrones de tr‘aﬁsporte aéreo medio.

4 escuadrones de tr‘aﬁspor't‘e_ aéreo ligero.

1 escuadrdn de aviones-cisternas para repostar en el aire.

9 escuadrones adicionales para misiones de apoyo y especiales.

Si este ambicioso programa puede realizarse o no, desde el pun
to de vista financiero es algo que esta atin en el aire.

Las medidas iniciadas para su realizacién permiten entrever, -
sin embargo, que las Fuerzas Aé&reas estén en el mejor camino para lograr
sus prop6sitos y ciertamente con unos aviones de gran capacidad técnica y -
tactica. A ello responde la iniciacién del suministro de otros 24 aviones de-
combate Mirage del tipo F-1EE, con lo que el nimero de estos aviones de ~
altas capacidades se elevaré a 72. Si se suma a ello los Mirage III E cuyo -
ntmero serd probablemente aumentado préximamente de los 24 ccis. -
les a 36, se llega a un total de 108 aviones de combate modernos y de gran-
autonomfa. Ellos significan casi cinco escuadrones que en un préximo futu-
ro pueden ser empleados en su doble capacidad de defensa y ataque aéreos.
Junto a ello se ha de resaltar que los nuevos 24 F-1EE deben estar dotados
de sistemas adicionales que permitan el ataque a objetivos navales.

También se encuentran en proceso de adquisiciébn 24 aviones li~
geros a propulsién CASA del tipo C-101 Aviojet, como relevo de los HA--
200 Supersaeta utilizados para apoyo aéreo a tierra y para entrenamiento .-
Este avién fué desarrollado por CASA en cooperacién con MBB y Northrop
y es de fabricacién completamente espafiola. El C-101 no es s6lo un avién -
de entrenamiento seguro, sino que también posee una notable capacidad pa-
ra el apoyo aéreo a tierra, reconocimiento fotografico y visual, ¥y guerra -
electrénica, y puede ser empleado en todos los cometidos del apoyo aéreo-
ofensivo. Su principal sistema de armamento es el cohete aire-tierra Mave
rick. Sin embargo, el alcance de este avién no es demasiado grande para -
tales misiones: con carga méxima de armamento y contando unahorade per
manencia sobre la zona de apoyo, puede llegar a una penetracién de 150 mi
llas con un perfil de empleo Lo~[.o-Hi. En misién de reconocimiento foto—-
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l grafico con un perfil Hi~-Lo-Lo puede penetrar hasta las 520 millas. Conla
entrega del avién modelo C-101 Aviojet a un escuadrén de apoyo aéréo y a-
las escuelas de vuelo se aumenta en otros 54 aviones el potencial espaiiol

de aviones modernos de combate, lo que da en total unos 160 de dichos apa
ratos (si bien se contabilizan en ellos los aviones de entrenamiento como -
aviones de combate).

Asimismo debe ser hallado un modelo para relevo de los casi-
150 aviones de combate tipos F-4C y F-5A, hasta mediados de la décadade
los 80. Como posibles modelos de sustitucidn se encuentran en apretado pu
gilato el F-18 L., version para base en tierra del Hornet A/F-18A (que ac-
~ tualmente lo tiene la Armada y la Infantertfa de Marina norteamericana) de
sar‘r'olladofundamentalmente or 1a Northrop Corporation, y el F-16, Se -~
piensa en la adqu151c16n ‘'de 144 aviones. Si fuera por la opinién de la Fuer,
za Aérea espafiola, se darfa preferencia probablemente al F-18 por sus ca
pacidades t&cticas y técnicas. No obstante también hay muchas razones a -
favor del F-16 -sobre todo por el precio y por el hecho de que este modelo
va lo tienen las fuerzas aéreas de 5 pafses de la OTAN, como avién "estan
dard" de combate para multiples usos (polivalente).

También tendré mucho peso en la eleccién, lo importante que—-
sea la participacién de la industria aeron&utica espafiola en el proyecto y -
la reduccién, con ello, de la dependencia logistica del fabricante no nacio-
nal. Por tltimo, el Ministor de Defensa Sr. Oliart declar6 en las Cortes -
el 12 de Junio de 1981 en la hora de interpelaciones al Gobierno, que la ad
quisicién de los 144 nuevos aviones de combate era necesaria debido al en-
vejecimiento de los F-4 y F-5; pero que, sin embargo. se querfa retrasar
una decisién definitiva (la adquisicién no puede realizarse por motivos téc-
nicos de financiacién antes de 1985) hasta ver el desarrollo de la incorpara
cibn a la OTAN.

La dotacién de. los 144 modernos aviones polivalentes de comba
te, en cualquier caso -lo mismo si son F-18 que F-16-, significaré un no-
table aumento del potencial de combate para esta creciente potencia aéred’
en el extemo suroccidental de Europa. No es seguro por lo demés, si el re
lativamente elevado ntimero de 144 aviones puede ser mantenido en definiti
va, ya que los precios de los aviones deben subir imparablemente ain més
hasta la firma del contrato —-que ha sido pospuesto por ahora-. Se puede —-
méas bien deducir de esto, que la cifra de 144, deberia ser corregida alme
nos en.unos 40 aparatos. Sin embargo atn contando con sb6lo los 100 nue--
vos aviones de combate de uno de los mencionados modelos, el objetivo pa
ra mediados de la década de los 80 de tener 288 aviones de combate, s6-
lamente se habrfa quedado un poco reducido: La Fuerza Aérea espafioladis
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pondrfa entonces de alrededor de 260 aviones de combate con unos 11 es--
cuadrones de combate a 18 aviones (més 6 de reserval) cuyos 200 aviones-
serfan utilizables tanto en ataque como en la defensa aérea y dispodria con
ellos de un r‘éspetable potencial aéreo. En sus Escuadrones de transporte-
aéreo de repostaje en vuelo y de otros cometidos especificos, ya se han al
canzado préacticamente en la actualidad los niveles planeados; s6lamente -
una parte del componente de transporte aéreo ligero —concretamente los —-
DHC-4- debe ser todavia renovado.

Sobre el armamento y los repuestos para estos aviones, nece-
sarios paralelamente a la adquisicién de los aviones, no hay mas que muy-
exiguas informaciones. Acerca de los abastecimientos de misiles, cohetes,
bombas y demé&s municiones no se dispone tampoco de datos, por lo que -
no se puede evaluar en este aspecto a la Fuerza Aérea espafiola.

Asimismo, sobre el nivel de entrenamiento de los pilotos espa
fioles Ginicamente se puede afirmar de forma general, que vuelan bien y que
dominan los sistemas de instrumentos técnicos. Sobre la medida en que di
chos pilotos pueden sacar partido de todas las capacidades t&cticas que sus
modernos aviones tienen, no se puede emitir un juicio. La estrecha coope-
racién mantenida con las unidades aéreas norteamericanas y los frecuen--
tes ejercicios tacticos que realizan con las fuerzas aéreas francesas per--
miten no obstante deducir que también en tales aspectos disponen de un ni-
vel de entrenamiento relativamente alto.

En cuanto a la defensa de las instalaciones del Ejército del Ai
re espafiol contra ataques aéreos, que actualmente estd confiada Ginicamen_
te al marco de la defensa aérea general de zona, llevada a cabo por la ca=
za de interceptacidn y a la proteccién puntual por medio de piezas antiaé--
reas ligeras, parece que va a recibir una significativa mejora con la adqui

sicibn de un nuevo sistema de misiles antiaéreos. Segln las Gltimas infor-

maciones del Instituto de Estudios Estratégicos, la Fuerza Aérea ha hecho
un pedido -que ya era de presumir de acuerdo con anteriores noticias de--
prensa- para el suministro de 96 sistemas antiaéreos modelo Chaparral --
con un total de 1.760 misiles (no se menciona fecha de entrega). El siste--
ma Chaparral norteamericano consta de un lanzador de 4 tubos montado en
un vehfculo blindado y es empleado en el tiro contra blancos aéreos volan-
do a baja cota. Estos misiles antiaéreos han sido desarrollados a partir de
los cohetes Sidewinder con cabeza buscadora de rayos infrarrojos. Tansis
tema es adecuado para la defensa de aer6dromos u otros objetivos puntua-
les de gran importancia. Es de suponer, que la Fuerza Aérea espafiola de~
dicard estos sistemas antiaéreos sobre todo a la defensa de las bases vy de
las instalaciones de radar. Tales sistemas no poseen mecanismo de adqui-



~ sicién de objetivos y de guiado de elevada tecnologta, ni tampoco el alcan-
ce de los misiles es muy grande. De sus caracteristicas técnicas se pue-

de deducir que la defensa de un aeré6dromo necesita al menos de 6 a 8 sis-
temas, por lo que la Fuerza Aérea espaiiola con los 96 Chaparral podria -
- defender de 12 a 16 objetivos.

Valor de la Fuerza Aérea espafiola para la Alianza

a) En el Apoyo Aéreo.,

. Las fuerzas de apoyo aéreo del Mando Aéreo Téactico son redu

cidas y ademés concentradas sblamente en una base en el Sur de Espafia.-

El relativamente corto radio de accién de los dos aviones de combate F-5A
y Supersaeta limita su empleo a las zonas en un cfrculo cercano al estre--
cho de Gibraltar. Es diffcil de evaluar lo adecuado de este componente aé-
reo para ser empleado también contra objetivos navales. Sin embargo, de

bido a que sblo disponen de una corta capacidad de permanencia ("'stand---

off!"') sobre el objetivo, es de suponer que en dicho empleo tienen s6lo unva
lor muy limitado, lo que significa que son poco adecuados para una confron
tacidbn con un buque de guerra. En el apoyo aéreo a tierra son todavfa utili-
zables ambos Escuadrones pero sélo con un alcance regional. Como avio--
nes de reconocimiento estos aparatos con sus posibilidades de reconc:imien
to visual y fotografico pueden cubrir una zona mayor. Su riesgo sin embar
go es elevado por la necesidad de acercarse a los objetivos a reconocer. -

En tanto en cuanto estos aviones no se dediquen a apoyo aéreo a tierra, pu

dieran también ser empleados en tiempos de paz o de crisis, para el reco-
nocimiento tactico en la zona de Gibraltar y en las &reas limftrofes. En di

cha contribucién de reconocimiento est& actualmente de hecho su mayor va
lor para la OTAN.

El Escuadrén de reconocimiento naval a distancia y de luchaan
tisubmarina, dotado de P-3C Oribn, dispone de aviones al dfa para cumplir
sus misiones. La calidad de estos aviones, también empleados por la Mari
na norteamericana, no ha sido superada; sin embargo la capacidad de dicha
fuerza es reducida por el pequefio nimero de aviones disponibles. Si se su
pone que estén operativos tres o cuatro de ellos regularmente, la zona de-
mar que pueda ser vigilada de forma continua ser& poco mayor que el es--
trecho de Gibraltar y sus accesos occidental y oriental. Al mismo tiempo-
los tres F-27 Fokker Maritime de la base canaria de Gando, pueden seguir
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tomando parte de forma limitada en la vigilancia de la zona marftima en--
tre Gibraltar v las Islas Canarias.

Sobre el valor tactico de los Orién ASW/MPA en lucha antisub
m arina independiente y sobre su capacidad de cooperaci6n tactica con uni-
dades antisubmarinas espafiolas y de la OTAN, no se puede hacer ninguna-
afirmacién. No existe fundamento para dudar de su valor y es de suponer -
que la Fuerza Aérea espaiiola se habra esforzado también en este &rea por
alcanzar y mantener un alto nivel de entrenamiento. Con todo ello, en ca-
so de una entrada en la OTAN, Espafia podrfa desarrollar una valiosa con-
tribucién con sus aviones ASW/MPA a la vigilancia naval en las zonas mga
ritimas alrededor de Gibraltar. Estas zonas en la actualidad s6lo pueden -
ser vigiladas desde el aire de forma limitada e insuficiente por la OTAN,-
dado que ni en Portugal ni en la base inglesa de Gibraltar se dispone de --
aviones de reconocimiento naval lejano o de lucha antisubmarina. Con asig
nacidon de dicha misién a la F.A. espafiola, podria descargarse a la base -
luso-norteamericana de L.ajes en las Azores, cuya misibn principal y més
importante no cabe duda estd en el Atlantico medio y en mejorar asf la ca-
pacidad de reconocimiento naval y lucha antisubmarina de la OTAN en el -
Atlantico medio y sur. Tal misién podrfa ser cumplida més facilmente por
la Fuerza Aérea espafiola si contase con dos o tres aviones més; serfa por
lo tanto de desear la constitucién en ésta de otro Escuadron ASW/MPA.

Resumiendo, se puede afirmar que el potencial de Mando Aé--
reo Tactico para apoyo aéreo tiene poco valor para la OTAN en su situa--
cién actual. En reconocimiento tactico puede rendir una aportacién modes
ta en la vigilancia de las aguas limitrofes del Sur de Espafia. Su valor se-
mejoraré sustancialmente con el relevo de los F-5A y de los Supersaetas-
por un nuevo modelo. Si bien es cierto que no es todavfa previsible en que
proporcidén serén distribuidos a los diferentes Mandos Aéreos 1oz uvicones-
que releven a los F-5 y F-4., Sé6lamente se tiene la seguridad de que en —-
principio el nimero de los escuadrones de combate disponibles para el apo
yo abreo sera significativamente aumentado con la adquisicién de los nue--
vos aviones de combate. Los modernos aviones de caza de los escuadro--
nes Jeinterceptacién, podrfan reforzar cuando la situaci6n lo permitiera,-
adicionalmente el potencial de apoyo aéreo, en su previsto segundo modo-
de empleo.

Los aviones del tipo F-1EE adecuados para el ataque a objeti-
vos navales debieran, al menos en parte, ser encuadrados también en la -
fuerza de apoyo aéreo del Mando Aéreo Tactico. Junto a ello, estos avio--
nes polivalentes tendrfan asimismo su mejor empleo en las Islas Canarias,
donde podrian llevar a cabo, al mismo tiempo que el ataque contra objeti-
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vos navales-en las aguas de dicha area, la defensa aéreade lamisma wctual
mente pospuesta en prioridades.

Finalmente, por ejemplo, un escuadréon de C-10i Avicjet podrig
asignarse al elemento de apoyo aéreo de la Fuerza Mévil ACE. Tcl n'lic.i(j)n
adicional exigirfc la operatividad de dicho escuadrén sdélo de formareletivo
mente poco importante, pero tendria un gran significado politico y un eleve,
do valor para entrenamiento de tripulaciones.

En los proximos afios, en cualquier caso, la OTAN puede espe
rar un significativo refuerzo de su componente aéreo de move en su Hlanco
Sur, como consecuencia del ingreso de Espaiia.

h) Defensa Aéercu.

En lu defensa de Espada contra otugues aerces no se puaede deg
cartar ningunya direccién de atague. a la vez que también deben serv cada -~
vesz mas tenidos en cuenta en el cuadro de posibles elementos de umenaza -
aerea los aviones v misiles basados en unidades navales. asi como aviones
de bombardeo de largo zlcance con base en tierra y misiles crucero, Por -
lo que para la dcfonsu aérea de Espaia se necesita un cnncemo Jo sistema-
caonjunto de armas. aéreas y terrestres:

Cazas de interceptacidn de empleo fHexible que actuen tiacticamente en-
setrocho contacto con los componentes de la defensa aérea instalados -
en tierra en la defensa del espacio aéreo (defensa regional).

Defensa eficaz de las instalaciones importantes por medio de sistemuas
antiaéreos modernos para proteccidon de objetivos (defensa puntuul). co
mo complemento de los medios aéreos de defensa arribamenciz Jdosy

Misiles antiaéreos de alcance largo y medio yue protejan las zonas ¢
tratégicamente importantes v las grandes ciudades y gue aligeren de -
esfuerzos a lz caza de inter 2ptacibn.

Este ultimo componente no existe actualmente en la Fuerza Aé
rea espaficla; ni existen tampoco proyectos conocidos para llenar este fallo.
Los pocos equipos de misiles antiaéreos disponibles que pudicran llenur es
ta exigencia pertenecen al Ejército de Tierra, ,ue dispone de una bateria-
Nike Hércules y de un grupo Hawk-l (con prioridades previstas para la de-
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fensa de la capital y para refuerzo de las fuerzas de la zona del estrecho-
de Gibraltar). La proteccién de las instalaciones aéreas més importantes,
que se estima es actualmente insuficiente, sera mejorada en un préximo -
futuro con la adquisicién de los nuevos sistemas de misiles atiaéreos del-
tipo Chaparral. Con ellos se reforzaré la relativamente débil capacidadde
autodefensa de las bases e instalaciones aéreas, también en parte utiliza-
das por las fuerzas aéreas norteamericanas y de esta forma se aseguraré
mejor la capacidad operativa de las unidades aéreas de combate.

El componente de vuelo de la defensa aérea es ciertamente --
moderno en su gran mayorifa, pero relativamente flojo en cuanto a canti--
dad. Dado el despliegue de las dos Alas mas modernas en el Sureste del -
pafs y al estacionamiento de la tercera Ala con aviones viejos en lascerca
nfas de Madrid, su disposicién actual no parece la més conveniente. Suefi
cacia se verd muy elevada por la cooperacibn tactica de dichas Alas con el
sistema de alerta y control SADA, cuya modernizacién se terminaré proxi
mamente. ' : :

La capacidad para ser repostados en vuelo de la mayorfa de ——
cazas de reaccibn, prolonga de todos modos su alcance y tiempo de perma
nencia en el aire con lo que también hace posible su intervencién al Norte-
'y al Oeste de laPeninsula. Ademés la presencia en el aire puede ser en ge
neral mejorada y con ello reducido el tiempo de reaccidén. Las zonas exte-
riores como Baleares, Ceuta y Melilla pueden ser cubiertas mediante un -
sistema de relevos o de repostaje en vuelo. Tampoco en las Islas Canarias
existe ninguna verdadera fuerza aérea de defensa; al contrarioesta misidn
" se desempefiara con las unidades de apoyo aéreo allf estacionadas como se
gundo cometido, probablemente con una eficacia s6lo reducida. Por ellose
ria conveniente, como ya se ha mencionado antes, estacionar allf directa-
mente aviones polivalentes modernos.

Esta claro que las tres Alas de caza de interceptacibn espafio-
las actualmente, a pesar de disponer de aviones modernos, sb6lo con gran-
esfuerzo pueden cubrir la defensa del amplisimo y por lo tanto vulnerable-
territorio espafiol. Tras la conclusién del actual procesode modernizaciédn
v refuerzo de las unidades aéreas de combate de la Defensa Aérea es de--
esperar una noteble mejora de su capacidad operativa. Asf la adquisicién
de nuevos Mirage III E y de F-1CE en los préximos afios significarfa con-
tinuada mejora del potencial de defensa aérea. Es de contar con una nota-
blemente mejor situacién a partir de la mitad de la década de los 80. La -
incorporacién de un nuevo modelo de avién polivalente del tipo F-18 0 F-16
seréa sin duda para las unidades en vuelo un notable salto cualitativo, que -
llevaré a la Fuerza Aérea espafiola completamente al nivel centroeuropeo.



No se puede prever sin embargo cuando los nuevos escuadrones se podran
considerar "combat ready", segtin criterios OTAN, los cuales exigen tan-
to al dominio técnico y tactico del sistema como la disposicion de argmea---
mento y municidn adecuados. No obstante se puede suponer que lapertenen
cia a la OTAN, la incorporacidn a sus sistemas de entrenamiento y no me
nos, la evaluacién de las unidades aéreas de combate segtin los criterios -
"NATO tactical evaluation", ¢ _.:iric... .réapidamente a que las unidadesde
caza de interceptacidén de la Fuerza Aérea espafiola alcancen un elevado nj,
vel de adiestramiento. :

En resumen, se puede concluir que las fuerzas espafiolas dela
defensa aérea en los proximos tres o cuatro aflos se adecuaran cada vez -
mejor para proteger a su Patria contra ataques aéreos. De 1985 en adelan
te la Fuerza Aérea espafiola estara bien dotada cuantitativa y cualitativa--
mente para poder llevar a cabo una protecciéon eficaz del espacio aéreo es-
pafiol; atn mas, en el caso de su incorporacion a la OTAN estara en situa-
ci6n de poder tomar parte con uno o dos escuadrones en las operaciones agé
reas del Sector Europa Sur de la OTAN, en el marco de la 52 Fuerza Aé-
rea Tactica Aliada (5.ATAF).

Junto a ello debiera programarse en caso de guerra, o bien =in
permanente estacionamiento de dicho escuadron en el Norte de Italia,olien
su pronto traslado a bases aéreas especialmente preparadas en las llama-
das "bases operacionales dispersas! (dispersed operated bases-DOB-}.Con
su empleo en el marco de la defensa avanzada podria asi colaborar a lade-
fensa contra ataques aéreos de la patria espafiola y de las demas naciones-
aliadas de la OTAN. La efectividad de la defensa aérea espafiola debiera--
ser considerablemente aumentada con la creacién de un sistema de misiles
antiaéreos, con mayor motivo por la actualmente creciente amenaza aérea
-la cual para Espaiia debiera tener la mas alta prioridad-.

c) Transporte aéreo.

Las unidades de transporte aéreo disponen de una capacidad -
media de transporte, con unos pocos aviones del tipo C-130 y un mayor nu
mero de aviones de transporte ligero cuya posibilidad de despegue y aterri
zaje en pistas cortas es adecuada a las diffciles condiciones del terreno es
pafiol, capacidad de transporte que queda limitada fundamentalmente a tra-
yectos cortos y medios. Su empleo por lo tanto se reduciri a las regiones
espafiolas. Dado que la Fuerza Aérea debe proporcionar ademas transpor-



te al Ejército de Tierra y a la Marina, s616 podrfa llenar de forma limita-
da sobre todo en caso de guerra, las necesidades de transporte que son de
esperar en tal contingencia.

Los aviones espafioles de r‘epostaje en vuelo, seréan ciertamen
te necesarios en primer lugar para ampliar las posibilidades de empleo de
las fuerzas aéreas espafiolas de defensa. Bajo determinadas condiciones -
podria pensarse también, sin embargo, en darles misiones de repostado--
de aviones de transporte y de combate de la OTAN en Europa o en tréafico -
aéreo sobre el Atlantico transportando refuerzos. -

d) Infraestructuras.

Espafia significarfa para las fuerzas aéreas aliadas una consi-
derable ampliacién del espacio aéreo operiativo utilizable, con numerosasy
bien situadas bases, instalaciones logfstlcas y campos de tiro. En paz, es-
tas proporcionan unas posibilidades casi ideales para adiestramiento y ejer.
cicio; existe ademas la posibilidad de evitar las molestias por ruidos des--
plazando vuelos al espacio aéreo sobre el mar. En caso de crisis o de gue-
rra Espafia podria servir como apoyo para un puente aéreo trasatléantico, el
cual es insustituible para la llegada de refuerzos, a la vez que dicha &rea-
serfa importante también como zona de retaguardia, por ejemplo para re--
postado, municionamiento y mantenimiento de los aviones de combate de la
OTAN. Estas posibilidades, en su mayorfa, ganarfan en importancia entan
to en cuanto las Fuerzas Aéreas espafiolas mejoren su capacidad para pro-
teger el suelo patrio contra ataques aéreos. Ello significa que no solamen-
te Espafia sino también la OTAN debe estar interesada en la disponibilidad
de unas buenas infraestructuras de la Fuerza Aérea espafiola y en su pro--
teccibn maxima por medio de una eficaz organizacién de defensa aérea.

e) Estructura de Mando.

L.a integracidn de la Fuerza Aérea espafiola en la estructurade
mando de la OTAN debiera enjuiciarse de acuerdo con la clase y volumen -
de las unidades que pueden ponerse en su caso a disposicién de SACEUR. -
En caso de una participacidn aérea espafiola en la 58 ATAF serfa necesa--
rio cederle los correspondientes puestos de mando en los cuarteles genera

les de COMAIRSOUTH y de la 58 ATAF. Igualmente se debieran encuadrar
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oficiales aéreos espafioles en el Estado Mayor de la AMF (Aire) en el caso
de que Espafia participase con un componente aéreo en el apoyo aéreo a tie
rra de dicha unidad "contra incendios'" de la OTAN.

Para la Peninsula Ibérica misma, se debiera desarrollar una-
estructura de mando que al mismo tiempo fuese adecuada para las exigen-
cias de la OTAN respecto a la defensa aérea y al ataque aéreo, asf como-
al apoyo de las operaciones navales en el Mediterréaneo y en el Atlantico. -
Un modelo imaginable serfa el inglés del Mando de las Fuerzas Aéreas del
Reino Unido (UKAIR) por medio del cual se dirigen y controlan todos los--
aviones de combate que salen a cumplir una misién desde suelo inglés. Si-
se pudiera conseguir que Portugal se integrara en un ampliado Mando Aé--
reo Ibérico ("Iberian Air Command''), esto serfa ciertamente la mejor so-
lucién, -en lo que se refiere a centralizacién y eficiencia-.

En cualquie caso es dudoso que Portugal esté de acuerdo en tal
soluciébn ya que teme la preponderancia espafiola y una pérdida de su sobe-
ranfa nacional. Respecto a ello, en Portugal existe la opinién de que hay di
ferencias fundamentales entre las situaciones de intereses militares deuna
Espafia orientada fuertemente hacia el Continente y el Mediterraneo yde un
Portugal méas volcado hacia el Atléntico. No ha sido esta la Gltima razébn --
pro la que Portugal altim amente ha reforzado su fuerza aérea prevista pa-
ra el empleo en el Atlantico, y con ello revalorizado su posicibnen la Alian
za, como reaccidn a la esperada entrada de Espafia en la OTAN. Asimismo,
hay bastantes ejemplos en otros pafses de la OTAN que ilustran de cobmose
pueden integrar en la estructura de mando de la OTAN, de una manera con
gruente con las exigencias de seguridad nacional, las estructuras de Mando
nacionales. La efectividad de los medios aéreos, en especial de los capa--
ces de reacci6bn contra el enemigo debe ser lograda plenamente, mediante
una muy eficaz e integrada estructura de mando y control.

Si no se pudieran hacer desaparecer las reservas nacionalis-
tas de los portugueses serfa indudablemente imprudente pasar por encima
de ellas. Como alternativa también se podrfan subordinar a SACLANT las
unidades de las fuerzas aéreas de Portugal para su empleo sobre el Atlan-
tico y a SACEUR la mayorfa de las fuerzas aéreas espafiolas para su em-
pleo en Europa. Esta distribucién es indicada porque el sistema SADA es-
pafiol de alerta y control sélamente alcanza su pleno significado en conexién
con el sistema de defensa aérea NADGE de la OTAN. Con ello el enlace de
las fuerzas de la defensa aéreas espafiola con el sector de mando de SA-- --
CEUR ser& forzosamente necesario. Las unidades aéreas espafiolas en mi
siones navales, cuyo empleo en relacién con la situacion téctica puede te-
ner lugar tanto en el sector de SACLANT como en el de SACEUR, debie--
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ran ser consideradas en las organizaciones de mando y control de ambos -
altos mandos aliados. Asf se darfa énfasis a los intereses estratégicos de
Espafia en Europa y en el Mediterraneo. Semejante distribucién exigirfa -
naturalmente la correspondiente participacién de oficiales aéreos espafio--
les en los EM,s de SACLANT, esto es en el COMIBERLANT para el sector
atlantico y en el COMAIRSOUTH, COMNANSOUTH o COMMARAIRED para

el Mediterréneo.

III.- L.a Marina

[Las misiones de la Marina espafiola comprenden la proteccibén
del trafico marftimo, esto es, de las comunicaciones marftimas entre la -
patria y las regiones exteriores, la defensa contra ataques al territorio es
pafiol y la vigilancia y control de las zonas marftimas con intereses recla-
mados por Espafia.

Sus efectivos totales suman 49.000 hombres, de los cuales --
unos 40.000 son soldados voluntarios y de recluta forzosa. En dicho total -
se encuentran aproximadamente 12.500 hombres de la Infanterfa de Marina.
En conjunto la Marina espafiola dispone de 8 submarinos, 1 portaaeronaves
ligero, 5 fragatas portamisiles, 4 corbetas portamisiles, 12 destructores-—
convencionales, y 7 viejas fragatas asf como 15 lanchas dragaminas y una-
multitud de buques de patrulla, de vigilancia de costas y especiales. La --
flota anfibia consta de 13 unidades mayores y 80 menores de diversos tipos.
Unos 60 aviones de combate v helicopteros de la Marina refuerzan su poten
cial naval.

Organizacién y despliegue.

Bajo el mando del Jefe de Estado Mayor de la Armada se en--
cuentran dos grandes conjuntos de organizacién: el Mando de la Flota y la-
organizacién de bases.

a) E1 Mando de la Flota.

El Mando de la Flota se encuentra en El Ferrol, Galicia. El -
Almirante Jefe de la Flota manda en paz vy en la guerra la mayorfa de las-
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unidades navales de combate. Estas, en paz, se hallan agrupadas segin -,
su tipo o clase, en guerra se reestructuraran segtn la misién a cumpliry

sepondrana disposicién del Mando Operativo (un Estado M ayor operativo,

especial, del Mando de la Flota). Del mismo modo que ocurre en la Mari-
na alemana, bajo las 6rdenes del Mando de la Flota se encuentran unos ti-
pos similares de mandos subordinados, que se describen a continuacionen
detalle. '

(1) Mando Aeronaval.

El Mando Aeronaval, con su Cuartel General en Rota, dispone
~de un grupo de combate cuya unidad bésica es el portaaeronaves ligero Dé
- dalo, buque de procedencia americana, veterano de la Il Guerra Mundial,~

reformado después. La agrupacidon de aeronaves de combate de la Flota ——
embarcada en ¢] mismo, consta normalmente de 4 aviones V-STOL del ti-
po AV-8A MK55 (denominacidn espafiola AV -85 Matador), 4 helicobpteros -

cazasubmarinos SH-3D Seaking y 4 helicopteros de combate AB-212 que -

estan equipados con ametralladoras y misiles aire-mar AS12. Dicho por-

taaeronaves, sin embargo, puede llevar hasta 7 aviones Matador y hasta -
20 helicopteros, v elevar asf notablemente su capacidad antisubmarina.

. En combate una unidad naval mixta le proporciona seguridc’ " a
la cual ceden otras escuadrillas sus buques de escolta; durante toda la du-

raciébn de la operacidn esta unidad mixta de proteccidbn permanece bajo el-
M ando Aeronaval.

Con sus aviones de combate y sus helicopteros de ataque y de-
lucha antisubmarina el Dédalo dispone de una pequefia capacidad de defen—
sa contra ataques aéreos, de una limitada capacidad de ataques aéreos a-
objetivos navales y de un fuerte componente aéreo de lucha antisubmarina,
cuya eficacia es aumentada mediante la cooperacién tactica con los buques

de la unidad de seguridad.

En conjunto, incluidos los aviones y helicoOpteros a bordo, la-
Marina espafiola dispone de 10 aviones Matador (de los cuales, 2 son deen
trenamiento), 9 helictpteros antisubmarinos SH-3D Sea King v 11 Hughes
500 HM asf como 11 helicbpteros de combate AB-212 y 11 helicopteros de-
enlace Bell 47G. Su base de apoyo es la base aérea de Rota, en Cadiz. —--
Los medios aéreos estan subordinados a la flotilla aeronaval, cuyo cuar--
tel general también se encuenira en Rota. Dicha flotilla es responsable del
mantenimiento y puesta a punto de los medios aéreos embarcados, no es—-



tando subordinado al Mando Aeronaval, sino que orgénicamente pertenece
al sector de la organizaci6n de bases. -

(2) Mando de Escoltas .

El Mando de Escoltas, cuyo cuartel gener‘al estd en El Ferrol,
manda tres escuadras de destr'uctor'es de escolta

- La 11 Escuadra con 5 destructores de la clase Gearmg FRAM-I (unbu
que de guerra norteamericano de 1a II Gusrra Mundial modernizado), -
tiene su base en El Ferrol. Los 2.destructores del tipo Roger de Lau-
ria de construccién espafiola de finales de la década de los afios 50,

que pertenecfan a esta escuadra tras una completa modernizacién se-
gan el programa FRAM-II, fueron ya separados del servicio en el sec
tor naval.

- La 21 Escuadra tiene su base en Cartagena y cuenta con 5 destr‘ucto—-
res de la clase Fletcher (también anticuado veterano de la 1I G.M.) y
con las de 4 a 8 nuevas corbetas, entegadas o en camino de derlos, de
fabricacién espafiola del tipo Descubierta, armadas con misiles.

Los Fletcher, debido a su antigliedad, apenas si podréan perma
necer mucho més tiempo en servicio, de modo que esta escuadra tras
la recepcién de todas las corbetas portamisiles —probablemente & fing
les de 1982— se convertiré en una escuadra de escolta pura.

- La 31 Escuadra consta de 5 modernas fragatas portamisiles del tipo -
Baleares (clase Knox) construidas bajo licencia USA en un astillero —
espafiol, que fueron modificadas segtin deseos espafioles, convirtiéndo
se el hangar de helicépteros en una rampa de lanzamiento de los misi-~
les mar-aire SM 1A. Esta escuadra también tiene su base en El Fe--
rrol y constituye la espina dorsal de la flota atlantica espaﬁola,

En la valoracién de las umdades de combate del Mando de Es
coltas, actualmente hay que distinguir dos grupos: las 9 unidades de los —-
modelos Baleares y Descubierta, modernas, equipadas con misiles de un ~
lado; y del otro los 10 destructores del tipo Fletcher y Gearing. Las fraga
tas de la clase Baleares con sus dos sistemas de sonar ('"hull- mounted" y
VDS), sus modernos torpedos y la combinacién misil/torpedo antxsubmer‘l
no ASROC (alcance 6 millas n&uticas) dispone de un moderno y polivalente
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equipo antisulmarino, que, sin embargo, hace notar la falta de un helicop.

tero a bordo para dicha lucha antisubmarina. Su pieza artillera moderna-

de 127 m/m. corresponde a tipo de artillerfa hoy en dfa normal en los mo

dernos destructores. Su elevada capacidad de defensa antiaérea se basaen
el misil mar-gire "Tartar Standard", la pieza y el arma antiaérea Mero-
ka de fabricaciébn espafiola, sistema de arma semejante a 1a ametralladora
"Gatling" que un raquete de 12 disparos/minuto.

Una particular debilidad de las fragatas de la clase Baleares;,
junto a 1a falta de helicoptero, es la ausencia de equipos de misiles mar--
mar. Un posterior montaje del misil Harpoon parece sin embargo que estd
en proyecto. Se podria completar la eficacia en el empleo del Harpoon, -~
que alcanza mucho mas alla del horizonte del radar, principslmente con -
el apovo de un helicoptero de a bordo que diese datos OTHT . Tampoco es-
tan-equipados estos buques con sistemas de procesos de informacion com- -
bate v de datos, lo cual dificulta el intercambio de informacién vy de datos-
‘tacticos con los correspondientes buques y aviones de combate de la OTAN,
modernamente equipados con ellos; pero también en ese campo se aspira &
poder lograr su modernizacion. '

En resumen, la eficacia de estas unidades antisubmarinas pue
de ser notablemente aumentada mediante la cooperaciépn con helicoOpteros -
con base en tierru O en portaaercnaves; ademas dichos buques poseen una-
buena autoprofecmc;n contra aviones enemigos que les ataquen. En tanto en
cuanto estas fragatas no dispongan de sistemas de misiles mar- mar, se si
tGan nor debajo de las modernas unidades navales de superficie dotadas de
ellos y por lo tanto estan méas bien indicadas para emplearse en equipo con
otras unidades que dispongan de tales armas o con el portaaeronaves. Su-
base en El Ferrol deja ya entrever que se piensa en su empleo fundamental
mente en el Atlantico, en donde pueden desarrollar todas sus capacidades-
tacticas.

, Las corbetas portamisiles de la clase Descubierta son una lo-
grada construccién, sorprendente y equilibradamente bien armadas para -
su tamafio, cuya estabilidad en el mar -a pesar de los estabilizadores que
monta- sin embargo se ve reducida, ya de entrada, por sus dimensiones. -
También su velocidad méxima es de 25 nudos, lo que limita su co‘“'\;r‘aci':’;ﬁzjr_
con destructores y fragatas mas rapidas. Con su equilibrado equipo anti~-
submarino casi alcanzan estos buques la capacidad antisubmarina de las -
fragatas Baleares; disponen también de una fuerte defensa antiaérea con -
iina rampa de lanzamiento de 8 Sea-Sparrovr de la OTAN, una pieza de --
76 m/m. y 2 de 40 m/m. asi como de un sistema Meroka.
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Ademas estan equipados con 8 misiles mar-mar del tipo Har-
‘poon que junto con la pieza de 76 m/m. Oto Melara da a este modelo debu
que una buena posibilidad de atacar objetivos navales de superficie. Estas
unidades navales relativamente pequefias y compactas no disponen cierta-
mente de sitio para un helic6ptero, pero poseen un sistema de control pa-
ra hacer posible la cooperaci6n tactica con los helicopteros en la lucha an
tisubmarina. |

La primera mitad de las 8 corbetas encargadas estd ya en ser
vicio, la segunda estaré probablemente terminada a finales de 1982. Suba
se en Cartagena permite suponer que su empleo estid fundamentalmente --
previsto en el Mediterréneo.

Los restantes destructores, viejos, disponen en conjunto de -
una notable potencia de fuegos, con la que pueden completar a otras unida
des modernas més débiles en dicho aspecto. A pesar de las modernizacio
nes que han sufrido estas unidades, sobre todo con la dotacién de equipos-~
-antisubmarinos, son buques anticuados. Los destructores del tipo Roger -
de LLauria disponen de VDS; los destructores Gearing FRAM-I, de ASROD;
ambos tipos de destructores pueden llevar un helicéptero antisubmarino 1i
gero,

Su todavia elevada capacidad antisubmarina no est& ya acompa
flada, del mismo modo que en los restantes destructores, de un nivel simi
lar actualizado de equipos de combate contra objetivos aéreos o navales de
superficie. Junto a otras unidades navales de combate méas potentes y pro-
tegidas por ellas pueden desarrollar todavia de forma completa su capaci-
dad antisubmarina. La edad de estos buques exige unos elevados gastos lo
gifsticos y sus sistemas de funcionamiento son tan intensivos en personal -
que el periddo de permanencia en servicio de los destructores Gearing y -
Fletcher no debiera alargarse ya mucho més.

(3) Mando Anfibio.

El Mando Anfibio, con -su cuartel general en Puntales (Cadiz),
manda todas las unidades de Infanterfa de Marina y la Flota Anfibia, que-
agrupa 13 unidades mayores y 80 menores de diferentes tipos y represen-
ta una considerable capacidad ofensiva y de transporte.

v La Infanterfa de Marina puede constituir con sus propias uni-
dades una gran unidad de combate de la entidad de una brigada, que se ar
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ticula también como el Cuerpo de Infanterfa de Mar'ma norteamericana en
una fuerza de desembarco, una fuerza de apoyo al combate y una fuerzalo
gistica, con sus unidades de playe, transporte y logistica. Ademaés, la In-
fanterfa de Marina proporciona en cada zona maritima el personal de segu
ridad de las instclaciones de la Marina con unos efectivos aproximados al
Regimiento en cada una de ellas y contingentes més pequefios en las Islas-
Canarias y en el Cuartel General de la Marina en Madrid.

La Infanterfa de Marina esta compuesta de unidades de élite -
duramente instruidas y combativas. En operaciones depende directamente
del Almirante Jefe de EM. de la Armada lo que subraya su especial valor-:.
operativo, : B

Su estacionamiento en la zona méas meridional del pafs hace *
suponer que su misién, sobre todo, esté en la seguridad de la zona del Es
trecho de Gibralter y en la protecciéon de las partes expuestas del pals, --
Ceuta, Melilla y las Canarias, asf como también la reconquista de dichas
zonas en caso de caer en manos del enemigo. '

(4) Mando de la Lucha Contra Minas.

El Mando de la lucha contra Minas con su cuartel general en -
Palma de Mallorca, dispone en conjunto de 4 buques dragaminas oceénicos
(MSO) y de 11 dragaminas costeros (MSC), que proceden todos de la mari
na norteamericana. Algunos de estos dragaminas se emplean no obstante -
como buques de patrulla: 1 MSO desempefia dicha misién en la base de Ro_
tay 5 MSC en El Ferrol. Los restantes 3 MSO y 6 MSC se distribuyen en
tre dos escuadras de dragaminas, cuya base habitual es Palma de Mallor-
ca. Dado su equipamiento, estos dragaminas solamente pueden levantar --
minas de mecanismo de encendido por contacto magnético o aclstico. Los
MSO tienen ademéas la posibilidad de localizar y clasificar las minas por -
sonar. Debido a la falta de equipos caza-minas adecuados no pueden sin --
embargo destruir las minas equipadas con micanismos de encendido por -
presion. No obstante la unidad de buceadores-minadores de la Marina es~-
pafiola podrfa cubrir la forma limitada este fallo mediante su cooperac16n )

tactica con los MSO.

J.stamente ala vistade las extensas costas y de los muchos puertos
espafioles importantes para el comercio y el transporte, sorprende el es-
caso ntmero de unidades de defensa contra minas -probablemente ello es-,
debido a limitaciones financieras-. Esta claro que no se valora tampoco -
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por parte espaiiola como demasiado importante la amenaza de minas, de -
lo contrario no se emplearfa una gran parte de los, de todos modos, esca
sos medios de lucha contraminas en forma atf{pica como unidades de patru
lla. Como flata un buque de apoyo logistico (MS-Tender) los dragaminas -
estén limitados ademé&s de forma permanente a la utilizacién de bases en -
tierra, lo que reduce su espacio marftimo de empleo.

(5) Mando de Submarinos.

El Mando de los submarinos Ginicamente en combate est su--
bordinado al Mando de la Flota; tiene su cuartel general en Cartagena y —-
manda sobre 8 submarinos, que estan ingualmente estacionados allf:4 S-50
de la clase Daphne de unas 1.000 tns. construidos en Espafia bajo licencia
francesa, tres unidades americanas de la clase Guppy y uno de la clase —-
Kraken.

los submarinos S-60-U, dado su equipo, pueden luchar contra
objetivos navales de superficie y sumergidos y establecer minas. Los otros
més viejos fueron construidos en Estados Unidos durante la II Guerra Mun
dial y aunque fueron posteriormente modernizados, su armamento y sus —--
instalaciones de control de armas, sin embargo, estan anticuados y serele
varén hacia finales de 1984,

b) La organizacidn de las bases.

La organizacién de las bases de la Armada esta distribuida a-
lo largo de las costas espafiolas en las 3 divisiones navales del litoral-Zo-
nas Marftimas- que rodean el territorio patrio:

- Zona Maritima del Mediterraneo, con su cuartel general en Cartagena,
cubre desde la frontera francesa hasta el Cabo de Gata en Almerta e ~
incluye a las islas Baleares.

- Zona Maritima del Estrecho que tiene su cuartel general en Cadiz y -
comprende todo el estrecho de Gibraltar, desde Cabode Gata a la fron

tera portuguesa.

- Zona Marftima del Cantébrico que incluye toda la costa Nortey Noroes
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te entre las fronteras de Francia y Portugal; su cuartel general se en
cuentrc @n El Ferrol.

El Almirante en Jefe de cada una de estas zonas maritimas de
pende directamente del Jefe de Estado Mayor de la Armada y es responsa-
ble de las bases y arsenales que se encuentran en su zonaj ejerce el con--
trol en las aguas de su litoral y tiene competencias para desempefiar las -
misiones de vigilancia y proteccién naval de la llamada zona econdémica ex
clusiva, que para Espafia es de creciente importancia.

Para ello, dispone cada una de dos o tres destructores o fraga
tas viejas, algunos buques auxiliares, como lanchas y remolcadores y un -
nGmero mayor de pequefias unidades de patrulla y vigilancia.

En total estan en servicio en esta organizacién de bases unos -
9 viejos destructores y fragatas, que aunque son muy anticuados, sin em--—
bargo desempefian todavia una funci6n Gtil como buques de patrulla. As{, -
los dos destructores de la clase Roger de Lauria por su moderno arma--
mento antisubmarino y su helicéptero a bordo, estén adecuados especial--
mente para la basqueda ¥ lucha contra submarinos y asignados por ello res
pectivamente a las zonas marftimas del Cantabrico y del Estrecho.

Otra divisién maritima independiente es la zona maritima de -
Canarias que dispone de un reducido namero de unidades navales; su cuar-
tel general se encuentra en Las Palmas de Gran Canarias.

Las mas importantes bases navales son El Ferrol, Cadiz (con-
Rota v Puntales), Cartagena y Las Palmas en las Islas Canarias (que seen
cuentra en construccié=’. En Mah6n, en la isla de Menorca hay una peque-
Ha estaciéon naval. Hay arsenales as! como astilleros militares (de la E.N.
Bazan) en El Ferrol, San Fernando (C&diz), Cartagena, Palma de Mallor-
cay Las Palmas (Canarias).

-~

2. Ulterior desarrollo.

El futuro desarrollo de la Flota espafiola estd orientado a rea-
lizar un programa a largo plazo para la constitucién de dos Grupos de Com,
Bate principales, compuestos cada uno de 1 buque portaaeronaves/buque in
signia ("Sea-Control-Ship"), 1 cruceroy 4 fragatas y cuatro pequefios gru,
pos de combate cada uno con 2 fragatas y 2 corbetas. La posibilidad derea
lizacidn de este programa que exigirfa mantener en Servicio 2 portaaerona



ves, 2 cruceros, 16 destructores y fragatas y 8 corbetas, parece actual-
mente més que dudosa, debido a los crecientes costes del material v a la
previsible pérdida de unidades navales, por baja en el servicio de los des
tructores méas viejos.

Actualmente se encuentra en construccién en El Ferrol el su-
cesor del Dédalo. Este nuevo buque debe ser equipado de forma similar al
nuevo portaaeronaves inglés de la clase Invencible y asimismo tendré cu-
bierta inclinada de despeque. Podra llevar 5 aviones V-STOL y 12 helictp
teros antisubmarinos. Debido a su moderno equipo electrénico al que per-
tenecen entre otros unos sistemas de mando y control tactico por ordena-
dor, este portaaeronaves ligero seré adecuado para buque insignia del gru
po de combage. Su entrada en serivico puede calcularse seré en 1985,

La terminacién de tres modernas fragatas portamisiles del ti
po FFG 7, que se encuentran en construccidén en el mismo astillero en don
de los buques de la clase Oliver Hazard Perry fueron construidos con li--
cencia USA, se ha retrasado no s6lo por la prioridad dada al nuevo Déda-
lo, sino también se habla de problemas técnicos como causa del citado re
traso, los cuales en parte se achacan a un insuficiente apoyo técnico dela
firma americana concesora de la licencia. A causa de ello, la entrada en-
servicio de las FFG 7 diffcilmente se podréa realizar en 1985.

De las 8 Corbetas de la clase Descubierta se encuentran toda~
via 4 en construccién. Con su entrada en servicio, que se espera entre --
1982 y 1983, alcanzaré la escuadra en Cartagena su plantilla completa de-
corbetas portamisiles.

En el caso de que se retiren de servicio los destructores mas
viejos de las clase Gearing y Fletcher antes de la terminacién de las nue-
vas fragatas FFG, el ntmero de unidades navales de la Marina espafiola -
dispuestas para su empleo se reduciré durante un cierto perfodo, si Espa
fia no se decide a la adquisici6n de buques de guerra extranjeros; esto sin
embargo contradeciria la politica seguida durante muchos sfios, de apo-
yo a la industria naval propia mediante encargos de construccién de bu--
ques. La alternativa a ello serfa mantener en servicio por todos los me--
dios los viejos destructores posponiendo toda consideracién sobre coste-

utilidad.

Como sucedores de los 4 anticuados submarinos de fabrica--

cidén norteamericana se construyen en los astilleros de Cartagena 4 subma
rinos de la clase Agosta, bajo licencia francesa. Su entrada en servicio -
se produciré uno tras otro hasta el afio 1984. Estos modernos submarinos



de 1.600 toneladas deben poder lanzar, ademés de torpedos guiados sin ca
ble, el misil submarino Exocet. Este tipo de submarino se designa en Es-
pafia con 5-70., >

También se esta pensando ‘en la modernizacién y refuerzo de -
la flotilla de helicépteros de combate. Asf, debiera ser aumentado de 12 a
20 el namero de helicépteros de observacién y de ataque a blancos navales,
para completar los 9 SH-3D Sea King.'disponib‘les se han encargado otros-
6. Las Gltimas informaciones hablan de la adaptacién prevista de 18 heli-- .
copteros antisubmarinos LAMPS Sea Hawk;, 6 de ellos serfan destinados -
permanentemente abordc.de las 3 nuevas fragatas FFG 7; los restantes se '
ran posiblemente para sustituir a los ,més"viejos."-en servicio y podrfan ser
empleados a bordo del nuevo Dédalo. L ' A

3. Valor como Marina aliada en la OTAlN__.;;':

La flota en cuestién posee p__dfj su volumen y por la calidad de-
sus modernas unidades equipadas con misiles uﬁ'élevadp valor para la mi-.
siénde d: *znder Espafia por mar. En el caso de una incorporacidbn de Espa
fla a la OTAN, dicho“_}jpotencial junto con su vasta-organizacion de bases po--
drfa reforzar de meltiples maneras los ’fcompoﬁe:'ht‘es de defensa naval de la

OTAN.

"El grupo de combate organiza'do alrededor del portahelicopte-
ros Dédalo, en el que fragatas y corbetas portamisiles, junto a destructo-
res convencionales y helicopteros antisubmarinos se complementan con --
pleno sentido tactico, dispone de una buena capacidad antisubmarina. Jun-
to a ello, con el empleo de sus aviones V-STOL, de sus helic6bpteros de -
ataque y.de sus sistemas de misiles mar-mar puede desarrollar una capa-
cidad de ataque limitada contra objetivos navales de superficie. Con los --
aviones V-STOL en misi6n de interceptacién y con las armas de defensa -
antiaérea de la unidad de seguridad, puede ademés organizarse una pro--
teccibn eficaz contra aviones enemigos que la ataquen. Su defensa contra-
misiles serfa actualmente problemética como ocurre en la mayorfa de las
demas Marinas. Con la entrada en servicio del nuevo Dédalo no sblamen-
te se mejoraré la capacidad operativa de sus aeronaves, sino también es-
de esperar una sustancialmente més elevada eficacia del conjunto de la -
unidad debido & sus sistemas de mando y control tactico por ordenador:

L.a incorporacién a la OTAN del componente naval espafiol re-
presentarfa un valiosos refuerzo para SACLANT dado que la zona de em-
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pleo preferible para dicha unidad antisubmarina, capaz de actuar indepen—--
dientemente, ests en el Atlantico. Como Grupo ASW podrfa tomar parte—-
tanto en la seguridad de los transportes americanos de tropas, como enlas
operaciones antisubmarinas en el Atlantico o en la proteccién de los trans
portes de refuerzos y abastecimientos de la OTAN. Su valor operativo se-
aumentarfa an més mediante la actuacién tactica conjunta con los seis --
aviones ASW/MPA de la Fuerza Aérea espaifiola.

También los restantes destructores, fragatas y corbetas po--
drfan mediante una adecuada organizacibn tactica constituirse en grupos de
combate, que poseyeran en conjunto una buena capacidad antisubmarina. -
Con sus sistemas de misiles mar-mar serfan adecuados para atacar obje-
tivos navales de superficie y podrfan emplear para la defensa contra ata--
ques aéreos a baja cota sus medios antiaéreos, ast como contra buques su
artillerfa pesada y sus misiles mar-mar.

También estos grupos de combate, sobre todo si se les provee
de apoyo aéreo de fuego y reconocimiento, podrfan tomar parte en operacio
nes navales de la OTAN en el Atlantico o en el Mediterréaneo, bien sea en -
actuacibn independiente o junto con otras formaciones navales de la OTAN.
Misiones tipicas para ellos podrfan ser presencia naval, vigilancia del es-
pacio maritimo, lucha antisubmarina o seguridad de los trnasportes de re-
fuerzos y abastecimientos. Para una mejor interoperatividad con otras ---
fuerzas navales de la OTAN -en especial con las americanas, inglesasoca
nadienses- representaria una favorable condicibn, ademés de que el nuevo
Dédalo y las 3 fragatas FFG 7 lleven sistemas de intercambio de informa-
ci6n y datos en tiempo real, el que los buques de la clase Baleares i incorpo
rasen también los correspondientes equipos de dichos sistemas.

El arma Submarina espafiola si bien es de pequefia entidad,
puede no obstante mediante su concentracién en el sector marftimo del es—
trecho de Gibraltar, que tiene un efecto de canalizacién de los movimien~-
tos de los barcos enemigos, proporcionar una valiosa contribucién a la se_
guridad de tan importante paso maritimo para la OTAN. Si los préximos -
nuevos submarinos que entren en servicio de la clase Agosta, que junto a-
su armamento de misiles mar~-mar también tendran probablemente una ca

:.cidad antisubmarina, pueden contribuir a ello posiblemente con ayuda de
1nsta1a010nes de escucha submarina estacionadas en profundidad en las zo~
nas costeras, de la informacibn accesible de que se dispone no se puede --
concluir nada definitivo sobre ello.

Las unidades de proteccién contra minas debieran ser notable-
mente aumentadas, si se quiere proporcionar una eficaz defensa contra mi
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nas de las costas y puertos. Una comparacibén con otros pafs=2s, en espe-
cial con Frencia, la Reptublica Federal Alemana u Holanda, muestra que -
en estos se le ha dado una especial importancia a la amenaza de minas. —-
Con el desarrollo y adquisicién de modernos buquzs contra minas y tltima
mente también de sistemas de lucha contra minas dirigidos a distancia, se
han realizado importantes esfuerzos para la defensa contra minas.

Espafia debierc preocuparse por disponer de una eficaz capaci
dad de defensa contra minas en sus aguas territoriales si quiere mantener
en caso de guerra © de crisis sus vitales comunicaciones maritimas. Sola
mente asi podréa evitar que unos accesos a los puertos dificiles, les retra-
sen o hagan completamente imposible la llegada de transportes der fiov--
zds y abastecimientos. Una defensa eficaz contra minas, que mantenga li-
bre de minas las bases navales espafiolas, es también un requisito no se--
'c_pndur'"io para lograr la libertad de operaciones de su Flota.

La Infanterfa de Marina espafiola con su altisima y fuerte capa
cidad operativa apenas si estaria disponible para un papel comparable al
de la Infanteria de Marina USA, ya que deberia tener su prioridad en la dc¢
fensa de los territorios espafioles de Ceuta y Melilla y de las Islas Cana-~
rias. Dadas las especificas necesidades operativas de Espafia, afin despu¢s
de une incorporacion de ésta a la OTAN, su Infanteria de Marina debera --
ser entendida sobre todo como una fuerza de intervencién naval al servicio
de los intereses espafioles. Solo en segunda linea de prioridades podria --
: i~ misiones en el marco de la OTAN, por ejemplo, como reservaoien
siva en el flanco Sur de la Alianza. A este prop6sito, podria valer también
de algun modo como contribucidén a los cometidos defensivos de la OTAN, -
la proteccidn que proporcionase a las Islas Canarias, ya que, obviamente,
es del interés de la Alianza que dicho archipiélago en el Atlantico perma--
nezca dentro de los planes propios de conduccién de la guerra y sobre todo
que no caiga en poder del enemigo.

No poco importante serfa toda la organizacién de bases e in—-
fraestructuras de la Marina espafiola para completar valiosamente la logis
tica naval de la OTAN tanto en paz, como en una crisis y en guerra. [ am-
bién la base aérea de la Marina en Gando y la nueva base naval espafiola -
en las Islas Canarias, cuya situacidn en el borde Sur del sector de opera-
ciones de la OTAN tiene especial importancia estratégica, ciertamente no
permanecerian cerradas a los aviones y buques de guerra de los pafses --
amigos de la OTAN. Sin embargo en manifestaciones de la epinién publica,
sobre todo en las mismas Islas Canarias, se exige siempre una y otra vez
que dichas bases no se ofrezcan como "bases de la OTAN" sino que seman
" lengan exclusivamente para las Fuerzas Armadas espafiolas.



La Marina espafiola podria por Gltimo tomar parte en operacio
nes de reconocimiento y vigilancia que debieran ser coordinadas por las co
rrespondientes centrales de reconocimiento de la OTAN. Con ello podria -
desarrollar una importante contribucién al pronto descubrimiento de situa-
ciones marftimas de crisis. Sus mfltiples contactos y relaciones con los -
pafses latinoamericanos, con Guinea Ecuatorial y con Marruecos hacen --
abrigar muy prometedoras perspectivas en este aspecto.

La contribucién de la Marina espafiola a las operaciones nava-
les de la Alianza, en paz, en caso de crisis 0 en guerra aparecen también
hasta ahora de especial importancia, porque se puede apreciar que sus ofi
ciales, son proclives a la participacién con la OTAN. Esta postura estéen
parte influida por los diversos contactos y experiencias con Marinas ami--
gas de Occidente que se han logrado en el curso de frecuentes ejercicios -
tacticos.

L.a cooperacibdn practicada en los Gltimos afios en el sector tac
tico naval se mostrar4 tras la entrada de Espafia en la OTAN, seguramen-
te como una base inicial de gran valor.

Espafia podrfa también tomar parte, dada su buena situacibn, -
en unidades de superficie (destructores, fragatas, etc.) en la '""Naval On --
Call Force Mediterranean'" (NAVOCFORMED) y en la unidad multilateral -
de combate de la OTAN ""Standing Naval Force Atlantic" (STANAVFOR---
LANT) y con ello contribuir demostrativamente a la consistencia naval de la
Alianza.

Un punto de debilidad fundamental de la flota espafiola ~junto a
la ya mencionada insuficiente dotacién de medios de lucha contra minas- es
la casi completa falta de unidades de abastecimiento a flote, que serfan im
prescindibles en operaciones de larga duracién. Dado que con toda probabi
lidad la Marina espafiola tampoco dispondré en un plazo futuro previsible -
de buques cisterna y de transporte de material y municiones, los aliados -
deberfan llevar a cabo el abastecimiento de la Marina espafiola enalta mar.
Esto representarfa una cierta carga para el componente logistico de las --
Marinas de la OTAN a la vista de lo débil que es ya este componente. Para
ello se tiene que partir ademés de una compatibilidad general en el sector-
logistico, esto significa que los misiles, municibn, repuestos y carburan-
tes pueden en sentido amplio ser intercambiados entre los aliados de la --

OTAN.

Una debilidad adicional es su, todavia, insuficiente dotaciébnde
misiles mar-mar, aungue posiblemente sea superada pronto, Finalmente-
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pudiera resultar desfavorable en determinadas situaciones que el compo-

nente aéreo de ataque a objetivos navales sea insuficiente. El apoyo aéreo
& las operaciones navales tiene lugar actualmente sblo con los pocos avio-
nes de despegue vertical del portaaeronaves, que no tienen ni un gran ra-
dio de accién ni un alto poder ofensivo en su accién contra objetivos nava-
les. Para la proteccién de las zonas marftimas alrededor de Espafia, la -
creacidn de una aviacién naval de largo alcance serfa un valiosos comple-
mento de su actual capacidad naval.

No se discute si este componente aeronaval especializado po-
dria ser proporcionado también por la Fuerza Aérea; sin embargo su em-
pleo debiera tener lugar en estrecho contacto con o bajo el mando tactico-
de la Flota, segtn las normas de empleo desarrolladas por la OTAN. Una
condicién fundamental serfa el correspondiente adiestramiento de los pilo
tos en la tactica naval v el equipamiento de los aviones con las oportunas-
armas "stand-of", 6ptimaspara el ataque a objetivos navales.

La zona operativa de la flota espafiola se identifica con la deli -
mitada como "area de interés comtn' en el Tratado de Amistad y Coopera
ci6n con Estados Unidos (1976). Comprende el sector en el Atlantico Este-
entre la costa europea y los 472 N 232 W y 232 N; en el Mediterraneo occl,
dental el limite Este esta en el meridiano 72 E. En esta zona marftima ve
Espafia el centro de gravedad de sus intereses maritimos, cuyo mésimpor
tante interés —junto a la proteccidn contra ataques anfibios- es acertada--
mente el control del paso de Gibraltar y el mantenimiento de las comunica
ciones con las Islas Canarias, Ceuta, Melilla y las Baleares. Esta zona - .
operativa de la Marina espafiola cubre una gran parte de las zonas atlanti-
ca y mediterrénea de la OTAN, Esto debiera resultar ventajoso para la --
formulacién de unos planes conjuntos de forma que la misibn nacional se -
corresponda ampliamente al mismo tiempo ¢on la misién OTAN.

La integracién de las Fuerzas Navales espafiolas en las opera
ciones navales de la Alianza Atléntica exigirfa la participaciéon de Oficia--
les de Marina espafioles en los Estados Mayores del Mando de la OTAN. -
Serfa asimismo conveniente poner bajo el mando de un Almirante espaiiol
determinados sectores de competencias dentro de la OTAN. Oficiales de -
Marina espafioles debieran colaborar al menos en los E.M,s de COMIBER
LANT y COMNAVSOUTH, esto es en sus previstcs E.M,s SACLANT, SA
CEUR y CINCSOUTH. Ulteriormente podrfa también ser entregado a un -
Jefe espatfiol el sector de mando COMGIBMED, cuyo actual Jefe es un almi
rante inglés que retine en su persona también el puesto de "Flag Officer'" -
de Gibraltar: quiza diera buen resultado, especialmente en ese sector de-
mando polfticamente delicado, como ocurre en muchos otros estados mayo
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res de la OTAN, el procedimiento del ""doble sombrero",

Asf también la importancia estratégica de las Islas Canarias,
¢o>mprendidas en el sector deresponsabilidad de COMIBERLANT ,debiera j jus
tificarlacreacidéndeunanueva'sub&rea"(Mando de las Islas Canarias) cuya
jefatura podrfa ser ocupada por la msima persona que el mando supremo -
nacional de las islas.

También la zona marftima de Vizcaya, antes sector de mando
BISCLANT, administrada "comisarialmente" desde CINCEASTLANT en -
Northwood, Gran Bretafia, podrfa, por ejemplo, trasladarse a El Ferrol v
ser tomado su mando por el Almirante Jefe de la Flota espafiola.

Como se ve, existen una serie de posibilidades para integrar-
la Marina espafiola en la estructura de mando de la OTAN, sin que se vie-
ra obligada la OTAN a una completa reorganizacién. Las preferencias de -

_los espafioles debieran estar en aquellos sectores de mando que incluyen -
- Tas areas marftimas de Gibraltar y de las Islas Canarias, lo cual cierta—-
mente debiera también convenir a los intereses de 1a OTAN. Naturalmen-
te que la Marina espafiola debiera poner a disposicién de la orgamzamén,
al hacerse cargo de tales mando y funciones de direccibn, los correspon--
dientes cuarteles generales de Marina adecuados, que en su sector de .res-
ponsablhdad también podrfan mandar unidades no espafiolas pertenecientes

a otros pai'ses dé 1a OTAN.

Con la participacién de oficiales de Marina espafioles en secto
res de mando naval de la OTAN, no solamente se cumplirta la repetidamen
te formulada exigencia de su toma de influencia en la Alianza. Su participa
cién en el planeamiento operativo, en la direccién de operaciones y en ma-
niobras de la OTAN tendrfa también unos importantes efectos en su entre-
namiento y permitiria ademas a la Marina espafiola ejercer una razonable
influencia en dichas &reas vy subrayar la importancia de la flota espafiola -
para la Alianza.

En resumen, la Marina espafiola podrfa reforzar cuantitativa-
y cualitativamente, de forma importante, el potencial naval de la OTAN,
cuyas debilidades todavia en el Atlantico son claras. De la participacibn es
pafiola podria beneficiarse también la marina americana en el Atlantico; el
23 de Febrero de 1981 el Almirante Train, Jefe Supremo de la flota ameri
cana del Atléntico, declaraba ante el Congreso:

"El Mando Atlantico ests en aprietos para alcanzar el objetivo

de mantener un equilibrio favorable de influencia polftico-militar median-
te una presencia naval en tiempo de paz. Nuestro actuales medlos son ina-

-74-



decuados para cumplir simultadneamente con todos los requisitos de la ——-
OTAN, ademas de con los cometidos nacionales'.

En una entrevista para el periédico "El Pafs" ha declarado el
Ministro de Defensa Oliart que la Marina espafiola podria ''ya mafiana' in-
tegrarse en la OTAN. Con ello confirmé también una oponibén con frecuen-
cia oida fuera de Espafia, de que de los tres Ejércitos espafioles la Marina
es el mejor preparado para un ingreso en la OTAN.

OBSERVACIONES FINALES.

Tras un aislamiento polftico de varias décadas, se vislumbra-
la integracién de Espafia en el area polftico-militer del mundo libre. Favo
recida por la perplejidad, que el intento de golpe de estado ha ocasionado-
dentro y fuera de Espafia, se originé una situacibn ventajosa en los tiltimos
meses para la entrada en la OTAN, que ha sido utilizada por el Gobierno -
espafiol y —como es de esperar- también por los pafses europeos socios de
Espafia para un desarrollo sin obstaculos del proceso de integracién. Apo-
yado en una mayoria parlamentaria segura, el Gobierno llevé a cabo en el-
Congreso y en el Senado la discusién de su acuerdo de incorporacibén en la
OTAN. Dado que los partidos de la oposicién, vencidos en la votacibén par-
lamentaria organizan una oposicién extraparlamentaria contra la integra—-
cién en la OTAN -aprovechandose de que una gran parte de la poblacibn es
pafiola, o apenas esté interesada en esta cuestién o estd poco informada-,
el Gobierno debe hacer méas propaganda que hasta shora entre la poblacibn
para lograr una favorable comprensién de su entrada en la OTAN, si no —-
quiere verse politicamente bajo la presi6bn creciente del movimiento anti--
OTAN. En dicha poblaci6n encontrara ciertamente la entrada en la OT AN-
una simpatfa muy superior, si se logran resultados favorables en las cues
‘tiones de Gibraltar y del ingreso en el Mercado Coman. El asunto delaper
tenencia a la ©TAN jugar4 probablemente un papel importante en las préxi
mas elecciones parlamentarias en la primavera de 1983, ya que el liderde
la oposiciéon, Felipe Gonzalez, ha dicho que en el caso de una victoria elec
toral sacarfa de nuevo a Espatia de la OTAN, si el pueblo en un referén---
dum se manifiesta conforme con ello. Aunque es improbable que, alGn con-
la formacién de nuevos partidos o coaliciones, se llegue a un repentino y —
amplio cambio de opinién politica que esté en contra del acercamiento a Eu
ropa y a la OTAN, va que esta lfnea politica encuentra gran asentimiento-
en una amplia mayorfa de los diputados del centro, de la izquierda modera
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da y de la derecha, los cuales poseen la mayorfa parlamentaria.

También hay factores politicos exteriores que actualmente fa-
vorecen la entrada de Espafia en la OTAN. No hay ningtin motivo para du-
dar de la consecuente ratificacién de los documentos de incorporacién por
los 15 Estados miembros, tras las muestras favorables dadas en la reu--
nién de la OTAN en la primavera, que tuvo lugar en Roma a principios de
Mayo de 1981 y por tltimo tras la reunién de invierno, en Diciembre de -
1981, en que se realizé formalmente la invitaci6n de ingreso. Atn palses,
tales como Grecia y Holanda y en algtn modo también Dinamarca ,que a ve
ces han solido exteriorizar objeciones, deben ser conscientes de las con-
secuencias politicas devastadoras, tantointeriores como exteriores, que -
tendrfa un rechazo a Espafia. Como Espafia no tiene ninguna clase de pun-
to de friccidn politico-militar con estos tres pafses y mucho menos atin tie
ne &reas de problemas en que puedan interferirse, resulta diffcil de encon
trar otro motivo de su posible oposicién que su solidarizacibn con los so--
cialistas espafioles.

Con un rapido tratamiento del acuerdo de integracién de Espa-
fia por los pafses de la OTAN, Espafia podria ser miembro de pleno dere-
cho de la Alianza en Mayo de 1982. Con ello se revalorizarfa politicamen-
te tanto la Alianza como su nuevo miembro, Espafia.

Los tres Ejércitos espafioles ofrecen diferentes supuestos pa-
ra el fortalecimiento militar de la Alianza. Al contrario que en el caso de
otros pafses miembros de la OTAN, sobre todo del flanco Norte de la ~--
OTAN, la Alianza no se veré obligada por la incorporacién de Espafia a ——
proporcionar unidades de refuerzo para la proteccidén de un aliado mal ---
equipado para su defensa. Las Fuerzas Armadas espafiolas estaran en si-
tuacién de proteger por sf mismas el territorio nacional vy sus _posiciones-
estratégicamente importantes para la OTAN. Bajo la proteccién del Ejer-
cito y de las Fuerzas de Policfa espafiolas pueden seguir funcionando tam-
bién sin dificultades las bases situadas en territorio espafiol y que se utili
zan conjuntamente por las fuerzas norteamericanas v espafiolas, las cua-
les tienen un importante papel en la defensa del Flanco Sur de la OTAN. -
Finalmente, el que también esté garantizada la libertad operativa de laMa
rina y Aviacibén espafiolas -es absolutamente evidente ya que no se tratade
una zona préxima a los frentes de la OTAN- debiera asimismo contarse co
mo una contribucibén de Espafia a.la defensa de la Alianza.

A la vista de la reducida amenaza por tierra existente para Es
pafia, puede pensarse que parte del Ejército de Tierra, sobre todo de las-
unidades acorazadas y de montafia, no son imprescindiblemente neces¢ ~izs



para la defensa terrestre del suelo patrio. Por ello se presenta la posibi-
lidad de emplear las tropas terrestres excedentes en una misibén defensiva
mucho maz adelantada, quizi en la llanura norditaliana y posiblemente --
también en las regiones alpinas o prealpinas. Esto tendria la ventaja de —

que estas unidades podrfan con antelacidén cooperar tacticamente con otras
unidades de la OTAN y prepararse asi para la defensa conjunta de la Alian
za. Serta posible pensar también en una participacién espafiola con una --

compafifa adecuada en la unidad de combate de 1la OTAN, ACE Mobile For-

Ce‘

También el potencial de la Fuerza Aérea espaiiola alcanzara -
no sblo para la proteccién del territorio espafiol -tras la terminaci6n del -
programa de modernizacién, sobre todo de lo que de éste corresponde ala
defensa aérea-. Por ello sera probablemente posible en un futuro, progra
mar la inclusi6én en las operaciones de guerra aérea del Sector aéreo de -
la defensa aliadadel flanco Sur de la OTAN (5. ATAF) una o dos Alas con
aviones polivalentes. Ademés, un Escuadrén de aviones de apoyo aéreo —-
tactico podrfa ser empleado en el marco de la Mobile Force ACE. Espe--
cial importancia deberfa tener para la Alianza, también, el reducido pero
moderno componente de aviones de la Marina porque la OTAN en el sector
marttimo de Gibraltar no dispone de aviones propios para reconocimiento-
naval v lucha antisubmarina. El espacio aéreo utilizado por la Fuerza Aé-
rea espafiola, debido a sus relativamente reducidos traficos aéreo y densi-
dad de poblacién, a las buenas condiciones meteorolégicas, y al elevado -
nGmero y buena situaci6én de poligonos de tiro y espacios aptos para ejerci
cios, no s6lo es adecuado para estos entrenamientos y ejercicios, sinoque
también lo es por sus 30 aerodromos de mayor entidad que pueden ser uti-
lizados tanto por aviones de combate de elevadas caracteristicas como por
aviones pesados de transporte aéreo, constituye una importante zona alter
nativa de apoyo para los transportes de refuerzos norteamericanos hacia -
Europa y como zona de retaguardia para el mantenimiento, municionamien
to y repostedo de los aviones de combate aliados. La eficacia de la Fuerza
Aérea espafiola podriasersignificativamente aumentada con la constitucidn
de un componente de misiles para su defensa antiaérea, el cual falta astual
mente; en conexién con el sistema modernizado de Vigilancia y Control, —-
SADA, basado en tierra debiera obtenerse un considerable aumento de la-
capacidad de accién de la defensa aérea. Con el sistema SADA que es sus
ceptible de ser enganchado al sistema OTAN, también podrfa la Fuerza Ag
rea espafiola realizar una importante contribucién en la vigilancia del espa
cio aéreo del Sur de Europa.

I.a Marina espafiola, es el componente de las FAS que ya hoy-
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en dfa podria ser integrada sin problemas én la organizacibén defensiva de
la OTAN, debido a su material y equipo, a su entrenamiento y a sus fre--
Cuentes contactos con las marinas de la OTAN. Dispone de un relativamen
te elevado ntimero de unidades navales de superficie, que en conjunto po--
seen una apreciable capacidad antisubmarina. Modernos helicépteros anti
submarinos del portaaeronaves y de las unidades navales mayores mejo--
ran dicha capacidad. Sus puntos débiles estan sobre todo en su reducida -
capacidad de lucha contra minas y en la casi completa flata de un compo--
nente de abastecimiento naval a flote. El equipo y armamento de la Flota-
ofreceran todavia mejores condiciones para una cooperacibn tictica con -
las otras marinas de la OTAN en el Atlantico cuando se termine el actual-
proceso de modernizacién. No existe ninguna duda de que la Marina espa-
fiola, puede ser empleada en todas las misiones operativas que las otras -
marinas de la OTAN comparables realizan en el Mediterraneo o en el Atlan
tico. Asf debiera poderse conseguir también un significativo efecto polfti-
co y operativo por su participacién regular en el STANAVFORLANT.

La extensa red de bases navales que tiene entre las Baleares-
v las Canarias sera también de gran utilidad a la OTAN para la conducciédn
de la guerra naval tanto en el Atlantico como en el Mediterréneo.,

En la incorporaci6n de las FAS espaifiolas a la estructura de -
mando y a los diferentes sectores de lo organizacién de la OTAN seran de
considerar, junto a las ventajas estratégicas aportadas por Espafia, los in
tereses ligados a élla y el potencial militar que aporte a la OTAN. De ---
acuerdo con ello, diferentes puestos en los cuarteles generales, supremo
y regionales de la Alianza, habran de ser desempefiados por oficiales espa
fioles y determinados mandos ocupados por Generales y Almirantes espafio
les. Sin duda, Espafia emplears sus Fuerzas Armadas mayoritariamente-
en el Sector de SACEUR, con su esfuerzo principal en el Sur de Europa.
Sin embargo, la parte de ellas que Opere en el Atlantico habra de ser asig
nada @ SACLANT, lo que asimismo exige una cierta participaciénde oficia
les espafioles en los Estados Mayores de dicho sector de responsabilidad.

Mientras que para el Sector de la Peninsula Ibérica deberfa -
ser creada una estructura superior de mando, de mutuo acuerdo con los -
vecinos portugueses, habrfa que incorporar sin problemas a las organiza-
ciones de mando regionales de la OTAN las unidades del Ejército y de la -
Aviacibn espafiolagQuehayan de ser empleadas fuera de Espafia. La inte—-
gracidén de la Marina espafiola en la organizacién naval de la Alianza, asi-
mismo debiera ocasionar inicamente en todo caso pequeifias dificultades; -
aquf convendria sobre todo colocar bajo mando espafiol los sectores nava--
les de la OTAN en las &reas del estrecho del Gibraltar, y de las Islas Ca-
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narias. Ademas habrfan en el Mediterraneo occidental y en el golfo de Viz
caya otros sectores de mando de la OTAN que podrian ser puestos bajo el-
mando de un Almirante espafiol. El método "del doble sombrero" frecuente
mente practicado en la OTAN, podria aquf también una vez méas dar buen -
resultado. '

S6lo queda, en resumen, hacer constar que desde el punto de-
vista militar con la entrada de Espaifia en-la OTAN no son de esperar pro-
blemas. La incorporacién de sus tres Ejércitos a la defenda de la OTAN -
ya actualmente reforzarfa militarmente de forma considerable ala Alianza,
en tierra, en el mar y en el aire. En los proximos afios se mejorars aan -
mas la contribucién militar espafiola a la Alianza. La integracién de Espa
fia en la Alianza Atlantica como 162 pafs miembro no sera por lo tanto so-
lamente un beneficio para la OTAN en los aspectos politico y estratégico, -
sino también desde el punto de vista militar.
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