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M ., ...0.la microminiaturizacion,.... podria proporcionar la
. capacidad del desarrollo de medios avanzados de ensayos y comumcac:ones
ntegrales en todos los sistemas de armas del futux'o"
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Vivimos actualmente en una era de impresionantes adelantos -
tecnologicos. Casi diariamente se estan realizando nuevos desarrollosy des
cubrimientos. Ademés, las tendencias actuales hacia sistemas de armas mas
complejos y costosos, junto con mayores limitaciones presupuestarias, pre_
sentan nuevas restricciones que deben tener presentes los planificadores de
la Fuerza Aérea. Hay pocas razones para creer que los problemas ocasiona.
dos por estas tendencias vayan a cambiar en el transcurso del presente dece
nio o del proximo, Por consiguiente, la planificacién logistica debe descan-
sar en conceptos que hagan uso de la tecnologia moderna para mejorar la mo
vilidad de los sistemas de armas y proporcionar el apoyo logistico més efi-
caz que ofrecen unos inventarios de armas reducidos de mayor complejidad,

- El presente articulo tiene por finalidad presentar uno de muchos
posibles conceptos de apoyo de armas, Su intencidn consiste en estimular el
pensamiento y debate sobre cdmo podremos hacer frente al futuro ambiente

logistico de la Fuerza Aérea.

Desde que consiguid su condicidn de servicio independiente, la
Fuerza Aérea se ha visto plagada por la incertidumbre con el consiguiente
efecto de didbolo sobre los recursos logisticos. En los tiempos de mayor -
tensidn, una actividad operatlva incrementada ha dado lugar a acopioslogis-
ticos ocasionados por el panico, Y, de la misma manera, tan pronto se ali-
viaron las tensiones, se ha expemmentado una dlsmmucmn acelerada del apo
yo logistico. Corea, Berlin,Cuba y ahora, Vietnam, son ejemplos de este
sindrome de acumulaclbn 'seguido luego de una d1sm1nuc1on.

El acopio de pertrechos en el Sud-este as1at1co, que comenzbd en
1965, presentd problemas de apoyo tanto operativo como logistico,Para aten
der las crecientes necesidades de combate fue necesario construir urgente-
mente seis nuevas bases aéreas y perfeccionar considerablemente otrastre_
ce.Esta actividad forzd gravemente tanto la rama operativa como la logisti-
ca de la Fuerza Aérea. Operativamente, la Fuerza Aérea se vid apremiada
para proporcionar los aviones , tripulaciones de combate y personal de apo_
yo directo requeridos en relacidn con el equipo, manteniendo al mismo tiem
po una reserva programada de combate y la capacidad de adiestramiento pa_
ra hacer frente a otras amenazas, Ademés, aun cuando las unidades se ha-
bian programado previamente de forma que tuvieran una capacidad de 'des-
pliegue breve, la magnitud del esfuerzo crebd problemas. de disponibilidad de
personal, escasez de equipo y problemas de transporte, El apoyo logistico
presentd retos alin mas complejos y considerables.



Desde principios del decenio de 1950, la Fuerza Abrea empezb
a hacer la conversién al concepto de mantcnimiento autosuficiente de las ba
ses en apoyo de las operaciones de tiempo de paz. Este concepto previd el
emplazamiento de suficiente personal, equipo y repuestos al nivel de base .
operativa para reparar la mayoria de los componcntes requeridos por los
sistemas de armas quo poseian.
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L buque estadoundidense entrega comnw.st.«cbf.c, Jp-4 deéd., el puerto cwaad de &
Base Aérea de "Phan Rang", RepdbLica de V.ietnam ‘

Durante las primeras otapas de la concentracidn de pertredos
en el Sudeste Asiatico, se decidid que las bases se construirian por eta —
pas y se dotarfan de personal y cquipo fundamentalmente de la misma for-
ma que las bases oper'atlvas de tiempo de paz de la zona del interior. Ini-
cialmente, se erigieron campamentos de tiendas y se construyeron pzstas
y zonas de estacionamiento de aluminio. Luego se desplegaron los aviomes
y se iniciaron las misiones de combate. A rengldn seguido, se establecie
ron edlfICIOS temporales para albergar las mstalacxones de mantemmxento



'y apoyo sobre el terreno. Entretanto, los contratistas, trabajando bajo la
supervisidn de la Marina, se dedicaban de lleno a construir pistas perma—
nentes (de hormigbn), edificios e instalaciones complementarias., -

Incluso realizando todas estas actividades, lo mas concurrente
mente posible, se tardd de dos a tres afios en finalizar las bases de una so
la instalacidn; pero el problema més grave de todos fué que esto obligb ala
Fuerza Aérea a invertir en instalaciones que tendria que abandonar cuando
las unidades se retiraran a sus bases de operacibén de tiempo de paz. Con
el programa subsiguiente de vietnamizacién, algunas de estas instalaciones
se han entregado ahora a la: Fuerza Aérea de Vietnam y algunas se converti
rén en instalaciones industriales de indole comercial. Sin embargo, este
tipo de apoyo procedente de despliegues futuros de una indole an&loga pudie
ra no ser necesario y resultar, por el contrario, en el abandono o destruc_
ci6n de las instalaciones en cuestibn., Ademas, estas instalaciones sonmuy
costosas de establecer y explotar y lleva demasiado tiempo el construirlas.

Por ejemplo, una base tipica en el Sudeste Asidtico requirid

3.400.000 pies cuadrados de chapas de aluminio; 1,500,000 pies cuadrados
de tablones de acero oradados (P S P); 60.000 articulos de linea de equipo
y piezas de repuesto; 600 vehiculos; 120 conjuntos funcionales (talleres, sa_
lones comedores, alojamientos, etc.); 16 albergues inflables; 80 avionesde
combate; y suministros domésticos y administrativos para atender las nece
sidades de 4.400 miembros del p_e‘r-sonal.’ En el periodo de m&ximo acopio,
la Fuerza Aérea tenia més de 85.000 hombres en la zona del Sudeste Asig
tico, y su sistema de apoyo de reabastecimiento logistico promediaba més
de 3 millones de libras mensuales, sin incluir las municiones. Un factor -
importante que hay que recordar es que, en el transcurso del periodo de
acopio inicial de pertrechos y del periodo subsiguiente, ,las bases se esta,
blecieron y las unidades se apoyaron como si fueran bases operativas per_
manentes de tiempo de paz

Maneras de proceder actuales

Para comprender plenamente la razdn fundamental de dichas .
acciones, hay que echar una mirada a nuestros métodos actuales de proce_
der,

Hay muchas funciones relacionadas con el apoyo logistico de
las fuerzas operativas, pero la mayoria de ellas pueden catalogarse deriro
de las &reas funcionales de mantenimiento, abastecimiento, distribucién y



apoyo de bases, Las instalaciones se incluyen dentro de la funcidn de apoyo

de bases. De todas ellas, el mantenimiento es la funcidn predominante oreg
tora, A medida que aumentan las necesidades de mantenimiento, se experi~
menta un incremento correspondiente en el suministro, distribucién yapoyo
de las bases. Del mismo modo, una disminucidn en las necesidades de man
tenimiento se refléjaré en una reduccibn en las actividades de suministro,-
distribucidn y apoyo de las bases. :
Por lo tanto, todas las funciones
de logistica conexas prosiguen al
ritmo que indique el mantenimien,
to. o :

. Las actividedes prima
rias dentro de la funcidén de mante_
nimiento son el diagnbsticode pro,
blemas para identificar sistemas
que no funcionan debidamente, eli,
minacién y remplazo de componen,
tes inoperativos y !réparacidn de
articulos. A medida que adquieren
mayor complejidad los'sistemasds
armas de la Fuerza A&rea, seagme
va el problema de diagnbstico,pro,
duciendo mayores necesidades de
técnicos altamente calificados y
equipo de prueba sumamente com_
pléjo . El actual concepto de "autg
stficiencia méxima en el manteni_
miento de la base" es producto de
este ambiente. Conforme a este - Tnabajadones vietnamitas, con supervi-
concepto, Se propugndque puesto  sifi de fa USAF, colocan Ldminas de alu
quée se necesitaba personal técni- minio_para La primena pista construida
co sumamente capacitado yequipo ~ en £a Base Aérea de Tuy Hoa.
complejo en la base para lasprue- = . o
bas de diagnbstico, éstos podrian utilizarse también para reparar el equi-
po averiado. Por lo tanto, se emplazd en cada base el equipo vy piezas de
repuesto necesario para reparar la mayoria de los articulos relacionados
con el sistema de arma principal. En los casos en'que la capacidad de re-
paracidn no existe en la base, los articulos reparables se devuelvena un
depbsito de la Fuerza Aérea o a una instalacibn'de un contratista para su
total reparacién, . : S : '
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Si bien, en ¢l pasado, el concepto de autosuficiencia méxima -
en el mantenimiento de las bases ha satisfecho las necesidades de apoyoope.
rativo continuado, también ha producido o contribuido a producir los nume-
rosos problemas que estamos experimentando en la actualidad. Este concep
to da lugar a toda una serie de instalaciones de mantemmxento, miles de
técnicos complementamos y de 35,000 a 40,000 artfculos de linea para abas
tecimiento de la base independientemente del lugar donde &sta esté ubicada,

Un equdipo de condtruceibn de armazones "PRIME BEEF" de La Fuerza:
Aérea erdige La armazdn de acero de un ed¢54c40 prefabricado en La
Base Aérnea de Tan Son Nhut.

bien sea en Estados Unidos continental o en ultramar. Ha aumentado tambn
¢} nimero de personal y la cantidad de equipo y piezas de repuestoen los
principales lugares de operaciones cada vez que entra en el inventaric un
nuevo sistema de armas,. Las grandes bases de ultramar han presentado un
problema espec;al debido a que b aumentado las necesidades de dist¥iby
cibdbn r'esultantes de estacmnar a un gr'dn nﬁmero de mxembros del personal

-
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de la Fuerza Aérea y sus familiares en terreno extranjero agravandose los
problemas de la balanza de pagos estadounidense. El concepto de autosufi-

ciencia maxima de las bases aéreas ha fomentado tamb1en el sindrome de .
"acaparamwnto” de acuerdo con el cual las bases se muestran reamas a de
volver los articulos reparables aun cuando exceden o sobrecargan sus capa
cidades de reparacidon. Este acaparamiento de articulos, naturalmente,oca_
siona una escasez critica e impone mayores cargas sobre el sistema de apo
yo logistico. Para que la Fuerza Aérea permanezca siendo una fuerza viable
y dindmica en el futuro, serad necesario concebir y poner en préctica méto-
dos menos costosos de proporcionar apoyo logistico.

Adelantos proyectados en los sistemas de direccidn y equipo

\

Antes de postular un concepto logistico para el futuro, exami-
nemos algunos de los adelantos técnicos que se estén produciendo actualmen
te o que se proyectan para el decenio de 1980,

Microminiaturizacidn. Hoy se experimenta una tendencia suma;
mente pronunciada hacia la microminiaturizacidn, en particular en el cam-
po de la electrdnica. Esta tendencia podria proporcionar la capacidad de
desarrollo de sistemas complejos de ensayo y comunicaciones integrales -
en todos los sitemas de armas del futuro.

Comunicaciones mejoradas. En el campo de las comunicacio-
nes, para I'980 se espera una reduccidn de 20 a 1 en el tamafio de los com-
ponentes electrdonicos de los nuevos sistemas. Los usuarios dispondrén de
datos méas instantaneos, confiables y utilizables. Y el uso de sistemas se-
guros.de comunicaciones por satélites para agilitar la transmisidn de datos
logisticos aumentara grandemente la eficacia de las operaciones de apoyo.

, Disefio del apoyo. Previsiones que son indices de confiabilidad
de los componentes mejorarén diez veces entre 1970 y 1980, El tiempo me
dio entre fallas seré lo suficientemente largo para permitir el sellado her._
meético durante la fabricacién, con la garantia de que el equipo tendr& un
lapso adecuado de vida militar sobre el terreno,.

Junto con una mayor confiabilidad, habr& un incremento corres
pondiente en la facilidad de mantenimiento del equipo., El mantenimiento me
diante simple sustitucidn estaré generalizado no sdlo para los componen —
tes sino también para los articulos dentro de los componentes. Todo esto
se conseguiré sin degradacidn de la perfomance. '



Una mayor distribucidn. Se experimentard un incremento es-
pectacular en la capacidad de distribucidn de aerotransporte do la Fuerza
Atrea a medida que entran a funcionar en la flota aviones C-5 adicionales.
Ademé&s, se dispendr& de capacidad adicional de reserva en la Flota ASrea
de Reserva Civil ahora que las aero~linecas est&n utlhzando cada vez in&s

los reactores "jumbos",

Al propio tiempo, técnicas
mejoradas de control en tréansito pro-
porcionarén una visibilidad completa,
contfnua y en tiempo real para ¢l matg
rial en trénsito, Tambibn, los sistams
de envases normalizados y contenedo-
res disefados para facilitar el manejo
de todas las modalidades de transporte
proporcionarén proteceibn y facilidad
de carga y descarga al material de l1a
Secretaria de Defensa.

Equipo de procesado de da
g electrbnico, Las computadoras son

un fendmeno que aparecnb a principio -
de los afios cincuenta. Desde sus albo= :
res, la Fuerza Afrea ha sido uno de bs-
pmnclpales pr-oponentes de su uso.

Se cargan honmigoneras a bordo de wi " ’ Las actuales computadoras
buque destinado-al Sudeste Asiftico “'del Mando de Logistica de la Fuerza -

Z;m@%cw-:ﬁnpﬁymbﬁwe' “Abrea (AFLC) se remplazarén por equi
Key" po de tercera generaczbn en un futuro
: ' prbxxmo, y se actuahzaran lasque pres
tan servicio en otros elementos de la funcién logistxca. El nuevo equipo de
AFLC, con los sistemas gerenciales resultantes, se conoce por cl nombre
de Sistema Logistico Avanzado (ALS). Este sistema estd trazaddo la base
para las capac:dades de m&quma-a-m&quma asf como para proporcionar un
interfaz directa entre ol asuario y las m&qumas, Todo ello tendré por reayl _
* tado una espiral continuamente erecicnte de aphcacxones.de las computado~

ras, con el correspondlente mcremento en las capac:dades de procesado de
datos. : :
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'Lln nuevo Concepto de Logistica para el Futuro;

Después de examinar la tecnologfa de que se dispondré, eche-
mos una mirada al concepto de logistica que utilizar$ dicha tecnologtia,rec
tificars muchos de los problemas actuales y permitiré a la Fuerza Aérea -
desenvolverse en este ambiente en el transcurso del decenio de 1980y anos

posteriores, _

Los bulldozen se abren camino a thavés de £as dunas hasta el fugan de desem-
bareo de un bugue que transporta moterniales de construceibn para Tuy Hoa.

Céncegto de centro de diagndstico.

Tal como se indicd anteriormente, la microminiaturizaciéon —
permxtxré la generalizacibn de la capacidad integral de diagnbstico, ydebe
ria considerarse para uso en todo nuevo sxstema de armas.y en todo equipo
importante que. rec1ba la Fuerza Aérea. S
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Luego, estableciﬂendo'un enlace electrdnico entre esta ecapacidad
integral de diagndstico y una computadora del centro de diagndstico, seria
posible activar una sefial que pasaria a través del sistema de armas o equji:
po e iniciaria las pruebas requeridas y acciones logisticas afines, Esta se-
- fial podria proporcionar también la informacidn operativa requerida por un
mando de operaciones o jefaturas superiores,

El sistema funcionaria de forma analoga a la que describimos
a continuacion, La sefial se transmitiria desde la aeronave, bien en tierra
o en el aire. Cuando la sefial se recibe en la base de operaciones, se trans
mite autométicamente al centro de diagndstico donde se pasa a una computa
dora central de datos. Al comparar las sefiales recibidas contra programas
previamente elaborados, la computadora del centro de diagndstico puede in
‘dicar si el arma esté en condiciones de servicio o identificar .géneros de
problemas y localizar fallas en un articulo.. Esta informacibn se transmite
luego de retorno al arma y a la base de operaciones. En la gran mayoria
de los casos,sblo seria: necesarias comunicaciones entre el arma y la com
putadora .del centro de diagnbstico, sin participacién humana. En los casos
en que la computadora del centro de diagndstico no pueda solucionar el pro
blema , setransmitird informacidn pertinente a un perito en mantenimiento
del centro de diagnbstico; éste, a su vez, a través de un enlace de comuni
caciones, se mantienen en contacto con el técnico de control de mantenimien
to de la base que tiene acceso directo al arma y al problema. Este tipo de
diagndstico se podria realizar en cuanto a uno o varios aviones a la vez, -
bien sea en el aire o en tierra,

Reparacién de componentes

Los sistemssdel futuro podrén disefiarse de forma que puedan .

desmontarse y remplazarse los componentes realizandose la reparaciénde
los componentes desmontados en centros especializados de reparaciones,
La base de vanguardia del futuro realizaria solamente el desmontajey rem_
plazo de los componentes averiados y ninguna reparacién de los componen-
tes, ‘

Punto de apoyo del sector

Si-el centro de diagnbdstico realiza la solucidn de los problemas
que se presenten y el equipo se disefia de forma que puedan desmontarse y
remplazarse los componentes averiados, cualquier: mantenimiento ulterior
de los componentes se realizaria en un centro especializado de reparacio-
nes, Con este método se evitaria la necesidad de establecer responsabilida

m
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Entre Los adelantos tecnolbgicos que obligan al actual personal de operacio
nes Loglstica a definir nuevos procesos Logisticos se hallan Los eircultos
dintegrados. EL ciculto integrado econdmico, sumamente confiable y de gran
fLexibilidad emanado de Las investigaciones iniciadas por La Fuerza Aérea -
al prineipio del decenio de 1950 se halla hoy en todo el equipo electrbnico
tanto militarn como comercial. , ‘ '
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des innecesarias de apoyo logistico en los puestos de vanguardia, reduciria
el material de guerra y personal en las bases de operaciones y se daria al
comandante de la linea de vanguardia més tiempo para concentrarse en el
cumplimiento de las misiones.

. Al eliminar de los emplazamientos de vanguardia muchasde las
funciones de mantenimiento actualmente asignadas, serian innecesarios nu
merosos articulos de reparacidbn o apoyo en cada base. Conforme al LOGC.
ON 80, las existencias en las bases se reducirian al suministro necesario
para unos cuantos dias de articulo que experimentan un elevado consumo.
Para garantizar una respuesta répida a la demanada de articulo que no se
hallan en existencia en la base, o para reabastecer articulos que experimen
tan un gran consumo, se estableceria un punto de apoyo del sector en una -
base centralizada en la zona geogréafica. Esta base se prestaria apoyo a si
misma y serviria de punto de apoyo del sector para cinco o seis bases adi-
cionales ubicadas en las proximidades. '

El concepto de punto de apoyo del sector nos permitiria aprove
char las economias de escala al reducir el nimero de articulos individuaes
requeridos em un &rea para prestar apoyo a un determinado nimero de ba-
ses. Por ejemplo, si de acuerdo con el sistema actual se necesitan dos uni
dades de un articulo determinado en cada una de diez bases para atender
las necesidades de un total de 20 articulos, utilizando el concepto de apoyo
del sector podriamos ser capaces de proporcionar el mismo apoyo con una
tercera parte o con la mitad de-dichos articulos., Ademas, el punto de apo-
yo del sector podria proporcionar una gama més amplia de articulos endis
ponibilidad o cantidad limitadas que podrian haberse almacenado en cada
base de operaciones. Con ello, pues, se proporcionaria a cada base acceso
a mayores existencias que las disponibles conforme al sistema actual al
mismo tiempo que se reducen considerablemente las inversiones de la
Fuerza Aérea en material de guerra y personal de apoyo.-El almacenamien
to en el punto de apoyo del sector incluiria también el tiempo de acarreo -
de los proveedores y material predeterminado listo para el combate.

El punto de apoyo del sector desempafiaria una funcidn anélo-
ga a la de la tienda vecinal de comestibles, sirviendor a bases asigna_
das al igual que el establecimiento sirve a los clientes de la vecindad. El
punto de apoyo tantas veces referido proporcionaria material de servicioy.
los componentes reparables se devolverian a dicho punto de apoyo para en,
viar una expedicidon consolidada al ceniro correspondiente de reparacion.

7
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Dicho punto de apoyo tendria tambiénuna capacidad seleccionada
de mantemmlento ,integrada por personal y material que se desplegariaenhs
bases pararealizar funcionesesenciales tales como lasde reparacidonde los -
dafios ocasionados encombate y reparacidnde las instalaciones, mantemm:en
to urgente y todas las demés funciones que se requieran.

Reabastecimiento aéreo

-

- De conformidad conel LOGCON 80, hariamos unuso cons1derablé
de un ser'v101o de reabastecimiento aéreo paralasinstalaciones tanto ultr‘ama
rinas como interiores.Este es enesencia,una expansidndel sistema actual de
Aerotransporte de Logistica enel interior del pais (LOGAIR).E] servicio de
reabastecimiento aéreo prestaria servicio diario desde el punto de apoyo del
sector a cada hase de operaciones. Funcionariade formamuy similar al le-
chero que viene a casa aproximadamente a la misma hora todos los diaspa_
ra suplir lasnecesidadesdel dia siguiente.El serviciode reabastecimiento
aéreo también traeria técnicos del punto de apoyo del sector para que efec-
tuaran mantenimiento o reparaciones no recurrentes que serealizaran enel
sitio.

Logistica

‘Merced a la visibilidad instantanea de la informacidn logistica
disponible en el .ambiente del decenio de 1980, seré posible,y probablemerte
muy deseable para el director de logistica (LM) dirigir la logistica en base
mundial. Toda vez que el centro de diagnbstico decidiria qué es lo averiado
o consumido y qué se necesita para arreglarlo, el centro de diagndstico de_
terminaria la mayoria de las necesidades.Esta informacion podria propor-
cionarse luego al director de logistica. Gracias a las consolas remotas en
la base , conectadas a una computadora de logistica central, el director de
logistica también podria controlar el movimiento de todo el material tantoen -
‘las bases como en los puntos de apoyo del sector. Si se produjera una necesidad
enlabase, el personalde la base podriacomunicar inmediatamente la infor-
macibdn al director de logistica a travésdel punto de apoyo del sector. Al reci
bir &l todas las necesidades de materiales, el director de logistica podré pedir
el material, pagar las facturas y mantener los registros contables.

Este sistema reduciria las necesidades de recursosde apoyo logis
tico de las bases de vanguardia (hombres, materiales y fondos), pr‘opor‘cionaria.b
un contrcl mucho mayor de los activos de material de guerray facilitarfa visibi- -
lidad y condicidn logisticas méas precisas y oportunas a las unidadesde la FuarJ
za Aérea.Ademés, puesto que la mayor parte del apoyo logistico estaria em
plazado fuera de la zona de combate ,una unidad podria evacuar una base de van_
guardia durante una emergencia sintener que abandonar o 'destruir lamayor
parte de su capacidad de apoyo logistico, como ocurriria enel casodel actual sis
tema logistico en el ambiente de combate del presente.
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El Concepto en Accién

Después de identificar los distintos elementos del concepto LO
GCON 80, combinémoslés en un sistema integrado de apoyo LOGCON 80
en accibén, '
, Para comenzar, el centro de diagnéstico y ciertos otros nive-
1e% de mando deben tener acceso a la informaci6n operativa. Cada vez que
se activa el equipo de prueba integral del avién, bien sea en el aire o en tie
rra, se transmitiré una sefial a la base, al mando principial de operaciones
a la jefatura del teatro, al punto de apoyo del sector y al director del siste.
* ma. Esta informacién proporcionaria los datos operativos requeridos - y
constituirfa un historial operativo para cada arma individual.

Durante las comprobaciones de los sistemas o el desempeifio de
las misiones, el equipo integral de prueba vigilarfa continuamente los sis-
temas y subsistemas a bordo del avién. Cuando una comprobacién de los
sistemas revele un apartamiento de una norma en el sistema de control de
fuego, los resultados de la prueba se transmiten al .centro de diagnéstico
que diagnostica el problema como falla por parte del artfculo X ¥y, a su vez,
notifica a la tripulacién y a la base sobre la condicién. El centro de diag—
néstico notifica luego a la base para que reemplace el articulo defectuoso
¥, al mismo tiempo, informa al componente de aprovisionamiento del di~-
rector de logfstica que la base necesita una unidad de cada articulo X. De§
pués de cumplirse la misién, cuando se ha remplazado el articulo, el equi_
po integral de prueba se reactiva para asegurarse.que el sistema esté
funcionando debidamente de nuevo. El centro de diagnéstico también pro--
porciona a la base un facstmil de las instrucciones de desmontaje y rem-~-
plazo, eliminando asf la necesidad de bibliotecas de publicaciones de man-
tenimiento en los emplazamientos de vanguardia.

Al propio tiempo, se informa.a la base sobre la accién de man
tenimiento que debe tomar y la accién correspondiente de aprovisionamien
to. L.a computadora del director de logfstica comprueba luego sus regis--
tros de existencias mundiales. Si el articulo X se halia disponible en la

!‘Dasq, la computadora notifica al punto de apoyo del sector que expida el
grticulo X a la base de vanguardia puesto que es un articulo de alto consu-
mo y esencial para la misién. Si el articulo puede repararse, se le infor-:
ma que devuelva el articulo al punto de apoyo del sector.L.a misién siguien
te del servicio de reabastecimiento aéreo lo devuelve luego a dicho punto
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de apoyo para expedicion consolidada subsiguiente al correspondiente cen-
tro especializado de reparacidn.

‘Al conocer el programa de horas de vuelo de los aviones de la
base y el ntmero de personal, el director del sistema podré dirigir autom@
ticamente el movimiento de las necesidades diarias de apoyo tales como -
alimentos, vestimenta y combustibles para las bases de vanguardia. Cuan-
do una unidad entra en combate, el director de logistica podré caleular y
controlar el movimiento de los articulos consumibles de guerra tales co--
mo combustible y municiones. :

HE INDICADO que las restricciones econ6bmicas y adelantos -
tecnolégicos previstos para el futuro obligan al personal de operaciones y
logistica a definir un nuevo proceso de logistica: un proceso que aproveche -
la tecnologla mejorada, que sea econémico y responda répidamente frente
a las realidades deél ambiente que existirs en los afios de la década de 1980
y afios posteriores. EL LOGCON 80 podria proporcionar este proceso. Se
reconoce que todo nuevo concepto de logistica igual a éste surtirfa un efec
to sobre la actual polftica, misiones y organizaciones de la Fuerza Aérea.
La maginitud de este efecto s6lo puede determinarse a medida que se ha--
cen comparaciones entre los antiguos métodos de operaciones y las reco-

‘mendaciones del LOGCON 80. Naturalmente, el hecho de si el LOGCONBS80

es el mejor concepto logistico para el futuro ambiente s6lo podré determi_
narse durante estos estudios minuciosos. Es esencial realizar dichos es-
tudios en un futuro muy préximo.

Jefatura, Mando de Logistica de la Fuerza Aérea.
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