
VIAS DE EPOCA ROMANA ENTRE ASTURIAS Y LEON

MANUEL ABILIO RABANAL ALONSO

La historia de las comunicaciones de la Hispania romana va ligada normalmen-
te a la conquista del territorio. Las vías no forman una estructura aislada e inde-
pendiente, sino que son un elemento más de la administración. Y de esta forma el
desarrollo de la red viaria suele coincidir con unas finanzas saneadas y con una ad-
ministración y una politica de esfuerzo solidario y de planificación minucio-
sa.

En lineas generales las calzadas tienen varias razones de ser:
- Comunicación entre asentamientos urbanos.
- Avances de las conquistas.
- Explotación de los territorios conquistados.

Pero, ademaŝ, se trata de unificar politica y económicamente, de facilitar la ad-
ministración romana impuesta a la población indígena. Y, al mismo tiempo que se
establecen lazos económicos, los caminos son un importante vehículo para la
transmisión y difusión de ideas, de costumbres nuevas o, en definitiva, de una cul-
tura determinada. De ahí que tengamos que contar siempre, para entender el
mundo de las comunicaciones, con los dos factores determinantes: explotación de
recursos y organización administrativa.

Por otro lado, la creación de vías nuevas o la restauración y ampliación de las
ya existentes, va acorde con la importancia económica del territorio y necesita de
un poder politico fuerte y estable.

Las comunicaciones en el Conventus Asturum entre las zonas augustana y
transmontana son de gran dificultad.

A medida que se va ampliando el conocimiento de la viaria romana peninsular,
se comprueba el importante n ŭmero de caminos distribuídos por todo el territo-
rio. Llegan, en algunas zonas, a densidades todavía no alcanzadas en épocas mo-
dernas. Son de especial interés en este sentido los pasos de nuestros principales
sistemas montariosos, en los que la complicada topografía exigió al ingeniero ro-
mano la disposición de numerosas obras de fábrica, incluso en vías que pueden
considerarse de interés secundario. De ahí que muchas de tales calzadas puedan
aŭn hoy seguirse y sea posible comprobar en ellas la actuación romana. En mu-
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chos • casos sobre la obra romana se manifiestan obras medievales y
posteriores.

La Mesta con sus ganaderos marca la continuidad de las vías, que todavía se re-
fleja en las vigentes y muy utilizadas sendas de pastoreo, especialmente en áreas
montariosas. Todo facilita hoy el seguimiento de los viejos trazados. Este es el
caso de los accesos a Asturias, en algunos de los cuales podemos ver restos de
construcciones antiguas y que todavía son utilizados, en sus sectores de mayor al-
titud, por pastores de merinos, que buscan en lo más elevado de la sierra los nece-
sarios agostaderos.

Cada vez maŝ, un estudio completo de la viaria de época romana lleva consigo
el reconocimiento directo del terreno, ya que un mero análisis "de despacho"
suele resultar, muy frecuentemente, poco preciso; incluso contando con la ayuda
de buenos mapas topográficos o de la fotografía aérea, que sólo son elementos de
apoyo, aunque también necesarios.

Podemos constatar que en la mitad oriental, básicamente, el área vadiniense,
todos los ríos importantes suponen vías de acceso a Asturias. Es el caso del Esla,
Porna, Curuerio, Torio y Bernesga. De entre todos ellos, el valle del Curuerio es el
que proporciona restos más abundantes' .

Estas penetraciones en la Cordillera Cantábrica tienen una valoración general
de vías secundarias, pero veremos su gran importancia, sobre todo econó-
mica.

Consideramos vías principales aquellas recogidas en los "Itinerarios"2 y que
gozan de especial consideración por razones militar y de politica administrativa,
aunque teniendo en cuenta también realidades económicas paralelas.

El mantenimiento del orden, el control tributario y la explotación económica
son las razones fundamentales para explicar el sistema de comunicaciones.

En el limite de las provincias de León y Asturias podemos constatar la existen-
cia de varios pasos montariosos, algunos de los cuales son más que
discutibles.

De Oriente a Occidente, y desde la provincia de León, la primera vía de pene-
tración es la que enlaza el alto Esla con el curso del río Sella y que bajaría hasta el
enlace en Cangas de Onís. La desviación de la vía, que contin ŭa hasta la entrada de
Asturias por el puerto de Tarna, tiene lugar en el Puente de Torteros. Desde ahí
sigue un pequerio riachuelo hasta el Puerto del Pontón, para bajar a encontrar el
cauce del río Sella, cuyo curso sigue por Ribota, para entrar en Asturias en la zona
entre el Puente de Angoyo y el Puente de Agŭera.

La primera vía segura de esta zona oriental es la que enlaza con Asturias en el
Puerto de Tarna, siguiendo desde Riario por Larín, Acebedo y la Uria. En Tarna
confluye otro ramal que parte al Norte de Puebla de Lillo y sigue por Cofiriol,
donde cruza el río y en cuyo puente pueden verse algunos restos antiguos.

Siguiendo el valle del río Porma hacia el Norte, una vía llega a la entrada de
Asturias por el Puerto de San Isidro donde al Norte de Isoba pueden apreciarse
restos del viejo camino trazado por la ladera opuesta a la actual carretera.

El valle del río Curuerio constituye uno de los accesos a Asturias mejor cono-
ciidos en la actualidacP. Esta vía entra por el Puerto de Vegarada para bajar por el
valle del río Aller, uniéndose a la del Puerto de San Isidro en Collanzo, como de-
muestra C. Fernández Ochoa4 . Aportamos aquí un puente al Norte de Redipuer-
tas, no recogido en nuestra publiación citada del ario 1978.

El valle siguiente del río Torio, al menos en la parte leonesa, tiene claros indi-
cios de vía de la época romana, ya que al Norte de Piedrafita (pueblo) hemos visto
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un pequerio puente con restos romanos claros. En la zona asturiana bajaría al río
Llananzanes hasta llegar a la confluencia con el río Aller.

La vía que recoge como segura C. Fernámdez Ochoa 5 de La Carisa o del Puerto
de la Coriza, no hemos podido explorarla en la parte leonesa, aunque creemos que
es muy probable su existencia. Constituiría una bifurcación de la ruta de Pajares
antes de llegar a Busdongo, para continuar por Camplongo y Pendilla, siguiendo
el cauce del río Camplongo, entrando en Asturias al lado del Collado
Propinde.

Otra penetración en esta zona tiene lugar por el Puerto de Pajares, después de
dejar el río Bernesga. Sería la víar que partiendo de Legio VII (León) iría hasta
Gigia (Gijón) por Lucus Asturum.

Es muy probable un enlace con Asturias por el Puerto Ventana, ya que al Sur
de Torrebarrio hay un pequerio puente de un arco con restos de cimentación ro-
mana y muy cerca del alto del Puerto puede verse el antiguo trazado.

Desviando en San Emiliano y continuando por Pino, camino de los Puertos,
desvía una importante ramificación, a su vez calzada, por el Puerto de la Cubilla, y
que sigue el Camino Real, ya en Asturias, bajando por El Campo al valle
del río Huerna.

La vía, que entra en Asturias Por el Puerto de la Mesa, en la provincia de León
enlaza con la anterior (Puerto de Ventana) al Norte de Torrebarrio; sigue por el
cauce del río Torrestio hasta el pueblo de Torrestio, alcanzando el Puerto por el
camino que, ya en Asturias, se llama de Cueiro.•

C. Morán' alude a una vía por la región de Babía hacia Asturias, haciendo de
Babia (va-da-via) un topónimo que significaría "valle de la vía".

Los accesos hacia el Norte por el valle del río Luna y por el Sil enlazan en la
Vega de los Viejos, pueblo en el que hay un puente con restos de cimentación ro-
manos. Esto nos lleva a suponer la existencia de una nueva vía de penetración a
Asturias, que, desde el pueblo citado, iría siguiendo el río del Puerto por el Puerto
de Somiedo.

Una de las vías de comunicación entre León y Asturias más importante es la
constatada del Puerto de Leitariegos. Esta viene siguiendo, desde el Bierzo leonés,
el cauce del río Sil, que abandona al Norte de Rabanal de Laciana, para continuar
por el valle del río Caboalles, del que también se separa en el pueblo de Caboalles
de Abajo, para tomar la dirección del Arroyo de la Chantada hasta llegar a la puer-
ta de Asturias por el dicho Puerto. Posiblemente hay también otra entrada a Astu-
rias por el Puerto de Cerredo hacia San Antolin de Ibias, camino que desviaría en
Caboalles de Abajo, continuando por Caboalles de Arriba hacia el Puerto
citado.

Es clara otra vía, que ascendiendo desde el Bierzo por el valle del río Cŭa, deja
este valle en Peranzanes, para seguir por el valle del río del Trayecto hasta la entra-
da en Asturias por el Puerto del mismo nombre; ya en Asturias con el río Regue-
rón, cuyo cauce sigue hasta el pueblo • de Rebollar. Marianes8 hablaa de que esta
entrada occidental en Asturias tiene lugar por el . Puerto de Valdeprado, afirma-
ción que creemos de escasa probabilidad.

Podemos pues afirmar que existen confirmados al menos ocho puntos de pe-
netración y comunicación entre los Astures Augustanos o Cismontanos y los As-
tures Transmontanos, es decir, entre las actuales provincias de Asturias y
León.

En general se trata de calzadas que se adaptan, como es com ŭn en el mundo
antiguo, a vías naturales.
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Las razones de las vías son distintas. Las más orientales hasta el Puerto de Paja-
res, inclusive, surgen por razones de economía ganadera o agrícola, mientras que
en las occidentales hay que buscar las razones en la minería, sobre todo del oro9.
Sin olvidar nunca que se trata de una gran área conflictiva, conquistada, despues
de arduos esfuerzos y con gran costo humano y económico por Augusto entre los
arios 25-19 a. C. Tambien hay unas razones relacionadas con la politica administra-
tiva romana, el control tributario y el mantenimiento del orden, al lado de las ne-
cesidades propias de las guerras de conquista.

Esperamos terminar en breve un estudio de conjunto de la red viaria romana
en la provincia de León, que podrá servir de guía en lo que atarie a los enlaces va-
rios con Asturias.

NOTAS

Ha sido estudiada esta via del Curuerio en detalle: M. Arenillas, M. Rabanal y J. Vélez, "La
calzada romana del Puerto de Vegarada (León)", Reznita de Obras Pŭblicas, pp. 1-12. Madrid,
1978.

• Recogidos en el libro de J.M. Rodán Hervás, Itineraria Hispana. Fuentes antiguas para el estudio
de las vías romanas en la Peninsula Ibérica. Valladolid-Granada, 1975 (Dptos. de Historia
Antigua).

• Justiniano Rodríguez, "Las vías militares romanas en la provincia de León", (Legio VII Ge-
mina, León, 1970), p. 437 dice textualmente: "Otra importante vía secundaria se nos manifiesta
inequívocamente, aunque interrumpida en numerosos y breves retazos, a lo largo del río Curueño
hasta Ilegar a las crestas montariosas de Asturias por el paso de Vegarada". También estudiada por
mí junto con la colaboración de M. Arenillas y J. Vélez (ver nota').

4 C. Fernández Ochoa, Asturtŭs en la epoca romana, p. 52. Madrid, 1982. Es el estudio más com-
pleto de las vías romanas en Asturias y sus enlaces con León.

5 Op. cit., pp. 50-51.
o Ver el libro ya citado de J.M. Roldán, en nota2.
• "Excursiones arqueológicas por tierra de León", Archivos Leoneses, VI, 1949, p. 32.
8 Tomás Marianes, El Bierzo prerromano y romano; León, 1981, p. 316.
• Esto queda perfectamente claro echando una mirada al mapa que nos proporciona F. Javier

Sánchez-Palencia Ramos en su artículo "Explotaciones auríferas en el Conventus Asturum' ", p.
70, recogido en el libro Indegentimo y romanización en el "Conventus Asturum", Madrid-Oviedo, 1983,
pp. 67-87 (Ministerio de Cultura-Universidad de Oviedo).
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Fig. I

Fig. 1.- Puente de Torteros (vía Puerto de Tarna). En la parte de la derecha puede apreciarse
parte del muro antiguo.

Fig. 2.- Norte de La Uña (vía Puerto de Tarna). Restos de la calzada.
Fig. 3.- Norte de Camposolillo (vía a Puertos de Tarna y San Isidro).
Fig. 4.- Norte de Puebla de Lillo (vía Puerto de Tarna). Cimentación romana.
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Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 5.- Norte de Puebla de Lillo (vía Puerto de San Isidro). Restos.
Fig. 6.- Norte de Isoba (vía Puerto de San Isidro). Vista panorámica. Trayecto de la vía.
Fig. 7.- Puente al Norte de Redipuertas. (vía del Puerto de Vegarada).
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Fig. 8.- Puente al Norte de Redipuertas. (parte superior). Calzada del Puerto de Vegarada.
Fig. 9.- Restos de un pequeño puente romano, derruido en 1982. Todavía lo habíarnos visto. Al-

gunas piedras "in situ". Norte de Redipuertas. Calzada del Puerto de Vegarada.
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Fig. 10

Fig.

Fig. 12

Fig. 13

Fig. 10.- Piornedo (vía Puerto de Piedrafita). Sillares reutilizados.
Fig. 11.- Norte de Piedrafita. Restos de la calzada.
Fig. 12.- Norte de Piedrafita. Restos de la calzada y parte superior del puente de la

fotografía 13.
Fig. 13.- Puente al Norte de Piedrafita sobre el Arroyo de Valcaliente.
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•ig.

Fig. 16

Fig. 14

Fig. 17

Fig. 14.- Piedrafita. (vía al Puerto de Piedrafita). Reutilización de materiales romanos.
Fig. 15.- Puente de Villanueva de la Tercia. (vía al Puerto de Pajares).
Fig. 16.- Puente al Sur de Torrebarrio. (vía al Puerto de Ventana y Puerto de La Mesa).
Fig. 17.- Vista panorámica que recoge el antiguo trazado de la vía del Puerto de Ventana.
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Fig. 18

Fig. 19

Fig. 20

Fig. 18.- La Vega de los Viejos (vía al Puerto de Somiedo). Cimentación y muro antiguos.
Fig. 19.- Villager de Laciana. Paso probable de la vía romana. (vía del Puerto de

Leitariegos).
Fig. 20.- Bárcena de la Abadía. (en la vía desde Bergidum Flavium -Cacabelos- a Asturias por el

Puerto del Trayecto).
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