LOSAUTOMOVILES DE
DON ANTONIO MARTIN SANTOS

Jose Antonio Aldasoro Martin

El automovil ha sido uno de los grandes artilugios, que si bien fue inventado en los ultimos arnos del siglo XIX ha
alcanzado su verdadero desarrollo en el transcurso del XX. No se trata de un mero medio de locomocion, sino algo
mas. Y es que el vehiculo de motor es un fiel reflejo de la sociedad en cada momento historico. La evolucion técnica
y el desarrollo estilistico de sus carrocerias han avanzado de forma paralela al devenir historico de los tiempos y del
grupo social que le ha servido de encuadre. De tal forma que, los cuatro automoviles que el sefior Martin Santos tuvo
en propiedad no solo representan una fidedigna imagen de la modernizacion de dicho medio de transporte, sino
también una coartada perfecta para su contextualizacion socioeconomica en una provincia como la de Leon,
durante las casi cuatro décadas que van desde la adquisicion del Benjamin (1923), hasta la venta del Simca 9

Aronde (1961).

Bensamin Tipo P-2 TorPEDO (1923).
Los INICIOS DEL AUTOMOVIL

Durante las dos primeras décadas del siglo XX, la difu-
sion del vehiculo a motor en Espaiia es muy lenta. Desde
los primeros automoéviles matriculados en 1900 —no son
los primeros en rodar por nuestra piel de toro, sino que
diez afios antes ya circulaban algunos- hasta 1920 sola-
mente una reducida élite disponia de este medio de loco-
mocién. En 1923, don Antonio Martin Santos —ingeniero
industrial leonés- adquiere un Benjamin Tipo P-2 de 6 HP
Fiscales en carroceria Torpedo. Esta era la version més
simple y espartana de la gama disponible por esta peque-
fla marca francesa, cuyo precio entonces era de 4.500 pe-
setas. El Benjamin era un cyclecar —un tipo de automovil
muy ligero (su chasis pesaba apenas 190 kg) con ruedas
de bicicleta- que equipaba un motor de dos cilindros y dos
tiempos, de apenas 904 ccy 12 CV de potencia. En Ledn no
habia concesionario exclusivo de la marca y el importador
oficial se encontraba en Barcelona —Pedro Estela, con sede

Aurora Zoreda Alonso y la pequeiia Maria Aurora,
a bordo del espartano Benjamin.

en la calle Balmes 126-. Ignoramos la matricula del Benja-
min de don Antonio, pues no nos ha llegado ningun docu-
mento del mismo, tan sélo alguna foto, pero si ésta databa
de 1923 estaria comprendida entre LE-284 y LE-510. En
este afio practicamente se duplica la cifra de vehiculos
matriculados en Ledn respecto a 1922, ejercicio en el que
solamente se registraron 33 ejemplares (30 Ford T, 2 Citroén
y una motocicleta Indian).

Sin duda, un «cochecito» liviano y de escasa potencia,
con el que don Antonio y su corta familia entonces —su
esposa Aurora y su hija Maria Aurora- realizarian peque-
fias escapadas por los alrededores de la capital del
Bernesga.

EL Fiat 509 SEpan (1927).
EL PRIMER BOOM AUTOMOVILISTICO

Dada la precariedad del Benjamin, su escasa capacidad
y el aumento de la familia, pues en 1925 habia nacido su
segunda hija -Maria Pilar-, nuestro protagonista opta por
cambiarlo por un Fiat 509 Sedan de dos puertas. Con su
motor de cuatro cilindros y ciclo de cuatro tiempos, se
trataba ya de un automévil en toda regla. Este cubicaba
960 cc y rendia ya una potencia de 22 CV, lo que le permitia
rondar los 78 km/h de velocidad punta.

Don Antonio adquiri6 el Fiat 509 en Comercial Indus-
trial Pallarés, que ostentaba en la capital leonesa la agen-
cia oficial de las dos marcas que mas vehiculos vendian en
la provincia y que no eran otras que Ford y Fiat. El local de
exposicion estaba situado en la calle Padre Isla nimero 19
y los talleres de reparacion en la calle de Villafranca. Co-
mercial Industrial Pallarés S.A. se habia constituido el 24
de julio de 1923 y era una entidad de las més antiguas e
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El Fiat 509 atravesando un tinel de una carretera
sin pavimentar, conducido por el ingeniero leonés.

importantes de Ledn, cuyo origen se remontaba al estable-
cimiento de «Los Valencianos», que don Pascual Pallarés
Pardo habia inaugurado en la Plaza Mayor, en 1840.

El Fiat recibi6 la matricula LE-1240 y su precio fue de
6.650 pesetas. Por fin un coche cerrado, debi6 de pensar el
sefior Martin Santos, algo absolutamente necesario tenien-
do en cuenta los rigores térmicos del invierno leonés. El
509 representaba la opcidn mas econdmica de la gama Fiat
en 1927, por debajo del 503, 507, 512 y del exclusivo 519 —
éste ultimo costaba 36.900 pesetas, seis veces mas que el
coche de don Antonio-. El 509 era un utilitario, de una
categoria similar al Ford T, pero que permitia a toda la fami-
lia desplazarse por toda la provincia e incluso ir a veranear
a Santa Maria del Mar, en Asturias. También iban alguna
vez en invierno. En una ocasion cayo tal nevada en el
Puerto de Pajares que les bloque6 completamente, imposi-
bilitando el avance y también el retroceso del Fiat. Asi que,
don Antonio y dofia Aurora cargaron al hombro a las ni-
fas y fueron andando con dos palmos de nieve a guare-
cerse a Puente de Los Fierros. Al cabo de unos dias, cuan-
do se despejo el camino, engancharon un carro de bueyes
al coche y pudieron echar a andar nuevamente. Algunas
tardes de fiesta formaban un convoy junto con el Ford T
de la «abuela Pilar», que conducia su chofer Luis, e iban a
merendar a las Cuestas del Rabizo, cerca de La Robla. El
509 debid de dar buen resultado, pues se mantuvo en acti-
vo durante veintidds aflos, y es que Fiat gozaba de un
gran prestigio entonces. Concretamente, en 1927 se matri-
cularon 32 ejemplares del fabricante italiano en la provin-
cia de Ledn, ocupando el segundo lugar detras de Ford.
Son afios de relativa bonanza econdémica -hasta que so-
breviene el crack de 1929- en los que el parque automovi-
listico crece de forma acusada; acontece el primer boom de
la motorizacion en Espafia. Y, por extension, también en
Leon: un total de 246 unidades se matriculan en 1927; 300
en 1928;y 306 en 1929. Vuelven a duplicarse las ventas de
vehiculos, ahora en apenas cuatro afios, y se pasa del LE-
1045 del 1 de enero de 1927, al LE-2131 del ultimo dia de
1930.

Finalmente, el 26 de noviembre de 1949, se da de baja'y
se transfiere a don Alberto Domingos Vega. Nada menos

que veintidos afios de pervivencia, pero las dificultades
de la posguerra impidieron la adquisicion de un automévil
nuevo y hubo que estirar el Fiat todo lo posible. La caren-
cia de materias primas y combustible y el establecimiento
de una economia de guerra en la mayor parte de Europa
limitaban enormemente las importaciones de vehiculos
nuevos. Las matriculaciones caen en picado, del LE-3288
del 31 de diciembre de 1939 se pasa al LE-4181, exactamen-
te diez aflos mas tarde; es decir, que no se llegd a los
novecientos ejemplares en toda una década.

EL RenauLT 4 CV R-1060 (1949).
LA DURA POSGUERRA

El Fiat 509 estaba ya muy «viejecito» y don Antonio
llevaba ya unos aflos con idea de querer cambiar de coche,
principalmente porque necesitaba uno para su trabajo.
Como ingeniero-jefe de la Delegacion de Industria de Leon
tenia que visitar e inspeccionar las distintas fabricas de la
provincia, labor que con el Fiat resultaba bastante penosa.
Finalmente, se le otorga la pertinente licencia de importa-
cion de un Renault 4 CV R-1060, en el mes de noviembre de
1949. Al poco tiempo, se le comunica que en la aduana de
Irun tiene un flamante «cuatro-cuatro seis bigotes» de color
azul (Referencia 457). Este equipaba el motor 662/1, un
cuatro cilindros trasero y 760 cc, que rendia una potencia
de 17 CV a3.500 rpm, y una caja de cambios de tres relacio-
nes. Gozaba de una velocidad punta de 92 km/h.

Recibid la matricula LE-4092 y fue el inico Renault ma-
triculado en la provincia durante 1949, un afo en el que
solo se registraron 93 vehiculos, una cifra muy inferior a
las que se daban antes de 1936. Apenas siete turismos, ya
que en su mayoria eran camiones (23 GMC, 15 Dodge, 7
Fiat y 6 Ford). Y es que en plena posguerra, el parque
movil estaba muy anticuado, ya que se componia princi-
palmente de vehiculos anteriores al conflicto bélico, y por
tanto la necesidad prioritaria era renovar la flota de camio-
nes y asi contribuir a normalizar la actividad econdmica.
Aun asi, los datos son ciertamente optimistas, pues los 23
GMC procedian del ejército norteamericano, es decir que
eran camiones que habian participado en la Segunda Gue-
rra Mundial y, firmado el armisticio, habian quedado en
territorio francés, siendo subastados mas tarde a particu-
lares para su uso civil. Ademas, entre 1947 y 1949 se rema-
tricularon muchos automéviles de preguerra, de ahi que
sea facil encontrar Fiat Balilla, Ford A 6 Citroén C-4 con
placas de esos afios, con lo que los vehiculos realmente
nuevos se reducian notablemente. Ante semejante pano-
rama, la presencia de un flamante «cuatro-cuatro» por las
calles de Leon debia de ser una auténtica novedad y poder
disfrutar de é1, mucho mas.

No obstante, la vida entonces era dificil y el raciona-
miento de todo tipo de productos era la nota habitual. Exis-
tian cartillas que se sellaban cuando se adquiria el produc-
toy, en el caso de la gasolina, en 1952 solamente se entre-
gaban 70 litros al mes. Asi que el sefior Martin Santos
debia planificar sus desplazamientos con meticulosidad y
administrar matematicamente el cupo mensual. Atn asf, el
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reducido consumo del «cuatro-cuatro» —en torno a los 7 u
8 litros a los 100 km- permitia alguna excursion ludica, asi
como los veraneos en Luanco. No obstante, el 4/4 tampo-
co era un monovolumen actual y estos viajes vacacionales
los efectuaba nuestro protagonista s6lo con su esposa
Aurora en el coche cargado con las maletas; mientras que
las hijas iban en tren. Esta costumbre la venian mantenien-
do desde unos afios atras, en que estuvieron a punto de
sufrir un accidente cuando en el Puerto de Pajares se sol-
taron los enganches de la baca y ésta salio por delante del
coche con las maletas.

El Renault se quedaba pequefio y un poco corto de
potencia. Corria el aflo 1953 y la situacion en Espafia timi-
damente comenzaba a cambiar; y es que desaparecen las
cartillas de racionamiento y se crean dos nuevas marcas
de automoviles en territorio nacional -Seat y Fasa Renault-
Asi que don Antonio Martin Santos solicita que le adjudi-
quen un coche nuevo, mas grande, potente y rapido que el
«cuatro-cuatro seis bigotes».

EL Simca 9 ARONDE (1953).
LA RESTRICCION DE LAS IMPORTACIONES

Aunque SEAT y Fasa-Renault iniciaban su produccion
automovilistica en 1953, el hecho de conseguir un auto-
movil de estas dos marcas —un 1400 o un 4/4 nacional- era
mas que dificil, aun teniendo la liquidez monetaria precisa
para ello. Asi que la otra posibilidad de hacerse con un
turismo propio era recurrir a la importacion, una opcion
igualmente complicada y sujeta a ciertos caprichos del
destino. Y es que un particular no solicitaba un modelo
especifico de una marca, sino que se incluian cuatro de
caracteristicas similares en una lista y luego el Ministerio
de Comercio te otorgaba uno de ellos. Asi que don Anto-
nio realiz6 una peticion de un turismo de 8-10 HP fiscales
(Peugeot 203, Austin A-40 Somerset, Fiat 1400 y Simca 9
Aronde). Finalmente, le adjudicaron un Simca 9 Aronde de
color gris, que hubo de ir a recoger a la aduana de Iran, en
mayo de 1953. El desembolso que hubo de efectuar el se-

Cartilla de racionamiento de gasolina del Renault 4 CV, en 1952. Con 70
litros mensuales debia apafiarse don Antonio Martin Santos.
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Maria Pilar y Maria Aurora, las dos hijas del sefior Martin Santos,

junto al Renault 4 CV.

flor Martin Santos fue de 131.827 pesetas (84.300 del pre-
cio del vehiculo en origen, mas 33.090 del Fondo de Retor-
no de Cargas Interiores y 14.437 del Impuesto de Lujo y
gastos de matriculacion). El nimero de bastidor era el
797174 y la placa definitiva de matricula con que fue regis-
trado, la LE-4376. Solamente dos Simca se vendieron en
Leodn en 1953; siendo Ford -11- y Citroén -7- las marcas
que mas turismos distribuyeron; un afio en que hubo 111
nuevos vehiculos en la provincia. Ejercicio en el que sigue
renovandose el parque de camiones -15 Pegaso, 11 Ford y

"]'efé de Obras Pablicas de la provincia autoriza a *

Maxtin Santos, de Leén, Remon.y. Cajal

mporalmente, por todas las vias publicas, al auto-
cteristicas arriba se expresan, el que deberd llevar

1s dos frentes, las placas numeradas especiales de

ral, en las cuales figurard inscrito el nimero

z@o,.,.._z}.:e oMerzo ... de 1953

'-i;:ego de las dos placas, son valederas

de 19535

Permiso de circulacion provisional del SIMCA 9 Aronde,
aun sin portar la matricula definitiva.

Don Antonio Martin Santos a los mandos de su Simca 9 Aronde,
delante de la galeria de su casa, de Ramon y Cajal nimero 10.

5 3HC rusos supervivientes de la guerra- y se atisba el
inmediato boom de la motocicleta, con 10 Derbi y 3 Lube
registradas.

El Simca 9 Aronde iba impulsado por un motor de cuatro
cilindros y cuatro tiempos, ubicado en la parte delantera,
con 1.221 cc y una potencia de 45 CV a4.500 rpm. La trans-
mision era de cuatro relaciones hacia delante, con la palan-
ca de cambios en el volante, y alcanzaba una velocidad
maxima de 122 km/h. Sin duda, ya no se trataba de un mero
utilitario, sino de una berlina mediana. Con él, la familia
sigue desplazandose los veranos a Luanco, aunque Maria
Pilar —la hija menor- se casa y se va a vivir a Jerez de la
Frontera, de tal forma que la localidad gaditana pasa a ser
un nuevo destino para el Simca. Ademas, el Aronde se
convierte en el vehiculo de pruebas para el Auto-Mapa
Martin Santos, antecedente del navegador inventado por
el ingeniero leonés y con el que recorrié mas de treinta mil
kilémetros, sin ningtn error aparente. En 1957, don Anto-
nio, dofia Aurora y su hija Maria Aurora se mudan a vivir a
Madrid, donde el desarrollo y comercializacion del Auto-
Mapa parece mas facil. Por la capital del Estado, el sefior
Martin Santos realiza sus ultimos kilometros al volante del
Simca, hasta que enferma de cancer y fallece el 24 de abril
de 1961. Entonces, hija y viuda del sefior Martin Santos
optan por vender el Simca, habida cuenta que ninguna de
las dos tenian carné de conducir. Tras anunciar la venta
del coche, se pone en contacto con ellas un salmantino de
Macotera, que al final se queda con ¢él.

Han transcurrido casi cuarenta afios desde que don
Antonio estrenara el pequefio Benjamin, en los que se re-
fleja la evolucion del automovil en nuestro pais, que atra-
viesa periodos de pujanza —segunda mitad de la década de
1920-; los de penuria—la guerra civil y la larga posguerra-; y,
nuevamente, la luz al final del tinel —el hoom de las motos
durante todo el decenio de 1950-.

* José Antonio Aldasoro Martin es nieto del protagonista.
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