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Para el desarrollo sistematico de este tipo de andlisis de los rasgos
esenciales de la arquitectura, la metodologia basada en la tipologia
puede ser de gran ayuda ya que brinda los instrumentos apropiados
para entender a las obras en su contexto, para identificar sus limites de
pertinencia y, sobre todo, como soporte de la definicion de aspectos
en los que es posible integrar el disefio contemporaneo, a fin de lograr
un desarrollo propio, pero alimentado por las raices del pasado.
Hemos heredado un bagaje cultural cuya vastedad ni siquiera acabamos
de percibir. EI conocimiento del patrimonio tangible e intangible que
hemos recibido como legado y que hemos de transferir a las futuras
generaciones ha de ser enriquecido con las aportaciones del momento
que nos toco vivir. Para esto, por una parte debemos desarrollar accio-
nes para su conservacion, pero al mismo tiempo es necesario extraer
sus ensefianzas y aplicarlas para hacerlas trascender a través del mejo-
ramiento progresivo de la calidad de vida de las generaciones presentes
y futuras. El estudio de las obras del pasado 'y la arquitectura tradicional
solamente cobra sentido en la medida en que nos permite crecer en
comunidad con la sociedad y la naturaleza.
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pAl A BRAQ Desarrollo, Produccidn, Apertura, Competitividad, Transporte.
N - N

Change is a constant balance, and territorial changes are necessary for
the current economic development towards the need of transforming
and building a Country through the implementation of Comprehensive
Projects from Interdisciplinary Coordinated Groups with the same goals,
which must build (Tourist) attractions, Competitive for Foreign Investment,
ensuring Social Cohesion under a Democratic Security Scheme such as
Campaign Plan and Heads of the Government.

Clearly, the need to implement and improve the transport infrastructure in
Colombia is a requirement to sign the FTA in time. In this moment several
dual carriageway are under construction to improve this infrastructure,
nevertheless Colombia is behind schedule regarding the International
Highway System. Also, we observe the changes being made to different
airports in the country, some of them being adapted to become military
bases, and others being proposed under the Strategic Plan of Importation
and Exportation without borders.

These urban transformations and Influences of the FTA in the territorial
Infrastructure Planning are about to undergo some changes for some time,
and will take advantage of the celebration of the Bicentennial as well as the
presidential elections and Inauguration, where some important projects
are being developed such as La Gran Ruta de las Americas, La Ruta del
Sol, the technical renewal of operations of the Dorado Airport, the pro-
posal of a new airport-city in the Colombian Caribbean, and the dual car-
riageway from Cartagena to Barranquilla, with a tunnel and Public Spaces
and a Maritime Linear Urban Park Gateway to the city of Cartagena.

Development, Production, Openness of the Economy,
Competitiveness, Transportation.

El cambio es equilibrio constante, y los cambios territoriales son necesa-
rios para el desarrollo economico actual, hacia la necesidad de transfor-
mary construir pais, a través de la implementacion de proyectos integrales
de grupos interdisciplinarios coordinados, que tengan las mismas metas,
que deben construir atractivos (turisticos) competitivos para la inversion
extranjera, que asegurara cohesion social bajo un esquema de seguridad
democratica, como plan de campaiia y directivas del gobierno.

Es evidente que los requerimientos para la oportuna firma del TLC impli-
can, entre otras cosas, la necesidad de implementar y mejorar la infraes-
tructura de transporte del territorio colombiano, de la cual forma parte la
infraestructura vial de las dobles calzadas que se estan construyendo, y
a pesar de ello, estamos retrasados con relacion al sistema vial interna-
cional.

Ademas se observan los movimientos y cambios que se estan haciendo
en los aeropuertos del pafs; algunos de ellos se adecuan para convertirse
en bases militares, y se proponen otros nuevos como parte del plan estra-
tégico de importacion y exportacion a puertas abiertas, sin fronteras.
Estas transformaciones urbanas e influencias del TLC en la infraestruc-
tura territorial estan realizando cambios que se necesitan desde hace ya
mucho tiempo, y aprovechando la coyuntura de conmemoracion del bi-
centenario, en este afio de elecciones y posesion presidencial, en que se
estan desarrollando proyectos tan importantes como la Gran Ruta de las
Américas, la Ruta del Sol, la renovacion técnica operativa del aeropuerto
Eldorado, la propuesta de una nueva ciudad aeropuerto en el Caribe co-
lombiano y la conexion vial doble calzada Cartagena-Barranquilla, con un
tinel semideprimido y de espacio piblico como parque lineal maritimo de
puerta urbana de acceso a la ciudad de Cartagena.

KEY

FECHA RECEPCION: 24/08/10

FECHA ACEPTACIGN: 04/09/10

LINEA DE INVESTIGACION: Ciudad Educadora/Semillero de
Investigacion Territorio, Infraestructura y Sociedad.

Vivimos en un mundo cambiante y de movimiento constante, que se rein-
terpreta a cada instante

En un momento de conciencia colectiva, enunciando la globalizacion en
temas ambientales, de desarrollo sostenible, de actualidad respecto a los
desastres ambientales y el calentamiento global, debemos encontrar y
asegurar una sostenibilidad para todos, por todos y con todos, donde es
importante revisar diversos aspectos de este seminario internacional que
nos brinda la oportunidad de relacionar el siguiente enfoque tematico:
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+ TRANRRIEAE N

Es evidente que el territorio debe estar interconectado a traves de unas
vias arterias comunicantes, y estas pueden ser los diferentes sistemas de
transporte conocidos, por mar, aire o tierra, que genera el movimiento
masivo de los habitantes del planeta, en zonas especificas.

Sin embargo, hoy dia existe un sistema de transporte y de comunicacion
mas eficaz, fluido e interconectado. Este sistema hace parte ya de nuestra
rutin, y nos conectamos a la nube virtual a pocos minutos de despertar, y
sin importar donde nos encontremos fisicamente, estaremos en linea con
el resto de nuestros conocidos y con el mundo aiin por conocer.

e DOS

L GLOBALZACION

EN LA

8l

La globalizacion ha permitido que la tecnologia sea accesible para cual-
quiera y ha hecho que al mismo tiempo se encuentre siempre presente el
terrorismo. Hemos pasado de las cartas a los correos electronicos, del
teléfono de disco al de pulsos y tonos, de celulares analogicos a digitales y
con pantallas transflectivas tipo touch, de las polvorientas enciclopedias
a Wikipedia virtual, de solicitar informacion fisica y presencial a consultar
Google.

En fin, la comunicacion se ha vuelto fluida y movida, al instante.

¢ UNO

¢ TRES

03

CIURAD
SOSTENBILIDAD

El' mundo ha entrado en la ola de conciencia ambiental, en esta época de
catastrofes y crisis ambiental, de calentamiento global, debido a la ne-
cesidad de encontrar modelos de desarrollo ambientalmente amigables,
que permitan aplicar tecnologias apropiadas en nuestro entorno, y lograr
minimizar el impacto ambiental y reducir la extension territorial de la huella
ecologica sobre el planeta.
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INTRODUCCION

Ad portas del tercer milenio, en un mundo que se mueve a velocidad de
vertigo, durante los dias de celebracion conmemorativa del Bicentena-
rio de reencuentro con la Independencia de Colombia, con la cercana
posesion del Presidente, en un afio de elecciones historico y sin prece-
dentes, lleno de diferentes partidos politicos participantes, de mucha
democracia lograda durante estos dltimos 8 afios, luego de dos periodos
consecutivos de mandato durante el cual han surgido muchos cambios
(incluido el referendo de reeleccion inmediata), donde se estan presen-
tando transformaciones importantes en la infraestructura territorial del
pais, en consecuencia la oportuna firma del tratado de libre comercio
(durante una crisis economica mundial), que ha generado ampliacion vial
de las carreteras de Colombia (doble calzada) y coordinacion de reubica-
cion/ampliacion de aeropuertos nacionales (de pasajeros y de carga) y la
planeacion y disefio de nuevos aeropuertos, asi como la reestructuracion
de algunos de ellos como bases militares, es un momento convergen-
te y crucial que exige y requiere nuevos enfoques hacia la planeacion y
construccion de ciudad, y mas ain, una ciudad estratégica, competitiva
globalmente desde su entorno local, con nuevos conceptos de espacio-
tiempo, donde los asentamientos humanos se encuentran en constante
reinterpretacion, buscando nuevos modelos de intervencion, eficientes y
de minimo impacto ambiental.

El disefio y construccion de obras civiles no es exclusivo de ingenieros,
arquitectos y disefiadores.

Todos habitamos, telecomunicandonos, mercadeando, financiando, ne-
gociando, disefiando, gestionando, dirigiendo, administrando.

Dejemos entonces los celos profesionales, la competencia entre profesio-
nes y los lugares comunes sobre otras profesiones.

Dediquémonos por tres dias a ser miembros de disciplinas, que todos 1o
somos (Facultad de Arquitectura, 2010).

N T@CDOI_OGTaS
comunicacion

En este nuevo milenio la globalizacion se convierte, ademas de un feno-
meno social y economicamente territorial, en uno tecnologico que influye
en la infraestructura y mentalidad humana, haciendo posible que se com-
parta y se encuentre la informacion de una manera mas eficaz y veloz, a
miles de kilometros de distancia, a tan solo un clic de nuestros dedos.

El mundo de hace

o200

era gigante, las distancias enormes, y un nuevo continente aiin por descubrir; se tardaba semanas de viaje en galeones.
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El mundo de hace
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E ) O 9 eraindustrial, lleno de humo y maquinas a vapor por doquier.

El mundo de hace
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era distante, a horas, dias y aun semanas de comunicacion.
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El mundo de hace

o0

estaba amenazada por la guerra fria, aviones bombarderos y ojivas nucleares capaces de destruir el planeta al menos 3 veces y media.

El mundo de hace

2Ok

estaba lleno de satélites y equipos de Ultima tecnologia para la exploracion espacial.

El mundo de hace

estaba preocupado por el ambiente y del impacto sobre |a Tierra.

El mundo de hace

no conocia el terrorismo mundial, como sucedi6 el 11 de septiembre de 2001.
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[SOSTENIBILIDAD TERRITORIAL PARA EL TERCER MILENIO]

Esta realidad ha generado oportunidad global desde lo local de manera
autoctona (Up in the Air, 2009); aun a pesar de la crisis financiera actual,
debido a la caida de los bienes raices y el negocio inmobiliario en los Esta-
dos Unidos, a los conflictos por las desbordantes hipotecas aplicadas del
Credit Crunch (Santana, 2007), las estafas de Maddof a escala mundial, la
caida de las piramides y de la empresa DMG en Colombia, es posible rea-

lizar buenos negocios, ya que es en las dificultades donde se encuentran
las oportunidades, ante el cambio de enfrentar nuevos retos.

Hoy la globalizacion de los negocios ha influido en la apropiacion de
apertura territorial, donde existe una dolarizacion del territorio, una eu-
rificacion del mercado y yenficacion de la produccion mundial, acercan-
do a nuestro contexto local las influencias continentales.

Un ano atras se celebraron los 20 afios de la caida del muro de Berlin
(Schayan, 2009), el fin del comunismo politico y el resurgimiento expo-
nencial del capitalismo.

Hasta hace poco los paises europeos tenian fronteras definidas en el
territorio fisico, donde se debian presentar todos los documentos en
regla cada vez que se salia de un pais y se entraba a otro.

Hoy estos paises se han convertido en la Comunidad Europea, convir-
tiendo todo su territorio en uno solo abierto para todos, de infraestruc-
tura compartida y extendida, unificando una sola moneda: el euro.

Esto ha definido la apropiacion territorial y ha generado apertura eco-
nomica inmediata y distante, con lo cual ya no existen fronteras entre
ellos. Esta decision de apertura, de contacto, de permitir exportar, es

también permitir importar, y ademas de poder tener las puertas abier-
tas para salir, también permiten el ingreso y acceso.

En Colombia, nuestro mayor recurso es la biodiversidad, nuestro mayor
potencial la Amazonia, lo que nos convierte en paises oxigenados, en
vias de desarrollo, y es por esta razon que existe gran interés por la
proteccion de la biodiversidad natural de nuestra region, ultimo pulmon
verde del mundo.

En las actuales circunstancias es imprescindible que los estudiantes y
analistas economicos tengan una vision integral de los fenomenos eco-
nomicos, que trascienda el ambiente local hacia concepcion global.
Para nosotros, esta mirada global implica profundizar en el conoci-
miento de 1o que somos como latinoamericanos, no solo para com-
prender las caracteristicas y los rasgos comunes a nuestras socie-
dades, sino para buscar posibles formas de accion conjunta de cara
a las transformaciones que se vienen desarrollando como producto
de este fenomeno de globalizacion (Facultad de Ciencias Administra-
tivas, Economicas y Contables, 2008).

Por esta razon, debemos observar muy atentamente como estos
fenomenos de globalizacion y apertura economica influyen en la in-
fraestructura territorial y construyen urbanismo, al generar nuevas
carreteras en Colombia, arterias comunicantes que generan opor-
tunidades de intercambio comercial, turistico y social, y mas ain
si debemos ser conscientes de nuestro patrimonio ambiental, esa
biodiversidad obsequiada.
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[PROYECCIGN INTERNACIONAL DEL BICENTENARIO]

Para lograr implementar y cumplir con el tratado de liore comercio, y con
el motivo de lograr estos avances de infraestructura, se debe tener con-
tinuidad con las politicas positivas del Gobierno: seguridad democratica,
confianza para la inversion y cohesion social.

Por lo tanto, requerimos implementar planeacion anticipada y aplicacion
de infraestructura territorial, que construya pais, que sea agil, liore'y per-
mita el intercambio, en este nuevo mundo global, de apertura economica,
y que asegure una sostenibilidad territorial.

Estos desarrollos se realizan en el entorno de nuestro inmenso pais oxige-
nado, donde se deben realizar intervenciones necesarias que integren y
conecten ciudades, lo cual es la planeacion urbanay el disefio anticipado
de la construccion de la infraestructura territorial.

Esto se conoce como La ingenieria que hace lo urbano, y o urbano que
hace la ingenieria (Vargas, 2007), ya que ambas son integrales y deben tra-
bajar en paralelo, como proyectos coordinados (Vargas Caicedo, 2009).
Se pueden nombrar diferentes proyectos actuales, productos de la globa-
lizacion y la necesidad de transformacion de crecimiento por el TLC, y que
urgen para solucionar temas de urbanizacion informal.

[MOVILIDAD DE APERTURA ECONGMICA]

En los Gltimos meses se han realizado muchas obras de infraestructu-
ra vial, de ampliacion de las carreteras a doble calzada, en las distintas
regiones del pais (aproximadamente unos 3.000 km), con las cuales se
estan acortando las distancias en tiempo entre municipios y regiones del
pais, asi como la llegada de desarrollo de equipamiento a zonas desola-
das y abandonadas, trayendo apertura economica territorial y cambios
de transformacion urbana influyentes que comprometan a las regiones a
ser mas competitivas.

Sin embargo, muy a pesar de la proliferacion de dobles calzadas en todo
el territorio, la infraestructura vial esta aln retrasada, restando competiti-
vidad a la nacion durante la globalizacion, de reto y oportunidad local.
Por lo tanto, es necesario observar con detalle y potencializar las posi-
bilidades de estas y otras muchas infraestructuras que se estan imple-
mentando para ampliar la competitividad nacional desde antes, durante
y luego de la firma del TLC.

[MOUILIDAD DE APERTURA ECONGMICA]

Asi como existen unas arterias comunicantes fluviales, férreas, maritimas y
terrestres, existe y es predominante la interaccion aérea que ocupa el vacio
espacio que nos lleva dentro y fuera del pais. Estos puertos aéreos trans-
portan a una mayor velocidad la interaccion de personas y productos en
este mundo de globalizacion que exige apertura economica eficaz, fluida.
Por este motivo el Gobierno Nacional, como parte del plan estratégico del
Plan Colombia, junto con el tratado de libre comercio, ha liderado procesos
de ampliacion, mejoras, reformas, reconstruccion y planeacion de nuevos
aeropuertos/ciudad aeropuerto, tanto de carga como civiles, en el territorio
colombiano. Esto hace necesario el estudio técnico de la Aeronautica Civil,
asi como estudios urbanos multidisciplinarios, para coordinar estos cambios
en la infraestructura aeroportuaria. Entre ellos se puede nombrar la adecua-
cion y ampliacion del aeropuerto Eldorado, la transformacion regional que
conllevara el aeropuerto internacional de carga de Flandes-Girardot, que
aliviara de presiones logisticas al de Eldorado, asi como propiciar ciertas
condiciones técnicas que ahorran gastos de vuelo, debido a que se encuen-
tra a un nivel sobre el mar mas bajo que el de Bogota.

Como proyectos lideres y de cambio territorial regional/nacional pode-
mos enunciar la propuesta de licitacion publica, de iniciativa privada, del
Aeropuerto del Bicentenario BYC (Barranquilla y Cartagena), afiadiendo
la caracteristica de volverse una ciudad aeropuerto, aeropolis, que esta
liderando la gestion de desarrollo de la zona comprendida entre ambas
ciudades, como un megaproyecto de uso de la region, con la intencion
de ofertar toda la costa Caribe, como region competitiva, integrando a la
infraestructura vial regional/interregional de la Gran Ruta del Sol.

De

[CoLomBiA CARIBE]

El Caribe colombiano, como su nombre lo indica, esta en constante con-
tacto directo con el frente maritimo de la costa Atlantica, que es una re-
gion paradisiaca, envidiada a nivel mundial, que presenta las condiciones
naturales para el desarrollo de proyectos turisticos. Por este motivo, y
a fin de generar entornos urbanos mas competitivos, las directivas del
Gobierno han implementado infraestructura territorial para lograr la comu-
nicacion fluida e interconectada de estas zonas con el resto del pais.

A continuacion se presentan las obras de infraestructura vial mas impor-
tantes del momento.

0.1 (Surameérica) Google Earth

0.2 (Regidn Suramérical Google Earth
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[conExI6n DE ANDES con ATLANTICO]

En paralelo a la cordillera Oriental, comunicando la Region Andinay el Ca-
ribe colombiano, debido al plan de apertura economica territorial, se esta
planeando el mayor proyecto vial de Colombia, que cuenta con aproxi-
madamente 1.100 km de carretera (Jairo, 2009), que reduce a 10 horas la
comunicacion intrarregional: el centro del pais con la costa Caribe, desde
Villeta (unos 80 km al noroeste de Bogota) con Ciénaga (en el cariberio de-
partamento de Magdalena) y atraviesa 8 departamentos y 39 municipios
del pais, con un costo aproximado de 5,7 billones de pesos, unos 2.500
millones de dolares.

Este es un proyecto estratégico, ambicioso, que permitira integrar mas
rapidamente estas dos regiones del pais y producira un mayor turismo,
lo que se traduce en movimientos Y flujos economicos intrarregional e
internacionaimente.

0.3 [Regidn Colombia) Google Earth

0.3
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[conECTANDO LAS AMERICAS]

Panama fue parte de Colombia, y el Canal de Panama es un hito de infra-
estructura internacional, en la globalizacion de hoy y la proyeccion futura,
ademas de ser la ruta comunicante por infraestructura vial terrestre con
Centroamerica y, por supuesto, con Norteamérica.

Por esta razon, se ha realizado la propuesta de desarrollo de una nueva
ruta para unir las Américas (2012), a través de la infraestructura del eje
vial doble calzada de la costa Caribe, de integracion intercontinental, que
unira a Venezuela con Panama, atravesando toda la costa Atlantica, incre-
mentando el turismo y permitiendo un flujo de velocidad e intercambio
Unico en el continente americano, que va desde Paraguachon, en la fron-
tera colombo-venezolana, hasta Palo de Letras en Panama, esperando aln
resolver la apertura del Tapon del Darién (talcualdigital.com, 2010). Pasara
por los departamentos de Antioquia, Cordoba, Sucre, Bolivar, Atlantico,
Magdalena y La Guajira.

0.4 (Regidn Caribe) Google Earth

0.4

DoBLe caLzaba

BARRANQUILLA

[RuTA DEL CARIBE - ViR AL MAR]

La conexion entre estas dos ciudades ha sido permanente. Hoy no es la
excepcion, se ha vuelto mas agil y fluido el intercambio, a través de la co-
nexion vial doble calzada Cartagena-Barranquilla, que ha ido reduciendo
los tiempos y por ende la distancia, haciendo que se acerquen integral-
mente y se superen diferencias, ademas de cumplir normas viales acordes
con términos de referencia internacionales, con los acuerdos del TLC; que
convierte la zona intermedia entre ambas ciudades en un punto estratégi-
€0, que no debe volverse una conurbanizacion continuada ni extendida.
Historicamente, Barranquilla fue la primera ciudad con transporte mariti-
mo Y fluvial en un mismo puerto, con el muelle mas largo del mundo, al
mismo tiempo que ciudad de puerto intermodal, cuna de la aviacion civil
en los afios sesenta y contando con el primer hotel turistico de América
Latina (Facultad de Arquitectura, 2010); esta importancia devela que nues-
tras ciudades han sido competitivas; sin embargo, se han desperdiciado
estas oportunidades de orden mundial, por descuido y ausencia de pla-
nificacion integral.

Por esta razon, es importante la comunicacion terrestre que existe entre
Cartagena y Barranquilla, ambas ciudades puerto, y permanentemente
conectadas con el frente costero del Caribe, y su respectiva proyeccion
futura, a través de proyectos de desarrollo urbano e infraestructura.

0.5 (Regidn Cartagena) Google Earth

0.5

COMNEXIGhLLo via:
PARQUE MARITIMO DE CRESPO

Durante muchos afios se ha visto la congestion que sucede, sobre todo
en las temporadas turisticas, y tltimamente durante todo el aflo, en la
calle 70 del barrio de Crespo, en Cartagena de Indias, debido al desvio
no natural de la Via al Mar (90A) que viene actualmente en doble calzada
desde Barranquilla, se conecta con la ciudad, entrando por el barrio de
Crespo, creando caos y congestion permanente, debido a esta conexion
provisional que no se extendio por el frente costero del barrio de Crespo.
Y con la urgencia actual de generar una puerta urbana de acceso a la
ciudad de Cartagena de Indias, por parte del Gobierno, y la influencia del
TLC sobre el territorio, es necesaria entonces la conexion vial (90A) anillo
vial, Via al Mar, de la zona norte, con la calle 70 de Crespo,  aliviar los
trancones presentados sobre todo en las temporadas altas de turismo
y hoy dia ya en cualquier época del afio, que presenta altos niveles de
esmog y contaminacion.

Sin embargo, se presento la solucion superficial, que es la respuesta natu-
ral de continuidad del sistema vial, que no causo mucha aceptacion entre
los propietarios y residentes zonales, debido al impacto que se generaba
sobre los predios inmediatos a la playa.

Por lo tanto, el Consorcio Via al Mar, y a través de la gerencia técnica
del proyecto, Atlante S. A. S., como representantes del INCO, decidieron
buscar soluciones alternativas que cumplieran con los requisitos que exi-
glan e intentaban mantener los re-
sidentes, y as realizaron un estu-
dio de factibilidad de alternativas
para descongestionar la calle 70,
conexion de la Via al Mar con la
avenida Santander, y dar solucion
a la erosion diaria del mar a la que
esta expuesto el barrio.

0.6

0.6 Foto aérea de Crespo

- Propiedad de ATLANTE SA.
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Una de las determinantes mas influyentes en esta toma de decisiones
fue la generar un paso sin barreras hacia el frente costero, que los cres-
peros exigen como esencia integral de su identidad, ya que no quieren
perder el contacto constante con las playas del mar Caribe. Y asi surgio
la concepcion de enterrar la via superficial tradicional, y convertirla en
un tinel semideprimido, que permite el paso sin barreras entre el barrio
y el frente costero, a lo largo de sus 600 m de depresion’ y 1.200 m de
aproximaciones 2, donde la via enterrada se encuentra a -5.200 m nmbs
(nivel medio de bajamar en condiciones de sicigia) para asi permitir que
los habitantes y transetintes circulen por encima de ella, a +2.000 m nmbs,
que se convierte en un gran corredor peatonal que conecta la zona norte
con el centro historico, a traves de una ciclorruta contemplada en el plan
de ordenamiento territorial de la ciudad.

AREA DE ESTUDIO

0.7 llustracidn Anélisis - Propiedad de ATLANTE S.A
0.7.1 Localizacidn
0.7.2 Uso del Suelo
0.7.3 Amenazas y Riesgos
0.7.4 Movilidad y Flujos
0.7.5 Hitos y Nodos
0.7.6 Area de Influencia
0.7.7 Estudio de Alturas
0.7.8 Funcionalidad
0.7.9 Defensa Costera
0.7.10 Infraestructura Vial

0.7.11 Ensanche Litoral

0.8 Fotos Borde de Crespo - Propiedad de ATLANTE S.A.

0.8.1 Espolones actuales de crespo

0.8.2 Playa de Crespo

Otro de los aspectos fue generar un gran espacio plblico que hoy el barrio
no tiene y demanda como sociedad por una mejor calidad de vida. Esta
necesidad se tradujo entonces en generar un espacio publico nico, de
paisajismo costero, convertido en un parque lineal maritimo del bicente-
nario, donde los accesos se convierten en puertas urbanas de conmemo-
racion; parqueadero y parques distritales para el desarrollo turistico de la
region, y continuidad de enlace entre las Américas, Marbella y Via al Mar.
Los espolones estan disefiados para la recuperacion de la playa, consoli-
dacion del ensanche litoral ® y proteccion marginal ante eventos, debido
al calentamiento global que influye sobre el nivel de las mareas proyecta-
das, segln el informe de Copenhague de 2009, y cuentan con marinas y
puertos intermodales del Sistema Integrado de Transporte Transcaribe y
de transporte acuatico de la ciudad *.

0.9 Fotos Ensanche Litoral - Propiedad de ATLANTE S.A.

1. Que es aproximadamente la misma distancia lineal de
todo el barrio de Castillogrande en Cartagena de Indias.
2. Que es aproximadamente la misma distancia lineal de
la entrada de Bocagrande por la Base Naval, recorriendo
toda la avenida San Martin, hasta el Hotel El Caribe, en
Cartagena de Indias.

3. Este es un lote ganado al mar, ya que actualmente
estos terrenos se encuentran sobre la franja costera
del barrio.

4. Esta solucidn urbana aun se halla en disefo, ya que
requiere de los estudios respectivos de la ingenierfa de
defensa costera, con sus respectivas especificaciones
técnicas.
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[conmEMORACION DEL BICENTENARIO]

10.2

Para poder lograr conceptos locales, se estudiaron diferentes proyectos
mundiales, de caracteristicas similares, y con condiciones propias, que
podrian replicarse en el entorno local de Cartagena de Indias, tomando
como primera instancia las playas turisticas actuales de Bocagrande.

De acuerdo con esto, se presento el plan de regulacion ambiental del
parque lineal, como respuesta de esparcimiento y espacio piblico para la

0.9

ciudad, como regalo de un parque maritimo y paseo maritimo, con ciclo-
rruta, equipamiento costero, de soluciones turisticas y comerciales.

La distancia total de intervencion del lote ganado al mar, que va desde
la Bocana hasta las playas de Marbella, es aproximadamente 3.000 m,
lo cual es un poco mas grande que las playas de Bocagrande, lo que
convierte este nuevo frente costero en uno de los proyectos competitivos
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mas importantes de la ciudad, y por supuesto para el pais, el cual atraera
confianza para la inversion extranjera.
El proyecto cuenta con 35 ha de lote ganado al mar, donde actuaimente
(pero por muy poco tiempo) hay cortas playas afectadas por la erosion
costera, frente a un barrio azotado diariamente por la marea. Este nuevo
lote, de espacio publico y de infraestructura maritima, tendra nuevas pla-
yas de hasta 80 my 100 m de longitud como modelo de cinta costera,
gracias a una infraestructura de ingenieria de defensa costera y proteccion
marginal (para la seguridad del tunel) de 7 espolones de hasta 200 m de
longitud total, y unos 20 m de ancho cada uno, sobre los cuales se plantea
un borde peatonal como plaza del mar®. Este enlace costero conecta el
mar con el barrio, de comunicacion y paso sin barrera para los residentes
del sector, a través de estos ejes comunicantes, que no interfieren con el
paso del sistema vial.
Se desarrollan dos plazas culturales de marco y puertas urbanas de acce-
so y salida de la ciudad, definiendo las aproximaciones del tunel, como
reinterpretacion de conmemoracion del bicentenario.
10 llustracidn Parque Maritimo de Crespo - Propiedad de
ATLANTE S.A.

10.1 Perspectiva General

10.2 Implantacidn General
Todo esto conforma un gran enlace ambiental integrado, a través del par-
que maritimo de Crespo, conformado por tres zonas. Dos a los lados que
conforman las zonas distritales, con espacios deportivos, y estaciones
de conexion con el Sistema Integrado de Transcaribe, que concuerdan con
las zonas de aproximacion, hacia el norte y hacia el sur, respectivamente,
del proyecto.
En el centro, la zona donde se encuentra el tnel, un paseo maritimo de
conexion peatonal, de ciclorrutas, de enlaces y de comunicacion direc-
ta sin barreras con el nuevo frente costero de Crespo, que contara con
aproximadamente 120 a 160 m mas de frente acuatico (hoy cuenta con tan
s0lo 10 m o hasta 20 m en algunas zonas).

Aveniba
Del

[REDEFINICIGN DEL FRENTE MARITIMO DE CARTAGENA DE INDIAS]

El actual acceso norte a Cartagena de Indias se hace por el barrio de Cres-
po, tanto por quienes vienen de la zona norte por el anillo vial y atraviesan
la via de barrio calle 70, ya que no existe actualmente la continuidad vial
intrarregional de 1a via 90A con la avenida Santander, como por quienes
llegan al barrio por la ubicacion estratégica del aeropuerto dentro del
casco urbano, y bajo esas condiciones naturales que estan generando
impacto a todo nivel (es igualmente la primera y Gltima imagen que se
llevan sus visitantes).

Por esto, se hace necesario adecuar la ruta del frente costero de la ciu-
dad, como propuesta de continuidad del parque maritimo de Crespo,
aprovechando que este Ultimo es el marco de acceso-salida de la ciudad,
por la conexion vial de la Via al Mar doble calzada, con la ciudad de Ba-
rranquilla; como conmemoracion del bicentenario, la S. C. A. ha decidido
nombrar el evento del concurso publico del Paseo del Bicentenario para
invitar a todos los equipos multidisciplinarios integrales, de disefio urba-
no/arquitectonicos, de especificaciones técnicas complejas, que tengan
en cuenta la infraestructura actual, y sus nuevos cambios ademas de las
obras de Transcaribe, asi como las visitas de turistas nacionales e interna-
cionales dentro de la ciudad, como el tratamiento de paisaje maritimo del
frente litoral de la isla de Cartagena.

Deben ser propuestas integrales coordinadas, de proyectos disefiados
por ingenieros, arquitectos, urbanistas y paisajistas.

Este planteamiento queda aun a revisidn, por la ingenierfa de defensa costera, para lograr cumplir con las espe-

cificaciones técnicas precisas.

'z Con@gégo =
BICENTENARIO

k [PROYECCION DEL BORDE LITORAL]

. Cartagena ha experimentado transformaciones de todo or-
©  den(sehaconstruido atrozos, a pedazos espacios en tiempo);
+  algunas de ellas negativas, como el aumento en el flujo vehicular,
v el ruido y la contaminacion, en especial durante las altas temporadas

‘ turisticas, asi como.las ventas informales en las playas y espacios publicos,
- generandose impactos negativos cohtraproducentes para el reconocimiento de

: la ciudad como un lugar prestador de servicios turisticos de calidad, asi como en
) R - detrimento de la calidad de vida de sus habitantes sin continuidad ni meditacion ni re-

5 §_;:§i-1 flExiOn por el espacio piblico de todos. Mucho menos se han tenido en cuenta materiales
}. "-durables. Y peor alin, no se ha tenido en.cuenta la imagen ni el uso de identidad de cada
aree una de las playas de Cartagena.

- . . ~-

Ve

1. Foto Av. Del Bicentenario (Anden Av. Santander]

s -~

X Es por esto que se hace necesario integrar, formalizar, regularizar, homogeneizar y
. - reorganizar las playas de Cartagena, como espacio piblico recreacional y turisti-
b '\ co a través de un paseo maritimo urbano, en conmemoracion del bicentenario,
isss aprovechando la oportunidad de la conexion Via al Mar (tunel de Crespo) 90A con
- Py

N '_ < la avenida Santander, que integra la doble cal.zada entre Cartagena y Barranqunla
.t . Yledacontinuidada todo el frente costero de la ciudad, hasta fa conexion futura
: X . ~ conlalslade Tierrabomba. s X Fo8

~ -
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Esto, sumado al interés de la administracion distrital actual de construir
”... una ciudad para sofiar, que potencie su riqueza... y la proyecte ha-
cia el futuro con un desarrollo urbanistico incluyente”, han sido factores
desencadenantes de la necesidad de llevar a cabo proyectos urbanos
estratégicos de impacto regional, que favorezcan las condiciones actuales
de esta ciudad costera, con caracteristicas ambientales invaluables y un
patrimonio historico reconocido mundialmente, lo que lo convierte en un
reto a corto plazo que se ha propuesto la Alcaldia, a través del Departa-
mento Administrativo de Valorizacion Distrital, como parte de las accio-
nes para mejorar la calidad de vida de los cartageneros y ofrecer espacios
con alto valor arquitectonico, paisajistico y urbano a los visitantes del
Corralito de Piedra (Alcaldia del Distrito Turistico y Cultural de Cartagena
de Indias, Sociedad Colombiana de Arquitectos, 2010).

De acuerdo con lo anterior, la administracion municipal decidio llevar a
cabo el "concurso publico internacional de anteproyecto para el disefio
de las avenidas Santandery 1 de Bocagrande entre los barrios EI Lagui-
to y Crespo — proteccion y recuperacion costera”, con la asesoria de la
Sociedad Colombiana de Arquitectos, presidencia nacional, y de la Socie-
dad Colombiana de Arquitectos, regional Bolivar, entidades encargadas
de desarrollar, junto con la Alcaldia, la idea que debe tener en cuenta los
siguientes aspectos:

Unidad e integralidad

Ambiente, cultura y paisaje

Manejo del espacio pUblico de la franja costera
Accesibilidad y funcionalidad

Bioclima

Materiales

Técnica

Patrimonio

Movilidad

Articulacidn con el Sistema de Transporte Transcaribe
Integracidn

Regularizaciédn y ordenamiento de las playas

Debido a la urgencia por realizar desarrollos planificados, conscientes del
ambiente, y en la bisqueda de proyectos de inversion para la nacion, en
concordancia con la infraestructura vial de la region Caribe, mas especi-
ficamente la doble calzada Cartagena-Barranquilla que esta logrando la
construccion de urbanismo y nuevas ciudades, que presentan la necesi-
dad actual de interconexion regional/nacional hacia entornos atractivos
y competitivos, se inicio la conceptualizacion de construir un megaaero-
puerto, un puerto regional del bicentenario, entre las ciudades de Carta-
gena y Barranquilla, debido a las circunstancias problematicas de estos
aeropuertos dentro del casco urbano de cada una de estas ciudades,
como sucede en el Cortissoz por las aves de rapifia que sobrevuelan
permanentemente, y el Rafael Nufiez que es absorbido por el crecimiento
diario de la ciudad, ademas del momento cercano a la apertura econt-
mica territorial, que requiere la implementacion de estas infraestructuras
influyentes, para el apropiado intercambio comercial y flujo de transporte
requerido para estos planes.

12. llustracidn Caribe Aerdpolis - Propiedad de Steelman Partners

El proyecto se ubica sobre la Via al Mar, a 43 km de Cartagena de Indiasy
a 47 de Barranquilla, a una distancia equidistante de ambas ciudades, en
la zona rural, junto al municipio de Santa Catalina (Bolivar) y al de Luruaco
(Atlantico), cienaga del Totumo, donde se encuentra la division politica y
administrativa de ambos departamentos (Figueroa, 2009).

Se presenta como un plan de regulacion de desarrollo integral, propues-
ta competitiva globalmente como ciudad aeropuerto, aeropolis, ya que
deben surgir conjuntamente y no individualmente; cuenta con 10.000 ha,
de las cuales 1.800 son para el aeropuerto, y las restantes para el Master
Plan de la nueva ciudad; José Ignacio Vengoechea, director de la Camara
de Infraestructura Colombiana (CCI), asegur6 que la unificacion del trafico
en un solo parque aereo permitiria economias de escalas y contaria con un
flujo de 3'000.000 de pasajeros al afio, e interesaria a lineas internaciona-
les (Mufioz Lalinde, 2010).

13. llustracidn Regidn Aerdpolis - Propiedad de Steelman

Partners

El Aeropuerto Internacional Ernesto Cortissoz de Barranquilla tiene capa-
cidad solamente para 1'250.000 pasajeros al afio, y no puede contar con
una segunda pista; por lo tanto, sera convertido y adecuado como base
militar de entrenamiento.

Cartagena, igualmente, requiere con urgencia un nuevo aeropuerto; el ac-
tual se convertira en un centro comercial para el barrio Naval, y la pista de
aterrizaje se adecuara para darle continuidad a la via marginal, que pasa
por el borde de la Ciénaga de la Virgen, y se conectara con la Via al Mar.

14. llustracidn Aerdpolis - Vista aérea Ciudad - Propie-
dad de Steelman Partners
1S. llustracidn Aerdpolis Master Plan - Propiedad de Ste-

elman Partners

El proyecto se realizara en dos etapas; la primera invertira US$600'000.000
y tendré una pista de 3.600 m; en la segunda se invertiran US$300'000.000
y se construira la segunda pista de 2.600 m (Mufioz Lalinde, 2010).
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Este aeropuerto generara un plan maestro de desarrollo de la region Ca-
ribe colombiana, como proyecto de uso del suelo, y generara beneficios
de operacion conjunta, que requiere y urge una necesidad de integracion,
para que se convierta en una megarregion y ciudades-region, a través del
epicentro, como hub del Caribe, de esta nueva ciudad.

16. llustracidn Aerdpolis - Vista Aérea Aeropuerto - Pro-
piedad de Steelman Partners

17. llustracidn Aerdpolis - Aeropuerto - Propiedad de

OEABTAGENA

La influencia de la implementacion de estas infraestructuras de desarrollo
e integracion regional/internacional ha permitido que se estén desarro-
llando proyectos importantes en la zona, entre ellos en la zona norte
de Cartagena, que va desde el kilometro 0,0, como centro del tinel de
Crespo, hasta los kilometros 30 y 40 aproximadamente; en el kilometro 14
se encuentra el peaje Marahuaco y proyectos influyentes que ayudan al
crecimiento y desarrollo.

Se presentan proyectos de desarrollo nacional e internacional, en que se
realizan propuestas diferentes de infraestructura residencial, comercial y
turistica, de empresas de desarrollo internacionales, que han elaborado
proyectos de entretenimiento y desarrollo urbanos nuevos y con caracte-
risticas similares a escala mundial. Esto acentua la influencia de la globali-
zacion sobre el territorio, ya que se estan realizando planes de desarrollo
basados en otros.

Entre ellos cabe mencionar la ampliacion del Hotel de las Americas, junto
ala Bocana, y la cabeza del actual Aeropuerto Rafael Nifez, de la nueva
torre hotel de las Américas "Las Americas Torre del Mar”, Barcelona de
Indias como ciudadela a 10 km de Cartagena, Puerta de las Americas
como parque residencial y comercial, que presenta el mensaje de "punto
de encuentro global”, edificios residenciales y turisticos como Murano en
la Boquilla, que presentan una visual envidiable hacia el Centro Historico
junto al mar y hacia la Ciénaga de la Virgen; Agua Marina, como proyecto
de ciudadela residencial, Coral Lakes de Club y Villas, Karibana como ciu-
dadela de club de playa.

A la fecha de este documento se estan realizando muchos mas, y hay
otros en estudio, como la construccion de un acueducto para la zona
norte de Cartagena.

14 15

RESULTADOS

La intervencion territorial de desarrollos urbanos planificados requiere equi-
pos multidisciplinarios que trabajen de manera coordinada y realicen pro-
yectos integrales, ajustados a los requerimientos de todos los participantes,
y que cada uno de ellos participe en las mesas técnicas del proyecto.

El desarrollo no se hace solo con urbanistas, asi como tampoco la infra-
estructura la planifican los ingenieros. Estos son desarrollos en equipos
de apoyo y conjuntos, escuchando a la comunidad y volviéndolos actores
activos del proyecto, construyendo, entre todos, esta infraestructura civil
con desarrollo urbano.

Son entonces estos equipos multidisciplinarios los que realizan urbanismo
con infraestructura, de proyectos que necesitan ser coordinados, con mu-
chas horas de discusion proactiva, de revision, correcciones necesarias
para ajustar entre todos, por todos y para todos, este proyecto que no se
hace desde una sola profesion. Hoy dia se requiere integralidad coordina-
da multidisciplinaria, dedicada, que tenga en cuenta no solo su especia-
lidad técnica, sino, por el contrario, que sean equipos complementarios
que observan desde la perspectiva individual y aplican y ajustan las ideas
colectivamente, para construir una realidad conjunta.

16

Son mesas técnicas de trabajos multidisciplinarios, interactivos, en tiempo
real, que estudian, analizan los problemas en el momento y, de manera
proactiva, solucionan con propuestas que necesitan mejorarse diariamen-
te, y asi llegar a metas colectivas del flujo de gestion del proyecto.

Solo si la infraestructura y el urbanismo trabajan de la mano, se lograra
ofrecer la Nacion como territorio competitivo de ciudades competitivas,
que atraeran la inversion extranjera, y asi se generara mas desarrollo.

De la Nacion depende la construccion e implementacion de infraestructuras
y equipamiento local, regional y nacional, que proyecte el territorio global-
mente, de responsabilidad ambiental y compromiso social, y financieramen-
te sostenibles. Sin estas estrategias nacionales sera imposible lograr una
convivencia ciudadana que se logra a través de los espacios publicos (de los
proyectos urbanos), de las infraestructuras de desarrollo y los equipamien-
tos, que ayudan a integrar, comunicar y relacionar a los habitantes.

Por lo tanto, observamos una relacion directa entre las politicas de desa-
rrollo nacional, la economia de apertura territorial y 1a planeacion urbana
de construccion de infraestructura y equipamiento. Y es este conjunto lo
Que construye pais.

17
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El modelo territorial en la actual competitividad global requiere de ciudades intercomunicadas®,
de renovacion urbana de las actuales y construccion de nuevas, de comunicaciones mas eficien-
tes'y coordinadas, a través de la implementacion de infraestructura planificada, construidas con
urbanismo, que tengan en cuenta el modelo de analisis (politico-administrativo, biofisico, social,
economico Y fisico-funcional) que conforma el estudio de un territorio especifico. Y es a través de
este estudio-diagnostico que los grupos multidisciplinarios planifican la infraestructura que van
a implementar junto con la construccion de urbanismo, lo que genera la formulacion de un pro-
grama director (aptitud distrital, oferta biofisica, comportamiento social, areas geoeconomicas y
situacion fisico-funcional) que estructura la plataforma territorial proyectada.

Avenida Del Bicentenario / Borde Av. Santander -
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CONCLUSIONES

El urbanismo necesita hacerse y se construye con infraestructura, y la
infraestructura requiere desarrollos urbanos planeados, de proyectos
coordinados, con propuestas integrales y multidisciplinarias, de pers-
pectivas diferentes, con los cuales se construye pais, con infraestructura
territorial.

Es necesaria la gestion de proyectos de desarrollo nacional, que poten-
cien las regiones de integracion regional y multidisciplinaria y aseguren
la inversion extranjera; que también lograran la sostenibilidad territorial y
economica de la zona, acortando la distancia respecto a las metas plan-
teadas y construyendo infraestructura y ciudad de manera conjunta.

La construccion de espacios publicos, y la implementacion de espacios
mediaticos de estructuras que soportan la infraestructura de transporte,
comunicacion y equipamiento regional/nacional, facilitan estas directivas,
haciendo del desarrollo urbano un plan estratégico de apropiacion territo-
rial, planificado, respetuoso del ambiente, comprometido socialmente y
sostenible; es educacion, en espacios plblicos de escala grande o peque-
fia, que genera convivencia ciudadana en ese espacio publico (Burbano
Arroyo & Paramo, 2008), el cual es para la formacion de las personas, que
brindan equidad y convivencia, oportunidad y oferta, se identifican con el
lugar y crean una relacion con el ambiente social, y estas infraestructuras
juegan con los asentamientos, que es donde se aprende a convivir en
densidad.

La infraestructura construye urbanismo.

El urbanismo disefa infraestructura.

Semillero de Investigacidn Territorio, Infraestructura y Sociedad, que tiene en cuenta planeacidn, gestidn y de-
sarrollo urbano del territorio; transporte y equipamiento, de infraestructura. cultura y desarrollo sostenible, de
sociedad. Todos estos temas se abordan y relacionan en estudios que se estdn desarrollando en el semillero
de investigacidn, que se refiere a los nucleos probleméaticos, de acuerdo con Colciencias: A. Espacio, territorio

y sociedad. B. Proyecto y sostenibilidad.
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