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En una societat fortament competitiva com la nostra, el nivell de
desenvolupament d’una regié qualsevol ve determinat per diversos para-
metres socio-economics que fonamentalment impliquen produccid, distri-
bucié i consum, amb una série d’elements que els interrelacionen i que
fan del sistema econdmic i social una cadena tancada.

En aquest sistema, el paper de la xarxa de comunicacions és basic
per relacionar espais geografics entre si i facilitar 'intercanvi de mercade-
ries i persones; sense ella la produccié regional no podria exportar-se i
tampoc no podrien arribar els productes d’altres arees economiques: la
regié en qiiestié es veuria abocada a una autarquia econdmica forgada,
amb les dures implicacions socials que se’n derivarien. Es facil deduir que
com més extensa i completa sigui una xarxa, més lluny ens trobarem de
la situacié esmentada.

La major o menor importancia d’una zona en el conjunt de la regié
a la que pertany sol determinar l’estat de les seves vies de comunicacions
aix{ com el nivell de complexitat de la xarxa. En el cas de Catalunya,
existeix una forta polaritzacié de la malla entorn de Barcelona i la seva
aglomeracid, mentre que els corredors litorals i prelitorals es troben ben
comunicats i l'interior, excepte I’area de Lleida, es mostra com la zona
més desfavorida™. La Conca de Barbera forma part de Pinterior, perd
posseeix alguns aspectes que li atorguen avantatges respecte les comar-

(1) Vegeu Pla de Carreteres de Catalunya, vol. I, Generalitat de Catalunya, Departament de
Politica Territorial i Obres Pébliques, pag. 33 i planol 2.
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ques de caracteristiques fisiques, socials i economiques similars: la seva
posici6é geografica és estratégica com a corredor que comunica la costa
amb el rerapafs de ponent. Aquesta afirmaci6é es veu confirmada pel pas
de l'autopista de ’Ebre (A2-E90) i de la carretera nacional N-240 de Tar-
ragona a Sant Sebastia; a més a Montblanc neix la comarcal C-240 en di- .
reccié a Tarrega i Agramunt. Perd aquesta situacié especial cal matitzar-
la, ja que no tota la comarca se’n beneficia d’igual manera. La Conca de
Barbera és dividida en dues unitats fisiques notablement diferenciades: la
Conca estricta i la Baixa Segarra o Alt Gaia, que inclou sectors plena-
ment segarrencs a Passanant i Vallfogona de Riucorb. Com es veu en el
mapa 1, de les quatre vies de comunicacié més importants (les tres ja es-
mentades més la C-241 de Montblanc al limit provincial en direccid a
Igualada), només una (la C-241) afecta plenament en el seu tragat la
Baixa Segarra, mentre la C-240 ho fa tangencialment pel terme de Passa-
nant a través de Belltall: aquest sector comarcal menys afavorit per les

Mapa 1. La xarxa de comunicacions viaries de la Conca de Barbera

—  Autopistes
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FONT: Elaboracié propia a partir de Lépez Bonillo, coord. (1991).
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infraestructures forma el marc territorial del que en aquest article s’ana-
litza la xarxa de comunicacions®.

La implicaci¢ geografica que comporta una malla de carreteres, fa
que aquesta es trobi condicionada per una série de factors fisics, socials i
econdmics determinants a I’hora d’estudiar-la. A més cal tenir present les
directrius establertes pels diversos organismes publics amb competéncies
en manteniment i creacié de vials, en aquest cas la Generalitat de Catalu-
nya i la Diputacié de Tarragona. Tots els aspectes aqui enunciats es trac-
taran de mode introductori a 'estudi a les pagines segiients. _

Finalment, i vist el petit tamany de la Baixa Segarra, s’han elaborat
uns qiiestionaris en que els alcaldes dels vuit municipis que la composen
han valorat una série d’aspectes relatius a les comunicacions de la zona
com a dada complementaria.

1. LA BAIXA SEGARRA. GENERALITATS

L’elevat nombre de condicionants previs a la configuracié dels vials
d’una regié impliquen la necessitat d’introduir-los per arribar a compren-
dre els resultats obtinguts a 'analisi de la xarxa, €és necessari tenir-los
presents en el moment d’exposar i analitzar aquests darrers.

1.1. DELIMITACIO DE L’ESPAI GEOGRAFIC
DE LA BAIXA SEGARRA

La Baixa Segarra comprén els termes municipals de I’extrem nord-
-est de la Conca de Barber3; es tracta de Conesa, Llorac, Les Piles, Santa
Coloma de Queralt, Santa Perpétua de Gaia i Savalla del Comtat. A més
d’aquests municipis, s’han inclos a I'estudi els de Passanant i Vallfogona
de Riucorb, atesa la seva similitud paisatgistica i de «modus vivendi»
malgrat la seva pertinenga a I’area d’influéncia de Tarrega®, i s’ha exclos
el de Bellprat, ja que en trobar-se a la provincia de Barcelona (comarca
de I’Anoia) algunes de les seves carreteres depenen de la Diputacié de

(2) Cal puntualitzar que en cap moment es pretén polemitzar a I'entorn de la realitat adminis-
trativa de la Conca de Barbera ni de la seva existéncia com a comarca; simplement s’ha tractat d’es-
collir una area geografica homognia. En tot cas, vegeu el llibre de L6pez Bonillo, D. (coord.): La
Conca de Barbera. Territori, poblacié i activitats econdmiques. Caixa de Catalunya, Barcelona,
1991. O també de I’Enciclopédia catalana: Geografia Comarcal de Catalunya, Barcelona, 1983, el
volum referit a la comarca.

(3) Vegeu de Lépez Bonillo (1991), pag. 6 i segiients.
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Mapa 2. Divisié municipal i nuclis de poblacio estudiats
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Mapa 3. Relleu i xarxa fluvial basica
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Barcelona, establint-se prioritats diferents a les dels municipis de la
Conca. ’

La Baixa Segarra limita al sud-oest amb els termes municipals de la
Conca estricta de Sarral, Rocafort de Queralt, Forés i Solivella; a ponent
amb I'Urgell i al nord amb la Segarra (aquestes dues comarques pertan-
yents a la provincia de Lleida); a llevant amb ’Anoia (provincia de Bar-
celona) i finalment al sud amb ’Alt Camp, com es pot veure al mapa 2.

El territori, de forma compacta i lleument allargassada d’oest a est,
té una superficie total de 229’02 Km?®,

1.2. ASPECTES FIiSICS

La Baixa Segarra forma part de la Depressié Central Catalana, tro-
bant-se en el seu limit sud occidental, i és, com la Conca de Barbera es-
tricta al sud-oest a la d’Odena al nord-est, una capgalera fluvial en re-
gressié, si bé amb certes peculiaritats com es veu a continuacio.

1.2.1. El relleu: topologia i geologia

El conjunt estudiat ocupa I’altipla que separa la Conca de Barbera
de I’Anoia, en sentit paral-lel al litoral, i la divisoria d’aigiies entre els
rius mediterranis i els de la vall de 'Ebre. Com es veu al mapa 3, la uni-
tat interna de la Baixa Segarra €s poc clara: ocupa la capgalera de tres
rius (per ordre d’importancia, el Gaia, el Corb i la riera de Clariana) i
’altipla que les separa, d'uns 650 m d’algada mitjana. El terreny és en
aquest darrer suaument ondulat, sobretot entre Conesa, les Piles i Santa
Coloma, mentre que cap a la periféria s’accidenta notablement. A la part
nord, les serres que limiten el territori arriben a diversos punts als 800 m,
alcada de poca importancia si no fos perque el terreny es veu recorregut
pels barrancs dels curs alt del Corb, fet que li confereix una especial acci-
dentalitat i dificulta la integracié de la zona a I’area d’influéncia de Santa
Coloma. Al limit meridional de la zona, el riu Gaia ha excavat un tall a
la serralada Prelitoral (el congost de Santa Perpétua), mentre a ambdues
bandes d’aquesta vall trobem les muntanyes més altes de tota la regi6 es-
tudiada, el Montclar, limit amb la Conca de Barbera (946 m) i la Taule-
ria (922 m), prop de I’Anoia; aquesta combinacié déna els mateixos re-
sultats que s’han constatat a la vall de Corb, perd encara amb més impor-
tancia vista I'especial disposicié i configuracié dels materials d’aquesta
zona, com es pot veure a continuacio.

Geologicament, els materials que trobem a la Baixa Segarra perta-

(4) Vegeu al punt 1.3 la taula 1 sobre aspectes demografics, on apareix la superficie de cada
municipi.
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nyen a dues eres: la secundaria i la terciaria. De la primera sén les dolo-
mies i les calcaries que apareixen a la part inferior del terme de Santa
Perpetua®, de la segona soén la resta de materials que es troben a la
zona, en general guixos, margues i calcaries detritiques poc consolidades
com correspon als materials sedimentaris del terciari. Pero el més interes-
sant que tenen és la seva disposicid tectonica: cal observar el fort contrast
entre la disposicio senzilla i gairebé horitzontal dels materials al sector
septentrional 1 la complicada orogénia que apareix a la part inferior, tra-
vessada per les serralades prelitorals i que presenta una disposicié fallada
amb estrats practicament verticals en alguns punts; aixd, unit a la major
compactacié dels materials d’aquesta zona (com ja s’ha dit, basicament
dolomies i calcaries), implica una gran dificultat per travessar-la transver-
salment (en direccié a I’Alt Camp) i en canvi fa més facil la comunicacié
paral-lelament a la direccié de sinclinals i anticlinals (sud-oest a nord-
est). Mostra d’aix0 és el Congost de Santa Perpétua o I'amplada sorpre-
nent de les valls d’alguns petits afluents que hi desemboquen en sentit
perpendicular a la vall del Gaia, notablement encaixant.

1.2.2. El clima

Els diferents factors que configuren el clima de la Baixa Segarra
(relleu i altitud, obertura als vents de ponent i poca influéncia maritima)
determinen un clima relativament dur, amb caracteristiques molt definides.

Les dades de la zona sén poques, i oficialment es disposa de les de
Santa Coloma (amb observatori de xarxa de 'INM). Basant-se en aques-
tes, 1 en algunes observacions directes o conegudes a través dels giiestio-
naris (que es comenten en els apartats finals de l'article), podem definir
el clima de la zona com a continental amb influéncies mediterranies; és
per tant un clima de transicid, perd en general té més semblances amb el
clima segarrenc que amb el de la Conca estricta o ’Alt Camp.

Teérmicament, 'alcada juga un paper decisiu: la temperatura mit-
jana anual a Santa Coloma déna un valor notablement baix, 9°8°C, men-
tre ’oscil-lacié anual de les mitjanes varia dels 18°6°C al juliol/agost als
3’5°C al gener, establint-se conseqiientment en 15’1°C la diferéncia de la
més calida amb la més freda®. Com es pot deduir, el perill de glacades
s’estén durant una llarga temporada que va de les darreries d’octubre a
finals de mar¢!” i molts cops més enlla amb dures glagades de primavera,
amb totes les implicacions que aixd pot tenir en la vida social i econdmica
de Parea.

(5) Per completar les dades relatives a la geologia de la zona, vegeu de 'IGME; Mapa Geols-
gico de Espania. E.1:50.000, Madrid, 1982, fulls 418-34.16 i 390-34.15.

(6) Totes les dades climatiques s’han extret de Lépez Bonillo (1991), pags. 16-19.

(7) A partir de les dades de les estacions de Sarral i Rocafort de Queralt, a Lpez Bonillo,
pag. 35, en una aproximacié propia.
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La precipitacié mitjana per any a Santa Coloma és de 558 mm, amb
un maxim de pluges a la tardor (172 mm i 32% del total de precipita-
cions) i un minim a ’hivern (112 mm i el 20%); aquestes dades son inte-
ressants per la seva incidéncia en la vida comarcal, ja que la seva combi-
nacié amb la de les temperatures, i donada ’estabilitat atmosférica dels
mesos de gener-febrer, se’n deriven boires sovint gebradores que dificul-
ten les comunicacions intercomarcals, amb especial importancia a les ca-
rreteres poc transitades, com ja es comentara més endavant. També cal
dir que, per la seva configuraci6, no es donen al territori de la Baixa Se-
garra pluges extraordinaries amb la relativa freqiiéncia que ho fan a les
comarques veines, sobretot a les de llevant; en canvi les nevades solen
fer-hi acte de preséncia cada any, dificultant en més d’una ocasi6 el tran-
sit rodat, i amb més intensitat als termes més estrictament segarrencs
(simplement per la seva major continentalitat i altitud), encara que, quan
es produeixen, solen afectar tot el territori.

1.2.3. La xarxa hidrografica

La Baixa Segarra s’articula a U"entorn d’un altipla central que se-
para el naixement i els cursos alts de tres rius: el Gaia, el Corb i la riera
de Clariana (veure mapa 3, referent al relleu). La seva disposicié és cen-
trifuga, ja que mentre el Gaia s’escola en direccio sud, el Corb ho fa cap
a ponent (on es perd a la Plana de 1'Urgell) i la riera de Clariana (amb
una importancia a I'area gairebé testimonial) cap a llevant. Les seves
valls, notablement encaixades a excepcié d’alguns afluents del Gaia (pels
motius exposats a ’apartat 1.2.1.), només faciliten les comunicacions en
sentit paral-lel al det llit dels rius.

1.2.4. El paper del medi fisic en les comunicacions

Com s’ha pogut comprovar en els tres punts anteriors, no es pot
qualificar el medi fisic com un component que faciliti la cohesi6 interna
de la regié i, en conseqiiencia, de la xarxa de comunicacions. Malgrat
aix0, la seva importancia és molt notable degut al caracter comarcal i lo-
cal dels vials: aquesta mena de xarxa cerca més aviat un accés garantit als
nuclis de poblacié que la realitzacié de grans infraestructures que preci-
sen fortes inversions de capital. Com ja es veurd, d’aixd se’n deriva una
adaptacié maxima de la xarxa de comunicacions a la topografia del terre-
ny, veient-se fortament condicionada pels factors comentats en els punts
anteriors de I’apartat 1.2.

Les millors condicions fisiques es donen en conjunt a Ialtipla cen-
tral, mentre que les periféries, més accidentades i on les adversitats cli-
matiques augmenten degut a les boires urgellenques o a les gebrades a les
zones d’obaga, es troben amb una contrarietat més.
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1.3. DEMOGRAFIA I POBLAMENT

La poblacié de la Baixa Segarra es troba distribuida en 18 nuclis de
més de deu habitants, i dos que no arriben a aquesta xifra®. La capital
és Santa -Coloma amb 2.623 h. el 1986, mentre cap altre municipi dels set
restants arriba als 250 h., com ens mostra la taula 1:

Taula 1. Dades municipals

MUNICIPI Pobla(cl:()) 1986 % total Su([;;;tzi)cle I()helllljnlt:l)t A:tl::;ld
Conesa . . . . . 137 391 28’90 4774 750
Llorac . . . . . 99 2’82 22°90 432 648
Passanant . . . . 213 6’08 27’50 774 | 714
Les Piles . . . . 132 3’76 22°60 584 | 676
Sta. Coloma de Q. 2.623 74’90 34°00 7714 670
Sta. Perpetua de G. 123 3’51 6770 1’81 578
Savalla del Comtat 62 177 14’60 424 822
Vallfogona de R. . 113 325 1090 10’36 698

TOTAL . . . 3.502 100°00 | 22910 |D=14’52| A=695

Fonts: CIDC-AEC/88 i Lépez Bonillo (1991), p. 64.

Aquest desequilibri de la poblacié encara s’accentua més per la
particular disposicié dels assentaments: normalment sén entitats de me-
nys de cent habitants i cada municipi n’inclou dos o més; aixo respon a
una logica socio-econdmica propia de la Segarra. Com es pot deduir,
aquesta dispersié de la poblacié només dificulta la seva integracié en la
xarxa de comunicacions, plantejant-se notables problemes de connectivi-
tat i accessibilitat.

1.4. SOCIETAT I ECONOMIA

La repercussié d’aquests aspectes en la configuracié de 1a malla via-
ria actual, és indirecta perd transcendental. Com ja s’ha anunciat al punt
anterior, la logica socio-econdmica de la zona, basada tradicionalment en

(8) Vegeu el mapa 2 al punt 1.1.
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conreus cerealicoles de seca i que fins fa pocs anys no ha comengat a ex-
perimentar canvis (amb I’excepcié de Santa Coloma, amb una petita tra-
dici6 textil ja a principis de segle), va obligar (i de fet ho fa encara) a dis-
persar la xarxa en una munié de brancals que moren al poble on conduei-
xen. Aquesta actitud dels habitants de la Baixa Segarra, d’altra banda ra-
cional donats els medis de subsisténcia disponibles, influeix negativament
en el seu propi desenvolupament i, com veurem, en la integracié interna
i externa de les seves comunicacions viaries.

1.5. ALTRES CONDICIONANTS

A més d’aquests, no cal oblidar altres factors que potser no sem-
blen tan importants perd que també han estat decisius per arribar a la si-
tuacié actual, els historico-politics. Sense aprofundir-hi, per no ser 1’ob-
jectiu d’aquest article®®, és necessari fer-ne esment. Des de les darreries
de segle XVIII, quan s’elabora el primer Pla de Carreteres espanyol (de
Bernardo Ward, el 1761), fins avui, les prioritats politiques (en funcié so-
bretot del pes economic i del nivell de conflictivitat social de cada regi)
han determinat la xarxa com un condicionant més i indubtablement han
estat les més arbitraries de totes. L’area de Santa Coloma no s’ha benefi-
ciat mai de la condicié de zona prioritaria per cap motiu i en conseqiién-
cia s’ha d’incloure entre les deficitaries en aquests aspectes.

2. ANALISI ESPACIAL DE LA XARXA VIARIA

Una vegada coneixem els factors fisics, socio-econdmics i adminis-
tratius que han portat a I’actual configuracié de la xarxa de carreteres de
la Baixa Segarra, es pot iniciar el seu estudi espacial. Com la mateixa pa-
raula indica, el component geografic el domina. Per portar-lo a terme
s’han utilitzat formulacions 1 processos estadistics comuns en geografia
humana i en estudis de xarxes de comunicacions!¥); els processos de de-
senvolupament es comenten en el moment de la seva aplicacié. L’analisi
s’ha dividit en apartats de manera que al final d’ells es puguin extreure
conclusions generals a partir del conjunt; basicament es tracta d’establir
una jerarquitzacié de la xarxa i també de saber el seu nivell de connecti-
vitat i accessibilitat.

(9) Per ampliar vegeu I'apartat 2.4. (pag. 33 i segiients) del Pla de Carreteres de Catalunya
(1987), o de Lépez Bonillo, coord. (1991), 'apartat 7.5. (pag. 241). )
(10) Per consultes: Carrera, C. i altres: Trabajos prdcticos de geografia humana, Ed. Sintesis,
Madrid, 1988, pag. 280 i segiients.
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Mapa 4. Xarxa total de comunicacions

—— Carreteres a carrec de la Generalitat
——  Carreteres a cirrec de la Diputacid 0 2 4 6 8 10 km
T-243 Nomenclatura de la carretera

FONT: Pla de Carreteres de Catalunya. Elaboracié propia.

2.1. INVENTARI DE LA XARXA
I DEPENDENCIA ADMINISTRATIVA

Els vials de la Baixa Segarra s6n competéncia de dues administra-
cions: la Generalitat de Catalunya i la Diputacié de Tarragona. Jerarqui-
cament, les carreteres de la primera ocupen un esglaé a les de la segona,
almenys a nivell tedric, i es constitueixen en la xarxa basica que serveix
per connectar al maxim el territori i permetre la integracio dels seus nu-
clis de poblacié més importants en un circuit viari (de manera que aques-
tes vies enllacin les unes amb les altres sense trobar-se mai tallades)(".
Les de la segona tenen per missié permetre I’accés a la xarxa basica de
les poblacions, normalment de poca entitat, que no es troben al llarg del

(11) La divisié de la xarxa d’aquest article és feta en funci6 de la Baixa Segarra i per tant no
es correspon amb la jerarquia establerta al Pla de Carreteres.
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tragat d’aquesta. En les taules 2A i 2B es fa un inventari de les vies de
cada administracié mentre el mapa 4 mostra la seva distribucié geografi-
ca.

La xarxa inventariada t€ en total aproximadament 120 km, 75 dels
quals pertanyen a la Generalitat 1 46 a la Diputaci6('?. Aquestes dades
son 10giques si considerem la funcié que desenvolupen els vials de cada
administracio, si bé es pot observar un excés de vies complementaries,
ateses sobretot les consideracions apuntades als apartats 1.3, 1.4 1 1.5.

Taula 2A. Xarxa de la Generalitat

L e
C-240 | TM de Passanant 6 6** 70** |-2.000** R
C-241 | TMS les Piles i

Sta. Coloma 9| 6% 90** |-1.500%* R
T-201 | DeC-241aLC 171 5 60** | —250 R/D
T-220 | De Sta. Colomaa LP 2] 5 60 -250
T-221 | De LPa C241 4| 5 60 | —500

T-222 | TM de Passanant 6 5 50 —250
T-224 | De C-241 a Vallfogona | 14 5 50 =250 R

| T-230 | TM de Conesa 3 5 50 —-250 R/D
T-234 | De LP a Passanant 1 5 50 -250
T-241 | De Vallfogona a LP 1 5 50 -250
T-243 | De LP a Conesa 12 5 50 -500

*En base a les dades técniques oficials, al treball de camp i a I'opinié dels alcaldes de la zona.
**Dades referides al conjunt de la Conca de Barbera.

LLEGENDA (valida per les taules 2A i 2B): TM, terme municipal; LC. limit comarcal; LP, limit
provincial; R, regular i D, dolenta.

FONTS (valides per les taules 2A i 2B): Lépez Bonillo (1991) i Diputacié (mapa 1984).

(12) Segons dades de la propia Diputaci6.
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Taula 2B. Xarxa de la Diputaci6

1:1](; l:::;:- Tram km é:;: :;: Velocitat; IMD C‘:;:ls;;]i::: 10
C-241 | DeT-221aLP 5| 7 90 | —1.000 R
TV-2011| De Pontils a LP 7 4 60 -250 R
TV-2012| Brancal a S. Magi 2’5 35 60 —250 D
TV-2013| Brancal a Vilaperd. 1 3 60 —250 R/D
TV-2014} De Biure a C-241 17 35 50 =250 | R
TV-2015] De Vallesp. a C-241 8 38 50 -250 R
TV-2212| D’Aguil6 a C-241 1 42 50 —-250 R
TV-2241| De Raurica LP 4 38 70 =250 R
TV-2242| Brancal a Montargull |2 1 60 -250 R
TV-2243| De LaCireraaT-224 | 2’5( - 3§ 60 —250 R
TV-2244| Conesa-Sava.-T-224 7 3’5 60 -250 R/DR
TV-2245| D’Albid a T-224 08 37 60 -250 R
TV-2301! De Conesaal. Piles |5 43 70 =250 R

2.2. ESTRUCTURA JERARQUICA REAL

La gradacié d’importancia de les vies no coincideix a nivell tedric i
a nivell real. En el primer, com es comenta al punt 2.1., les carreteres de-
Padministracié autondmica es troben per sobre de les de I’administracié
provincial, en el segon podem constatar que no sempre és aixi. Si partim
de la premisa que la posicié jerarquica d’una carretera ve determinada
per la logica d’escollir el camf{ més curt entre dos nodes d’una xarxa (com
es fa, per exemple, al Pla de carreteres...) 1 per tant condicionada per la
seva posicié geografica entre la totalitat dels nuclis de poblacié connec-
tats a ella, és necessari cercar un sistema d’analisi que ens mostri els re-
correguts més directes entre ells: d’aquest mode se sabra la carrega de
cada via en les comunicacions internes de la regié estudiada. Un index
molt 1til és el de carrega de la xarxa, basat en el nombre de cops que
cada tram €s usat per comunicar els nodes de la malla; la seva eficicia la
demostra la seva utilitzacié al «Plan General de Carreteras» de ’antic
MOPU®2. Aquest index s’ha aplicat a les capitals municipals i a la xarxa
connectada en circuit a la regid, inclosos els vials necessaris que no es
troben al seu interior, com es mostra al mapa 5; el resultat és al mapa 6.

(13) Vegeu a Carrera, C. i altres (1988) les pags. 284 a 286.
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Mapa 5. Numeracio dels vials

FONT: Elaboracié propia.
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Mapa 6. Carrega de la xarxa

Es tracta en general d’una estructura notablement jerarquitzada que im-
plica un desequilibri de les arteries viaries, ja que molt pocs trams con-
centren una gran densitat de carregues, mentre d’altres es veuen infrauti-
litzats, com mostra la taula 3.

Taula 3. Repartiment de carrega

(1:171.11::;?:1;)) CI:SI:;::S Origen - desti % total
1 7 SP-C; SP—LI; SP-Ps; SP-LP; SP-SC;
SP-S; SP-V _ 12’50
2 6 SC-LJ; SC-S; SC-V; SP-L1; SP-S SP-V 10’71
3 5 LI-Ps; LI-V; SC-V; SP-V; §-V 892
4 2 V-Ps; L1-Ps 357
5 5 Ps-C; Ps-LP; Ps-S; Ps-SC; Ps-SP 892
6 3 | Ps-LP; Ps-SC; Ps-SP 535
7 9 C-SC; C-SP; Ps-SC; Ps-SP; LP-SC;
LP-SP; LP-LI; S-SC; S-SP 1607
8 Ps-C; Ps-S 3’57
9 C-LP; C-SC; C-SP; S-LP; S-SC; S-Sp;
V-LP 12’50
10 3 C-LI; S-C; S-LP 5’35
11 5 C-LlI; S-LI; S-SC; S-SP; S-V 892
12 2 V-C; V-LP 3’57
TOTAL 56 100°00

LLEGENDA: C, Conesa; LI, Llorac; Ps, Passanant; LP, Les Piles; SC, Santa Coloma; SP, Santa
Perpétua; S, Savalla i V, Vallfogona.
FONT: Elaboraci6 propia.
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Tenint a més en compte que la xarxa basica és el nexe d’unié de la
xarxa secundaria i que suporta les connexions amb I’exterior de la zona,
aquests resultats encara es desequilibren més, ja que 1’eix viari principal
de Parea, la C-241, és alhora la carretera que uneix la Conca amb
I’Anoia, reforgant-se per aquesta causa ¢l seu paper i potenciant de nou.
el desnivell jerarquic dels vials de ’area. S6n interessants també les da-
des de les dues vies que el segueixen en importancia: I'l (T-201) i el 9
(TV-2301). El primer es troba en una situacié singular ja que es tracta de
I'inic accés al municipi de Santa Perpétua des de la resta de la regié estu-
diada, i aix0, lluny de demostrar una elevada participacié en la distribu-
cié de les carregues de la xarxa, és reflex d’una situacié desfavorable i de-
mostra la manca de connectivitat en la malla principal. El segon es troba
en una posicié estratégica, ja que és el vial que comunica la vall del Corb
amb P’altipla central, fent-ho a més pel centre geografic de la Baixa Se-
garra. Aquests dos sén exemples de com la mateixa dada pot ser deguda
a factors gairebé oposats.

S’ha d’observar també com a la realitat no es respecta la jerarquia
administrativa, situant-se algunes carreteres de la Diputacié (I'esmentada
TV-2301 i la TV-2244 principalment) per sobre d’altres de la Generalitat;
aixd, com ja s’ha vist, respon a una localitzacié espacial més favorable.

L’analisi de carregues cal matitzar-la en funcié de criteris socio-eco-
nomics que, si bé per manca d’espai no es poden analitzar, s’han, com a
minim, d’esmentar.

Com es pot veure a les taules 2A i 2B, la IMD (intensitat mitjana
diaria de vehicles) és molt baixa a tota la xarxa excepte a la C-241, amb
uns 1.500 vehicles, i a la C-240, amb uns 2.000, encara que aquesta en no
unir caps de municipi no s’ha considerat de la xarxa basica de la Baixa
Segarra. Aixo implica pocs intercanvis i relativitza els resultats obtinguts.
D’altra banda cal indicar que el tamany de ’area comercial de Santa Co-
loma, que es veu limitada a sis dels vuit municipis treballats en aquest
article, ja que Vallfogona per alguns aspectes i sobretot Passanant es tro-
ben a la zona de mercat de Tarrega, contribueix a que la IMD de les car-
reteres d’aquests termes no augmenti. Malgrat aquesta vessant negativa,
el fet de ser cap d’area indiscutible dels sis restants déna certa cohesid in-
terna a la zona i influeix positivament en la certesa de les dades obtingu-
des a I’index de carregues.

(14) Per ampliar vegeu de Lopez Bonillo, coord. (1991) el punt 7.2.6., pags. 219-225.
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2.3. APLICACIO A LA XARXA DEL MODEL JERARQUIC
DE LLOCS CENTRALS. _
ACCESSIBILITAT I CONNECTIVITAT DEL SISTEMA

L’existéncia de 'area comercial de Santa Coloma porta implicita
Pexisténcia d’una jerarquia entre les poblacions que la composen (punt
2.2.), que a la vegada comporta una gradacié en la xarxa de carreteres
que les relacionen. '

Qualsevol regié homogénia (o el maxim possible) es deu no només
als factors fisics que la configuren siné també als vincles de dependéncia
jerarquica que s’estableixen espacialment entre els nuclis que en formen
part. Aquest dltim aspecte ha estat objecte d’estudi de la geografia hu-
mana en els darrers cinquanta anys, i s’ha teoritzat a través del models de
jerarquia dels llocs centrals!’®: parteixen de la base d’una distribucié dels

LA JERARQUIA DELS LLOCS CENTRALS
COM JERARQUIA DE COMUNICACIONS

Figura 1. Model tedric perfecte Figura 2. Model tedric aplicat
\ a la Baixa Segarra

4

FONTS: Fig. 1, Claval, P., 1980, elaboracié propia. Fig. 2, elaboracid pf(‘)pia. Fig. 3. Pla de
Carreteres, 1987, elaboracié propia.

(15) Si bé el seu desenvolupament pot trobar-se en forga manuals de geografia humana, pels
aspectes que ens interessen és recomanable Claval, P.: Geografia econdémica, cap. 6.
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vials de tipus piramidal, de manera que cada nucli connecti gracies a una
carretera amb el que procedeix jerarquicament, i aixi fins arribar a la
central principal del sistema. La seva aplicacié és molt 1til perqué permet
d’observar la intensitat de les disfuncions en una xarxa de comunicacions,
alhora que serveix de premisa per calculs d’accessibilitat i connectivitat
del sistema viari analitzat.

Al tractar-se la Baixa Segarra d’un espai petit i amb una clara gra-
dacid en els nuclis, I"aplicacié de la teoria de llocs centrals és molt expli-
cativa de la situacié real de la xarxa. El model perfecte es mostra a la fi-
gura 1, en la que observem una distribucié regular dels nuclis a ’espai i
una disposicié simetrica de les vies de comunicacié de tipus piramidal:
aquest model és utdpic, ja que prescindeix de la realitat fisica del territo-
ri, factor influent en la distribucié de poblacions i carreteres. Com més
s’hi aproximi un model real, més proper es trobara aquest a una gradacio
perfecta del tandem poblacions-comunicacions. La seva aplicacié a la
Baixa Segarra (fig. 2) ja mostra diferéncies apreciables en detriment seu,
causades sobretot pel repartiment geografic de les poblacions. Aix0 porta
com a conseqiiencia la impossibilitat de distribuir regularment els vials, ja
que la posicié excessivament periférica de Santa Coloma obliga la malla
a allargar-se cap a ella de manera que el nuclis secundaris més allunyats
(Vallfogona i Passanant) no tenen ni tan sols en aquest model ideal un
accés directe a la capital i a més es veuen obligats a passar per altres no-
des de la seva mateixa categoria. D’altra banda, també pot apreciar-se
que les poblacions de darrer ordre es connecten al seu cap municipal, do-
nant-se situacions com la de Segura (depenent de Savalld), situada en mi-
llor posicid pel que fa a comunicacions amb la capital de la regié que al-
guns nuclis de posicié superior en ’escala jerarquica (de nou Vallfogona
i Passanant). Si comparem agquest model tedric amb la realitat de la
Baixa Segarra, observarem en la seva veritable dimensié les deficiéncies
de les infraestructures internes. En primer lloc, es constata que la xarxa
esta construida per connectar Santa Coloma amb arees geografiques limi-
trofs i les poblacions que s’han trobat al mig d’aquests recorreguts, se
n’han vist beneficiades, com ara Les Piles (en direccié a Montblanc),
Pontils-Santa Perpeétua-Seguer (cap a ' Alt Camp) o LLorac-el Balneari-
Vallfogona (cap a les comarques de ponent); les altres, en canvi, enllacen
amb aquella a través d’estructures que comporten dirigir-se a qualsevol
dels nuclis anteriors. Pero les deficiencies més greus de la xarxa interna
es donen als municipis de Passanant i Santa Perpétua: en el primer, no
només es troba a faltar un eix amb Santa Coloma creuant Conesa; sind
que a més cal unir per via directa les dues poblacions del municipi, que
per comunicar-se es veuen obligades a recdrrer a circuits que fins i tot
surten de la zona estudiada (comparar fig. 2 amb fig. 3); en definitiva, les
seves vies s’orienten de nord a sud (pel pas de la C-240) i no d’est a oest
com seria necessari per integrar-se a la xarxa de Parea de Santa Coloma.
En el segon cas, si bé la majoria dels cinc nuclis del municipi es troben
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correctament connectats, un d’ells, Vallespinosa, és totalment desplagat
de manera que no té comunicaci6 directa amb els altres quatre i desvirtua
el model ideal.

L’analisi a la Baixa Segarra de la teoria dels llocs centrals ha per-
mes establir la base per aplicar els indexs d’accessibilitat i connectivitat
de la xarxa, de manera que es puguin extreure conclusions sobre les im-
plicacions geografiques de la malla actual i com millorar-la.

L’accessibilitat permet determinar la funcionalitat real d’una xarxa
mitjancant plantejaments que relacionin les distancies reals i les ideals
entre els nodes que la formen. Evidentment, com menor sigui la diferén-
cia entre les dues dades millor respondra aquella a les necessitats que es
plantegen a I’area estudiada.

Pel cas que ens ocupa, s’ha dividit la xarxa en basica i complemen-
taria (seguint els criteris enunciats al punt 2.2.): per la primera s’han de-
terminat una seérie de calculs, mentre per la segona, atés el seu caracter
secundari, només s’han cercat dades de tipus accessori basades en la je-
rarquia municipal, com ja es veura més endavant.

Com s’han dit, els index d’accessibilitat (o de volta) es basen en la
relacié existent entre les distancies a vol d’ocell i les reals. La taula 4 ens
mostra aquestes dues dades, a partir de les quals podem aplicar els dife-
rents indexs de volta. El primer d’ells és I'index de volta Rt determinat
per la fé6rmula@®.

Lij Rt és I'index de volta del tram que separa els nuclis i i

N j; Lij, la longitud real del tram i Dij la distancia en

Dij ? : . 1 X
linia recta d’aquest. El resultat parteix de que 1 és la
distancia en linea recta, i els decimals el % de
recorregut superior a aquesta.

Rt =

Els resultats obtinguts d’Rt per cada cap dels vuit municipis s’expo-
sen a la taula 5, en qué pot observar-se que els valors més baixos es do-
nen entre les poblacions del sector central, sobretot a Conesa, Les Piles,
Savalla del Comtat i Santa Coloma, si bé no deixen de ser valors alts ex-
cepte entre aquells nuclis separats per distancies molt curtes (com Co-
nesa-Savalla o Les Piles-Santa Coloma); els valors més alts de la zona
d’estudi es donen als municipis més periferics com Santa Perpétua o Pas-
sanant.

La mitjana de cada municipi, que relaciona el total de km que el
separen dels altres i la distancia en linia recta, corrobora logicament els
indexs Rt. De nou els municipis centrals ofereixen els resultats més bai-
x0s, perd s’aprecien singularitats remarcables: el nucli amb la mitjana
(index Rc) més baixa €s Santa Coloma, amb 1’45 (taula 5), perd en segon

(16) Totes les férmules es desenvolupen a Carrera, C. (1988), pag. 280-284.
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lloc es troba sorprenentment Valifogona. L’explicacié cal cercar-la en la
proximitat de I'eix de ponent de la Baixa Segarra, que per la T-243 i la
TV-2301 porta als pobles del centre de la regidé; aquest fet també influeix
en menor mesura a Llorac. Hi ha tres poblacions on Rc reflexa uns index
de volta superiors al 100% a la linia recta: sén, per ordre creixent, Sava-
11a, Santa Perpétua (Pontils) i Passanant. El primer d’ells, encara que es
troba en una posicié relativament céntrica rep I'impacte negatiu d’una
orografia dificultosa, mentre els altres dos segueixen la tendéncia esper-
tada després de congixer els seus indexs Rt. Situada la mitjana comarcal
en 1’92 (index Rr), podem dir que es tracta d’una xarxa molt influida per
factors fisics i que en conjunt és excessivament llarga: dels aproximada-
ment 120 km que té, se n’haurien de reduir a partir dels resultats obser-
vats a Rt, Rc i Rr uns 25-30, amb la correccié de tracats excessivament
Sinuosos.

Per la xarxa complementaria s’ha tingut en compte la jerarquia mu-
nicipal i s’ha aplicat 'index de volta Rt dels nuclis depenents respecte a
la poblacié cap de municipi (excepte a Santa Perpétua on s’ha seguit el
criteri apuntat a la taula 4), perd no s’han calculat els indexs Rc i Rr, ja
que en alguns trams €s obligatori circular per la xarxa principal per acce-
dir-hi, falsejant-se aixi els resultats obtinguts.

A la taula 6 s’exposa I'index Rt intern de cada municipi; cal obser-
var que malgrat la curta distancia a vol d’ocell a 'interior de cadascun
d’ells, Paccessibilitat és molt baixa, sobretot en els casos amb deficiéncies
estructurals més greus (Belltall a Passanant i Vallespinosa a Santa Perpe-
tua). En general, perd, no s’observen grans diferéncies respecte la xarxa
principal.

I’analisi de connectivitat es fonamenta en la relaci6é existent entre
el nombre de poblacions (nodes) i les carreteres entre elles (arcs), de ma-
nera que cada xarxa, ponderant ambdds factors, mostra el seu grau de
desenvolupament. S’ha aplicat I'index gamma (y), que relaciona el nom-
bre d’arcs amb el maxim que en pot tenir una xarxa, i 'alfa (&), que esta-
bleix la mateixa relaci6 entre el nombre de circuits (un tram de diversos
arcs que comenca i acaba al mateix node) i el maxim possible.

Alfa s’ha calculat primerament per la xarxa principal i seguidament
per la complementaria. La seva férmula respon all”):

7 On w equival a g — n + g (a és el nombre d’arcs; n, €l
“on—5  eldenodesig el nombre d’unitats que formen el sis-
tema) i déna de resultat el namero de circuits de la
xarxa i 2n — 5 és el nombre maxim que en pot tenir.
Oscil-la de 0 a 1, i ens indica el % de circuits de la

xarxa (1 = 100%).

o=

(17) Per ampliar, vegeu Carrera, C. (1988), pag. 286-291.
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Els resultats obtinguts sén respectivament de 0’45 per la primera i
de 0’17 per la segona: aix0 demostra que mentre ’estructura principal
conté gairebé la meitat dels seus circuits possibles (un 45%) la segona
amb prou feines supera una sisena part, establint-se clarament una corre-
lacié positiva en jerarquia de les infraestructures i desenvolupament de
circuits. Aquest és un altre factor negatiu per al desenvolupament i la in-
tegracié a la xarxa de les poblacions més marginals.

Perd la contundéncia d’aquestes dades és major si e$ tenen presents
les que reflecteixen els index gamma de les dues xarxes. Aquest, formu-
lat com:

2a On a és el nombre d’arcs 1 n el de nodes. Va de
Y= n(n—1) 0 a1, i, de la mateixa manera que a «; equivalen res-
pectivament al 0 i al 100%.

déna per la principal 0’42 i per la complementaria 0’12; el 42% dels vials
i el 45% dels circuits son dades que no deixen de ser positives en el mo-
ment que les comparem amb el 12% i el 17% de la xarxa complementaria
del sistema. S’ha de precisar, perd, que les dades de la xarxa principal,
que és la que en definitiva té per missi6 vertebrar la regié, sén baixes
comparades amb uns Optims indexs de 0’70 6 0’80 que es poden donar en
xarxes ben dotades infraestructuralment.

Taula 4. Calculs d’accessibilitat (I). Distancies reals i a vol d’ocell*

Les Santa Santa Vallfo-

Municipis Conesa | Llorac |Passanant Piles | Coloma | Perpétua Savalla gona
Conesa . . . . - 845 | 25/75 | 545 | 10/8 | 20085 | 33 | 12/65
Llorac . . . . . 8/4’5 - | 2395 | 136’5 | 8/7 1811 | 5/1'5 | 6/6
Passanant . . . | 2575 |23/95| - 28112 133/15°5 | 43/16 | 28/8'5 | 17/4’5
Les Piles . . . . | S/4°5 [13/6°5| 28/12 - 5/5 | 1545 | 855 | 1711
Sta. Coloma . . | 10/8 | 87 |33/155| 5/5 - 10/6 9/7 {14/12°5
Sta. Perpétua . . | 20/85 | 18/11 | 43/16 [15/4'5| 10/6 - 19/10 (24/15°5
Savalla. . . . . 33 | 5/15 | 28/85 | 855 | 97 19710 - 11/6
Vallfogona . . . | 96'S | 6/6 | 1745 | 14/11 |14/12°5| 24/15'5 | 11/6 -
Per municipis . . |80/42°5} 81/46 |197/73°5| 88/49 | 89/61 |149/71°5|83/41°5| 95/62
Total Baixa Segarra (Rr) ~ 862/447

Dades en km.

*Pel municipi de Sta. Perpétua, en trobar-se el nucli homénim despoblat s’han mesurat les distan-
cies des de Pontils, on hi ha la seu consistorial. Aquesta dada només s’ha aplicat als calculs d’acces-
sibilitat.

FONT: Elaboraci6 propia a partir de dades de la Diputacié a Mapa comarcal (1984).
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Taula 5. Calculs d’accessibilitat (I1). Els Index Rt, Rc i Rr.

Municipis Conesa | Llorac |Passanant ;;le:s CS;:::; PSra;(‘::ua Savalla ‘;:Lf:-
Conesa . - . . - 77| 333 | 11| 125 | 235 | 100 | 138
Llorac . . . . . - 2’9 200 | 114 | 163 | 333 0 1°00
Passanant . . . - 2033 | 212 | 268 | 329 | 377
Les Piles . . . . ' - 100 § 333 | 145 | 1’54
Sta. Coloma . . - 66 | 128 | 1'12
Sta. Perpétua . . - 1°90 | 154
Savalla. . . . . - 1’83
Vallfogona . . . -
% municipi (Re) . | 188 | 1’76 | 268 | 1’59 145 | 208 | 2°00 | 1’53

% Baixa Segarra (Rr) 1’92

FONT: Elaboracié propia a partir de les dades de la taula 4.

Taula 6. Calculs d’accessibilitat (III). L’index Rt intermunicipal

Caps municipals  |Altres poblacions Disrteé;;cia Di:;::l:ia Rt Rt
Conesa - - - - -
Llorac La Cirera 7 2 F5

Rauric 5 45 115 QP
Passanant Belltall 17 3 56 56
Les Piles Biure de Gaia 4 'S 2’6 26
Santa Coloma de Q. | Aguild 6 ¥5 17

La Pobla de C. 8 5 16 165
Santa Perpétua de G. | Montalegre 4 3 1'33
(Pontils) Santa Perpétua 2 2 1

Seguer 8 4 2

Vallespinosa 29 5 58 253
Savalla del Comtat Segura 7 25 2’8 28
Vallfogona Balneari -1 1 1 1

FONT: Elaboraci6 propia a partir de dades del Mapa Comarcal de la Conca de Barbera de la Dipu-
tacié (1984).
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3. CONSIDERACIONS FINALS

3.1. SOBRE LA XARXA DE COMUNICACIONS

Després de dur a terme I’analisi geografica del sistema viari de la
Baixa Segarra, es poden extreure una série de conclusions finals sobre la
seva configuracié i com millorar-la. Per aquests aspectes s’ha intentat
consultar els alcaldes dels vuit municipis de ’ambit estudiat, perd només
ha estat possible la col-laboracié de quatre d’ells: els de Passanant, Santa
Coloma de Queralt, Santa Perpétua de Gaia i Vallfogona de Riucorb.

Podem definir la situacié de la xarxa actual de la zona com a accep-
table en el nombre de vials, sobretot pel que fa als que comuniquen amb
regions veines. Caldria, perd, millorar la conservacié de les carreteres,
aixi com ampliar-les, necessitat constatada pels quatre alcaldes consul-
tats. D’altra banda cal tenir en compte la influéncia de condicionants fi-
sics de tipus climatic i orografic sobre la circulacid; en aquest sentit, a
part dels resultats de I’aplicacié dels indexs d’accessibilitat i connectivitat
(el relleu és condicionant decisiu en la majoria de tragats) s’ha d’esmen-
tar que tres dels quatre alcaldes consultats han considerat que els vials
del seu municipi presenten problemes deguts a agents fisics (la neu de ve-
gades a Passanant, la boira urgellenca a Vallfogona els dies anticiclOonics
d’hivern i el tragat sinuds de les carreteres a Santa Perpétua, per encai-
xar-se aquestes prop del llit del riu Gaia, que en aquest terme és estret i
barrancos).

Les vies que posen en contacte els diferents nuclis d’un mateix mu-
nicipi sén les que cal considerar més deficients. Com s’ha introduit als
punts 1.4 1 1.5, el poblament de la Baixa Segarra es distribueix en forca
poblacions de poca entitat, cosa que comporta la seva agrupacié en muni-
cipis que n’ocupen dues o més. Malgrat aquesta realitat administrativa,
les entitats corresponents no han procurat fins avui I’existéncia de carre-
teres que les uneixin, donant-se casos com e¢ls de Belltall-Passanant o Va-
llespinosa-Pontils, units per pistes forestals, clarament insuficients per sa-
tisfer les necessitats actuals.

La consideracié global que es pot extreure de I’analisi i de les res-
postes dels alcaldes col-laboradors és que ens trobem davant d’una xarxa
insuficient, mal conservada i que no és valida per les necessitats dels poc
més de 3.500 habitants de la Baixa Segarra. El futur passa per una mi-
llora de la qualitat de les vies existents, ampliant les calgades i reduint la
longitud dels tragats, aixi com per la dotacié de noves infraestructures
que permetin enllacos rapids amb les importants vies que passen a prop,
al nord (N-II) i al sud (A2-E90) de la zona. En aquest sentit, s’esta con-
feccionant el projecte de nou tragat entre Santa Coloma i la Panadella
per accedir a ’esmentada N-II: aquest podria ser el primer pas d’'una via
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rapida que aniria de ’A2 a la N-II per Montblanc-Santa Coloma, resul-
tant-ne beneficiada tota la Conca; perd aquest objectiu hipotétic sembla
llunya vistes les directrius establertes al Pla de Carreteres de la Generali-
tat, que no preveu a I’area de Santa Coloma (considerada un node secun-.
dari dins la xarxa catalana) cap inversié remarcable en els propers anys.

3.2. SOBREvEL CONTINGUT DE L’ARTICLE

Aquest no ha pretes ser un estudi exhaustiu de la xarxa de comuni-
cacions de la Baixa Segarra; només s’ha intentat a través de diversos pa-
rametres comunament usats en geografia humana i del transport, arribar
a deduir el que és patent: la marginaci6 pel que fa a les infraestructures
de les zones deprimides de Catalunya. En aquest sentit, la Conca en ge-
neral i particularment el seu sector nord, la Baixa Segarra, en s6n exem-
ples notoris. A partir d’aqui, i amb tota la intensitat que permeten aques-
tes poque pagines, s’ha volgut mostrar la realitat sobre I'actual situacié
de la xarxa a la Baixa Segarra. El futur? una incognita que el temps acla-
rira.
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