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Antonio Font, Francesco Indovina,
Nuno Portas, Lexplosié de la ciutat/
The Explosion of the City, Colegio de
Arquitectos de Catalufia, Barcelona,
2004, 424 pp.

Ya hace unos afos que las ciudades se parecen cada vez menos a lugares cuyo aire hace
libres a los hombres y se van convirtiendo en algo francamente dificil de precisar.

En aquellos casos de evolucion mas avanzada han dejado de tener una imagen propia

y caracteristica para asumir la mas difusa de “urbanizacidonirtamizacion va devorando
ciudades vy territorios, haciendo emerger un nuevo sistema de colonizacién basado,
esencialmente, en la homogeneidad de los elementos construidos y en las infraestructuras.
La exposiciorl’explosio de la ciutat, presentada en el marco del Foro de Barcelona 2004 y
resultado de un trabajo de investigacion dirigido por Antonio Font como coordinador
general y Francesco Indovina como coordinador cientifico, pretendia indagar sobre este
nuevo marco de relaciones entre ciudad y territorio. El libro que acompafo a la exposicion
se puede encontrar en catalan e inglés (aunque también existe una edicién en italiano).

El trabajo pretende estudiar, a lo largo del ultimo cuarto del siglo veinte, lo sucedido con
algunos territorios del area mas meridional de Europa. Abarca trece regiones urbanas de
Portugal, Francia, Italia y Espafia: Lisboa, Oporto, Marsella, Montpellier, Bolonia, Génova,
Milan, Napoles, el Véneto Central, Barcelona, Donostia-Bayona, Madrid y Valencia.

La introduccion corre a cargo de un articulo de Francesco Indovina sobre “La metropolitzacion
del territori”, y del andlisis de conjunto se ocupa otro firmado por Antonio Font, Oscar
Carracedo y Lorena Vecslir titulado “Configuracions metropolitanes: Estructura espacial

i tipus de creixement urba”.

Se utilizan como herramientas de trabajo planimetrias iconizadas, lo que le otorga una
dimension didactica y descriptiva francamente interesante, permitiendo, ademas, que el lector
pueda sacar sus propias conclusiones y formarse una idea global de la evoluciéon producida.
Desde este punto de vista el trabajo resulta ciertamente interesante. Y esto, mirando el territorio
desde lo urbano, desde la parte urbanizada. Pero también permite (haciendo un ejercicio de
simetria) darse cuenta de lo que pasala otra parte. Es decir, con los campos, con la

naturaleza. Asi como aparece implacablemente dibujado el abandono de la ciudad por la
urbanizacidn, también aparecen (por omision) unos campos y una naturaleza fragmentados y
dispersos, incapaces de mostrar su esencia como tales.

También, en la cuarta parte del libro, titulada “Mocions”, se incluyen una serie de epigrafes
gue intentan acercarse a ese otro lado del territorio mas relacionado con la matriz de
naturaleza que deberia de Eematriz sobre la que disponer las teselas de urbanizacion:
“Xarxa ecologica de Bolonya”, “Matriu ecologica de Barcelona”, “Programes Prusst del
Veneto”, “Proyecte marc recuperacio espai fluvial Llobregat”, “Parc de la Trinitat”,
“Recuperacié del ‘waterfront’ de Génova”...

Es una pena que el trabajo no esté publicado en castellano, aunque lo cierto es que las
planimetrias son un lenguaje universal para todos aquellos relacionados de una u otra forma
con el territorio. En cualquier caso, y por todo lo dicho, su lectura o visualizacion es
altamente recomendable para entender el proceso por el que estan pasandoanessstras
urbanizadas (¢ urbanas?).

José Farifia Tojo
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La produccié residencial
de baixa densitat

Francesc Mufioz

21

Francesc Mufioz, ““La produccid
residencial de baixa densitat”, Elements
de Debat Territorial, Diputacié de
Barcelona, 2005, 152 pp.

T.T. Bataller / R, Lépez de Lucio /

D. Ribera / T. Tejera, Guia del urbanismo
de Madrid, s. Xx, Ayuntamiento de
Madrid, Area de Urbanismo, Vivienda

e Infraestructuras, 2005, 331 pp.

—p—

De nuevo es un geografo, un profesor de Geografia Urbana de la U.A.B., quien investiga la
realidad de la produccién residencial en las regiones urbanas espafiolas, en este caso en la
provincia de Barcelona a lo largo de los quince afios que median entre 1987 y 2001.

El autor destaca la importancia numérica (y sobre todo superficial, aunque no ofrece datos a
este respecto) de la construccion de vivienda unifamiliar durante este periodo. Aunque de las
casi 369.000 nuevas viviendas construidas sélo algo menos de la tercera parte (un 32,5%) son
unifamiliares, en los municipios pequefos representan ya una clara mayoria (el 73,7% en los
menores de 1.000 habitantes; 72,8% en los comprendidos entre 1.000 y 5.000 habitantes y el
57,5% en los de 5.000 a 10.000 de habitantes). Mientras en el “continuo urbano” solo
suponen un 14,9% del total, en la tercera corona su proporcion se eleva a casi un 43% (y lo
gue es muy significativo, en la segunda corona, la que mas crece, casi un 40%). Por lo que
con mucha razén el autor critica la extendida tesis (Oriol Bohigas, entre otros) de que en las
Ultimas décadas se asiste a un proceso de recualificacion y reconstruccion de los tejidos
urbanos, guiado por un planeamiento ordenado y respetuoso con los valores de la “ciudad
mediterranea”. Tal cosa s6lo es cierta en los municipios que albergan ciudades medias o
grandes, pero no en el extenso mosaico de municipios hasta hace muy poco rurales a todos
los cuales se extiende ya, hasta los confines de la provincia (y con seguridad mas alla), el
proceso de suburbanizacién de baja densidad.

Por lo que Mufioz puede hablar de umsstenibilidad sostenida, un consumo indiscriminado
del suelo y una ocupacion del territorio tanto o mas salvaje que la protagonizada por los
grandes conjuntos habitacionales de hace cuarenta afos.

Subraya también la creciente especializacion territorial y segregacion morfoldgica (y social)

a que da origen el proceso, con sus conocidas variantes, de procesos muy distintos, entre la
vivienda unifamiliar aislada en gran parcela hasta los modestos adosados defd4aroelas

de apenas 120rinsiste, contra tantas interpretaciones culturalistas apresuradas, que es la
estructura de precios altos de los municipios grandes (donde sobre todo se oferta vivienda
colectiva) la que estéa forzando a la demanda, con frecuencia en contra de sus intereses iniciales,

a optar por el adosado suburbano en municipios cada vez més alejados del centro metropolitano.

Acaba el trabajo con un breve e interesante resumen sobre el futurd gaisages sin
densidad” y una también breve pero sustanciosa reflexion sobre lo que denomina Mufioz
“urBANALizacion” y sus caracteristicas.

R. L. L.

La novedad de esta guia, la primera en Espafia de su género, es que plantea como escala
especifica de analisis y de visita el barrio residencial o la zona urbana funcionalmente
diferenciada (centralidades terciarias, parques). Es decir, el territorio intermedio entre la
arquitectura y la historiografia urbana.

Las guias de arquitectura al uso son recopilaciones de edificios aislados a los que se reconoce
un valor constructivo-estilistico determinado; solo excepcionalmente pueden recoger pequefias
actuaciones de escala urbana ligadas a una autoria en general Unica (colonias histéricas,
poblados dirigidos, etc.).

En esta guia se recogen tejidos representativos de la ciudad generados a lo largaxgel siglo
Se contextualizan las arquitecturas singulares: el espacio publico urbano configurado por
trazados, edificios, usos diversos, arbolado, etc., se erige en protagonista. Dentro de una
experiencia visual panoramica y de una aprehension dinamica de la ciudad, frente a la vision
tipicamente frontal y estatica que caracteriza la contemplacién del edificio particular.
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La confusion
del urbanismo

Ciudad pdblica
versus
ciudad doméstica

Josep Oliva i Casas

Josep Oliva i Casas, La confusién del
urbanismo. Ciudad publica versus ciudad
doméstica, CIE-D&ssat, Madrid, 2005,
253 pp.

130

—p—

La guia incluye una amplia introduccion a la historia del desarrollo urbano y del planeamiento de

la ciudad de Madrid durante el sigho, a la que sigue un recorrido por lo que los autores hemos
consideraddos diez episodios urbanistico basicos del siglo, ejemplificados con un niimero de

piezas que oscila entre 4 y 17, hasta completar un total de 80 fichas (mas 93 referencias adicionales).
Estos episodios son: operaciones de reforma interior y las grandes vias urbanas; colonias historicas
y ciudad jardin del primer tercio de siglo; actuaciones pioneras de vivienda colectiva del mismo
periodo; barrios de promocion publica de mediados de siglo; grandes actuaciones residenciales de
promocion privada de las décadas 1945-85; operaciones publicas de remodelacion integral de barrios
(1975-90); “nuevos ensanches” (1985-2000); nuevas centralidades terciarias; grandes parques
urbanos; actuaciones integradas de reurbanizacion / rehabilitacion de finales de siglo.

Quizas se deba subrayar que los criterios de “representatividad” como paisaje urbano y/o como
politica publica caracteristica de un periodo juegan un significativo papel en la seleccién de las
piezas, junto con el clasico criterio de interés / calidad de la ordenacién urbanistica y de las
arquitecturas de cada una de ellas.

Cada pieza se describe en planos de grafismo uniforme a escala 1:5.000, acompafiados de sus
datos basicos, fotos representativas y una corta descripcion valorativa. La guia se completa con
un plano general de situacién, un conjunto de 25 itinerarios tematicos y geograficos, una tabla
comparativa y una amplia bibliografia.

R. L. L.

El arquitecto catalan Josep Oliva es un auténtico francotirador dentro de la ortodoxia cultural
reinante en el submundo de las revistas y publicaciones sobre arquitectura y urbanismo.

Su libro es una dura critica contra el deslumbramiento de las vanguardias arquitecténicas
—comenzando por Le Corbusier y el movimiento moderno— por las rupturas radicales respecto a
la forma secular de hacer ciudad. Si la ciudad era un conjunto de manzanas que delimitaban un
espacio publico acotado, claro y continuo (la red de calles), pensemos ahora —nos vienen a
decir— que es mejor que la nueva ciudad consista en una coleccién de supermanzanas en las que
flotan multitud de bloques exentos que configuran un espacio libre hipertrofiado, confuso y
discontinuo. Oliva se atreve nada menos que a poner en cuestion la estética vanguardista de la
ruptura, la proclividad a lecurrencia formal, la posibilidad y conveniencia de los cambios

bruscos en la forma y estructura de la ciudad y de los tejidos urbanos.

Denuncia la falacia del dogma de que “un buen arquitecto es necesariamente un buen
urbanista”, es decir, que se puede pasar sin mas mediaciones ni apoyaturas tedrico-practicas del
edificio inspirado al disefio de un barrio o de una ciudad completa. “Calidad arquitecténica no
presupone en absoluto sensibilidad y lucidez en urbanismo”, nos recuerda el autor.

A la vez que critica la “deformacién profesional del arquitecto”, su culto por el grafismo,
por el disefio en planta, por la frivolidad esteticista; su ignorancia respecto a las complejas
mediaciones sociales, culturales y econdmicas que se expresan en el medio urbano.

La referencia inmediata del libro de Oliva es la contraposicion de Chueca Goitia enidada

publica (la civitasromana, compacta, continua, compleja, densa, como ciudad por antonomasia
de la que derivan los paisajes urbanos construidos hasta bien entradoxsl)sygkciudad

domestica, la ciudad diluida en la naturaleza de la tradicion anglosajona, que es también la
ciudad de la imagineria funcionalista y del marketing posmoderno de la vivienda unifamiliar

con jardin. Sin embargo, sus raices culturales pasan por un universo cultural mucho mas amplio
(Lefebvre y Mumford, Jane Jacobs y C. Alexander, P. Hall y R. Rodgers, R. Bofill y R. Krier,
Wagensberg y Salvador Rueda, M. Gaviria y R. Sennett, entre otros).

—
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Julio Pozueta Echavarri, 'Situacién

y perspectivas de la movilidad en

las ciudades. Visién general y el caso
de Madrid”, Red de Cuadernos de
Investigacién Urbanistica, Ciur n® 45,
Dpto. de Urbanistica y Ordenacion del
Territorio, E-TS. de Arquitectura de
Madrid, U.PM., 2005, 84 pp.

—p—

Sélo dos notas criticas a este valiente libro. ¢ Por qué hatidecaiéusion del urbanismo en vez

de la “confusién de los arquitectos metidos a urbanistas improvisados” 0, con mas propiedad, de
“la confusion de las vanguardias arquitectonicas en materia urbana?”. En segundo lugar, pienso
gue los arquitectos, mas que equivocarse y arrastrar en su error décadas de produccion de ciudad,
mas bien han entrado esonancia con las necesidades y los intereses dominantes en la ciudad
capitalista posmoderna. El marketing urbano, tan en boga dentro de la compgibalcéntre

regiones urbanas, utiliza la cultura de la imagen de la que son maestros los arquitectos de prestigio,
a la vez que éstos pueden expresar la monumentalidad exenta y la insolidaridad espacial de sus
invenciones formales sin las cortapisas que suponia el orden mas estricto de la ciudad tradicional.

Lecturas

R. L. L.

Este trabajo viene a complementar otro aparecido en 2000, tambiéiCeadesi0s de

Investigacion Urbanistica (n° 30), con el titulo “Movilidad, planeamiento y disefio urbano

sostenibles (...)". Se trata de un texto de divulgacion con multitud de referencias en Internet e
interesantes fichas sobre casos concretos de politicas de movilidad alternativas. La ineficacia del
transporte privado queda de manifiesto desde las primeras paginas, tanto en términos de capacidad
como de costes o externalidades ambientales. Pese a lo cual se sefiala el continuo y “progresivo
aumento relativo del uso del automovil y la reduccién consecuente en la utilizacion (...) del resto de
medios” (transporte publico, desplazamientos peatonales, etc). El autor sefiala el prestigio que sigue
manteniendo el automévil (comodidad, flexibilidad, privacidad), y el “mantenimiento de unas
estructuras urbanas que hacen de las infraestructuras para el trafico rodado el principal elemento de
articulacion metropolitana y regional, asi como el componente esencial del disefio de nuevas areas
urbanas”. Quizas le falte completar el diagndstico recordando la rapidisima y creciente
descentralizacion de empleos y equipamientos de todo tipo en las periferias metropolitanas
espafiolas, lo que hace que la mayoria de tales lugares resulten inaccesibles salvo en automavil.
Descentralizacion consentida, si no incentivada, por los planeamientos urbanisticos municipales
aprobados, ante la clamorosa inexistencia de marcos regionales de ordenacion (en Madrid, desde 1963).

Sin embargo, el grueso de la publicacion se centra en la somera descripcion de nuevos modelos
urbanos y de medidas de promocion de una movilidad alternativa. Se echa en falta una vision
mas equilibrada entre tales medidas “alternativas” y las préacticas reales de la mayoria de las
ciudades, en todo caso de las espafiolas, con Madrid a la cabeza. Asi, por ejemplo, al hablar de
la necesaria regulacion de los aparcamientos (su existencia es condicion indispensable para la
promocion de la movilidad privada), se olvida de reflejar, si bien sea sumariamente, la
generalizada politica de construccion de macrocentros comerciales periféricos, complejos de
oficinas descentralizadas, universidades privadas, ciudades de la justicia / sanidad / etc.,
provistos de aparcamientos para millares de vehiculos, con relaciones cada vez mas generosas
entre el nimero de plazas ofrecidas en relacion a los metros cuadrados edificados.

En la dltima parte, dedicada a Madrid, se constata el incesante crecimiento de los
desplazamientos en vehiculo privado, que suponian en 1996 el 46% del total de los viajes
mecanizados (en 2006 estan por encima del 50%, como refleja una reciente encuesta).

Sorprende asimismo la ausencia de referencia alguna al enorme crecimiento de la red de autovias
y autopistas metropolitanas durante las Ultimas décadas, incluyendo las recientes radiales y

la duplicacion en curso de la capacidad de la M-30 (soterramiento), fenomenos indudablemente
relacionados con tal evolucion de los patrones de movilidad.

En todo caso, las conclusiones de Pozueta son claras: “debe procederse a desincentivar o
restringir el uso del vehiculo privado alli donde hay medios de transporte alternativos”;
debe restaurarse el consenso social en torno a una mesa por la movilidad sostenible.

R. L. L.
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P ropiedad urbana y crecimiento de la ciudad
Seminario celebrado 4-5 febrero 2002

e &

- Philippe Lavasire
Rofael Mas
(Coordinadores)

Philippe Lavastre y Rafael Mas
(coordinadores), Propiedad urbana
y crecimiento de la ciudad, Casa de
Veldzquez / UAM ediciones, 2005,
390 pp.

—p—

Se trata de una publicacion que retine las ponencias presentadas al seminario que, con la misma
denominacion, se celebré en la Casa de Velazquez en febrero de 2002, reuniendo a geografos e
historiadores de la ciudad de tres paises con dindmicas urbanas similares, Espafia, Italia y
Francia. Las 17 ponencias se ordenan en cuatro capitulos de cierta homogeneidad tematica y
cronologica: la propiedad urbana en el Antiguo Régimen, en ebsiglentre finales detix

y mediados dekx y la promocion inmobiliaria en la segunda mitad>del

Distintas perspectivas, fuentes diferentes y métodos diversos ofrecen variedad y riqueza, a la
vez que se complementan entre si. Desde las perspectivas econémicas (andlisis de los precios
del suelo y de los mercados inmobiliarios) a las patrimoniales (quiénes son los propietarios del
suelo / edificios en una determinada ciudad y momento histérico); desde las distintas formas de
crecimiento y sus correspondientes agentes (ensanches de finalgs plafcelaciones

periféricas en el extrarradio, urbanizaciones cerradas de la segunda mitad del) shpsta

ciudades y momentos histdricos diferentes (Madrid, que aparece en cuatro ponencias, Valencia
y Valladolid en el ochocientos, Barcelona en el siglpVenecia en los siglosyi / xvii, Paris a

finales delx, etc.).

Sorprende en la mayoria de los trabajos, reflejando la especializacion de los centros, el rigor

de la investigacion archivistica e historica, a la vez que la escasez de representaciones graficas;
situacion inversa a la que suele ser habitual en las publicaciones de los arquitectos interesados
por la historia / geografia urbana y que habla de la importancia de colaboraciones
interdisciplinares mas extendidas y mejor articuladas.

Finalmente, quisiera sefialar el caracter de justo homenaje que tiene esta publicacion
al geografo Rafel Mas, recientemente desaparecido, que, junto con Philippe Lavastre,
fue inspirador y coordinador del seminario origen de este libro.

R. L. L.



