El nuevo urbanismo metropolitano de Barcelona:
Badalona, de los déficit ala calidad

Amador Ferrer Aixala

Doctor arquitecto, Profesor titular de Urbanismo en la Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Barcelona hasta 1985, autor del libro Els poligons de
Barcelona (UPC, 1996), Profesor visitante en Baltimore, Néapoles, Venecia y Oxford, y autor de numerosos planes de ordenacién urbana y territorial.
Asimismo, ha sido Director de Edificacion y Patrimonio (Ayuntamiento de Barcelona, 1988-1992) y Director de Urbanismo (Badalona, 2000-2003).

This article presents the town planning
philosophy that has led the urban plan-
ning, management and actions that have
been carried out in Badalona
(Barcelona) over recent years and are
representative of a new kind of metro-
politan planning. It explains the strategy
formulated to unlock a large area of the
inner suburbs of the metropolis, by
looking at the nature and specificity of
their history and territory and first deal-
ing with the difficulties of the area, in
terms of accessibility and transport
links, which have hindered its develop-
ment in the past. In the case of
Badalona, the construction of an ade-
quate underground train service and its
connection with local train routes are
sine qua non conditions for the imple-
mentation of the main projects that
constitute the new municipal proposals.

The projects that refer to the
creation of a new city centre, on the
one hand, and those that form an
urban sea front around the new port,
on the other, are of particular interest.
The first set of plans, projects and
actions must provide central areas
appropriate to the scale of a city of
more than two hundred thousand
inhabitants, providing it with
representative elements. The projects
for the port and sea front, in turn,
represent the emergence of a central
metropolitan area, of a ludic, cultural
and residential nature, with immediate
effects on the ambivalent surrounding
neighbourhoods and the image of the
city as a whole. In some cases, the
projects are already underway, in
others, they are nothing more than
sketches, but they all seek to combine
the demands of the metropolitan
context with those of the city itself,
preventing the specific from becoming
lost in the general.

En este articulo se expone la filosoffa urbanistica que ha guiado las operaciones de planeamiento, gestion
y actuacion urbanistica desarrolladas en Badalona (Barcelona) en los Ultimos afios, y que son representativas
del nuevo urbanismo metropolitano. Asimismo, se da cuenta de la estrategia adoptada para desenclavar una
extensa area de la primera periferia metropolitana, en funcion de la naturaleza y especificidad de su historia y
de su territorio, afrontando en primer lugar las dificultades en materia de accesibilidad y conectividad que
han entorpecido histéricamente su desarrollo. En el caso de Badalona, la construccién de un servicio
suficiente de Metro y su vinculacion al ferrocarril de cercanias son condiciones sine qua non para desarrollar
los grandes proyectos que configuran la nueva oferta municipal.

Destacan especialmente, por un lado, los proyectos referidos a la articulacion de un nuevo centro
para la ciudad y, por otro, los que estan conformando la fachada maritima urbana en torno al nuevo puerto.
La primera serie de planes, proyectos y actuaciones debe proveer los espacios centrales adecuados
a la escala de una ciudad de més de 200.000 habitantes, a fin de dotarlos de elementos de representatividad.
Por su parte, los proyectos relacionados con el puerto y la fachada maritima ponen de manifiesto la urgente
necesidad de un area de centralidad metropolitana de caracter ludico, cultural y residencial, que generara
efectos inmediatos en los indecisos barrios cincundantes asi como en la imagen integral de la ciudad.
En algunos casos, se trata de proyectos en fase de ejecucion, mientras que otros Unicamente estan
eshozados, aunque pretenden hacer compatibles los requerimientos del contexto metropolitano con
los propios de la ciudad evitando diluir lo especifico en lo general.

DESENCLAVAR LAS CIUDADES METROPOL ITANAS

L as transformaciones urbanas actualmente en marcha en la ciudad de Badalona' deben ser
entendidas dentro del marco més general de la cultura urbanistica generada en Catalunya alo
largo de las dos Ultimas décadas. Hemos asistido, en efecto, a un proceso de renovacion urbana
intensa'y continua, perfectamente reconocible en la transformacion radical de muchos de los
espacios urbanos mas postergados. El area metropolitana de Barcelona, en la que Badalona
destaca como una ciudad prominente, ha experimentado una profunda mutacion en los Gltimos
afios. En este sentido, la transformacién no haincidido Unicamente en la nueva accesibilidad
territorial propiciada por las rondas, en la recuperacion del frente maritimo metropolitano, o en
lamayor interrelacion comercial, laboral o terciaria entre los distintos municipios, sino que
también ha afectado a la consolidacion de la nueva cultura urbanistica, a renovar laimagen de
los barrios con sus parques, equipamientos y espacios publicos, a los nuevos proyectos urbanos
y agenerar una mayor sensibilidad general hacia las intervenciones urbanisticas.

Lamejora, claray evidente, se hace més patente s tratamos de remontarnos a la situacion que vivia
€l urbanismo en los afios sesenta del pasado siglo xx. Sin embargo, es cierto que larenovacion no
hallegado alin atodas partes. Asi, la primera corona metropolitana, en especial, dista mucho de
haber alcanzado € nivel urbanistico suficiente. La ciudad de Badalona, que ya habia experimentado
anteriormente algunas de estas transformaciones, se encuentra hoy plenamente inmersa en un
proceso de cambio de primera magnitud. En muy pocos afios, |a ciudad modificara totalmente su
estructura, afin de mostrar su verdadero potencial urbano y, a mismo tiempo, reforzar su identidad.

Laeclosion del nuevo urbanismo a que nos referimos surge del Plan General Metropolitano de
Barcelona de 1976, que detuvo los procesos congestivos anteriores y ayudé a normalizar €l
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Figura 1: Perfil y conjunto

de operaciones urbanisticas

en el tramo costero del Barcelonés-
norte (Barcelona-Sant Adria-
Badalona-Montgat).

(Con la colaboracion de Nacho Pali,
arquitecto).

1. La ciudad de Badalona, con 205.836
habitantes (2001), es la tercera de
Catalunya. Situada a 10 kilémetros al
norte de Barcelona, forma parte del
area metropolitana. Tiene 4,8 kilome-
tros de costa.

2. Véase Ferrer, Amador y Calavita,

Nico. “Behind Barcelona’s Success
Story. Citizen Movement and Plan-

ners' Power”, En: Journal of Urban
History.Vol. 26, n.6. 2000.

3. Véase un resumen de los proyectos y

obras del periodo 1979-1987, en el
libro publicado por la Corporacion

Metropolitana de Barcelona Proyectar la

ciudad metropolitana. Barcelona. 1987.

4. Véanse las publicaciones municipales

Ajuntament de Barcelona. Barcelona.

Espacio publico. Barcelona. 1992, y
Ajuntament de Barcelona. 1999. Urba-

nismo en Barcelona. Barcelona. 1999.

mercado del suelo, alavez que introdujo importantes reservas de terreno destinadas a
infraestructuras, espacios verdes y equipamientos comunitarios’. Fue éste un plan pionero, €l
que cerraba de manera definitiva un pasado caracterizado por laimprovisacion urbanistica, y
que nos lego una ciudad deficitariay falta de calidad.

Esta claro que, desde los afios sesenta, con la afluencia masiva de personas a los municipios
de la periferia metropolitana de Barcelona, la crisis urbanistica se fue agravando masy mas,
sin que fueran afrontadas las carencias de infraestructura de transporte, de urbanizacion de
soporte de la masa edificada que en pocos afios se hizo patente, o de parques, escuelas,
dotaciones del barrio y servicios. El problema solo sera abordado con la necesaria seriedad a
partir de 1979, con la constitucion de los nuevos ayuntamientos demacréticos. El Plan General
Metropolitano aprobado unos afios antes permitié dar inicio a una nueva politica en la que la
recuperacion de los déficit acumulados durante afios constituy6 la prioridad absolute.
Lavigencia del plan permitié alos ayuntamientos metropolitanos iniciar politicas de
adquisicion de suelo y programas de viviendas asequibles, asi como impulsar la construccion
de nuevos equipamientos comunitarios y servicios urbanos. De este modo, y hasta bien entrados
los afios ochenta, |a blsqueda de soluciones adecuadas a estos problemas inmediatos llen6

de contenido alatotalidad de la primera fase de actuacion urbanistica municipal.

En una segunda fase, que se inicia aproximadamente en €l afio 1986 —fecha de la nominacion de
Barcelona para la celebracion de los Juegos Olimpicos de 1992—, comienzan a surgir
planteamientos urbanisticos de mayor alcance. En este momento, se introducen mejoras
significativas en los propios instrumentos de planeamiento y en los proyectos urbanos. Entre
éstos, los encaminados a mejorar €l espacio publico alcanzan un estadio de maduracion®; es e
momento de una transformacion urbanistica que afecta sobre todo a Barcelona-ciudad (frente
maritimo, areas de centralidad, plan de vias urbanas, programa de parques, rehabilitacion urbana
en los barrios...). El programa olimpico marca decisivamente los ritmos y las prioridades,




Figura 2: Esquema de las propuestas
del Plan Director de Infraestructuras
2001-2010, que incluye la alternativa
al ferrocarril de la costa

y las conexiones tren-metro.

“Laciudad de Badalona]...]
se encuentra hoy
plenamente inmersa en un
proceso de cambio

de primera magnitud [...]
adquiere peso laidea de que
es imprescindible pensar y
proyectar el espacio en
términos de la ciudad real,
desde la perspectiva de un
area metropolitana muy
singular, en la que articular
una diversidad de ciudades
de muy distinta historiay
condicién”.

al menos hasta 1992. De forma inmediata, la denominada “ segunda renovacion urbana’, que se
extiende alo largo del resto de la década, no se limitard a completar aquel programa, sino que
abordara temas nuevos de gran importancia estratégica: la apertura de la avenida de la Diagonal
hasta €l mar; el nuevo frente maritimo, con el area del Forum 2004; la remodelacion de la
estratégica encrucijada de Glorias; € planeamiento del sector Sagrera-Sant Andreu, con la
insercion de lalinea ferroviaria de alta velocidad; el nuevo Poblenou, con €l érea tecnolégica del
22@, etcétera. Se trata, en todos |os casos, de operaciones a gran escala, de ambito
metropolitano, pero ain localizadas —con la Unica excepcion del Férum 2004— dentro del término
municipal de Barcelona

La efectiva incorporacion del resto del territorio metropolitano a una estrategia urbanistica
conjunta no se producira hasta fechas muy recientes. La aprobacion del Plan Director de
Infraestructuras 2001-2010 y €l inicio, en 2002, de los trabajos de elaboracion de un Plan
Estratégico Metropolitano pueden ser considerados como indicios de que algo esta cambiando.
Parece que adquiere peso la idea de que es imprescindible pensar y proyectar el espacio en
términos de la ciudad real, desde la perspectiva de un area metropolitana muy singular, en la
que articular una diversidad de ciudades de muy distinta historiay condicion. Los proyectos
paralanueva Gran Via, en I'Hospitalet de Llobregat, o para el puerto urbano de Badalona, entre
otros, adquieren asi un alcance y un sentido nuevos.

Badalona no ha cubierto alin el programa de recuperacion de carencias dilatadamente
acumuladas en otros momentos. Sirvan como gemplos € hecho de que todovia hoy se esta
completando la red primaria de alcantarillado, o la eterna construccion y puesta en servicio

de las vias |laterales de la autopista, o lainsuficiencia de plazas de aparcamiento para cubrir

la demanda cotidiana. Todo €llo supone un acicate parala gestion municipal, que debe afrontar,
con retraso, problemas que son de absoluta prioridad. Sin embargo, y de forma paralela,

la ciudad esta haciendo frente a los temas urbanos estructurales y alos de mas largo alcance.
Por ello, los planteamientos en relacion con el Plan Director de Infraestructuras antes citado
reclaman el traslado del ferrocarril de la costa al interior y la efectiva conexion entre Metro 'y
tren; el impulso dado a la recuperacién del frente maritimo y ala construccién del puerto
urbano; la ambiciosa articulacion del centro de la ciudad; la consolidacion del parque comercial
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“[...] la cuestion central,
decisiva, para desenclavar

el territorio del barcelonés-
norte radicaen la
integracion de las redesy

la complementariedad

de los sistemas de
transporte. [...] laintegracion
de metro y ferrocarril resulta
absolutamente necesaria’.

Figura 3: Fotoplano del tramo costero
de Badalona.

de Montigal; la construccion de nuevos poligonos industriales... En definitiva, éstosy otros
proyectos tienen como finalidad abordar algunos de estos grandes temas, y constituyen la
aportacion especificamente badalonesa a la reconstruccion del territorio metropolitano.

ENTENDER EL TERRITORIO: EL LUGAR DE BADALONA

Badal ona se muestra como € municipio més importante del barcelonés-norte, un territorio
fuertemente enclavado hasta hoy mismo por lafata de transporte piblico, con barrios extensos,
densamente poblados, muchaos de los cuales no disponen todavia de servicio de Metro. En este
sentido, € nuevo Plan Director de Infraestructuras permitira superar, aunque solo de manera parcia,
algunas de estas deficiencias estructurales. La nueva linea 9 de Metro —que conectara barrios como
LIefia, la Salud, can Peixauet, Santa Rosa, etcétera con € centro de Badalonay, através de
Barcelona, con I'Hospitalet de Llobregat y €l aeropuerto, en e otro extremo— adquiere, pues, una
gran importancia estratégica. Asmimo, esta también previsto modificar lalinea 2 (antes 4) —desde la
Pau hasta Badalona—y prolongar lalinea 1 hasta Badal ona-centro. Dichas previsiones contribuiran
sin duda aaumentar de forma significativa la accesibilidad a muchos barriosy, por primeravez en
su historia, se harén visibles alos ojos de la mayoria de los ciudadanos metropolitanos.

Sin embargo, la cuestion central, decisiva, para desenclavar €l territorio del barcelonés-norte
radica en laintegracion de las redes y la complementariedad de los sistemas de transporte. En
un area metropolitana como la de Barcelona, es evidente que €l ferrocarril debe asumir las
funciones de metro-express (una estacién por cada cuatro o cinco de Metro convencional),
dadas las dificultades del Metro para atender desplazamientos de medio y largo recorrido,
debido a nimero de estaciones y los tiempos de vigje. Asi pues, laintegracion de Metro y
ferrocarril se presenta como absol utamente necesaria.

Y es en este punto donde resulta fundamental entender €l territorio badalonés, conformado en
gran parte por los terrenos del delta del rio Besos, enmarcados éstos por una serie de lomas'y
valles de la sierra de Marina, que los va cerrando contra el mar, hasta llegar atocarlo en el cerro
de Montgat, limite norte del delta. Esta configuracién condiciona un territorio de paso entre €l
centro de Barcelonay la comarca del Maresme, en el cual el ferrocarril opté por tender las vias
alli donde se presentaban menos dificultades: sobre los terrenos planos que siguen lalinea de la
costa, donde Unicamente se top6 con un punto complicado, €l cerro de Montgat, que fue salvado
con un tunel desde €l inicio (laprimeralineay el primer tinel ferroviario de la Peninsula).
Recorridos similares a través del territorio deltaico han dado lugar ala carretera, la autopistay
laronda (esta Ultima ya en limite del 11ano). Por €llo, todas discurren por zonas mas interiores,
con las consiguientes dificultades para salvar 10s tgjos de las rieras, provocando efectos-barrera
sobre la ciudad, a medida que ésta va extendiéndose.

Unicamente desplazando el ferrocarril de la costa hacia el interior, soterrando € tramo entre
Montgat y la estacion de Sagrera, ya en Barcelona, seré posible, alavez, conseguir aquella
complementariedad entre ferrocarril y Metro, y recuperar laidentidad del territorio. En este
sentido, las actuales estaciones de la costa, situadas en posiciones aisladas y sin radio de




cobertura, nunca estaran en condiciones de permitir una conexion con €l Metro. La creacion de
nuevas estaciones —en Badalona-centro y en San Adrié de Besds—, ademas de posibilitar la
intermodalidad, multiplican la cobertura poblacional (nimero de personas que pueden acceder a
pie alaestacion). El nuevo trazado planteado acerca el tren alos niicleos més densamente
habitados y posibilitalos intercambios tren-Metro-autobis. Asimismo, implica un aumento de la
cobertura directa del ferrocarril —del 6% a 32% de la poblacion-y beneficia de forma directa,
por medio de lamejora del acceso al transporte publico, a un 45% de la poblacion residente total.

Por otro lado, esta operacién también permitira ala ciudad recuperar € contacto directo con € mar
y reabrir un buen nimero de calles montafia-mar que se encontraban cortadas por las vias del tren.
Estas calles transversal es desembocaran en la nueva avenida —que aprovecha la trama que degja el
ferrocarril— que cuenta con amplitud suficiente como para adquirir €l carécter de avenida litoral
metropolitana, con grandes espacios arbolados. Por medio de ella, € tréfico serd reconducido hacia
e interior, aladturade las cales Sant Ignasi de Loyolay Marti Pujol, aprovechando los pasos
soterrados existentes. Esta futura avenidalitoral no seria, por tanto, una nueva via de paso, sino un
espacio complementario de lared de calles locales que recogeria d tréfico y lo distribuiria

Este es el punto de partida del planeamiento urbanistico y de las actuaciones de centralidad
previstas en Badalona. En la nueva fachada maritima desembocan tres potentes gjes urbanos
transversales (mar-montafia): el gje definido por el canal del puerto —prolongado con la Ciudad
del Baloncesto mas alla de la autopista—, €l gje central —réplica del vigjo esquema dual Dalt la
vila-Baix amar—y €l gje delariera Canyad6. Dichos €jes, que articulan territorialmente un gran
ndmero de proyectos, contribuiran areforzar la conexién entre los barrios altos y los bajos (hoy
separados por la autopista) y, en definitiva, a abrir la ciudad a mar.

Figura 4: Esquema del conjunto

de proyectos en ejecucion L 0S GRANDES PROYECTOS: LA NUEVA OFERTA MUNICIPAL

en Badaona. (Con la colaboracion

de los servicios técnicos El conjunto de proyectos que configuran la nueva Badalona aporta una of erta potencial
del Ayuntamiento de Badalona). suficiente para transformar de manera cualitativa la ciudad y facilita la reconduccién de
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“El conjunto de proyectos
gue configuran la nueva
Badal ona aporta una oferta
potencial suficiente para
transformar de manera
cudlitativalaciudad y
facilitala reconduccion de
procesos de indecision en
algunos barrios. El objetivo
no es otro que el de
contribuir a formalizar
espacios significativos de
ciudad con una importante
mezcla de usos (residencial,
terciario, comercial y 0cio)
y unaimagen fuerte: el
nuevo centro urbano
reconvertidoy la
remodelacion del frente
maritimo se muestran, en
esta linea, como los més
evidentes’.

procesos de indecisién en algunos barrios. El objetivo no es otro que el de contribuir a
formalizar espacios significativos de ciudad con una importante mezcla de usos
(residencial, terciario, comercial y ocio) y unaimagen fuerte: el nuevo centro urbano
reconvertido y la remodelacion del frente maritimo se muestran, en esta linea, como los
mas evidentes.

Sin embargo, también desde el punto de vista cuantitativo, la aportacion de viviendas,
actividades, equipamientos y servicios resulta significativa, y esta en condiciones de establecer
un polo metropolitano relevante.

El cuadro adjunto recoge |os datos actualizados correspondientes a cada uno de los proyectos
—en la actualidad, en fase de redaccion o gecucion—, que comportan nuevo suelo para diferentes
usos, ya sea como consecuencia del desarrollo de sectores de suelo urbanizable, de los planes
especiales o0 de lareconversion de determinados sectores en suelo urbano.

Sector Suelo bruto Techo total Edif. bruta TECHO EDIFICABLE POR USOS (M?)
(Has) (m?) (m?/m? | Vivienda Terciario Industrial Comercial Hotel° Equip®

CostaA-1 8,05 88.598 1,10 | 73.663 - - 14.935 - -
CostaA-2. Canal 23,15 275.000 1,19 | 201.860 - - 73.140 - -
CostaA-2. Port 11,05 25.000 0,23 - 4433  19.086 - 1.481 -
CostaA-3 1327 122,058 092 | 109.852 - - - - 12.206
Cotonifici 3,88 39,971 1,03 | 39971 - - - - -
Fachada Maritima 59,40 550.627 0,93  425.346 0 4.433 107.161 0 13.687
Ciutat de basket 12,80 60.040 0,47 - - 21.875 6.740 31.325 -
Coll i Pujol 577 68.393 1,01 | 57970 3475 - 3.475 - 3.475
Guixeres 13,01 143.079 1,10 - 12.600  88.404 42.075 - -
Unié Vidrera 5,05 43.235 086 | 32426 3.603 - 3.603 - 3.603
Can Colomer 15,91 60.779 0,38 56.779 - - - - 4.000
Canyet 9,62 36.000 0,37 36.000 - - - - -
Montigala 5,80 102.128 1,76 | 13.846 - - 88.282 - -
Bonavista-1 2,53 36.106 1,43 - - 36.106 - - -
Bonavista-2 3,03 20.023 0,66 - - 20.023 - - -
Torrent dela Font 17,51 72.433 0,41 59.081 - - - - 13.352
Raval 1,23 19.803 1,60 19.803 - - - - -
Total 151,66 1.212.646 0,80 701.251 19.678 148.966  266.571 6.740 69.442

L os sectores urbanos en transformacién suponen un total de 151,66 hectéreas, una
importante superficie que afecta a un 12% del suelo municipal clasificado como urbano
o0 urbanizable. Una tercera parte de estos terrenos en transformacion esta localizada en el
frente maritimo.

El techo total proyectado asciende a 1.212.646 m?, una cantidad de suelo proporcional ala que
en la actualidad es ofertada en otros polos metropolitanos (I’ Hospitalet de LIobregat-Feria de
Muestras, puerto-aeropuerto-Zona Franca, Barcelona-Poble Nou-Besos, gje de la B-30,
etcétera). Los polos de Badalonay |I'Hospitalet, pese a ser cuantitativamente menores, se
muestran como un contrapeso importante, sobre todo en lo que a lainclusion de proyectos de
gran significacion urbanisticay alcance metropolitano se refiere.

En el caso de Badalona, el desglose de esta cantidad resulta equilibrado: un 58%, destinado a
viviendas; un 22%, a uso comercial; un 12%, a uso industrial, y un 6 % dedicado a
equipamientos, ademas de reservas menores para usos terciarios y hoteleros (este ltimo,
reflejado en el nuevo Plan de Hoteles, con media docena de localizaciones en estudio). Més de
lamitad del suelo residencial se halla situado en €l frente maritimo, que también concentra gran
parte de los nuevos espacios comerciales.
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“[...] & puerto, con su canal
interior, una vez construido
yano podra disociarse de la
ideay de laimagen dela
ciudad de Badalona]|...]”

Figuras 5, 6, 7y 8 : Las operaciones de remodelacion del centro ciudad:
esquema de conjunto y perspectivas de la nueva plaza central y la nueva
avenida de Francesc Macia. (Perspectiva origina de Juan Pablo
Saucedo. Fotografia Carlos Rondén).

LA ARTICULACION DE UN NUEVO CENTRO URBANO

El nuevo centro civico y representativo de Badal ona esta siendo configurando a partir del
vaciado de la manzana delimitada por las calles Anselm Clavé, delaCreuy Marti Pujol, y la
plaza Alcalde Xifré, cuya expropiacion legitimo una calificacion urbanistica de zona verde que
seremonta a Plan Comarcal de 1953. Sin embargo, €l proceso de adquisicion del suelo y
derribo de los vigjos edificios (iniciado en octubre del 2001) Unicamente se ha visto acelerado a
lo largo de los Ultimos dos afios.

Dicho espacio constituye la pieza clave en torno ala cual e nuevo centro urbano de Badalona
tomara forma: la presencia de dos lineas de Metro y la prevista construccion de la estacion de
ferrocarril (en sustitucion de la actual de la costa) convertird ala plazaen e punto central dela
ciudad (un auténtico hub metropolitano). La operacion “arrastrard’” consigo € proceso de
transformacion del vigjo centro urbano; en especial, en relacion con el sector contiguo de Coll y
Pujol, que cuenta ain con un alto potencial edificable para usos residenciales, terciarios y

comerciales, y que ha sido objeto de una reciente modificacion en el Plan General Metropolitano.

En esta plaza central confluyen dos avenidas que en la actualidad se encuentran en proceso de
remodel acion: la de Francesc Maciay larambla de Sant Joan. La primera, ampliaday
reconvertida en bulevar, garantiza la unién con la plaza Tarradellas y con el puerto; la segunda,
también redefinida (ampliacion de aceras, arbolado, mobiliario urbano...), forma parte del gran
gje que atraviesa Badalona desde el mar hasta Montgat.

Lareconstruccién del barrio de Coll y Pujol y laremodelacion de la fachada del barrio de Sant
Crist, a otro lado de la autopista, posibilitaran poner en € mercado una oferta importante de
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Figura 9: Los proyectos para el puerto
y lafachada maritima, en el contexto
de la Badalona actual. (Original

de Marinade Badalona, S. A.).

Figura10: Perspectivadelanueva
fachada maritimacon laciudad.
(Perspectivaoriginal de Juan Pablo
Saucedo. Fotografia Carlos Rondén).

5. Martinez Tomas, Josep M.“Port i ciutat:
un mateix projecte per a Badalona”.En:
Carrer dels Arbres, n.5, Badalona, 1988.

viviendas, algo que sin duda contribuird a terminar de ordenar este nuevo centro. Otros usos
previstos son los terciarios —en especial en la fachada a la nueva rambla de Sant Joan—, los
comercialesy los de equipamientos. Por otra parte, la reordenacion del sector implica también
la creacion de diversas plazas y jardines de cierta amplitud en el interior de los barrios.

Asmismo, a reforzar la continuidad del gje Coll y Pujol, a ambos lados de la autopista, [os parques,
aparcamientos y equipamientos deportivos que se construyan en la parte ata (entre los barrios de
Sant Crist y Bufdd) quedaran vinculados a nuevo centro urbano. Por tanto, €l campo municipa de
futbol y € futuro estadio, que dotarén de contenido a este sector alto y que aseguran la conexién
entre los barrios circundantes, tampoco son gjenos ala construccion del gje central de la ciudad.

PUERTO Y CIUDAD: UN MISMO PROYECTO®

Por la claridad con que expresa en una sola frase el significado urbano del puerto, tomo €l titulo
de este apartado de un antiguo escrito del desaparecido arquitecto José Maria Martinez Tomés.
Efectivamente, “el puerto, con su canal interior, una vez construido ya no podra disociarse de la
ideay de laimagen de la ciudad de Badalona’. El alcance de los efectos urbanisticos es
enorme, y no se limitard alos barrios inmediatos. Sin duda, nos encontramos ante la actuacion
urbanistica més importante en la historia de la ciudad.




“el puerto, con su candl
interior, una vez construido
yano podra disociarse
delaideay delaimagen
delaciudad de Badalona'.

Figura 11: El gje constituido
por el canal interior, la ciudad
del Basket y la ciudad de laM{sica

(Con la colaboracion de Maria Lluisa

Otal, arquitecta).

6. Véase por ejemplo Sola, Manuel de.
“Progettare citta/Designing cities”. En:
Lotus Quaderni Documenta. Electa.

Milano. 1999.

7. Ordenacién urbana y volumetria del
sector del canal interior, confiado al

arquitecto Manuel de Sola-Morales.

8. Véase la publicacion académica:
Ferrer,Amador. Proyectos para el puer-
to urbano de Badalona. Universitat

Ramon Llull. Barcelona. 2002.

El proyecto del puerto urbano de Badalona ha sido ampliamente explicado, debatido y
publicado. No en vano, han pasado mas de 10 afios desde su formulacion®. Sin embargo, no es
éste €l lugar para presentar de nuevo €l proyecto, aunque si deben citarse los actuales estudios
para la ordenacion de los espacios y las edificaciones de la zona del canal, segun disefio del
mismo autor del proyecto inicial”. Por medio de ellos se trata de al canzar laformalizacion, que
aun no habia sido resuelta, de los espacios publicos y privados, asi como de las edificaciones
que concretan la edificabilidad regulada en €l plan especial, la misma que acaba de ser objeto
de reparcelacién entre los propietarios del suelo. El objetivo que persigue consiste en asegurar
la correspondencia entre espacios y edificios, dotar a las avenidas que discurren alo largo

del canal de continuidad y actividad, definir los lazos entre el huevo puerto y los barrios
colindantes, situar de manera adecuada |os usos, pautar |as operaciones inmobiliarias

y garantizar, en definitiva, una alta calidad urbana en el conjunto de la operacione.
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“Lasiniciativasy
actuaciones puestas en
marcha en |os Ultimos tres o
cuatro afos, que conforman
la estrategia de renovacion
urbana parala ciudad de
Badalona, aqui resumida,
deben permitir el ansiado
despegue de la ciudad, que
finalmente ha abordado
algunos de sus grandes
temas urbanisticos,
estableciendo asi un punto
de partida para una efectiva
consolidacién del nuevo
urbanismo”.

9. Los proyectos de urbanizacién de los
espacios urbanos en el frente mariti-
mo estan coordinados por la arqui-
tecta OlgaTarraso.

El nuevo frente maritimo de Badalona, actualmente en proceso de construccion, y que incluye
el puerto, se traduce en casi el 50% de la costa municipal. Las actuaciones son diversas, en
funcion de los sectores, aunque todas €ellas ya se hallan en gecucion®. A los tres sectores
iniciales es necesario afiadir |la manzana del antiguo Cotonificio asi como la obra de
urbanizacion del paseo maritimo. El Ayuntamiento de Badalona haliderado el proceso de
planeamiento, gestion y actuacion por medio de la firma de convenios urbanisticos con los
promotores privados, a través de la redaccion de los planes especiales de ordenacion y la
elaboracion de criterios conjuntos de urbanizacién, previos alos proyectos de urbanizacion

y edificacion de cada poligono.

Sinir mas lgjos, en el mismo puerto, la sociedad municipal de capital pablico Marina de
Badalona hainiciado ya las obras de construccion de las infraestructuras necesarias (en junio
de 2001) y gestiona el conjunto de acciones imprescindibles parala gjecucién de los servicios
urbanisticos, la urbanizacion y la edificacion.

Laidea de un gje urbano de caracter residencial y ludico, configurado por el canal que enlaza
con la plaza Tarradellas y el pabellén municipal de deportes (sede de un importante equipo
local de baloncesto), ha sido recientemente complementada con otros proyectos, que alargan
este importante eje urbano hasta més all4 de la autopista. Asi, tanto €l previsto nuevo
complejo de la Ciudad del Baloncesto como el proyecto de la Ciudad de la MUsica, en el
antiguo Matadero municipal, se muestran en sintonia con la voluntad de reforzar el eje de
centralidad, que podra llegar de este modo hasta el pie del parque urbano de Caritg, con una
més clara proyeccion hacia los barrios de Sistrells, 1a Salut, Nova Lloreday Llefig, ademés
de los de Gorg, Congreso, Progreso, Raval y Can Claris, mas cercanos al area de proyecto

del frente maritimo.

EL URBANISMO BADALONES, MANANA

Lasiniciativas y actuaciones puestas en marcha en los Ultimos tres o cuatro afios, que conforman la
estrategia de renovacion urbana para la ciudad de Badalona, aqui resumida, deben permitir el
ansiado despegue de la ciudad, que finalmente ha abordado agunos de sus grandes temas
urbanisticos, estableciendo asi un punto de partida para una efectiva consolidacion del nuevo
urbanismo.

Sin embargo, €l resultado final es todaviaincierto y no estd en modo alguno garantizado.

El proyecto del puerto, si bien se encuentra ya en este momento en fase gjecutiva,
decididamente encaminado, precisa aln para llegar a su culminacion de decisiones importantes
en el ambito de la ordenacion urbana, de la urbanizacién y de la edificacion. El frente maritimo,
por su parte, pese a que se halla en un estado mas avanzado de g ecucion, tampoco puede
entenderse como una operacion culminada, dadas las dificultades alin existentes en relacion con
€l paseo maritimo y €l encaje de las grandes infraestructuras. Ambos proyectos estan también
condicionados por la resolucion que se adopte respecto al traslado de lalinea ferroviaria,
pendiente de un estudio de viabilidad, y de la efectiva complementariedad funcional tren-Metro.

El otro gran tema urbanistico municipal, que agrupa los proyectos destinados a proporcionar
una nueva articulacion urbanistica del centro de la ciudad, se encuentra en su fase inicial, con el
planeamiento urbanistico no definitivamente cerrado.

En primer lugar, el mafiana inmediato debera culminar las grandes lineas de las actuaciones
iniciadas o desarrolladas, y afrontar a continuacion, y sin demora, €l tema de los proyectos
urbanos, de la concrecién de los espacios y las formas, de su contenido urbano, de su didogo
con lo ya existente. Asimismo, se debera seguir trabajando en la ardua tarea de propiciar €l
avance en la sensibilidad general sobre la calidad (paisaje urbano, patrimonio historico, espacio
publico, arquitectura...). Los pilares estén puestos.



