| ANALISIS DEL FACTOR GEOGRAFICO

Por Juuio ALBERT FERRERO

Genéralidades

El mar Mediterraneo esta situado en la encrucijada de Europa, Asia y
Africa. Es un mar cerrado, con una salida natural Gnica al océano Atlantico
a través del estrecho de Gibraltar. Su superficie es de 2.967.570 kiléme-
tros cuadrados. Se extiende en el sentido Este-Oeste a lo largo de 3.800
kilbmetros, medidos sobre el paralelo 35 al Norte, con una anchura media
de 400 kilometros y maxima de 1.100 kilémetros entre Trieste y Tripoli. Es
un mar profundo, su valor medio es de 1.800 metros y el maximo esta alre-
dedor de 4.400, su plataforma continental es estrecha seguida de un talud
de pendiente fuerte. Su orografia submarina es irregular, presentando la
dorsal siciliano-africana que la divide en dos grandes cuencas submarinas.
La cuenca occidental esta a su vez dividida en otras dos por las islas de
Corcega y Cerdeiia. La cuenca oriental incluye a los mares J6nico, Adria-
tico, Egeo y Mediterraneo Oriental.

El Mediterraneo esta compartimentado en el sentido Este-Oeste por una
disposicion alternada de las peninsulas Ibérica, Italica y Helénica, separa-
das por los mares Tirreno, Adriatico y Egeo. Esta compartimentacion pro-
duce la existencia de tres cuencas superficiales, Occidental, Central y
Oriental.

El Mediterraneo Occidental, comprende el mar de Alboran, el mar de
Baleares y el mar de Liguria con el golfo de Génova.
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El Mediterraneo Central comprende los mares Tirreno, Jonico y Adriatico
que bafian las costas italianas.

El Mediterraneo Oriental comprende el mar Egeo. Las islas de Creta y Chi-
pre presentan posiciones centrales dominantes. Esta configuracion alar-
gada del Mediterraneo unida a la existencia de abundantes estrechos y
pasos maritimos, implican lineas de comunicaciones canalizadas sin al-
ternativas posibles, lo que representa una vulnerabilidad clara al trafico
maritimo.

Las Peninsulas no actlan como zonas de gran transito terrestre, cuyas
grandes lineas constituidas en rutas de invasién, quedan al norte y al sur
del espacio maritimo. Al Norte se definen en el sentido Este-Oeste las
4reas Danubio-Rin-Rédano y Danubio-Friula-Po-Alpes maritimos, que
envuelven las peninsulas Balcanica e Italica prolongandose hasta el Atlan-
tico. Al Sur la via de penetracion Egipto-Tunez-Marruecos, transcurre para-
lela a la ruta maritima que desde el estrecho de Gibraltar, mar de Alboran,
sur del mar Balear, de Cerdefia, Sicilia, Creta y Chipre, enlaza el estrecho
de Gibraltar con las costas de Siria.

Las Peninsulas, por el contrario, presentan un acusado interés maritimo
porque delimitan y fomentan areas de navegacion y potencian el valor de
los pasos obligados.

Las rutas transversales constituyen zonas de actividad maritima que con-
fluyen en los pasos obligados y que junto a la que une los extremos del
Mediterraneo, tienen una proyeccion estratégica evidente en ambas cuen-
cas, occidental y oriental, incrementadas en los apéndices pontico y adria-
tico. Las peninsulas y las islas grandes pueden actuar de baluarte, de
reducto, de base de partida, asi como también pueden constituir teatros
operativos independientes. Estos teatros que en principio podemos consi-
derar como el del Mediterraneo Occidental, el italiano, el griego y el turco
del mar Negro, estan todos unidos por el Mediterraneo. Los movimientos
de fuerzas de uno a otro teatro son geograficamente impensables.

En la ribera septentrional las cordilleras de los Alpes y la de los Balcanes
se prolongan hacia la costa transformandose en llanuras fértiles.

En la ribera meridional las barreras naturales formadas por desiertos y
cadenas montafiosas protegen a los paises riberefios de sus vecinos asia-
ticos y africanos. Su gran frontera natural es el desierto del Sahara. En
consecuencia se fomenta una canalizacién natural del comercio por via
maritima.
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El clima, la unidad esencial del Mediterraneo, es el propio de una zona
templada, influenciado por el Atlantico y el desierto del Sahara, con un
invierno suave, 10 grados centigrados de temperatura minima, verano
seco y caluroso, 40 grados centigrados maxima, con precipitaciones esca-
sas e irregulares. Situado entre el dominio de los alisios y de los vientos
generales del Oeste, los vientos son muy variables. Se intensifican en el
golfo de Ledn, mistral, y en el Noroeste en el Mediterraneo Oriental. Entre
las islas se producen frecuentemente vientos fuertes de escasa duracion.
En el estrecho de Gibraitar predomina el viento intenso de Levante. La
atmosfera es en general limpia y unicamente en zonas concretas, espe-
cialmente en los estrechos o articulaciones litorales angostas y en las cos-
tas de Argelia y Tunez, se producen algunas perturbaciones, generalmente
nieblas. El Mediterraneo es por lo tanto un mar tranquilo en el que en oca-
siones se producen temporales violentos, limitados en el espacio y en el
tiempo.

Las costas en general son abordables con profusion de playas. Carece de
plataformas poco sumergidas indispensables para la vida de la fauna sub-
marina. Es un mar biolégicamente pobre, poco rico en plancton, elemento
basico de las especies. La ausencia practica de mareas impiden al Medite-
rraneo beneficiarse del efecto purificador que éstas ejercen sobre el litoral.

El Mediterraneo es un ecosistema estatico que cuenta Unicamente con la
puerta de Gibraltar como salida estrecha para sus detritus y en Ia que se
produce su renovacion mediante la entrada de agua atldntica superficiales
y la salida de aguas profundas. Este doble flujo es debido a que su gran
extensidn en relacion con su profundidad, unido a lo caluroso de su clima,
produce una gran evaporacion y aumento de la salinidad de estas aguas,
que por su mayor densidad se van hacia el Atlantico. A su vez el Atlantico
compensa las pérdidas de aguas por la evaporacion citada, y la salida de
las aguas densas profundas mediante una corriente superficial hacia el
Mediterraneo.

Geoestratégicamente toda la cuenca mediterranea constituye una sola
entidad a pesar de las diversidades entre el Norte y el Sur, el Este y el
Oeste, cuyo elemento unificador es paraddjicamente el mar que los
separa.

Las reducidas dimensiones de todo el ambito mediterraneo unido a los pro-
gresivos radios de accién de los vectores aéreos, produce una fuerte reac-
cion de la tierra sobre el mar. De todo lo expuesto se deduce que el Medi-
terraneo puede considerarse desde varios puntos de vista como:
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Unién entre el Océano Atlantico y el Indico.

Un sistema de circulacién global.

Via de comunicacion Este-Oeste y Norte-Sur.

Enlace entre los paises riberefios.

Limite entre el flanco sur de Europa con el flanco norte de Africa.

SUERS A

El estrecho de Gibraltar

Geograficamente es pequefio. No pertenece ni al Atiantico ni al Mediterra-
neo. Estratégicamente es extenso porque incluye a sus dos accesos,
oriental y occidental.

En efecto, el Estrecho es un paso angosto, entre Europa y Africa de 27
millas de longitud y una anchura minima de 8, a la altura de Tarifa. Pero
también es fundamentalmente via de comunicacioén entre el Atlantico y el
Mediterraneo, es una de las zonas focales del trafico maritimo mas impor-
tante del Mundo. Diariamente lo cruzan 200 buques aproximadamente.

Como paso angosto que supone una comunicacion u obstaculo entre
Europa y Africa, implica un eje estratégico Norte-Sur. Como via de comu-
nicacion maritima comprende un eje estratégico Este-Oeste. Su importan-
cia radica en la conjuncién de ambos ejes.

La zona focal del Estrecho se inicia en la convergencia de las derrotas que lo
cruzan, por ello podemos considerar que es la comprendida entre los meri-
dianos de cabo San Vicente y de la Nao. Incluye por lo tanto al golfo de Cadiz
y al mar de Alboran. Se puede inscribir en un rectangulo alargado en el sen-
tido de los paralelos de 430 millas de longitud por unas 240 de anchura.

La via maritima esta flanqueada por los sistemas montafiosos Penibético
y Rifefio, con ejes de comunicacién paralelos al litoral.

Las costas atlantica portuguesas, espafiolas y marroquies son muy ase-
quibles por mar y ofrecen facilidades para la realizacion de desembarcos
y posterior progresién hacia el interior. Las costas mediterraneas por el
contrario aunque son aptas para desembarcos en algunas zonas determi-
nadas, ofrecen dificultades de penetracion al interior.

En el acceso occidental estan los puertos de Casablanca el mas impor-
tante de Marruecos y base naval; el portugués de Faro en el Algarve; y los
de Huelva, Sevilla, Puerto de Santa Maria y Cadiz, con la base naval de
Rota que tiene una gran capacidad de proyeccion aeronaval, el arsenal de
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La Carraca en San Fernando como base de reparaciones y mantenimiento
y la base aérea de Morén de la Frontera. En el Estrecho propiamente dicho
estan el puerto marroqui de Tanger y el enclave de Ceuta. En la costa
espafiola el puerto de Algeciras, es el mas importante de la zona de cabe-
cera de la linea Algeciras-Ceuta.

Con el mayor trafico de viajeros de Espafia, uno de los mas importantes
del Mediterraneo en el trafico de contenedores y terminal petrolero. Gibral-
tar es puerto comercial y base militar de tipo naval y aéreo.

Las aguas del golfo de Cadiz son poco profundas y tiene una plataforma
continental muy extendida. En el Estrecho, las aguas son profundas con
cotas superiores a los 800 metros. Entre la isla de Alboran, en el centro del
mar de su nombre, y en el Estrecho las aguas son también profundas con
una plataforma continental muy estrecha.

En el Estrecho existen fuertes mareas. La velocidad de la corriente super-
ficial hacia el Mediterraneo oscila entre dos y cuatro nudos, pudiendo lle-
gar a alcanzar los cinco nudos. Entre esta corriente superficial y la
corriente profunda de direccion contraria, se origina una zona de transicion
compuesta por aguas mezcladas, sujeta a acusados movimientos de des-
plazamiento vertical y cuyo espesor es maximo en la region mas angosta
del Estrecho. Esto hace dificil el paso de los submarinos de propulsion
convencional, cuando se dirigen desde el Mediterraneo hacia el Atlantico.

El viento predominante en frecuencia y sobre todo en intensidad es el
Levante, que suele ser tres veces superior al que habria en mar abierto
produciendo fuertes temporales.

La isla de Alboran situada en la misma latitud central del Estrecho, practi-
camente equidistante de las costas espafolas y marroquies, ocupa una
situacién central que permite el control de esta zona de paso, puesto que
sélo dista 40 millas del cabo Tres Forcas (Marruecos) y 50 millas de la
costa espanola.

El Mediterraneo Occidental

Costa mediterranea espanola

La base naval de Cartagena, con su puerto natural, domina las derrotas
Estrecho-costa franco-italiana de la orilla norte y la derrota principal Este-
Oeste del trafico maritimo.
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Toda la costa espafiola esta jalonada por puertos comerciales como
Malaga, Almeria, Cartagena, Alicante, Valencia, Castellon, Tarragona y
el mas importante de Barcelona; y por las bases aéreas de San Javier,
Los Llanos de Albacete, Manises (Valencia) y Prat del Llobregat (Barce-
lona).

La costa es limpia con muchas playas abordables. La penetracién hacia la
Meseta puede hacerse por el boquete de Almansa (Albacete) o por el Valle
del Ebro.

Archipiélago balear

El archipiélago balear ocupa una posicion central en el Mediterraneo Occi-
dental. Flanquea las derrotas de la peninsula Ibérica a Italia, las que van
desde el sur de Francia con el Magreb y la ruta general del Mediterraneo,
desde Gibraltar a Suez o al mar Negro.

La isla de Mallorca tiene sus costas muy limpias con numerosas calas. Las
tres grandes bahias de Palma, Pollensa y Alcudia que ofrecen magnificos
fondeaderos capaces para abrigo de grandes flotas. El puerto de Palma de
Mallorca, tiene buenas instalaciones, con grandes lineas de atraque. La
cota mas alta de esta isla es el monte Puig Mayor 1.445 metros. La exis-
tencia de la base aérea de Son San Juan proporciona la cobertura natural
ante cualquier amenaza procedente del Este y a la vez confiere profundi-
dad a la avanzada espafola en el Mediterraneo.

Mahon, en Menorca, tiene una ria de tres millas de largo con una anchura
maxima de 800 metros, ofrece un buen fondeadero y es un abrigo seguro
ante cualquier clase de tiempo y para todos los buques. La Historia ha
demostrado su importancia estratégica como base naval. La delimitacion
de la «zona econdémica exclusiva», al sur del mar Balear puede dar lugar
a un conflicto con Argelia.

Costa marroqui-argelina

La orilla sur corresponde a Marruecos y Argelia, es alta y en ella escasean
los puertos. De Oeste a Este esta el de Alhucemas, el enclave espafiol de
Melilla, con su puerto junto al marroqui de Benianzar por donde se exporta
el mineral de hierro procedente del Rif. La cordillera del Rif se interpone en
Su comunicacion con el interior.

En Argelia estan ios puertos de Oran que mantiene trafico de viajeros y
mercancias con Alicante y Marsella. En sus proximidades esta el puerto
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natural de Mers-El-Kebir, la antigua base naval francesa que cuenta con
capacidad de apoyo logistico.

Los puertos mas importantes son Argel, Mostaganem, Bona, Philipeville y
Bujia. Argelia mantiene un comercio maritimo importante con Francia. La
derrota general mediterranea transcurre proxima y practicamente paralela
a la orientacion general de su costa, por lo que sus bases aéreas y nava-
les la flanquea y les proporciona importancia estrategica.

Costa francesa

El golfo de Ledn es una zona de malos tiempos con vientos fuertes, de
componente Norte. Su puerto principal es Marsella con buenas instalacio-
nes y salida de los productos del valle del Rédano y con gran trafico por-
tuario. Este valle es una via de penetracion hacia el Norte. La costa fran-
cesa es escarpada al principio, seguida por las llanuras de Languedoc con
costas bajas, como las de las bocas del Rodano, seguidas a su vez por las
de Provenza. Los puertos de La Ciotat y La Seine tienen importantes asti-
lleros y complejos petroquimicos. El puerto natural y base aeronaval de
Toldn junto con las bases aéreas cercanas, conforman una zona de pro-
yeccion estratégica exterior. Contintia la costa alta hacia el Este con los
puertos de Cannes, Niza y Montecarlo en plena Costa Azul.

Costa italiana

En ltalia el mar de Liguria, con el golfo de Génova al Norte constituye el
limite nororiental del Mediterraneo Occidental. En esta zona destaca el
puerto de Génova, uno de los mas importantes del Mediterraneo, terminal
de lineas de navegacion transatlanticas y transmediterraneas, astilleros
importantes y puerto comercial del Piamonte y Lombardia, regiones atra-
vesadas por la rica cuenca del rio Po, con las ciudades mas industriales
de Italia, Turin y Milan. Este goifo de Génova esta limitado al Oeste con las
estribaciones de los Alpes Maritimos y al Este con los de los Apeninos
Tosco-Emilianos. Siguiendo la Riviera italiana esta la base naval principal
de La Spezia, conformando una zona de proyeccion estratégica semejante
a la referida de Marsella-Tolon.

Islas de Corcega y Cerdena

Las costas occidentales de las islas de Cércega y Cerdefa son el limite
oriental del Mediterraneo Occidental.
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El estrecho de Bonifacio entre Corcega y Cerdefia es un paso obligado
para el trafico maritimo de los puertos italianos del norte del mar Tirreno
hacia Espana y Gibraltar.

El puerto de Cagliari con su base naval, en el sur de Cerdefa, flanquea la
ruta principal del Mediterraneo. El cabo Spartivento, extremo sur de la isla,
dista solo 100 millas de Bizerta en la costa tunecina.

El Mediterraneo Central

Limita al Oeste por las islas de Cércega y Cerdefia, al Este por el meri-
diano de cabo Matapan situado al sur de Grecia. Comprende los mares
Tirreno, Jonico y Adriatico. Las costas de Tunez y Libia forman la orilla
meridional. '

En la costa norte de Tunez, que es abrupta y rocosa, esta el puerto de
Bizerta, antigua base naval francesa, el puerto comercial de La Goleta, que
es en realidad el puerto de Tunez capital.

El canal de Sicilia de solo 70 millas, es de claro dominio italiano, con la isla
italiana de Pantelaria en su centro. La dorsal orogréfica separa, como se
ha dicho anteriormente, las dos grandes cuencas mediterraneas. La poca
profundidad de sus aguas posibilita la accién de minado, y la obligada’
canalizacion del trafico longitudinal mediterraneo potencia el valor estraté-
gico de esta zona focal, que incluye a la isla de Malta, Estado indepen-
diente, cuyo puerto natural de La Valeta, antigua base naval principal
britanica, tuvo una gran importancia a lo largo de la Historia y mas
recientemente en la Segunda Guerra Mundial.

La isla de Sicilia tiene una posicion privilegiada en el centro del Mediterra-
neo. Orograficamente es una prolongacion de la dorsal submarina del
canal. Su costa norte es abrupta, desde Mesina a Palermo se levanta una
cordillera que corre muy cerca del litoral. En e! resto de la isla alternan las
zonas ‘llanas con las montafiosas. Los puertos mas importantes son
Palermo, Mesina y Catania, y la base naval de Augusta. El estrecho de
Mesina la separa de la region italiana de Calabria y en él se producen
corrientes de marea importantes. Tiene bases aéreas como la de Sigone-
lla de aviones de patrulla maritima. Este Estrecho es una zona focal de tra-
fico maritimo.

El limite occidental del mar Tirreno bafa las costas orientales de Cércega
y Cerdefia y la salida de las Bocas de Bonifacio, con la isla de La Madda-
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lena, base operativa de los submarinos nucleares de ataque americanos
destacados en el Mediterraneo. En la costa italiana bafada por este mar
Tirreno estan las bases navales de Livorno, al Norte, y la base naval de
Napoles con su importante puerto comercial, asi como los de Civita Vec-
chia, Ostia, que es el puerto de Roma, Salermo y el de Reggio de Calabria
en el estrecho de Mesina.

El despliegue de bases aéreas a lo largo de la peninsula ltalica contribuye
a que el mar Tirreno sea de claro dominio italiano.

E! mar Jonico limita al Oeste por el extremo sudeste de la peninsula ltalica
y de Sicilia; al Este por la costa albanesa y griega; al Sur por los mares afri-
canos. Su situacién hace que participe de las caracteristicas fisicas de la
cuenca oriental. En este mar se encuentra la mayor profundidad del Medi-
terraneo al sur del cabo Matapan (5.000 metros), la fosa jonica supera los
4.000 metros.

La costa italiana es baja y poco articulada cambiando bruscamente de
direccion en el amplio golfo de Tarento, con la base naval mas importante
italiana, en la ciudad del mismo nombre.

El canal de Otranto es la entrada al mar Adriatico, situado entre ltalia y la
costa meridional de Albania. Esta costa hasta el Peloponeso en Grecia,
presenta una serie de cadenas montafosas paralelas al mar, que llegan
hasta el litoral formando golfos estrechos y profundos, como el de Ara,
Patras y Lepanto. Al fondo de éste se encuentra el puerto de Corinto. El
angosto canal artificial de Corinto convierte en isla a la peninsula griega de
Peloponeso, tiene 8 metros de profundidad y acorta en 180 millas la dis-
tancia entre este mar y el Egeo. Bordeando esta costa estan las islas Joni-
cas con parte de su litoral inaccesible, Corfu, Leukas, Cefalonia y Zante;
con los golfos de Arcadia y Mesenia finaliza la costa occidental griega en
el cabo Matapan.

La orilla sur del Mediterraneo Central bafia a las costas de Tunez y Libia,
gue son bajas y arenosas con una gran plataforma continental.

El golfo de Hammamet ha sido base de las Fuerzas Navales soviéticas, es
un amplio fondeadero fuera de las aguas territoriales tunecinas.

Sfax, en el golfo de Gabes, cuenta con un gran puerto y centro de trata-
miento de los fosfatos. El puerto de Susa es un nucleo turistico. Las islas
italianas de Pantelaria, Linosa y Lampedusa a sélo 50, 90 y 70 millas res-
pectivamente, dominan el golfo de Hammamet.
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La costa de Libia ocupa en su mayor parte el limite sur del Mediterraneo
Central. Es extensa, 910 millas, y en toda ella alternan los oasis con zonas
de dunas y lagunas salobres. En la parte occidental, Tripolitania, la costa
es acantilada, en ella esta el puerto de Tripoli, la capital de la nacion, y el
de Misurata; en el centro el gran golfo de Sidra (o Sirte) de costas bajas y
uniformes. En la zona oriental, Cirenaica, tiene una llanura litoral de
diversa anchura con los puertoss de Bengasi, la segunda poblacion del
pais, Beida, Derna y Tobruk.

Libia es el séptimo pais del mundo productor de petrdleo. Los yacimientos
principales se encuentran al sur del golfo de Sidra. Tiene también grandes
reservas de gas natural. La principal actividad industrial es la derivada del
petréleo. Tiene una red de oleoductos y refinerias. La poblacion vive en su
mayor parte en las zonas costeras alrededor de las grandes ciudades. Las
industrias estan preferentemente en el litoral. Su principal linea de comu-
nicacion es la carretera de la costa que va desde Tobruk a Zuara y enlaza
con la red de carreteras de Egipto y Tunez, que se ramifica hacia el Sur
para unirse con los oasis del interior.

Por la extension de sus costas y fronteras es un pais vuinerable tanto por
mar como por tierra. Su posicion geografica le permite interceptar el trafico
maritimo mediterraneo, desde sus bases aéreas y navales, asi como blo-
quear el canal de Sicilia con campos minados, aislando el Mediterraneo
Oriental y pudiendo eliminar el trafico petrolero. A su vez sus aguas son
facilmente minables. Libia considera como aguas territoriales Ias com-
prendidas al sur del paralelo 32 en el golfo de Sidra.

Tie_ne la base naval de Al Khuma, base de submarinos en Ras-Hilal, base
aeronaval de Misurata y base de apoyo logistico en Tobruk. Sus puertos
operativos son Tripoli, Derna y Bengasi.

Mar Adriatico

Este mar es un apéndice del Mediterraneo, con el que se comunica por el
canal de Otranto, de 40 millas de ancho. Situado entre los montes Apeni-
nos y los Alpes Dinaricos, forma una amplia depresion que presenta gran-
des contrastes en su configuracion.

En la ribera occidental la costa italiana es baja, rectilinea, seguida de gran-
des lagunas de forma y tamafo variable, con algunos buenos puertos. La
ribera oriental, la costa dalmata, es alta con bahias profundas, con pocas
llanuras y mas de 900 islas e islotes que forman una segunda linea de
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costa. La profundidad varia sensiblemente de Norte a Sur formando dos
cubetas independientes, que estan separadas por un umbral submarino a
la altura del promontorio de Gargano (testa de Gargano). En la cubeta sep-
tentrional la méxima profundidad es de 243 metros, por lo que toda ella es
practicamente plataforma continental. En la cubeta meridional, por el con-
trario, se alcanzan desde la costa rapidamente los 1.000 metros de pro-
fundidad, llegando a tener una profundidad maxima de 1.125 metros, pro-
duciéndose peores tiempos meteorologicos.

La marea tiene mayor amplitud que en el resto del Mediterraneo, llega a
ser de dos metros en el Norte.

Los principales puertos son Venecia, Bari y Ancona en la costa italiana;
Dubrovnik (Ragusa), Rijeka (Fiume), Zadar (Zara), Sibenik y Split (Spalato)
en la costa dalmata.

El valle del rio Po es la zona industrial y agricola mas rica de ltalia, en ella
se insertan grandes nicleos urbanos como Turin, Milan y Bolonia.

Las bases navales principales italianas en su costa adriatica son Ancona y
Tarento, esta en el golfo de su nombre, y como bases secundarias las de
Brindisi y Venecia.

El mar Adriatico es de completo dominio estratégico de ltalia que es la prin-
cipal potencia maritima de la zona con posicién dominante en su entrada,
el canal de Otranto.

La costa dalmata pertenece casi en su totalidad a Croacia que cuenta con
las bases navales de Split y Sibenik. La actual Yugoslavia, es decir Serbia
y Montenegro, tienen la base naval de Kotor, en el golfo de Kotor (bocas
de Kattaro) en Montenegro, cuya salida esta dominada por la peninsula de
Prevlaka en territorio croata.

La costa albanesa de 145 millas de longitud, es recta, de las cuales 90 son -
llanuras bajas y pantanosas, separadas por pequefios promontorios. En el
interior se extiende una masa montafiosa desde los Alpes Dinaricos hasta
los montes del Epiro en Grecia. Las llanuras litorales ocupan una anchura
de 10 a 30 kildmetros son pantanosas y malsanas. La pobiacion vive prin-
cipalmente entre la montafia y la costa.

Sus puertos principales son Durazo (Durresi) y Valona (Vlore), que es el
Unico puerto natural y junto con la isla de Saseno es también base naval.
La base naval de esta isla tiene 16 muelles subterraneos para submarinos
y esta defendida artilleramente. Albania domina la ruta de acceso a los Bal-
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canes, con posibilidades de bloquear el Adriatico y de facilitar la salida al
Mediterraneo.

El Mediterraneo Oriental

Limita al Oeste por el meridiano del cabo de Matapan; al norte las costas
griegas y turcas; al Este las costas del Medio Oriente y al Sur con el litoral
egipcio que incluye la salida artificial del canal de Suez. Comprende al mar
Egeo y a las islas de Creta y Chipre.

El mar Egeo es también conocido como gl mar Archipiélago por la cantidad
de islas que tiene. En general es poco profundo aunque presenta fosas
muy considerables como la que se extiende entre Creta y Alejandria que
alcanza los 3.000 metros. El.-reparto de las islas es muy desigual. El archi-
piélago de las Cicladas es un conjunto de 200 islas, esta separado del con-
tinente por fosas profundas; su nombre significa «islas dispuestas en
circulo». Al sur de este archipiélago esta la isla griega de Creta, extendida
en el sentido Este-Oeste.

Por su posicién en el Mediterraneo ha sido centro de viejas culturas y anti-
guos poblamientos. Casi todas sus ciudades estan situadas en la costa. Su
capital Candia es el puerto mas importante. En esta isla se encuentra la
base naval principal griega de Suda. Tiene una situacion estrategica privi-
legiada. Domina por el Norte la entrada del Egeo Central y solo dista 150
millas de la costa africana. Al Este y en posicién geobloqueante cercanos
a la costa turca estéa el archipiélago de Dodecaneso, 12 islas, que desde
el afo 1947 pertenecen a Grecia; las mayores son Rodas, Karpatos y
Kasos. Toda la costa occidental turca del mar Egeo esta bloqueada por
islas griegas como Samos, Kios, Lesbos que pertenecen al archipielago de
las Esporadas, entre otras. En el centro esta la isla de Skiros y al norte
Lemnos a la entrada del estrecho de los Dardanelos, por el oeste la recor-
tadas costas del Peloponeso y de la Grecia continental.

Grecia es el pais mas maritimo de los Balcanes, con gran cantidad de islas
y promontorios que le unen practicamente a Asia. Su geografia y su histo-
ria estan muy ligadas y a ello se debe la antigliedad e importancia de su
civilizacién. Su costa oriental esta abierta al mar con su sentido de orien-
tacién hacia el Sudeste y que se prolonga por sus numerosas islas, es en
general alta y con puertos naturales. En el golfo de Egina esta la bahia de
Salamina con el puerto comercial del Pireo, el mas importante de Grecia y
la base naval principal en la isla de Salamina. El canal artificial de Corinto
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permite el trafico maritimo directo entre los mares Egeo y Jénico. La isla
de Eubea corre paralelamente a la costa, es la segunda en superficie
165.000 kilometros cuadrados, después de Creta. Su puerto mas impor-
tante es Calcide en el canal Euripo que la separa de la costa oriental
griega. Esta isla domina en su ribera noroccidental sobre el golfo de Maria-
kos el desfiladero de las Termdpilas, que es la via de penetracion hacia el
sur de Grecia, es decir el Atica y el Peloponeso.

En la costa norte, el golfo de-Saldnica con la desembocadura del rio Varda
forma una ribera llana en donde esta el puerto de Saldnica, que tiene el
arsenal mas importante del pais, la segunda ciudad griega. La triple penin-
sula Calcidica incide profundamente en el Egeo.

Los territorios mas recientemente incorporados al pais son la Macedonia
griega y Tracia. La costa de Tracia conforma una extensa llanura litoral de
25 a 30 kilometros de anchura que se abre sobre el Egeo. La frontera bul-
gara corre muy proxima sensiblemente paralela a la costa llegando a estar
a solo 12 millas de la costa en la bahia de Lagos.

El limite nororiental del Egeo bafia las costas de la Turquia europea que
terminan en |a peninsula de Gallipoli a la entrada del mar de Marmara.

Esta zona queda dominada por las islas griegas de Samotracia y de Lemnos.

La costa turca del Egeo presenta muchos golfos y estuarios con lineas de
fallas. Destacan los golfos de Edremit y Esmirna, con el puerto y base
naval de este nombre, la tercera ciudad del pais y en el fondo del golfo de
Mendelia esta Golcuk la principal base naval turca.

El mar Egeo es peligroso para. la navegacion, debido a los vientos locales
etesios que provocan tormentas. Las costas e islas de este mar se man-
tuvieron durante toda la antigiedad como un importante foco de cultura.

La plataforma continental de la peninsula turca de Anatolia es causa de
controversia entre Turquia y Grecia. El aumento a 12 millas de las aguas
territoriales griegas convierten a Grecia en el dominador jurisdiccional casi
completo del mar Egeo, dejando apenas espacio libre a Turquia para su
salida a este mar (el 71% seria griego y solo el 8,7% turco). Asimismo otro
motivo de confrontacion es la disputa sobre el control del espacio aéreo del
Egeo.

La costa sur turca es alta, prolongacion del macizo montafoso del Tauro,
con las llanuras y el golfo de Antalga y al fondo el golfo de Alejandreta con
la ciudad del Iskenderun que es base naval.
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En el fondo del Mediterraneo Oriental esté la isla de Chipre, con una lon-
gitud de 150 millas y una anchura maxima de 60 millas. Situada a 50 millas
de la costa turca y a 65 de Siria. Es una republica independiente. Esta divi-
dida en dos Estados no reconocidos internacionalmente desde la invasion
turca de 1974, separados por la llamada linea Attila que va desde Kokkina
hasta Famagusta pasando por Lefka-Nicosia-Tymbou. Al norte de esta
linea esta la Republica Turca de Chipre, llamada también Estado autd-
nomo laico y federativo de Chipre, y en la parte meridional la Republica
Griega de Chipre del Sur. El 82% de su poblacién es de origen griego y el
17% de origen turco. Sus puertos mas importantes son Limassol y Larnaka.
Chipre es la principal causa de confrontacién entre Grecia y Turquia. Su
importancia estratégica se deriva por su proximidad a una de las zonas mas
conflictivas del Mundo. El Reino Unido tiene las bases de: Akrotiri en la costa
sur, entre el golfo de Episkope (al Norte) y el golfo de Limassol (al Este),
base terrestre y aérea con posibilidades de capacidad de apoyo naval dada
su proximidad a Limassol. Dhekelia (cerca de Larnaka) base naval de apoyo
logistico. Grecia y Turquia mantienen un contingente de tropas.

Siria presenta una fachada pequefa en el Mediterrdneo, su costa tiene
solamente 82 millas, sus puertos y bases navales principales son Miret-El-
Beia, Latakia y Tartous. La zona costera tiene una amplitud de 100 kilo-
metros hasta llegar a la cadena montafosa de los montes Ansariya en
direccién Norte-Sur. Sus fronteras no estéan bien definidas.

Siria es zona de reunidn de tres continentes. Por su territorio pasa una
gran parte del comercio entre Oriente y Occidente. La apertura de Hons,
ha sido la principal ruta de sus invasiones. Tiene 20 bases aéreas, Bani-
gas es el puerto terminal del oleoducto procedente de Irak.

La costa del Libano es de 105 millas. Es un pais montafioso con dos cor-
dilleras que la cruzan en direccién Norte-Sur, el Libano y anti Libano. Entre
ambas cordilleras corre el valle de La Bekaa que es la zona agricola y la
via de penetracion hacia Damasco, en Siria. La zona costera es una lla-
nura de 30 kilémetros de ancho, es rectilinea con refugios e islotes poco
importantes, salvo el del puerto de Beirut, su capital. Puerto de entrada de
las mercancias con destino a Siria y'Jordania y via de reexportacion. Tri-
poli es un puerto comercial importante al ser centro de una region rica en
citricos. Sidén es puerto terminal de un oleoducto procedente de Arabia.

La costa mediterranea de Israel es de 120 millas. Pais poco montanoso,
su costa es baja con los puertos de Haifa y Asshod que son comerciales y
bases navales.
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La ribera meridional del Mediterraneo Oriental esta formada por las costas
de Cirenaica, en Libia, y la egipcia. La primera es una prolongacion del
desierto libio, en ella estan los puertos de Derna y Tobruk. La costa egip-
cia es de 538 millas de longitud baja y rectilinea, con amplia plataforma
continental. A lo largo de elia corre una carretera y ferrocarril. Alejandria es
“el puerto y la base naval mas importante, esta situada a poniente del delta -
del Nilo en una situacidn costera privilegiada. Es el puerto exportador del
algodon. Existen también las bases navales de Aboukir, Port Said y Marsa-
Matru. El Nilo desemboca por las bocas de Roseta y Damieta, y su delta
es una linea facil de penetracién. El desierto occidental cubre las tres cuar-
tas partes del pais. El valle del Nilo es la regién principal, en él se encuen-
tra el 95% de la poblacién. La presa de Assuan ha permitido pasar a un
sistema de regadio permanente, o que ha dado lugar a tres o cuatro cose-
chas anuales.

Port Said es un puerto de transito muy importante a la salida de! canal de
Suez.

Canal de Suez

Tiene una longitud de 93 millas de largo. Es la via maritima mas importante
de enlace entre el Este y el Oeste. Su mayor trafico es el de crudos, siem-
pre en el sentido Sur-Norte. Con la situacién actual (1993) pueden cruzario
petroleros de 150.000 toneladas de peso muerto a plena carga o bien de
250.000 parcialmente cargadas y hasta 500.000 en lastre. El calado
maximo es de 15,2 metros lo que permite el paso de los mayores portaa-
viones. Estaba previsto su ampliacion hasta los 20,1 metros (67 pies). lo
que hubiera hecho posible el paso de petroleros de 260.000 toneladas
completamente cargados, pero por razones del alto coste no se ha llevado
a cabo. '

Se extiende desde Port Said, en el Mediterraneo hasta Suez, puerto im-
portante, en el golfo de su nombre. En su parte central esta el puerto de Is-
mailia. :

Mar Rojo

Este mar puede considerarse como un apéndice del Mediterraneo. Se
puede decir que el Mediterraneo estratégico se compone del mar Negro,
mar Rojo y del Mediterraneo propiamente dicho. Su longitud es de 1.204
millas desde el estrecho de Bab-El-Mandeb, que lo une al océano indico,
hasta Suez. En su parte norte se bifurca entre el canal de Suez y el golfo
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de Acaba, que contornean la peninsula del Sinai. Su anchura oscila entre
13 millas en el sureste a 20 millas en su parte central. La profundidad
media es de 490 metros y la maxima es de 2.360 metros a la altura del
paralelo 21. El clima es desértico, con fuerte evaporacion lo que produce
gran salinidad. Las mareas son poco importantes llegando a tener una
amplitud maxima en Suez de dos metros. La costa es baja en general, esta
poco poblada. Sus puertos principales son Yedda, puerto arabigo por
donde entran las peregrinaciones a La Meca, comunicado por carretera
con Riad, la capital de Arabia Saudi.

El litoral etiope es abrupto en su parte norte, con abundantes islas proxi-
mas a la costa; entre ellas destaca el archipiélago de Dahlak, usado como
base naval soviética en tiempos recientes. El puerto mas importante es €l
de Massawa.

Sudén es la nacion mas extensa de Africa, en la que el rio Nilo, que la atra-
viesa de Sur a Norte, ejerce una influencia trascendental. Port Sudan es
su unico puetto.

En la costa egipcia estan los puertos de Hurgada y Safaga que son bases
navales.

El golfo de Acaba tiene su entrada por el estrecho de Tiran, entre las cos-
tas de la peninsula del Sinai y la de Arabia Saudi. En el fondo esta el
puerto y base naval israeli de Eliath junto al puerto de Acaba, unico puerto
y base naval jordano.

Mar de Marmara

Es un mar interior pequefo, 11.000 kilémetros cuadrados, que comunica
al Mediterraneo con el mar Negro, su acceso por el Mediterraneo se hace
a través del estrecho de los Dardanelos, de 33 millas de longitud y una
anchura entre 1y 5 millas. En la parte europea esta la peninsula de Galli-
poli. Su acceso por el mar Negro es a través del canal del Bdsforo, de 18
millas de longitud y una anchura entre 0,4 y 2,5 millas, en el que se
encuentra Constantinopla sobre sus dos orillas. En su interior hay varias
islas, entre ellas la de Marmara. En ambos estrechos hay fuertes corrien-
tes superficiales y submarinas. Sus costas son altas. Su profundidad es
de 1.200 metros. Es una zona de gran importancia geopolitica que esta
bajo control de Turquia. Por el Tratado de Montreux limita el paso de las
grandes Unidades navales. En la costa europea esta la base naval de
Eregli.
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Mar Negro

Situado en la parte nororiental del mar Mediterraneo, cubre una extension
de 413.000 kilometros cuadrados. Puede distinguirse una fosa de 2.000
metros de profundidad, maxima de 2.243 metros, que bordea las costas
turcas y georgianas hasta Novorosipk, y una plataforma continental a
menos de 100 metros de profundidad que bordea la costa desde el delta
del Danubio hasta Crimea.

Predominan los vientos del Sureste, Sur y Oeste, a su cielo nuboso debe
su nombre. Su salinidad es baja debido a los aportes de agua dulce pro-
porcionados por los rios Danubio, Dniepér y Dniester..Hay una circulacion
general en el sentido contrario a las agujas del reloj, reforzado por una
corriente de agua dulce desde Crimea hasta el Bosforo. La linea que va
desde este estrecho con el de Kerch, divide a este mar en dos partes apro-
ximadamente iguales, la costa asiatica y la europea.

La primera es muy abrupta y rocosa, con escasas bahias. La segunda con
la excepcion de Crimea; es por el contrario aplacerada donde los rios ter-
minan en estuarios.

En la costa turca asiatica no existen ciudades importantes por la dificul-
tad-de comunicaciones con el interior. En su parte occidental, a 25 kiléme-
tros de la costa, las grandes mesetas superan los 2.000 metros y hacia el
Este se convierten en unos altos macizos montafiosos de hasta 3.600
metros de altitud. Los puertos mas importantes son Zonguldak, Samsun y
Trebisonda. ’

Turquia tiene una situacion geografica privilegiada, ya que tiene territorio
en dos continentes y el control de los estrechos turcos. Es una nacion que
se interpone entre Europa y Asia, constituyendo una verdadera barrera
gue puede proporcionar un gran dispositivo defensivo en profundidad.
Estados Unidos dispone de muchas bases aéreas en su territorio.

La Turquia europea es poco montafosa, su costa es aplacerada con una
gran plataforma continental. Sus bases navales son Golcuk, Esmirna e
Iskenderum.

Bulgaria se encuentra entre la Tracia al Sur, y el Danubio al Norte. En su
costa meridional esta el golfo de Burgas, con el puerto y base naval del
mismo nombre, y la base naval de Sozopol. En su ribera septentrional esta
Varna el principal puerto y base naval, a la salida de la plataforma danu-
biana. Tiene bases aéreas a lo largo de la frontera con Grecia y Turquia.
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Rumania tiene 133 millas de costa, y en ella esta el delta del Danubio, el
mas extenso de Europa. Entre el ultimo tramo del Danubio y el mar esta la
montafia de Dobrudja. Costanza es el puerto mas importante. Sus bases
navales son Mangalia y Costanza. En el Danubio-estan las bases navales
de Giurgiu, Tulcea, Sulina y Turnusverin.

.En su costa se distinguen dos sectores: el delta del Danubio y el resto del
litoral. Este a su vez comprende dos zonas, la del sur acantilada y la del
norte llana. :

El rio Danubio en su desembocadura se divide en tres brazos. El trafico flu-
vial es reducido. Desde el afo 1957 los barcos austriacos tienen acceso
libre hasta el mar Negro.

En la costa occidental de Ucrania esta el estuario del Dniester, los puertos
de Odessa y Nikolaiev, con importantes astilleros, el estuario del Dnieper
y el golfo de Kerkinit en el istmo de la peninsula de Crimea. Toda esta zona
tiene una gran plataforma continental. En la peninsula de Crimea esta el
importante puerto militar de Sebastopol, que es la base principal de la
Flota rusa del mar Negro, y la base naval de Balaklava. El estrecho de
Kerch comunica el mar Negro con el mar de Azov que es poco profundo,
donde desemboca el rio Don. Toda esta zona es muy rica en agricultura e
industria, con una red fluvial importante. Los canales inter-rios han abierto
la navegacién del Baltico y mar Blanco con los mares Caspio, Negro y
Azofv, a través de los rios Volga, Moscova y Don. En el fondo de este mar
esta la ciudad de Rostov, en el canal que une el Volga con el Don.

Siguiendo la costa ucraniana hacia el Este, estd el puerto de Novorossiisk,
-la base naval de Tuapse y el puerto comercial de Soci. En la costa de
Armenia el puerto de Suchumy la base naval de Poti, y el puerto de Batumi
préxima a la frontera turca, cuadro 1.

Conclusiones

De las caracteristicas geograficas expuestas se deduce la existencia de
los puntos estratégicos siguientes que pueden influir en la posible existen-
cia de zonas de irradiacion de poder. Para comprender los fundamentos de
los puntos o zonas seleccionadas, previamente estableceremos las defini-
ciones correspondientes.

Puntos estratégicos: Son aquellos lugares que por su situaciéon geografica
pueden tener una influencia decisiva en las operaciones, pueden ser
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Cuadro 1.—Extension de los paises del drea mediterrénea.

Pais Extension
(kildmetros cuadrados)

1. Argelia 2.381.741
2. Libia 1.759.540
3. Egipto 1.001.449
4. Turquia 780.576
5. Francia 547.026
6. Espafa 504.782
7. Marruecos 446.550
8. ltalia 301.225
9. Yugoslavia 225.804
10. Siria 185.180
11. Tunez 163.610
12. Grecia 131.944
13. +Portugal 88.608
14. Albania 28.748
15. lIsrael 20.770
16. Libano 10.400
17. Chipre 9.251
18. Malta 316

Total 8.617.520

bases aeronavales, puertos, islas, estrechos o zonas focales. Sé6lo influyen
en la guerra por las fuerzas que los utilizan como apoyo.

Se dividen en: Permanentes, eventuales y decisivos. Son puntos «estraté-
gicos permanentes», los que conservan su permanencia con independen-
cia del despliegue de la fuerza tales como, estrechos, pasos obligados,
zonas focales y bases navales.

Son puntos «estratégicos eventuales», los que deben su importancia
estratégica a la presencia de las fuerzas y no estan preparados para una
defensa permanente, tales como fondeaderos.

Son puntos «estratégicos decisivos», aquellos de cuya ocupacién puede
depender el resultado de la guerra. Linea o eje estratégico, es la qgue une
puntos estratégicos. Por ejemplo el eje Baleares-Estrecho-Canarias.

Centros de irradiacién de poder: Zona posibilitante de dominio en el espa-
cio y en el tiempo. Se trata por lo tanto de un territorio que tiene unos fac-
tores geoestratégicos que permiten dominar un area en beneficio propio.
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Relacion de puntos estratégicos

Estrecho de Gibraltar: Via de comunicacion entre el Atlantico y el Medite-
rraneo-océano indico. Puerta de entrada al Mediterraneo.

Canal de Sicilia: Zona focal del trafico maritimo entre las dos cuencas,
oriental y occidental del Mediterraneo. Incluye la isla de Malta.

Canal de Suez: Es la via maritima mas importante entre el Este y el Oeste.
Su mayor trafico es el de crudos, siempre en el sentido Sur-Norte. Permite
el paso de los mayores portaaviones. '

Estrechos del Bosforo y de los Dardanelos: Paso obligado al mar Negro.
Controlado por Turquia. Por el Tratado de Montreux limita el paso de
buques de guerra de gran porte.

Estrecho de Bonifacio: Entre Cércega y Cerdefa. Paso entre el Mediterra-
neo Occidental y el mar Tirreno. En sus proximidades esta la isla de la
Maddalena, base naval italiana, usada por la Marina norteamericana para
sus submarinos nucleares de ataque.

Estrecho de Mesina: Entre Sicilia y la costa italiana. Punto de dominio ita-
liano.

Canal de Otranto: Entre la costa italiana y la albanesa a la entrada del mar
Adriatico. De 40 millas de ancho, es de dominio italiano.

Islas Baleares: Ocupan una posicién central en el Mediterraneo Occiden-
tal. Flanquea las rutas Norte-Sur y Este-Oeste. En posicion geobloqueante
de la costa mediterranea espaiiola, le proporciona cobertura natural ante
cualquier amenaza del Este. Las bases navales de Mahdn y Porto Pi, la
base aérea de Son San Juan y los grandes fondeaderos de las bahias de
Palma, Alcudia y Pollensa, potencian su valor estratégico.

Sicilia: Tiene una posicién privilegiada en el centro del Mediterraneo. Con sus
bases navales y aéreas domina el canal de su nombre y el estrecho de Mesina.

Creta: Domina por el Norte la entrada del Egeo Central y por el Sur flan-
quea la ruta Este-Oeste. Solo dista 150 millas de la costa africana.

Chipre: En posicién geoblogueante sobre la costa suroriental turca y las de
Siria y el Libano. Situada a 50 millas de Turquia y a 65 millas de Siria. Las
bases britanicas le incrementa su valor estratégico.

Base naval de Cartagena. Puerto natural con buenas posibilidades de
defensa y apoyo, muy proximo a la costa africana, domina el mar de Albo-
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ran y potencia las posibilidades de la Fuerza Naval. Proxima a la zona
focal de trafico maritimo en cabo de Palos.

Base naval de Mers-El-Kebir (Mazalquivir): Es la principal base naval arge-
" lina, que como ocurre con toda la costa de ese pais, tiene capacidad de
interceptacion de la ruta Este-Oeste. Dista sélo 100 millas de cabo de
Gata, en la costa espafiola. Las bases aéreas préximas a la costa incre-
mentan el valor estratégico de sus vectores aéreos.

Base naval de Bizerta: Antigua base francesa y actual base tunecina,
puerto natural que domina el canal de Sicilia.

Base naval de Toldn: Es puerto natural protegido con gran capacidad de
apoyo, incluso para submarinos nucleares de ataque. Su situacion excen-
trica le resta importancia e-é;ratégica, no obstante por ser la base aerona-
val principal francesa del Mediterraneo y estar en un area de poder eco-
némico, repone el valor Gue la geografia & niega.

Base naval de la Spezia: Sus circunstancias son andlogas a las de Tolon.
Excéntrica en el Mediterraneo pero préxima a una zona industrial, la del
valle del Po, con una buena infraestuctura maritima.

Base naval de Tarento: Es la base naval italiana méas importante, con
buena posicién estratégica, cerca del canal de Otranto y en el Mediterra-

neo.Central. \ ’ -

\ :
Base naval del golfo de Kotor: Esta base, o mejor dicho, este conjunto de
bases ubicadas en el golfo de Kotor, en la costa montenegrina, pertenece
a la actual Yugoslavia. Esta dominada en su salida al Adriatico por la
peninsula croata de Prevlaka.

Base naval de la isla de Salamina: Esta base, la mas importante de Gre-
cia, cercana al canal de Corinto. Este canal une el mar Jénico con el Egeo
acortando las derrotas en unas 250 millas.

Bases navales de Golcuk y Esmirna: Son las dos bases turcas del mar Egeo
que estan estratégicamente dominadas por las islas griegas del Dodecaneso.

Base naval de Sebastopol: Esta base en la peninsula de Crimea, domina
el estrecho de Kerch a la salida del mar de Azov; y por ser la principal base
naval de Ucrania es la mas importante del mar Negro.

Costa de Libia: La situacion de Libia en el Mediterraneo Central con sus
bases aéreas desplegadas a lo largo de sus costas, confiere a este pais
un valor estratégico sobre las lineas de trafico maritimo Este-Oeste.
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Centros de irradiacion de poder

Desde el punto de vista geografico, no cabe considerar la existencia de
auténticos centros de irradiacion de poder, sino exclusivamente puntos
estratégicos tal y como acabamos de describir. No obstante y con el fin de
aproximar el analisis realizado al objeto indicado por el titulo de este estu-
dio, vamos a sefalar intuitivamente las zonas en las que existe la posibili-
dad de proyectar influencia o poder.

La zona Rota-Gibraltar, proyecta el poder aeronaval americano-hispano y
britanico, tanto hacia el Mediterranec como hacia el Atlantico, unido a la
importancia que puede ejercer sobre el trafico maritimo mundial.

En la zona de Marsella-Toldn se produce la conjuncion de un poder aero-
naval importante con el de un potencial industrial y comercial. De modo
semejante estd la zona de Génova-La Spezia.

En otro orden de cosas, el Vaticano es el principal centro de proyeccién
espiritual del Mundo.

La peninsula de Crimea con su entorno de los valles de Dnieper, Diniester
y Don, proyectan su poder aeronaval y econdmico en el mar Negro.

En la zona de Alejandria-Suez coexiste la importancia estratégica del canal
de Suez con la proyeccion del integrismo musulman. »
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