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A Espacialidade no Tempo Urbano

Teresa Barata Salgueiro
Gedgrafa, Prof* Fac. Letras Lisboa

A cidade é um artefacto, expoente miximo da transformacfo, pela sociedade,
do meio natural num ambiente profundamente artificial, no sentido de construido.
A maior parte do terreno estd impermeabilizada, seja por vias ou por edificagbes. As
grandes construgbes impdem-se na paisagem e recorrem cada vez mais a materiais
produzidos pela indistria, com frequéncia muito distantes dos fornecidos pelo meio
ambiente. As préprias zonas verdes, os jardins, si0o pensados, relinem espécies
seleccionadas, de sftios longinquos, que espontaneamente niio se encontrariam
associadas. Os elementos naturais sdo alterados por via da concentragfio urbana e o
ar perde a sua pureza, as dguas deterioram-se ¢ o ruido ambiente cresce. A orga-
nizag@o urbana (tal como outras formas de organizagfio do territério) deve permitir
dar resposta aos objectivos sociais e as necessidades do sistema econémico, seja ao
nivel da circulacfo (de capitais, de mercadorias) como ao da produgiio industrial
(disponibilidade de energia, concentragdo de matérias-primas, de capitais e da forga
do trabalho) ou ao da reprodugdo da forga do trabalho e das relagdes de produgio e
entdo assumem especial importincia a habitacfo, os equipamentos de satide ou de
educacfo, os processos de gestiio ¢ de controlo administrativo-politico.

Neste texto privilegiamos a abordagem da cidade enquanto forma produzida
pelas préticas sociais ao longo dos tempos. Detemo-nos, por isso, na anélise mor-
fol6gica como ela € habitualmente praticada em Geografia, prevenindo desde j4 para
o artificialismo que consiste em separar os aspectos morfolégicos dos funcionais.
Com efeito, e como estd explicitado no pardgrafo anterior, a maneira de afeigoar o
territério prende-se com os objectivos que as sociedades humanas perseguem, sendo
que o grau de transformagfo introduzido no meio e a forma como ela é efectivada
dependem também das capacidades técnicas e dos valores, designadamente cultu-
rais, morais e estéticos, do grupo.

As préticas sociais modelam o espago mas ao fazé-lo condicionam as acg¢des
subsequentes. H. Isnard (1982) mostra que na orla das florestas equatoriais africanas
o pastoreio némada teria sucedido a uma fase de agricultura (ao contririo do
esquema evolutivo geral) porque o método de cultura praticado, baseado em quei-
madas, conduziu ao empobrecimento dos solos. A floresta nfio se reconstituiu e no
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seu lugar cresceram associag0es herbiceas do tipo savana, favorédveis ao pastoreio,
que atrafram tribos némadas que subjugaram os povos autéctones.

A apropriagio privada da terra com uma série de direitos, obrigagdes e cons-
trangimentos dai decorrentes, tem igualmente resultados no seu aproveitamento.
Veja-se, por exemplo, as dificuldades de utilizagdo racional de exploragdes muito
divididas nas 4reas de minifindio do noroeste, o aproveitamento deficiente de gran-
des propriedades quando a técnica usada é rudimentar, e a importincia dos terrenos
expectantes na orientagfio da expansio urbana. De modo semelhante, a difusdo dos
automéveis e a construgfio de auto-estradas favoreceram o enorme crescimento das
coroas suburbanas e a disseminagio rurbana das grandes cidades metropolitanas,
com o consequente aumento das migragOes pendulares.

A relaglio entre o territério e o grupo que o ocupa € de facto uma relagdo
complexa onde se misturam objectivos € instrumentos € em que o produto se
transforma em condicionante num processo constante de produgfio, reprodugfo e
reestruturagao.

O territério nfio se oferece a cada grupo como uma folha em branco, espécie de
suporte para o exercicio da actividade social. Cada geragfio recebe um espago j4
marcado e aprofunda os tragos que encontra introduzindo pequenos ajustamentos as
novas técnicas e necessidades. De vez em quando, neste processo de evoluglio
continua, dio-se mudangas bruscas que correspondem a cortes ou rupturas revolu-
ciondrias porque as relagdes de poder se alteraram radicalmente e/ou a capacidade
técnica. Mas, mesmo estas nunca apagam totalmente o substrato anterior. Assim, o
territério aparece como um palimpsesto onde sucessivamente se foram escrevendo
dados novos que hoje podemos ler, descodificar e interpretar. A duragio relativa-
mente longa das construgdes € a inércia dos tragados explicam que a cidade oferega
constantemente partes em desequilibrio, desafios permanentes & adaptagio ou 2
mudanga, formas herdadas que podem ji ndo responder com eficiéncia As necessi-
dades do presente. Mas o edificado em cada época fornece sempre importantes
testemunhos dos valores e do contexto social em que foi produzido ou reapropriado.

Neste permanente construir € reconstruir, a percepgio das potencialidades e
constrangimentos colocados pelo espago é muito importante e depende de um com-
plexo de causas, desde as individuais e subjectivas, proprias do observador-utili-
zador, até aos atributos caracteristicos do espago envolvente. Diversos estudos,
desde o de K. Lynch (1960) ao de A. Moles e E. Rohmer (1972) € ao de A. Bailly
(1977), tém mostrado como a cidade oferece diversas leituras e interpreta¢des, como
h4 tragados que propiciam uma imagem e uma orientagfio ficeis, enquanto outros a
dificultam, como a variabilidade introduzida pela sucessao de edificios € ocupagdes
diferentes, com destaque para o papel do comércio, tornam 0s percursos mais curtos,
enquanto muros compridos e fachadas monétonas de escritérios sdo repulsivos.

A morfologia urbana trata da forma da cidade e, devido & profunda relagiio que
existe entre forma e fungfo, ela quase se pode confundir com o estudo do urbano na
sua totalidade. Tal como outros aspectos da geografia, a morfologia urbana pode ser
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encarada a vérias escalas e cada escala implica instrumentos de andlise e niveis de
generalizagfio diferentes. Se a posi¢fo e o sitio podem dar informag3o sobre a loca-
lizagfio dos aglomerados num contexto espacial amplo, sobre a fungio original de
cada cidade, sobre aquilo que se valorizava quando se escolheu o local de implanta-
¢l0, o estudo da planta e das constru¢des forece informagdes sobre os valores da
sociedade, sobre a sua organizagdo interna, sobre a tecnologia disponivel, desde os
processos de construgio aos meios € capacidade de transporte.

Numa escala pequena uma cidade aparece representada num mapa por um
ponto sem dimensiio. Esta é portanto a escala da localizagdo, do posicionamento
absoluto, num sistema universal de coordenadas, ou relativo, isto &, face a outras
aglomerag0es, a linhas de trinsito ou de fronteira. As cidades estabelecem relagdes
(comerciais, administrativas, culturais, teconolégicas ou de simples informag#o)
umas com as outras € com os territérios adjacentes constituindo o conjunto um
sistema. A partir da base regional, os sistemas urbanos foram-se estruturando em
sistemas nacionais e internacionais, acompanhando a unifica¢fio dos espagos politicos
¢ econémicos. '

A interacgfio entre os centros urbanos é competitiva devido principalmente ao
encurtamento das distincias, por efeito da melhoria dos transportes, mas apresenta
também complementaridades, quer com o respectivo territério, quer com os outros
nicleos. Assim, os sistemas urbanos vio mudando ao longo do tempo articulando-
-se uns com os outros e apresentando modificagBes na posigio dos lugares pois
enquanto uns reforgam a sua posi¢iio hierdrquica, outros desaparecem.

A localizaggio dos nicleos A escala regional, normalmente muito relacionada
com a fungfio original que determinou a instalagio do povoamento ou propiciou 0
seu desenvolvimento, costumamos chamar posiciao da cidade. J4 o sitio refere-se
mais especificamente as caracteristicas morfotopogréificas do local exacto onde a
cidade se instala. Escolhido o territério para implantar a povoagdio, o sitio deve
responder a condi¢Bes muito concretas que permitam a vida do aglomerado popu-
lacional e simultaneamente a realiza¢%io da fungdo para que foi destinado. As ques-
tdes do abastecimento de dgua, o relevo € a composigio do terreno, a facilidade de
comunicagdes sfio elementos relevantes na medida em que se traduzem em econo-
mias ou custos acrescidos, mas para muitas cidades antigas, a razio que mais se
avantajava na escolha do sitio era a defensiva.

Nio existe acordo sobre a tipologia mais adequada 2 classifica¢do dos varios
tipos de posicdo ou de sitio. Uma vez que a escotha da posi¢iio era comandada pela
func¢dio, a tendéncia tem sido a de dar aquela o nome desta, adoptando-se classi-
ficagOes descritivas para as fungdes das cidades com base na actividade dos habi-
tantes (Aurousseau, 1924, Chabot, 1948). J4 a classificaciio dos sitios refere-se,
quase sempre, ao tipo de acidente morfolégico que suporta as edificagOes originais
da cidade. Para cada posi¢fio existem no geral vérios sitios alternativos, excepto
nalguns casos de aglomeragdes desenvolvidas em funglio de recursos localizados
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que cresceram em torno destes, como sejam algumas cidades mineiras, termais ou
de vilegiatura.

Uma vez que a posigio das cidades é fortemente condicionada pelas necessidades
da vida de relagiio, a posigdo mais frequente é a comercial que se exerce princi-
palmente em sitios de encruzilhada rodo ou ferrovidria, ou de rotura de carga, isto
¢, portos. Quase todas as cidades grandes possuem um porto devido & enorme impor-
tAncia que o transporte aquético detém no trifego de mercadorias.

Nalguns casos raros pode falar-se de posi¢des industriais, mineiras ou mesmo
de transporte, caso do Entroncamento em que o cruzamento das vias propiciou a
criagiio e expansdo de um aglomerado mas, em muitos casos, € dificil destringar a
posigfio de transporte da comercial ou administrativa.

Relativamente poucas cidades apresentam uma posi¢io militar ou defensiva,
embora na escolha do sitio para implantar a urbe as razdes de defesa fossem bastante
importantes, pelo menos em épocas recuadas. Lugares fronteirigos, em sitios altos e
escarpados, que constituiam um importanto ponto de observagdo € vigia como a
Guarda, fundada por Sancho 1, e cuja fungiio é evocado no topénimo, foram edifi-
cados ou cresceram por razdes defensivas e, entlio, af sim, pode falar-se de uma
posicio militar. O mesmo sucede hoje em dia com os lugares com posigdes estraté-
gicas a escala mundial que, no geral, acompanham bases navais ou aeroportudrias.

Durante muito tempo os sitios defensivos foram principalmente lugares altos, 0
que explica a posigio de acr6pole da maior parte das cidades do Mediterrineo, cuja
alta defendia o porto. Este tipo de sitio passa por vezes ao topénimo por meio do
sufixo briga ou da expressdo latina oppidum. Uma das razoes que leva J. Alarcdo
(1987:72) a inclinar-se para localizar Caetobriga em Setibal e nio em Tréia €
precisamente a terminag@o do topénimo, que sugere yma povoagdo sita num alto.
Este autor admite que a colina de S. Sebastidio poder4 ter sido o niicleo genético da
cidade. Também meandros (veja-se 0 do Tejo que cerca Toledo), pantanos e ilhas
podem propiciar boas condigbes de defesa e ser, por isso, usados para erigir as
cidades. Nos nossos rios a cidade era quase sempre implantada longe da foz (San-
tarém, Alcécer do Sal, Silves) e mesmo nos estudrios escolhia-se um sitio um pouco
recuado, como em Lisboa e Porto, 0 que também se explica por razdes de defesa,
pois, deste modo, as esquadras inimigas eram obrigadas a fazer um percurso no rio
antes de atingir a cidade que entretanto podia tomar medidas necessérias 2 luta.

As cidades portuguesas, como ¢ comum nas do Mediterrineo, combinam uma
posi¢io comercial com um sitio defensivo, representado pela dualidade morfolégica
do porto com a acrépole que o domina. Mesmo no interior, em éreas de relevo pouco
vigoroso com sitios de encruzilhada foi escolhido o ponto mais alto, a colina mais
saliente para implantar a cidade, como Evora e Beja documentam.

O mérito do sitio nio é absoluto, pois depende da valorizagiio relativa dos atri-
butos tal como eles sio percebidos pelos povoadores. Nesta percepgio a cultura, a
tradicio e a experiéncia anterior desempenham um papel decisivo tal como J. M.
Fernandes (1987) mostra, através da anilise comparativa dos sitios escolhidos para
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fixar povoagOes por holandeses e portugueses no Brasil, que sio diferentes como
bem revela o contraste existente entre o sitio alto de Salvador, na Bafa, e o pantanoso
do Recife.

O valor do sitio varia também ao longo do tempo, podendo mesmo levar ao seu
abandono quando a localizagio nfio é apropriada ao desenvolvimento de outras
fungdes diferentes das originais. Isto acontece principalmente em zonas de recursos
localizados, como as cidades mineiras cujas minas sio susceptiveis de esgotamento,
ou sitios defensivos, uma vez perdido o interesse militar, especialmente quando se
encontram muito afastados das vias de comunicagio. Com o tempo, estes burgos
entram em decadéncia, podendo, em casos extremos, ser abandonados. Diversas
povoagdes alcandoradas tém tido essa sorte, enquanto, muitas vezes, a distincia ndo
muito grande, na terra baixa onde a agricultura e as comunicagdes s3o mais ficeis,
cresce um novo niicleo cuja designagio frequentemente revela a sua filiagdo. Sdo,
entre outros, os casos de Vila Nova de Ourém (hoje cidade de Ourém), face a antiga
Ourém, e Reguengos de Monsaraz, face a Monsaraz.

Egitinia, localizada no sitio hoje ocupado pela pequena aldeia de Idanha-a-
-Velha, foi uma importante cidade no periodo romano-visigético, possivelmente
devido & riqueza mineira da regifio. A vila de Idanha-a-Nova, que Ihe sucedeu como
lugar central, ndo atinge hoje os 5000 habitantes.

Conimbriga e Calabre foram abandonadas depois de parcialmente destruidas
pela guerra. Embora quase sempre as povoagdes fossem reconstruidas no mesmo
local, as fungdes de Conimbriga que dispunha de um tipico sitio alcandorado, foram
de facto transferidas para outro burgo, Aeminium (actual Coimbra), melhor situado
face as vias de comunicagio. Também os bispados de Egitinia e Calabre foram tras-
ladados pois, com o repovoamento desta drea fronteiriga no século XII, assistiu-se 2
restauragdo destas dioceses, respectivamente na Guarda e em Castelo Rodrigo.

Se as guerras destroem parte das povoagdes, alguns cataclismos naturais actuam
no mesmo sentido. As cidades portuguesas, principalmente as localizadas nas orlas
mesocenozdicas, tém sofrido os efeitos dos tremores de terra ou de variagSes do nivel
do mar. Em 1755, com a Baixa de Lisboa em ruinas, pensou-se mesmo em deslocar
a nova cidade um pouco mais para ocidente, por ser zona mais segura, ideia que ndo
vingou.

Grande parte do Funchal foi destruido em consequéncia do «aluvido»' em 1803.
Diversos portos medievais encontram-se hoje no interior como Alfeizerdo e Atouguia
da Baleia, enquanto o Porto, Aveiro, Ilhavo e Figueira da Foz sofreram os efeitos da
deslocagio da barra. Aveiro declinou fortemente com o fechar da barra desde os
finais do século XVI até 1808, data em que foi reaberta. Espinho tem sofrido diversas

! Designagio local para depésitos carreados pelas ribeiras que t8m um regime torrencial,
isto €, o volume de 4gua aumenta muito rapidamente, adquirindo portanto uma grande capa-
cidade de transporte, quando chove muito.
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arremetidas do mar que destruiram parte da povoagiio de tal modo que a estagio de
caminho-de-ferro, construida a cerca de 1 Km da praia, encontra-se hoje a menos de
200 metros do mar. A vila de Santo Ant6nio de Arenilha, situada na foz do Guadiana,
desapareceu nas primeiras décadas do século XVII por efeito da deposicdo de areias
provenientes das inundagdes do rio e da acglio do mar. Em sitio préximo, o marqués
de Pombal mandou erigir Vila Real de Santo Ant6nio.

Os aglomerados urbanos tendem a crescer nos pontos mais acessiveis e melhor
situados na rede de transportes. Por esta razdo, a evolugio da rede tem reflexos no
sistema de lugares, favorecendo o crescimnto de uns em detrimento de outros, ou
seja, alterando o valor da sua posigao. Alcdcer do Sal sofreu com o fim da navegagio
de cabotagem, pois deixou de ser escala para parte importante dos produtos
alentejanos, € 0 mesmo se verificou com muitos portos do Tejo que, todavia, nio
alcangavam dimens3o urbana. De modo idéntico, na Madeira, pequenas aglomeragdes
litorais desenvolvidas em relagdo com a cabotagem, mas mal posicionadas em rela-
¢d0 A circulagfo terrestre e com falta de espago para crescer, estagnaram ou per-
deram gente (O. Ribeiro, 1985).

O aumento da velocidade dos transportes é responsivel pelo encurtamento
relativo das distincias entre os lugares e, portanto, por uma simplificagiio da rede
definida por eles. Alguns centros de servigos de atracgfo regional com fungdes
equivalentes as das cidades na época anterior ao caminho-de-ferro, em que a aces-
sibilidade era reduzida e o territ6rio se encontrava muito compartimentado, viram
diminuir a sua posigiio hierdrquica com o aparecimento deste meio de transporte €
o mesmo vai depois acontecer com o desenvolvimento dos transportes rodovidrios.
Em contrapartida, localizagGes periféricas numa época podem revelar-se bem mais
centrais nas novas condigdes do espago de movimento.

A escalas maiores ¢ a planta que melhor d4 conta da forma urbana ao repre-
sentar a relagiio das superficies construidas com as dreas livres. Podemos limitar o
estudo morfol6gico ao desenho da malha e procurar nela as fases de crescimento da
urbe, ou enriquecé-lo com os aspectos funcionais do uso do solo, ou com as carac-
teristicas das construgdes, caso em que a planta funciona como base espacial de
referéncia. Estas tltimas andlises podem ser feitas em todo o aglomerado ou, mais
geralmente, prefere estudar-se, a escalas ainda maiores, dreas ou usos individuali-
zados, um bairro ou uma rua, os jardins ou as zonas industriais, os edificios ou a orga-
nizago dos fogos.

A classificagfio da malha urbana leva principalmente em conta a forma da rede
vidria podendo aceitar-se a existéncia dos trés tipos bisicos de malhas enunciados
por R. E. Dickinson (1950), o ortogonal, o radioconcéntrico e o irregular, aos quais
se tem de juntar a maior diversidade de desenhos urbanos do século XX.

Certas malhas resultam da aplicagfio deliberada de um plano e siio as que
melhor revelam as motivagdes culturais ou econémicas que lhe foram subjacentes,
enquanto outras sio produto espontineo do desenvolvimento lento da povoagiio num
determinado sitio.
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O tipo de malha adoptado numa povoagio pode sofrer das influéncias do sitio
que muitas vezes forga o desenho urbano, mas radica igualmente em razdes técnicas,
culturais e ideol6gicas, na medida em que é uma construgio social. Como existe uma
forte identidade da malha com a época em que foi produzida, as cidades velhas
raramente oferecem um s6 tragado. Episédios significativos de crescimento ou
renovagiio ficam marcados na planta pela junciio de novas dreas urbanas onde se
adoptam tragados diferentes. O mesmo tipo de malha pode, no entanto, ser usado em
vérias épocas com dimensoes e sentidos diferentes, como sucede com a malha
ortogonal que, no Ocidente tem sido aplicada na edificagfio de quase todas as cidades
novas desde o século V a.C. (F. Galantay, 1977), relacionando-se a sua perenidade
com a grande facilidade do tragado e comodidade para a divisio da terra. A varia-
bilidade de imagens que permite, designadamente através da largura das ruas,
dimensdo dos quarteirdes e existéncia ou nfio de pragas, contribui também para o seu
uso com sentidos diferentes. Ora favorece uma ocupacfo socialmente diferenciada
(avenidas inspiradas em Haussman) ora foi bandeira do igualitarismo (com Cerd4 no
«ensanche»? de Barcelona).

As maiores cidades como Lisboa e Porto apresentam uma evolugio complexa
combinando v4rios tipos de malhas onde, no geral, os elementos radiais se avantajam
entre 0s trogos ortogonais ou irregulares devido 2 forte atracgfio que os caminhos de
entrada na cidade sempre exerceram sobre as novas urbanizagées.

Nas cidades portuguesas sempre se combinaram elementos espontineos, apa-
rentemente irregulares, com linhas direitas, revelando a intencionalidade de um
tragcado geométrico de base ortogonal. Aqueles resultam da adaptagdo dos tragados
geométricos As caracteristicas dos sitios, principalmente evidenciada nos alcando-
rados, da liberdade de construgiio relacionada com um crescimento urbano n3o
muito intenso e também, provavelmente, com a heranga dos tragados mugulmanos.
A forma geométrica pressupde uma intencionalidade, um acto de fundagio da cidade
ou a criagfio de uma zona de crescimento através de uma operagio de lotecamento,
a qual fixa o tragado das ruas e a divisiio dos lotes no bairro em causa. Cremos que
a preferéncia pelo geometrismo rectangular se prende com os aspectos priticos de
facilidade do tragado e de divisdio da terra em processos de produgdo urbanistica mais
comandados pela urgéncia da execugfio do que pelo fausto.

As antigas cidades alcandoradas, apertadas na cinta de muralhas, quase sempre
apresentam o que gosto de chamar um geometrismo irregular, porque o padrio
geométrico, frequentemente combinando elementos ortogonais e concéntricos, se
acha adulterado por efeito da sua evolugiio e da topografia. As ruas principais
seguem as curvas de nivel, mas a sua ligagfio nem sempre € fécil, podendo aparecer
degraus com esse fim. No geral, apenas uma rua atravessa o niicleo, desde o ponto

2 Planos de expansdo extramuros feitos para as cidades espanholas na segunda metade
do século XIX.
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mais alto, onde est4 o castelo, até A porta principal, como acontece, por exemplo, em
Lamego.

Os tragados irregulares, caracteristicos da cidade mugulmana, ndio enformam
nenhuma cidade portuguesa e apenas sio expressivos em dois bairros lisboetas,
sendo talvez ainda possivel identificar sinais desta malha nos cascos de Evora ¢ Faro.
Isto acontece fundamentalmente porque os mugulmanos no fundaram aqui cidades,
tendo-se limitado a ocupar os niicleos preexistentes € usavam materiais pouco
resistentes nas construgdes, pelo menos na metade sul do pais onde a sua influéncia
foi mais marcante. Depois da Reconquista, os vencidos ocupavam bairros delimitados,
as mourarias, que, com excepgdo das maiores cidades, tinham dimensio reduzida,
frequentemente apenas cingidas a uma rua, pelo que ndo sio suficientes para carac-
terizar o urbanismo isldmico. Para além da de Lisboa, apenas a mouraria de Moura,

com as suas trés ruas, apresenta um tamanho significativo.

Os tragados irregulares resultam do crescimento espontineo em que hoje se faz
uma casa aqui e amanhi outra ali, no terreno que cada um possui, sem um plano de
conjunto. Também podem derivar de processos de densificagfio em que mesmo que
inicialmente houvesse uma certa regularidade ela depois perdeu-se por efeito de
edificagdes sucessivas, do preenchimento dos espagos livres, do alargamento das
construgdes para a via piblica, facto natural na Idade Média, como L. Costa Gomes
(1987) refere a propdsito da Guarda.

As malhas radioconcéntricas pressupdem a existéncia dum micleo central
donde divergem radialmente artérias cortadas por uma ou vérias outras, aproxima-
damente circulares e centradas naquele niicleo. Uma vez que este tipo de tragado
permite um acesso ficil de qualquer ponto ao centro, pode ser usado para prestigiar
um local importante da cidade, paldcio por exemplo, como em Versalhes, e aparece
identificado com épocas de forte centralismo, como foram os séculos XVII e XVII.

Nas cidades que ocupam sitios de encruzilhada pouco abruptos nio € impossivel
ver o crescimento processar-se a partir de todas as portas, enchendo o espaco que
ficava entre elas e dotando a urbe duma nova coroa de construgdes que poderdo ser
englobadas pela nova cerca como sucedeu em Evora (fig. 1). Mesmo aqui, onde a
planta aparece dominada pelos grandes eixos radiais, os loteamentos de proprieda-
des nas 4reas de expansio medieval que suportavam as «casarias» adoptavam tramas
ortogonais®.

Este tipo de matha pode ainda ser produto da forma do sitio, como sucede em
Faro ou em Castelo Branco (entre o castelo e a s€), onde o crescimento se processou
numa encosta. As cidades com sitios alcandorados de grande declive onde hé vias
(ou uma via) circulares que seguem as curvas de nivel, também apresentam com
frequéncia este tragado. Quase sempre estas cidades, quando crescem para as zonas
planas, adoptam tramas ortogonais.

3 M* Angela Beirante, 1988.
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Fig. 1. Plano Radioconcéntrico de Evora

Tal como a encruzilhada de caminhos propicia o desenvolvimento de malhas
radioconcéntricas, a proximidade do litoral pode ser um incentivo 3 malha quadran-
gular, pois a linha de costa fornecia um elemento rectilineo que se repetia sucessiva
¢ paralelamente no interior constituindo a base que, cortada pelas ruas secunddrias,
definia um plano ortogonal. Apesar da sua grande disseminag#o, a maltha ortogonal
adapta-se melhor a 4reas planas, designadamente quando existe um elemento linear
de orientagfio, como sejam a proximidade da linha de costa, de um curso de dgua ou
até da linha férrea. A maior parte das cidades portudrias, tanto as mais recentes como
as mais antigas, apresenta tragados ortogonais, por vezes mais do que um, como em
Viana do Castelo e Figueira da Foz.

De facto, uma cidade pode possuir mais do que um tipo de malha e tragados
ortogonais distintos podem ter sido usados em diversos planos de expansdo ou
reconstrugio. Deste modo, em quase todas as cidades encontramos bairros regulares
de tragados dominados por cruzamentos em angulos rectos em que a largura das vias,
a dimensfo dos quarteirdes e dos lotes revelam a diferente época em que foram
abertos, o trinsito que existia ou o estatuto social dos moradores a que se destinavam.
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Desde as fundagdes de povoagdes pelos primeiros reis passando por Tomar ¢
Angra, cidades brasileiras e da costa africana, Vila Real de Santo Anténio, a recons-
truciio pombalina da Baixa de Lisboa, centros piscatérios e de veraneio do século
XIX, que a malha quadrangular est4 presente.

Os reis da primeira dinastia com destaque para D. Afonso III ¢ D. Dinis fun-
daram ou reformularam alguns lugares determinados pela necessidade de ocupagiio
efectiva do territério, de afirmaco do poder real face as prerrogativas das ordens
religiosas ou dos grandes senhores, ¢ de defesa. Muitas destas fundag¢des niio s3o
cidades e até ji tiveram mais importincia do que hoje possuem, caso dos lugares
fronteiricos, que, passado o perigo da invasfio peninsular e da guerra cléssica, e
situados em regides periféricas de agricultura pobre e com poucos estimulos ao
desenvolvimento tém vindo a ser progressivamente abandonados.

Com estas criagdes esbogou-se uma rede de lugares que garantiam a ocupagio
¢ o controlo territorial do pafs. Na maioria das fundagSes medievais adoptou-se 0
modelo rectangular de ruas estreitas em que a rua principal unia as duas portas mais
importantes ¢ marginava a praga de tragado geométrico na qual se localiza a casa da
Cimara e outros edificios ligados com a administragfo publica ou religiosa*. Este
modelo é bem visivel em Viana do Castelo (fig. 2) criada por foral de Afonso Il em
1258. Todavia, as fundagdes urbanas do principio da nacionalidade niio evidenciam
este tragado regular, provavelmente pela auséncia de um plano de conjunto para
lugares que foi dificil e demorado povoar. Note-se que a fundagio de Vila Real foi
tentada por Sancho II, depois por Afonso III, que atribuiu diversos beneficios aos
povoadores por foral de 1258, mas s6 com D. Dinis se veio a concretizar o
povoamento.

Os primeiros actos de colonizagiio além-Atlintico, ainda no século XV, eram da
responsabilidade dos donatdrios e dos colonos que eles levavam ou enviavam para
povoar as terras. Estas evocam portanto as regides de origem dos seus habitantes,
quer no tipo de construgio, quer na sua disposi¢do no terreno, embora traduzam
adaptagdo as condigdes do local. A reprodugfio dos modelos continentais, na dua-
lidade topogréfica que responde as caracteristicas do sitio, na existéncia de uma rua
equivalente 2 rua Direita, ¢ na adopgiio de malhas geométricas, ndo necessaria-
mente regulares nem rectangulares, contribuem para um certo «ar de familia» pre-
sente nas povoagoes das ilhas atlinticas e noutras fundagGes portuguesas, para o qual
O. Ribeiro (1962, 1977) chamou a atengfo. Todavia, o passar do tempo € a sucessio
das fundagdes possibilitaram o ensaio de solugdes novas, tendo-se afinado progres-
sivamente uma maneira facil e rdpida de o fazer. Com o reforgo e a centralizagio do
poder, as ordens para a fundagio de determinado lugar passam a sair de Lisboa e
incluem orientagGes sobre o seu tragado.

4 Ver, por exemplo, J. Gaspar, 1969.
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Fig. 2. Os elementos das «vilas novas» medievais em Viana do Castelo

1. Porta do Postigo (depois da Ribeira de S. Joao); 2. Praga
Velha e igreja matriz situada junto da antiga torre de menagem;
3. Porta do Campo do Forno (depois de Santiago); 4. Porta das
Atafonas.

Um dos primeiros lugares de Quatrocentos em que se adoptou a malha geomé-
trica foi Angra, depois do Heroismo, que, embora fundada por Alvaro Martins
Homem em 1461, é com Jodo Vaz Corte Real, a quem foi confiada a capitania em
1474, que vai conhecer maior impulso. O plano geométrico da actual cidade, pelo
menos na parte compreendida entre a rua de Lisboa e a Sé é certamente do primeiro
tergo do século XVI e J. C. Fernandes (1985:374) atribui-o ao espirito racional do
capitio que, para além de excelente navegador, era cartégrafo. O tracado em
reticula, as suas dimensses, o ritmo da malha, o posicionamento da praga principal
e mesmo a localizagdo de algumas actividades permitem comparar Angra com
Tomar. No nos parece necessario defender que o plano da «vila de baixo» de Tomar
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seja henriquino, como faz J. M. Fernandes (1989:38), para identificar em Angra
influéncias da malha daquela cidade, tanto mais que a ilha Terceira dependia do
senhorio espiritual da Ordem de Cristo, cujos membros a visitavam com frequéncia
até A criagfio do bispado. Assim, estariamos ainda num processo de evocagio-réplica
do lugar de origem do agente transformador do territ6rio, s6 que desta vez 0 modelo
era geométrico por se tratar de uma povoaglio nova, possivelmente da segunda
metade do século XIII°. Situagfio diferente preside aos autos de fundagfo de lugares
no Brasil nos finais do século XVII e XVIII.

Para além de cidades novas, no Renascimento procede-se a importantes inter-
vengdes urbanisticas, que adoptam tragados ortogonais e ndo eminentemente radio-
concéntricos como além-Pirenéus, nas cidades continentais entio enriquecidas com
o grande comércio. Os exemplos mais conhecidos sfio os de Lisboa, os de Coimbra,
Braga, Evora e Porto que niio podemos aqui analisar®.

No tempo de Pombal sio de destacar a reconstrugfio de Vila Real de Santo
Ant6nio bem ilustrada pelo trabalho de J. Horta Correia (1984), a reconstrugiio de
Lisboa que deu origem ao plano ortogonal da Baixa estudado minuciosamente por
J.-A. Francga (1987) e a forte intervengio no tecido do Porto, construindo-se aquilo
que € designado por Porto dos Almadas, nome de dois governadores (pai e filho) que
entlio estiveram 2 frente dos destinos da cidade.

O inicio do século XIX € uma época bastante perturbada pelo que s6 para o fim
da centiria encontramos realizagdes urbanas de maior vulto e reflectindo ji novos
valores e novos métodos.

Nos finais do século XIX desenvolvem-se vérias cidades do litoral, portos de
pesca, que progressivamente associam a fungfio de veraneio, como sucede na
Figueira da Foz, Nazaré e Espinho. Apenas os dois iiltimos sdio fundagdes novas, que
todavia provém da evolugfo de colénias de pescadores. A malha de Espinho é uma
quadricula muito regular, revelando ji influé€ncia da outra bando do Atlintico, pois
€ a nica povoagio portuguesa em que as ruas siio designadas por niimeros, pares
nas paralelas ao mar, e impares nas que lhe ficam perpendiculares.

O plano da Nazaré com as suas ruas estreitas, também cruzadas em angulos
rectos, embora menos rectilineas que as dos lugares planeados, lembra o de Olhdo
e tal como aquele resulta certamente da substitui¢Zo das barracas dos pescadores.
Constru¢des simples de madeira onde se gnardavam os apetrechos de pesca e loca-
lizadas muito pr6ximo umas das outras, foram depois sendo substituidas por edifi-
cios de alvenaria sem se ter alterado o alinhamento.

O periodo industrial que na maior parte dos paises da Europa tem contrapartidas
urbanisticas durante o século XIX e em Portugal s6 pelos seus finais, € uma época de
importante transformacfio urbana. Os mecanismos de concentragiio, ligados com a

5 Com efeito, M. Conde, 1988, encontra mengdo a diversas ruas da «vila de baixo» em
documentos desse século.
¢ Disso tratamos em A Cidade em Portugal. Uma Geografia Urbana (no prelo).
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industrializagio e a revolugio agrdria, estio na origem de expressivos movimentos
que trazem para as cidades percentagens crescentes de rurais. A resposta 4 procura
de espago nas cidades é dada, quer pela densificagio dos tecidos preexistentes,
gerando-se por vezes situagSes de extrema insalubridade, quer pelo derrube das
muralhas e a construgfio de novos bairros para 14 delas.

O aumento da 4rea urbanizada vem ao encontro dos interesses dos proprietirios
fundidrios para quem a cidade se convertera em importante fonte de negécios. Com
efeito, com o aumento da mercantilizagiio, a terra (tal como o alojamento) passou a
ter valor de troca e a ser encarada como uma mercadoria transacciondvel no mercado
como qualquer outra; fazem-se entlio grandes negécios imobilidrios e favorece-se a
conversio do uso dos terrenos rurais em urbanos.

As inovagGes tecnolégicas s3o outro vector que contribui para o crescimento
urbano porque os processos de construgio (uso do ferro nas estruturas, por exemplo)
possibilitam o aumento do niimero de pisos nos edificios, enquanto os transportes
concorrem para o reforgo da altura e, por consequéncia, da densidade, como € o
caso do elevador, ou permitem que os trabalhadores se desloquem mais facilmente
de pontos afastados, facilitando assim a extensiio em superficie dos aglomerados
urbanos.

Paralelamente a estas alteragGes tecnolGgicas e econémicas transforma-se a
estrutura social e a sua relagiio com o espago. A posic¢io do individuo na escala social
comega a ser determinada fortemente pela sua capacidade econémica (pelo sucesso)
¢ no apenas pelo nascimento, a permeabilidade entre as diferentes fracgdes de
classe é também muito maior. Na sociedade burguesa a avaliagiio do estatuto social
do individuo faz-se pela suariqueza, ou seja, em termos priticos, pelos seus simbolos
ou por aquilo que possui. As pessoas distinguem-se pelo vestudrio, pelos automdéveis,
pela casa, pelo sitio de férias, em resumo, pelo seu padrio de consumo. Os mecanis-
mos de apropriagfo do solo, em que a terra e os alojamentos t€ém valor de troca,
aproximam-se dos da identificacfo social conduzindo a segregagiio social do espago
urbano, isto €, constroem-se bairros para burgueses, casas caras em sitios agrada-
veis, € bairros para operdrios, residéncias modestas em dreas menos boas, geografi-
camente separados. Esta segrega¢fio do espago estende-se as actividades e por isso
as cidades vio-se apresentar funcionalmente como um mosaico de 4reas distintas.

A insia dos negdcios imobilidrios combinada com a necessidade de ultrapassar
os problemas de congestionamento e poluigfio, a caréncia de espagos de circulagio
¢ a necessidade de reintroduzir a verdura na cidade, o espirito positivo, pragmético
¢ a0 mesmo tempo comedido da burguesia oitocentista produzem as avenidas, enten-
dendo-se por estas uma rua de passeios moderadamente largos € com placa central
arborizada ou apenas com 4rvores nos passeios. As avenidas s6 servem de suporte
a operag0es de urbanizagfio de vulto nas maiores cidades, concretamente em Lisboa
e Porto, pois os outros lugares, no geral, s6 conhecem uma Avenida da Estagio ou
do Liceu.

Se a cidade € dotada de estagio de caminho-de-ferro esta converte-se num p6lo
de atracgio, pois representa o progresso e a facilidade de ligagiio com outros lugares.
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Muitas vezes a estagiio fica A margem da localidade, devido ao espago que ocupam
as linhas, e entio torna-se necessério construir uma via que ligue o centro da povoa-
¢d0 ao novo transporte. Esta via designa-se com frequéncia por «avenida da estagio»
mesmo que tenha recebido algum onomadstico; no geral € arborizada e escolhida
pelos burgueses e outras fracges das classes dominantes para edificarem as suas
moradias. Durante algum tempo serd a rua melhor conceituada e pode funcionar
como suporte da urbanizagfio de um bairro, o bairro da estaglio.

Em Lisboa, as Avenidas da Liberdade ¢ Fontes Pereira de Melo e Repiiblica
constituiram o principal eixo de expansiio burguesa da cidade para o norte, a partir
do qltimo quartel do século XIX. O processo iniciado em 1879 com a inauguragiio
dos trabalhos da Avenida da Liberdade vai oferecer muito espago aos negécios
imobilidrios com o plano das «avenidas novas», j4 nos alvores do século XX'.
O iltimo quartel do séc. XIX foi um perfodo decisivo do urbanismo lisboeta. Em
paralelo com importantes trabalhos ao nivel das infra-estruturas (obras no porto e
instalagio das estagdes ferrovidrias) assiste-se ao forte crescimento populacional e
ao enorme aumento da drea do municipio, embora ndio determinados apenas por
raz8es demogrificas. Aparecem fibricas e oficinas, transportes colectivos, grandes
negdécios € respectivas fortunas. Altera-se o ambiente social e a prépria cidade vai
mudar de aspecto. Pela primeira vez Lisboa deixa de ser a cidade ribeirinha, faixa
alongada ao longo da margem que sempre fora, e estende-se para norte A conquista
dos planaltos.

As avenidas seguem tramas ortogonais, por vezes articuladas por rotundas tal
«Etoile», nas quais a diferente largura e importincia das ruas introduz a diferenciagfio
necesséria para acomodar a estratifica¢iio burguesa. Assim, por tris dos eixos nobres
sublinhados pelos «palacetes» estendem-se as avenidas dos prédios de rendimento.

Os bairros operdrios também adoptam o mesmo padriio geométrico, mas os ele-
mentos que presidem ao tragado das avenidas, o ar, a luz, a verdura, s3o aqui inexis-
tentes porque o objectivo € acomodar o niimero miximo de familias no menor espago
possivel. Sublinhando a orla da cidade antiga e acompanhando as zonas industriais
do século XIX vamos encontrar estes alojamentos nas «vilas» de Lisboa e nas «ilhas»
do Porto®.

No século XIX vio aparecer diversas pessoas, umas mais utépicas, outras j4 com
formagfo técnica, que defendem solugdes para aquilo que consideram ser os grandes
problemas da cidade industrial, a insalubridade, a densidade, o afastamento do
campo. Uns condenam esta cidade pela sua monotonia e procuram introduzir a curva
¢ a assimetria no desenho urbano. Aqui se encontram os primeiros defensores da
conservagdo do patriménio monumental, na medida em que viam no passado o ideal

7 Ver M* Jodo Madeira Rodrigues, 1979, T. Barata Salgueiro, 1991, e Catslogo da
Exposi¢do «Lisboa de Frederico Ressano Garcia.1864-1909», F.C.G., 1989,

8 Para desenvolvimento deste assunto ver M? Jodo Rodrigues, 1979, M. Teixeira, 1985,
T. Barata Salgueiro, 1988 e 1991.
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de vida que era preciso manter ou readaptar. Como opunham a cultura, no sentido
restrito e elitista, A tecnologia, F. Choay (1969) designa os seus modelos de cultura-
listas. Posigdes opostas sdo defendidas pelos que apostam na construgio duma
paisagem nova, recorrendo a todas as facilidades que as novas técnicas propiciam ¢
introduzindo a descontinuidade no territério urbano. Nesta corrente se filia Le
Corbusier, principal inspirador da mogfo aprovada pelo Congresso Internacional de
Arquitectura Moderna, reunido em Atenas em 1933, e conhecida por Carta de
Atenas, documento que marcou profundamente a urbanizaglio em grande parte do
nosso século.

A Carta de Atenas legitima o zonamento, isto €, a divisdo do espago urbano em
dreas funcionalmente especializadas, atribui um grande papel 2 circulagfio na
estruturagfio do espago, define uma hierarquia vidria que contempla a existéncia de
vias de pebes separadas do trifego automdvel, acaba com a rua enquanto corredor
entre alinhamentos de edificios de habitaglio, propondo formas inovadoras de
relagio entre os blocos e os eixos de circulagiio, é favordvel A construgio em altura
prevendo a multiplicagfio de torres isoladas e semeadas em extensas dreas verdes,
assume uma posigiio radical, que hoje nos choca, face As zonas degradadas, pois
punha a higiene e a salubridade 2 frente do(s) valor(es) do edificado, embora salva-
guarde a necessidade de respeitar os testemunhos com valor hist6rico ou artfstico.

Se os modelos culturalistas inspiraram, entre as duas guerras, o desenvolvi-
mento de muitos subiirbios — jardins de malhas curvilineas, que s6 no nome se
aparentam com o modelo de cidade proposto por E. Howard, com a Carta de Atenas
multiplicou-se a variedade de formas de implantagfo dos edificios no terreno, tor-
nando dificil a classificagiio das respectivas malhas de acordo com a tipologia exis-
tente, porque aparece a irregularidade planeada.

A necessidade de reconstruir as cidades europeias depois da Segunda Guerra e
as grandes caréncias de alojamentos propiciaram o recurso a solu¢des em altura,
principalmente para a chamada habitagio social. Deficiéncias de construgfo, critérios
discutiveis na distribui¢do dos fogos e problemas de marginalidade social que niio
foram resolvidos com a mudanga de habitat, aceleraram a degrada¢lio de muitas
destas construgbes que, em tempo relativamente curto, se tornaram inabitdveis.
Deste modo, os subiirbios sociais dos anos 50 e 60 constituem hoje as principais 4reas
a reabilitar, em muitas cidades da Europa e dos EUA.

Ao longo dos anos 70 forjam-se novas formas de apropriagio do espago,
contririas & modernidade urbanistica da Carta de Atenas, € geralmente conotadas
com o movimento dito p6s-modemno. Nos EUA, costuma fazer-se coincidir simbolica-
mente o fim do modernismo com a demoligio, em 1972, de Pritt-Igoe em St. Louis,
conjunto emblematico do alojamento social dos anos 50 que merecera um prémio de
arquitectura’®.

9 Projecto do arquitecto Minoru Yamasaki construido em meados da década de 50 ¢
com prémio do American Institute of Architects, segundo E. Relph, 1990:134.
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Portugal acompanha com atraso de periferia as grandes correntes vindas dos
paises do centro. Na impossibilidade de analisar com pormenor as transformagdes
que estdo a modificar os nossos aglomerados urbanos, limitamo-nos a enunciar os
elementos mais significativos da urbanizagfio no iltimo meio século.

Em primeiro lugar, deve mencionar-se a insignificante intervengdo do Estado
no dominio da reprodugfo da for¢a do trabalho e mesmo das infra-estruturas de base,
depois da interrupg¢do da politica de obras piblicas de Duarte Pacheco, em parte
resultado do enorme peso orcamental da guerra colonial. Esta situacfio reflectia ¢
contribuiu para diversos bloqueios estruturais na sociedade portuguesa e teve
consequéncias no reforgo do crescimento das fachadas litorais, principalmente da
Grande Lisboa, Grande Porto e Algarve, na situagio fortemente carenciada do sector
da habitagiio e dos equipamentos, com solugdes tipicas de terceiro mundo (prolifera-
¢do de bairros de barracas e de clandestinos), nas grandes taxas de analfabetismo, na
fraca qualificagio profissional da mio-de-obra, entre outros.

O fenémeno da metropolizagio desenvolve-se nos anos 50 com o grande
desenvolvimento dos subiirbios de Lisboa e Porto, em larga medida a custa do éxodo
rural que continuava e se reforgava. O crescimento das dreas metropolitanas é
acompanhado por importantes altera¢cdes na sua estrutura, tanto morfolégica como
funcional.

No entanto, o crescimento das dreas urbanas processa-se de forma bastante
descontrolada porque o planeamento territorial ¢ pouco eficaz, melhor seria dizer
inexistente, devido A importdncia social dos proprietirios do solo interessados na
especulagfio imobilidria e contririos A constitui¢io dos mecanismos necessérios a0
controlo efectivo e a racionalizagfio do uso do solo.

A produgio da cidade é assim deixada quase exclusivamente nas mios da
iniciativa particular e torna-se fortemente especulativa, o que conduz 2 proliferagdo
das formas marginais de alojamento, ao subequipamento generalizado, A terciarizagiio
excessiva das dreas centrais, & degradagfio da paisagem construida.

As malhas que seguem os principios da Carta de Atenas aparecem nos planos
dos Olivais (1955 a 60) e Chelas (1962) em Lisboa. Na iinica cidade nova produzida
neste século, Santo André perto de Sines, destinada a servir de realizagiio emble-
mdtica do consulado marcelista, adoptou-se também um plano baseado em niicleos
diferenciados, separados e articulados por uma estrutura vidria de tipo norte-ame-
ricano. Idealizada para 100 mil habitantes, horizonte cada vez mais distante, e suces-
sivamente reformulada para limiares mais modestos nas fases intermédias, o atraso
na sua construgfio e os sobressaltos que a tém acompanhado explicam que 14 anos
depois de iniciada a edificagio do primeiro niicleo (1972), acomode mal 16 mil
habitantes.

O pés-modernismo caracteriza-se urbanisticamente pela maior disseminago,
pelo desenvolvimento de tecidos rurbanos ou mistos, em que casas e unidades de
produgio se dispersam profundamente nos «hinterlands» rurais. Este tipo de paisa-
gens estd a proliferar nos distritos de Leiria, Aveiro, Porto e Braga. No Noroeste esta
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forma de ocupagio aparece na continuidade do povoamento tradicional, baseado na
grande divisdo da propriedade que favorece a expansdo do género de vida misto,
especialmente em épocas de crise no mercado de trabalho. A maior flexibilidade da
moderna produgZo industrial facilita a dispersdo de pequenas unidades nos campos,
tendo em vista reduzir os custos, ¢ consegue realizar a articulagio-sujeicio das
velhas estruturas de produgio familiar existentes a0 modero sistema de producdo.
O aumento do poder de compra e das residéncias secunddrias reforcam ainda a
tendéncia dispersiva das novas formas de ocupar o territ6rio.

O crescimento das 4reas urbanas conduziu a uma revalorizagdo dos bairros
centrais que voltaram a ser mercado para investimentos rendosos. No entanto, entre
nés, a conservagio dos centros histéricos e outras freas antigas tem envolvido grande
esforgo municipal, no sentido de permitir a manutengdo dos antigos habitantes, o
que, pelo menos nas maiores cidades, tem dificultado o progresso da «gentrification»'
em 4reas aprecidveis.

A uma escala ainda maior a anélise morfol6gica foca os edificios. A Geografia
niio costuma todavia aprofundar o estudo das edificagdes urbanas que pertence
preferencialmente ao dominio da arquitectura ou da histéria de arte, embora nfo as
possa ignorar, pois constituem o essencial da paisagem urbana.
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