' Andrés Sarasa, J. L. 1986, 35-38. Conesa
Garcfa, C. 1990, 46-48.

ZAunque la fecha de fundacion de la ciudad
resuita aun hoy controvertida, la mayoria de las
propuestas se aproximan al afio 229 a.C. En
cualquier caso, y dado por sentado que existlan
enclaves previos en una amplia porcion del terri-
torio de la comarca, incluidas las colinas de la
penlnsula, lo mds probable es que el hecho
mismo de su fundacién no tuviera otro significa-
do més que el de dar un respaldo “nominal’ a
aquellas pequefias entidades de poblacion.
Como sefiala M. Martin Camino, el significado de
la fundacién podria ser concebido como la nece-
sidad de proporcionar o dotar de un status
legitimo a un determinado ambito territorial, por
lo que probablemente este acontecimiento no
serfa mas que una iniciativa o decisién politica
para estimular si cabe, de manera acelerada, la
implantacion de modos y formas de vida urba-
nos. Martin Camino, M. 1995, 317.
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Resumen

En el presente trabajo se aborda un ensayo de la evolucién topo-
gréfica de la ciudad y su entorno, con especial énfasis en las etapas
punica y romana. Nuestra propuesta analiza tanto los aspectos paleo-
geogrificos como los arqueoldgicos, intentando obtener una
secuencia diacrénica de los principales cambios en su contexto histé-
rico.

Abstract

The purpose of this paper is to try the topographycal evolution of
Cartagena and surrounding, specially during punic and roman peri-
od. To this end, we analyze differents palacogeographical and
archaeological aspects to obtain a sequence of mains changes along
the history of city.

1. INTRODUCCION

La franja costera del sureste peninsular es por razones diversas una
de las dreas que mayores dificultades ofrece al establecimiento de
grandes nticleos urbanos. El cardcter torrencial de las precipitaciones,
la ausencia de cursos de agua permanentes y la acusada aridez clim4-
tica y edifica de este sector', atn siendo factores potencialmente
disuasorios para el poblamiento, no impidieron sin embargo que éste
se materializara en una de las ciudades mds importantes y présperas

del Mediterrdneo? ya desde finales del siglo III a.C.
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Entre los condicionamientos naturales, debié ser sin duda el de la
falta de agua el que mds problemas planted de cara al desarrollo urba-
no, imponiendo serios obstdculos tanto por los irregulares caudales de
los manantiales cercanos a la ciudad, como por las prolongadas sequfas
que padece la comarca. Sélo el indudable interés geoestratégico de aquel
enclave abocado al mar, en un tiempo de fuertes convulsiones politicas
en el Mediterrdneo, pudo compensar los esfuerzos que exigfa su mante-
nimiento. El resultado fue una ciudad capaz de sobreponerse a las
adversidades, gestionando admirablemente sus escasos recursos hidricos
y sacando todo el provecho de las excepcionales condiciones de su puer-
to, primero como base estratégica de las tropas cartaginesas que la
fundaron, hacia el afio 229 a.C., y mds tarde como emporio romano.

Desde entonces hasta nuestros dias, la ciudad y su entorno han
cambiado sustancialmente. La evolucién urbana, sin demasiadas
posibilidades de expansion a causa de las barreras naturales que poni-
an fronteras a su perimetro, siempre se concreté sobre el mismo
espacio fisico, y las transformaciones que en ella tuvieron lugar siem-
pre lo fueron a expensas del entramado preexistente. Como ocurre en
la mayorfa de las ciudades modernas superpuestas a las antiguas, el
precario estado de conservacién de buena parte de los restos que de
aquella época han llegado hasta nosotros no es sélo el resultado del
paso del tiempo, sino también -y en el caso de Cartagena sobre todo-
la consecuencia del reiterado uso del mismo suelo urbano.

2. LAS CLAVES DE SU IMAGEN ACTUAL

Los cambios que mds han influido en el aspecto de la ciudad que
hoy conocemos no sélo han sido las comprensibles transformaciones
urbanas de su casco antiguo, algo por otra parte comun en los centros
histéricos, sino también las importantes modificaciones topogréficas
de su contorno ya en época moderna. En este sentido, la eleccién de
Cartagena como enclave privilegiado por parte de la monarqufa espa-
fiola para asegurar la defensa maritima de buena parte del
Mediterrdneo peninsular, especialmente durante el siglo XVII y sobre
todo el XVIII, resulté decisiva para el radical cambio de su antigua
fisonomfa. Las nuevas obras de arquitectura militar emprendidas en
ese tiempo, la mayorfa de ellas grandes proyectos inspirados en el
reformismo ilustrado de la época, se ejecutaron en plazos sorpren-
dentemente breves, y su efecto sobre la imagen que hasta entonces
ofrecia la ciudad, fue el de una completa transformacién.?

La descomunal obra de ingenierfa que supuso la construccién del
Arsenal’, en el punto maritimo mds adentrado de la bahfa, cambié
totalmente el aspecto de ésta. La nueva ddrsena, los muelles, astilleros y
almacenes que allf se construyeron, cubrieron con tierra firme los anti-
guos arenales y playas de ese sector, al tiempo que se realizaban los
dragados necesarios para dar mds calado a las someras aguas de antafio.
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*La designacién de Cartagena como capital del
Departamento Maritimo de Levante, no sélo
traera consigo la creacién de una importante
base para la escuadra de galeras, sino también
importantes obras de caracter logfstico asocia-
das a su nueva condicién, asi como las
fortificaciones necesarias para la defensa de
tales instalaciones. En poco més de cincuenta
afos, entre 1735 y 1790, la ciudad vera levanta-
dos edificios tan notables como la Casa de la
Intendencia, Mayoria General, Cuartel de
Batallones de Marina y Brigadas Reales de
Artilleria de Marina, Casa de la Pdlvora, Hospital
Real de Antiguones, Cuartel de Presidiarios y el
Colegio de Guardias Marinas, ademas del propio
Arsenal.

* Gémez Vizcaino, A., Gémez Vizcaino, J. A.
2001, 8-19.
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7 Pérez Rojas, F. J. 1986, 115-116.
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La desembocadura en este punto de la rambla de Benipila, una
amenaza para la vida misma del Arsenal® por sus incontrolados apor-
tes de caudal y sedimentos tras las episédicas lluvias torrenciales,
quedé borrada del mapa, desvidndose sus avenidas por un nuevo
cauce artificial de mds de dos kilémetros de longitud hasta el paraje
de Las Algamecas.

En la misma linea de construcciones monumentales diecioches-
cas, las del Hospital Militar de Marina, Cuartel de Antiguones y
Escuela de Guardias Marinas, dejaron con su implantacién seria-
mente alterada la topografia del 4rea sur-oriental del Cerro de la
Concepcidn, y la entrega de los escarpes de esta colina al mar, com-
pletamente enmascarada con la construccién del tramo de la muralla
de Carlos III°. M4s tarde, serd la ampliacién del muelle de Alfonso
XII, en plena expansién comercial del puerto, la que afiadirfa una
nueva distorsién al paisaje con ese terreno ganado a las aguas frente
a las mismas murallas. Finalmente, en 1893, la calle Gisbert’ seccio-
nard el monte dejando una cicatriz abierta que confundird y
trastocard ain mds si cabe la antigua topografia del cerro mis pro-
minente de la ciudad.

Al margen de algunas intervenciones de menor impacto llevadas a
cabo en las otras colinas del centro histérico, es sin duda la desecacién
y posterior urbanizacién de la laguna la que mayor repercusién ten-
dr4 sobre la imagen de la periferia urbana. Cerrado el natural drenaje
al mar por las obras del Arsenal, su colmatacién se acelerd hasta el
punto de quedar convertida en un auténtico foso repleto de dreas
pantanosas ¢ insalubres a causa del prolongado estancamiento de las
aguas de lluvia. Muy pronto la idea de su desecacién se convirtié en
un asunto prioritario entre las aspiraciones de la ciudad y, a finales del
siglo XV1II, ya se habfan realizado algunas ingeniosas propuestas para
terminar con aquel foco de epidemias, pero la Guerra de la
Independencia paralizé su consumacién y no serd hasta finales del
siglo XIX cuando se retome el proyecto, esta vez apremiado por el
necesario ensanche de la ciudad.

La desecacién definitiva del Almarjal, lenta y no exenta de graves
problemas®, se realizé durante el primer tercio del siglo XX, constitu-
yendo el primer paso de la expansién urbana prevista para esa extensa
superficie, que fue paulatinamente creciendo hasta convertirse en
asiento de la ciudad de nueva planta que hoy se levanta a espaldas del
viejo centro histérico. Con ella desaparecia uno de los referentes mds
significados de la antigua topografia, aunque no del todo sus efectos,
resistiéndose a caer en el olvido tras las torrenciales lluvias de otofio,
cuando aun hoy reclama para si el espacio por el que ahora se extien-
de todo el ensanche de Cartagena.

Esa mutua interaccién entre ¢l hombre y el medio fisico ha sido
constante en la historia de la ciudad. La transformacién del paisaje
que la rodeaba, en diferentes escalas temporales y alcances, no es més
que la consecuencia de una decisiva intervencién de sus habitantes
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para paliar los riesgos de un complejo entorno de contrastes y una cli-
matologfa adversa, con el fin de hacerla més habitable. No es extrafio,
pues que los rasgos de la antigua topografia de Cartagena resulten en
nuestros dfas tan dificiles de rastrear en aquellos enclaves de tan
intensa incidencia antrépica.

3. LOS CAMBIOS URBANOS. SU ALCANCE Y TRASCENDENCIA
EN LA TOPOGRAFIA

Cualquier estudio de los cambios diacrénicos relativos a la topo-
graffa urbana y su periferia ha de pasar forzosamente por una
restitucién planimétrica que permita su comparacién con otras eta-
pas. En ese sentido, es justo reconocer que Cartagena cuenta con un
notable acopio documental gestado en su mayor parte por los inge-
nieros militares encargados de planificar sus instalaciones y defensas,
una valiosa herramienta de trabajo que nos permite precisar con sor-
prendente exactitud la evolucién urbana de Cartagena desde
comienzos del siglo XVII.

La pulcritud y meticulosidad de estos documentos contrasta sin
embargo con la escasfsima informacién gréfica que posecemos de épo-
cas anteriores. Tan sélo un par de esbozados apuntes de la ciudad y su
puerto en el siglo XVI, nos separan del largo vacio documental que se
extenders durante toda la antigiiedad, un oscuro trayecto apenas ilu-
minado por algunos textos literarios entre los que sin duda destaca el
de Polibio, autor de origen griego que nos aporta un excepcional rela-
to de la ciudad romana y su contorno, del que mas adelante nos
ocuparemos.

Junto a esta informacién documental, existen algunas notables
contribuciones a la topografia de la ciudad pinico-romana llevadas a
cabo en los dltimos afios’, que han resultado de gran ayuda a la hora
de elaborar la base gréfica de este trabajo, materializada en unas pro-
puestas que a pesar de nuestro empefio han tenido por fuerza que
concretarse de forma esquemitica teniendo en cuenta las grandes
lagunas que esta parcela de la investigacién todavfa presenta. Por for-
tuna no ocurre lo mismo en lo que respecta a otras cuestiones, como
las geomorfolégicas, que cuentan con un considerable nimero de
aportaciones que nos permiten conocer las grandes lineas maestras de
la evolucién que ha seguido la bahfa y su entorno, indispensables para
un correcto encuadre topografico. Efectivamente, el atento examen
de los sedimentos que colmatan la extensa llanura aluvial del Campo
de Cartagena y la disposicién de su relieve nos indican que este sec-
tor se extiende sobre una antigua depresién tecténica rellenada con
materiales del Mioceno y Plioceno, posteriormente colmatada por los
depésitos del Cuaternario. Fue en este ltimo perfodo cuando se for-
maron los suelos mds recientes, procedentes de la erosién de las
elevaciones circundantes, conforméndose la base de su aspecto actual.
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* De particular interés son las de Mas Garcia, J.
1979;1986, 152-254; 1986,135. Fernandez
Gutierrez, J.C. 1986, 15-52. Lillo Carpio, M.
1986, y Martin Camino, M. 1996, 98. A este Ulti-
mo autor debemos la restitucién topografica que
ha servido de base para la confeccién de nues-
tros gréficos.
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* Lillo Carpio, M. 19886, 33.
"' Egea Vivancos, A. 2002, 109-127,

Tras las dltimas glaciaciones del Pleistoceno, la benignidad clim4-
tica del Holoceno trajo consigo un progresivo aumento de la
temperatura, y con ella el ascenso del nivel del mar, lo que se tradu-
jo en la inundacién de las zonas mds deprimidas de la llanura aluvial
del campo de Cartagena, entre ellas el actual Mar Menor y el almar-
jal de Cartagena. La evolucién que en adelante experimentard esa
laguna' serd decisiva en la configuracién de la pequena peninsula
que darfa asiento al primer recinto urbano del que nos hablan Ilas
fuentes antiguas.

Utilizando como base de partida la documentacién planimétrica
de los siglos XVII y XVIIL, y confrontdndola con la actual con el fin
de corregir ciertas distorsiones en la representacion del terreno, obser-
vamos que la disposicién de la ciudad antigua se ha mantenido en el
mismo emplazamiento que la vio nacer. Las dilataciones y €l retrai-
miento del drea urbana a lo largo del tiempo, la orientacién de sus
arterias principales asi como los cambios de uso de sus espacios, siem-
pre se han concrerado dentra de los limites impuestos por un marco
natural que reservaba como lugar habitable la hondonada y las coli-
nas que rodean el actual casco antiguo, encargindose de que el mar y
la laguna interior fijaran esas dos barreras que tan eficazmente la pro-
tegieron durante siglos.

4. La TOPOGRAFiA EN LA CONFIGURACION DE LA CIUDAD PUNICA

La peculiar disposicién peninsular de Cartagena fue sin duda un
aspecto tenido muy en cuenta por los estrategas cartagineses, que pla-
nificaron su construccién bajo un esquema perfectamente adaptado a
la topograffa existente. El espacio central rodeado de colinas que con
ligera pendiente se extiende entre la actual Plaza de Bastarreche (sali-
da hacia el istmo) v las calles Mayor y Puertas de Murcia, (el brazo de
mar adentrado en la bahia), debia conservar antes de su urbanizacién
el cauce de una pequeiia rambla que captarfa una buena parte de las
aguas originadas en las vertientes de las colinas circundantes y las
haria desembocar en algin punto no muy alejado de donde hoy se
levanta el edificio de Capitanfa General. Un segundo trazado de la red
hidrica unirfa el centro urbano con el acrual Parque de Artillerfa, con-
duciendo en este caso las escorrentias hacia la laguna interior (Fig. 1}.

La existencia de estos dos cauces principales servirfan para trazar
las dos arterias mds importantes de la ciudad. De este modo, la coin-
cidencia de los viales puinicos y las cloacas dispuestas bajo ellos
garantizaban una evacuacién de los residuos urbanos siguiendo una
trayectoria no muy distinta a la ya dispuesta por la naturaleza.

Algo parecido podria decirse respecto del modo de captacién del
agua potable. En este sentido, el asiento de buena parte de la ciudad
sobre laderas convenientemente aterrazadas, facilitd la retencién y el
almacenamiento de agua en las cisternas de uso doméstico'!, una
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LAGUNA

MAR MEDITERRANEO

Figura 1. Representacién del 4rea peninsular y las principales trayectorias de sus redes de
Ve NAMICTN,

prédctica por otra parte muy extendida en los ambientes urbanos de
influencia cartaginesa que no obstante precisarfa de otras reservas con
mayor capacidad para paliar los efectos de las frecuentes y pertinaces
sequias. Nuestra sospecha de que en este tiempo la ciudad atn no
estaba dotada con las grandes infraestructuras de suministro que més
tarde dieron servicio a la colonia romana, nos hace pensar en solu-
ciones de cardcter municipal similares a las adoptadas en los
ambientes domésticos, aunque con mayor capacidad, emplazados en
estratégicos enclaves al pie de algunas de sus colinas.

La composicién de las rocas de sus laderas, en buena parte filitas
y micaesquistos con escasa o nula permeabilidad, propiciarfan este
tipo de captacién, quedando en todo caso abierta la posibilidad del
acarreo de agua potable desde los manantiales mds préximos a la ciu-
dad, como los del Barranco de San Juan o el propio Cabezo del
Gallufo", afloramientos que bdsicamente surgen en el contacto de
las series calizas que coronan estos montes y los impermeables estra-
tos de filitas que descansan bajo ellas, un esquema que en menor
escala vemos repetido en algunas de las colinas de la ciudad, si bien
aqui con menores posibilidades debido a la escasa amplitud de los
tramos calizos y a su composicién altamente dolomitizada, por lo
que adn contando con su hipotética presencia, el caudal aportado
serfa realmente escaso.

El desarrollo de la ciudad punica, de la que conocemos muy poco,
se llevé a cabo tanto en el sector central de la depresién como en las
cumbres y laderas de las colinas (Fig. 2). Su aspecto no debfa diferir
mucho respecto al de otras grandes ciudades del Mediterrineo con
impronta helenistica, y asf lo sugieren algunos de los escasos restos
que han llegado hasta nosotros, entre los que destaca el tramo de la
muralla que defendia su entrada por el istmo, hoy conservada junto a
la Plaza de Bastarreche®.
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2 Amante, M., Martin, M., Pérez, M. A,
Gonzdlez, R., Martinez M. A. 1995, 533-562, La
existencia de este pequefioc manantial fue
sobradamente conocida en Ia antigiiedad, y no
parece un hecho casual que el templo dedicado
a luppiter Stator que aqui se levanté se empla-
zara a pocos metros de la surgencia. En lo que
respecta al manantial de San Juan, del que hay
noticias al menos desde el siglo Xill, sabemos
que a finales del siglo XVI sus aguas fueron
canalizadas para abastecer a un sector de fa
ciudad, mejordndose sus instalaciones en el
siglo XVII.

® Martin Camino, M. 1994, 317.



LA TOPOGRAFIA DE CARTHAGO NOVA. ESTADO DE LA CUESTION

" Mas Garcia, J. 1998, 85

;_-_Z' = Antigua desembocadura rambla

LAGUNA

Perimetro urbano.
Fidal's. IIT a.C.

Posibles enclaves portuarios MAR

. Comerciales

MEDITERRANEO

M r squeros

Figura 2. Estimacién del perimetro urbano en época punica.

Desde aqui partia el eje viario mds importante de la ciudad, atra-
vesando el valle central que conforman las laderas hasta alcanzar su
punto de encuentro con otra de las arterias principales, la que se diri-
gia hacia la laguna pasando junto a la actual calle Serreta, Fste lugar
de contacto no estarfa lejos de la Plaza del Risuefio, que bien pudo ser
el centro neurdlgico de la urbe de aquel tiempo,

El limite oriental de la ciudad quedé preservado por ¢l testigo de
su muralla, pero desconocemos su extensién en la vertiente opuesta.
La densidad de hallazgos de esta época decrece llamativamente a par-
tir de la acwual calle Jara hasta desaparecer pricticamente conforme
descendemos hacia la calle Mayor, lo que podria estar apuntando a la
frontera occidental del recinto, ligeramente adentrada en el valle y
flanqueada por los dos promontorios mds significados de la ciudad:
los cerros del Molinete y de la Concepcién. Atin asi, no deja de sor-
prender que un sector llano y préximo al mar como éste no estuviese
poblado, algo que sélo encontraria justificacién por el riesgo que
pudo entrafiar su urbanizacién, tal vez en un punto donde debian
confluir los colectores menos salubres de la ciudad, ya préximos al
mar, o tal vez, como algunos autores han sugerido', por estar habili-
tado como lugar de astilleros.

En todo caso, la mds que probable existencia de una pequena for-
macién deltaica, con aguas someras y pequenios arenales a lo largo de

' aquella franja marftima, harfan inviable ¢l establecimiento de un
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puerto comercial en ese exacto lugar, forzando su emplazamiento algo
mids al sur, tal vez adaptando algin espigén rocoso de la estribacién
occidental del Cerro de la Concepcién que dispusiese de aguas mds
profundas, y por tanto méis cercano a la actual Plaza del
Ayuntamiento.

La posibilidad de que existieran otras instalaciones portuarias en la
bahta es incontrovertible, y algunos datos aportados por la Arqueologia
subacudtica parecen apuntar a la existencia de algtin establecimiento
pre-urbano en la ensenada del Mandarache®. El yacimiento de La
Mota'é, en las estribaciones de la Sierra de la Atalaya, los hallazgos en el
Cerro del Molinete” y los que puntualmente se han documentado en
el centro de Cartagena, sugieren desde luego la existencia de un pobla-
miento anterior a la fundacién que encajarfa perfectamente dentro del
tipo de asentamientos que jalonan las ensenadas de costa en ese tiem-
po, muchos de ellos relacionados con las actividades mineras. En
cualquier caso, y considerando que la implantacién de la ciudad pni-
ca en el lugar que conocemos es incuestionable, lo mds razonable es
creer que por razones de pura logistica el principal punto de embarque
se encontrara en la misma ciudad, y nada que nosotros conozcamos
desdice la ubicacién que le presumimos.

Caso distinto es el de la laguna, a la que la ciudad se asomaba
siguiendo el trazado de la calle Serreta, donde las artes de pesca halla-
das en las viviendas que aquf se documentaron'®, nos estdn refiriendo
inequivocamente a un barrio de pescadores. La salinidad de sus aguas,
fluctuante en razén de los aportes de agua dulce, debia albergar una
fauna ictioldégica no muy diferente a la actual del Mar Menor", y
capaz en cualquier caso de dar sustento a las familias allf instaladas.
No es aventurado por tanto presumir un pequefio puerto pesquero
entre las inmediaciones de la Plaza de Lépez Pinto y la calle Muralla
de Tierra que diera cobijo a estas pequefias embarcaciones, aunque si
consideramos la peculiar disposicién adentrada de esta albufera,
amparada ademds por la ciudad, ni siquiera precisarfa de especiales
aditamentos portuarios.

Plantear a estas alturas la hipétesis de un puerto comercial en la
misma laguna, por muy tentadora que resulte la idea debido a sus
notables semejanzas con los puertos fenicios de tipo cothon, resulta a
todas luces insostenible. Es cierto que su envidiable emplazamiento la
harifan destacar sobre cualquier otro alternativo, pero no lo es menos
que los drenajes necesarios para acondicionar su calado resultarfan tan
costosos como ineficaces a causa de su activa dindmica sedimentaria.

5. LOS CAMBIOS EN LA CIUDAD ROMANA
Es evidente que las grandes lineas maestras del trazado urbano de

Qart-Hadash se mantuvieron tras la conquista de Escipién. Con la
llegada de los pobladores itdlicos encargados de organizar la adminis-
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* Mas Garcla, J. 1998, 84.

' Garcia, C., Guillermo, M., Murcia, A. J., Madrid,
M.J. 1999, 247.

7 Ruiz Valderas, E. 1999, 34,

**. Martin Camino, M., Roldén Bernal, B. 1995,
73-94.

'* Martinez Andreu, M. 1995, 15-18. Los datos
de las muestras de sedimentos extraidos en el
solar del antiguo n® 8 de la calle Ramén y
Cajal, y los contenidos de fauna malacolégica
contenidos en ellos, apuntan hacia un ambien-
te similar al actual de! Mar Menor, de aguas
hipersalinas con poco movimiento que ocasio-
nalmente reciben aportes de aguas dulces. Por
otra parte, en a descripcion que de Cartagena
hace Gerénimo Hurtado en el siglo XVI se
sefala; “ llamase a todo esto almarjal: puede
salir desde la mar un barco pequefio por todo
el, si la portezuela no lo estorbase: pescase en
el mucho pescado bueno, particularmente
anguilas muy sabrosas” . Gerénimo Hurtado.
Descripcion de Cartagena y su puerto. Siglo
XVI. Gregorio Vicent y Portillo: Biblioteca
Histérica de Cartagena. Madrid 1889, 318,
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® | os indicios de esta pervivencia quedan de
manifiesto incluso en aspectos tan sefalados
como en el lenguaje y la onomastica, segun se
desprende del estudio de algunos signos grafia-
dos en caracteres neopunicos sobre ceramicas
de barniz negro halladas en la ciudad. Martin
Camino, M. 1999, 21. Sanmartin, J. 1986, 103.
Koch, M. 1976.

21 Martin Camino, M. 1998, 20

tracién y la economia local, arribaron también los gustos y modas
imperantes en la metrépoli, incorpordndose un paulatino cambio de
la imagen urbana, especialmente en los edificios de representacién, en
los religiosos, y en los amplios espacios publicos a partir de mediados
del siglo IT a.C.

A pesar de tales reformas, el poso cultural de la antigua Qart-
Hadash no desaparecié del todo, perdurando algunos ritos y
costumbres muy arraigados en buena parte de sus habitantes®. Como
era de esperar, los sincretismos culturales cuajaron en multitud de
ejemplos, y los préstamos de técnicas y estilos entre ambas tradiciones
influyeron mutuamente. Tal vez donde mds se manifieste esa tenden-
cia sea en la edilicia privada. Muchas de las viviendas que a partir de
ahora se disefien segtin los patrones itdlicos mds genuinos, serdn lle-
vadas a cabo por mano de obra local, y dejardn entrever soluciones
arquitecténicas de raigambre autéctona y probada eficacia, perfecta-
mente adaptadas a las peculiaridades climdticas de la zona. Algunos
de los ejemplos que mejor expresan esa pervivencia los encontramos
en el masivo empleo del aparejo de opus africanum en el alzado de sus
muros, en las cubiertas planas, y en la profusién de cisternas para
almacenar el agua de lluvia.

Del aspecto que la ciudad y su entorno ofrecfan en ese tiempo,
tenemos la descripcién de Polibio de Megal6polis. Cuando el autor
de origen griego escribié sus Historias, no habfan transcurrido més de
setenta afios desde el asedio y la toma de Cartagena por parte de
Escipién. El relato de aquellos hechos y la descripcién de la ciudad,
nos evocan una urbe que atin no ha conocido las importantes refor-
mas que experimentard en tiempos de Augusto, y por tanto mis
cercana a la ciudad punica que a la romana. La referencia a Cartagena
por parte del historiador lo serd sobre todo como el escenario bélico
en el que Escipién protagonizard sus alardes de estratega militar,
abundando mds en los accidentes de su orografia —tema que aqui
especialmente nos interesa- que en el aspecto de su impronta urbana,
apenas esbozada en una breve alusién al templo de Esculapio, en el
actual monte de la Concepcién, y al magnifico palacio atribuido a
Asdrdbal en el Cerro del Molinete.

Por los datos arqueoldgicos que poseemos®, el trazado viario de
época punica ain estaba preservado en sus rasgos esenciales cuando
Polibio la describe a mediados del siglo II a.C. Sin embargo, ciertos
detalles del relato y su confrontacién con el registro arqueolégico nos
hacen sospechar que algunos cambios importantes se habfan produ-
cido ya en la orografia de su entorno, sobre todo en el sector que
comunicaba el Mediterrdneo con la albufera. Polibio nos lo relata as:
Se ha abierto un cauce artificial entre el estanque y las aguas mds proxi-
mas, para facilitar el trabajo a los que se ocupan en las cosas de la mar.
Por encima de este canal que corta el brazo de tierra que separa el lago y
el mar se ha tendido un puente para que carros y acémilas puedan pasar
por aqui, desde el interior del pais, los suministros necesarios.
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A la luz de los hallazgos de estos ultimos afios, es muy probable
que la comunicacién entre esos dos ambientes fuera domesticada, o
reconducida para ser ms exactos, a través de un canal artificial que
garantizara la renovacién de las aguas y el paso de embarcaciones de
poco calado. Las ventajas de tal obra eran sin duda numerosas, ya que
por una parte se facilitaba su mantenimiento y limpieza, y por otra se
aseguraba la estabilidad de unos terrenos demasiado propensos a con-
vertirse en fangales, garantizdndose un trénsito seguro entre ambas
orillas por el puente al que alude Polibio.

Los datos proporcionados por los sondeos geotécnicos reciente-
mente llevados a cabo entre las calles Morerfa Baja y Cantarerfas® son
concluyentes a la hora de sefialar un marcado contraste sedimentario,
continental y marftimo, enfrentados en un corto y brusco trénsito
que discurre entre ambas calles. Aunque no tenemos datacién para la
base de los depésitos marinos aqui acumulados, que se extienden
entre los 4 y 8 m bajo la cota actual, es obvio que en tiempos pre-
urbanos la comunicacién del mar interior y la bahia tenfa uno de sus
ltmites emergidos en este lugar, al pie de la estribacién occidental de
la colina del Molinete®.

Segiin el esquema que nos proporciona la lectura de los sedimen-
tos sondeados, a estos niveles claramente marinos se les superpone un
horizonte de arcillas con abundantes restos cerdmicos datado hacia
finales del siglo III a.C., lo que sin duda demuestra que en ese tiem-
po ya se estaba ganando tierra firme al hasta entonces ancho brazo de
comunicacién de ambas aguas. El seguimiento arqueolégico llevado
hace pocos afios en un solar en la calle de Santa Florentina, ya habia
permitido detectar esos mismos depésitos de ambiente claramente
marino, caracterizados por sus altos contenidos de fauna malacolégi-
ca, rastros de algas y limos, aunque aqui parecfan estar acotados por
una alineacién de bloques cuadrados de arenisca.

De ser cierta nuestra suposicién, nos hallarfamos ante el margen
meridional de ese cauce artificial que Polibio decfa s habia abierto
entre el estanque y las aguas mds préximas; una importante obra
publica que en la préctica habria supuesto un avance y saneamiento
del terreno en varias decenas de metros sobre el espacio que mediaba
entre la antigua paleocosta, adosada a la estribacién del Molinete, y
las nuevas obras de encauzamiento del canal, a las que muy proba-
blemente se vincula la alineacién de bloques ya citada.

Tal vez la entidad de esta obra no ha sido suficientemente valora-
da en la historiografia local, y mucho menos su trascendencia para la
vida misma de la ciudad, puesto que el intercambio de las aguas era
vital para mantener a raya los potenciales focos de epidemias, y el
puente entre los dos lados, imprescindible para dar servicio a la prin-
cipal via de salida hacia la Meseta y Andalucia.

Pero segtin el registro arqueoldgico no fue ésta la tnica obra aco-
metida en ese sector, y es muy probable que el proyectado canal
llevase parejo el acondicionamiento de ambas orillas. Lo cierto es que
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a finales del siglo II a.C.” comienza la desecacién de los terrenos
situados en el margen occidental de la laguna, los mds préximos a la
actual calle del Carmen, arrojando en ellos importantes cantidades de
tierras y escombros urbanos que incluyen abundantes cerdmicas
amortizadas. El propésito parece claro, y no es otro que ganar suelo
al pantanoso y estrecho cuello de embudo por el que discurrfa el
camino de salida, hasta entonces limitado a la estrecha franja de tie-
rra firme que se extendia al costado de la rambla de Benipila.

El asiento de los vertidos permitiria en adelante un leve desahogo
para la ya superpoblada Carthago Nova, que verd crecer en esos terre-
nos un angosto urbanismo cefido al tramo que hoy ocupan las calles
del Carmen y Sagasta. Esta transformacién, acentuada con el despe-
gue urbano que la ciudad experimenté tras su proclamacién como
colonia de pleno derecho a mediados del siglo I a.C., se reflejard sobre
todo en el corazdén de la urbe, donde se acomete un ambicioso pro-
grama de equipamientos que como ha sefialado S. Ramallo® estard
destinado a satisfacer las necesidades de cardcter religioso, civil, admi-
nistrativo y ludico que requeria una ciudad de su rango.

La zona central del valle fue el lugar elegido para la construccién
de la gran plaza forense, materializacién del nuevo status de la urbsy
expresion de su dignitas, dotada con un amplio programa epigréfico
y escultérico?. La entrega del drea capitolina a las primeras estriba-
ciones del Cerro del Molinete creé sin duda una efectista visién del
conjunto, dispuesto sobre una plataforma aterrazada que debié exigir
no pocos recortes en la roca de la ladera. La regularizacién del terre-
no rocoso que demandaba el 4ngulo nororiental del propio capitolio
tal vez fue la responsable de la actual forma que adopta el espolén de
esquistos que se adentra hacia la calle San Vicente, convirtiéndolo en
testigo y frontera del 4rea foral propiamente dicha.

Pero a pesar del alcance que sin duda tuvieron estas obras de
monumentalizacién, y de los drésticos y beneficiosos cambios que
afectaron incluso al viario preexistente, no cabe duda de que los
mayores impactos desde un punto de vista topografico se concreta-
ron en la ladera septentrional del Cerro de la Concepcién, donde se
edificarfa el teatro®, y en el llano que se extendia ante él. Para el pri-
mero fue necesario desmontar un extenso barrio y dar forma a la
cavea del enorme edificio de especticulos, recortando buena parte
del monte. Para el segundo, acumular un importante volumen de
tierras (quien sabe si en parte procedentes del teatro) capaz de dar
forma a otra fachada escénica no menos importante como sin duda
lo era el puerto.

El abordaje de esta tltima tarea, en un sector que como ya hemos
visto no despertd gran interés en la urbanistica punica tal vez por su
natural condicién de colector, y por ser en esencia un lugar poco apto
para la instalacién del puerto a causa del escaso calado y los abun-
dantes bancos de arena, debié suponer en la prictica una obra tan
ingente como costosa que solo la bonanza econémica y la necesidad
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de ampliar la que sospechamos era por entonces una deficitaria
infraestructura portuaria, justifican.

Las estructuras halladas en un solar de la calle Mayor esquina con
Comedias?, aunque sucesivamente reformadas en época tardia, pare-
cen tener un asiento antiguo a nuestro juicio relacionado con el
puerto de este tiempo, y otro tanto podria sefialarse de un cantil ela-
borado con bloques de arenisca hallado bajo el inmueble de la calle
Mayor, n° 7 ante el que se extendia un potente cimulo de sedimen-
tos marinos y materiales cerdmicos de amplia cronologfa, sin duda
limite de la zona portuaria emergida®. La inscripcién de piedra cali-
za gris hallada en Cartagena y actualmente conservada en el Museo
Arqueolégico Nacional que conmemora una construccién de cimien-
tos y pilares (pilae et fundamenta) bien podria estar relacionada con
este tipo de obras en el puerto®.

Aquel nuevo frente maritimo, disefiado en el marco de las grandes
reformas edilicias emprendidas en tiempos de Augusto, harfa cambiar
la imagen de la ciudad hasta el punto de hacerla irreconocible a los
ojos de los viajeros que tiempo atrs la hubieran contemplado. Sin
embargo, no todo su perimetro se vio en igual medida remozado, y es
muy probable que en aquel nuevo orden de viales, alcantarillados y
edificios, quedaran excluidos amplios sectores de la “ciudad vieja”, en
la que atin se mantenian fosilizadas las trazas del parcelario ptnico a
pesar de las notables domuvs que se le habfan superpuesto.

Esa dualidad funcional que ahora se vislumbraba marcarfa también
en la prictica dos territorios urbanos diferenciados. Por un lado la ciu-
dad oficial, de representacién politica, religiosa y comercial; por otro,
el viejo barrio ahora convertido en residencial. La frontera de aquellos
dos ambientes la marcarfa el margen oriental del también reelaborado
foro, verdadero punto de inflexién entre ambos parcelarios.

Nunca mis la ciudad experimentard una transformacién tan radi-
cal como la vivida en tiempos de Augusto, (Fig. 3. y Lam. 1) y habrén
de pasar dieciocho siglos para que la coyuntura politica, en este caso
la borbénica, vuelva a poner los ojos en el estratégico emplazamiento
de su puerto y la ciudad recupere su antiguo perimetro.

6. LA crisis DE CARTHAGO NOVA

Por razones no ain del todo conocidas, la ciudad sufre un paula-
tino declive a finales del siglo II d.C. del que tardaria mds de un siglo
en recuperarse. Este proceso de depauperacién ya habfa dado avisos a
mediados de esa centuria con el retraimiento de aquel pequefio
ensanche urbano que se implanté junto a la salida de la ciudad, y que
tantos esfuerzos costé desecar. Pero a la larga, serd el barrio residencial
el que mds se resienta del generalizado fenémeno de despoblamiento
en el que se sume Carthago Nova, un hecho que el registro arqueolé-
gico acusa de manera patente®. Las familias acomodadas que antafio
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Figura 3. Disposicién del perimetro urbano en época augustea.

Ldmina 1. Recreacién de la ciudad de Carthago Nova y su entorno en el siglo I d. C.
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lo habitaban abandonaron su casas, quedando convertidas en ruinas
sélo ocasionalmente frecuentadas por gentes humildes que en el
mejor de los casos improvisardn nuevas y un tanto cadticas estructu-
ras de hdbitat que ya ni siquiera vagamente recordarin a los ambientes
domésticos a los que sustituyeron.

A finales del siglo III d.C., la pérdida de todo rastro de vida urbana
en ese amplio sector serd ya un hecho consumado. Los desplomes gene-
ralizados en las manzanas, la disolucién de los adobes de sus muros, y
los sedimentos transportados por las escorrentfas de las aguas de lluvia,
terminardn acumulando grandes depésitos de limos y arcillas sobre
aquellos maltrechos restos, algo que también se viene observando en las
ya numerosas intervenciones arqueolégicas realizadas en este sector. Tan
sélo las calzadas mds importantes se mantendrin despejadas algin
tiempo con el fin de dejarlas transitables y garantizar la permeabilidad
hacia el encogido recinto atin latente, confinado en la parte baja de la
ciudad y en las inmediaciones del puerto.

La reactivacién urbana experimentada a partir del siglo IV marca-
réd el fin de aquella profunda crisis de la que tanto se resintié la
ciudad, aunque no la completa recuperacién de su antiguo y extenso
perimetro. Las reformas administrativas de Diocleciano la volverfan a
catapultar como capital del conventus carthaginense, pero el modo en
que restituyd su nueva imagen serfa muy distinto del que la hizo des-
pegar como colonia siglos antes.

Los pilares de la economia del momento poco se parecfan a los séli-
dos sustentos que la convirticron en opulenta metrépoli, y la pretendida
imagen capitalina que debifa irradiar hubo de conformarse con poco
mads que un lavado de cara de sus principales espacios ptblicos. Aquellas
reformas, algunas de ellas no exentas de importancia, se hicieron con
materiales reaprovechados de los vetustos edificios, una cantera inago-
table que en lo sucesivo abastecerd de materia prima a cuantas obras se
acometan en ese reducto de la civitas que se habia convertido el espacio
comprendido entre el remozado foro y el puerto (Fig. 4).

Ninguna obra de envergadura cambiard ya la topograffa existente.
En los siglos siguientes se incrementard atin més el deterioro urbano,
y ni siquiera la leve reactivacién bizantina evitard que su ciudadela
recurra una vez mds a la cantera del teatro romano y al entorno del
puerto para levantarse. A sus espaldas quedaban los rastros de una
ciudad semienterrada que sélo servird ya para acomodar el cemente-
rio bizantino, o para alentar los expolios de las pocas ruinas que atin
quedaban en pie.

Pero nuestra aseveracién de que en lo sucesivo ninguna obra tendrd
consecuencias decisivas sobre su orografia no es del todo exacta, puesto
que la dindmica sedimentaria, que ya habia dejado sentir sus efectos
cuando se abandoné el mantenimiento y cuidado de buena parte de la
urbe, también reclamé en el mar la cuota de parcela que le correspon-
dfa. Efectivamente, la progresiva colmatacién de la laguna y el constante
flujo de sedimentos arrojados desde el canal y la desembocadura de la
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Figura 4. Representacion del 4rea urbana en el periodo tardorromano.

rambla debieron alimentar nuevos arenales que avanzarfan inexorable-
mente hacia el puerto hasta el punto de hacerlo impracticable, al menos
en su tramo septentrional, quedando ttiles solamente los muelles mas
adentrados en la bahfa, al pie del actual Gobierno Militar.
Lamentablemente, las consecuencias de tal colmatacién no serfan
tGnicamente las ya descritas. El ascenso de cota por los sefialados apor-
tes generarfa en la préctica una plataforma mucho mds proclive a las
inundaciones por las lluvias torrenciales capaz de anegar los sectores
mis bajos de la ciudad, entre ellos las zonas préximas al puerto, o la
que sc adentraba desde la laguna por la actual calle Serreta (Fig. 5).

7. DE CARTHAGO SPARTARIA A CARTAGENA

Apifiada entre el viejo edificio de espectdculos y los alrededores
del puerto, la Carthago Spartaria de la que nos hablan las fuentes
vivird todavia una efimera recuperacién gracias al papel que desem-
pehard como centro redistribuidor de los productos importados
desde el entorno de Constantinopla, acufiando incluso en un
pequeno taller local las emisiones monetales que garantizardn las
transacciones de la vida cotidiana. Un episodio efimero que pronto
quedarfa abortado con su completa destruccién a manos de los visi-
godos hacia el afio 625.

El nuevo nicleo urbano visigodo no serd ya méds que un humilde
barrio replegado en la ladera del monte, el mismo espacio que en lo
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== == Areas inundables por lluvias torrenciales.

Figura 5. La zona urbana y su entorno en época bizantina.

sucesivo ocupen la madina isldmica y la primera ciudad cristiana.
Durante los siglos XIV y XV, el fenémeno urbano quedaré reducido
a la minima expresién, a duras penas mantenido por la guarnicién
encargada de la defensa de la fortaleza emplazada en la cumbre, y por
las familias que poblaban sus laderas y los diseminados caserfos de los
alrededores.

Serd ya en el siglo XVI cuando empiecen a materializarse los efec-
tos de la politica repobladora de los Reyes Catélicos, cuya
consecuencia inmediata serd el aumento demogrifico, y con él el
incremento de las actividades econémicas®. El crecimiento urbano
quedard plasmado en los nuevos barrios que escalonadamente des-
cenderdn hacia la actual calle Mayor, donde un potente cimulo de
sedimentos y fangos ocultaba en sus entrafias las estructuras de los
viejos muelles romanos (Fig. 6).

Tal y como se desprende de uno de los pocos croquis fechados en
este siglo*, el puerto ya habfa adoptado una nueva orientacién ante
el avance de los arenales, y ahora su espigén encaraba de frente la
bocana de la bahfa, una imagen que a comienzos del siglo XVII
encontraremos mejor perfilada en otro documento de la época®.

La primera graffa moderna que encontramos del Almarjal corres-
ponde a un croquis anénimo del siglo XVI que refleja con un
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¥ Plano de un proyecto de ddrsena para el puer-
to de Cartagena. Croquis en papel. Carta del
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XXVII-33.
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Figura 6. Perimetro urbano de Cartagena a finales del siglo XVI.

sorprendente esquematismo su estado en ese momento®. La extrema
simplicidad de los trazos del dibujo no impide sin embargo recono-
cer el extenso y sin duda fangoso pantano que su autor quiere
representar con cierto realismo mediante insistentes trazos disconti-
nuos. En su interior marca perfectamente un brazo de agua ocupando
la depresién central y otros dos de menor entidad que convergen en
él. Al final del trayecto, en el punto mismo de la entrega de estas
aguas al mar, se destaca un pequefio puente que une ambas orillas.

El grado de colmatacién de la laguna que de aqui se desprende es
ya considerable, y aunque todavia mantiene en precario algunas
masas de agua, todo parece apuntar que el foco de epidemias en que
se convertird algiin tiempo después ya habfa puesto en este tiempo su
caldo de cultivo.

La imagen que del fondo de la bahia nos transmite el croquis de
Lorenzo Possi?” fechado en 1670, refleja ya numerosos bancos de arena
emergidos que se extienden desde el Mar de Mandarache y la desem-
bocadura de la rambla de Benipila, hasta el conducto de desagiie del
Almarjal. El riesgo de inundaciones para la parte baja de la ciudad en
este tiempo debia ser incluso superior al padecido en la Antigiiedad
Tardfa, y solo la creciente demanda de suelo para acoger a los nuevos
contingentes de mano de obra que exigfa su reciente condicién de base
de las galeras de Espaiia, forzé su expansién hacia nuevos y expuestos
barrios, como el arrabal de San Roque.

Como ya sefialamos al comienzo, el desvio de la rambla de
Benipila previo a la construccién del Arsenal y el posterior aislamien-
to del Almarjal, reducirfan drdsticamente la llegada de sedimentos a
la ddrsena, pero no evitardn el ya secular riesgo de inundaciones. Al
fin y al cabo, el rasgo dominante de la orografia cartagenera desde
hace millones de afios se asemeja al de un vano que asoma entre el
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cordén montafoso litoral, por el que se desparraman una parte de los
vertidos procedentes de la enorme llanura aluvial del campo de
Cartagena, y cuyo verdadero fondo de saco es el actual Mar Menor.
Su implacable avance solo se ha detenido en las contadas ocasiones en
que la ciudad ha tenido capacidad para acometer grandes obras de
ingenierfa capaces de frenarlo, y a lo que se ve, sélo en breves episo-
dios de su historia ha ocurrido. Uno de ellos fue sin duda en tiempos

de Carthago Nova.

Lémina 2. Superposicién del perimetro de Carthago Nova (sombreado) sobre la ciudad actual.
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