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INTRODUCION. OS OBXECTIVOS

O presente traballo pretende presentar un rascuino fiabel da antiga rede de
caminos historicos do territorio que abrangue as comarcas das Marifias
coruiesas e Betanzos e contornos, sendo o obxectivo ultimo a posta en valor

dos caminos e 0os seus recursos asociados.

Faltaba levar adiante unha aproximacion rigorosa, que ultrapasara a mera
analise presentista e xeralista, e que fornecera datos reais sobre os trazados e

caracteristicas construtivas dos camifios historicos.

O interese do traballo resulta evidente. Non sé permite identificar novos bens
do patrimonio cultural de grande importancia histérica que poderian
protexerse (1), sendn que achega novos elementos que permiten avanzar na

investigacion noutros ambitos relacionados.

Eis o caso, por exemplo, da rede viaria romana. En Galicia existen importantes
xacidas (A Corufia romana) que precisaron conexidon con centros proximos
(Ciadella) e mesmo coa capital conventual (Lucus), para alén dos escasos
restos viarios cofiecidos (miliarios, pontes, edificacions ou desmontes

manuais).

E sabido que a rede viaria romana tivo unha longa sobrevivencia. Na Idade
Media os Camifios de Santiago transitan sobre traza romana, e até mediados
do século XVIII non se desefa nin construe unha rede de camifos alternativa a

aquela.



O METODO DE TRABALLO

Os camifos antigos as veces tan silandeiros, precisan para o seu estudo un método
de traballo eficaz, que asegure a sua validez, que aforre tempo e esforzo, e

proporcione as maiores garantias de acadar a certeza cientifica.

Abuscanonfoiaoazar:

Partiu, en primeiro lugar, da analise da cartografia antiga (fase de
documentacidn), pois até o século XVIII (2) non se inicia a construcién da actual

redeviaria.

Esta documentacion foi sometida a unha verificaciéon ou critica da
documentacion, na que se verificou e estableceu o seu trazado, através do
contraste con cartografia da primeira metade do século XX, ortofotos do antigo
catastro de rustica (3) (depositadas do Arquivo do Reino de Galicia), datos
cartograficos do catastro actual (relativos a trazados e microtoponimia) e a

informacién xeografica do SIXPAC.

Resultou precisa unha verificacion visual dos restos en campo.

Da sintese destes elementos téfiense elaborado varias hipoteses de traballo.
Varias delas ten sido comprovadas por medio de escavacion arquedloxica como o
ramal que se deriva desde a via XX ao Castro das Travesas, ou os restos de
pavimetacion dunha via secundaria en Vilasantar (Camifio ao Norte) (4). Da mesma

maneira contrastouse as hipdéteses con restos romanos relacionados coas vias.



FASE DE DOCUMENTACION CARTOGRAFICA

3.1.As fontes documentais

O traballo iniciouse coa revision de cartografia historica que indicase a presenza dos
antigos camifos.

Fundamentalmente consultouse a coleccidn Martinez-Barbeito depositada no Arquivo
do Reino de Galicia, a Coleccion Topografica Puertas-Mosquera, as coleccidns dixitais
de arquivos, bibliotecas e museos da rede Hispana e a Cartoteca Digital do Institut
Cartografic de Catalunya. Os documentos cartograficos de maior interese que foron
revisados son o seguintes:

e 1546: Juan de Villuga  1784:T. Lopez

« 1696: Giacomo Cantelli da Vignola « 1791: FJ.J. Von Reilly

 1608: Sobre Gerard Mercator « 1785-1798: P.F. Tardieu

« 1630: Sobre Gerard Mercator * 1800: F.C.Gussefeld

* 1692: Pierre Mortier * 1831:A. Donnet

- 1690-1705?: lacobum Robyn * 1833: A.H.Dufour

- 1705: Nicolas de Fer * 1845:D. Fontan ,

« 1711: Herman Moll « 1880: E. Valderde y Alvarez

. 22 Mtd XVIII: P.ETardieu » 1884: Depdsito de la Guerra
 1889: Croquis estradas da provincia

e 1764:). Cornide & T. Lopez da Corufia

3.2. Ainformacion cartografica viaria

Até o século XVIll a cartografia é moi basica:

a) O itinerario de Juan de Villuga de 1546 mostra rede principal herdeira dos
camifos medievais a Santiago.

Daselle mais importancia ao treito do camifio rematando en Fisterra que aos
camifos que levan a Lugo, Pontevedra e Ourense.

Xa aparece mencionado como un lugar de referencia As Travesas (Caral) a
pesar da sua proximidade co Hospital de Bruma (tamén mencionado).

b) Na cartografia do século XVII habitualmente non figura o trazado viario. Porén
resultan de interese os lugares citados: indican a sua relevancia ou o seu papel
como referentes territoriais daquela época.
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c) A finais do XVIl aparece representada toda rede viaria principal que excede, por
suposto, aos vellos camifios xacobeos que seguen en funcionamento (5). E de
destacar sinteticamente:

* Ainexistenciada N-VI.

* A presenza do camifio Corufia-Betanzos-Vilalba-Lugo pola marxe esquerda
do rio Mandeo.

» Desde As Travesas existe un importantisimo camifo que comunica A Coruia
quer co Camifio Francés (o principal naquel momento) que comunicaba con
Madrid, quer co centro-sul de Galiza (As Cruces, Lalin, Ourense, Ribadavia).

* A zona de Bergantifios, Xallas, Soneira e Fisterra estan comunicados através
de varios ramais que parten do Camiiio Inglés. O Unico camifio propio é o da
costa que parte desde A Coruiia e se dirixe a Camarifas.

d) Curiosamente, na primeira metade do XVIII volvese simplificar a cartografia
reducida aos camifios de Santiago (6), ou incorporando a estrada da Corufa a
Vilalba e Mondoiiedo, feito este que indica a siaimportancia (7).
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e) Na segunda metade do XVIII e inicios do XIX aparece cartografia con gran
detalle, para alén da exactitude xeométrica. Represéntase unha tupida rede
viaria e un amplo repertorio toponimico (8). E de destacar o seguinte:

* Arede principal estd composta ainda polo Camifio Francés xunto coas novas
estradas N-VIe N-550 (Coruia-Santiago).

¢ Realmente a N-VI convértese no eixo principal da rede viaria, xerando unha
grande sinerxia: atrae a confluencia de novos e vellos camifios nos cales se
desenvolven nucleos de poboacién

* Dentro da rede secundaria figuran treitos dos caminos de Santiago: Ferrol-
Betanzos-As Travesas.

¢ Chaman a atencién outros dous grupos (9):

- Figura o Camifio de Fisterra que parte desde A Corufia, cun desvio que descorre
a caron da costa.

- Por outra parte existen dous camifios que permiten a conexiéon desde a comarca
da Coruia coa zona interior do pais. Tratase dun camifio que vai desde A Corufia
a Lalin, e continta a Ourense cruzando o Camiio Francés en ArzUa. Prosegue
para Ourense polo Camifio Sur de Santiago ou ben para Ribadavia.

- Desde Betanzos parte un camifio que en Trasanquelos/Filgueira da Barranca
(Cesuras) partese en dous: un para Portomarin e o outro para Melide.

e Por ultimo resultan moi relevantes (de orixe romana) dous camifios da rede
secundaria:

- Un é o camifio que vai desde Mesia a Santaia de Curtis, que pon en
comunicacion as terras altas das Marifias coa drea da Montana (10).

- O segundo é o camino que vai desde Boimorto para As Cruces (Sobrado),
pasando por Vilarifio, que logo vai a Parga e Vilalba. Este camifio no século XVIII
José Cornide denomindbao como “Camiio de Santiago” (11). Tratase dunha
alternativa ao Camifo Norte relacionada directamente co campamento
romano da Ciadella.

f) A finais do XIX a rede principal fundaméntase na N-VI, na N-550 (Corufia-
Santiago) e N-523 (Santiago-Ourense) (12), manifestandose de forma minoritaria
nalgunha cartografia de mediados de século (13). Porén, nalgunha cartografia de
detalle ainda aparecen mencionados aqueles vellos camifios nunha posicidn
secundaria (14).

A nova rede fara que a falta de uso da antiga rede de camifios provoque o seu
esquecimento.
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Sintese de camifios representados na cartografia histdrica

Final do XVII: Camifios proprios

====s==x Final do XVII: Sobre os Camifios de Santiago
======2= Final do XVII:Treitos dos Camifios de Santiago
gue non figuran

Finais do XVIII e pimeira metade do XIX
N-VI, finais do XVIII

@ Capital das antigas provincias

o Lugar citado XVII-XVIII

o Lugar citado finais XVl e
primeira metade do XIX
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En tanto a representacion histérica dos camifos esta, loxicamente, relacionada co
transito entre lugares importantes (cidades ou vilas), imos ordenar a lista dos
mesmos en funcién da relacidon con algins destes lugares, tan s6 a efeitos
simplesmente expositivos e para mellorar acomprension destes.

Para os efeitos cartograficos, os camifios deste relatorio pddense considerar como
de primeira e segunda orde en importancia. A partir de meados do século XIX a
cartografia € mais exaustiva, con maior detalle, parecendo novos camifios que
consideramos de terceira orde.

Desde A Coruna

1.- A Coruia-Costa de Bergantifios
2.- ACorufa-Fisterra (Camifio de Fisterra [polo interior])
3.-Camifolnglés

4.- A Corufia-Camifio Francés-Lalin-Ribadavia/Ourense

Desde Betanzos

5a.- Camifio Inglés (direccion Santiago)

5b.- Camino Inglés (direccién Ferrol-Neda)
6.-Camifio a Vilalba

7.- Betanzos-Portomarin (Camifio Primitivo e Camifio Francés)

8.- Betanzos-Melide (Camifio Francés)

Desde Pontedeume

9.- Pontedeume-Monfero-Camino a Vilalba

Desde Curtis

10.- Curtis-Aranga-Camifo a Vilalba

11.- Curtis-Cabovilafio/Paiosaco (Camino de Fisterra)

Desde As Pontes

12.- As Pontes-Camifio a Vilalba

Desde Monfero
13.- Monfero-N VI

Desde As Encrobas
14.- Encrobas-Val de Veiga (Camifio Inglés, N-550)



A simples observacién do trazado dos camifios sobre o plano fisico da conta das
determinacions dorelevo sobre estes.

A zona de Betanzos e Marifias correspdndese grosso modo co territorio chamado
Golfo Artabro, o cal estd constituido por unha serie de vales e chairas aluviais baixas,
rodeadas por un arco ourebordo montafioso que media coas penichairas altas.

As pendentes do rebordo montaifioso e de algunhas cabeceiras de val tefien
determinado historicamente o paso por alglns lugares, que podemos considerar
como corredores naturais coas seguintes caracteristicas basicas:

 Evitar terrenos con pendentes excesivas (claro condicionante para a tracién
(animal), vales e rebordos montanosos.

 Evitar transito por vales, supdn menor obra civil para acondicionamento do
terreno (aforro de custos).

 Evitartransito por brafias (en montafia) ou marismas (na costa) (15).

« Transito por cumes quer ainda que sexan pequenos interfluvios, quer ainda que
setefia que dar unhavolta.

« Transito por chairas costeiras.
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CAMINOS HISTORICOS

Desde A Corufia

1.- A Corufia-Costa de Bergantifios

3.- Camifio Inglés

4.- A Corufia-Camifio Francés-Lalin-Ribadavia/Ourense
Desde Betanzos

5a.- Camifio Inglés (direccién Santiago)

5b.- Camifio Inglés (direccion Ferrol-Neda)

6.- Camifio a Vilalba

7.- Betanzos-Portomarin (Camifio Primitivo e Camifio Francés)
8.- Betanzos-Melide (Camifio Francés)

Desde Pontedeume

9.- Pontedeume-Monfero-Camifio a Vilalba

Desde Curtis

10.- Curtis-Aranga-Camifio a Vilalba

11.- Curtis-Cabovilafio/Paiosaco (Camifio de Fisterra)
Desde As Pontes

11.- As Pontes-Camifio a Vilalba

Desde As Encrobas

14.- Encrobas-Val de Veiga (Camifio Inglés, N-550)

Cerceda

PRINCIPAIS VIAS MODERNAS E ANTIGAS NO
TERRITORIO DAS MARINAS

ESTRADAS MODERNAS
A.- N-VI

B.- N-550

C.- Estrada a Vilalba




MARINAS-BETANZOS
Estes condicionantes son percetibeis no trazado dos camiios antigos do noso
territorio:

A. Non resulta casual a coincidencia de paso polas dorsais entre os rios Barcés e
Mero do Camiio Inglés, o Camifio Real do XVIII logo futura N-550 e A-9, tendo
en conta a barreira que implica o Monte Xalo-Sta Leocadia e as dificultades da
cabeceira do rio Mero.

Dentro destes trazados, os mais antigos van polas lifias de cumes, e s6 en época
moderna e contemporanea as estradas emprazanse polos vales (16).

B. O treito comun do camifio Betanzos-Portomarin a Melide acométese por unha
dorsal suave do val do rio Mendo con tan sé un pequeno treito de escalada do
rebordo montafioso. Esta solucion tamén é aproveitada pola moderna C-540
(Betanzos-Lalin) e mesmo polo camino de ferro (lifia A Corufia-Palencia).

C. Ese rebordo tan sé é acometido de xeito innovador pola N-VI a partir de 1768.
Inicialmente parece que foi utilizado como corredor o Val de Fervenzas (Aranga)
(17). Posteriormente utilizase a Costa do Sal (con varias variantes) que precisou
evidentes medios técnicos para a sua construcion.

D. Os camifios de Betanzos a Vilalba e a Viveiro descorren por chairas altas, nun
percorrido sinuoso buscando conectar con todas as igrexas parroquiais. Porén
evita a lina de cumes que apresenta un grande desnivel no Monte de San Anton.
Ese sector, ao igual que a subida desde Betanzos, corresponden a construcion
moderna da estrada CP-0505 (Betanzos-Vilalba) que rectifica o trazado e da
comunicacion directa a nova capital municipal de Irixoa.

E. As chairas litorais son tamén aproveitadas: polo Camifo de Fisterra (hoxe C-
552), e o Camifio Inglés, Camiifio Real e estrada moderna de Betanzos a

Pontedeume e Ferrol.

F. O Camifio entre Pontedeume e o de Vilalba descorre pola lina de cumes
condicionado pola grande falla do rio Eume e as cabeceiras dos rios Mandeo,
Lambre e Baixoi.

G. Entre Laracha-Cerceda-Mesia e Santaia de Curtis (para logo proseguir para
Portomarin) descorre un gran camino polas linas de cumes. Sen grandes
dificultades conecta localidades a gran distancia e apresenta enlaces con
caminos importantes.



4.1. Caminos d “A Coruna a Costa de Bergantinos e a
Fisterra(Camino de Fisterra)

Estes camifios posuen un treito comun na entrada a Corufia, separandose na altura
de Arteixo. Conta con importante infraestrutura viaria coflecida como a ponte dos
Brozos (Sabdn, Arteixo) ou a similar Ponte Lubian (Carballo-Coristanco). Non sé
comunicaban as comarcas de Soneira, Xallas e Bergantifios coa Coruiia, sendn que
funcionaron como eixos vertebradores do transito nesas comarcas.

No caso do Camifio da Costa de Bergantifios esta asociado a un grande numero de
vilas e lugares costeiros (Caion, Malpica, Laxe, Camelle, Camarifias ou Muxia). O
camino vai xerar toponimia significativa: Ponteceso ou Ponte-do-Porto. Ainda que o
destino final é Camariias, de grande importancia en época moderna, no camifio
tamén se documentan restos antigos asociados, tal é o caso do xacida romana e
necrépole paleocristid de San Martifio de Cores (Ponteceso) (18).

Na Costa da Morte temos escoitado falar deste mesmo camifio denominandoo
como “o camifo a San André de Teixido” que indica a sua asociacion ao litoral e
proxeccién a gran distancia (non é un simples vial local).

4.2. O Camino Inglés e o Camino d A Coruna ao
Camino Francés-Lalin-Ribadavia/Ourense

Non temos dubida da sUa existencia posto que aparece representado na cartografia
de distintos autores do século XVIII e na de finais do XIX. De aquela non existia a
actual rede viaria fundada na N-550, AC-542 e a AC-223 (19). A inclusidn de lugares
pequenos (As Travesas ou Adran p.e.) indica que non se trataba dun simples traxecto
casual entre localidades senén dunha via unitaria. Por outra parte nalgin ponto
conservaadenominaciéon de “Camifio Real” (Bermes, Lalin).

O caracter rectilineo do camifio tan so é alterado pola necesidade de evitar algunha
cabeceiradeval ouvadearalgun rio. Eis o caso de:

- O cruzamento dos rios Tambre por Ponte Carreira (Frades) e o rio Ulla pola Ponte
de San Xusto (Porto de Mouros entre Arzia e As Cruces).

- O val do rio Mera que obriga a un brusco xiro entre As Cinco Calles e A Cruz
(Arzua).
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Porén, o proceso histérico de centralizacion dos camiifos entorno a Santiago
ocasionou o abandono progresivo deste camifio, mais curto e directo,
favorecendo a opcidon composteld. Da mesma maneira, a partir da segunda
metade do XIX (1863) constriuese a outra alternativa moderna, a estrada
Betanzos-Lalin. As novas vias van supér o desuso deste camifio histérico como via
unitaria; asi certos treitos ficaran absorvidos na rede contemporanea e outros
abandonados.

Tivo un caracter estratéxico, posto que pufia en contacto A Coruia co Camiiio
Francés (Calzada, Arzua), que era a via de conexidon coa meseta antes da obrigada
construcidon daN-Vla partirde 1768.

Da mesma maneira permitia a conexién e comercio con comarcas alonxadas
como a do Deza ou do Ribeiro. E tamén participar na rede viaria ourensa
comunicando, por tanto, coa portuguesa.

Este camifio estaba composto por tres treitos:

* O primeiro entre A Coruia e A Malata (Vizoino, Abegondo) segue a traza do
Camifio Inglés (20).

* O segundo treito fornece traza propia entre A Malata (Abegondo) e Lalin.
Tratase por tanto do mais orixinal por descofiecido, mais tamén o mais
transformado por mor da absorcién de transito por Compostela.

O terceiro, opcional, utiliza o Camiifo do Sudeste-Via da Prata para achegarse
até Ourense.
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Na Malataresulta especialmente claro o caracter singular deste camiio:
¢ OCamifolnglésviracontra Bruma para coller direccién a Compostela.

¢ O Camifode Lalin prosigue de frente para chegar a Adran e posteriormente a
Ponte-Carreira.

A cartografia antigaindica unhaserie de topédnimos de lugares pequenos que estan
relacionados conimportantes cruces ou encontros con outras vias:

« AsTravesas (Carral) -A Malata (Abegondo) [Lastraviesas na cartografia] onde
se encontran Os Camifios Ingleses procedentes d’A Corufia e Ferrol/Betanzos
onde prosegue o Camifio a Lalin.

¢ Adran (Mesia, lindando con Abegondo) onde parte un camifio a Mesia que ha
proseguir até Santaia de Curtis.

* As Cinco Calles (Arzua): onde se encontra o Camifio de Lalin co Camino a
Costa Norte.

* ACruz(Arzua): ondeinterceptaao Camifio Francés.

Betanzos

CONTEXTO VIARIO (ENCRUCILLADA)
DO CAMINO CORUNA-LALIN
NO SECTOR DAS TRAVESAS

Camino de
San Bartolomeu

Castro
das Travesas

Ferrol
A Malata

Mesén do Bento . Camirio Inglés: Ferrol

(...Santiago)

Bruma

[ |
| |
2
N
[ |
)
: Visantona
(..-Santiago) ~
A

dran (...Lalin)




A partir da metade do XIX observamos cambios que supuxeron o progresivo
desvanecimento deste camifo, o seu aproveitamento parcial a3 nova realidade
territorial e a sua substitucion por novas vias:

« O camifio de San Bartolomeu é substituido por un enlace que parte
directamente desde As Travesas continuando a estrada procedente do Val de
Barcia, pondo en comunicacion directa as duas estradas importantes: Coruiia-
Santiago (construida na segunda metade do XVIIl) e Betanzos-Mesdn do Bento
(construida na segunda metade do XIX).

- O novo desefio territorial de 1833, coa introducién das novas provincias,
partidos xudiciais e concellos, comporta cambios viarios. En 1845 (D. Fontan) o
camino apresenta un desvio para Arzua (partido xudicial), ainda que mantén o
trazado primitivo para Burres. Posteriormente convértese na estrada AC-6604
Arzua-Mesia.

- En 1863 [R.0.P. 1863, 11, Tm. 1] o ministerio de Fomento planea a construcion
da estrada de terceira orde Vilalba-Malpica, (Portobello-Curtis-Malpica) que
pasando por Curtis, uniria os partidos xudiciais de Ordes e Carballo. Non é
adxudicada até 1896. Esta nova estrada vai substituir o Camifio Real ou Camifio
do Monte entre Mesia e Curtis.

- En 1904 proxéctase a construcion enlace a esa estrada desde As Travesas
(actual estrada As Travesas-Visantoina-Mesia-Xanceda) que non se executa até
1922 [Gaceta de Madrid, 2/8/1904, n2 215]. Desta maneira Adran fica fora do
entranzado principal desta zona.
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Boimorto

As Cinco Calles

Sta Maria
de Arzua

Ponte-Carreira
A Cruz

Arzua
Arzua/Lugo

Burres

CAMINO A CORUNA-LALIN
SECTOR das Cinco Calles e Burres (Arzua)

RELACION DE CAMINOS

1.- Camifio A Corufia-Lalin (AC-6604)

2.- Quebro para A Cruz

3.- Camifio a Arzua (continuacion da AC-6604)
4.- Camifo a Costa Norte

5.- Camifio Francés

6.- Estrada N-547 (Santiago-Lugo)

7.- Camifo a Arceo/A Teira)

INTERSECCIONS QUE XERAN TOPONIMIA RECOLLIDA NA CARTOGRAFIA HISTORICA
As Cinco Calles: interseccion entre o Camifio A Coruia-Lalin e o Camifio & Costa Norte
A Cruz: interseccion entre o Camifio A Corufia-Lalin e o Camifio Francés
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4.3. Caminos entre os rios Eume e Mandeo: Camino
de Betanzos a Vilalba, Pontedeume-Monfero-
Camino a Vilalba, As Pontes-Camino a Vilalba e
Monfero —-N VI.

Este sector contén unha complexa ampla e antiga rede viaria, da que se conservan
alguns treitos cunha abondosa infraestrutura viaria de calidade.

A complexidade viaria vén dada pola densidade de poboacion e o reparto de transito:

* Por este territorio se derivabanse os desprazamentos desde as comarcas da
Coruiia e Betanzos para a Terra Cha, Mondofedo-Lugo e, a seguir, a costa norte
cantabrica.

+ Da mesma maneira, puia en contacto a comarca da Montana Corufiesa cos
coutos de Aranga, Cambas e Monfero, posibilitando tamén o transito a parte
da costa norte cantabrica.

» Resultaba paso obrigado para chegar a Ferrol (21), quer desde a antiga rede
medieval dos Camifios de Santiago, quer desde a moderna estrada N-VI. Quiza
por este motivo haxa tanto énfase na conexion con esta rede desde a N-VI,
dotdndoa de importantes infraestruturas viarias que tefien perdurado no
tempo: camifio num. 10 (pontes de Aranga e Reboredo) e nim. 13 (pontes de
Muniferral [Aranga] e Xielas [Irixoa]).

« As importantes vias de comunicacién estan asociadas outras destacadas
infraestruturas relixiosas: o mosteiro de Monfero no contorno do camifio a
Pontedeume; San Paio de Aranga; ou a sé do Priorato de Pruzos (en Churio
[Irixoa], a carén do camino de Vilalba).

» Compostela segue a ser o nucleo da centralizacion viaria. Esta zona contaba
cun camifio de Santiago dotado de relevante infraestrutura e ancho de via.
Partia cando menos desde a Ponte de Muniferral (22) en Aranga, subia a
Monte-Salgueiro, discorria polas chairas altas a caron dos campos de mamoas,
para logo dirixirse por Tieira, Mesia e Frades a Compostela.

A antiga estrada a Vilalba presenta un trazado moi sinuoso. O trazado é sacrificado
a prol da conexion entre os distintos cabezallos parroquiais.

Ainfraestrutura viaria é eficiente. Certamente existen elementos custosos (pontes
con arco, por exemplo) quer na rede principal, quer na secundaria (Ponte Antiga ou
Ponte Nova [ambas en Irixoa sobre o rio Lambre]) mais tamén son moi frecuentes
as soluciéns arquitrabadas, que resultan ser tan resistentes que persiste seu uso
até os nosos dias.



Arede viaria contemporanea que substitle a antiga non esta tan condicionada pola
necesidade de unir multitude de lugares, nen polas limitacions da traccién animal.
Asi presenta grandes trazados rectilineos e maiores pendentes, sendo tamén
caracteristica a disociacion cos rueiros tradicionais e a infraestrutura viaria antiga
(porexemplo, fontes, cruceiros e capelas etc.).

Paga a penafacer mencionavarioslugares que tiveron relevancia viaria nesta area:

¢ O Chao da Viia quizd sexa o mais relevante xa que, por mor da sua feira,
centralizaba gran parte dos camifios reais. Incluso co paso do Camifio de Viveiro
e coninfraestruturas viarias custosas (Ponte Nova).

* Aranga é outro caso. Encaixado nunha fonda rede de fallas tectdnicas é un lugar
onde conflien varios camifios da area de Curtis para enlazar cos camifos a
Vilalba e a Viveiro. Incluso algin camiiio secundario esta dotado dunha ponte
conarco (Roda Mata) [Aranga].

« A Castellana vai ser un importante nodo, non sé por incorporar o transito a N-VI
da zona de Aranga e da zona de Curtis, sendn tamén por pofier en contacto a
ambas as duas.

Ferrol

Pontedeume

Arvchr o dhe

Vila-Naova

Perbas ﬂ

o Aoutose

2 __Frai Bormil -

OTres vila-Matou

Betanzos

Churio

5]

Mante-Salguaiio

A Castallana
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Lugar de Brixeu (Aranga), Camifio Real Aranga-Gallado-Casa Camifio, Cruceiro e Camifio Real Aranga-Gallado-Casa Camifio en Dureixa
delimitacién do camifio con muros ou «malecéns» cun ancho de (Monfero).
calzada4 m. e presenza significactiva de vexetacion autdctona.

Lugar de A Maia (Aranga), Camifio Real Aranga-Gallado-Casa Camifio, ~Lugar de A Pena (Aranga), Camifio Real Aranga-Gallado-Casa Camifio,
rilleirafunda no camifio rilleira e desgaste lateral en peneda de gran dureza por transito
rodado.

Aspetos construtivos do Camifio Real Aranga-Gallado-Casa Camifio nun amplo treito intacto (nas imediacions do Gallado)



A Ponte Antiga sobre o Lambre, da rede camifios de Chao da Vifia (Irixoa)
[a Vila-Mateu, Mifio]. Detalles da composicion da fabrica no interior do
béveda e os apoios sobre arocha.

Detalle do camifio empedrado.

Ponte Barandoi (Monfero), Camifio Real a Viveiro. Ponte con estribos  Ponte de Rio Seco, Camifio Real a Viveiro. Ponte con estribos, tallamar
de pedra e platafor,a con grandes laxes de pedra. central con grandes laxes.

Ponte de Dureixa (Monfero), Camifio Real a Viveiro. Ponte con Ponte de Bdéveda (Irixoa), Camifio que conectaba o Camifio Real
estribos de pedra, o taboleiro foi substituido por un novo de cimento.  Betanzos-Viveiro ao Chao da Vifia (Irixoa). A Ponte ten tallamar
central e duas luces arquitrabadas.
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Ponte de Muniferral (Irixoa-Aranga), paso polo rio Mandeo enlace Ponte Carballo (Cabanas, Irixoa), Camifio Real Betanzos-Vilalba, de
desde a N-VI (Muniferral, Aranga) a Verins (Irixoa). E anterior a 1915  varias luces con arquitrabe sobre varios tallamares (rio Zarzo).
cando se constrie o novo treito da estrada Vilar-Curtis

Ponte no rio Lambruxo no camifio entre Monfero e o Chao da Vifia. Ponte Nova (Os Chaos, Irixoa), no camifio entre Vila-Mateu e o Chao
da Vifia. Composta por un tallamar e dous arcos de medio ponto

xunto a dous sumidoiros externos.

Ponte Lavandeira (Vilamourel, Paderne), Camifio Real Betanzos- Ponte da Roda Mata (Aranga), sobre o rio Cambds, comunica un
Vilalba, cun tallamar sobre o que apoian as lousas da plataforma desvio desde O Carballal con Aranga. A ponte de arco foi alterada
(arquitrabe). substituindo os arcos e a parte superior da béveda de pedra por

fabrica de formigén.



Pontella en Balcdns (Irixoa), Camifio Real Betanzos-Vilalba. Estribos de
pedra e plataforma con laxes de pedra.

Pontella do Rego do Carrizo (lIrixoa), Camifio Real Betanzos-Vilalba.
Estribos de pedra e plataforma con laxes de pedra.

Ponte Xielas (Irixoa), paso polo rio Mandeo, facendo de enlace desde a
N-VI (Qis, Coirds) a Verins. Ten un gran piar central (tallamar) para
recibir a plataforma arquitrabada desde os estribos laterais. A
plataforma orixinalmente debeu ser de madeira, na actualidade é de
formigodn.
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4.4. O Camino Real de acceso a Galicia ou «Carretera
de Castilla». A xénese da N-VI.

Un dos motivos da realizacion do noso traballo “Antiga rede de camifios entre os
rios Eume e Mandeo” foi a constatacién cartografica e documental do caracter
recente da N-VI, da suia asociacion ao crecente dinamismo da sede da Intendencia
Xeral do Reino de Galiciano século XVIII.

Até aquel momento na area de Betanzos os grandes camifios de conexion externa
eran:

. Caminode Betanzosa Vilalba
. Camino de Betanzos a Portomarin
- CamifoInglésaSantiago

No caso d’A Corufia a conexion produciriase primeiramente através do Camino d’A
Corunaa Lalin e posteriormente por Compostela.

Queremos aproveitar esta publicacion para dar a coflecer algunha novos restos da
infraestrutura viaria do Camifio Real, e amosar sucintamente distintos trazados
guetivorelacionados coa capacidade técnica de cada momento.

Nos capitulosiniciais temos indicado o problema de monte que apresenta o rebordo
montafioso entre a area das Marinas e a da Montana. Porén no ambito da N-VI
existen dous corredores naturais que foron aproveitados cada un co seu Camifio
Real (23):

1. Un descorre polo Monte do Gato, circunstancia xa aproveitada en época
pré-histoérica (as mamoas emprdzanse a carén do camino), e era utilizado
polos vicifios da zona para ir as festas acurtando moito distancias

2. A segunda posibilidade, que foi a inicial da N-VI, transita polo Val de
Fervenzas. Tratase dunha falla que separa o bloco que constitui o Monte do
Gato, do bloco que conforma o Monte Salgueiro

No val de Fervenzas consérvanse numerosos restos relevantes da
infraestrutura viaria do Camifno Real:

- APonte do Asno (realmente un pontdén arquitrabado sobre o rio Fervenzas)
ten un precedente a escasos metros. Unha pequena ponte de arco, de
aproximadamente 1-5 m. de anchura (relacionada coa escasa anchura do
camifio Realinicial p.e. no treito Coirds-A Lapela-Figueiras [Coirds]).

- Aactual N-VI descorre a escasa distancia polachamada “Ponte Nova” antes
deiniciarasubada Costado Sal.



- NocrucedaAldeade Arriba (Aranga) atopamos distintas balizas quilométricas

na beira da camino, realizadas en pedra:

- Duas antigas anepigraficas de forma semicdnica cunha base cuadrangular de
cimentacion.

- Outra de estilo mais recente que ten perdido a referencia quilométrica nun
lado, mais en outro ten gravada unhaseta e “Lugo” indicando esa direccién

« Atrazadocamifio conduce finalmente 4 Ponte Vella da Castellana

Por tanto, estes elementos non sé informan directamente dun camiino con

direccionalLugo, senon que ademais marcan unha secuencia cronoloxica.

A Castellana

Camifio Real polo
Val de Fervenzas

Camifio Real polo
4 Monte do Gato
Monte Salgueiro

Costa do Sal
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Ponte do Asno

Baliza coa inscricion «A Lugo», o «A» en forma de seta de direccion. Balizas semicdnicas antigas na beira do camifio.



4.5. Caminos desde Betanzos ao Sul: Betanzos-
Portomarin (Camiifio Primitivo e Camiifio Francés)
e Betanzos-Melide (Camiio Franceés).

O val do rio Mendo ten proporcionado unha via natural de transito moi importante
entre as terras baixas das Marifias-Betanzos e a zona da montafia. As suas bondades
circulatorias vefien acreditadas pola destrucion no ano 968 do mosteiro de Santaia
de Curtis polos viquingos, entrando estes pola ria de Arousa destruiron Iria Flavia e
seguiron, seguramente, pola via romana XIX até Compostela, conectando logo co
Camino a Costa Norte por Boimorto, Vilarifio e As Cruces e xa na via XX proseguen até
Santaia de Curtis.

No cabezallo doval, na Filgueira da Barranca (Cesuras), o camiiio gaia en dous:

+ Unha primeira opcidn discorre para Santaia de Curtis, pasando por Ponte da
Pedra, A lllana, até As Cruces (onde se encontra co Camifio da Costa Norte) e
prosigue pola Comarcade Ulloa (Corno do Boi) até Portomarin.

Parte deste trazado é utilizado polo ainda hoxe denominado Camifio do Monte
ou da Feira de Curtis que procede de Mesia (24). Os dous camifios vanse xuntar
nas imediaciéns da lllana (xa en Curtis, quizd de ai a sua importancia
cartografica).

Este trazado estivo vivo até o ultimo terzo do século XIX. A construcién da rede
moderna de estradas altera por completo atraza do vello camifio:

- A construcién do camiio de ferro (A Coruiia-Palencia) provoca a emerxencia
do lugar de Lurdes coa denominacién Curtis-Estacion (25) e a potenciacién de
Teixeiro coma capital do municipio.

- Esa situacion provoca a variacion do antigo camifio para conectar Filgueira da
Barranca con Lurdes, ficando en desuso o vello treito que pasaba por Fonte da
Pedra e Xebrifio. Ao mesmo tempo, a construcion en 1882 da estrada Teixeiro-
Sobrado deixa en desuso o camifio que transitaba polo Monte da Corda (a vella
Via XX que pasaba por Santaia de Curtis).

- Oimpacto da N-VI chega até estas terras coa construcion nos anos 60 do século
XX da estrada Oviedo-Santiago, que deixa nun ambito local o treito Lurdes-
lllana-Santaia.

- As primeiras invasions vikingas que datan do século IX dirixense a Torre de
Hércules por ser un ponto historico de referencia maritima. Unha vez
rexeitados no Golfo Artabro, non sen antes desbastar este territorio, pasan a
dirixirse no século X a Ria de Arousa para encarar Iria como seu obxectivo. Esta
ameaza reforzara definitivamente o emprazamento episcopal de Compostela.
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Ainda ser rexeitados en Compostela e disuadidos de chegar a Lugo, desvianse
do traxecto da Via Romana XIX, moi acertadamente, a un outro lugar de
referencia: Santaia de Curtis no trazado doutra via princial, a Per Loca
Maritima.

+ Unha segunda opcidn é continuar para Vilasantar, cruzando o rio Tambre en
Présaras, dirixindose directamente a Melide (Camifio Francés).

Esta opcidn, ainda que orixinariamente non proseguia ao sul como camifio
principal, vai collendo éxito en época contemporanea, e é o fundamento da

estrada Betanzos-Lalin (26).
Ois% .. \léa'l d.?_ Fe{\jve\ﬂzas ﬁ Ponte de Muniferral
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Corno do Boi
Portormarin

Ticira @ Lurdes Vilasantar-Présaras

Compostela (Curtis-Estacion)
En xeral os restos deixan ver unha serie de caracteristicas construtivas:

1. Como noutros casos (27), os camifios evitan transitar polo interior de vales,
facéndoo preferentemente pola lina de cumes, o que supdn un aforro evidente
enobracivil.

2. Obsérvanse restos de balizamento dispostos a intervalos regulares tanto entre si
(uns 15-16 m. [case exactamente 50 pes en medida romana]), como en relacion
ao eixo do camifio (Monte da Corda).

3. Detéctanse pequenos desmontes a carén dos caminos, cortes de penedas para
eliminar obstaculos executados sen medios mecanicos (non se observan restos
de barrenas ou maquinaria, si pequenos cortes para acopios de material in situ).

4. Nos lugares altos, a escaseza de solo permite que o substrato rochoso funcione
directamente como faixa de rodadura. Mais noutros lugares obsérvase a
regularizacion do terreno co rebaixe da rocha e a disposicion de camadas
niveladoras de cascallo (estrada Betanzos-Melide, en Guxin, Vilasantar).
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Camifio Betanzos-Portomarin: treito Filgueira da Barranca (Cesuras) e Lurdes (Curtis Estacion).

Variaciéns entre o trazado antigo e o actual: a emerxencia de Lurdes marxina o antigo trazado que descorria entre
Filgueira da Barranca e Fonte da Pedra (Cesuras) pola lifia de cumes, para desviarse polo val a unha cota mais baixa.
Resulta moi significativo o caracter rectilineo da traza tipicamente romano (a falta de confirmacidn através de
escavacion ou evidencia arqueoldxica).




Teixeiro

Santaia

Betanzos

.

Betanzos Xebrino = orno do Boi

lllana

Lurdes

7, =20 Os camiios antigos que poden dar conta do
- percorrido da Via XX “Per Loca Maritima”
descorren polo cordal (lifia de cumes) evitando rios,
aproveitando os pasos loxicos (pode que
cronoloxicamente anteriores) mais rectos,
despezados, directos e “panoramicos”.

1.- Camifio Betanzos-Portomarin, por Santaia e As Cruces
2.- Camifo Betanzos-Melide, por Vilasantar e Présaras

3.- Camifio do Monte ou da Feira de Curtis

4.- Camifio a4 Costa Norte

5.- Camifio Curtis-A Castellana (N-VI)




Camifo Bertanzos-Portomarin no Monte da Corda. Na actualidade ten 3 m. Uteis, parece que a zona rodada foi o
duplo de ancho. Aos lados obsérvase pedras a modo de balizas emprazadas a intervalos regulares

=

‘.:
i

Camifio Betanzos-Portomarin, pequeno penedo
rebaixado sen cortes «mecanicos» (zona da Nabeira,
Curtis)

Pedra cortada que segue a traza da via. Esta ademais
regularizada na parte superior. A esquerda corte sen
medios mecdanicos de maisde3m.
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Camifio Betanzos-Portomarin, lugar de A lllana, o
camino fica fosilizado( mais de 3 m. de anchura) acarén
daestrada, conta con suministro de auga na beira. Tamén
é posibel que se trate dunha zona de «relax» a carén da
via que transitaria nunha cota mais elevada

Desgaste por transito. Funda corredoira na que se
convertiu camifio no treito comuin desde Betanzos en As
Capelas (Oza) unhatestimufia elocuente do uso desta via.




Camifio Betanzos-Melide (Camifio Francés) en Guxin
(Vllasantar)

1.- Corte lateral na rocha

2.- Rebaixe da rocha

3.- Camada de reenchido para regularizar, conservada
en lugares marxinales (preservada da erosion por
rodadura)
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4.6. Camino de Santaia de Curtis a
Cabovilaino/Paiosaco (Camiio de Fisterra) e
Camino de Encrobas-Val de Veiga (Camiio
Inglés, N-550)

O Camino do Monte ou da Feira a Curtis (Santaia) € un dos corredores mais
singulares da antiga rede. Non é de caracter vertical sendn horizontal, cando a
verticalidade é o habitual polo efeito centripeto de Compostela desde o medievo.

Non se trata dun camifio principal, mais é considerado merecedor de ser
representado en moitas cartografias. Non comunica, nen agora nen de aquela,
verdadeiras vilas (Mesia e Santaia), razén pola cal debemos pensar que a sua
importancia ultrapasou o simples ambito local, antes do medievo.

Na segunda metade do seculo XX a construcidon dun novo treito da estrada Porto
Bello-Malpica deixa boa parte do camifio como pista vicinal.

Para os efeitos descritivos o camifio conta con tres sectores:

1. O primeiro sector é o que aparece representado na cartografia histdrica: un
camino que parte desde Mesia para Santaia de Curtis.

w1 Cartografia de D. Fontan (1845)

. @uuss Camifio do Monte
|==== Camifio doA Coruna Lalin
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2. O camifio non remata en Mesia, sendn que prosigue en lifia recta para
Visantofia (28) apresentando nova toponimia significativa (Calzada).
Chegando ao lugar de Adran (Mesia). Este lugar é unha referencia constante
na cartografia historica dentro do Camifno A Corufa-Lalin. Creemos
firmemente que a sUa especificidade radica en ter sido un cruce de camiios,
onde se encontraba o camifo procedente de Mesia co da Corufia-Lalin.

Este sector achase moi desdebuxado na actualidade polo impacto da
construcion da estrada Porto Bello-Malpica, a autoestrada A-9 e novos viais
derivados da concentracion parcelaria.

Porén o cotexo da fotografia aérea do cadastro mostra con clareza a sua
existencia.

3. Damesma maneira, quer a fotografia aérea de 1956, quer as informacidns de
campo dos vicinos indican a continuidade do camiiio para a feira de Adina
Vella (Ordes) proximo ao Castro das Travesas, indicando claramente unha
direccidn global contra As Encrobas [lares viais] e Cabovilafio [miliario].

Realmente o camifio toma direccidon para Cerceda, pasando a caron de Adina
que acolleu unha popular feira da contorna. O caracter de encrucillada deste
sector fica hoxe en dia representado polo Mesdn do Bento, lugar onde
conflien as estradas modernas que substituiron as antigas: a N-550 (A
Coruna-Santiago) e a CP-2405.

Este sector resulta estratéxico posto que pon en contacto a zona da comarca
da Montaina coa de Bergantifos, utilizando como corredor natural as chairas
de Cerceda.

O seu trazado pddese intuir cotexando as fotografias do cadastro antigo e
cartografia antiga do Instituto Geografico Nacional.

O antigo camifo parece seguir a traza da estrada CP-2405 até Cerceda. A
partir de aqui colle direccién para Laracha encontrandose co importante
Camifo de Fisterra e o ambito da feira de Paiosaco.
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Camifio de Santaia de Curtis a Paiosaco (Laracha):
O CRUCE DE ADRAN (Mesia, lindando con Abegondo)

1.- Camifo procedente de Mesia

2.- Camifio A Corufia-Lalin

3.- Continuacion do Camifio desde Adran para Cerceda
4.- Estrada Porto Bello-Malpica

5.- Autoestrada A-9




¥

T

Continuacién do camifio do Camifio de Santaia de Curtis a Paiosaco: TREITO ENTRE ADRAN E MESON DO BENTO.
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Continuacion do camifio do Camifio de Santaia de Curtis a Paiosaco: TREITO ENTRE CERCEDA E LARACHA/PAIOSACO

Encontro entre o camifio que sai de Cerceda e o Camiio de Fisterra en Laracha



O TRAZADO DA VIA XX.

HIPOTESE DE TRABALLO

5.1.Contexto na historia da construcion viaria

Un dos obxectivos deste traballo e formular unha hipdtese sobre o trazado de vias
de época romana, sobre as que se sustentarian as modernas reflectidas na
cartografia antiga. O interese radica no paso polo territorio de Betanzos-Marifias
davia XX ou Perlocamaritimado Itinerario de Antonino.

A sobrevivencia darede romana naldade Media e Moderna é mais que plausibel:

- Xeralmente é aceitado que boa parte dos Camifios de Santiago utilizan o
trazadoromano (29).

« Noséculo XVI o repertorio de camifos de Villuga indica que a rede principal no
Noroeste estaba sustentada sobre os camiinos de Santiago. Ainda que nesta
época se mellora a infraestrutura viaria (pontes do Lambre, Baixoi ou Beldofia
p.e.) non existe capacidade administrativa, técnica nen econdmica para
elaborar proxectos e executar obras globais. A construcion e reparacion de
camifos estaba encomendada aos concellos. Tan s6 unhas poucas obras
maiores eran de iniciativa do Consello Real.

- Esta situacidon é a tonica durante os séculos XVI e XVII, onde através das
relacions de viaxes cofiecemos as caracteristicas dos caminos (Heredia
Campos, 2005). Os camiios eran pistas sen pavimentar (camifios de ferradura)
gue as veces permitian o transito de carretas, estaban abertas sobre o terreno
natural. Moitas non tifan trazado fixo. Asi eran vulnerabeis as inclemencias
meteoroldxicas que as facian impracticabeis (30). As pontes eran escasas e
dependiase de vaos naturais.

« No século XVIII a nova dinastia dos Borbdn introduce os cambios que van
iniciar e fundamentar a modernizacién da rede viaria:

- Détase de competencia técnica-profesional criando o Real Corpo de
Enxefieiros encarregados dos proxectos e direccion de obra das estradas
cunha formacion especifica (31).

- Por mor da guerra de sucesion e da conxuntura econémica retrasase até 1761
a publicacién do “Edicto de Caminos” no que se establece a rede radial e
transversal do estado (denominadas estradas “Nacionais”), coa se que
pretendia conectar a capital do reino coas provincias e estas entre si (32). En
torno a 1779 estimase que estaba executado a metade do programa.

- Establécese unha hierarquia viaria composta polos Camifios Reais ou publicos
de primeira orde, seguian os Camifios Vicifais (de carretas ou de ferradura);
outras estradas enlousadas; e por ultimo outros camifos de terra.
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- A execucién dos caminos resulta moi custosa, polo que seran sé os camifios de
primeira clase (os que ian a capital do reino) nos que se desenvolva todo o
programa técnico (caixa, plataforma, faixa de rodaxe e gabias) mentres que nas
restantes serian construidas como media cama de argamasa e un empedrado
sobre terreno firme.

Rosa Franco Maside (2004: 308ss) seguindo a Nardiz (1992) ten chamado a
atencion sobre a consideracion do trazado de algunha via secundaria romana
para sustentar o Camifio Real de aceso a Galicia (33), opcidn finalmente
desestimada.

No século XIX a Guerra da Independencia supuxo un impas que so6 foi superado a
partir de 1840-1850.

5.2.- Contexto arqueoloxico

Os dados obtidos da analise da cartografia antiga deben ser avaliados co rexistro
argueolodxico. Para este fin propomos un duplo contraste para no sa area de traballo:

1.

Examinar do entorno do posibel trazado das vias quer os restos romanos de
infraestrutura viaria, quer xacidas romanas proximas.

2. Considerar os destinos principais das vias -para alén de controversias de itinerarios-;

como os lugares importantes con necesidade de conexion viaria (Brigantium [porto
da Coruiia], Ciadella [campamento romano], Lucus Augusti [capital conventual]).

z

Imos introducir unha variabel inovadora, a presenza de toponimia xermana. E
sabido que estas xentes reaproveitan a infraestrutura pré-existente (o caso da
Ciadella é un bon exemplo). Por tanto partimos da hipdtese que os continxentes
xermanos circularon pola rede viaria romana precedente. Porén tan sé é un
indicativo posto que a presenza dos toponimos tamén esta asociada aos
asentamentos. Estes non tifian porque coincidir coas vias, por exemplo nos casos
de ocupacion de vales (resulta moi significativo o rio Cabalar) que son evitados
polas vias. Porén son un indicio a ter en conta. Para tal fin seguimos a obra Cabeza
Aquiles (2000), Moralejo (2009) sobre toponimia.

O resultado inicial é coincidente con analises previas de outros autores:

1. Os Camifios de Santiago utilizan parecen utilizar a traza de vias romanas anteriores.

Perto da nosa area de traballo a via XIX parece descorrer por dous traxectos: un
polo Camifio Primitivo; e outro polo Camifio Norte desviandose en Friol para Lucus
(Camanio, Fernandez & Meijide, 1997).



2. Por outra parte os estudos sistematicos de Rosa Franco Maside (2000, 2001)
sobre a via XX ou Per Loca Maritima e a sua proposta de trazado correspdndese,
en lifas xerais, coa rede viaria da cartografia antiga. Este trazado, con matices,
tamén é proposto por Carlos Fernandez nun interesante traballo no que tamén
esboza a question cronoldxica das vias nesta area.

A esta investigadora temos que agradecer a valentia de propor a sua acertada
hipdtese, baseada en restos arqueoldxicos e un gran traballo de campo, frente a
hipdtese non demonstrada (34) que equipara o trazado da estrada N-VI coa via
XX que iniciou Monteagudo (1955) e que ten provocado a reiteracion doerroe a
confusidn na investigacidon posterior. Para a nosa area de traballo Rosa Maside
propon:

- No referente ao Camifio da Feira Laracha-Santaia de Curtis proseguindo polo
Camifo Betanzos-Portomarin até as Cruces onde vira para Friol. Esta opcion, con
matices, tamén parece, as veces, reflectida na obra de Rodriguez Colmenero et
al. (2004: fig 23).

- Da mesma maneira, identifica unha variante o atallo que utiliza parte do Camifio
a Costa Norte (de Lavacolla a Boimorto) ainda que logo prosegue polo Camino
Norte de Santiago.

O contraste cos restos arqueoloxicos confirma a hipotese de partida:

1. Existe unha grande via horizontal (35) que parte desde Bergantiios, arroupada
polo miliario de Cabovilafho que prosigue para Cerceda, pasando perto das
Encrobas, cruzando Mesdn do Bento até o cruce de Adran. Segue para Visantoia,
Mesia, lllana, Santaia até As Cruces (Sobrado). Neste sector fican treitos intactos
entre Santaia e As Cruces por mor da construcion en 1882 da estrada Teixeiro-
Sobrado. O Camifio do Monte entre Mesia e Lurdes (Curtis Estacidon) ainda que
asfaltada mostra grandes treitos rectos, con curvas angulosas e curtas para
primar o caracter rectilineo e anular o sinuoso.

- Tratase dunha via moi eficiente por descorrer pola lina de cumes, con grandes
treitos rectilineos e sen grandes pendentes.

- O emprazamento do campamento romano da Ciadella no val do rio Cabalar
condiciona o seus acesos. A via que discorre polo Monte da Corda non baixa ao
campamento sendn que prosegue pola lina de cumes até As Cruces. O aceso
realizariase através dunha pequena variante (tal e como é o caso do Castro das
Travesas que mais adiante mencionaremos).

- Observamos unha grande cantidade de topénimos xermanos dispersos ao
longo da via na beira sul, evitando na norte onde se situa o rebordo
montafoso.
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« Como via principal comportase como un eixo hierarquico das redes de
camifos. A meirande parte dos principais camifios comarcais conflien na
via que non sé permite a comunicacion co campamento da Ciadella e a

capital conventual (Lucus Augusti), sendn entre os distintos territorios da
trama.

Brigantium

. Irixoa-Aranga

As Pontes

Parga-Vilalba

Betanzos

Travesas

A Malata Lucus

Augusti

As Cruces
(Sobrado)

Visantofa Alllana Santaia
(Mesia) (Curtis) (Curtis)
Codesoso

C|ade”a (Sobrado)

Augas Santas

5 Calles (Palas de Rei)

Vilar de Donas
(Palas de Rei)

Compostela Lavacolla A Cruz

Portomarin

Lalin
Ourense

Bracara
Augusta
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CAMINOS HISTORICOS

CF.: Camifio a Fisterra
Camifio Corufia-Lalin
Camifio da Costa Norte

RELACION ENTRE CAMINOS ANTIGOS (principalmente na rea do GDR Marifias-Betanzos) C.C-A: Camifio Curtis-Aranga

E O CONTEXTO ARQUEOLOXICO ROMANO SIGNIFICATIVO

C.B-P..  Camifio Betanzos-Portomarin

CAMINOS DE SANTIAGO

C.F.: Camifio Francés
C.P.: Camifio Primitivo
C.N.: Camifio Norte
C.l: Camifio Inglés

C.F.C-L.: Camifio da Feira de Curtis-Laracha

~ Mitiari f ! 8.- Ara Lares Viais de Viris (Begonte)

; m::::::g g: \%Isa?l((/:\er: e(sR)OIS) 9.- Ara Lares Vlais de Cruz de Parga (Guitiriz)

Miliario de San Romén (Val do Dubra) 10.- Ara Lares Viais de Buriz (Guitiriz)

- Milario de Vilafio (Laracha) 11.- Ara Lares Viais e necropole de As Encrobas (Cerceda)
. Miliario da Gandara (Boimorto) 12.- Ara Lares viais de Brandomil (Zas)

. Miliario de Mte Lodoso (Friol) 13.- Ara Lares viais de Vilacoba (Abegondo)

~ Miliari ! 14.- Necropole de Cores (Ponteceso)
- Miario de § Romén da Retorta (Lugo) 15.- Necropole de Toiz (Vila de Cruces)

NouoRwN S

.- Xacida Romana de Centrofia (Pontedeume)

- Xacida Romana da fnsua (Pontedeume)

.- Xacida Romana do Porto de Mifio (Mifio)

.- Xacida Romana de Cambre (Cambre)

.- Xacida Romana e necrépole de Paleo (Carral)
.- Xacida Romana de Agro da Nogueira (Toques)
.- Xacida Romana de Santaia de Boveda (Lugo)
.- Xacida Romana de Agra de Santiso (O Pino)

24.-
25.-
26.-
27.-
28.-
29.-
30.-

3

Estela funeraria de Crecente (Lugo)
Estela funeraria de Mazarelas (Oza)
Estela de Santa Comba

Minas de Arzlia

Mina das Grobias (Oroso)

Modio de Ponte Pufiide (O Pino)
Mémoa da Fanega (Vilasantar)

.- Ara de Fervenzas (Aranga)
32.-

Castro das Travesas
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PROPOSTA DE TRAZADO DA VIA XX E CONTEXTO VIARIO
| ==ssssssmm  Proposta de trazado da Via XX por terras de Betanzos-Marifias

= mmmm Proposta de trazado da Via XX de Rosa Franco Maside

s \/ias transversais secundarias (Corufia-Lalin; Bertanzos-Portomarin; Camifio de Fisterra)
s /i transversal secundaria (Camifio a Costa Norte)

= mmwmm i Engarce davia XX coa via transversal secundaria a Costa Norte (Franco Maside, 2000)
= mmmmEI Propostade trazado da Via XX do grupo Vias Atlénticas e Rodriguez C.et al. (2004)

| mwmmmmmm  Proposta de trazado de Via secundaria desde Ourense de Rodriguez C.et al. (2004)




RELACION ENTRE VIAS E TOPONIMIA XERMANA
s Proposta de trazado da Via XX por terras de Betanzos-Marifias
m m mmwmi Proposta de trazado da Via XX de Rosa Franco Maside
mmmmmmmm—  \/{as transversais secundarias (Corufia-Lalin; Bertanzos-Portomarin; Camifio de Fisterra)
s Via transversal secundaria (Camifio a Costa Norte)

m = mmwmi Engarce da via XX coa via transversal secundaria a Costa Norte (Franco Maside, 2000)
m m mmE®EI Propostade trazado da Via XX do grupo Vias Atlanticas

) Toponimia Xermana
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2. Merece unha mencion especial as vias transversais secundarias.

- Algunhas delas tefien un caracter marcadamente local. Eis o caso dos
camifios do entorno de Betanzos, e Aranga-Irixoa. Por unha parte permiten o
aceso a redes xerais (camifio de Betanzos a Visantofia-A Malata/A lllana ou
desde Monte Salgueiro/A Castellana (36)) e por outra artellan o territorio
dando servizo a numerosos asentamentos (relacion do Camifio Inglés coas
xacidas do Porto de Mifio, A lnsua e Centrofia p.e.).

« Outras, para alén da funcion local, permiten a circulacién a longa distancia
adestinos moisignificados. Queremos destacar catro casos:

- A verosimil orixe romana do Camiifio A Corufia-Lalin susténtase, entre
outros, na asociacién con importantes xacidas romanas (A Corufia, Cambre,
Castro das Travesas, conxunto mineiro de Arzua ou Toiriz). Existe tamén
asociacion da toponimia xermana con esta via, con concentracidons en zonas
de gran potencial agricola (Carral-Cambre, Mesia e Arzua).

Historicamente este camifio ten sido estratéxico. En época moderna, antes
da construcion da N-VI, permitiu o enlace da capital da intendencia xeral do
Reino de Galiza co Camifio Francés a gran via de comunicacion co exterior. Da
mesma maneira en época romana permitiria unha facil conexion directa con
Ourense e por tanto coa capital provincial Bracara Augusta, moito mais
directa que a propria via XX.

O treito que chega a Coruiia tamén é conecido como o Camiino de Faro.
Podemos presupor a sua antigliidade atendendo ao seu uso por peregrins
desde principios do século XII (Padin, 1999: 65ss).

O Camifo de Betanzos a Portomarin permitia en época modernaoacesoda
zona de Betanzos co importantisimo Camifio Francés en Vilar de Donas.
Mais a sua continuidade para o Este relaciénao coa drea mineira oriental, e
non hai que esquecer que este camifno conectaba co campamento da
Ciadella.

Recentemente en Requian (Betanzos) no decurso dun controlo arqueoldxico
documentouse o empedrado dun camifio antigo que coincide coa traza
deste camino (37).

O Camiio de Fisterra (e Muros) aparece asociado a unha grande
concentracion de topdnimos xermanos. Sobre todo na zona de conexion co
Camifo da Feira, para nds a Via XX. Cremos que a Corufia ten sido un pélo de
atraccion e as vias que saen da cidade as canles de dispersién para o
asentamento dos novos continxentes humanos.



-0 Camino a Costa Norte é unhavia estratéxica que posibilitaa comunicacion
desde a zona de Compostela até a costa norte (Viveiro e Ribadeu (38),
perfeitamente podia enlazar coa via cantabrica que cita o Anénimo de
Ravena (39)) sendo unha clara alternativa ao Camifio Norte de Santiago

Estd asociado a importantes xacidas romanas: Ponte Puiide, Agra de
Santiso, Miliario da Gandara, Torreta romana da Mamoa da Fanega,
Parga...).

Seu paso a carén da mamoa da Fanega comporta unha clave cronoldxica a
respeito do paralelo Camifio Norte de Santiago, que transita polo medieval
Sobrado dos Monxes, deixando, desde aquela, en segundo lugar este outro
camiio de orixe romana (40).

Este parece que foi o camifo utilizado polos vikingos para destruir o
mosteiro de Santaia de Curtis depois de desembarcar en Arousa en 968 e
matar ao bispo Sisnando (Padin, 1999: 60ss).

Recentemente puidemos verificar arqueoloxicamente as caracteristicas
construtivas deste camifio. Hoxe en dia, non apresenta unhas
caracteristicas construtivas homoxéneas: existen tramos empedrados e
outros non, en funcién das caracteristicas locais.

Na zona da Ponte San Pedro a via apresenta un ancho considerabel, cun
firme empedrado e con desaugues laterais. Todo isto quiza pola necesidade
de reafirmar o camiio nun entorno moi humido.

Hai treitos onde o firme estd composto polo substrato regularizado e unha
leve camada de gravas para rodaxe.

Porén, ten un ancho regular (con algunha excepciéon) que acada os 3-4 m de
calzada, e 6-7 de ancho total (desde o exterior dos muros laterais).

O trazado xeral tenta ser rectilineo: tan sé descrebe un arco para evitar o
fundo val do rio Ceno. Mantén unha pendente media do 4-6%;
pontualmente alcanza 0 8% noval do rio Pedregoso.
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PERFIL N.
STA MARIA DE VILARINO (Vilasantar)

CANTEADO DE ESTRUTURA DE CONTENCION
CONTENCION LATERAL OU DELIMITACION LATERAL
515.90

PERFIL S.

ESTRUTURA DE CONTENCION
OU DELIMITACION LATERAL

= —514.60

ZANXA LATERAL|

| 0.8m. } 2.40m. } 1.15m. |

—— 1.4 m———»

Pegadas de rodaxe nos restos do antigo camifio de Sta Maria de Vilarifio (Vilasantar)

Camiio a Costa Norte. Seccions de camifio antigo por baixo da actual estrada no lugar de Santa Maria de Vilarifio
(Vilasantar), documentados nun controlo arqueoloéxico.
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Camifio a Costa Norte. A cartografia antiga (Fontan, 1845) indicanos que o lugar de Vilarifio esta situado nun camifio antigo entre a Pte San Pedro e As Cruces. Porén
non se trata dunha via local ou comarcal, sendn un treito intermedio entre a zona de Compostela (Labacolla e Pte Puiiide p.e.) e a Terra Cha (Parga e Vilaba) e que
podia alcanzar a costa norte. Resulta moi revelador seu paso por Ponte Puiiide, Boimorto, A Fanega ou As Cruces pola sua relacién con restos romanos significativos
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DETALLES CONSTRUTIVOS EN SUPERFICIE DO CAMINO A COSTA NORTE.

. hd AR e A AR R 3 | ¢ "S- ! Zona da Ponte San Pedro, a
B ' ; ; Al ' : S8 calzada é de grande
cualidade polas
dimensidns e
Bl conformacion, quiza como
; . #unha continuacién dos
e Sk e ' .. sk items construtivos da
: ' : N" ; ponte, e pola necesidade
de reafirmar o camifio nun
ponto de inundacions.

b8 1.- Faixa de rodaxe 2.5-3 m.
- 2.- Faixas laterais 1.4 m.

3.- Desaugues laterais 0.6 m.
4.- Muros laterais

Vllarifio. Camifio ancho (4-5 m.), sen
desaugues laterais nen empedrado.
Estd delimitado por muros laterais e
vexetacion autéctona. O firme do
camifio foi o substrato rochoso
alisado.

4 O vello camifio transitaba sobre o
substrato rochoso aplanado e
regularizado. O uso constante do
camifio e a fraxilidade do substrato
(mornazo) causou o seu afundimento
case 1 m. O nivel orixinal fica enterrado
por unha camada vexetal nas beiras.
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PERCORRIDO E CONTEXTO OROGRAFICO
DO CAMINO A COSTA NORTE
SECTOR: PTE S. PEDRO - AS CRUCES

REPRESENTACION 3D,
PONTO DE VISTAISOMETRICO S.O.

M. Fanega

Vilarino




ESPECIFICIDADES NA TERRA DE BETANZOS-AS MARINAS:

. O AMBITO DO CASTRO DAS TRAVESAS

6.1. Oppida e contexto viario xeral

O Castro das Travesas € un asentamento
fortificado de entre 6 a 12 ha.
emprazado sobre unha chaira, buscando Plataforma
tan s6 a vantaxe defensiva da pequena | . 8
pendente do val do rio Abelleira no
sector Oeste. Polas dimensiéns e
morfoloxia temos que consideralo como
un oppida. Nas duas campanas de
escavacion temos documentado
material indixena do século IlI-IV a.C,, Plataforma
materais mediterrdaneos de
importacion, formas no cambio de Era, e
material romano de construcion.

Torredén

Torredn =

ESQUEMA DA ESTRUTURACION DO CASTRO DAS TRAVESAS

Na zona comprendida entre lugares préximos como As Travesas (Carral), A Malata-Adran
(Abegondo), Meson do Bento (Ordes) e quizd Visantofia (Mesia) cruzanse catro
importantisimos camifios.

Tal vez por isto, na cartografia histdrica se reitere o topdnimo de “As Travesas” en
alusion a drea onde se produz esa gran encrucillada.

1. Camiino da Feira (trazado que
propomos para a via XX na zona
de Mesiaa Curtis.

2. Camifno A Coruia-Lalin (via
transversal secundaria de longo
alcance). Nas imediaciéns da
Coruia coiecido como Camifio de
Faro ou Camifio Inglés.

3. Camiiio Inglés desde Betanzos (via
transversal secundaria de
conexién comarcal a rede
principal).

4. Camiino Inglés por Bruma, que
consideramos un desvio medieval
para Compostela.




O CASTRO DAS TRAVESAS NO CONTEXTO VIARIO ANTIGO
EMPRAZAMENTO NUNHA ENCRUCILLADA

Vilasantar e Melide

Vilalba Lalin e Ourense

Visantoﬁa.
"~ Adran ®

o
Castro das Travesas

Rt R
i

Cabovilano
Paiosaco

1.- Via XX Per Loca Maritima ey .. " Paiosaco

2.- Via Secundaria de conexion entre Betanzos e a via XX polo val ' oL Fisterra
do rio Mendo até as chairas altas.

3.- Via secundaria Betanzos-Vilalba.

4.- Via secundaria de conexién das Marifias coa via XX
(coincidente co Camifio Inglés)

5.- Camifio A Corufia-Lalin-Ourense (conecta coa XX, XIX e XVIII).

6.- Camifio de Fisterra
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6.2. O ramal de aceso ao castro das Travesas
desde avia Per Loca Maritima

Resulta curioso que as entradas do castro das Travesas estexan orientadas a un
pequeno val, de costas as planicies que facilitarian o transito e o aceso. Dificultar a
aproximacion parece relacionada cunha intencion defensiva, que resulta
paradoxica co emprazamento xeral do castro.

En 2010, de forma casual, verificando en campo o traxecto do Camiiio A Corufa-
Lain, nun ponto estratéxico onde conflien os dous Caminos Ingleses (procedentes
da Coruia e Ferrol con destino a Compostela) pouco antes de Bruma, observamos
dousindiciosimportantes:

1. A roturacién dunha finca grande deixaba ver unha traza rectilinea, que se
correspondia cun antigo camifio que conectaba o castro das Travesas co
Camifio A Corufa-Lalin. As caracteristicas non se correspondian coas dun
camifo tradicional:

O camiio contaba (porque estd parcialmente arrasado) con 4 m. de
anchura e estaba flanqueado por muros de pedra. Este ancho excede ao
tradicional de carro (1.5 m. aproximadamente).

* Nunhainspeccion ocular puidemos observar que a mancha correspondiase
cun pavimento constituido con xabre apisoado. Esta técnica non se
corresponde coas praticas tradicionais recentes; lémbranos soluciéns
observadas nos viais internos do castro das Travesas.

¢ Ocaminoapresentaunhatrazaperfectamente rectilinea.
* Asuapresenzaficareflectida nas ortofotos do antigo cadastro.

2. Este camifio parecia continuar intacto a escasa distancia. A caréon do Camifio
Inglés observamos unha gabia que franqueaba unha lomba lonxitudinal de
100 m.de comprimento e 4 de anchura.

* O cotexo da fotografia do cadastro antigo (1956) mostrou unha traza lineal
prosigue. Isto indicounos que non se trataba dun carreiro criado por
transito recente, nen froito dun ancheamento pontual.

e A traza rectilinea e a sua asociacidon ao Camino Inglés facianos sospeitar
nunharelacion forte entre ambos. Mais de que tipo?

3. Estes treitos estan asociados ao castro da Alcaiana, de pequenas dimensions,
porénten un emprazamento estratéxico.



Evidencias recentes: mancha lonxitudinal [A] en campo roturado nas imediacidns do castro das Travesas [B]

Contraste coa fotografia de 1956: a mancha correspondese cun camifio [A] que tivo un firme composto
por xabre apisonado e compactado. Este treito enlaza o castro das Travesas [B] co castro da Alcaiana [C].
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Emprazamento da lomba e gabia que insinuaban un treito intacto a carén do Camifio Inglés.
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Elementos recoiiiecibeis en superficie cunha limpeza verxetal previa a escavacién arqueoldxica.



RELACION CO CAMINO INGLES Q P

[] Camifio Inglés
[ ]Lomba lonxitudinal e gabia
B sondaxe valorativa
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6.3. Resultados da escavacidon arqueoldxica:
detalle construtivo

En 2011 tivemos a oportunidade de realizar unha sondaxe valorativa que verificou o
caracter de «via» independente do Camifio Inglés contiguo, asi mesmo forneceu
dados relevantes sobre suas caracteristicas construtivas, e confirmou o importante

contexto viario no que participa.

1. Tras a apertura dunha sondaxe valorativa de 1 m. de ancho por 10 m. de través,

>
Vv
v

-—
— = =
-
-
——

Plataforma

Gabia lateral, desaugue

—

-_—
-—
-_—
A
-

atopamos que a zona
sobreelevada se correspondia
cunha plataforma de via,
flanqueada aos lados por gabias
de desaugue. Estes elementos
parecian estar dentro dunha
caixa escavada no subsolo, con
claros indicios dunha superficie
preparada sobre a que se apoia
a plataforma. Todo isto
corroborou a hipdotese de
partida, decidindose non aplicar
nengunha técnica agresiva ou

destrutiva para documentar a composicion interna. A estratigrafia mostra
acumulos de sedimentos da plataforma arrastrados as gabias laterais (terra e
gravas) todo cuberto por unha camada de terra vexetal superficial de espesor

varidbel (segundo a orografia).

Gabia lateral
de desaugue [2]

5.18
e 3.79 -—
0.8+ e
o SRl o
0.0 7
_— 117 —= l =~ 123 —
Plataforma Caixa

I — 1_56 —

Gabia lateral
de desaugue [1]

Perfil: morfoloxia, elementos e dimensidns
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2. Aplataformaten5.18 m. de anchura e unha altura ponderada no sector central
de 0.50-0.60 m. Esta conformada por xabre local (xisto) apisonado e
compactado. Este material arxiloso é moi duro (seco) eimpermeabel (hiumido).
A confugiracién en arco axuda 4 evacuacion de augas e por tanto a sua
conservacion.

A composicidn coincide cos restos da traza observada nas proximidades do
' T AT o T TR g castro das Travesas. Por
| e % outra parte, xa temos
indicado que no proprio
castrodocumentamos
pavimentos viarios
similares, que se
caracterizan pola sua
resistencia e

versatilidade.

No sector central
obsérvamos pegadas
gue consideramos
rodaduras de carros
cunha anchura mediade
1.40? m.

Vista xeral da plataforma

2. A caixa estd escavada nos niveis meteorizados superficiais da peneda. A
superficie preparada
[A] é a base da caixa, a
cal estd nivelada e
regularizada,
apresentando cotas
uniformes que definen
un plano horizontal. Esta
superficie funciona

B

’~.--i‘..‘.‘...__.._... - como apoio da
- : plataforma [B], e como
fundo as gabias laterais.
Os flancos da caixa

configuran os lados

Detalle da caixa na gabia 1, configuracién e encontro coa plataforma. .
g & P externos das gabias [C].



3. As gabias laterais son as canaletas que median entre a plataforma é os flancos
da caixa. Tefien unhas dimensions semellantes: rondan 1.20 m. no pé e 1.30-
1.60 na cabeza de talude. Nos dous casos os fundos son planos; forman parte
dasuperficie preparada sobre a que se asentaavia.

Pese a simplicidade do desefio, que tan so persigue a evacuacion e canalizacion
de augas, observamos diferenzas entre ambas:

- A gabia 1, mostra no fundo un pequeno rebaixe retangular, perfeitamente
rectilineo ao longo da gabia. Posibelmente se trate dun pequeno cano. Ese
pequeno detalle resalta o caracterintencionado de toda a estrutura.

+ A gabia 2 é simples; a plataforma incrementa a inclinacién para delimitar a
canle.
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6.4. Implicacions e conclusions

A escavacion puxo de manifesto a existencia dunha calzada, composta por unha
plataforma e gabias laterais, construida con materia prima local. No contiguo
Camifo Inglés non observamos estas caracteristicas; sendn que ambos vanse
afastando progresivamente, mostrando rumos ou direccions diferentes. Pese a
proximidade son vias distintas.

Porén, as caracteristicas construtivas son coincidentes cos restos do camifio
arrasado, que, a escasa distancia, se dirixe ao castro das Travesas. Por outra
parte, as trazas tenden a encontrarse. Por todo isto, consideramos que ambos
treitos formaron parte dun camiino unitario; unha calzada que se dirixia ao
castro das Travesas.

Asias cousas, consideramos relevantes duas questions:

1.- En atencion ao contexto viario, a calzada conecta directamente co Camifio
Corufa-Lalin, o cal consideramos unha importantisima via secundaria da
Per Loca Maritima, que permite dirixirse quer para o norte a Brigantium
(relevante infrestrutura portuaria romana), quer para o sul a Lalin, Ourense
e desde alia Bracara Augusta (capital provincial).

Queda acreditada, desde un ponto de vista construtivo, a participacion do
castro das Travesas na rede viaria principal na antigiiidade. Esta
participacion vai permitir a rececion de materais foraneos ao longo do
tempo, tal e como testimuiian as esvacions arqueoldxicas nas Travesas.

2.- O pequeno castro da Alcaiana esta ao pé da calzada. Non se trata dunha
simples proximidade sendn dunha relacion directa. Tampouco resulta
casual o emprazamento a escasa distancia do desvio desde o Camifio
Corufia-Lalin. O seu tamaino e empramento fainos considerar este recinto
fortificado como unhainstalacién viaria, cunha funcién de custodia do aceso
as Travesas, concroloviario, apoio a viaxeiros etc.

En canto a cronoloxia, a calzada ten un indubitabel factura romana; tanto na
composicion como nas dimensions. Os 5.18 m. da plataforma equivalen a uns 18
pés romanos (semellantes a outros casos na Peninsula Ibérica), e as gabias a 4
pés. O Camifio Inglés non apresenta estas caracteristicas, polo que podemos
descartar esa orixe. Por outra parte mostran destinos distintos. Na Idade
Moderna os esforzos construtivos centraronse na rede principal, a cal temos ben
estudada en Carral, polo que tamén desconsiderar esa hipdtese.



A presenza desta destacabel xacida estd claramente relacionada co contexto viario.
Rodriguez Colmenero et al. (2004, 47-48) ten posto de manifesto a relacion entre
nucleos poboacionais indixenas de importancia co trazado das vias romanas, ainda
a non ser factor determinante. Para a Via XVIII existen varios casos onde coinciden
mansios neses nucleos indixenas ou nas proximidades (Rodriguez Colmenero, 1995).

A infraestrutura viaria castrexa non sé foi considerada para as mansios sendn tamén
puido colaborar no desefio do trazado tal e como ten posto de manifesto Gonzalez
Ruibal (2001) a respeito da relacion do trazado da Via XIX e o emprazamento de
alguns castros na zona das Rias Baixas.

Esta situacion a observamos no val do rio Mero, nos concellos de Abegondo,
Betanzos, Oza-Cesuras e Mesia. O val actua como un corredor natural que comunica
a zona das Marifas coas terras altas da Montafa. Esta cualidade é aproveitada por
dous camifios histéricos ainda en uso na actualidade: o Camifio Inglés procedente de
Ferrol, e o camifio de Porzomillos, Callobre, Cullergondo e Probaos. Consideramos
gue, cando menos, o Camifo Inglés utiliza a traza dunha via romana secundaria que
partia desde a via XX para a zona costeira das Marifias na que se documentan
numerosas xacidas romanas (porto de Mifio, a insua, Centrofia, etc). A presenza
dunha ara adicada aos deuses viais en san Paio de Vilacoba (Erias Martinez, 1984), a
carén do camino, confirma esta hipdtese. Da mesma maneira observamos unha
asociacion significativa dos castros deste val con eses camifios, o cal manifesta un
gran interese pola aptitude comunicativa deste entorno xa na Idade do Ferro, e que
se mantivo posteriormente en época romana e medieval.

VAL DO RiO MERO:
ASOCIACION DE CASTROS E ViAS DE COMUNICACION

Via XX

Estrada: Porzomillos-
Callobre-Cullergondo-

Visantona

Via XX
(Bergantifos)

Rio Mero
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A relacion entre as oppida (41) e castros romanizados a rede viaria romana é evidente
na zona Sul. Tamén deixan entrever unha relacién simbidtica. As vias son un polo de
atraccion. Este fendmeno teno descrito Rodriguez Colmero para o caso dos
Querquennos, Tiburi ou Gigurri (1995: 96-97), no que as vias estimulan o cambio no
asentamento das poboaciéns indixenas.

Para a Terra de Betanzos-As Marifas, Rosa Franco Maside ten proposto o
emprazamento da mansio de Atricondo dentro do triangulo conformado por Castro
Maior (Abegondo), Bruma e Mesén do Bento (Ordes), quer dicir dentro do area da
grande encrucillada viaria (2000: 162; 2001: 224). No mesmo sentido se ten
pronunciado Moralejo (2009: 197). Para este autor, Atricondo estd relacionado con
outros lugares préximos da zona: Abegondo, Bergondo, Cullergondo, Mabegondo (a2).

LT | Juroqua . ,
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(1) E por tanto dotalos de proteccion e futura posta en valor.

(2) Instituto Xeografico Nacional.
(3) Debidamente xeorreferenciadas e adaptadas a cartografia vectorial.

(4) Recentemente en Vilarifio (Vilasantar) por mor dun pequeno control arqueoldxico puidemos por en
practica este método cun resultado dptimo: os restos atopados correspdndense cunha variante do
Camino Norte de Santiago, seguramente sobre unha viaromana secundaria que partia desde avia 19
(Camifio Primitivo de Santiago).

(5) 1692: Pierre Mortier “Theatre de la guerre en Portugal, et les Algarves” [Coleccién Puertas-Mosquera].
1690-17057: lacobum Robyn “Corona Portugalliae cum ei affinibus regnis hispanicis” [Coleccidn
Puertas-Mosqueral.

(6) 1711: Herman Moll “A new and exact map of Spain & Portugal, divided into its Kingdoms and
Principalities”.

(7) 1705: Nicolas de Fer “Royaume de Galice. Province d ‘Espagne”.

(8)1772:José Cornide “Mapa del M. N. Y. M. L. R.no de Galicia”. 1784: Tomas Lépez “Mapa geogrdfico del
Reyno de Galicia: contiene las provincias de Santiago, Corufia, Betanzos, Lugo, Mondofiedo, Orense y
Tuy”. 1791: F.J.). Von Reilly “Des Kénigreichs gallicien nérdlicher theil”. 1800: F.C.Glssefeld “Charta
Geographica REGNUM GALAECIAM (hispanice Galicia) in suas Provincias divisum praesentans ex illis
D.T.Lopeziicollegavit”

(9) 1831: A. Donnet “Mapa Civil y Militar de Espafia y Portugal, con la nueva Division en distritos,
Enriquecido de los planes particulares de 34 Ciudades y puertos principales”. Biblioteca Nacional de
Espafia. 1837: A.H. Dufour “Mapa de Galicia con las nuevas divisiones”.

(10) 1845: D. Fontan “Carta geométrica de Galicia: Dividida en sus provincias de Corufia, Lugo, Orense,
Pontevedra; y subdividida en en partidos y ayuntamientos”. Coleccion Martinez Barbeito do A.R.G.

(11)1764:).Cornide & T. Lépez “Obispado de Mondofiedo”. Coleccidén Puertas Mosquera.
(12) 1880: E. Valderde y Alvarez “Mapa general del distrito militar de Galicia” .
(13) 1838:J.B. Tardieu “Europe occidentale au Xléme siécle”.

(14) 1884: Depdsito de la Guerra “Mapa itinerario del distrito militar de Galicia”. 1889: “Croquis estradas
provincia da Corufia”.

(15) Implican obra de acondicionamento que s6 comezou a efectuarse en época moderna. Caso, por
exemplo, da estrada Vilar (Pontedeume)-Curtis entre Torre Lavandeira e Queimada, ou a N-651
(Betanzos-Ferrol) ao seu paso pola ribeira de Baifobre (Mifo).

(16) Caso significativo da construcion ex novo do Camifio Real, logo estrada N-550 A Corufia-Santiago, na
segunda metade do XVIII, o cal reempraza ao antigo Camifio Inglés, modificando o seu trazado,
pasando polo econédmicamente emerxente Val de Barcia (Carral). A alternativa polo Val de Veiga é de
menor importancia.

(17) Tratase dunha grande falla tectdnica que divide o bloco que constitie o Monte do Gato do bloco que
conforma o Monte Salgueiro. Na planimetria da estrada Vilar-Curtis (na seccién de Monte Salgueiro)
de 1919-1921,figura a denominacién de camifio real para a estrada que baixa desde Torre Lavandeira
polo Val de Fervenzas. Este camifio seria un ramal do Camifio Real a Santiago que procedia de Verins
(Irixoa)-Muniferral (Aranga) e conducia as terras baixas de Ois (Coirds).

(18) Téndese aadmitir que as vilas romanas rurais habitualmente estan perto de vias de comunicacién. De
igual maneira, existia o costume de situar as necrépoles nas beiras dos camifios.

(19) A estrada N-550 é construida na segunda metade do século XVIII; a estrada AC-542 Meséndo Bento-
Sada (pasando por Betanzos) é construida entre 1866 e 1914; e a estrada AC-223 Portobello [na N-VI]
—Malpicavaise construindo desde 1865 até meados do século XX.



(20) Ainda que a delimitacién oficial do Camifo Inglés entre San Bartolomeu e A Malata a cardn da estrada
xeral é errénea obviando o histérico e ben preservado Camifio de San Bartolomeu.

(21) Camiiio num. 9: Pontedeume-Monfero-Camifio a Vilalba.

(22) Que foi reaproveitada cando foi construida o sector da estrada “Vilar-Curtis” en 1919. No dia da
inaguracidn, as cargas do novo transito provocaron un fallo na resistencia da ponte e a necesidade do seu
reforzamento.

(23) Documentacion da construcion da estrada Vila (Pontedeume) a Curtis Estacion (Lurdes) no primeiro terzo
do século XX (depositado no RAG).

(24) Que a sua vez, como logo se verd, incorpora o transito procedente de Bergantifios.

(25) Lurdes tan sé era unha pequena capela nas imediacidéns do cruce de Sesmonde/A Baiuca onde se
encontraban o Camifio Real procedente de Monte-Salgueiro (Camifio a Santiago através da Tieira e
Mesia). Adenominacion Curtis-Estacion é de 1956 segundo Fernando Lopez Cabanas.

(26) Asi en 1863 aparece como estrada de segunda orde (e consonancia coa cualidade da ponte de Présaras),
mais en 1870 baixa a cualificacidn a estrada de terceira orde.

(27) Camiio A Coruia-Lalin p.e.
(28) Un de nds, opinia que este topdnimo puidera aludir a unha via de época dos Antoninos.

(29) O Camifio Portugués coincide en gran medida coa Via XX. En 997 Almanzor utiliza para desprazarse desde
Braga até Compostela. Da mesma maneira admitese a coincidencia dunha parte do Camifio Francés e do
Camifio Primitivo coa Via XIX.

(30) Circunstancia que se mantivo en moitos lugares de Galiza até meados do século XX como lembra moita
xente.

(31) En 1711 criase o Real Corpo de Enxefieiros Militares; en 1718 dase a “Real Ordenanza” onde se fixan os
contidos dese corpo; en 1799 A. De Bethancourt cria o corpo civil de enxefieiros. Da mesma maneira
aparece aparecen institucidns técnicas como a Real Academia de Matematicas (1720) e tratados como o
“..de Canales, Puentes y Caminos” (anémino) ou o “Tratado de desmontes para carreteras” de Lucue
(1766).

(32) Ainda que apartir de 1749 con Fernando VI estimase que unha estrada moderna é a que permite o
transito de carretas, eis a orixe da demoninacion de “carreteras” para estas novas vias.

(33) Por enxefieiros (Carlos Lamaur) e ilustrados (Cornide).

(34) Hai uns anos con motivo do noso traballo “Contexto ambiental e implicagons socioculturais do fenémeno
megalitico das bacias do Mendo e Mandeo” (Fernandez Malde, 1993-1994) revisamos en campo 0s
dados aportados por Monteagudo con resultado negativo.

(35) Non é usual a partir da Idade Media pola sinerxia de Compostela que imprime a rede viaria un sentido
vertical. Por outra parte na época Moderna e Contemporanea non comunicaba nen sequer pequenas
vilas. Por tanto a razdn da sua existencia tivo que ser anterior, sendn seria desnecesaria.

(36) Franco Maside (2004:309ss) para o caso A Castellana (Aranga) - Santaia de Curtis.
(37) Fonte: servizo de arqueoloxia, consellaria de cultura, Xunta de Galicia.

(38) En época moderna ademais de importante porto tivo estaleiros relevantes. Depois do ataque de Drake en
1589 se encarga a construcién dunha escuadra galega que tentou ser destruida polos holandeses.

(39) Outros investigadores como Hervas Roldan identifican ese treito co camifio de Santiago que parte desde A
Fonsagrada para a zona de Lugo de la Llanera (Lucus Asturum?)

(40) Até o ponto que este Camifio a Costa Norte tamén foi utilizado como camifio de Santiago para a zona
norte, como menciona José Cornide no seu mapa do Obispado de Mondoiiedo de 1764.

(41) Para alén do gran protagonismo destes asentamentos nesta drea.

(42) “Hemos de atenernos a que Atricondo, Trigondo es prerromano definitivamente perdido, al contrario que sus
posibles afines Abegondo, Bergondo, Cullergondo y Mabegondo, todos ellos en la provincia corufiesa, proximos al
posible emplazamiento de Atricondo (¢y compuestos con céltico *-kond(n)o 'cabeza, joroba, protuberancia'?, cf. LEIA
s.u.conn).”
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