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La intensa explotacidn de la cuenca minera del anticlinal de Bilbao en el
(Gltimo cuarto del siglo XIX estd vinculada a la demanda de hematites (minera-
les sin o con poco fdsforo) para la produccidn de acero Bessemer, por la in-
dustria siderfirgica brit#nica y, en menor medida, de la Europa Continental
desarrollada (Francia, Bélgica y Alemania) y a la existencia de importantes
filones de este mineral, ficiles de explotar, en dicha cuenca.

La expansidn que toma el nuevo sistema de produccidn de acero Bessemer
desde los afios de 1860 determina gue tanto empresarios vascos como espaficles
y extranjeros se interesen cada vez mis por la cuenca minera vizcalna. Dine-
ro pliblico, a través de la Diputacidn y capitales extranjeros y, en menor
cuantia, autdctonos, son las principales fuentes de financiacidn de la infra-
estructura que posibilitard la explotacidn y exportacidn del mineral. La Di-
putacidn construird el primer ferrocarril minero, el de Triano, en 1865. A
principios de los afos 1870 capitales y técnicos extranjeros llegan a la zo-
na con el fin de explotar los yacimientos mineros, inicidndose con ello una
intensa actividad minera, industrial y financiera, que transformard las es-
tructuras econdmicas, sociales, politicas y mentales de la sociedad vasca.
Estas transformaciones abren camino a la sociedad vasca al desarrollo ecend-
mico v a la modernizacidn de sus estructuras.

Desde principios de la década de los setenta, empresarios europeos, predo-
minantemente ingleses, parte de ellos vinculados a la industria siderdrgica,
fundan sociedades minerase invierten capitales en la zcna minera. En 1870,
se crea la compafiia minera "The Bilbao River and Cantabrian Railway, S.L."
que inicia al afio siguiente la construccidn del ferrocarril de Galdames, de
22 kildmetros de longitud, que unird las minas de esta zona con la dirsena

de Sestao. En 1871, los empresarios ingleses Sir W. Armstrong y los sefiores
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"Balchow Vaughan y C." fundan la "Luchana Mining C." para explotar las minas
del Regato en Baracaldo, para lo cual construyen un ferrocarril desde las
minas a los nuevos embarcaderos de Luchana. En 1873 y 1876 se constituyen
las compafilas "Orconera Iron Ore, C.L." y "Sociétd Franco-Belge des mines de
Somorrostro”, respectivamente, con capitales siderlirgicos europeos (ingleses,
franceses, belgas y alemanes) para explotar las minas de la familia Ibarra,
que participar3d en el 25% del capital social de ambas compafiias. En agosto
de 1877 se abria el ferrocarril minero de la Orconera con una longitud de
13,8 km y en junio de 1880 el de la Franco-Belga.

Simultdneamente a la constitucidn de estas grandes compainias, a las que
hay que unir el empresario espafol Martinez de las Rivas, y a la construc-
cidn de la nueva infraestructura que va a posibilitar la explotacibn y ex-
portacidn del mineral, surgen toda una serie de mids modestos empresarios mi-
neros, que van a utilizar la infraestructura férrea y los embarcaderos cons-
truidos por la Diputacién y las grandes compafilas.

A lo largo de las décadas de 1870 y 1880, los viejos sistemas de extrac-
cidn y transporte de mineral son sustituidos por nuevas técnicas v sistemas.
ELl transporte por caballerias, carros de bueyes y gabarras fué desaparecien-
do, a la par que se construian los nuevos medios de transporte (ferrocarri-
les, tranvias aéreos, planos inclinados, cadenas sin fin, cadenas flotantes,
etc.). Las mujeres cargadoras de los muelles eran reemplazadas por modernos
embarcaderos de carga automitica en los barcos.

Los cargaderos de los ferrocarriles minerocs serdn abastecidos por tranvias
aereos, en los gue predominaban los sistemas Hodgson

v Bleichert, de menor

implantacién era el sistema Roe, planos inclinados y cadenas flotantes.

El primer ferrocarril minero que se abrid a la circulacidn fué el Triano,
propiedad de la Diputacidn, en junio de 1865, con una locomotora y 22 vago-
nes. En 1878, este ferrocarril contaba con 6 locomotoras, 180 vagones y 3 em-—
barcaderos en el Desierto de Sestao, habiendo transportado 312.655 toneladas
en dicho afo. En 1888, transportaba 1,724.306 toneladas y poseia 11 locomoto-
ras, 410 vagones y 8 embarcaderos. Los cargaderos de este ferrocarril en la
cuenca minera de Somorrostro eran abastecidos por los tranvias aéreos de Ro-
chet y Cia, Davies, Ibarra y Cla y Somorrostro Iron Qre Cia; por los planos
inclinados en las minas de Julia y Salve y por algunas carretas de buéyes.

El material del ferrocarril de la Orconera se componia a finales de la déca-
da de 1880 de 13,8 km de lineas férreas, 14 locomotoras grandes y 2 pequefias,
474 vagones de 7 toneladas de capacidad, 150 de 4,5 toneladas y 122 de diver-

50 tamafo. (Ver cuadro 1)
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Tabla 1. Ferrocarriles mineros en Vizcaya y embarcaderos

FERROCARRILES KILOMETROS aNO FUNDACION EMBARCADEROS

Bilbao River

Cantabrian 22,3 1876 4
Triano (Diput.) 12,8 1865 7
Franco-Belga 8,9 1880 3
Luchana Mining 12,2 1887 1
Qrconera 18,9 1877 4
via estrecha

Alonso Millan 3,7 1891

Traslavifia-Castro 20,5 1898 2
Castro-Alén 16,0 1895 2
Mac-Lennan 1877 1
P.P. Gandarias 1894 1
P.P. Gandarias 1870 1
Bilbac-Santander 1896 1
Mac-Lennan, La

Torxre y Garay 1881 1

La masiva exportaciBn de mineral obligd a las compafifas mineras a levan-
tar a lo largo de la margen izquierda de la Ria, desde Bilbao a Portugalete,
nGltiples embarcadercs, cuyos restos alin pueden apreciarse en la actualidad.
También se construyeron embarcaderos fuera de la Ria, en la playa de la Are-
na (Somorrostro}, PoveRa, Castro-Urdiales.

Concluida la Guerra Carlista, desde 1876, la produccidn y exportacidn de
mineral crece a ritmo aceleradc, pasdndose de una produccidn media anual de
159.055 toneladas en el quinguenio de 1866/70 a 1,144.927 toneladas en 1876/
80 y a 4,009.702 y 5,487.026 toneladas en los quinguenios de 1886/90 y 18396/
1900; cantidades que se exportaron en su mayor parte (el 89% entre 1876/1900).

En sintesis, el desarrollo del sector fué viable por las inversiones rea-
lizadas por las instituciones piiblicas vizcainas, la Diputacidn y la Junta
de Obras del Puerto {constituida en 1877), cuyas inversiones mejoraron la na-
vegabilidad de la Ria y la barra de entrada al puerto, y las compafilas ex-
tranjeras; en posiciones mds modestas se encontraban las inversiones de los
empresarios mineros autdctonos. Entre 1876-1882 se invirtieron mis de 41 mi-
llones de pesetas en medios de transporte, absorbiendo el 88% las lineas fé&-

rreas. La Orconera habia invertido hasta 1883, 11,235.000 pesetas. En resu-
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men, las inversiones e innovaciones técnicas implantadas en el sector, a lo
largo del Gltimo tercio del siglo XIX, fueron importantes como nos lo refle-
jan las siguientes cifras. Para 1899 se habian construido 117,5 kildmetros
de lineas mineras férreas, 19 tranvias aéreos y 28 embarcaderos. La renova-
cid_n tecnolégica también llegd al proceso de produccidn como lo resefa la
evolucidn de la fuerza mecdnica expresada en caballos de vapor. El niimero de
miquinas de vapor pasaba de 7 y 118 CV de fuerza en 1885 a 73 miquinas de va-
por con 1.306 CV y S mdquinas hidrdulicas con 113 CV en 1900 vy 125 miquinas
de diverso tipo con 2.724 CV en 1307.

Estas innovaciones l&gicamente tenian gque repercutir en la evolucidn de
la productividad y de los beneficios. Estos fueron muy sustanciosos, como ya
hemos demostrado en nuestros trabajos anteriores y no vamos a insistir aqui.
En cuanto a la productividad (produccidn/obrero) se multiplicd varias veces
entre 1870 y 1900. La produccidn media por obrero minero ascendid de 134,0

toneladas en 1868 a 506,8 toneladas en 18390/91 y 601,0 toneladas en 1201,
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