LA NINA III Y EL CAPITAN ETAYO

Un ¢jemplo de militancia contrarrevolucionaria

Por JOSE DE ARMAS DIAZ (%)

Hace ahora cinco afios justos, en la despedida de la XXVI Reunién de
Amigos de la Ciudad Catélica, Carlos Etayo propuso 2 uno de sus tripulantes
—sin duda después de haberlo observado atentamente durante tres dias de con-
vivencia— que se fuera preparando para intentar la hazafia de 1992. El mucha-
cho, que entonces contaba quince afios, le preguntd si tenfa que aprender a
navegar, porque no lo habia hecho nunca ni tenfa medios de hacerlo. Etayo le
contesté: «No me refiero a eso. No es lo mds importante. La mayorfa de los
que fueron con Colén tampoco habfan navegado nunca, y a los diez dfas de.
zarpar, con aquellos medios, eran ya marineros sin darse ni cuenta. Lo mids
importante es ¢l temple del espiritu en la conviccién de que no vamos a diver-
titnos y sf a pasar muchos trabajos. No quiero cobardes ni temerarios; quiero
hombres valientes que vayan en gracia de Dios».

Esta anécdota aparentemente baladf, es expresién de lo que se intentaba y
se ha logrado.

Asf iba el capitdn Ewayo eligiendo a sus hombres para conmemorar el
V centenario de un descubrimiento, el Descubrimiento por antnomasia, que
aument$ el orbe civilizado con inmensas tietras virgenes y ensanché el cielo
con un montén de millones de almas.

Los amigos y correligionarios del capitdn Etayo conocemos bien su voca-
cién de siempre, por la que ha sido llamado para un fin concreto, al cual ha
dedicado su fortuna, sus fuerzas, su vida entera; su memoria, su entendimien-
to y su voluntad, es decir, su cuerpo y su alma: glorificar al Sefior, enaltecien-
do los valores y virtudes hispdnicos con su convencimiento y unas directrices
rotundamente contrarrevolucionarias.

Y asf logré una de las mayores esperanzas de su vida: llegar al 92 con fuer-
zas suficientes para reclutar un pufiado de varones tradicionalistas que fueran

(*) Fundacién Canaria Mapfre Guanarteme (Las Palmas de Gran Canaria).
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capaces de complementar su septuagenaria sabidurfa marinera con el vigor de
la juventud, sin olvidar los motivos ni relegar el ideal; construir una carabela
de acuerdo con sus sesudas hipétesis de arqueologfa ndutica colombina y
echarse al mar con similar ansiedad e idéntica fe que los paladines que con
proas de iguales carabelas desagarraron el mitico Non Plus Ultra.

Muchos desvelos y muchos afios costaron a Etayo madurar y perfilar su
proyecto. Fueron aspectos de este trabajo: estudios profundos en archivos
nacionales y extranjeros; reiterados repasos a toda Ia bibliografia sobre temas
colombinos; desplazamientos a los lugares mds insospechados para observar y
tomar datos de cualquier tipo de navegacién vigente que pudiera tener simili-
tud con los usos del siglo XV, etc. Ello cotejado escrupulosamente con el lla-
mado Diario de Colén —resumen transcrito y comentado por Fray Bartolomé
de las Casas— y los apasionados testimonios de Hernando Colén, hijo del
Almirante. Sumaba también Etayo sus importantes experiencias marineras de
dos travesfas anteriores: la Nisia II (1962) y el Olatrane San Lucar (1965).

Para la gesta que nos ocupa eligié6 Evayo la reconstruccién de la Nifia por
varias razones de peso. Fue la Nifiz colombina del primer viaje la mds mari-
nera y rdpida de las tres. Dice y demuestra Etayo que fue una carabela latina
ligera de descubierta (que no de armada), que cefiirfa los vientos adversos mds
fécilmente, y que por lo tanto serfa mucho més maniobrable que la nao Sansa
Mariz o la carabela de armada Pinta.

Légicamente su reconstruccién seria menos costosa, con diferencia aprecia-
ble, que la de cualquiera de las otras dos.

FINANCIACION

Llegado es el momento de afirmar que Carlos Etayo no estaba dispuesto a
mendigar una sola peseta a la Administracién estatal, que por otro lado estd
comprometida con otros proyectos multimillonarios que no tienen nada que
ver con la primitiva navegacién del siglo XV, ni mucho menos con el espiritu
que movié a la Corona de los Reyes Catélicos y a los navegantes de la época.
El silencio —esa conspiracion calculada que se multiplica, desalentadora, en los
llamados medios de comunicacién para con las obras buenas— hubiera sido, sin
duda, la respuesta para una empresa que se confesé desde el primer dfa caté-
lica y espafiolfsima.

Con este espiritu, un grupo de patriotas crea la Asociacién «Promocién
Quinto Centenario de los Viajes del Descubrimiento» (PV.C.V.D.), que se
registra el 29 de julio de 1987 en el Ministerio del Interior con el nimero
71.213. Su fin declara: «Difundir al méximo la verdad histérica de las empre-
sas del Descubrimiento y Evangelizacién del Nuevo Mundo, resaltando el espi-
ritu catlico y los frutos espirituales de tales empresas» (art, 2.0 de los
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Estatutos). Muchos asociados y simpatizantes aportaron su dinero, y, lo que es
mds importante, sus oraciones. Hay que destacar al final, de manera decisiva,

el generosoo apoyo de todo tipo prestado por la Fundacién Hernando de
Larramendi.

ALGUNOS DATOS FUNDAMENTALES PARA UNA
REPRODUCCION FIEL

En 1971, Etayo habfa establecido ya las bases fundamentales para la ade-
cuada reconstruccién de las tres famosas naves colombinas. Su cuarta obra
publicada Naos y Carabelas de los. Descubrimientos y las Naves de Colon (1), es
clave en estas investigaciones.

Una de tales bases consisten en la Nifiz de 1492 fue la tipica carabela lati-
na, patrullera de las flotillas descubridoras de los siglos XV y XVI. Répida,
poseedora de una buena capacidad de navegar contra el viento, con minimas
superestructuras para una reducida tripulacién.

Base obligada para reconstruirla son los dibujos que aparecen en la Carta
de la Isla Espafiola, que pertenecié a Hernando Colén, quien a su muerte la
leg6 con una inmensa biblioteca y archivo a la catedral de Sevilla. Tales dibu-
jos muestran una pequefia carabela latina que tuvo dos y tres mdstiles, velas
latinas (2) y una superestructura consistente en una tolda que ocupaba apro-
ximadamente la mitad de la cubierta.

No han faltado historiadores que han negado la representatividad de tales
dibujos, sin aportar pruebas de un minimo peso y olvidando, al parecer, que
la tradicién ininterrumpida de la catedral de Sevilla respalda su valor y, a
mayor abundamiento, la gran improbabilidad de que Hernando Colén reci-
biese por hetencia o regalo una carta de la principal isla descubierta por su -
padre en la que estuviesen dibujados tres barcos que fuesen distintos a los que
. acaban de realizar la travesfa quizd mds famosa de la Historia (3).

(1) Etayo Elizonzo, Catlos, Nuos y Carabelas de los Descubrimientos ¥ las Naves de Colén,
Pamplona, 1971.

(2} Respecto a su velamen se sabe por el «Diario» que en Gran Canaria Colén la doté de velas
redondas para que navegara mejor en las empopadas.

(3) Por el catdlogo de la Biblioteca Colombina de la Catedral de Sevilla, de 1888, se conoce
la procedencia de tales dibujos; en €l se afirma que en la catedral los consideran como realizados
por el propio Cristébal Colén, y representativos de los navios que utilizé en el primer viaje.

Cfr. Etayo, Carlos, La Verdad sobre la Santa Maria, Pinta y Nifia, cap. 111, Pamplona, 1991.

A tleulo de curiosidad, anotaremos que en tales dibujos es perfectamente distinguible el color
rojo con que las tres naves fucron pintadas en su obra viva, o sea en toda la parte sumergida en el
agua. No es capricho de Etayo, pues, pintar el casco de sus naves de este color.

La razén de esta peculiaridad parece ser que se debe a que el color rojo espanta a ciertos pars-
sitos marinos —{lamados «bromas— que al taladrar la madera sumergida, ponfan en peligro a las
naves antiguas.
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Existe ademds una buena coleccién de dibujos de carabelas latinas de la
época de aquelllos grandes descubrimientos (4). En cllos se destaca claramen-
te la posicién de la arboladura y correspondiente velamen, debiendo estable-
cerse sin lugar a dudas que sus centros vélicos quedaban marcadamente a popa
de la cuaderna maestra (equidistante de la proa y de la popa); y ello implica
que los de resistencia de la parte sumergida del casco al traslado lateral, estu-
viesen situados todavia un poco més a popa, lo que obliga a que los raseles de
popa fuesen claramente mayores que los de proa.

Estas caracterfsticas las dotaban de un magnifico gobierno y contribufan
decisivamente a dotarlas de una gran capacidad de cefiir vientos adversos.

El padre Las Casas (5) califica la Nifiz de «navio pequefio» en comparacién
con la Pinta (de 40 toneladas y tripulacién de 30 hombres). De esta comparacién
y del cotejo con otras carabelas latinas de flotillas descubridoras de la época, dedu-
ce Etayo como muy probable un porte de 30 a 35 toneladas para la Nifiz (6).

Las dimensiones que debié tener la Nifiz son ya ficilmente deducibles, rela-
cionadas con este porte: estableciendo una relacién de 4,2 entre eslora y manga,
y de 2,5 entre manga y punta, resultan unas dimensiones del orden de 17 metros
de eslora, 4 metros para la manga mdxima en la misma cubierta y 1,6 metros
para el puntal de dicha cubierta en la cuaderna maestra a partir de la quilla.

Estos ctitetios y soluciones, aportados por Carlos Etayo en la Revista
General de Marina (7) en debate con miembreos y constructores muy signifi-
cados de la Comisién Espafiola para el V Centenatio, no han sido contestados
por los especialistas que se empefian en duplicar el tonelaje de otras «repro-
ducciones» de la Nifia. Todos se basan en una evidente confusion: Michel
Cuneo, amigo de Cristébal Colén y tripulante de la Nifia, capitana de la flo-
tilla que exploré Cuba en 1494 (segundo viaje colombino), atribuye a ésta
«cerca de 60 toncladas».

Es, sin embargo, completamente absurdo que para continuar la empresa de
descubrir por las Indias Orientales, por aguas del Gran Khan, Colén, que ya
disponfa de medios muchos mayores, eligiese como capitana a una pequefia
carabela latina que habfa utilizado como patrullero en su primer viaje...

{4) Bien conocidos son los dibujos que aparecen en la Carta de Juan de la Cosa (1500}, asf
como los de los portugueses Pedro Feinel (1517) o Simfo Bening, de principios de siglo XVL.

Véanse las observaciones de Etayo, y numerosas ilustraciones, en ¢l capftulo IT de la obra cita-
da La Verdad sobre Santa Mariz, Pinta y Nifia,

(5) Ctr. Fray Bartolomé de Las Casas, Historia de Indias, Madrid, 1875.

(6) 'Trdtase de toneladas de Sevifla, cuya capacidad equivale a 1,37 metros ciibicos aproxi-
madamente cada una.

Se lee en la pagina 167 del tomo I de la obra Lz Rébida del padre Angel Ortega (Sevilla,
1925): «Su porte no ascendfa en la mayor (Santa Maria) de 60 toneladas y siendo las otras dos
(Pinsa y Nifia) de cuarenta...», refiriéndose 2 los barcos del primer viaje de Colén y atribuyendo
tal afirmacién a Martfn Fernindez de Navarrete.

(7) Ch. Revisia General de Marina, ntimeros de febrero y agosto de 1985; noviembre de 1986
y abril de 1987.
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Serd obligado concluir, pues, que se trata de dos Niias distintas y que, des-
pués del triunfo clamoroso del primer viaje, la familia Nifio (armadores) tuvo
facilidades crediticias y adquirié una nao relativamente grande, que fue la capi-

tana en la exploracién de 1494, y que fue apodada «Vifias, aunque su nom-
bre real fue el de Santa Clara (8).

LA DERROTA

Este es otro de los caballos de batalla del Capitén Etayo para clarificar con-
fusiones que, por prurito de originalidad, estin sembrando ciertos investigado-
res actuales.

Sabido es el rumbo natural que debe llevar normalmente una embarcacién
de vela para disponerse a cruzar cl At4ntico a partir de Canarias: dejarse lle-
var por los vientos dominantes, los alisios y las corrientes del Golfo en direc-
cién sur, aproximadamente hasta las islas de Cabo Verde (paralelo 20). Y en
esas inmediaciones, los mismos vientos y corrientes ayudardn a corregir el rum-
bo hacia el noroeste, propiciando la derrota hacia el Caribe. Con ello, ademis,
se evitan las soporfferas calmas del Mar de los Sargazos y, sobre todo, el ries-
go de los ciclones, que se originan y tienen su mdxima virulencia en el cen-
tro-oeste del Atldntico para generalmente desplazarse hacia el norte,

Asf se hace en la actualidad, pero en 1492 habfa muy serios impedimentos
para ello, y no precisamente por razones meteoroldgicas...

A nadie se oculta que, a la sazén, Portugal y Espafia estaban muy sensibi-
lizadas con respecto a la delimitacién de sus dominios y derechos atlanticos. El
tratado de Alcagovas (1480) y varias bulas pontificias (Inter Cetera de Calixto
III, 1456 y Aeternis Regis de Sixto 1V, 1481) habfan dejado clara la linea de
demarcacién: la costa afticana con sus islas, salvo Canarias y Santa Cruz de
Mar Pequefia, quedaban para Portugal; lo que se hallara al ceste (que no al
sur) de las Canarias serfa dominio de Castilla. «La zona es un auténtico esce-
nario de fricciones y anormalidades que Castilla castiga y que Portugal persi-
gue con el hundimiento y la muerte sin piedad para todo barco y hombres
capturados en lo que estima esfera suya» (9).

(8) Véase el Acta levantada por Fernin Pérez de Luna con ocasién de la exploracién que
comenzé en abril de 1494, con fecha 12 de junio de aquel afio. La reproduce Martin Ferndndez
de Navarrete en Coleccion de Viajes y Descubrimientos que hicieron los espasioles, Madrid, 1825;
Alcald, 1858.

(9) Cfr. Morales Padrén, Francisco, Historia de Hispanoamérica. Publicaciones de la
Universidad de Sevilla, Sevilla, 1972 {pdg. 71).

Véase también: Rumeu de Armas, Antonio, Canarias y el Atléntico, piraterias y ataques nava-
les, tomo 1, capftulo primero: «Los piratas lusitanos. Rivalidad hispano-portugucsa». (Edic.
Viceconsejerfa de Cultura y Deportes. Gobierno de Canarias, 1991) en que se hace un estudio
exhaustive de estos conflictos.
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Es absurdo que Coldn, petfecto conocedor de estas rivalidadas, asf como de
todo el litoral africano y sus archipiélagos, por lo menos hasta Guinea, se fue-
ra a meter en ese pandemonium, arriesgando el éxito del proyecto que tanto
tiempo y trabajos le habfan costado lograr, jugdndose el almirantazgo de la Mar
Océana, todas las prebendas y posesiones prometidas por la Corona y hasta la
propia vida. Consta, para mds dificultad, que a la salida de La Gomera tres
carabelas portuguesas estaban esperdndolo para atacarlo (10).

Por otro lado, de haber seguido la derrota sur ;cémo explicar el paso de
Colén en su primer viaje a través del Mar de los Sargazos, situado muy por
encima del paralelo 20?2 (11).

LA CARABELA NINA III

La embarcacién, disefiada por su capitdn Etayo Elizondo, se construy6 en
los Astilleros Castro, de Camposancos (La Guardia, Pontevedra), bajo el ase-
soramiento del ingeniero Francisco Lasa.

Tiene una eslora de 17,30 metros, por 4,12 metros de manga mdxima en
cubierta. Las maderas elegidas fueron el roble para todas las cuadernas y estruc-
tura, y el pino para el forro y cubiertas; para los mdstiles y el bauprés, tron-
cos de abeto de las selvas de Irati (Navarra).

La nave fue concebida y realizada siguiendo escrupulosamente las técnicas
navales del siglo XV.

En el plano diametral longitudinal del barco se encuentra una pieza fuerte,
que a modo de espina dorsal mantiene toda la estructura de la nave. Esta pie-
za recibe tres nombres, segiin se considere su parte anterior (roda), media (qui-
lla) o posterior (codaste). La roda empieza en el extremo mds externo de la
proa y es la que corta el agua en el avance normal del barco, y termina don-
de comienza la quilla. La quilla —siempre sumergida entera— es la continuacién

-de esta pieza; estd reforzada por la falsa quilla, que es una cinta de hierro for-
jado que la protege y al mismo tiempo sirve de lastre para mantener la esta-
bilidad del barco. El codaste parte de la quilla, constituyendo el soporte exte-
rior de la popa y del timén.

(10) Cfe. el «Diario» dfa jueves 6 se septiembse de 1492: «Partié aquel dia por la mafiana del
puerto de La Gomera y tomé la vuelta para ir su viaje; y supo el Almirante de una carabela que
venfa de la isla del Hierro que andaban por allf tres carabelas de Portugal para lo tomar, debfa de
ser de envidia que el Rey tenfa por haberse ido a Castillay.

(11) El dfa 27 de agosto de 1992, en la Casa de Colén de Las Palmas de Gran Canaria, esta-
ba prevista una intervencién del Dr. Luis Coin Cuenca, profesor de la Universidad de Cddiz y
defensor a ultranza de la rutz de Cabo Verde. Excus6 su asistencia, pero sus teorfas las expuso —en
presencia de Etayo— su discipulo el profesor Angel Puerta Rios, el cual reconocié honradamente,
en el debate posterior a su conferencia, que ambos argumentos contrarios 2 su hipétesis (el politi-
co y el geogrifico) atin no los tenfa resueltos el Dr. Coin, y que por ahora son incontestables. Sin
embargo, los tiene publicados con todo lujo de detalles...
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De esta pieza, sobre todo de la quilla, parten las cuadernas que forman las
costillas de la nave, abarcando toda su estructura curvilinea, es donde se cla-
van las tablas que componen el forro.

La tablazén del forro y cubiertas est4 calafateada al modo tradicional: intro-
duciendo entre las tablas hilo de estopa impregnado en brea, cubriéndolo con
masilla y protegiendo ésta con brea (12).

En los laterales sumergidos de la nave existen sendos estrechamientos o del-
gados (13) ligeramente céncavos de proa a popa (vistos en su seccién longitu-
dinal), que propician una mejor flotacién y deslizamiento del barco, facilitan-
do su maniobrabilidad y ayudando a su equilibrio. Son los raseles.

La existencia de los raseles, que otros especialistas y constructores en la
actualidad han despreciado frfvolamente —quiz4 porque al dotar a sus barcos
de otros medios de propulsién modernos no les hacfa ninguna falta— es otra
de las obsesiones bésicas del capitdn Etayo. Su experiencia al respecto, sobre
todo en la Nifia III, es una de las principales aportaciones a la arqueologfa
ndutica.

Lo que vulgarmente se entiende en general por bodega, o sea la parte infe-
rior del casco, sumergida en su mayor parte, se divide en tres compartimen-
tos: Pafiol de proa, donde se guardan la cabullerfa, los repuestos y las herra-
mientas; en el centro estd la bodega propiamente dicha (cuya altura m4xima es
de 1,70 metros), que contiene doce toneles de agua (de 120 litros cada uno),
todos los alimentos y la lefia; el pafiol de popa sirve de depésito para las velas,
la ropa, etc. A cada uno de estos compartimentos se accede por su correspon-
diente escotilla, aunque son ficilmente comunicables entre sf. Las dos prime-
ras escotillas estdn situadas en la cubierta; la del pafiol de popa se encuentra
bajo la tolda.

Encima de la quilla, o sea debajo de la bodega, existe una hoquedad (sen-
tina), cuyo suelo lo forma el lastre. La sentina sirve para la recogida de aguas
filtradas por el forro sumergido o caladas desde la cubierta, que serin expulsa-
das por bombas. La sentina estd cubierta por un tablazén desmontable, que
constituye el suelo plano de la bodega.

La tolda, que ocupa aproximadamente la mitad posterior del barco, desde
el palo mayor hasta la popa, est4 limitada por la mampara (que tiene una puer-
ta central para el acceso a cubierta, y a ambos lados de la misma una venta-
na) y el espejo o parte plana de la popa. Por los costados est4 protegida por el

(12)  El calafateado, defectuoso en principio —como se comprobd en las travesfas La Guardia-
Palos-Gran Canaria— fue ptimamente reparado durante la estancia de la Nifia IIT en Las Palmas
por toda la tripulacién, bajo la instruccién y la direccién def marino ondarrés Miguel Antén
Badiola Aldarondo con el método explicada.

(13) Delgado: Cada una de las partes de popa y de proa del buque, en las cuales sc estrecha
el pantoque.

Pantoque: Parte casi plana del casco de un barco, que forma el fondo junto a la quilla.
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forro y reforzada con la prolongacién de las cuadernas (barraganetes), que lle-
gan hasta su techo (regala) para sostenerlo.

Dentro de la tolda, cuya altura es de 1,70 metros, se encuentran los siguien-
tes elementos: a partir de la mampara, a ambos lados once literas, que se
extienden aproximadamente hasta el palo de mesana y la escotilla del pafiol de
popa. En el centro, un poco mds atrds del palo de mesana, se encuentra la bitd-
cora, sobre la cual estd la caja del compds. Inmediatamente detrds estd la cafia,
de una longitud aproximada de 3 metros (con un mango cuadrado de 15 cen-
timetros) que se prolonga hacia el espejo de popa para unirse a la pala del
timén, saliendo por una apertura (lemera). Sobre la lemera estd una peana con
la imagen de la Virgen del Pilar.

En uno de los lados, a la altura de la bitdcora, se halla la mesa de cartas.
En el centro de la regala, justo encima del espacio entre la bitdcora y el man-
go de la cafia, hay una escotilla que permite la transmisién de comunicaciones
entre el exterior y el timonel, asf como la ventilacién.

La Nifia IIT carece de sanitarios y refrigeracién. Tampoco hay gas ni elec-
tricidad, La tnica excepcién es una radio, que abarcaba 15 millas teéricas, y
que le obligaron a llevar para entrar en puertos; su baterfa se alimentaba por
una pequefia placa solar instalada en ¢l suelo de al regala, de nada sirvié a par-
tir de la salida de Canarias, porque se averié irremediablemente.

Se tuvo un cuidado especial en reproducir todos los instrumentos y utensi-
lio de las embarcaciones ‘de la época. La cabulleria es de cdfiamo; las corna-
musas y motones, de roble con ruedas de olivo; los faros para las vigfas e ilu-
minacién, exclusivamente a base de quinqués; la unica cocina era una especie
de brasero de hierro, como los del siglo XV, de lefia y carbén. Los alimentos
y vituallas, asf como el agua, eran conservados en toneles de madera o 4nforas
de cerdmica.

Los instrumentos de navegacién fueron exclusivamente el compés y el sex-
tante. El rumbo se mantenfa a base de un pesadisimo timén, cuyo manejo era
aliviado por un juego de poleas de madera.

La velocidad de la carabela se medfa tirando al agua cualquier objeto flo-
tante por la proa, con el fin de contar en segundos, a ojo, el tiempo que tar-
daba en recorrer la eslora del barco.

El agua de Iluvia o de mar que lograba entrar en la tolda junto con la poca
que calaba por el casco, canalizada hacia la sentina, era achicada, mediante
bombas manuales de hierro, también con técnicas y disefio de la época.

La nave no lleva motores de ningtn tipo, es impulsada por velas. Su dni-
co freno son las anclas de fondo o flotantes.

La arboladura fija de la Nifia IIT estd sostenida por dos mistiles verticales:
el palo mayor y el de mesana. Segin convenga puede afiadirse otro: la con-
tramesana. También existe otro palo (el bauprés) que se puede poner a veces
en la proa con cierta inclinacién hacia adelante.
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Consecuentemente con las demostraciones documentales y empiricas de
Etayo, la Ni#ia tiene un centro vélico de la mirad longitudinal de la nave hacia
popa, de la siguiente manera: el palo mayor estd situado aproximadamente en
la mitad de la eslora; ¢l de mesana, a tres cuartos de eslora de la proa; el de
contramesana por dltimo es instalado junto a la popa.

El palo mayor, apoyado directamente en la quilla, estd sujeto a la cuaderna
maestra (la central y mds resistente). Traspasa por lo tanto la bodega y sale a
cubierta, midiendo desde ésta hasta su extremo superior 14,50 metros.

El palo mesana, también sostenido sobre la quilla, afianzado en otra cua-
derna, y pasando, por tanto el pafiol de popa, atraviesa aproximadamente el
centro de la tolda y emerge en la regala. Desde la regala hasta su punta tiene
una longitud de 12 metros.

El palo de la contramesana se instala en la popa, hendiéndose en la regala
y quedando atado a la baranda de popa. Mide 10 metros.

El bauprés es una especie de prolongacién de la proa; descansa sobre la
cubierta, y se amarra a la avita (travesafio macizo, fijo cerca de proa), mide
también 10 metros.

Se puede afirmar con propiedad que cada palo aguanta su vela: la mayor,
la mesana y la contramesana corresponden a los palos de su mismo nombre.
El bauprés sirve para sostener la vela llamada cebadera.

La mayor, sin embargo, puede ser de dos tipos: la redonda (también lia-
mada papahigo) que en realidad es cuadrada pero recibe este nombre por la
forma esfética que toma al ser henchida por el viento, y es izada generalmen-
te en las largas empopadas. Esta vela tiene una superficie de 54 metros
cuadrados. Con vientos flojos, se suele aumentar por abajo (relinga) con
un suplemento rectangular de 22 metros cuadrados que recibe el nombre de
boneta. :

En este mismo palo puede colocarse, como alternativa, una vela latina, que
tiene la peculiaridad de dar a la carabela una gran capacidad de cefiida para
bolinear, y mds maniobrabilidad, aliviando el trabajo de los timoneles. Su
superficie vélica es 103 metros cuadrados. Pueden también afiadirsele rizos, que
son rectdngulos parecidos a la boneta de redonda.

La mesana, que siempre es latina, tiene por objeto estabilizar la nave cuan-
do lleva la mayor redonda. Y cuando la mayor es latina, ademds de su funcién
de equilibrio, aumenta fa capacidad de cefiida con 52 metros cuadrades de
supetficie vélica. ,

La contramesana {20 metros cuadrados), sélo se iza cuando la mayor es lati-
na y su funcién es similar a la de la mesana.

La cebadera de proa aprovecha los vientos bajos que se deslizan durante las
empopadas por los lados del barco y que no recoge la redonda, lo cual tiene
también un efecto estabilizador del rumbo y del equilibrio. Tiene aproximada-
mente 15 metros cuadrados.
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Ficilmente es deducible la superficie vélica mdxima (sin contar bonetas y
rizos) segiin vaya la mayor en redonda o latina: 121 metros cuadrados (con
cebadera) o 175 metros cuadrados, respectivamente.

En el palo mayor iban permanentemente izados el pendén de Castilla y una
bandera con la imagen de la Inmaculada Concepcién. La mesana estaba ador-
nada con un largufsimo gallardete del pendén de Castilla.

LA GUARDIA, PALOS, CANARIAS

La carabela fue bendecida el dfa 15 de julio de 1992 por el padre jesuita
de la Unidn Seglar de Barcelona, don José Marfa Alba Cereceda (al que tantas
cosas buenas y tantos sacrificios debe esta navegacién) y su madrina fue Marfa
del Mar Aldaz de la Quadra Salcedo. El acto fue amenizado por la banda de
gaiteros de la Sociedad Cultural de La Guardia.

La nave permanecié diez dias en la tfa de Bayona, donde por los inspecto-
res de buques fue sometida a todo tipo de pruebas, felizmente superadas. El
dfa 25, festividad de Santiago, la Nifia III abandoné Galicia, para arribar al
puerto de Huelva, después de cinco dfas de dura navegacién, sobre todo en el
cabo de San Vicente, donde estuvieron a punto de colisionar con un buque.

El dfa 2 de agosto, después de una recepcién al capitin Etayo en el Foro
Iberoameticano, al padre Alba celebré una misa en la iglesia del monasterio de
la Rébida, a la que asistieron las autoridades municipales de Palos. Dicho
Ayuntamiento, por la tarde, ofrecié una solemne recepcién a todos sus tripu-
lantes.

Algunos trémites burocrdticos, y el deseo mostrado por las autoridades onu-
benses de que la carabela presidiese —fondeada ante el monumento 2 Colén y
en presencia de las mdximas autoridades de la nacién~ la parada naval y la sali-
da de la regata América 500, retrasaron la salida de la Nifiz IIThasta el dia 8
de agosto, a las siete y cuarto de la mafiana. La noche anterior, los padres
Javier Borrull (tripulante hasta Canarias) y José Ignacio Dallo celebraron una
misa a bordo, a la que asistié toda la tripulacién, familiares y amigos.

Seis dfas de mar gruesa y de buenas empopadas tardé la nave en llegar al
puerto de Las Palmas de Gran Canaria, en los cuales los navegantes sufrieron
los efecto del pésimo calafateado que hicieron a la nave en el astillero. A cada
ola se producfa una lluvia tremenda dentro de la tolda.

ESTANCIA EN CANARIAS

El dfa 14, a las 11,30 de la mafiana, la Nifiz I fue divisada por la falda
del Real Club Ndutico de Gran Canaria, en cuyo mistil tremolaba una gran
bandera con la cruz de Borgofia, tripulada por los canarios que aquf se incor-
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porarfan a la expedicién y dos consejeros nacionales de la Comunién
Tradicionalista-Carlista: José Marfa Cusell y el autor de estas lincas, En alta
mar les fue dada la bienvenida, y la misma falda remolcé la carabela para su
atraque en lugar de honor del muelle deportivo.

Allf esperaban a Etayo un numeroso grupo de amigos y correligionarios, el
presidente del Cabildo Insular de Gran Canaria, varios concejales del
Ayuntamiento capitalino y otras autoridades locales y representantes de insti-
tuciones que durante la estancia multiplicaron los agasajos, homenajes y rega-
los (14), tales como la Fundacién Mapfre-Guanarteme, la Real Sociedad de
Amigos del Pafs, el Real Club N4utico de Gran Canaria, la Junta de Obras del
Puerto, el Gabinete Literario, etc.

La tripulacién estuvo hospedada durante toda la estancia en el Hotel Santa
Caralina, invitada por el Ayuntamiento de la ciudad.

La Nisia IIl y el capitdn Etayo fueron, sin esperatlo, los protagonistas de la
conmemoracién del quinto centenario del paso de Colén por Canarias, presi-
diendo todos los actos. Entre estos han de destacarse dos conferencias, en la
Fundacién Mapfre-Guanarteme y en la Casa de Colén; la solemne ofrenda flo-
ral al monumentro al Almirante, organizada por el Cuerpo Consular y reali-
zada por Erayo, y el desfile marftimo con participacién de buques de guerra y
deportivos. ‘

Entrafiable y emocionante fue la misa de despedida, oficiada por don José
Rodriguez y Rodriguez, capellin del Circulo Tradicionalista Roca y Ponsa, y
por el padre Borull, con una magistral homilfa del primero. Se celebré en la
ermita de San Antonio Abad, primera catedral de Canarias y del ultramar his-
pano, donde oré y posiblemente oyé misa Colén en su primer viaje del
Descubrimiento.

El dia 4 de septiembre, la Nifia III salié para La Gomera. Y en esta trave-
sfa, que durd seis dias, les esperaban a los navegantes las singladuras mds fuer-
tes de la aventura: a la vista atin de Gran Canaria, por el sur, tuvieron vientos
de m4s de 40 nudos durante la primera noche, que sirvieron para entrenar con
rigor a la tripulacién. Luego siguieron dos dfas de calma y solaz, que acabaron
en unos vientos tan fuertes que el barco, con sélo la mayor izada, llegé a alcan-
zar peligrosas escoras de 45°, y que hicieron que la mayor, inflada, se metiera
en el agua dos veces. Mar gruesa con olas de dos y tres metros, barrfa la cubier-

(14) Aparte de las sustanciosas aportaciones del Cabildo Insular de Gran Canaria (procura-
das por su vicepresidente, don Jests Gémez Rodriguez) y de la Fundacién Mapfre-Guanarteme
(por su presidente, don Julio Caubfn Herndndez) es de destacar la aportacién por valor de casi un
millén de pesetas en viveres, donada altruistamente por la firma Supermercados Herdomisan (de los
hermanos Dominguez), cuyo director comercial respondié al autor de este trabajo cuando éste le
pregunté que qué pedfan como compensacién: «No queremos nada a cambio, ni siquiera publici-
dad en los periédicos. La aventura es tan importante y tan simpética que para nosotros es un honor
colaborar. Otra cosa, serfa prostituirnos». Y conste que entre el gestor y dicha firma no existfa hasta
aquel momento la mds minima relacién.
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ta. Para colmo, entonces se vieron los primeros tiburones, como si olfatearan
alguna posibilidad. Nadie cerré un ojo en toda la noche. Al amanecer, al sur
de Tenerife, pudieron disfrutar de una agradable calma durante medio dfa.
Pero al salir del socaire del Teide, otra vez los azoté el viento, que los llevé a
gran velocidad hasta la isla de La Gomera, teniendo que hacerse formidables
maniobras para no pasar de largo del puerto de San Sebastidn, como ocurrié
en ¢l afio 1962 con la Nifia II.

La estancia en La Gomera fue también prolija en agasajos y actos cultura-
les por parte del Cabildo Insular y el Club N4utico.

Después de veinte dfas de permanencia en la isla, hechos los tltimos avi-
tuallamientos, que comprendfan lefia, y agua del mismo pozo que la llevé
Colén hace quinientos afios, vino a poner colofén a la estancia, fa coinciden-
cia de la clausura del III Congreso de Historia del Atlintico —organizado por
la Fundacién Mapfre América y el Centro de Estudios de Historia del
Addntico de Madeira— con una ponencia del profesor José Pereira D’Acosta,
de Funchal, y la conferencia de clausura de Antonio Rumeu de Armas.

El capitin Etayo, que presidia el acto junto con autoridades canarias y
madeirenses, fue el tltimo en dirigirse al auditorio para exponer el espfritu que
lo impulsaba a su empresa.

SALIDA HACIA EL NUEVO MUNDO

San Sebastidn de la Gomera, 30 de septiembre de 1992. Un acta notarial
que dice: «Conscientes de la trascendencia y repercusién del proyecto de nave-
gacién, catdlica y espafiola, que el dfa de hoy intentaremos culminar, declara-
mos solemnemente, y ratificamos, su auténtico sentido de conmemorar los
quinientos afios de la expansién de la Cristiandad, mediante el descubrimien-
to y posterior evangelizacién del Nuevo Mundo, siendo portadores en todo
momento de aquellos ideales, que para perpetua memoria formalizamos en este
instrumento piblico... Que Dios, en cuya inmensidad ocednica y celeste nos
colocamos, sea con nosotros...».

A las cuatro y media de la tarde, el padre José Manuel Ferndndez celebra-
ba una emotiva misa sobre el muelle, delante de la carabela, usando el pafiol
de proa como altar. Asistieron devotamente todos los tripulantes, asf como
algunos familiares y multitud de admiradores y amigos que aquéllos hicieron
en aquella isla, siendo destacable un grupo de mds de cincuenta historiadores
de varias nacionalidades (sobre todo portugueses) que habfan participado en el
mencionado congreso de Historia.

Inmediatamente, tuvieron lugar los abtazos de despedida. El capitén Etayo,
con los ojos centellantes, salté a la nave, y colocindose sobre la regala, tras san-
tiguarse, ordené soltar amarras y zarpar. Eran las cinco y media.
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Desde la cubierta del ferry que comunica La Gomera con el resto de las
islas vimos por dltima vez a la Nifiz III. Por una cortesfa especial del capitin
del «Benchijigua» —que desvié su rumbo habitual- nos aproximamos a la cara-
bela, que habfa partido un rato antes que nosotros.

Tenfamos que mirar hacia abajo. Se abarcaba toda de un golpe de vista. Se
nos helaba el corazén y nos ardfa el alma al contemplar la modestisima gran-
deza de la carabela. Entendimos como nunca el sfmil de la cdscara de nuez.
Cafa la noche gris y lluviosa con mar brava. La multitud turistica les brindé
un aplauso atronador, acompafiado por el eco de nuestra sirena. Ellos respon-
dieron tocando las caracolas, y quitdndose las camisas las hicieron tremolar al
viento.

Nosotros nos venfamos a casa; el capitdn Etayo y sus hombres se interna-
ban en el Mare Tenebrosum en pos de Hispanoamérica. Al rato, ellos estarfan
completamente a oscuras dando bandazos entre dos mundos, flotando sobre
una pequefia teorfa de palos, telas y cabos, con el espiritu tenso y ante una
infinidad de emociones posiblemente inimaginables para el que no las viva.

En aquellos momentos se nos pasé por la cabeza toda la grandeza de la vili-
pendidada Hispanidad ;Cémo con aquellos medios se pudo descubrir, con-
quistar, evangelizar, bautizar, educar, cultivar y defender a todo un continente,
tan lejano en la distancia, durante cuatro siglos? Ni en miles de afios parece
posible, v, sin embargo, se hizo. Y se hizo bien.

Llegaron a Santo Domingo, en la Isla Espafiola, el dia de gracia del Sefior,
8 de noviembre de 1992,

Habfan sido treinta y ocho dfas —dos mds que Colén en su primer viaje—
de tempestades, chubascos y calmas desesperantes, en guardias de cuatro hom-
bres cada cuatro horas, cada uno una hora de cafia y los tres restantes de ser-
viola y vigfas. A no ser que sonara la orden de «maniobra», dada por €l con-
tramagstre, que los convocaba a todos en cubierta. Comfan como y cuando se
podfa, bebiendo por tltimo agua medio podrida. Dormfan en ocasiones cuan-
do ya no quedaba otro remedio. Rezaban siempre. En fin, mil peripecias que
ellos, y sélo ellos, podrdn y sabrin contar.

Admirados, seguro, de haber desandado en sélo diez horas el camino que
les cost6 tan improbos esfuerzos, han ido llegando a los aeropuertos del Viejo
Mundo el Capitin Etayo, Michel Vialars (francés, veterano acompafiante del
capitin en navegaciones anteriores), Juan Zarauza (contramaestre, gallego),
Jaime Salvador, Telmo y Leonel Aldaz de la Quadra-Salcedo (navarros, como
el capitdn), Miguel Marcos Molina (alicantino), David Dominguez y Miguel
Ramos Grosso (gaditanos), Carlos Javier y Jorge Luis Gonzdlez Diaz y José
Gabriel de Armas Herndndez (canarios), los navegantes de la Nifia 11,

No, vamos a decir —como ya ha escrito algun exagerado— que son unos
héroes. No setd para tanto, pero estd claro que merecen un jjjhurra!!! catélico
y espafiol, tan ancho y profundo como el Océano Atldntico.
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AL CAPITAN ETAYO

Por Luis Hernando de Larramendi

El mundo debe su futuro a los que suefian.
A quienes escudrifian el cielo y ven mds lejos.
Y persiguen altos ideales, que son siempre reflejos
del Grial, en cuya busca la vida toda empefian.

Etayo, el capitdn, tiene en sus ojos un velero.
En su pecho arde el fuego sagrado de la Fe.
Su alma, a ella asida, no puede perder pie.
Tampoco, veterano, su norte el marinero.

En las serenas noches sin luna, sobre el cielo,
ve el antiguo mapa de la América espafiola
que trasciende gigante, en mdgica aureola,
la sombra de la Cruz clavada en aquel suelo.

Siente que la sangre palpita de ilusiones.
Suefia con servir de nuevo a un ideal.
Remueva entre sus canas aquel brfo vernal.
Arrostra que le espeten que anda entre visiones.

En un mundo de tratos, mentiras y dineros,
proclama con su vida la luz de su verdad:
sentir en caballero, obrar en caridad,
rezar a un solo Dios, desbaratar contrafueros.

Con otros once héroes hacia la mar se hace,
aventando las velas con fgnea pasién,
que conduce a la Nifiz en la estela de Colén
al Mundo Nuevo en que la Gloria vive y nace.

Al zarpar hoy en pos de revivir una hazafia,
al tiempo que pedimos a Cristo que os proteja,
le rogamos que ampare esta tierra que os deja,
guiando vuestro rumbo, guiando nuestra Espafia.

(septiembre de 1992)




