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PROLOGO

Los inicios del siglo XX no fueron buenos para Espafia, veniamos
de la inmensa tristeza por la pérdida de las ultimas colonias americanas, el
desastre del 98 supuso el fin del Imperio Espafiol, y la sociedad espafiola
perdio el paso del auge politico, militar y econdmico. Por si faltara algo,
otro negro episodio de nuestra historia, el desastre de Annual, nos dio casi la
puntilla, el Gobierno reacciond, y apoyado por el fervor popular, se prepard
para subsanar esta afrenta.

Hacia falta una modernizacion de nuestro Ejército, se crearon las
Fuerzas Regulares y La Legion, pero nuestros observadores militares se die-
ron cuenta que los ingenios que sobresalieron en la I GM, estamos hablando
principalmente de los carros de combate, tenian que formar parte de nues-
tras fuerzas africanas. Tras arduas e intensas negociaciones con Francia, se
consiguieron comprar 11 carros de asalto FT-17, que llegaron a la Escuela
Central de Tiro situada en Carabanchel (Madrid) el 12 de enero de 1922.

Empezaba una carrera frenética, habia que reclutar y formar conduc-
tores, tiradores, mecanicos, jefes de seccion, etc. Era el comienzo de las
tripulaciones, equipo fundamental para el uso con éxito de estas nuevas pla-
taformas. El 9 de marzo de 1922 formo por primera vez la Compaiia de
Carros de Asalto de Infanteria con el Capitan Valero al frente, esta fecha
historica se considera por el Ejército Espafiol como el inicio de las Fuerzas
Acorazadas Espafiolas.

El 14 de marzo de 1922, la Bateria de 6 carros Schneider CA-1 realiza su
primera accion de combate durante la guerra del Rif. El dia 18 del mismo mes
entran de nuevo en combate la Bateria Schneider junto con 7 carros FT-17 de
la Compafiia de Infanteria y 5 camiones protegidos Nash-Quad de la Seccion
Blindada de Ingenieros. Estos hitos marcan el bautismo de fuego y el inicio de
la historia de las unidades acorazadas en Espana.

Como hacemos siempre los militares, sacamos muchas lecciones
aprendidas: hacia falta mucha instruccion, era primordial la coordinacién
con la infanteria a pie que acompafiaba a los vehiculos, convenia seleccio-
nar y engrasar la municion, habia que mejorar la comunicacion externa con
las fuerzas propias y la interna entre la incipiente «tripulaciony, las labores
de mantenimiento eran la clave para que un carro no se quedara parado en
el campo de batalla, etc. De todo ello se impregnaron nuestros cuadros de
mando y soldados para crear un nuevo estilo de milicia que se llamo el «es-
piritu carristay.



Acabamos de cumplir 100 afos de los citados acontecimientos en el
norte de Africa, en agradecimiento a todos aquellos valientes, sinceramente
creo que debemos celebrar esta efeméride. El Ejército de Tierra ha organiza-
do una serie de actos y conferencias en las unidades, el Instituto de Historia
y Cultura Militar junto con la Universidad San Pablo CEU ha preparado un
Congreso Internacional, y la Revista de Historia Militar le dedica un niime-
ro especial a este evento. Me cabe el honor de prologar esta revista en la que
escriben grandes profesionales de la milicia e historiadores de la Universi-
dad que quieren dejar constancia de tan memorables hechos.

El primer capitulo de la revista se dedica al nacimiento de las Fuerzas
Acorazadas en Espaiia, su bautismo de fuego en el norte de Africa y su pos-
terior repliegue a la peninsula. Con estas unidades expertas ya en combate,
se crearon dos Regimientos Ligeros de Carros de Combate, el n.° 1 en Ma-
drid y el n.° 2 en Zaragoza.

El segundo capitulo nos habla del papel desarrollado por los elemen-
tos acorazados y blindados en la Guerra Civil espafiola. Al bando republi-
cano le apoyaba la Union Soviética con el fabuloso carro T-26, que con su
movilidad y potencia de fuego superaba con creces a los carros del bando
nacional. Los Fiat Ansaldo italianos y los Panzer | alemanes no frenaban a
los ingenios rusos. En este trabajo se explican algunos de los enfrentamien-
tos mas importantes, y el recurso que tenian ambos bandos para obtener
superioridad, capturar los carros del contrario y pintarlos con su bandera.

El tercer capitulo nos explica que una vez finalizada la guerra civil,
con el material que sobrevivio de ambos bandos mas con una ayuda alemana
del Plan Bar, se pudo constituir al final, 3 regimientos de carros y 2 regi-
mientos de caballeria mecanizada. La ayuda americana contribuyd a renovar
el parque de plataformas obsoletas, llegaron los M24, M41, M47, M43, etc.
También se resalta un hito que considero vital, la creacion de la primera
escuela de carros para la formacion de cuadros de mando y tropa.

El cuarto capitulo explica muy bien las necesarias reorganizaciones
de nuestro Ejército desde principios de los 80 hasta los inicios del siglo XXI.
El Plan META disolvié las Brigadas de Defensa Operativa del Territorio
(BRIDOT) y mantuvo la organizacion divisionaria. En cuanto a material,
el Tratado sobre las Fuerzas Armadas Convencionales en Europa (FACE),
nos obligd a una reduccion de nuestro anticuado parque acorazado. El Plan
NORTE continué con mas reduccion de plantillas, pero por el contrario con-
siguid la modernizacion del AMX-30, la llegada del M-60 A3 y el alquiler
de los Leopard 2A4, que posteriormente nos llevaria al Leopardo 2E.

El quinto capitulo habla de las personas que forman parte de la tri-
pulacion de todos los ingenios de los que venimos hablando. Todas las



caracteristicas que les envuelven, su especializacion, su entrega al mante-
nimiento, sus estrechos lazos con el resto de la tripulacion, su disciplina,
su liderazgo, etc., hacen que se cree el ya citado «espiritu carrista». No
podia faltar el rasgo distintivo en su uniformidad, uniforme azul Mahon
con boina negra tipo Lepanto. Ya sabemos que el habito no hace al monje,
pero ayuda. Hoy s6lo conservamos el color negro de la boina, distintivo de
muchas fuerzas acorazadas del mundo.

El ultimo capitulo trata de la actualidad y futuro de las Unidades Aco-
razadas en Espafa. La llegada de la familia de Leopardo, primero el 2A4 y
luego el 2E supuso un antes y un después en nuestras unidades. Tras la ad-
quisicion de estas plataformas hubo que adecuar las instalaciones de nuestras
bases, adaptar una nueva cadena de mantenimiento, incorporar simuladores
y ser muy exigentes en la formacion de tripulaciones y especialistas. Con
todo ello se consiguid de este magnifico carro las mayores prestaciones de
movilidad, potencia de fuego y proteccion.

Los espafioles somos muy dados a la critica, pero al proyectar a
nuestras unidades a Letonia desde 2017, hemos podido comprobar que
disponemos de un gran carro de combate y de un buen VCI/C Pizarro,
ambos forman un binomio excepcional. El Leopardo 2E lo tenemos en su
mitad del ciclo de vida, los autores plantean la necesidad de una moderni-
zacion, asi seguird siendo una plataforma hegemonica en el concepto del
Ejército 2035.

La actual guerra en Ucrania ha vuelto a colocar a las unidades aco-
razadas en primera linea de fuego. Todos estamos viendo practicamente en
directo la heroica defensa del David ucraniano frente al Goliat ruso. Vemos
también la eficacia de las armas contra carro que destruyen columnas de
blindados rusos. Ahora ya son muchos los analistas que dudan de la hege-
monia de los carros, e incluso algunos osados se preguntan: ;Ha muerto el
carro? Es muy pronto para sacar conclusiones, pero analizando los com-
bates vemos los fallos casi inexplicables de las unidades acorazadas rusas:
(Donde estan las unidades de infanteria que deben de combinarse con ellas?
(Como pueden estar tan desguarnecidas las cadenas logisticas?, parece a
todas luces que las tripulaciones no tienen una formacion apropiada, el ma-
terial parece obsoleto, etc.

Como siempre, la lucha del carro contra el arma contra carro conti-
nua, los nuevos carros ya llevan sistemas de proteccion activa, sirva como
ejemplo el sistema Trophy. Lo que estd mas dificil de resolver es hacer fren-
te a los enjambres de drones que atacan de arriba abajo. Se esta trabajando
en un sistema eficaz anti dron e incorporar en el campo de batalla los vehi-
culos terrestres no tripulados y los robots.



No es hora para organizar un funeral del carro de combate, ha per-
durado en el tiempo y siempre esta ahi cuando lo necesitas. Queda mucho
camino por recorrer y la tecnologia tiene mucho que decir.

Las unidades acorazadas no solo son aquellas que tienen carros en
sus filas, el «mundo de la coraza» son todas las unidades de las diversas
Armas que combinando todas sus plataformas usan las tacticas, técnicas y
procedimientos que las hacen resolutivas en combate, porque combinan a la
perfeccion la movilidad, la potencia de fuego y la proteccion. Después de
100 afios de historia, las unidades acorazadas y mecanizadas siguen siendo
la columna vertebral de nuestro Ejército.

Felicito a los autores de estos estupendos articulos, y a ti lector, dis-
fruta mucho con su lectura.

Miguel ALCANIZ COMAS

Teniente General (retirado)

Antiguo Jefe de la Brigada Acorazada « Guadarramay XII,

del Mando de Fuerzas Pesadas y de la Unidad Militar de Emergencias (UME)



Egipcio 5. Xl a.c.

Imdgenes: Cor. Rodriguez Ossorio






SITUACION DE LOS CARROS
RENAULT EN LAS BARCAZAS “K”

Desembarcan las harkas de Munoz
Grandes y a la tarde los carros se
tienen que enviar a otra playa







LOS PRIMEROS CARRISTAS.
FUENTE: EL TELEGRAMA DEL RIF
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NACIMIENTO DE LAS FUERZAS
ACORAZADAS EN ESPANA

Raul J. MARTIN PALMA!

RESUMEN

Las fuerzas acorazadas del Ejército espafiol recibieron su bautis-
mo de fuego los dias 14 y 18 de marzo 1922 en sendas acciones de las
dos primeras unidades equipadas con blindados sobre cadenas. Estas, la
Compaiiia de Carros de Asalto de Infanteria y la Bateria de Carros de
Asalto de Artilleria, habian sido creadas pocas semanas antes. La primera
de ellas estaba equipada con carros ligeros Renault FT-17 y la segunda
con carros pesados Schneider CA-1. Tras la pacificacion del territorio
norteafricano, los vehiculos supervivientes se utilizaron para configurar
de forma transitoria una nueva unidad, el Grupo de Carros de Combate de
Infanteria, que finalmente se transformaria en los Regimientos Ligeros de
Carros de Combate n.° 1, con guarnicion en Madrid, y n.° 2, en Zaragoza.
Esta era la organizacion de las unidades acorazadas antes del estallido de
la guerra civil.

PALABRAS CLAVE: Carro de asalto; Renault FT-17. Schneider CA-1.

I Doctor en Ciencias Fisicas.
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24 RAUL J. MARTIN PALMA

ABSTRACT

The armored forces of the Spanish Army received their baptism of
fire on March 14 and 16, 1922 in actions of the first two assault tank units.
These, the Infantry Compariia de Carros de Asalto and the Artillery Bateria
de Carros de Asalto, had been created just a few weeks before. The former
was equipped with Renault FT-17 light tanks and the latter with Schneider
CA-1 heavy tanks. Following the pacification of the North African territory,
the surviving vehicles were used to form a new transitional unit, the Grupo
de Carros de Combate de Infanteria, which would eventually become the
Regimiento Ligero de Carros de Combate No. 1, garrisoned in Madrid, and
No. 2, in Zaragoza. This was the organization of the armored units before
the outbreak of the the civil war.

KEY WORDS: Assault tank. Renault FT-17. Schneider CA-1.
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ANTECEDENTES

Aparicion del carro de combate en los campos de batalla europeos

mera hora 420 carros de combate britdnicos que rompieron las defen-

sas alemanas en el frente de Amiens. Las fuerzas aliadas penetraron
mas de diez kilometros y causaron treinta mil bajas, lo que llevo a Luden-
dorff a calificar la jornada como «el dia negro del ejército alemany. Quizas
no tanto por el terreno perdido como por el dafio moral causado. A pesar de
que esta nueva arma habia hecho su aparicion el 15 de septiembre de 1916
durante la ofensiva del Somme en la batalla de Flers—Courcelette, sera en
Amiens donde se altere de forma incuestionable el signo de la Gran Guerra?.

A pesar de que el avance estuvo apoyado por ingentes cantidades de
infanteria britanica y francesa junto a casi dos mil aviones, la parte mas
importante del plan de ataque aliado para realizar un avance en profundidad
recayd en los carros de combate. De esta forma, toda la fuerza disponible
del Tank Corps se concentrd en el sector del frente cubierto por el Cuarto

En la mafiana del 8 de agosto de 1918 surgieron entre la niebla de pri-

2 https://www.larazon.es/cultura/los-carros-de-combate-que-surgieron-de-la-niebla-en-la-
i-guerra-mundial-CE24319319/
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26 RAUL J. MARTIN PALMA

Ejército. Nueve batallones pesados que agrupaban 324 carros de comba-
te Mark V liderarian el ataque, mientras que dos batallones ligeros con 96
carros medios Mark A Whippet explotarian el avance. Se mantuvieron en
reserva 42 carros, otros 120 se utilizaron en labores de suministro y 22 por-
tando cafiones u obuses, a modo de artilleria autopropulsada. Se trato del
mayor niumero de carros de combate jamas concentrado en un solo lugar,
totalizando 604 vehiculos. Los medios blindados, gracias a una meticulosa
planificacion, sorprendieron al ejército aleman rompiendo sus lineas de for-
ma devastadora.

La ofensiva no conquisté demasiado terreno pero, sin embargo, que-
bré de forma irreparable el frente enemigo. Unos meses después, el 11 de
noviembre, se firmaria el armisticio que pondria fin a la Primera Guerra
Mundial. Los carros de combate surgidos, como fantasmas, de la niebla, in-
clinaron en unas horas la suerte de la guerra a favor de los aliados. El motor
de explosion y el blindaje se habian impuesto en los campos de batalla de la
historia, definitivamente, sobre el caballo y las masas de infanteria, inhabili-
tando a las ametralladoras, alambradas y sistemas de trincheras.

Las teorias de Liddell Hart, Guderian y otros visionarios, predecian
que la caballeria habia muerto para el combate, incluso para los reconoci-
mientos3. Los carros de combate y la aviacion serian las nuevas armas que
dominarian las proximas guerras. La artilleria seria autopropulsada, debien-
do crearse un nuevo tipo de infanteria transportada en vehiculos blindados
todoterreno para cooperar con los nuevos amos del campo de batalla: los
carros de combate. Solo dos regimenes autoritarios, la Rusia de Stalin y
la Alemania hitleriana, comprendieron en su totalidad las posibilidades de
futuro del arma acorazada.

Los carros de combate iban a cambiar la forma de entender los ejérci-
tos de tierra y el rumbo de la historia militar. Como seguidamente tendremos
oportunidad de ver, Espafia no se qued6 al margen de esta revolucion tec-
nologica que se convertiria en pieza clave de todos los ejércitos modernos.

Primeros vehiculos blindados en Espana
Sin embargo, antes de que el carro de combate, o carro de asalto en

términos de la época, debutase en los campos de batalla europeos, el Ejér-
cito Espaiiol ya habia identificado durante la Guerra de Africa la necesidad

3 HART, Liddell: Memorias de un cronista militar. Caralt, Barcelona, 1973 y GUDERIAN,
Heinz: Recuerdos de un soldado. Inédita, Barcelona, 2007.
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del empleo de vehiculos blindados. Su principal funcion seria la proteccion
de los convoyes de avituallamiento de los destacamentos, fortines y blocaos,
aunque también la realizacion de acciones de castigo y policia®.

En esta linea, la Comision de Experiencias de Artilleria redacto el 7
de septiembre de 1909 el acta nimero 139 que contenia un informe titulado
Modelos de automoviles blindados propios para la campaiia de Melilla5,
recomendando adquirir un camioén blindado Schneider. Del resto de vehicu-
los evaluados se consideraba también muy conveniente comprar «uno de los
dos destinados a [sic] conducir ametralladoras». Debe aclararse que para la
Comision, siguiendo los criterios de la época, existian dos tipos de camiones
blindados. Uno seria el destinado a conducir una ametralladora, mientras
que el otro transportaria «tropas con fusil para ofender al enemigo con el
maximo de seguridady. La Comision de Experiencias de Artilleria habia
estudiado diversos modelos de las casas Schneider, Hotchkiss, Maudslay
Motor Company, Stiddeutsche Automobil-Fabrik Gaggenau (S.A.G.), Thor-
nycroft, Armstrong Whitworth y Rheinische Metallwaaren- und Maschinen-
fabrik (R.M.M.).

A la vista del sefialado informe, en el mes de noviembre Alfonso XIII
autoriz6 la adquisicion del primer vehiculo blindado del que se tienen no-
ticias en la historia del Ejército espafiol. Se tratd de un camion Schneider-
Brilli¢ modelo 1909, con un peso de 5.500 Kg y equipado con un motor de
40 CV. Este era capaz de transportar, ademas de al jefe de vehiculo, con-
ductor y dos tiradores, a diez fusileros®. Tras su llegada a Espafia el 20 de
junio de 1910 a través de la frontera de Iran’, fue asignado a la Escuela de
Automovilismo de Artilleria y matriculado como Artilleria n.° 158. Durante
el periodo inicial se realizaron diversas pruebas para comprobar su rendi-
miento, que incluyeron viajes desde Madrid a Segovia a través del puerto de
Navacerrada y del Alto del Leon.

Pero la situacion militar en el Protectorado espafiol llevd a que se
decidiese la participacion de este nuevo ingenio en la Guerra del Rif. Asi,

4 DE MAZARRASA, Javier y AGUILAR, F. Javier: Vehiculos Blindados del Ejército Es-
paiiol. Editorial San Martin, Madrid, 1980, pag. 4.

5 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1, leg. 67, «Acta de la Comision de: Ex-
periencias de Artilleria sobre modelos de automoviles blindados, propios para la campafia
de Melillay.

6 MARIN GUTIERREZ, Francisco y MATA DUASO, José M*: Los Medios Blindados de
Ruedas en Espariia. Un siglo de historia. Quirdn Ediciones, Valladolid, 2002, vol. I, p.13.

7PEREZ CALERO, Francisco: «Un centenario olvidado: el camion blindado Schneider.
Primer vehiculo blindado del ET», en Ejército, n.° 849, 2011, pag. 101.

8 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: «La automocién en el Ejér-
cito espafiol (hasta la Guerra Civil Espafiola)», en Revista de Historia Militar, n.° 120,
2016, pp. 30-33.
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tras su transporte por ferrocarril a Malaga, el 17 de enero de 1912 llego a
Melilla. La primera mision del camion blindado fue su traslado, el 20 de
enero, a Nador, al mando del comandante de Artilleria Rafael de Carranza
Garrido. Tres dias mas tarde viajo a Zeluan. El vehiculo se utilizo con éxi-
to en Marruecos a lo largo de todo el afo, fundamentalmente en misiones
de escolta y proteccion de convoyes. Pero fue también empleado en tareas
de aprovisionamiento de posiciones avanzadas, vigilancia y proteccion de
puntos sensibles, transporte de personal y evacuacion de heridos. En 1913,
habiendo concluido la campana del Kert, se sustituyo su carroceria, siendo
reconvertido en un camion normal de transporte.

Las pruebas a las que habia sido sometido el Schneider-Brilli¢ tras
su llegada a Espafia fueron tan satisfactorias que, antes de que concluyese
el ano 1910, se evalud la posibilidad de adquirir otra unidad del mismo
camion. Asi, en el acta nimero 197 de la Comision de Experiencias de
Artilleria, correspondiente a la sesion del 6 de diciembre de 1910, se sefa-
laba que por Real Orden de 12 de noviembre se habian consignado 86.300
pesetas al Archivo Facultativo y Museo de Artilleria «para la adquisicion
de dos camiones automoviles S. A. G. y otro Schneider blindado»®. Tal y
como indica el acta, «habiendose [sic] ultimado ya las gestiones entabla-
das con la casa Schneider» se formuld un pliego de condiciones para la
adquisicion de dicho camion blindado en el que se especificaba que se tra-
taria de un vehiculo con una potencia de 40 caballos. En cuanto a su blin-
daje, «protegerd la caja y todos los mecanismos estando dispuesto para
que los soldados puedan hacer fuego en pié [sic] y de rodilla. Las plan-
chas que se utilicen seran de acero iguales & [sic] las del camion blindado
ya suministrado». También se sefialaba que el peso del blindaje no debia
ser superior a unos 1.800 kg y que la «carga util que pueda transportar
entre hombres y municiones» fuese de unos 2.500 kg. Se especificaba que
las planchas del blindaje deberian ser facilmente desmontables para poder
utilizar el vehiculo «como camion ordinario». Como curiosidad, se sefia-
laba que «[s]u refrigeracion sera lo suficientemente energica [sic] para
que no necesite repostarse de agua en todo un dia [sic]» y que «[e]l de-
posito de gasolina tendra la cabida suficiente para recorrer por lo menos
cien kilometros [sic]». Asi, en septiembre de 1911 se recibid el segundo
Schneider-Brillié al que se le asign6 la matricula Artilleria n.° 19. Poco
después fue enviado a Tetuan siendo utilizado como fortin de ingenieros.
Este vehiculo fue repatriado en el afio 1915.

9 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1, leg. 74, «Acta de compra de camion
blindado de 40 Hp. de Schneider» (1910).
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Camiones protegidos

En los afios posteriores se recurrio a variados disefios nacionales pro-
puestos por las Armas de Artilleria e Ingenieros, dado que eran las que dis-
ponian de medios automéviles. Pueden destacarse los desarrollados por la
Maestranza de Artilleria de Madrid sobre chasis Landa con los que se cons-
tituyd una seccion de camiones blindados para la Comandancia de Melilla.
Estos tenian un blindaje de chapa de acero de 5 mm y su armamento con-
sistia en una ametralladora Hotchkiss de 7 mm. Su tripulacion la integraban
dos tiradores, un conductor y un ayudante. Tres de estos vehiculos (ARM!0
221, ARM 222 y ARM 224), que habian llegado a Melilla a mediados de no-
viembre de 1921, participaron en una operacion en Ras Medua. Resultaron
averiados dos de ellos, lo que llevo al capitan jefe de la unidad a informar
negativamente sobre estos camiones blindados, propiciando que acabasen
convertidos en vehiculos de transporte.

Previamente, en agosto de 1921, se habian recibido en Melilla los dos
primeros camiones protegidos fabricados por el Centro Electrotécnico y de
Comunicaciones Militares del Arma de Ingenieros. Se trataba del numero
1 (matriculado como ATM!!' 195) que tomaba como base un camion Nash-
Quad, y el nimero 2 (matricula ATM 1301), que se desarroll6 a partir de un
camion Federal cisterna, ambos de origen estadounidense. Estos vehiculos
harian servicios de proteccion entre el Zoco El Had y Casabona. El 29 de
noviembre de 1921 llegaron a Melilla otros dos camiones protegidos, los
numeros 3 y 4, con matriculas ATM 1301 y 1302. Dos mas fueron recibidos
en abril de 1922, los numeros 7 y 8, cuyas matriculas fueron ATM 1306 y
1307. En marzo de 1923 el Comandante General de Melilla solicité once
vehiculos adicionales de este tipo, aunque solo fue posible suministrar tres,
los nimeros 15, 16 y 17 con matriculas ATM 1314, 1315y 13162,

El Centro Electrotécnico y de Comunicaciones Militares desarrollo
también vehiculos blindados utilizando el chasis de camiones Benz 4x2 mo-
delo ET3, construyendo dos unidades (nimeros 5 y 6 con matriculas ATM
1304 y 1305). EI 3 de enero de 1922 llegaron a Melilla para integrarse en la
Seccion de Blindados del Grupo Mixto de Automoviles y Radiotelegrafia,
entrando en combate el dia 8 de ese mismo mes. El 14 de marzo estos vehi-
culos tomaron parte, junto al camidn protegido Nash-Quad, en el bautismo
de fuego de la Bateria de Carros de Asalto de Artilleria compuesta por seis

10 Automovilismo Répido Militar.
11 Automovilismo de Transporte Militar.
12 MARIN GUTIERREZ, Francisco y MATA DUASO, José M*: op. cit., pp. 19-22.
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Schneider CA-1. También acompafiaron a los Renault FT-17 de la Compaiia
de Carros de Asalto de Infanteria el dia 18 de marzo en su primera acciéon
de combate.

Sin embargo, la mayor serie de camiones protegidos fue construida
sobre el chasis de vehiculos Latil'3. El denominado «camion protegido La-
til» tenia un total de ocho tripulantes: jefe de vehiculo, conductor, tirador,
sirviente de ametralladora y seis fusileros. La primera serie, nimeros 9 a 14
con matriculas ATM 1308 a 1313, se fabricé tomando como base el Latil
4x4 TAR modelo 1915. Los dos primeros ejemplares llegaron a Melilla el 5
de enero de 1923, dos mas el 27 de febrero y los dos ultimos embarcaron el
30 de noviembre en Malaga. Habiendo estado durante un tiempo en servicio
en Africa, se consideraba que la potencia del motor (40 CV), al igual que
sucedia con los camiones Nash-Quad, era insuficiente puesto que no podian
superar pendientes por encima del 6%.

Dentro de la segunda serie, que incluia diversas mejoras, se fabrico
un mayor numero de unidades, esta vez tomando como base el vehiculo La-
til modelo NTAR-4. Los nuevos camiones protegidos, con numeros 18 a 31
(18 unidades), fueron fabricados entre 1924 y 1925. Las matriculas fueron
ATM 188 a 192 para los fabricados en 1924, mientras que para los comple-
tados en 1925 fueron ATM 1628 a 1632 y ATM 1671 a 16744, El interés
por estos camiones lo demuestra un telegrama del Comandante General al
General en Jefe fechado el 25 de julio de 1925'5. En éste se pide que, puesto
que los primeros cinco camiones blindados «[tlerminados y probados muy
satisfactoriamente» habian sido destinados a la zona occidental, los cinco
que estaban a punto de entregarse se destinasen a realizar operaciones en las
llanuras del Muluya, Hasi-Berkan, Afsé y Metalsa, limitrofes con la zona
francesa. En diversas comunicaciones se sefiala que otros cuatro camiones
blindados estarian terminados a lo largo del mes de agosto para ser enviados
a Africa.

Para ahorrar en costes, también se recurrié a montar paneles de cha-
pa en camiones con el fin de proteger a los ocupantes, llevando a diversos
camiones semiprotegidos. Aunque existen pocas referencias sobre éstos,
pueden ser destacados tres camiones Hispano Suiza destinados al parque
de artilleria de Melilla. Tras su llegada al campamento de Dar Drius, el co-
ronel jefe Miguel Dolla Lahoz informé el 15 de octubre de 1925 sobre las

13 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., pp. 34-35.
14 MARIN GUTIERREZ, Francisco y MATA DUASO, José M*: op. cit., pp. 25-26.

15 Archivo General Militar de Madrid. Comandancia de Melilla. Camiones blindados. Rollo
597, legajo 1, carpeta 10, estante 13, afio 1925.
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condiciones de estos tres camiones Hispano Suiza bajo su mando'®. Los ve-
hiculos, que se encontraban en la Maestranza de Artilleria, habian sido agre-
gados junto con un camion blindado Krupp a la unidad de Carros de Asalto
a finales de septiembre de 1925. El reconocimiento del material le llevo a
sefialar en su informe que las planchas de los camiones eran «atravesadas
con balas de fusil hasta distancias de 50 metros», €l motor no era accesible
desde el puesto del conductor, carecian de dispositivo de arranque interior,
tenian excesivamente elevado el centro de gravedad y otros aspectos. Por to-
das estas cuestiones, consideraba que estos camiones eran «impropios para
otro servicio que no sea el de transporte de municiones o efectos por zonas
batidas a distancias superiores a los 100 metros».

Los camiones blindados y protegidos fueron unos vehiculos de cir-
cunstancias, a pesar de lo cual participaron en numerosas operaciones Y,
en muchos casos, con gran heroicidad. Esto lo demuestra la concesion de
la Cruz Laureada de San Fernando al sargento del Arma de Ingenieros José
Garcia Marcos «por su actuacion en el combate librado el dia 10 de diciem-
bre de 1924, en la retirada de la columna de la posicion del Zoco-el-Arbaa
a la de Taranes, en repliegue general de la linea de Xanen»'?. El también
sargento Francisco Rancafio Saville recibi6 la Medalla Militar con caracter
individual (Real Orden de 15 de septiembre de 1922). Y a la unidad al com-
pleto, Grupo de Automéviles y Radiotelegrafia de Melilla, le fue concedida
la Medalla Militar de forma la colectiva (Real Orden de 9 de septiembre de
1925) «por su brillante actuacion en los numerosos hechos de armas en
que intervino en el Territorio de Melilla del 22 de agosto de 1921 al I de
septiembre de 1924»'8,

MEDIOS
Carro ligero de asalto Renault FT-17

El interés del Ejército espafiol por los carros de asalto surgio tras el
analisis de las experiencias de los aliados en el frente occidental durante la

Primera Guerra Mundial. De hecho, antes de que concluyese el conflicto
bélico, la Seccion de Artilleria comenzo a realizar gestiones para adquirir un

16 Archivo General Militar de Madrid. Comandancia de Melilla. Camiones blindados. Rollo
597, legajo 1, carpeta 10, estante 13, afo 1925.

17 Diario Oficial del Ministerio de la Guerra, nim. 264, 9 de noviembre de 1932, pag. 271.

18 AREVALO MOLINA, Jacinto M.: «Los camiones protegidos de Ingenieros», en Memo-
rial del Arma de Ingenieros, n.° 66, 2002, pp. 155-156.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 32-60. ISSN: 0482-5748



NACIMIENTO DE LAS FUERZAS ACORAZADAS EN ESPANA 33

carro de asalto ligero, material del que carecia el Ejército espafiol. A finales
de octubre de 1918 se solicito al Ministro de Estado que instase al agregado
militar en Paris a que se interesase por el precio «de un carro de asalto siste-
ma Renault que debera ser adquirido por esa Seccion [Seccion de Artilleria]
a la brevedad posible»'®. Tras intensas gestiones a diversos niveles, a finales
de 1918 se curso al gobierno francés una solicitud formal para la adquisicion
de un carro ligero Renault FT-17. Sin embargo, esta solicitud no fue proce-
sada por la administracion francesa hasta enero de 1919.

Tras diversos avatares, el 5 de marzo el Ministro de la Guerra propuso
al Consejo de Ministros que se concediese autorizacion para la adquisicion
de un carro de asalto «tipo Renault, reglamentario en el Ejército francés, ar-
mado con ametralladora, y con los accesorios y repuestos necesarios para su
manejo, por el precio de cincuenta y dos mil quinientas pesetas (52.500 pts.),
puesto en Irin»*°. La autorizacion para que el Museo de Artilleria lo adqui-
riese directamente a la casa Renault fue otorgada a través de Real Orden de
11 de marzo de 1919. Aunque el dia 20 la casa Renault indicod que este asunto
debia tratarse «de Gobierno a Gobierno», finalmente el 31 de mayo de 1919
el Gobierno francés cedio al gobierno espafiol (Museo de Artilleria) un carro
de asalto Renault valorado en 59.850 francos. Este importe estd especificado
en la factura n.° 1650 certificada por el coronel Benitez, agregado militar de
la Embajada de Espafia en Paris, segiin nota del 29 de enero de 1923 de M.
Barrail (agregado financiero de la embajada francesa en Madrid) al Excmo.
Sr. General Jefe de la Seccion de Artilleria del Ministerio de la Guerra?!.

Previamente, en comunicacion de 10 de marzo de 1919, el Ministro
de la Guerra solicitaba al Ministro de Estado que, a través del embajador
espafiol en Paris, se solicitase autorizacion para que la casa Renault Freres
de Paris cediese al Gobierno espafiol un segundo carro de asalto con ametra-
lladora. Una comunicacion similar se emitio el dia 13, esta vez solicitando
que, de forma adicional a las solicitudes anteriores, se cediesen otros dos
carros de asalto con cafion de 37 mm y 500 proyectiles para dicho cafion.

El Renault FT-17, cuya denominacion de fabrica fue Char Léger Re-
nault F.T. modele 1917, puede ser considerado el primer carro de combate
moderno puesto que fue pionero en utilizar la configuracion basica que se
ha utilizado hasta la fecha. Es decir, el arma principal estd emplazada en una

19 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «Adquisicion de ocho carros
de asalto con ametralladora y dos con cafiéon de 37 mm. Renault» en 1919.

20 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «Adquisicion de ocho carros
de asalto con ametralladora y dos con cafion de 37 mm. Renault» en 1919.

21 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «Adquisicion de ocho carros
de asalto con ametralladora y dos con cafion de 37 mm. Renault» en 1919.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 33-60. ISSN: 0482-5748



RAUL J. MARTIN PALMA

34

(euedsy op [euonEN ©INONAIY) ¢ “Sed ‘6T61 9P ol dp 0¢ F1 ,'U ‘TIIX oUe
‘ednneguody A [Iaowoiny euedsy :3udny ‘L -LA }NPuayf 0)[ese Ip 0.L1Ed Un IP [ESIIASURIL) UQIIIIS

~
>

H i, B

JLL .- \\\ iy /)AL i il .M L ...u_L.4 LU, ccdusdllith pu 20000 UL 8 1L I
LK ofelo, ool ofclc ool efofo oolo,efelo sfolo ofdems - =

S0 NN NS LSO LSS T 8

= L s
/X Lt eenrbmn DUl S st

13— = st

] .
e [ eTereaatE |
a9
3 *
a7 (X5 .

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 34-60. ISSN: 0482-5748



NACIMIENTO DE LAS FUERZAS ACORAZADAS EN ESPANA 35

torreta que puede girar 360° y dicha torreta esta situada en la zona media de la
barcaza. El conductor de sitiia en la zona frontal y el motor en la parte poste-
rior. Se trataba de un carro disefiado bajo el concepto de vehiculo rapido, agil
y barato, cuyo objetivo era ser empleado de forma que saturase las defensas
enemigas, a modo de enjambre, en contraposicion a los carros pesados como
el britdnico Mark I. El Renault FT-17 sirvié como semilla alrededor de la cual
se constituyeron las fuerzas acorazadas de la mayoria de los paises mas po-
derosos de la época, como Francia, la Unién Soviética y los Estados Unidos.

En junio de 1919 lleg6 a Espana el primer carro de combate ligero
Renault FT-17 equipado con ametralladora Hotchkiss de 8 mm. Su numero
de chasis era 68.352 y su matricula militar ATM 1080. En un principio se
rotul6 la inscripcion «ARTILLERIA» a los dos costados de la barcaza, pese
a que posteriormente el carro pasaria a depender de la Seccion de Infanteria
de la Escuela Central de Tiro??, situada en Carabanchel (Madrid).

EL 23 de junio de 1919 la Comision de experiencias, proyectos y com-
probacion del material de Guerra (Artilleria), se hizo cargo en la Estacion
del Norte (Madrid) del carro de asalto, que fue conducido al Campamento
de Carabanchel. La ametralladora Hotchkiss de 8 mm que portaba original-
mente fue reemplazada por la reglamentaria de 7 mm en el Ejército espanol.
En varios dias y lugares se llevaron a cabo diversas pruebas para la evalua-
cion del vehiculo, algunas de ellas en presencia de Alfonso XIII, el Ministro
de la Guerra y otras autoridades militares de la region. La evaluacion del
carro ligero fue recogida en el acta n.° 73, titulada «Adquisicion de 8 carros-
ametralladora tipo Renault y dos carros-caiion de 37», de 2 de julio de
191923, Como indica el titulo, tras estudiar el carro recibido se recomend¢ la
adquisicion de diez vehiculos adicionales, divididos en ocho carros armados
con ametralladoras Hotchkiss (por un importe de 52.500 francos cada uno) y
dos con cafiones de 37 mm (56.700 francos cada unidad)?*, ademas de 500
cartuchos por pieza. La autorizacion fue otorgada el 13 de agosto de 1919%.

Sin embargo, tras un largo intercambio de comunicaciones e intensas
gestiones del embajador espafiol en Paris desde el verano de 1919, conside-
rando la posibilidad de adquirirlos armados con la ametralladora Hotchkiss
de 7 mm o incluso sin armamento, el gobierno francés declard que no habia

22 PEREZ CALERO, Francisco: «Tres Centenarios de nuestro Ejército sin celebraciony, en
Ejército, n.° 957, 2020, p. 60.

23 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «Adquisicion de ocho carros
de asalto con ametralladora y dos con cafiéon de 37 mm. Renault» en 1919.

24 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «vehiculos armados»; 1810-
1923.

25 Gaceta de Madrid, nim. 226, 14 de agosto de 1919, p. 534 y Diario Oficial del Ministerio
de la Guerra, nim. 180, 14 de agosto de 1919, p. 546.
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vehiculos disponibles para la venta. En consecuencia, se cancelo la transac-
cion. Tal y como comunicé a principios de noviembre el agregado militar
en Paris, coronel de Estado Mayor Juan Garcia Benitez, el gobierno francés
contesto a las gestiones del embajador en Paris que «los aliados han conve-
nido en no ceder determinados elementos del material de guerra, entre ellos
carros de asalton*. Por este motivo, Espafia comenzo a acercarse a otros
gobiernos, incluidos los del Reino Unido y de los Estados Unidos, pero los
esfuerzos realizados fueron infructuosos.

El Rey Alfonso XIII (A) con el Ministro de la Guerra (B) y varios jefes y oficiales
presencia a finales de junio de 1919 en el Campamento de Carabanchel
las maniobras del primer Renault FT-17 llegado a Espaiia.
Fuente: Regimiento Acorazado «Alcazar de Toledo» num. 61

26 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «vehiculos armados»; 1810-1923.
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Tras el desastre a
Annual en el verano de
1921, el Ejército espafiol se
dio cuenta de la importancia
de disponer de las mejores
y mas modernas armas para
su utilizacion en el Protecto-
rado. Asi, una comision de
la Escuela Central de Tiro
visitd diversos paises euro-
peos con el objetivo adquirir
carros de asalto. Considera-
ron que la mejor opcion era
el carro britanico Mark A
Whippet. Pero una serie de
razones financieras y politi-
cas llevaron a la comision a
decantarse de nuevo por la
opcion francesa?’. Se reali-

Carro de mando FT-17 TSH. Puede observarse que
; . la torreta es reemplazada por una superestructura

z6 la correspondiente soli- equipada con un equipo de comunicaciones. Fuente:
citud y esta vez el gobierno Regimiento Acorazado «Alcazar de Toledo» nim. 61

francés consintid, probable-

mente al ver peligrar sus in-

tereses en el norte de Africa. Asi, se acordo la venta de diez carros FT-17
armados con ametralladoras y un unico carro de mando, denominado en
Espana FT-17 TSH. Este carro consistia en un chasis del FT-17 con la torreta
reemplazada por una superestructura que estaba equipada con una radio de
comunicaciones (telegrafia sin hilos, o TSH, en nomenclatura de la época).
Este material, junto con los correspondientes repuestos, accesorios y camio-
nes porta-carros Renault FU-25 (por un valor total de 2.094.626 francos),
permitirian crear una compaiiia de carros de asalto de Infanteria. Podemos
afirmar que es en este momento cuando comienza la historia de las unidades
acorazadas en Espaiia.

El contrato para la adquisicion a la casa Renault «de diez carros de
asalto y uno de mando, piezas de repuesto para dichos carros y once ca-
miones automoviles con su correspondientes piezas de repuesto» fue fir-
mado el 26 de septiembre de 1921 en Madrid por el Comisario de Guerra

27 CANDIL, Anthony J.: Tank combat in Spain. Armored Warfare During the Spanish Civil
War 1936—1939. Casemate Publishers, Havertown, 2021, pag. 27.
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Interventor?®, El 17 de diciembre de 1921 llegd a Hendaya el material ad-
quirido, siendo asignado al Arma de Infanteria y encuadrados en una unidad
afecta al batallon de instruccion de la Escuela Central de Tiro?®. La organi-
zacion de dicho batallon habia sido dispuesta por Real Orden Circular nim.
407, de 27 de octubre de 1919, para que sirviese «de escuela permanente de
combatey a las tropas del Arma de Infanteria. Los vehiculos fueron presen-
tados en la Escuela Central de Tiro en enero de 1922 y organizados en una
compafia a base de dos secciones de cinco carros cada una, denominada
Compaiiia de Carros de Asalto de Infanteria. Como veremos, esta unidad
seria enviada urgentemente a Marruecos, aunque el carro que portaba el nu-
meral 5 permanecio en la Escuela para la realizacion de cursos y practicas3?,

Tiempo después, y debido a la extension de la campatfia en el norte de
Africa, se tom¢ la decision de adquirir seis carros mas para reponer bajas
y para dotar a la compaiiia de carros de asalto de una tercera seccion con
vistas a su participacion en acciones posteriores. Asi, en el afio 1925 fueron
adquiridos al Gobierno francés «6 carros de combate, tipo ligero, armados
con ametralladoras, 6 camiones de transportes [sic| para los mismos, 12
Jjuegos de rampas y 120.000 cartuchos»!. En telegrama de 19 de agosto de
1925 se notificaba al Capitan General de la cuarta region Militar que el dia
20 por la noche llegarian a la localidad de Port Bou los seis carros de asalto
con sus accesorios y 120.000 cartuchos de ocho milimetros, conducidos por
un suboficial francés?2. Los gastos de transporte del material (cartucheria,
carros de asalto y convoy) ascendieron a 6.652,85 francos.

Segtin una notificacion de fecha 16 de diciembre de 1925 del 2° nego-
ciado de la Seccion de Artilleria, este material fue remitido y puesto a cargo
del Parque de Artilleria de Ceuta. Al llegar a su destino, las ametralladoras
Hotchkiss «modelo francés» de 8 mm que montaban los seis carros de asalto
de Infanteria fueron reemplazadas por «ametralladoras Hotchkiss modelo
Espaiiol de 7 m/m»33.

28 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «Contrato por el Museo de
Artilleria para la compra de diez carros de Renault» de 1921.

29 MELENDEZ JIMENEZ, Adolfo: «Apuntes para la historia de las unidades de infanteria
de carros de combate del Ejército Espafiol», en Ejército, n.° 312, 1966, pag. 25.

30 DE MAZARRASA, Javier: Blindados en Espaiia. 1 parte: la guerra civil 1936-1939.
Quirdn Ediciones, Valladolid, 1991, pp. 18-19.

31 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 39, «Carros de asalto Renault, de
Francia», de 1926.

32 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2°, div. 1%, leg. 39, «Carros de asalto Renault,
de Franciay», de 1926.

3 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 39, «Carros de asalto Renault, de
Francia», de 1926.
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Carro de asalto pesado Schenider CA-1

Los carros ligeros de asalto de Infanteria no fueron los tnicos vehiculos
acorazados por los que el Ejército espafiol se intereso a principios de la década
de 1920. Por Real Decreto de 16 de septiembre de 1921, se aprobo la adqui-
sicion de «seis carros de asalto, una serie de accesorios y recambio, 2.700
cartuchos completos para granada rompedora, 6 camiones tractores con ac-
cesorios y recambios y 6 remolques para el transporte por carretera de los
carros de asalto, siendo cargo su importe ascendente a 1.567.303 francos au-
mentando en los gastos de transporte hasta Irun, a la partida de 31.135.098,75
pesetas»*. Se trataba del carro de asalto Schneider CA-1, vehiculo que fue
denominado en nuestro pais carro pesado de Artilleria M-16. Como hemos
sefialado, también se autorizo la compra de seis tractores de arrastre Latil con
los correspondientes remolques porta-carro, repuestos y municion.

El Schneider CA-1 habia sido desarrollado durante la Primera Guerra
Mundial utilizando el bastidor del tractor estadounidense Holt sobre el que
se instalo una estructura blindada de 11 mm (posteriormente aumentada con
planchas de 5 mm). Tenia unas dimensiones de seis metros de longitud, dos
de ancho y una altura de 2,30 m, con un peso de 14,5 Tm. Estaba propulsado
por un motor de 60 CV y poseia una autonomia de 80 kilometros (u ocho
horas de funcionamiento). El armamento lo componian un obus corto Bloc-
khaus Schneider modelo 1916 de 75 mm en barbeta y dos ametralladoras
Hotchkiss M1914 de 8 mm, una en cada lateral, colocadas en grandes rotu-
las®3. Su tripulacion consistia en un teniente, un sargento, un cabo y cuatro
artilleros. Su produccion habia cesado a finales de 1918.

El 26 de diciembre de 1921 llegaron a Madrid los seis carros de asalto
Schneider CA-1 junto al resto del material3®. Los nimeros que correspon-
dian a los vehiculos, seglin se detalla en un escrito de 14 de junio 19227,
eran los siguientes:

— carros de asalto Schneider, nimeros 14 al 19

— camiones-tractores Latil, nimeros 376 al 381
— remolques, nimeros R-23 a R-28.

El material recibido se utilizd para crear una Bateria de Carros de
Asalto, dependiente de la Escuela Central de Tiro de Artilleria.

34 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «vehiculos armados; 1810-1923».

35 PEREZ CALERO, Francisco: «Tres Centenarios de nuestro Ejército sin celebraciony, en
Ejército, n.° 957, 2020, p. 62.

36 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., p. 38.

37 Archivo General Militar de Segovia, sec. 2, div. 1., leg. 67, «vehiculos armados; 1810-1923».
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Otros medios blindados y acorazados

El Saint-Chamond Chenillette modelo 1921 (M-21) fue un vehicu-
lo blindado desarrollado en Francia armado con una ametralladora de 7,92
mm y que poseia un tren de rodaje mixto de cadenas y ruedas. En teoria era
posible cambiar de una propulsion a otra desde el exterior del carro en diez
minutos38. La Maestranza de Artilleria de Melilla recibi6 en septiembre de
1923 siete ejemplares de este blindado para su evaluacion. Los vehiculos
comenzaron desplazandose sobre ruedas en su traslado a Dar Drius. Se ave-
ri6 uno de ellos por lo que se tuvo que cambiar la propulsion a las cadenas.
Este ejemplar termino teniendo que ser remolcado. Al cabo de varios dias
de pruebas tinicamente quedaron operativos dos blindados. Logicamente, el
capitan Jos¢ Alfaro, al que se le habia encomendado la tarea de evaluacion
de los vehiculos, desaconsejo su adopcion. El destino final de los vehiculos
no esta documentado.

Por otra parte, el 13 de marzo de 1925 se autorizo la adquisicion, con
caracter experimental, de un carro de asalto Fiat tipo 3.000, modelo 1921,
por un importe de 183.400 liras italianas (2.103.195 pesetas)?. Se trataba
de una version del Renault FT-17 equipada con un motor Fiat 304 de 50 CV
que permitia mover sus 5,5 Tm a una velocidad maxima de 25 km/h. Este
vehiculo fue inicialmente asignado a la Escuela de Conductores de Artilleria
de Segovia, adjudicandole la matricula ATM 984. Poco tiempo después pasod
a depender de la Escuela Central de Tiro*.

En lo relativo a la produccion nacional, en el afio 1925 se inici6 en la
Fébrica de Artilleria de Trubia un proyecto de carro de combate que supera-
se en todos los aspectos a los modelos en servicio, con vistas a ser ofrecido
al Ejército. Se fabrico un primer prototipo que fue sometido a exhaustivas
pruebas en la Escuela Central de Tiro de Carabanchel. Los resultados fue-
ron muy prometedores, lo que propicié que se crease un taller de carros de
combate en terrenos de la Fabrica de Trubia. A lo largo del segundo semestre
del afio 1926 se construyeron en esta fabrica cuatro prototipos o carros de
combate de preserie. Los cuatro vehiculos, apenas finalizados en octubre
de 1926, fueron llevados a la Escuela Central de Tiro de Carabanchel para
su evaluacion. En lineas generales las pruebas resultaron satisfactorias y
las deficiencias sefialadas tenian relativamente facil solucion. Se continuo
trabajando en los cuatro carros de cara a corregir los defectos detectados,

38 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., pp. 44-45.
3 Gaceta de Madrid, nim. 73, 14 de marzo de 1925, p. 1327.
40 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., pag. 44.
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aunque a un ritmo muy lento. De hecho, no fue hasta 1928 cuando se inicia-
ron las pruebas con uno de los prototipos modificados. Los otros tres fueron
terminados en 1931, 1934 y 193541,

Carro de combate «Trubia» de fabricacion nacional

41 DE MAZARRASA, Javier: Blindados en Espaiia. 1° parte: la guerra civil 1936-1939.
Quirdén Ediciones, Valladolid, 1991, pag. 25.
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A pesar de que se empez0 a hacer acopio de los materiales para fabricar
una primera serie de doce carros y el Ejército determiné la organizacion de
las unidades acorazadas en las que estarian encuadrados los carros «Trubiay,
el proyecto comenz6 a languidecer hasta que se paralizo. Tras la revolucion
de octubre de 1934 tres de los carros, numerados 1, 2 y 3, fueron destinados
al Regimiento de Infanteria Milan, nimero 32, de guarnicion en Oviedo*?.

UNIDADES
Bateria de Carros de Asalto de Artilleria

Con los seis Schneider CA-1 que habian sido adquiridos, por orden
comunicada de 4 de enero de 1922 se organizé una Bateria de Carros de
Asalto dependiente de la primera seccion de la Escuela Central de Tiro de
Artilleria®3. Esta fue la primera unidad acorazada organizada en Espafia y
podriamos afirmar que fue la precursora de las actuales unidades autopro-
pulsadas. El 22 de febrero se ordeno el transporte urgentisimo de los seis
carros pesados de asalto y el correspondiente personal (oficiales, tropa y
maestros de artilleria) desde el Campamento de Carabanchel a la plaza de
Melilla. Los carros salieron el dia 28 de febrero a las 19 horas y cuarenta
minutos con destino a Malaga**. Tras notificarse el 4 de marzo al Alto Co-
misionado el retraso en la salida desde Malaga del vapor Guillem Sorolla
sefialando la imposibilidad de realizar las operaciones proyectadas43, el ma-
terial llegd a Melilla precisamente el martes 6 de marzo, dia en que debian
haber comenzado dichas operaciones.

La Bateria de Carros de Asalto fue agregada a la Jefatura de Artilleria
de la Comandancia General de Melilla. El oficial al frente de esta unidad fue
el capitan Carlos Ruiz de Toledo*®, quien posteriormente tendria un papel
clave en el desarrollo del carro de combate «Trubia». Dos dias después de
su llegada a la ciudad de Melilla, los Schneider CA-1 fueron trasladados a
bordo de sus remolques porta-carros al campamento de Batel. Alli fueron
puestos en servicio y se realizaron practicas.

42 MORTERA PEREZ, Artemio: Los carros de combate «Trubia» (1925-1939). Quirén
Ediciones, Valladolid, 1993, pag. 44.

43 DE MAZARRASA, Javier: Blindados en Espaiia. 1° parte: la guerra civil 1936-1939.
Quiron Ediciones, Valladolid, 1991, pag. 16.

44 Archivo General Militar de Madrid. Archivo de la Comandancia General de Melilla. Mate-
rial de Artilleria. Tanques. Rollo 468, estante 2, cuerpo 7, tabla 4, legajo 315, carpeta 6, 1922.

45 Archivo General Militar de Madrid. Archivo de la Comandancia General de Melilla. Mate-
rial de Artilleria. Tanques. Rollo 468, estante 2, cuerpo 7, tabla 4, legajo 315, carpeta 6, 1922.

46 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., pag. 38.
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El 14 de marzo de 1922 recibieron su bautismo de fuego, protagoni-
zando de esta forma la primera accion de las armas acorazadas del Ejército
espafiol en la operacion contra las posiciones de Ambar*’ y Tuguntz. La
Bateria de Carros de Asalto entré en combate apoyando las fuerzas que ocu-
paron Ichtiuen, Tisingart, Sidi Salem y Kandussi. Esta unidad particip6 en
otras acciones, como la llevada a cabo entre el 28 de mayo y el 7 de junio
1923 en la region de Tafersit, en la que se perdieron dos carros.

Por su brillante intervencion en el Rif, la Bateria de Carros de Asalto
se hizo merecedora de la Medalla Militar Colectiva (Real Orden de 30 de
abril de 1925). Anteriormente, el capitan D. Luis Ruano Pefia habia recibido
la Medalla Militar Individual «como recompensa a sus excepcionales méri-
tos y comportamiento en distintos servicios y operaciones de camparnia»*®.

Compania de Carros de Asalto de Infanteria

Tras la llegada a Espafia de los once carros Renault FT-17 en diciem-
bre de 1921, diez con ametralladoras y un carro de mando del modelo FT-
17 TSH, a principios de 1922 se cre6 la Compaiiia de Carros de Asalto,
dependiente de la 3* Seccion (Infanteria) de la Escuela Central de Tiro*. La
compafia se articuld en dos secciones de cinco carros con ametralladoras,
una plana mayor de mando con el carro FT-17 TSH, ademas de una seccion
encargada de los servicios de compaiiia, tren y taller. Esta disponia de una
camioneta Ford para el apoyo logistico (viveres y cocina), dos camiones
cisterna Hispano-Suiza, un camion taller (que no fue proyectado a la zona
de operaciones, permaneciendo en Segovia) y dos «coches de turismo». En
cuanto al personal de la unidad, la plantilla constaba de un capitan, dos
tenientes, un brigada (auxiliar de compaiiia), ocho sargentos jefe de carro
y cuarenta soldados. De los ultimos, once eran conductores de carro, nueve
mecanicos y veinte conductores de camion y suplentes®.

La instruccion fue muy limitada, puesto que el 5 de marzo de 1922
el Capitan General de la primera region recibi¢ del Ministro de la Guerra la
orden de disponer «con toda urgencia para el Martes [sic] siete del actual
transporte urgentisimo desde la Escuela Central de Tiro a Melilla» de seis

47 Segtin la fuente que se consulte aparece como Ambar, Amvar o Anvar.

48 Real Orden de 21 de septiembre de 1923, D.O. nam. 211, 23 de septiembre de 1923,
pag. 1093.

4 CANDIL, Antonio J.: Carros de combate. Evolucién, presente y futuro. Isdefe, Madrid,
1999, pag. 86.

50 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., pp. 37-38.
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carros ligeros de asalto junto al personal correspondiente’!. Se indicaba que
se continuaria la instruccion en Melilla y que se utilizarian los carros de
asalto «si fuera necesario». El dia 6 se ordend el transporte urgentisimo de
cinco carros de asalto adicionales, junto con once camiones plataforma, una
camioneta de viveres y las cajas con piezas de respeto correspondientes,
ademas del personal respectivo. Este mismo dia se puso a disposicion de la
unidad «dos camiones tanques para gasolina» que serian transportados de
forma conjunta. La compaiiia partio finalmente hacia Malaga en tren militar
1008 el miércoles 8 de marzo a las 12:40 horas>2. Tal y como comunico el
Gobernador Militar de Malaga por telegrama a la Comandancia General de
Melilla®3, la unidad embarc6 el dia 12 en el vapor Guillem Sorolla>* con sali-
da a las 16 horas y llegada prevista en las primeras horas de la mafiana del
lunes 13. El vapor Sorolla llevaba, ademas de los once carros de asalto, once
camiones plataforma, una camioneta (viveres), dos «camiones gasolina» y
cuarenta y siete cajas de piezas de respeto. En lo referente al personal de la
compafiia, segun se especificaba en el telegrama, viajaban a bordo cuatro
capitanes, ocho sargentos y veinticuatro soldados.

De cara a su inmediata utilizacion y antes de ordenar su empleo, se so-
licit6 al capitan jefe de la compaiiia de carros de asalto de Infanteria, Vicente
Valero Casafiés, informacion sobre el estado y calidad del material, organiza-
cion de la unidad, instruccion del personal y demaés extremos de interés. Asi,
en escrito fechado el 13 de marzo de 1922 en Melilla, el capitan Valero Ca-
safiés describe la estructura, composicion y estado de la unidad>. Segun su
informe, la compatfiia disponia de «diez carros y uno de telegrafia sin hilos»,
«cada carro con su correspondiente camion plataformay» y estaba dividida
«en dos secciones de a cinco carros cada una. La seccion es considerada
como unidad tactica, maniobrera y de combate». La compafiia contaba con
«dos camiones tanques de gasolina, una camioneta de utiles, dos camiones
para el personal, un camion taller y un automovil rapido para el servicio
del mando». Sin embargo, se aclaraba que los camiones para el personal,
el camion taller y el automoévil rapido no se habian incorporado a la unidad
y estaban encargados a la casa Renault. Indicaba que los carros y camiones
venian en perfecto estado «a excepcion de dos carros (los numeros 6 y 10)

51 Archivo General Militar de Madrid. Transportes. Rollo 69, caja 2, carpeta 7, 1922.

52 Archivo General Militar de Madrid. Archivo de la Comandancia General de Melilla.
Material de Artilleria. Carros de asalto. Rollo 468, estante 2, cuerpo 7, tabla 4, legajo
315, carpeta 6, 1922.

33 Archivo General Militar de Madrid. Rollo 446, legajo 293, carpeta 6, 1922.

54 Este vapor desaparecio antes del final de 1922.

35 Archivo General Militar de Madrid. Rollo 446, legajo 293, carpeta 6, 1922.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 48-60. ISSN: 0482-5748



NACIMIENTO DE LAS FUERZAS ACORAZADAS EN ESPANA 49

que han sufrido ligeras averias originadas durante las operaciones de em-
barque», pero que podian ser reparadas con rapidez. En cuanto al personal,
se indicaba que la unidad contaba con nueve conductores instruidos para
tripular los carros de asalto. Sobre los «sargentos ametralladores que han de
ser Jefes de carro» se seialaba que los ocho que formaban parte de la unidad
se habian incorporado el mismo dia que embarc6 la unidad en Madrid, por lo
que carecian «de toda instruccion con respecto a su cometido en los carros
de asalto, aunque conocen segun propia afirmacion, no comprobada toda-
via el mecanismo de la ametralladora Hotkins [sic]». De cualquier forma,
prevista una accion de combate para el dia siguiente y estimando que serian
necesarios ocho dias para la instruccion, el jefe de la unidad manifestaba que
«seria un alto honor para los Capitanes de la Escuela de Tiro el ocupar el si-
tio de los ametralladores para tener dispuesta una unidad en esta inmediata
operacion». En Melilla fue imposible continuar la instruccion, puesto que al
dia siguiente se trasladaron al campamento de Dar Drius. Tres dias mas tarde
se incorporaron al campamento de Ichtiuen, donde se unieron a las fuerzas
del general Berenguer>°.

El 18 de marzo de 1922 tuvo lugar el bautismo de fuego de la Com-
pania de Carros de Infanteria. Esta unidad, junto a la Bateria de Carros de
Asalto de Artilleria y a la Seccion Blindada de Ingenieros, apoyo el avance
de dos de las tres banderas de la recién creada Legion Extranjera Espafiola
hacia el aduar de Ambar y las alturas que rodean Tuguntz>’. La Compaiiia
de Carros de Infanteria aportaria siete carros Renault FT-17, la Bateria de
Carros de Asalto seis carros Schneider CA-1y la Seccion Blindada de In-
genieros sus cinco camiones protegidos Nash-Quad y Benz. Debido a una
combinacion de problemas mecanicos, limitada instruccion de las tripula-
ciones, falta de coordinacion con los fusileros, fallo en la comunicacion
de las 6rdenes y mal estado de la municion, tras la ocupacion de Ambar y
Yebel-Imelahen los carros se vieron obligados a replegarse, quedando dos
abandonados (por agotamiento del combustible y malfuncionamiento de las
ametralladoras). Estos fueron volados con dinamita por los rifefios cuatro
dias después. En el combate de Tuguntz se perdieron un total de tres carros
de asalto, motivo por el cual se instruy6 un expediente®.

56 PEREZ CALERO, Francisco: «Tres Centenarios de nuestro Ejército sin celebracion», en
Ejército, n.° 957, 2020, pag. 63.

STTOGORES, Luis E.: Historia de La Legion espaiiola. La Esfera de los Libros, Madrid,
2016, pag. 26.

38 Segin nota del Comandante de Estado Mayor solicitando datos al respecto requeridos
por el General de Brigada Juez Instructor D. Juan Garcia Aldave, fechado en Melilla el
20 de marzo de 1923. Archivo General Militar de Madrid. Rollo 446, legajo 293, carpeta
6, afio 1922.
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OPERACIONES DESTACADAS. DESEMBARCO EN ALHUCEMAS

Entre muchas otras acciones de combate, puede destacarse la prota-
gonizada el 5 de junio de 1923 por la Compaiiia de Carros de Asalto en Ti-
zzi-Azza, por la cual el sargento Mariano Garcia Esteban «se hizo acreedor
a la Cruz de la Real y Militar Orden de San Fernando»>®, primera Laureada
carrista. Garcia Esteban, al mando de la seccion de carros por baja del ofi-
cial jefe, estaba dirigiendo la unidad hacia las posiciones enemigas en Loma
Roja desde el carro de asalto de Infanteria numero 9. A través de la mirilla de
su carro penetr6 un proyectil disparado a muy corta distancia, produciéndole
heridas que le causaron la pérdida del ojo derecho y graves lesiones en el
izquierdo, con pérdida total de la vision. Sin ver el objetivo, sin retroceder
y sobreponiéndose al intenso dolor, continué haciendo fuego a rafagas hasta
consumir toda la municién, consiguiendo desalojar al enemigo y regresar
a segunda linea®. Al sargento Garcia Esteban también le fue concedida la
Medalla de Sufrimientos por la Patria (24 de septiembre de 1924)°! y la
Medalla Militar (21 de noviembre de 1928) «por su brillante actuacion en
el combate librado el dia 5 de junio de 1923, para abastecer Tizzi-Azza, en
el que tomo parte como ametrallador del equipo del carro blindado num.
9»92. Por los sucesos de ese dia se concedieron dos Laurcadas mas, asi como
once Medallas Militares Individuales.

En total, las fuerzas acorazadas obtendrian durante la campafia en
Marruecos dos Laureadas de San Fernando, la ya mencionada y la del sar-
gento José Garcia Marcos, asi como dos Medallas Militares Individuales.
En estas operaciones se encuentra el germen de las actuales fuerzas acora-
zadas espafiolas®.

Durante el resto de la campafia en Marruecos, los carros de asalto se
utilizaron a menor escala para brindar apoyo durante las retiradas, en opera-
ciones punitivas, en la recuperacion de vehiculos con ruedas, en operaciones
de reconocimiento con unidades de infanteria y caballeria, utilizando tam-
bién los carros como tractores. Por tanto, la compafiia se utilizo casi conti-
nuamente en operaciones a pequeiia escala entre finales de 1922 y septiembre
de 1925, pero siempre como equipo de apoyo de fuego a la infanteria.

%9 Diario Oficial del Ministerio del Ejército, nim. 262, 28 de noviembre de 1928, pag. 545.

60 Para un detallado y vivido relato de los hechos puede consultarse: SANCHEZ RODRI-
GUEZ, J. Luis: «Sargento de Infanteria D. Mariano Garcia Esteban; primer "carrista"
laureado», en Memorial de Infanteria n.° 40, 1999, pp. 57-63.

61 Diario Oficial del Ministerio de la Guerra, nim. 215, 25 de septiembre de 1924, p. 970.

62 Diario Oficial del Ministerio del Ejército, nam. 257, 22 de noviembre de 1928, p. 484.

6 TOGORES, Luis E.: «Historia de las unidades acorazadas del Ejército espafiol, 1922-
1975», no publicado, pag. 3.
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Carro de asalto lanzandose en persecucion del enemigo durante el rudo combate de Tizzi-Azza del 5 de junio de 19235,
Fuente: Regimiento Acorazado «Alcazar de Toledo» nim. 61.

4 Seglin se indica en Mundo gréfico, afio XIII, n.° 606, 13 de junio de 1923, pag. 14 (Bi-
blioteca Nacional de Espaiia).
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Debe destacarse la operacion del 8 de septiembre de 1925 puesto que
ese dia las fuerzas blindadas y acorazadas disponibles en Espafia partici-
paron en el primer desembarco militar anfibio con carros de la historia: el
desembarco en Alhucemas. Esta accion fue también remarcable por tratarse
de la primera operacion combinada de la historia®, participando en ella
Francia y Espafia. La primera oleada estaba integrada por los harquefios de
Muioz Grandes y los legionarios del coronel Franco, jefe de la columna.
Junto a los 13.000 soldados que participaron en la accion, en las barcazas
de desembarco K iban once Renault FT-17 con la mision de dar cobertura
a la infanteria. Sin embargo, el fondo rocoso de la playa impidié que las
lanchas de desembarco alcanzasen tierra firme en la primera oleada con el
objetivo de constituir una cabeza de playa avanzada como estaba previsto,
por lo que se dio la orden de no desembarcar. Harquefios y legionarios sin
dudarlo un momento saltaron al agua, aunque teniendo que dejar embarca-
dos a mas de cincuenta metros de la orilla a los carros que tenian que darles
apoyo. A mediodia las lanchas que transportaban los carros recibieron la
orden de cambiar la playa de desembarco y, cerca de las tres de la tarde,
comenz6 el desembarco de los vehiculos a la izquierda de la playa de La
Cebadilla (que estaba minada). A las nueve de la noche todas las unidades
estarian agrupadas en el campamento®. Ya en tierra, los carros fueron en-
viados a vanguardia de la cabeza de playa con el objetivo de dar proteccion
a las siguientes oleadas de efectivos, actitud que mantuvieron durante unas
dos semanas.

Aunque durante el comienzo del desembarco los carros no pudieron
actuar, en los dias siguientes cumplieron la mision que se les tenia encomen-
dada a pesar de la agreste orografia que rodeaba las playas de Alhucemas.
Las fuerzas del general Saro avanzaron ampliando sin parar la cabeza de
playa en una linea formada de izquierda a derecha por las columnas del coro-
nel del Tercio Francisco Franco, del teniente coronel Miguel Campins y del
coronel Benito Martin. En estas columnas iban integrados los Renault FT-17.

FIN DE LAS HOSTILIDADES. RETORNO A LA PENINSULA

Finalizada la guerra en Marruecos y tras la pacificacion del territorio,
la Compania de Carros de Asalto de Infanteria regres6 en 1926 a la peninsu-
la. Poco después se produjo una reestructuracion de la unidad.

65 DACOBA CERVINO, Francisco José: El Regimiento de Infanteria Acorazada «Alcdzar
de Toledow, n.° 61. Galland Books, Valladolid, 2012, pag. 15.
6 CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., p. 42.
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Grupo de Carros de Combate de Infanteria

La nueva configuracion de la unidad que encuadraria a los carros de
asalto de Infanteria fue especificada en una Real Orden Circular®’, dispo-
niendo que se organizaria un Grupo de Carros de Combate en el Campa-
mento de Carabanchel. Dicho Grupo, en el que fueron integrados los carros
que habian sido repatriados, quedaria afecto a la 3* Seccion de la Escuela
Central de Tiro. En Ia circular se detallaba la plantilla, determinando que el
grupo estaria compuesto por dos compaiiias, una de carros Renault y otra
de carros «Trubia». Las dos compaiiias tenian la misma estructura organica:
Plana Mayor y tres secciones, constituyendo la tercera seccion un escalon de
carros de reemplazo y aprovisionamiento.

La primera compaiiia tendria en total quince vehiculos y la segunda
trece. Pero se especificaba que no se destinaria personal de plana mayor ni de
la segunda compaiiia hasta que la fabrica de Trubia entregase el material que
tenia en construccion. Por tanto, los vehiculos blindados de los que realmente
disponia el grupo eran los que habian retornado del norte de Africa, encua-
drados en la denominada compaiiia de carros Renault. Segin el articulo n.°
5 del Real Decreto niimero 5, de 31 de diciembre de 1926%, «[e]/ grupo de
carros de combate de Infanteria estara de guarnicion en el Campamento de
Carabanchel y constituido por dos compariias, se ird organizando a medida
que se disponga del material que en su plantilla se le asigne».

A principios de 1931, y segun la plantilla relativa a la Organizacion del
Ejército en la Peninsula publicada por el Ministerio del Ejercito® (Estado n.°
12), el grupo de carros de combate contaba con dos compaiiias de carros. Una
de ellas estaba equipada con carros Renault y compuesta por dos secciones de
cinco carros cada una, ademas de una tercera seccion (escalon de carros de re-
emplazo y aprovisionamiento) con cuatro vehiculos y la Plana Mayor con un
«carro radiotelegrafico». Probablemente los vehiculos de la tercera seccion no
serian carros de combate, por lo que la compania contaria con diez carros Ren-
ault FT-17 y un FT-17 TSH. La otra compaifiia estaba equipada con carros «Tru-
bia» teniendo el mismo niimero de unidades, a diferencia de la tercera seccion
que solo contaba con dos vehiculos. Sin embargo, seglin se aclara «[n]o se des-
tinara el personal de Plana Mayor ni el de la segunda compariia hasta que por
la Fabrica de Trubia se entregue el material que tiene en construccion, como
dispuso la real orden de 22 de noviembre de 1926 (D. O. num. 265)». Por tanto,
la segunda compafiia continuaba a la espera de recibir los vehiculos blindados.

67 Diario Oficial del Ministerio de la Guerra n.° 265, 24 de noviembre de 1926, pp. 602-603.
8 Gaceta de Madrid, nimero I, 1 de enero de 1927, pp. 8 y 9.
0 R.0.C. de 15 de enero de 1931 (C.L. nam. 21).
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Durante un prolongado periodo de tiempo desde que retornaron del
norte de Africa, los carros se emplearian en ejercicios y maniobras, con
algunas excepciones. Por ejemplo, con motivo de la sublevacion del 15 de
diciembre de 1930 en el aerodromo de Cuatro Vientos contra el régimen
monarquico, las autoridades enviaron una columna a las 6rdenes del general
Orgaz para sofocar la rebelion. En dicha columna se integraron los FT-17
del Grupo de Carros de Combate. También fueron utilizados para sofocar
alteraciones del orden publico en 1931.

En el mes de abril de 1931 Espafia contaba con un total de trece carros
Renault FT-17, cuyas matriculas militares eran ATM 947, 948, 949, 951,
952,953, 954, 1080, 1517, 1521, 1523, 1525 y 152779,

Por su parte, una vez concluida la campafia de Marruecos, los Schnei-
der CA-1 (M 16) permanecieron en la Comandancia de Melilla hasta el afio
1929. Posteriormente regresaron a la Peninsula, dos vehiculos al Parque de
Artilleria de Madrid para proceder a su reparacion y cuatro a la Escuela de
Automovilismo de Artilleria en Carabanchel’!. Permanecieron en estado de
semiabandono hasta el mes de julio de 1936. Al inicio de la Guerra Civil en
1936, los CA-1 se pusieron en funcionamiento y uno fue enviado la tarde
del dia 19 a asaltar el Cuartel de la Montafia (Madrid) y el dia 21 se enviaron
dos carros para sitiar el Alcazar de Toledo, de los que uno resulté destruido
y el otro regresé a Madrid el 26 de septiembre. Todos los carros resultaron
destruidos en los combates de los meses siguientes alrededor de la capital,
restando Unicamente sus cafiones.

Regimientos Ligeros de Carros de Combate numeros 1y 2

Por Decreto de 25 de mayo de 193172 se organizaron «[d]os regi-
mientos, de dos batallones, de carros ligeros de combate y un batallon de
ametralladoras, a cargo, ambos del Arma de Infanteria». También se or-
ganizo «un grupo, de dos escuadrones, de auto-ametralladoras-carionesy
encuadrado en una division de Caballeria independiente. Se trataba de la
primera unidad blindada de Caballeria. Fueron asi creados los Regimien-
tos Ligeros de Carros de Combate n.° 1, con guarnicion en Madrid, y n.°
2, basado en Zaragoza’?. Cada una de estas unidades estaba equipada con

70 MOLINA FRANCO, Lucas: op. cit., p. 17.

7l CARABALLO FERNANDEZ DE MARCOS, Juan Carlos: op. cit., pag. 43.

72 Diario Oficial del Ministerio de la Guerra namero 114, martes 26 de mayo de 1931, pag. 477.

73 Tras la clausura de la Academia General Militar de Zaragoza en 1931, el gobierno de la
Republica establecio en sus instalaciones el Regimiento de Carros n.° 2.
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cinco carros Renault FT-17, quedando los tres vehiculos restantes en la
Escuela Central de Tiro (Campamento de Carabanchel, Madrid), asigna-
dos a la seccion de Infanteria, para tareas de instruccion y la realizacion
de cursos.

En cuanto al resto del material acorazado del Ejército espafiol, el Re-
gimiento de Infanteria Milan n.° 3, de guarnicion en Oviedo, disponia de
tres carros «Trubia». Otros dos continuaban en la Fabrica de Trubia’. La
Escuela Central de Tiro tenia a su disposicion una seccion de carros de asal-
to Schneider CA-1 y los camiones protegidos utilizados en Africa estaban
en el Parque Central de Artilleria.

Los Regimientos de Carros n.° 1 y n.° 2 se estructuraron de la forma
que se detalla seguidamente. Dos secciones del primer escalon y uno del se-
gundo escalon (cinco carros de combate cada uno) formaban una compaiiia
de primer escalén. Esta, sumada a otra compaiifa de igual composicion for-
maban un batallon y cada regimiento incluia dos batallones. De esta forma
el namero total de carros ligeros de combate era de sesenta. Pero la fuerza
total de carros de cada regimiento, tras agregar un carro de telegrafia sin hi-
los (TSH, es decir, sefiales) y de mando a cada compaiiia, batallén y cuartel
general del regimiento, era de 67 carros.

Sin embargo, los regimientos de carros eran unidades s6lo en papel
ya que, en la practica, cada uno de ellos tenia inicamente asignados cinco
de los Renault FT-17 supervivientes. En el Estado num. 2 (Infanteria) de
la Coleccidn legislativa del Ejército de 1934 (pagina 533) se detalla el nt-
mero de vehiculos de que disponia cada regimiento englobados en diversas
categorias. De esta forma, el Regimiento de Carros de Combate n.° 1 tenia
14 vehiculos: 2 motocicletas, un «coche rapido» de potencia superior a 16
CV, seis camiones de carga para tres toneladas en adelante y cinco tractores
de potencia superior a 50 CV. Estos tltimos serian los carros FT-17. Por su
parte, el Regimiento de Carros de Combate nim. 2 disponia de un vehiculo
adicional: un 6mnibus de potencia superior a 20 CV.

En vista de la situacion, por Orden circular de 23 de junio de 1931,
se dispuso que mientras no se dispusiese del material, «los comandantes,
oficialidad y tropa, formardan parte, en concepto de supernumerarios y para
efectos administrativos, alojamiento y servicio de los regimientos de Infan-
teria de las respectivas divisiones» [...| «quedando unicamente los corone-
les y tenientes coroneles afectos provisionalmente a las planas mayores de
las divisiones»’> (primera y quinta divisiones organicas).

74 CANDIL, Antonio J.: Carros de combate. Evolucion, presente y futuro. Isdefe, Madrid,
1999, pag. 87.
75 Diario Oficial del Ministerio de la Guerra nimero 138, 24 de junio de 1931, pp. 906-907.
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En el mismo documento se disponia algo analogo para el Grupo de
Auto-ametralladoras Cafion de la division de Caballeria, que debia ser or-
ganizado en Alcald de Henares. De hecho, a este Grupo nunca se le llegd
a asignar el material reglamentario, consistente en 32 automoéviles blinda-
dos. Unicamente le fueron entregados, ya en 1935, una docena de camiones
blindados que utilizaba la Guardia de Asalto’®. En un primer momento se
consider6 dotarlo con el automovil semioruga de origen francés Citroen-Ké-
gresse-Schneider P-16 modelo 1929. En 1932 se trajo un ejemplar a Espafia
para su evaluacion y fue trasladado a Marruecos para ponerlo a prueba en
aquel territorio. Sin embargo, las pruebas a las que fue sometido no resulta-
ron satisfactorias.

CONCLUSIONES

Tras la aparicion del carro de combate en los frentes de batalla duran-
te la Primera Guerra Mundial, el Ejército espafol comenz6 a realizar ges-
tiones para dotarse de vehiculos oruga acorazados con los que crear nuevas
unidades. Asi, tras la recepcion de los carros de asalto ligeros Renault FT-17
y los pesados Schneider CA-1, se organizaron la Compafiia de Carros de
Asalto de Infanteria y la Bateria de Carros de Asalto de Artilleria. Ambas
unidades fueron enviadas urgentemente al norte de Africa y entraron en fue-
go en marzo de 1922 practicamente sin instruccion.

Los vehiculos acorazados combatieron junto a los camiones blin-
dados de forma continua hasta la pacificacion del territorio. Al finalizar la
contienda, los carros de asalto ligeros de Infanteria supervivientes fueron
repatriados a la peninsula y tiempo después los de Artilleria.

En 1931 se produjo una reorganizacion de la compafiia de Carros
de Asalto, creandose dos nuevas unidades, el Regimiento Ligero de Carros
de Combate n.° 1, con guarnicion en Madrid, y el n.° 2, en Zaragoza. En el
periodo de tiempo comprendido entre los afios 1933 y 1935 tuvieron lugar
algunas iniciativas para incrementar el grado de motorizacion del Ejército
Espatfiol, pero sin resultado alguno. Al comienzo de la guerra civil, a partir
del primero de los regimientos, se crearon las Fuerzas Blindadas del Ejército
Popular, mientras que del segundo surgio el Batallon de Carros de Combate
del Ejército Nacional. Esta unidad acabaria transformandose en la Agru-
pacion de Carros de Combate que, terminada la contienda, se disolvid y se
crearon cinco regimientos de carros de combate.

76 MARTINEZ DE MERLO, Jesus: «Los carros de combate en la guerra de Espaiay, en
Ejército, n.° 830, 2010, pag. 105.
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La estructura resultante de las unidades acorazadas al final del periodo
analizado parece contradecir el Decreto de la Republica del 25 de mayo de
1931 sobre la reorganizacion del ejéreito, que establecia que «se atiende a la
composicion de las unidades tacticas elementales en perfecto acuerdo con
los reglamentos». Segun Candil”’, en la época no habia intencion alguna de
crear una gran fuerza de carros de combate bajo el control operativo de un
unico mando, como propusieron los principales tedricos britanicos y alema-
nes de la guerra blindada. Las regulaciones no contemplaban la posibilidad
de que un regimiento o batallon de carros operase como una unidad inde-
pendiente. De esta forma, los regimientos de carros de combate en Espafia
eran fundamentalmente unidades administrativas, con los comandantes de
batallon reducidos a una funcidn de asesoria y enlace en las proximidades de
la brigada o el cuartel general de la division. Las regulaciones del Ejército
espaiiol preveian el apoyo limitado de los carros a los batallones de infan-
teria, por ejemplo un pelotén de carros por batallon de infanteria como la
proporcién habitual, aunque el componente blindado podria aumentarse al
tamafio de una compania si la defensa enemiga era muy fuerte. Este proce-
dimiento fue implementado regularmente en la mayoria de las batallas de la
Guerra Civil espaiiola en ambos bandos, probablemente debido al numero
reducido de unidades y a la peculiar geografia espafiola.

En esta linea, resulta revelador que en el preambulo del mencionado
Decreto de mayo de 1931 se indicase que «no puede contarse desde el tiem-
po de paz, con todo el material de guerra moderno necesario para la movi-
lizacion, porque es complicado y costoso y se perfecciona de continuoy». Es
decir, se condenaba al Ejército a no disponer de material de guerra moderno.
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7T CANDIL, Anthony J.: Tank combat in Spain. Armored Warfare During the Spanish Civil
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TANQUES Y BLINDADO~S
EN LA GUERRA CIVIL ESPANOLA
Lucas MOLINA FRANCO!

RESUMEN

En la Guerra Civil espanola (1936-39) se estrenarian en combate ele-
mentos acorazados y blindados de los ejércitos mas potentes del momento,
constituyendo un campo de pruebas de primera magnitud para este tipo de
maquinas de guerra, descartandose ciertas tendencias y reforzando otras li-
neas de actuacion. Pero lo verdaderamente importante fue la puesta en es-
cena del magnifico material de esta clase fabricado por la Unién Soviética,
sorpresa, sin duda alguna, para alemanes ¢ italianos que vieron como sus
carros y blindados nada tenian que hacer frente a la calidad, rapidez, movili-
dad y, sobre todo, potencia de fuego, de los ingenios rusos, que superaron a
todos los demas en los campos de batalla del conflicto espanol.

Por ello las autoridades sublevadas tuvieron que plantearse multiples
alternativas para hacer frente a los carros y blindados soviéticos, alternativas
que pasaron por solicitar material mas potente a sus aliados —opcion descar-
tada por ambos suministradores— e incluso modificar los vehiculos existentes
para dotarlos de armamento mas efectivo contra sus enemigos. Al final dio
resultado otra tactica mucho mas barata y sencilla que comprar o construir

I Doctor en Historia.
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carros mejor armados; y esa tactica no fue otra que la de capturar carros y
blindados a sus legitimos propietarios, los republicanos, y ponerlos en servi-
cio en las unidades acorazadas del Ejército de Franco. Los apresamientos de
este material fueron constantes durante toda la guerra, llegando a premiarse
a la tropa por la captura de los mismos. No cabe duda de que el mejor y mas
importante suministrador de medios blindados al bando nacional, en el curso
de la Guerra Civil espafiola, fue el propio Stalin,... sin pretenderlo.

En este trabajo se detallan todas y cada una de las fuerzas acorazadas
que se enfrentaron en Espafia entre 1936 y 1939, haciendo un recorrido his-
torico por las principales operaciones militares del conflicto y la participa-
cion en ellas de los materiales que se concitaron en la arena espanola en el
transcurso de la contienda civil.

PALABRAS CLAVE: Tanques. Carros de Combate. Blindados. «Pan-
zer». Guerra Civil espafiola.

ABSTRACT

In the Spanish Civil War (1936-39) armoured elements from the most
powerful armies of the time would make their debut in combat, constituting
a first-rate testing ground for this type of war machines, disregarding certain
tendencies and reinforcing other action lines. But what was truly important
was the staging of this class” magnificent material manufactured by the So-
viet Union, a real surprise, undoubtedly, for Germans and Italians who saw
how their tanks and armour were powerless before the quality, speed, mobi-
lity and, above all, firepower, of the Russian equipment, which surpassed all
others on the battlefields of the Spanish conflict. Because of this, the rebel
Command had to study multiple alternatives to confront the Soviet tanks
and armoured vehicles, alternatives that included requesting more power-
ful material from their allies — an option ruled out by both suppliers — and
even modifying existing vehicles to equip them with more effective wea-
pons against their enemies. In the end, another procedure turned out, one
much cheaper and simpler than buying or building better-armed tanks; and
that procedure was none other than to capture tanks and armored vehicles
from their legitimate owners, the Republicans, and put them into service
in the armoured units of the Franco’s Army. The seizures of this material
were constant throughout the war, and included rewarding the troops for
their capture. There is no doubt that the best and most important supplier of
armored elements to the national side, during the Spanish Civil War, was,
unwillingly, Stalin,... without intention.
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This work details each and every one of the armoured forces that fought
in Spain between 1936 and 1939, performing a historical journey through the
main military operations of the conflict and the participation in them of the
materials that were used in the Spanish arena in the course of the Civil War.

KEY WORDS: Tanks. Armoured Vehicles. Armoured means. «Pan-
zer». Spanish Civil War.
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INTRODUCCION

«Carro de Combatey, revoluciond, en cierta medida, el arte de la

guerra. Se trataba de un ingenio blindado que proporcionaba cierta
proteccion a sus tripulantes o sirvientes contra armas ligeras, que se despla-
zaba por cualquier clase de terreno, con mas o menos facilidad, y que poseia
capacidad hacer fuego con las armas que podia llevar en su interior.

El carro de combate Renault FT-17 —tanque, en la nomenclatura de la
época— fue un disefio inusual entre los ingenios fabricados en aquellos tiempos
por los distintos paises en conflicto, incluida la propia Francia. Los Schneider
CA, Saint Chamond M-16, Mark I, Mark IV, Mark V, A7V... eran, todos, mu-
cho més grandes, pesados, lentos y, por lo tanto, mas vulnerables en los campos
de batalla europeos que el carro que nos ocupa. Tras las primeras batallas en
las que participaron estos nuevos ingenios, los estados mayores de los ejércitos
enfrentados hicieron sus valoraciones y analizaron sus necesidades.

El general francés Jean Baptiste Estienne defendia la teoria de que era
mucho mas importante para el desarrollo de las operaciones contar con blin-
dados pequeios, maniobrables, rapidos y econdémicos, que se pudieran pro-
ducir en grandes cantidades y por tanto, usar en masa en el campo de batalla.

El fabricante de automdviles Luis Renault entendié a la perfeccion
el planteamiento de Estienne, y desarrollé6 un modelo adaptado a los pa-
rametros planteados por el general: suficientemente rapido y maniobrable
para operar en un terreno tan dificil como es un campo de batalla lleno
de obstaculos, suficientemente protegido para sufrir los ataques de armas
ligeras de todo tipo, y suficientemente armado para liquidar las defensas

l a aparicion en la Primera Guerra Mundial del llamado «Tanque» o
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enemigas —materiales o humanas—. Para esto ultimo estaba dotado de una
pequena torre giratoria blindada donde se acoplaba el armamento —ame-
tralladora o cafion-, lugar desde el que el tirador haria fuego protegido por
la coraza.

El prototipo del nuevo FT-17 se probaria en febrero de 1917, siendo
tan satisfactorio que antes de terminar el mes el ejército francés encargo las
primeras 150 unidades, cuyo nombre desde ese momento fue «Char Léger
Renault FT. modele 1917». Tres meses mas tarde el pedido se incrementaria
hasta los 1.000 ejemplares?.

Espafia, que no tomo parte en la Primera Guerra Mundial, compraria
varios modelos de carros de combate franceses a lo largo de los afos 20,
para emplearlos en la guerra de Marruecos, desarrollando, asi mismo, un
modelo autdctono en la Fabrica de Trubia (Asturias), disefiado por un vete-
rano de las unidades marroquies, el capitan Ruiz de Toledo.

En 1925 se adquirid para su estudio un ejemplar fabricado en Ita-
lia denominado Fiat-3000 (copia del Renault FT-17) y a comienzos de la
década de los afios 30 se encargarian, a la industria nacional una serie de
camiones blindados y armados con ametralladora, destinados a servir en las
unidades de choque de la Guardia de Asalto —cuerpo de seguridad fundado
en la época de la Segunda Republica—y en el Grupo de Autoametralladoras-
Cafion de Caballeria, ubicado en Aranjuez.

La sublevacion del 18 de julio de 1936 en Espana

El dia que se produjo la sublevacion de una parte del Ejército espafiol
contra el gobierno del Frente Popular, habia en Espafia dos regimientos lige-
ros de carros de combate, el n.° 1 con sede en Madrid y el n.° 2, en Zaragoza,
creados ambos por Orden Circular de 23 de junio de 1931, pocos meses des-
pués de proclamada la Republica, en plena fiebre reformadora del ministro
de la Guerra, Manuel Azana.

Teoricamente, cada regimiento deberia de haber contado en plantilla
con no menos de 50 carros de combate, organizados en un batallon de tres
compaiias, a tres secciones cada compafiia y a cinco carros cada seccion,
a lo que habria que sumar los carros de mando de batallon y compaiiia,
aunque la realidad era bien distinta: cada uno encuadraba inicamente una
seccion de cinco carros Renault FT-17 supervivientes de Africa, todavia en

2 Petrequin, J.B. y Villatoux, P. Renault FT-17 Le char de la Victoire, Memorabilia, Paris,
2018, pag. 16
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servicio. Otro Renault permanecia en la Escuela Central de Tiro, sita en el
campamento de Carabanchel (Madrid), asignado a la seccion de Infanteria
donde compartia local con un Fiat 3000. Al parecer otro FT-17 estaba en la
Fabrica de Artilleria de Sevilla, en reparacion.

Los carros Renault FT-17 supervivientes de la campaiia de Marruecos, formaban los
dos regimientos de carros de combate existentes en la Espaiia de 1936

El estado operativo de todos los carros era mas bien malo, pues no
en balde tenian ya casi 20 afios y dos guerras a sus espaldas. Parece ser
que el mismo dia 20 de julio, se emplearon algunos FT-17 para sofocar la
sublevacion del Regimiento «Wad Ras» n.° 1, y contra los sublevados en el
campamento de Carabanchel?.

3 Marin, F. y Mata, J. M*. Carros de combate y vehiculos de cadenas del Ejército espaiiol.
Un siglo de historia. Quirén Ediciones, Valladolid, 2002, pag. 157.
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El 25 de julio se constata la presencia de la seccion de FT-17 del Re-
gimiento de Carros n.° 1 en el Puerto del Leon (Guadarrama), donde uno de
los carros seria destruido y caeria en poder de los sublevados dias después.

Los cinco FT-17 del Regimiento de Carros n.° 2 iniciaron su partici-
pacion en el conflicto encuadrados en la columna del comandante Ricardo
Blasco, en misiones de proteccion de las fuerzas del ejército en los alrede-
dores de Zaragoza. El 1 de agosto, embarcaron en ferrocarril en direccion
a Aranda de Duero, donde fueron cargados en camiones y enviados a Ro-
blegordo (Somosierra) para incorporarse a la columna del coronel Garcia
Escamez y apoyarla en su avance sobre Buitrago. Tras esta operacion, tres
de los carros volverian a Zaragoza, tomando parte en diversas operaciones
en la zona de Almudévar, y asegurando la carretera Zaragoza-Huesca. Los
otros dos carros Renault, al mando del teniente Eladio Baldovin, permane-
cieron en el frente de Somosierra otros 20 dias mas. El dia 22 de ese mismo
mes, la media seccion de Baldovin marché a Guiptizcoa, incorporandose al
avance nacional sobre San Sebastian*. A finales de septiembre la seccion,
con un Unico carro operativo, se reincorporaba a su cuartel en Zaragoza.
Hasta mediados de octubre, la unidad Renault zaragozana al completo de su
personal tomaria parte en la ocupacion de Lecifiena.

Los carros del Regimiento n.° 1, junto al de la Escuela Central de Tiro,
fueron enviados por el gobierno a Don Benito (Badajoz), para intentar detener
el avance de las columnas sublevadas que se aproximaban a Madrid por el sur.
Los supervivientes regresarian a Madrid y participarian en los combates en la
Casa de Campo y la Universitaria de noviembre de 1936, desapareciendo su
rastro y quedando la unidad practicamente en cuadro de material y personal.

Otro material blindado presente en Esparia en julio de 1936

En junio de 1931, en las mismas fechas en las que se constituyeron
los regimientos de carros de combate, el gobierno provisional de la Repu-
blica organizaba en Aranjuez (Madrid) el denominado Grupo de Autoame-
tralladoras-Cafion, primera unidad acorazada del arma de Caballeria, que
contaria en plantilla con dos escuadrones, dotados cada uno de ellos de 16
vehiculos. Pese a que se propuso como idoneo para formar parte de esta
nueva unidad el vehiculo semioruga francés Citroén-Kegresse M-28 —que
llego a ser la divisa del personal destinado en el Grupo—, lo cierto fue que
los tnicos vehiculos recibidos fueron 12 blindados construidos en Espana

4 Cf. Hoja de Servicios del teniente Eladio Baldovin. AGMSG. Hojas de servicio.
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por la Constructora Naval de Sestao (Bilbao)’, sobre el chasis del camion
Dodge K-32, un proyecto compartido con la Guardia de Asalto, que si bien
para la unidad de seguridad se adaptaba a los requerimientos solicitados
por el cuerpo, para Caballeria quedaba mas bien corto, al tratarse de un
vehiculo que no podia moverse fuera del asfalto, con prestaciones muy
limitadas como medio de combate. A estos 12 blindados se unirian otros
26 que fueron entregados a la Guardia de Asalto y dos mas que fueron en-
contrados en la factoria. Su denominacion oficial seria la de «Carro Bilbao
Modelo 1932».

Antes de empezar la guerra habia diseminados en varios lugares de la
geografia espafiola algunos elementos blindados que, o bien eran antiguos
y habian quedado casi olvidados, o se habian blindado en fechas cercanas
al inicio de las hostilidades por diversos motivos, pero en cualquier caso
su potencial militar era escaso o muy limitado, sirviendo inicamente como
transportes protegidos de personas o materiales y en ningun caso como ele-
mentos principales de combate.

Podemos asi citar los casos del camion blindado Hispano-Suiza MC-36
—proyectado en 1934 para participar en el concurso para dotar de un blindado
a las fuerzas de seguridad®—; el blindado «Ferrol»’ —realizado de manera arte-
sanal en el Regimiento de Artilleria de Costa n.° 2, de la ciudad departamen-
tal gallega—; los cuatro carros de combate Trubia Modelo 1925 —tres de los
cuales prestaban servicio «en pruebas» en el Regimiento de Infanteria «Mi-
lany», de Oviedo, y el cuarto, estaba arrinconado en la propia fabrica de Trubia
(Asturias)®—; los cuatro carros Schneider CA-1 supervivientes de la campaiia
marroqui, ubicados en varios acuartelamientos de Madrid, la mayoria en muy
mal estado’ —aunque alguno de ellos participaria en la represion del alzamien-
to en el madrilefio Cuartel de la Montafia y en el asedio al Alcazar de Toledo—;
el blindado «Oteyza» de la Guardia Civil —al parecer, también en Madrid al
inicio del conflicto—1°, el Fiat 3000 adquirido en 1925 en Italia con caracter
experimental, y arrinconado en la Escuela Central de Tiro, en Madrid!!, los

5 Vid. Mazarrasa Coll, Javier de. Los carros de combate en la Guerra de Espaiia. 1936-
1939, Vol. 1. Quirdn Ediciones, Valladolid, 1996, pag. 10.

6Vid. Marin, F. y Mata, J. M*. Blindados. Los medios de ruedas en Espaiia. Un siglo de
historia. Vol. 1, Quiron Ediciones, Valladolid, 2002, pp. 35 y 36.

7Vid. Molina Franco, L., Vazquez Garcia, J. Ferrol, 1936. La sublevacién de los artilleros,
Galland Books, Valladolid, 2018, pag. 166.

8 Vid. Mortera Pérez, A. Los carros de combate Trubia (1925-1939), Quirén Ediciones,
Valladolid, 1993, pp. 41 y ss.

9 Vid. Marin, F. y Mata, J. M*. Carros de combate... Op. cit., pag. 16.
10Vid. Marin, F. y Mata, J. M*. Blindados. Op. cit. Pag. 37.
11'Vid. Marin, F. y Mata, J. M*. Carros de combate... Op. cit., pp. 40 y 41.
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dos carros tipo Landesa 1934 olvidados en la Fabrica de Trubia!?, o los —por
lo menos— seis camiones protegidos, también supervivientes del conflicto afri-
cano, que se habian empleado para reprimir la sublevacion armada de Asturias
en 1934, y fueron enviados después a Madrid, donde quedarian ubicados en
el acuartelamiento del Regimiento de Carros n.° 1, en el cuartel de Pacifico'3.

Schneider . ) Hispano-Suiza
Renault FT-17 Trubia Mod. 1925 | Carro Bilbao

CA-1 M-36
6 ‘ 6 0 ‘ 4 3 ‘ 1 4 ‘ 36 0 ‘ 1-4
Blindado Blindado Camiones .

. Fiat-3000 Landesa 1934

Ferrol Oteyza Protegidos
1 ‘ 0 0 ‘ 1 0 ‘ 6 0 ‘ 1 0 ‘ 2

1.- LOS CARROS DE COMBATE DEL EJERCITO DE FRANCO
1.A.- El material aleman. Las unidades acorazadas del Ejército del Norte

Como acabamos de ver, los cinco carros Renault FT-17 del Regimien-
to de Carros de Combate n.° 2, de Zaragoza, quedaron en poder de los suble-
vados, que los empleo en las operaciones iniciales de la Guerra Civil, en el
norte y en los frentes centrales. Pronto, tras la llegada de los carros italianos
y alemanes —en octubre de 1936— los Renault quedaron obsoletos y se les
perdid la pista, lo que no significa que alguno no sobreviviera —como asi
fue—, integrado primero en el Batallon de Carros de Combate del Ejército
del Norte, luego en la Bandera de Carros de La Legion y, mas tarde, en la
Agrupacion de Carros de Combate de La Legion—.

Dado lo escaso del material blindado en servicio y su pésimo estado,
en septiembre de 1936 el teniente coronel Warlimont, que hacia las funciones
de agregado militar aleman en el Cuartel General del Generalisimo, propuso
a Berlin el envio urgente de carros de combate y de personal especializado
para apoyar al ejército sublevado. A partir de aquel momento se pusieron en
marcha los resortes burocraticos teutones para organizar y enviar a Espafia
una unidad tipo batallén y un conjunto de especialistas en diversas materias
relacionadas con las unidades acorazadas, en las que Alemania despuntaba.

12 Vid. Mazarrasa Coll, Javier de. Op. cit., Quirén Ediciones, Valladolid, 1996, pag. 12.

13 Vid. Molina Franco, Lucas. «Blindados en la Revolucion de Asturias». Revista Espafiola
de Historia Militar n.° 52, (2004) pp. 207 y ss. Citado en dicho articulo AGMAYV, C.4,
Cp. 11, Doc. 1-12.
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Al mando del contingente se puso a un veterano soldado aleman, Wil-
helm Ritter von Thoma, que mandaba en su pais el 2° Batallon de carros del
4.Panzer-Regiment de Scheinfurt, integrado en la 2. Panzer-Division. El 23 de
ese mismo mes de septiembre, von Thoma partia con destino a Espafia para
mandar el contingente aleman que entrenaria a los soldados espafioles en el
manejo de los carros de combate, contingente que llegaria a Sevilla, dias mas
tarde, a bordo de los buques mercantes Pasajes y Girgenti, dias mas tarde para
iniciar su cometido.

El Panzer-Gruppe Thoma'*, que asi se denomind este contingente ger-
mano, se organizé inicialmente con 270 hombres, que integraban una plana
mayor de mando, dos companias de carros, una compaiiia de transportes, un
taller, una armeria, una unidad antitanque y un grupo de intérpretes de aleman-
espafiol. Los carros recibidos en este primer contingente serian 41 Panzerkam-
pfwagen [ Ausf. A, alos que acompaiarian 10 camiones Biissing NAG 80, seis
camiones taller, 11 automaviles ligeros, 45 camiones de carga general 19 plata-
formas porta-carros, 18 motos y 24 cafiones contracarro Pak 35/36, de 37 mm.

El Panzer 1. Un carro de entrenamiento, no de combate

En julio de 1936, el Panzerkampfwagen I era un carro de combate «sui
generisy, disefiado y fabricado para formar e instruir a las Panzertruppen en
el manejo de los vehiculos y las nuevas tacticas desarrolladas por los teéricos
germanos en el periodo de entreguerras. Era muy ligero, y por tanto muy
manejable, disponia unicamente de dos ametralladoras de 7,92 mm —calibre
germano— y su proteccion era muy endeble, aguantando bien disparos de fusil
y pistola a cierta distancia, aunque no de ametralladora. Por lo tanto, como
carro de entrenamiento era un buen vehiculo y muy valido en aquellos tiem-
pos. Pero si algo demostrd en el transcurso de la guerra espafiola este carro,
fue qué en combate real contra otros carros mas poderosamente armados, era
totalmente vulnerable, tanto por la escasa proteccion que ofrecia su pobre
blindaje, como por el escaso armamento ofensivo en comparacion con sus
contrapartes republicanos, todos dotados de artilleria —37 o 45 mm-. Pese a
la demanda permanente de los militares espafioles de carros verdaderamente
«de combatey, el III Reich nunca accederia al envio de otros carros mas que
estos, si bien, en envios posteriores se recibiria una version con un motor mas
potente: la Ausf. B.

14 Para este capitulo, vid. Molina Franco, L., Manrique Garcia, J.M. Los hombres de von
Thoma. El Ejército aleman en la Guerra de Espaiia (1936-39), Quiron Ediciones, Valla-
dolid, 2003.
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A partir del 8 de octubre, el Gruppe Thoma se reunio en el lugar
elegido por los sublevados, unos castillos a las afueras de Caceres —donde
Franco tenia su Cuartel General en ese momento—, lugar en el que comen-
zarian a entrenar a los primeros soldados espafioles en el manejo de las
armas que traian: los propios carros, sus ametralladoras, motores, etc... y
en las técnicas de combate que las nuevas tropas acorazadas del bando re-
belde necesitarian. Los primeros soldados instruidos por los germanos en su
cuartel cacerefio serian hombres del Regimiento de Infanteria «Argel», de
guarnicion en la capital extremeiia, ajenos hasta entonces a estos elementos
de combate.

El Panzerkampfwagen I-A fue el primer tanque ligero aleman que llegé a Espaiia
para adiestrar a los carristas del Ejército de Franco

Un mes mas tarde, a mediados de noviembre de 1936, llegaria a
Sevilla el vapor Urania con una nueva remesa de 21 carros Panzerkam-
pfwagen I, en este caso del modelo Ausf. B —dotados de un motor mas
potente Maybach NL-38Tr, de 100 Hp de potencia, casi el doble que el
del Modelo A—, con los que se organizaria la tercera compaiia del bata-
1l6n. A través de la Legion Coéndor —como ocurriera con los 62 carros que
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acabamos de ver—, en 1937 se recibirian otros 10 Panzer mas, aunque
desconocemos el momento de recepcion de los mismos, con los que la
unidad cubriria las bajas ocasionadas en los diferentes combates en los
que participd. La unidad germana aportaria 72 carros de este modelo en
la contienda espafiola; el resto serian adquiridos por el mando sublevado
a través de la empresa HISMA Ltda., que mediaba entre el gobierno de
Franco y la Alemania nazi para la adquisicion de material de guerra en el
Tercer Reich.

Los primeros carristas nacionales!’

El 1 de octubre se organiz6 en Céaceres un batallon de carros de combate
con personal del Regimiento de Infanteria «Argel» n.° 27, y una semana des-
pués se incorporaba a la base creada a las afueras de la capital cacereia, en los
elegantes castillos de las Arguijuelas, donde recibirian entrenamiento por parte
de los instructores del Gruppe aleman, recién incorporados. El dia 12, la unidad
espafiola se ponia a las 6rdenes del comandante retirado, José Pujales Carrasco,
quien habia pertenecido afios atrds a la Compafiia de Carros Ligeros de Asalto
(Renault), cuando dependia de la Escuela Central de Tiro de Infanteria, y por
tanto tenia alguna experiencia en estos medios de combate. La unidad organiza-
da por los espanoles, a imagen y semejanza de la formada por los germanos, fue
un batallén dotado de plana mayor de mando, dos compaiiias de carros y una de
cafiones contracarro, manteniendo los alemanes, de momento, el control de la
compafiia de transportes, y de las unidades de taller y armeria, aunque instru-
yendo al personal espafiol que se haria cargo de ellas mas adelante. Para man-
dar la plana mayor se incorporo el capitan Gonzalo Diez de la Lastra Peralta, y
para las compafias de carros se seleccioné a los capitanes, José Garcia Garcia
y Juan Garcia Garcia quienes, pese a los apellidos, no tenian parentesco alguno
entre si. Los tenientes jefes de las secciones fueron Eladio Baldovin —veterano
de los FT-17—, Maximiliano Galiana, y José Losada en la 1* compafia, y An-
tonio Lopez de Haro, José Cerdan y Ramoén Ferndndez en la 2* compaiiia. En
la plana mayor estuvo el teniente Juan Barrenechea. La compaiiia de caflones
contracarro estuvo mandada inicialmente por el alférez de complemento Pedro
Sanz Ruano, aunque pronto se haria cargo del mando el teniente Cesareo Valls
Moreno. El 1 de diciembre se constituia la 3* Compaiiia de Carros del Batallon,
dotada de los nuevos Panzer [ Ausf. B recién llegados de Alemania, siendo se-
leccionado para mandarla el jefe de la plana mayor, Gonzalo Diaz de la Lastra.

15 Vid. Mata Duaso, J.M., Molina Franco, L., Manrique Garcia, J.M. Vehiculos alemanes en
la Guerra Civil espafola., Galland Books, Valladolid, 2015, pag. 32.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 73-138. ISSN: 0482-5748



74 LUCAS MOLINA FRANCO

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 74-138. ISSN: 0482-5748

Los alemanes del «Gruppe Thoma» organizaron una escuela de carros en la localidad madrileiia de Cubas de la Sagra



TANQUES Y BLINDADOS EN LA GUERRA CIVIL ESPANOLA 75

El Batallon de Carros del Ejército nacional salio al frente en noviem-
bre de 1936, tomando parte en la ofensiva sobre Madrid de noviembre-di-
ciembre de 1936, y en la Batalla del Jarama, que tuvo lugar en febrero de
1937, participando en ambas el batallon al completo; asi como en la ofen-
siva sobre Guadalajara, en la que tomaria parte una compaiia de carros del
batallon y una seccion de la compaiia contracarros, agregadas ambas a la
Brigada «Marzo». Pero donde realmente tuvo el batallon acorazado aleman
una participacion realmente dura y continuada fue en la campana de Vizca-
ya, con un papel crucial en las operaciones militares en la que participaria,
en principio, la 1* compaiiia de carros, apoyada por la 2% seccion de cafiones
Pak de 37 mm del batallon, aunque el 27 de abril se tomaria la decision de
completar la presencia acorazada, transportando al frente Norte el resto de
unidades que todavia permanecian en la zona del centro. Desde esa fecha
hasta finales de junio, combatiria en Vizcaya el batallon al completo de sus
unidades, finalizando la toma de la provincia casi cuando terminaba el mes.

Uno de los carros enviados a Espaifia por los teutones
fue el carro de mando Panzerbefehlswagen I-A mostrado en la fotografia
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Casi sin solucion de continuidad, tomarian parte los Panzer [ en la
Batalla de Brunete, en la que combatiria el batallon al completo, incluida
una seccion de carros rusos T-26 que se habia formado y organizado poco
tiempo antes de la batalla, con material cogido al enemigo en operaciones
y puesto en servicio contra sus antiguos propietarios. Este seré el punto de
partida de una verdadera organizacion paralela que el ejército de Franco
iba a preparar con las abundantes capturas de material acorazado y blin-
dado, hasta el final de la guerra. Una organizacion que pondria en fun-
cionamiento y encuadraria en las unidades propias, compaiias completas
de carros soviéticos, que harian superflua e inttil la idea plasmada por el
mando sublevado en la primavera de 1937, de fabricar o modificar carros,
con el objetivo de alcanzar mayor potencia de fuego, debido a la enorme
desventaja de sus carros ligeros frente a los medios de combate republica-
nos —armados con un cafion de 45 mm-— demostrada en los frentes de batalla
hasta entonces.

La produccion de carros mas potentes.
Una obsesion para el mando nacional

La ligereza de los carros alemanes e italianos y la falta de potencia de
fuego para enfrentarse a sus adversarios rusos, dotados de un potente cafion de
45 mm y hasta de tres ametralladoras, hizo que a principios de 1937 el mando
nacional se decidiese a estudiar la posibilidad de montar cafiones Breda de 20
mm en ambos modelos de carro. Si bien el italiano fue un fracaso, la instalacion
de dicha arma en el aleméan —con ligeras modificaciones en la capacidad de la
torre— tuvo mejor acogida y se orden6é modificar un carro por seccion. Pese a
ello, cuando se habian modificado cuatro carros, la puesta en servicio de varios
T-26B capturados a los republicanos, asi como la negativa de los instructores
alemanes —subordinados de von Thoma- a tripularlos, hizo poco recomendable
seguir con las transformaciones, que cesaron inmediatamente.

No seria el tltimo combate de los carros alemanes en el norte, pues
finalizada la batalla de Brunete, la 3* Compaiiia de Panzer I, al mando del
capitan Diaz de la Lastra, fue enviada a apoyar la ofensiva sobre Santander,
que dio inicio a principios de agosto de 1937, junto a una seccion de piezas
antitanque, compaifiia y seccién que continuarian combatiendo en Asturias —
finalizada con éxito la campafia de Santander— hasta la caida total del frente
norte, aunque desde el dia 1 de octubre de 1937 esta compafiia pasaria a ser
la 4% en la estructura del Batallon.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 76-138. ISSN: 0482-5748



TANQUES Y BLINDADOS EN LA GUERRA CIVIL ESPANOLA 77

Algunos carros ligeros alemanes Panzer I fueron modificados para aumentar su
potencia de fuego. Se les mont6 una ametralladora Breda de 20 mm.

La ofensiva de Aragon. Primera reorganizacion

Antes incluso de finalizar la guerra en el Norte, en las postrimerias de
agosto de 1937, fueron enviadas al frente de Aragon la 1% y la 2* compaiiias
de carros alemanes, junto a la de cafiones contracarro y la seccion de carros
rusos. Se trataba del batallon de carros nacional casi al completo —a falta de la
3* compaiiia, que operaba en Asturias— que procedente de frente central, ac-
tuaria para detener la ofensiva planteada por los republicanos para la toma de
Zaragoza, aunque esta quedaria paralizada en los pueblos de Belchite y Codo.

Las numerosas capturas de carros rusos T-26 B en distintos frentes y
su reparacion en la Fabrica de Armas de Sevilla, puso en manos del Ejér-
cito nacional un contingente suficiente de verdaderos carros de combate,
que vendrian de maravilla para prestar potencia de fuego al débil batallon
aleman. En el mes de julio se incorporarian 14 carros T-26, que unidos a los
cuatro que ya mantenia en servicio la «seccion de carros rusos» desde mar-
z0, nos dan la cifra de 18 T-26B!¢ en poder de la unidad acorazada alemana

16 Aunque so6lo estaban operativos 15 de los carros. Los otros tres estaban inttiles y servian
como fuente de repuestos.
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el 31 de julio de 1937. Ademas, el batallon disponia de dos «camiones con
torretayy —BA-6— de los capturados en el Norte, que ofrecian también po-
tencia de fuego adicional. Este hecho, junto a la llegada a Espafia de mas
carros alemanes Panzer I'7, y los informes remitidos al mando espafiol por
el teniente coronel von Thoma, hizo pensar al Cuartel General del Genera-
lisimo en la reforma y ampliacion del batallon, que desde el 1 de octubre de
1937 se denominaria «Primer Batallon de Carros de Combate» —para evitar
confusiones con los batallones de infanteria formados por el Regimiento de
Carros de Combate n.° 2, de Zaragoza, siendo organizado en dos grupos,
cada uno con tres compaiiias de carros, asumiendo también el control de
la compafiia de transporte, el taller y la armeria —hasta entonces en manos
alemanas—, y manteniendo, como hasta entonces, la compaiiia de cafiones
contracarro.

La escasez de personal cualificado para manejar los carros rusos, uni-
do a la poca pericia y acometividad de los conductores espaiioles de Panzer,
hizo pensar a los mandos de la unidad que deberian cubrirse esas plazas con
personal voluntario «...legionarios, sobre todo, por haberse comprobado
que este personal es el uinico que da excelentes resultados...»'8. Von Tho-
ma seflalaba ante la Jefatura de Movilizacion, Instruccion y Recuperacion
(MIR), la variopinta procedencia del personal del Batallon de Carros —cuer-
pos, armas, institutos y milicias nacionales— y la condicién de forzosos de
gran parte de los conductores de los carros, procedentes de automovilismo
la gran mayoria, algo que al aleman no le parecia bueno para esta unidad de
vanguardia.

El general Orgaz envi6 al Cuartel General del Generalisimo la pro-
puesta para la formacion de tres grupos: dos de ellos, por razones tacticas
y técnicas, serian de carros de combate, y en ellos se emplearia todo el
material «ofensivo» del que en ese momento se disponial!®. El tercer gru-
po seria de servicios de retaguardia. Los grupos de vanguardia podrian
actuar independientemente en diferentes frentes, con lo que se ganaria

17En agosto de 1937 llegarian a Espafia dos expediciones de carros de combate Pan-
zerkampfwagen I Ausf. A: la primera arribé al puerto de Vigo a mediados de mes y
estaba compuesta por 18 carros de combate; la segunda llegaria a Sevilla en las mismas
fechas, con 12 carros idénticos a los anteriores. Ambas eran consecuencia del pedido
realizado por el Cuartel General del Generalisimo el 3 de julio de 1937. Cf. AGMAV.
DN. A.6,L.314, C.28

18 Cf. Personal y material que necesita el Batallon de Carros de Combate. AGMAYV, C.1933.9

19'Segtin los datos aportados a la Jefatura de MIR por el coronel Von Thoma, jefe de los
instructores «negrillos» de carros de combate, disponian los sublevados en esas fechas de
los siguientes elementos acorazados: 64 carros Panzer 1, 20 T-26 (de los cuales solo 16
utiles) y unos 20 capturados en las operaciones del norte (Renault, Trubia y BA-6). Cf.
AGMAY, C.1933, Cp. 15, D. 52 y 53.
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en flexibilidad y cobertura de territorio. Cada uno de los dos grupos de
vanguardia, estaria formado por dos compaiiias de carros «negrillos»,
una compaiflia de carros cafion (rusos —Vickers— T-26 B) y una seccion
de canones antitanque (dividiendo en dos la compaiia de estos cafiones
disponible en el batallon).

El grupo de servicios de retaguardia estaria formado por una compa-
fifa de transportes, un taller de reparaciones, un taller movil —compuesto por
dos camiones taller—, un taller de armeria y una compatfiia de carros de re-
serva (para cubrir bajas e instruir al personal, por lo que haria las funciones
de compaiiia de deposito). Esta organizacion, con ligeras modificaciones??
subsistiria hasta febrero de 1938, fecha en la que se constituyd la Bandera
de Carros de Combate de La Legion.

Primer Batallon de Carros de Combate (1-X-1937)

Al mando del ascendido a teniente coronel, José Pujales Carrasco, el
renovado batallon se dividiria en dos grupos de carros. El 1° grupo estaria al
mando del capitdn Gonzalo Diaz de la Lastra y mantendria las companias 1% y
2% de carros Panzer I (al mando, respectivamente, de los capitanes Ruano Bel-
tran y Valls Moreno), incorporando una nueva 3* Compaiia, dotada de medios
rusos T-26 cuyo jefe era el capitdn Merino Galindo). El 2° grupo, al mando
del comandante Modesto Séez de Cabezon, incorporaria la nueva 4* compafiia
(antigua 3%, entonces a las ordenes del teniente Gonzalez Peralta) y la recién
creada 5% compaiia (con nuevo material aleman recién llegado a Espaiia, al
mando del capitan Pedro Jiménez). En diciembre se crearia la 6* compaiiia,
que en un futuro proximo deberia incorporar rusos T-26, aunque la falta de este
material y del personal para manejarlo, hizo que se le dotase provisionalmente
de carros Renault FT-17 capturados en el norte republicano. La compatfiia con-
tracarro motorizada seguiria igual que hasta entonces y la de transportes —con
material pesado— pasaria a manos de los espanoles el 1 de noviembre, tras el
primer afio dirigida por alemanes, siendo nombrado jefe el capitan José Alfa-
ro Paramo. En la misma fecha pasarian a manos de los espaiioles el taller de
reparaciones —que estaria a las 6rdenes del capitan Félix Verdeja Bardales—y
la armeria.

20 El 12 de febrero de 1938 el Batallon de Carros de Combate del Ejército del Norte
pasaria a la Legion, constituyéndose en Bandera de Carros de Combate de La Legion.
Vid. Molina, L.; Mortera, A.; Manrique, J.M. «Tanques soviéticos para el Ejército
Nacional (1936-39)», Revista Espaifiola de Historia Militar. n.° 33, marzo 2003, pp
136-149.
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Finalizada la Campafia del Norte y las operaciones de septiembre y
octubre en la zona norte del frente aragonés, las unidades que componian
el Primer Batallon de Carros del Ejército del Norte fueron concentradas en
Zaragoza, en la Base de San Gregorio, para su reorganizacion, el entreteni-
miento y reparacion del material y el merecido descanso del personal. Los
primeros dias de diciembre, las unidades de carros nacionales comenzaron
la concentracion para tomar parte en una nueva ofensiva planeada por el
mando, que iba a tener lugar en el frente de Madrid, en la zona de Guada-
lajara donde en el mes de marzo anterior habia tenido lugar la operacion
italiana que termind en fracaso. Para ello, todas las unidades del batallon,
incluida la recién organizada 6* compaiiia de carros Renault FT-17 —con
parte de los carros recuperados y reparados del Norte—, fueron moviliza-
das y destacadas a diferentes posiciones de partida, situadas en las pro-
vincias de Soria y Guadalajara. Pero todo este operativo se vino abajo
cuando para evitar el gran ataque a la capital de Espana por dicho sector, la
madrugada del 15 de diciembre de 1937 los republicanos rompian el frente
en el sector de Teruel, poniendo en riesgo el saliente nacional que incluia
la capital turolense.

Para socorrer a Teruel, el mando nacional decidio enviar las divi-
siones 62 y 82, desmantelando el operativo que ya estaba preparado para
la ofensiva sobre Madrid; con las fuerzas movilizadas, iria el 2° Grupo
del Primer Batallon de Carros de Combate —las compafiias 4* y 5%, arma-
das con Panzer I-y la 3* compania del 1° Grupo, —armada con los T-26B
capturados y alistados por los nacionales—. Los primeros carros alemanes
llegaban el 21 de diciembre y los rusos al dia siguiente. Las inclemencias
del invierno y la ocupacion de Teruel por los republicanos, hizo que la
lucha se prolongara hasta finales de febrero, fechas en las que el Ejército
de Franco conseguia la reocupacion de la ciudad después de la sangrien-
ta ofensiva del Alfambra. Alli estuvieron los carros del Primer Batallon
combatiendo en Cella, en el Muletén, en Celadas, en las Pedrizas, en
Singra...

Como apunté anteriormente, en el mes de febrero, al finalizar la ba-
talla del Alfambra, el Primer Batallon de Carros de Combate se convertia
en «Bandera de Carros de Combate de la Legion» por Orden Circular de
12 de febrero, con dependencia exclusiva del 2° Tercio legionario. La 6*
compaiiia (del 2° grupo) comenzaba por esas fechas a recibir carros T-26
capturados y convenientemente reparados y puestos en servicio, consti-
tuyéndose con este material la 1* seccion, pasando los Renault FT-17, la
compatfiia de deposito y la Escuela de Carros a constituir el 3° Grupo de
la Bandera.
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La llegada al Mar. La Espaiia republicana partida en dos

La victoria en Teruel hizo olvidar el previsto asalto a Madrid por la
zona de Guadalajara, preparando el Cuartel General del Generalisimo una
ofensiva hacia el Mediterraneo, para conseguir cortar en dos la zona republi-
cana. Para ello se pusieron en marcha las unidades que acababan de conquis-
tar Teruel —el Cuerpo de Ejército de Galicia, el Marroqui y el de Castilla,
todos ellos situados al sur del Ebro—, a los que se uniria el CTV italiano. Al
norte del rio, se pondrian también en marcha el Cuerpo de Ejército de Na-
varra y el de Aragon, que sumarian entre todos, 26 divisiones. En la primera
fase de esta gran ofensiva, se actuaria al sur del Ebro, con todas las unidades
disponibles —excepto el C. de E. de Castilla, que se uniria mas adelante. En
la segunda fase, se actuaria al norte del rio Ebro.

Todos los medios acorazados del Ejército nacional —excepcion hecha
de los asignados al Ejército del Sur— estarian implicados en la ofensiva. Asi,
tomarian parte en las operaciones la recién constituida Bandera de Carros de
Combate de la Legion, con sus seis compaiiias casi al completo, y el deno-
minado Raggruppamento Carristi italiano, con sus dos batallones de carros
ligeros CV.33/35 y una seccion de T-26 capturados, asignada a la unidad.

El 9 de marzo comenzaban las operaciones al sur del Ebro, con todos
los carros nacionales en vanguardia, apoyando al Cuerpo de Ejército Ma-
rroqui, al Cuerpo de Ejército de Galicia y al CTV, realizando una verdadera
«guerra relampago», alcanzando en ocasiones los 40 kildémetros de avance
en una jornada —Escatrén—, dejando atras embolsadas fuerzas republicanas.
Una semana después del inicio de las operaciones el Cuerpo de Ejército Ma-
rroqui de Yagiie ya habia tomado Caspe y las tropas nacionales alcanzaron
la linea del rio Guadalope. A partir del 16 de marzo comenzaria la ofensiva
al norte del rio Ebro.

Para ello, los Cuerpos de Ejército de Navarra y de Aragon tomarian la
iniciativa en este sector, para lo que el 1° Grupo de la Bandera de Carros de
Combate se escindiria en dos agrupaciones: la primera —con la 1* compaiiia,
una seccion de T-26 de la 3" y dos piezas contracarro— se agregaria al Cuerpo
de Ejército de Aragon; la otra agrupacion, de composicion idéntica, conti-
nuaria agregada al Cuerpo de Ejército Marroqui, que iniciaria una maniobra
de paso del Ebro por Quinto hacia el norte, para atacar por la espalda a las
tropas republicanas que habia desbordado por el sur del rio, que se verian
cogidas en pinza por el C. de E. de Aragon y por el C. de E. Marroqui.

Estas unidades que avanzarian al norte del Ebro, llegarian a Lérida
y Balaguer tres semanas mas tarde; las que siguieron avanzando al sur del
Ebro, con los carros italianos y el 2° Grupo de la Bandera de Carros —al
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Carros ligeros Panzer I Ausf. A (derecha) y Fiat-Ansaldo CV.33/35 (izquierda),
en la entrada en Santander, en el verano de 1937
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que ya se habia incorporado la 2 seccion de T-26B de la 6* Compaiiia—,
avanzarian en direccion al Mediterraneo. El dia 15 de abril, las unidades del
Cuerpo de Ejército de Galicia alcanzaban sus objetivos y se daban un bafio
en Vinaroz.

Los Renault FT-17 polacos en las unidades de Franco

La caida del frente norte republicano, en octubre de 1937, puso a dispo-
sicion de los sublevados numerosos carros de combate FT-17 de origen fran-
cés, aunque enviados por Polonia meses atras. El Primer Batallon de Carros de
Combate modificé en esas fechas su orgéanica, incluyendo dos nuevas compa-
fias: la 5* —dotada de carros rusos T-26B—y la 6 —integrada inicialmente por
Renault FT-17 dotados de cafion de 37 mm, hasta que éstos pudieran ser susti-
tuidos por los rusos T-26—. La compaiiia dotada de carros Renault seguia en la
organizacion cuando el batallon pasé a ser «Bandera de Carros de Combatey y
se integro en La Legion, en febrero de 1938. Esta compaiia «Renault», forma-
da por 16 carros —de los que so6lo habia disponibles nueve en estado de servicio,
segun los estadillos—, conformaria el 3° Grupo de la Bandera junto a la Plana
Mayor, la Compaiiia de Depdsito (con cinco carros negrillos, ademas de siete
T-26 y cuatro BT-5, fuera de plantilla, identificados con numeros romanos en la
proa) y la Seccion de Talleres. Nunca lleg6 a tener operativos la totalidad de los
efectivos previstos en plantilla.

La Agrupacion de Carros de Combate de la Legion, sucesora en octubre
de 1938 de la Bandera de Carros de Combate, mantuvo en su organica la Com-
pania «Renault» —en Zaragoza—, que utilizo, basicamente, para la instruccion
de los nuevos reclutas, y de esto, precisamente, se quejo el coronel von Thoma
en una carta dirigida al general Luis Orgaz en ese mismo mes de octubre, pues
la academia de carristas organizada por los alemanes en Casarrubuelos llevaba
mas de seis meses parada pues al parecer los espafioles no mandaban a nadie
alli para recibir instruccion.

El Ejército del Sur llego a disponer de una seccion de carros dotada de
Renault FT-17 que tomo parte en algunas acciones de combate antes de ser
sustituidos por los T-26 capturados. Finalizada la guerra, el 28 de febrero de
1940, en la Maestranza de Artilleria de Zaragoza se encontraban 25 carros de
combate Renault FT-17, tres de ellos matriculados EC 12037, EC 12038 y EC
12039, y otros 22 sin detallar mas conceptos, todos amontonados en el campo
de maniobras de San Gregorio, con una anotacion: «En gran reparacion, a falta
de piezas vitales». Ninguna unidad de carros de combate espafiola volveria a
utilizar Renault FT-17 desde el final de la Guerra Civil.
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El avance sobre Valencia vy la Batalla del Ebro

Con la toma de Lérida por los nacionales se fren6 la ofensiva al
norte del Ebro. En el sur del Ebro, el Cuerpo de Ejército de Galicia, una
vez alcanzado el Mediterraneo, continu6 su avance hacia el sur, con des-
tino a Castellon y Valencia. A su derecha, por el interior, avanzaria tam-
bién el Cuerpo de Ejército de Castilla. Para apoyar estas operaciones se
envid al 1° Grupo de la Bandera de Carros de la Legion, subdividido en
dos agrupaciones —las mismas que habian combatido al norte del Ebro,
compuestas cada una de una compaiiia de Panzer I, una seccion de T-26
y una seccion de cafiones contracarro— que acompafiarian a las unidades
de vanguardia de cada uno de los cuerpos de ejército que iniciaban la
ofensiva.

Entre las dos grandes unidades citadas, por el inexpugnable Maes-
trazgo avanzaria el denominado «Destacamento de Enlace» a las 6rdenes
del general Garcia Valifio, con la consigna de cubrir los flancos de los dos
cuerpos de ejército. Con ¢€l, en vanguardia, avanzaria la 4* Compafiia de
Panzer I, del 2° Grupo de la Bandera de Carros de Combate. La 5* compa-
fiia y una seccidn de la 6%, con T-26B, avanzarian con la 4* Division, mas
cerca de la costa. Los meses de mayo, junio y julio de 1938 estuvieron los
carros nacionales apoyando la ofensiva y sufrieron unas bajas considera-
bles, en parte paliadas por el magnifico trabajo de los talleres moviles y
el taller central, que no daban abasto a reparar carros de diferentes mode-
los. Se capturaron numerosos blindados y varios carros T-26 y BT-5, que
dieron la posibilidad de mantener operativas las secciones de la 3* y 6
compafias nacionales.

En julio de 1938, el ejército republicano de la region catalana (orien-
tal) se habia repuesto y organizado de tal manera que inicié un ataque
sorpresa planeado por Vicente Rojo, sobre la retaguardia de los ejércitos
que operaban desde hacia ya tres meses sobre Valencia. El 25 de julio, las
fuerzas de vanguardia republicanas cruzaban el Ebro, entre Mequinenza y
Fayon —como accidn secundaria— y entre Fayon y Benifallet —como accion
principal—, y comenzaba la mayor batalla de desgaste de la Guerra Civil
espanola. En el sector de ataque republicano, cubierto s6lo por dos divi-
siones y una brigada de reserva, unicamente habia una unidad acorazada:
una seccion de carros del 2° Grupo de la Bandera de Carros de Combate
de la Legion.

El avance nacional hacia Valencia, protagonizado por el Ejército del
Norte, quedaba suspendido, pues muchas de las unidades que lo protagoni-
zaban fueron enviadas con urgencia a parar la ofensiva republicana. Entre
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estas unidades, fueron desplazadas dos de las agrupaciones acorazadas for-
madas en el 1°y 2° Grupo de la Bandera de Carros. En concreto, la 2* Agru-
pacion del 1° Grupo —2* compaifiia de Panzer Iy la 2* seccidon de la 3% con
T-26— fue enviada a Batea en dia 28 de julio, y la 2* Agrupacion del 2° Grupo
—5* compaiia de Panzer [y la 1* seccion de la 6* compaiiia con T-26—, a Prat
de Compte. En realidad, estas «agrupaciones» tenian la dimension y el for-
mato de compaiiias, aunque su material era mixto: aleman y ruso; y se veia
que funcionaba la simbiosis «carro-cafion» y «carro-ametralladoray, dando
ideas de organizacion para un futuro demasiado inmediato.

El esfuerzo principal de la ofensiva republicana quedd paralizado
frente a Gandesa, Villalba de los Arcos y Pobla de Masaluca, y el secundario
cred una pequefia bolsa entre Mequinenza y Fayon, sin unién a la principal,
en la que quedaria la 42 Division. Siete dias después del cruce del Ebro,
todas las unidades republicanas pasaban a la defensiva.

En esta batalla se emplearia la Bandera de Carros de Combate de
la Legion al completo, asi como la unidad blindada italiana del CTV: el
Raggruppamento Carristi, del que hablaremos mas tarde. La lucha en el
Ebro, en todos los sentidos, fue terrible y mortifera, produciéndose mas
bajas en las unidades acorazadas que en cualquiera de las batallas ocurri-
das hasta entonces. La actuacion de estas unidades en la lucha en torno
a Villalba de los Arcos la tercera y cuarta semanas de agosto de 1938, es
un ejemplo claro de lo que supuso «el Ebro» para los carristas nacionales,
combatientes en la batalla: en ocho dias de operaciones, la Bandera de
Carros de Combate de la Legion habia sufrido 101 bajas de personal y
practicamente el 80% de los carros disponibles pasaron por los talleres
de reparaciones.

El 1 de octubre de 1938, en plena batalla del Ebro, la Bandera de Ca-
rros de Combate se transformaba en Agrupacion de Carros de Combate de
La Legion, al mando del teniente coronel habilitado de Infanteria Gonzalo
Diaz de la Lastra, pasando sus dos grupos a denominarse batallones, mante-
niendo la misma composiciéon que la que tenian en la Bandera?!.

En la nueva organizacion, las unidades tipo compaiiia o seccion, como
el taller, los transportes, la armeria, los cafiones antitanques y la escuela,

21 La Agrupacion se organizo con dos batallones (los anteriores grupos), dotados cada uno
de ellos con dos companias de carros Panzer I (16 carros por compafia) y tedéricamente
una compailia de carros rusos (T-26). Ademas, la Agrupacion disponia de una compaiiia
de caflones antitanque. Pero lo cierto es que debido a la escasez de carros T-26 —todos
ellos capturados al enemigo y reacondicionados— hizo que los disponibles se repartieran
a partes iguales entre las dos compaifiias de Panzer I, disponiendo realmente cada Bata-
116n, de dos compaiiias. Cf. AGMAY, C, 1940, 7. Informe del teniente coronel Diaz de la
Lastra al coronel Von Thoma, Inspector de Carros del Ejército Nacional.
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pasarian a formar parte de una gran plana mayor de agrupacion, que engloba-
ria todos los servicios, quedando los dos batallones de carros como unidades
de combate??.

A finales de septiembre de 1938 los nacionales habian recuperado una
porcion de terreno entre Camposines y Gandesa, que les permitiria acometer
la Gltima fase de la batalla: la toma de las sierras de Cavalls y Pandols, tras
la que el enemigo repasaria el Ebro, dando la batalla por finalizada mediado
el mes de noviembre.

La ofensiva sobre Cataluria v el fin de la guerra

El dispositivo nacional para encarar la campana sobre Catalufia fue
demoledor: seis cuerpos de ejército con 20 divisiones (mas dos en reserva),
y todos los carros de la Agrupacion de la Legion y el Raggruppamento ita-
liano, puestos al servicio de varias de las unidades nacionales para la ofen-
siva, que daria comienzo el dia anterior a la Nochebuena.

El CTV italiano junto a los cuerpos de ejército de Urgel, del Maes-
trazgo, y de Navarra rompian el frente ese dia, permaneciendo a la espera
el Marroqui de Yagiie y el de Aragon, a que la maniobra de los otros tres les
dejara lugar para comenzar su intervencion. El dia 26 de enero de 1939, al
mediodia, cuando solo habia pasado un mes desde el inicio de la ofensiva,
los carros de la 4* Compaiiia de la Agrupacion de Carros de la Legion entra-
ban en Barcelona por Sarria. Casi al mismo tiempo, los carros de la 6* Com-
painia aplastaban las ultimas defensas de Esplugas de Llobregat y entraban
también en la capital catalana. Una columna celere del Raggruppamento
Carristi italiano, al mando de su coronel, entraba también en Barcelona por
San Cugat, prosiguiendo la unidad hacia el norte y participando también en
la toma de Gerona, con la Division Littorio y la 4* de Navarra.

Los carros del 1° Batallon, que combatian mas al norte de Barcelona,
continuaron su avance hacia Figueras (Gerona), alcanzando la frontera de
Le Perthus el 9 de febrero y finalizando asi la campana.

Dias antes del final de la Batalla del Ebro, el teniente coronel Diaz
de la Lastra remitia al general jefe de la MIR y al Inspector de Carros del
Ejército Nacional, un proyecto de reorganizaciéon de la unidad. La expe-
riencia de las ultimas operaciones aconsejaba formar compaiias mixtas,

22 La plana mayor de agrupacion dispondria de cinco secciones (mando, transportes, ta-
lleres, escuela y anticarros), disponiendo de 793 hombres. Los batallones dispondrian
de una plantilla de 432 hombres, con una plana mayor y tres compaiias de carros. Cf.
AGMAVY, C. 1940, 17.
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compuestas por carros negrillos (Panzer I) y rusos (T-26) —en proporcion 2
a 1—aunque el castigo al que fueron sometidos los carros de combate en la
batalla del Ebro hacia que el material estuviera muy resentido. Para paliar
en lo posible el déficit de los carros teutones, el 12 de noviembre de 1938 la
Direccion General de Adquisiciones registraria un pedido a Alemania a tra-
vés de la empresa HISMA, de 20 Panzer I Ausf. A con motores de repuesto
y diverso material. Este refuerzo no llegaria hasta el 20 de enero de 1939,
integrandose estos nuevos medios de combate en la Agrupacion de Carros
de la Legion, cubriendo bajas y organizando la 6* Compaiiia mixta —con 12
Panzer I y cinco T-26-23.

La Agrupacion al completo tomaria parte en la ofensiva general so-
bre Catalufia, apoyando inicialmente a los cuerpos de ejército de Aragon
y de Navarra, llegando a la frontera con Francia el 10 de febrero de 1939.
Tras su traslado al frente del centro, participaria también en la ruptura en el
frente de Toledo, a finales de marzo de 1939, Gltima operacion en el con-
flicto con participacion acorazada de la Agrupacion de Carros de Combate
de la Legion.

1.B.- La Agrupacion de Carros de Combate del Ejército del Sur

Al producirse el alzamiento en julio de 1936, los tnicos blindados
existentes en el Sur eran: «los tres cogidos a los Guardias de Asalto en Se-
villa el 18»4, asi como el Renault FT-17 presente en la Fabrica de Artilleria
sevillana en reparacion.

En los primeros meses de la guerra, el Sur se vio libre del peligro que
significaban los carros de combate republicanos T-26B, ya que este ejército
no estaba preparado para hacerles frente. No seria hasta marzo de 1937,
cuando los temibles carros rusos llegaran al valle de los Pedroches y a las
proximidades de Pozoblanco y Alcaracejos.

Integrados en la Columna del teniente coronel Castejon, los blindados
«Bilbao» saldrian de Sevilla con direccion al norte, avanzando por tierras
extremenas, participando en la toma de varias ciudades importantes como
Mérida, Zafra o Badajoz. Con los «Bilbao» capturados por las columnas pro-
cedentes del Sur, se organizaria una compaiiia de «carros blindados» —dos

23 Cf. AGMAV, DN. A.6, L.314, C.50.

24 Los vehiculos blindados en servicio en la Guardia de Asalto eran los denominados
«Bilbao» Mod. 1932, o Blindado «Dodge». Eran los mismos que tenia el Grupo de
Autoametralladoras de Caballeria. Vid. Marin, F. y Mata, J. M*. Blindados. Op. cit.,

pp- 38y ss.
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Los T-26 capturados en las operaciones del Sur sirvieron para dotar a esta unidad
de potencia de fuego, a partir de la primavera de 1938
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secciones de tres vehiculos y uno de mando de la compaifiia— a principios de
octubre de 1936, tras la llegada de las mismas a la ciudad de Toledo?>. Por
estas fechas se integr6 en la unidad un blindado de ruedas portugués, que
un afio antes —en 1935— habia sido adquirido por la Policia de Seguranca
Publica de Lisboa. Este blindado fue entregado a las fuerzas franquistas por
el régimen de Salazar?®,

El Ejército del Sur, tras las operaciones de Lopera y Malaga, habia
capturado algunos blindados republicanos, entre los que se encontraban
BA-6, FA-l1y alguno artesanal con los que, en marzo de 1937, se lleg6 a
organizar una seccion blindada de cinco vehiculos que tomaron parte en la
batalla de Pozoblanco, en apoyo a la Columna «Pefiarroya».?’ Frente a las
dos compaiiias republicanas de T-26 que participaron en esta ofensiva, poco
o nada podria hacer esta seccion, que quedaria reducida a cuatro solitarios
vehiculos tras los combates de Pozoblanco?®.

A finales de 1937, con el material capturado en el Norte republica-
no y enviado a la Fabrica de Artilleria de Sevilla, se pusieron al servicio
del Ejército del Sur los carros Renault FT-17 recién reparados por dicha
fabrica??, junto a los blindados BA-6 y FA-I. Con los primeros, se orga-
nizaria una Seccion de Carros Orugas al mando del brigada habilitado
de origen aleman, Otto Volck, quien desde enero de 1937 habia estado
destinado en los blindados de este Ejército3?. Con los blindados se re-
forzaria el escuadron de autoametralladoras que venia operando desde el
mes de septiembre, encuadrado en la Brigada de Caballeria del coronel
Monasterio, constituida en el seno del Ejército del Sur el 15 de septiem-
bre de 193731,

23 Vid. Mortera Pérez, A. Los medios blindados en la Guerra Civil espaiiola. Teatros de
operaciones de Andalucia y Centro. AF Editores, Valladolid, 2009, pp. 70-71.

26 Hay muy poca documentacion respecto a este vehiculo, denominado en la documen-
tacion portuguesa como «Carro blindado tipo ligeiro». Disponia de una pequena torre
movil en la que montaba una ametralladora. Vid Costa, Luis. «El blindado de la Policia
de Seguranca Publicay, en Revista Espaiiola de Historia Militar, n.° 34, abril de 2003,
pp- 218 y 219.

27Vid. Mortera Pérez, A. Op. cit, pp.180-183.

28 En esta batalla, la 1* Bateria del 1° Regimiento de Artilleria Pesada captur un carro ruso
T-26B, que fue exhibido en Cérdoba y enviado a la Fabrica de Artilleria de Sevilla para
su repaso.

29 Durante 1937, la Fabrica de Artilleria de Sevilla, logro recomponer y entregar cinco ca-
rros de combate Renault FT-17, seglin consta en la Memoria (1936-1939) redactada por
la Junta Facultativa del Establecimiento, publicada en Sevilla en julio de 1939.

30Vid. De Mesa Gutiérrez, José Luis. Los otros Internacionales. Voluntarios extranjeros
desconocidos en el bando Nacional durante la Guerra Civil. (1936-39) Editorial Barba-
rroja, Madrid 1998, p. 150.

31'Vid. Mortera Pérez, A. Op. cit, pp.220-221.
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En las operaciones desarrolladas por el Ejército del Sur en el mes
de febrero de 1938, en el valle del Zujar, participaria la Brigada de Ca-
balleria junto a las divisiones 102 y 112, destacando la participacion del
escuadron blindado, dotado en ese momento de tres secciones de autoa-
metralladoras-canon (BA-6). Al parecer, en estas operaciones, concreta-
mente en la toma del puerto de Zalamea, también particip6 la seccion de
carros Renault FT-17%2. Tras la disolucion de la Brigada de Caballeria,
los medios blindados de ruedas y de cadenas asignados al Ejército del Sur
se agruparon a las 6rdenes del capitan de Caballeria Miguel Cabanellas
Torres*3

El 20 de julio de 1938 comenzaria la ofensiva nacional para eliminar
la bolsa de La Serena, maniobra llevada a cabo por los ejércitos del Centro
y del Sur, y en la misma participarian dos escuadrones de autoametrallado-
ras-cafon, encuadrados en una brigada de caballeria. En las operaciones, el
material blindado capturado —dos secciones casi al completo de blindados
ZIS-Ford— pasé a engrosar las filas de la Agrupacion®4. En estas fechas la
unidad disponia ya de algin T-26B capturado.

En agosto y septiembre de 1938, en la ofensiva entorno a Castuera
y Cabeza de Buey, las fuerzas de Queipo de Llano capturaron varios T-26
y algunos blindados enemigos en buen estado, con los que se aument6 la
dotacion de la Compaiiia de Carros Oruga hasta nueve rusos, desechando ya
los vetustos y achacosos Renault FT-17.

En noviembre de 1938, tras una visita del coronel aleman, Wil-
helm Ritter von Thoma a la Agrupacion de Carros del Sur, y otra del
comandante Cabanellas a Cubas y Casarrubuelos, donde los negrillos
tenian la unidad de instruccién, el jefe aleman solicitaria a la Jefatu-
ra de MIR del ejército nacional, el reconocimiento como tal de dicha
Agrupacion, pues hasta entonces, aunque combatia y funcionaba como
unidad blindada, no tenia un reconocimiento formal en la estructura del
ejército nacional.

En el momento en que el coronel von Thoma —inspector de carros de
combate del ejército sublevado desde octubre de 1936 realizaba esta peti-
cion al general Orgaz, la ya denominada Agrupacion de Carros de Combate

32 De Mesa Gutiérrez, José Luis. Op. cit., p. 150.

33 Miguel Cabanellas Torres era el hijo mayor del general Miguel Cabanellas Ferrer, jefe de
la 5* Division Organica (Zaragoza), uno de los principales lideres de la sublevacion de
julio de 1936. Nacido en 1900, ingres6 en la Academia de Caballeria. En julio de 1936,
Cabanellas era capitan y estaba en situacion de «ajeno al servicioy», incorporandose a los
sublevados en Sevilla.

34 Alguno de los blindados habia sido incendiado por sus tripulaciones. La mayoria fueron
capturados en estado recuperable. Cf. AGMAYV, D.R., L.1270, C.4
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del Ejército del Sur? estaba constituida por un elemento de mando, una com-
pafiia de autoametralladoras («Hércules»¢), con nueve blindados ZIS-Ford
distribuidos en tres secciones de tres vehiculos cada una; dos escuadrones de
autoametralladoras-caion (BA-6/337), constituido cada uno por tres seccio-
nes, las dos primeras, con tres blindados y la tercera, con dos; una compaiiia
de «orugas», compuesta por tres secciones, dotadas cada una de ellas de tres
carros T-26B soviéticos y una seccion de blindados, con tres «Dodge» de la
antigua Guardia de Asalto. Como vehiculos de enlace utilizaba ocho blinda-
dos FA-I soviéticos, también capturados a los republicanos, denominados en
la jerga de la unidad «Ford pequefios». La agrupacion mantenia en estado
operativo 46 vehiculos blindados.

Por su origen, el estado general del material no era el 6ptimo, al tra-
tarse de material de segunda mano, utilizado en combate primero por sus
iniciales propietarios, y después, tras una puesta a punto, por los hombres
de la Agrupacion del Sur. Para reparar los vehiculos y carros, la unidad dis-
ponia de su propio taller base en retaguardia, aunque mantenia también un
pequefio taller movil para reparaciones de urgencia en el frente.

El personal de la unidad era bastante exiguo, disponiendo de un
comandante jefe, cuatro capitanes, 13 oficiales subalternos, 56 clases —de
los cuales 55 eran conductores de los vehiculos—y 212 soldados y cabos.

La marcha de la guerra era ya imparable y la batalla de Pefiarroya
—enero de 1939— dejo6 en manos de los nacionales 12 carros de combate
T-26 y varios blindados en buen estado®®, habiendo inutilizado éstos otra
treintena de medios blindados republicanos. Los carros y los blindados se
incorporarian a la Agrupacion del Sur, organizando a primeros de marzo de
1939 una segunda compaiiia de orugas dotada de nueve carros —igual que la
existente—, formando grupo con la anterior, y desdoblando en dos grupos de
blindados de ruedas —dotados unos de cafidon y otros de ametralladora—, los
existentes por esas fechas.

35 Cf. Estados de fuerza, armamento y material de varias unidades. Noviembre de 1938.
AGMAY, C. 1940, 6

36 Se trataba de blindados fabricados en Espafia por los republicanos, sobre chasis Ford
85, Zis 0 3HC, con asesoramiento soviético y muchas de las piezas fundamentales como
motores, armamento u opticas, importados de la URSS. Los nacionales los asimilaban a
vehiculos blindados rusos, por su parecido a ciertos blindados de la época.

37 La mayoria de los blindados Bronie Avtomobil (BA), procedentes de la Union Sovié-
tica eran de la variante «6», construida sobre chasis de camién GAZ-AAA, la mas
moderna en servicio. Aun asi, algunos de los recibidos en Espafia eran de la variante
«3», fabricados en 1934 sobre chasis de camion Ford Timken 6x4. La Agrupacion
del Sur, tenia, por lo menos, un ejemplar BA-3, como se deduce de las fotografias
existentes.

38 Vid. Mortera Pérez, A. Op. cit, p. 260.
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El 18 de marzo de 1939, con vistas a la ofensiva final de la contienda,
llegaban a la Base de Las Quemadas (Sevilla) dos secciones de carros de
combate ligeros, dotadas de vehiculos alemanes Panzer I, pertenecientes a
la 3* Compaiiia de la Agrupacion de Carros de La Legion. Dichas secciones
operarian integradas en la Agrupacion de Carros del Ejército del Sur hasta
el final de la guerra; una de ellas agregada a la 112* Division —C. de E. de
Andalucia—y la otra a la 13" Division —C. de E. Marroqui—.

Todas las unidades citadas, incluidas las dos secciones de Panzer I, se
mostrarian en Sevilla el 17 de abril de 1939, en el desfile de la Victoria cele-
brado en esta capital para conmemorar el triunfo en la Guerra Civil espafiola.

1.C.- Los carros de combate italianos

El 28 de agosto de 1936 arribaba al puerto de Vigo el vapor espaiiol
Ebro, bautizado Anienne para la operacion, desembarcando una partida de
armamento italiano, entre la que se encontraban cinco pequenos carros de
combate Fiat-Ansaldo CV.33/35, primeros medios blindados incorporados
al bando sublevado. Esta seccion fue integrada en el 3° Grupo de Informa-
ci6n de Artilleria, con sede en Valladolid, al mando del teniente Julio Tama-
riz-Martel Fabre. Después de unas jornadas de instruccion con el material,
la seccion fue enviada al frente guipuzcoano, incorporandose a la columna
Iruretagoyena, con la que el 13 de septiembre entraba triunfante en la capital
donostiarra.

Esta pequena unidad continuoé agregada a la misma columna, que
avanzaria por la costa hacia Vizcaya, hasta que el 18 se les orden6 marchar
a Huesca, participando en varios combates en torno a la capital oscense.
El 4 de octubre fue enviada al frente de Avila, agregada a la columna del
coronel Nevado. Una semana después marchaba a Talavera para integrarse
en la columna Castejon, aunque la orden quedaria en suspenso, pues se de-
cidi6 incorporarla —como 3% seccion— a una nueva unidad de carros que se
organizaba en Caceres.

Desde principios de octubre se preparaba la denominada inicialmente
en los oficios de los sublevados «unidad de cucarachas legionarios»*?, dota-
da de carros ligeros italianos Fiat-Ansaldo CV.33/35, aunque el nombre no
cuajaria, y en adelante no se les volveria a denominar asi en la documenta-
cion nacional, manteniendo el apellido «legionarios» pero con el nombre de
«carros ligeros».

39 Asi viene expresado el nombre de la unidad en un telegrama cifrado (clave Oviedo) diri-
gido al General jefe del Ejército del Norte. Cf. AGMAV. DN. L. 314, C.45, L.6.
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Los carri veloce Fiat-Ansaldo CV.33/35.
«Cucarachas» sin coraza ni potencia de fuego

Los carros italianos eran veloces; no hay duda. Pero nada mas. Para un
enemigo con fusiles y pistolas como unica arma ofensiva, podian valer con su
blindaje ligero y sus dos ametralladoras. Los abisinios fueron ese enemigo en
1935 y crearon a los italianos una falsa seguridad en unos carros de combate
que realmente no lo eran. Y no lo eran pues con ellos no se podia combatir
contra otros ingenios blindados, ni era factible enfrentarse a una defensa en
profundidad con armas automaticas y antitanque. Un carro de tres toneladas,
con blindaje maximo de 10 mm y dos ametralladoras ineficaces para enfren-
tarse a un carro adversario, nunca fue enemigo para los potentes T-26, de
nueve toneladas, con un blindaje de 15 mm y un cafion de 45 mm y hasta tres
ametralladoras de 7,62 mm. Eran rapidos, eso si; por eso lo de «carro veloce».
Pero nada mas.

Una nueva partida de carros Fiat se recibiria en Vigo el 7 de octubre,
sumando a los cinco primeros, otros diez mas, —tres de ellos lanzallamas—,
junto a personal técnico, repuestos y numerosos cafiones de acompafiamien-
to de 65 mm. Con todo este material y el preexistente en Espafia se organi-
zaria en Caceres el denominado «Raggruppamento italo-spagnolo di carri e
artigleria», encuadrandose el mismo en La Legion.

El 16 de octubre de 1936, Franco apremiaba a Mola para activar la
organizacion de unidades de carros nacionales, asi como baterias de acom-
pafiamiento y contracarro, y para ello comisionaba al teniente coronel de
Intendencia Julio Gonzalez Martinez-Velasco, para gestionar lo preciso para
esas unidades, con el fin de emplearlas de inmediato. De hecho, al dia si-
guiente se ordenaba que los carros se enviaran por ferrocarril a Torrijos,
donde por carretera marcharian a Maqueda, acompafiados por tres baterias
de acompaifiamiento. Y el 19 salia el tren militar conduciendo la unidad con
el destino previsto*’. Al mando del capitan de artilleria Guillermo Vidal-
Cuadras Villavechia*!, la Compafiia de Carros Ligeros de Asalto, que asi se
llamaba la unidad, participd, en la toma de Navalcarnero (Madrid), el 21 de
octubre de 1936, y por su comportamiento en esta accion se le otorgaria el
sobrenombre de «Navalcarnero»—.

40 Cf. AGMAV. DN. L.314, C.36, A.6.

41 Mandaban las secciones los tenientes Gomez Pérez, Tamariz-Martel y Rustici (los dos prime-
ros, espailoles y el tercero, italiano). Vidal-Cuadras moriria poco después a bordo de su carro
Fiat-Ansaldo. Vid. Manrique Garcia, J. M., «Algo mas sobre los carros italianos en la Guerra
de Espaiia (36-39) 2° parte». Revista Espaiiola de Historia Militar, n.° 4, 2000, pp. 241 y ss.
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Tras el combate de Sesefia-Esquivias*?, en el que se enfrentarian
por vez primera los carros italianos y los soviéticos en la guerra espafiola,
los Fiat de la Compaifiia «Navalcarnero» apoyaron el ataque a Madrid de
la Columna Asensio, falleciendo el 7 de noviembre en accion de guerra su
capitan, Vidal-Cuadras, tras ser alcanzado su carro por bombas de mano.
Los combates de las siguientes jornadas en el frente de Madrid fueron
durisimos, perdiendo la compafiia varios carros y permaneciendo tinica-
mente dos oficiales operativos —uno de ellos herido—. A partir del 17, la
«Navalcarnero» combatid en la Ciudad Universitaria (Madrid) con la co-
lumna Barrén, tomando el mando de la misma el capitan Gomez Salcedo,
tras varias jornadas en retaguardia, en reorganizacion: solo le quedaban
ocho carros.

El combate de Sesena

El 29 de octubre de 1936 se produjo el primer combate de carros en la
Guerra Civil espanola, enfrentandose en Sesefia (Madrid) los ligeros italianos
Fiat-Ansaldo CV.33/35, a los recién llegados de la URSS T-26 B, integrados
en el ejército de la Republica. En el combate, tres T-26 fueron alcanzados por
la artilleria nacional y sus tripulaciones rusas y espanolas resultaron muertas,
mientras que fueron dos los pequenos carros Fiat-Ansaldo CV.33/35 que re-
cibieron impactos de los potentes cafiones de los T-26B de la compaiiia que
mandaba el ruso Pavl Arman, provocando también la muerte a los tripulantes
italianos. Los pequefios Fiat no eran enemigo para los rusos.

El 30 de noviembre de 1936 tuvo lugar una entrevista entre Franco
y el general «Mancini»*3, acordando reconstituir con personal italiano la
1* Compaiia de carros Fiat-Ansaldo, formar con la 1* y 2* compaifiias de
carros un batallon servido por italianos, y organizar una bateria de acompa-
fnamiento de 65 mm servida, también, por personal italiano. Para supervisar
estas operaciones fue comisionado el comandante Ferraris, con las 6rdenes
de organizar urgentemente la unidad, para que actuara en los combates que
estaban teniendo lugar en los alrededores de Madrid.

Se dieron 6rdenes** de que se retirara del frente la compaiiia espafio-
la'y se enviara a la localidad de Yuncos (Toledo), y que la 2* compaiiia, que
acababa de llegar a Cadiz desde Italia, por via maritima, se concentrase el

42 Vid. Manrique Garcia, J. M., Op. cit., pp. 169 y ss.

43 «Mancini» era el alias del general jefe del contingente italiano en Espafia, general Mario
Roatta.

4 Cf. AGMAV. DN, L.314, C47,A.6.
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Villaluenga (Toledo). También se retirarian del frente dos piezas de 65 mmy
sus municiones para constituir el embrion de la bateria de acompafiamiento
del batallon carrista. El1 9 de diciembre habian desembarcado en Cadiz otros
20 carros Fiat, con los que se organizaria la nueva unidad acorazada italiana
que se asignaria al recién constituido «Corpo di Truppe Volontari» (CTV)

En los meses de enero y febrero de 1937 hubo otra entrega de 24
carros Fiat que, junto a las dos compaiiias ya constituidas, servirian para
crear el 17 de febrero de 1937, el denominado «Raggrupapamento® Reparti
Specializzati» en Sanlucar la Mayor (Sevilla), dependiendo directamente
del CTV. Esta unidad cambiaria su denominacion en octubre de ese mismo
afio 1937 por la de «Raggruppamento Carristi», que le acompafiaria hasta
el final de la contienda. Ademas de los carros ligeros Fiat, integré un grupo
de blindados y moto-ametralladoras, denominado «Reparti*® autoblindo e
motomitraglieri», que desembarcd en Cadiz en enero de 1937, participando
esta nueva unidad por primera vez en la toma de Malaga y Motril en febrero.

También integraria el «Raggruppamento» una unidad anticarro do-
tada de cafiones de 47 mm, que llegaron a Cadiz en noviembre de 1936y,
como el resto, participaron en las operaciones que llevaron a la toma de
Malaga.

En marzo de 1937, un mes después de su constitucion, la unidad ca-
rrista italiana incorporaba el denominado «Reparto Lanciafiamme (autotras-
portato)», pese a que el material que lo constituia habia sido desembarcado
en Cadiz en el mes de enero. En abril se organizaba un «Centro Addestra-
mento», que mas tarde se convertiria en «Centro riparazioni e ricuperiy.
Entre marzo y abril se incorporarian a la unidad, otros 36 carros Fiat, con
los que se iban a reponer bajas y se potenciaria la unidad de carros italiana.

Las batallas de 1937 Malaga v Guadalajara

La ofensiva nacional sobre Malaga seria la primera oportunidad de
combate para el recién organizado CTV italiano, que afrontaria esta campa-
fa, practicamente en solitario, y actuando como lo que era: una Gran Unidad

45 La traduccion de esta palabra al castellano es Agrupacion. Cuando se trata de hacer
una traduccidon de un concepto militar, «Raggruppamento» es una unidad superior
—tipo batallon o regimiento— compacta y organizada de una multiplicidad homogé-
nea. En el ejército italiano, es una unidad operativa compuesta por varios «reparti»
o departamentos.

46 E] concepto militar, «Reparti», hace referencia a un conjunto de personas y vehiculos
capaces de realizar una actividad operativa (tactica, técnica o logistica) de tipo elemental,
normalmente de nivel inferior al batallon.
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en términos militares. El 5 de febrero daban comienzo las operaciones, en
las que participarian dos compaiiias de carros Fiat y una de blindados Lan-
cia, integradas en las tres columnas que se organizaron para la ofensiva. En
la misma, se capturarian varios blindados BA-6 y FA-I republicanos, que
de inmediato se pondrian en servicio para apoyar a las fuerzas de Queipo
en Andalucia. Seria la primera demostracion de «Guerra relampago» en la
historia®’.

El mando italiano, sobrevalorando el concepto de «guerra célere» que
tan buenos resultados le habia dado en la recién terminada campaiia de Ma-
laga, se atrevid a organizar una operacion sobre la capital de Espana desde
el norte, que avanzaria sobre Guadalajara y, desde alli, intentaria cortar la
carretera de Valencia y aislar Madrid por el este. El dia 8 de marzo el CTV
iniciaba la ofensiva llevando en vanguardia la 3* Compaiiia de carros Fiat,
y la unidad espafiola que le cubria el flanco derecho, la 2* Brigada de la
Division de Soria, llevaria a la 1* Compaifiia de Panzer [ del Batallon de
Carros de Combate. Enfrente tendrian una compaiiia reforzada de la Brigada
Pavlov, con 20 carros T-26B, aunque el dia 10 Miaja enviaria a reforzar sus
efectivos a la totalidad de los carros de la Brigada®®.

Todo el Raggruppamento tuvo participacion en la ofensiva, destacan-
do los combates llevados a cabo en Brihuega, maximo avance que consiguio
alcanzar el contingente italiano. Por su parte, la brigada Marzo conseguiria
capturar en las operaciones cinco carros T-26, que fueron entregados al Ser-
vicio de Recuperacién para su puesta a punto.

Los ataques republicanos a Trijueque y Brihuega fueron efectivos y
los italianos comenzaron su retirada, dejando al descubierto el flanco iz-
quierdo de las posiciones de la brigada espaiola. Los italianos perderian en
esta batalla nueve carros ligeros, dos de ellos capturados intactos por los re-
publicanos; a cambio, éstos perderian 13 T-26, algunos de ellos, reparables.

Ofensivas en Aragon, Valencia, Ebro vy Cataluiia

En las postrimerias del verano de 1937, las compaifiias 2* y 3* del
batallon italiano fueron enviadas al frente aragonés en apoyo de la Brigada
Mixta «Flechas Azules», combatiendo en el sector de Zuera.

47 Manrique Garcia, J. M., «Algo mas sobre los carros italianos en la Guerra de Espaiia (36-
39) 3% parte». Revista Espafiola de Historia Militar, n.° 5, 2000, pag. 300.

48 Sagarra Renedo, P, Gonzélez Lopez, O., Molina Franco, L. Grandes batallas de la Gue-
rra Civil espaiiola (1936-1939). Los combates que marcaron el desarrollo del conflicto,
La esfera de los libros, Madrid, 2016., pp. 184 y ss.
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En el mes de octubre de 1937, al cambiar su denominacion a «Rag-
gruppamento Carristi», se incorporaria a la unidad una seccion anticarro
de 37 mm, y al mes siguiente, noviembre, una seccion de ametralladoras
antiaéreas. La ultima incorporacion a la unidad carrista italiana se daria ya
en junio de 1938, con un «reparto motociclisti», con motos dotadas de fusil
ametrallador®.

El CTV, con sus unidades acorazadas y blindadas, tomaria parte en la
carrera hacia el mar a través del territorio aragonés —al sur del Ebro—, inicia-
da el 9 de marzo de 1938, manteniendo la misma estructura que tenia en oc-
tubre de 1937, a la que se habian sumado —fuera de plantilla— dos blindados
republicanos BA-6 capturados en la campaifia del Norte, y una seccion de
T-26 cedida por el ejército nacional®?, que otorgaban al contingente mayor
potencia de fuego. También llegaron a disponer de dos blindados Zis/Ford
85, capturados a los republicanos. Un Gruppo Celere del CTV, en el que se
integraba el Raggruppamento Carristi, participaria en la toma de Tortosa.
En abril de 1938 se recibia en Sevilla una partida compuesta por 12 carros
Fiat para reponer pérdidas.

El Raggruppamento Carristi particip6 en la ofensiva sobre Valencia
con su fuerza al completo —cuatro companias de carros encuadradas en dos
batallones, un batallén motorizado y un batallon mixto—, con una impor-
tante actividad al final de las operaciones sobre Sagunto. También tomaria
parte en la Batalla del Ebro con todo su material —duramente castigado,
como el aleman y los T-26B en manos nacionales—, recibiendo al finalizar
la misma 32 carri veloci procedentes de Italia, siendo éste el ultimo re-
fuerzo para la unidad hasta el fin del conflicto. Con este material y alguno
capturado al enemigo y empleado por los italianos en las operaciones, la
unidad de carros italiana creci6 hasta convertirse en un verdadero regi-
miento acorazado.

A las ordenes del coronel Roberto Olmi, el Raggruppamento dispo-
nia, a finales de 1938, de tres batallones de carros. Los dos primeros, con
personal italiano, se organizaban en dos compaiias de tres secciones cada
una, y cuatro carros por seccion. El tercero, con personal espaiiol, disponia

49 Vid. Murias, C., Castafion, C., Manrique, J.M. Militares italianos en la Guerra Civil
espariola. La esfera de los libros, Madrid, 2010, pp. 128 y ss.

30 E1 25 de octubre de 1937 se cursaba por parte de la Delegacion italiana en el Cuartel Gene-
ral del Generalisimo, la peticion de poder quedarse con un «auto blindado con cafién» cogi-
do en Santander y el disponer de un segundo igual al anterior, entregado por los nacionales.
Asi mismo se pedia que, «para experienciasy, fuera integrada en el Ragruppamento, y man-
dada por el capitan espafiol Juan Carreras, una compaiiia (o, cuando menos una seccion), de
los «tanks con cafiones cogidos al enemigo». Cf. Tanques rusos y experiencias. AGMAV, C.
2765. También Vid. Murias, C., Castaiion, C., Manrique, J.M. Op. cit. pag. 144.
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de dos compafiias a dos secciones cada una, y con cuatro carros por sec-
cion. Ademas de los tres batallones de carros ligeros, el Raggruppamento
disponia de una compafiia de mando, un batallon motomecanizado —con
una compafiia de autoametralladoras, otra de motoametralladoras y otra de
Bersaglieri—, un batallon de Arditi —tropas de asalto, con tres compaiiias—y
un grupo mixto —en el que se integraban una compaiiia de lanzallamas, otra
de ametralladoras antiaéreas, una bateria de cafiones de acompafiamiento
de 65/17, otra de cafones antitanque de 37/45 y dos secciones de cafiones
antitanque de 47 y de 45 mm, cada una—.

En la campaia de Catalufia, el CTV, con su unidad carrista romperia
el frente el 23 de diciembre de 1938, desde la cabeza de puente de Serds (Lé-
rida). El 15 de enero, los carros italianos entraban en Tarragona y el 22, en
Igualada. Cuatro dias mas tarde, el 26, caia Barcelona y pese a que el CTV
avanzaba por el oeste de la capital catalana, una columna «célere» italiana
—con un batallon de carros— entraria en la Ciudad Condal’!.

Finalizaria la participacion carrista italiana en la Guerra Civil espa-
fola con la ruptura en el frente de Toledo, en la que participarian todas sus
fuerzas: los tres batallones de carros, el Mixto y el Motomecanizado.

1.D.- Una retrospectiva necesaria

(Cuantos carros alemanes e italianos combatieron en la Guerra Civil?
(Cuantos carros y blindados enemigos fueron capturados a lo largo de la
contienda por los vencedores? ;Cuantos sobrevivieron a la guerra y se in-
corporaron al nuevo Ejército espafiol de postguerra?

Estas y otras preguntas relativas a material acorazado y blindado se
les plantean en muchas ocasiones a los investigadores, y pese a que algunas
de ellas estan fehacientemente documentadas y harto comprobadas, todavia
a estas alturas no se ha alcanzado un consenso historiografico, repitiéndose
en muchas obras aparentemente serias, versiones ampliamente superadas o
absolutamente erradas.

Los alemanes realizaron cinco envios de carros de combate Pan-
zerkampfwagen I a los sublevados en el curso de la Guerra Civil espafiola,
los tres primeros a través de la Legion Condor y los dos Gltimos por la me-
diacion de la empresa intermediaria HISMA Ltda. El primero de los envios
fue a finales de septiembre, cuando llegaron 41 carros del modelo «A» jun-
to al resto del material y el personal que compondria el batallon germano

51 Vid. Murias, C., Castafion, C., Manrique, J.M. Op. cit., pp. 161 y ss.
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denominado Panzergruppe Thoma®?. El segundo fue en noviembre, cuando
se recibieron en Sevilla otros 21 carros Panzer I, en este caso de la variante
«B»>3. El tercer envio —y ultimo que gestiono la Legion Condor— compren-
dia otros diez carros mas, para reponer bajas, y desconocemos su ubicacion
temporal. Total: 72 carros Panzer 1. El cuarto envio se realizé con HISMA
como mediadora, y comprendi6 30 carros Panzer I recibidos en dos expedi-
ciones distintas —en Vigo desembarcaron 18 carros y en Sevilla, 12— recibi-
das en agosto de 1937. La quinta y ultima expedicion de carros alemanes se
produjo en enero de 1939, cuando también con la mediacion de HISMA, se
recibieron los ultimos 20 carros de combate alemanes en Espaiia. El total,
pues, de Panzer I recibidos a lo largo de la contienda fue de 1224,

Los italianos hicieron también varios envios de sus pequeflos carros
ligeros a lo largo del conflicto, envios que podemos agrupar de la siguiente
manera: hasta primeros de diciembre de 1936, en tres expediciones, remitie-
ron 35 carros Fiat a Espafia. En enero y febrero de 1937 llegaron 24 carros
italianos, en marzo otra cantidad similar y en abril 12 carros mas, todos ellos
integrados la unidad blindada del Corpo di Truppe Volontari. En septiembre
de 1937 se enviarian otros 16 ejemplares para cubrir bajas, algo que se re-
petiria en abril de 1938, cuando se recibieron 12 ejemplares mas. El ultimo
envio, para poner a punto el Raggruppamento Carristi italiano, llegaria a
Espana en diciembre de 1938, y consistiria en 32 carros que se repartieron
por las distintas compaiiias de los batallones, muy afectados por las bajas de
la batalla del Ebro. El total de carros ligeros Fiat-Ansaldo CV. 33/35 recibi-
dos a lo largo de la contienda fue de 155°°.

Por lo que respecta a los carros y blindados capturados por los nacio-
nales a lo largo de la contienda, hemos de convenir que fueron muchos y que
todos los que se pudieron poner en servicio, se incorporaron a las unidades
blindadas del norte, del sur e, incluso, italianas.

Para aquilatar mas las cifras, hemos de acudir a las fuentes, y una de
las mas interesantes es la propia Agrupacion de Carros de Combate de La

52 Llegaron en los buques de transporte «Pasajes» y «Girgenti». Acompaiiaban a los carros, ca-
miones de remolque, plataformas porta-carro, camiones taller, automoviles ligeros, camiones
de carga, motocicletas y piezas contra-carro, ademas de repuestos, armamento, etc... Molina
Franco, Lucas. E/ legado de Sigfrido. La ayuda militar alemana al Ejército y la Marina na-
cional en la Guerra Civil espaiiola (1936-1939), AF Editores, Valladolid, 2005, pp. 135-136.

33 Llegaron en el buque «Uraniax». La variante «B» disponia de un motor mas potente y su
chasis era un poco mas alargado, para poder acoger el nuevo grupo motor. En armamento
y coraza era idéntica a la version «Ax.

54Vid. Molina Franco, L., Manrique Garcia, J.M. Legién Céndor. La historia olvidada. Qui-
ron Ediciones, Valladolid, 2000, pp. 72-74. Vid. El legado de Sigfrido. Op. cit. pp. 135-143.

53 Vid. Molina Franco, L., Manrique Garcia, J.M. Las armas de la Guerra Civil espafiola.
La esfera de los libros, Madrid, 2006, p. 314.
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Legion. Su jefe, el teniente coronel Diez de la Lastra, comunico al Cuartel
General del Generalisimo un «estado numérico de carros Wickers (sic) co-
gidos al enemigo»>® por la Agrupacion y las unidades que le precedieron,
desde enero de 1937. Aun sabiendo que no constan en la documentacion
tres meses (octubre, noviembre y diciembre de 1936), las cifras que ofre-
ce son contundentes: 98 carros T-26 capturados en estado operativo o con
posibilidad de arreglo (36 de ellos lo fueron en marzo y abril de 1939, con
lo que no pudieron participar en la guerra). Otros 30 carros se capturaron
destruidos en combate, y de ellos solo pudieron aprovecharse piezas sueltas,
por ultimo, mas de 50 T-26 fueron capturados por otras fuerzas, en mejor o
peor estado. Como se puede apreciar, los datos son realmente espectacula-
res, cerca de 180 carros T-26, los mas potentes del conflicto, capturados por
el Ejército nacional a lo largo de la contienda, significan mas de la mitad de
los enviados por la URSS. De éstos, fueron puestos en servicio 123°7.

Pero las capturas de carros no se redujeron unicamente a los T-26,
como nos informa el Gltimo documento citado; en el norte se capturaron 24
Renault FT-17 y 11 Trubia/Landesa-Naval, y en distintos frentes, 21 «tan-
ques Ford» —que asi denominaban a blindados BA-6 soviéticos—. Nada cita
el documento en cuestion de los BT-5 y los FA-I capturados en estado ope-
rativo, aunque sabemos a ciencia cierta que, de los primeros, la Agrupacion
tuvo en servicio cuatro ejemplares en su 3° Batallon, en la unidad de depdsi-
to, y los italianos, por lo menos dos. En la Agrupacion de Carros de Comba-
te del Ejército del Sur prestaron servicio como vehiculos de enlace 10 FA-I,
la mitad de los importados por la Reptblica en toda la guerra’®.

Por lo que respecta a los blindados ZIS/Ford 85 y Chevrolet B.C., fabri-
cados en Espaiia con tecnologia, piezas y apoyo soviético’®, hay que apuntar
que del primer modelo —ZIS/Ford 85, los nacionales integraron casi todos
los vehiculos capturados en la Agrupacion del Sur, la cual tenia en servicio
32 vehiculos al terminar la guerra, manteniendo la del Norte algin vehiculo
operativo de los capturados en las operaciones, lo mismo que los italianos. Es
posible que se capturaran durante la guerra cerca de 40 blindados operativos
de este modelo. Del segundo tipo, los blindados B.C. fabricados en Barcelona

36 Fueron capturados, en buenas condiciones de uso, 10 carros en 1937, 38 en 1938 y 50 en
1939. Cf. AGMAV, CGG. C.12, L.593, D.163

STEl 21 de abril de 1939, el jefe del Servicio Nacional de Propaganda solicité al Estado
Mayor del Cuartel General del Generalisimo, los «tanques cogidos al enemigo, distin-
guiendo los de procedencia rusa...». Cf. AGMAYV, CGG, C.12, L.594, C.45.

38 Cf. Organizacion. Informe sobre plantilla de la Agrupacion de Carros de Combate. Fe-
brero de 1939. AGMAY, C. 19424

39 Vid. Molina Franco, L., Mata Duaso, J.M. «Los blindados de la postguerra», Revista
ARES, afio 8, n.° 42, pp. 12-19.
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y Elda, también se capturaron algunos —muy pocos— en estado operativo en
el transcurso del conflicto, disponiendo la Agrupacion del Norte de, por lo
menos, un ejemplar armado con torre de T-26 y otro con cafion de 37 mm, y
los italianos de otros tantos.

Desde los inicios de la contienda, los sublevados actuaron decidida-
mente, con todos los medios a su alcance, contra los carros y blindados ene-
migos y aunque en la mayoria de las ocasiones su afan era la destruccion del
«monstruo de acero», la captura en buenas condiciones de los blindados les
reportaba mucho mas beneficio que su destruccion, pudiéndose incorporar a
las unidades propias con la consiguiente mejora de la potencia de fuego que
necesitaban. Gracias a diversos factores, entre los que podemos apuntar la
gran capacidad técnica de parques y maestranzas de artilleria para poner en
servicio cualquier material de guerra, hizo que al final de la Guerra Civil, el
ejército franquista consiguiera disponer de una fuerza acorazada de origen
ruso, de entidad similar, sino superior, a la aportada por alemanes e italianos.

2.- LOS CARROS DE COMBATE REPUBLICANOS
2.A.- El Norte Republicano. Carros y blindados

El Norte cantabrico —las provincias de Asturias, Santander, Vizcaya
y Guiptzcoa— quedd en un primer momento en poder de las fuerzas gu-
bernamentales. Alli, como en el resto del pais, proliferaron los blindados
improvisados, aunque algunas empresas del sector sacaron mas partido a
su experiencia carrocera y llegaron a producir en serie varios de estos, a
menudo, antiestéticos medios de guerra. Debemos destacar en Guipuzcoa,
la fabrica de cafiones de Placencia de las Armas®, en Vizcaya, la factoria
de Sestao de Sociedad Espafiola de Construccion Naval (SECN), conocida
como «La Naval», en Santander, la factoria artillera de Reinosa (pertene-
ciente a la SECN) y en Asturias, los talleres de artilleria de Trubia y la Cons-
tructora Gijonesa Juliana; todos estos establecimientos fabriles produjeron
blindados de circunstancias con cierta calidad o los repararon, los cuales se-
rian utilizados por el Ejército del Norte republicano para tareas de segunda
linea y vigilancia de carreteras.

¢0 Esta fabrica guipuzcoana tuvo la denominacion de «La Euscalduna» hasta 1935, pero
nada tenia que ver con los talleres «Euskaldunay» de Vizcaya. Muchos autores han con-
fundido estas dos empresas, asignando la produccion de blindados a «Euskaldunay,
cuando la que realmente los fabricaba era «La Euscalduna». Vid. Molina Franco, L.,
Gonzélez Lopez, O., Sagarra Renedo, P., Carros y blindados en el Ejército del Norte
republicano, Galland Books, Valladolid, 2022, pag. 60.
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En el otofio de 1936, en la zona controlada por el Cuerpo de Ejército
de Euzkadi (C. de E. n.° I), se formé una compafiia de camiones blindados,
y en las provincias de Santander (C. de E. n.° IT) y Asturias (C. de E. n.° III)
se organizarian sendas secciones de camiones blindados y semiblindados,
que formarian parte de los respectivos Cuerpos de Ejército.

El 1 de noviembre de 1936, llegaba a Bilbao el vapor soviético A.
Andreev con carga militar para el norte, entre la que habia 20 blindados pe-
sados BA-6y 10 blindados ligeros FA-I, ademas de aviones, piezas artilleras
y armamento ligero. Los blindados se repartieron entre vascos, asturianos,
y santanderinos: la mitad del material blindado recibido fue a parar al C. de
E. de Euzkadi: diez BA-6 y cinco FA-I; el C. de E. de Asturias recibio siete
BA-6 y tres FA-1 y el de Santander seria el menos favorecido, integrando
unicamente tres BA-6 y dos FA-L.

El blindado pesado soviético BA-6

La oficina de proyectos de la fabrica Izhorskiy (Leningrado) desarrolla-
ria en 1932 un vehiculo pesado blindado de combate de 5 toneladas, basado en
el chasis del camion 6x4 Ford Timken, recibiendo el citado blindado la deno-
minacion de fabrica: Bronie Avtomobil-Izhorskiy —~BA-I-. Seria el origen de la
conocida serie de blindados soviéticos «BA», iniciandose en el 3 y finalizando
en el 11, con algunos saltos numéricos. El BA-3 —sucesor del BA-I, del que
solo se fabricaron 53 ejemplares—, entr6 en produccion en 1934 y finalizé un
aflo después, llegandose a producir 160 vehiculos de este modelo, cuyas prin-
cipales diferencias con el BA-I eran el chasis sobre el que se asentaba —en el
caso del BA-3, un GAZ-AAA-y la torre que montaba, que era la misma que la
del carro de combate T-26, armada con un caidon de 45 mm M-1932. Tenia una
dotacion de cuatro personas (conductor, ametrallador frontal, jefe de vehiculo-
tirador del cafién y cargador —estos dos ultimos alojados en la torre—). El peso
del vehiculo era de 6 Tm. Finalizada en 1935 la produccion en Izhorskiy del
BA-3, su sustituto en la cadena hasta 1939 seria el BA-6, una version aligerada
del mismo —5,12 Tm—, con nueva transmision, suspension posterior reforzada,
mejora del blindaje en zonas mas vulnerables y neumaticos a prueba de balas
GK, aunque el armamento era el mismo. En la mayoria de ejemplares fabrica-
dos de esta serie —386—, se elimind la portezuela de acceso situada en la parte
trasera del vehiculo®!.

61 Vid. Kinnear, James. Russian Armored cars 1930-2000, Darlington Productions Inc. Ma-
ryland, 2000, pp. 123-136.
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El blindado ligero soviético FA-I

El FA-I (Ford-A-Izhorskiy) era un vehiculo ligero armado disefiado y de-
sarrollado a partir de 1931 sobre la base del chasis y la mecanica del coche ligero
GAZ-A. Disponia de una torrecilla cilindrica dotada de una ametralladora de 7,62
mm DT. Su motor era un Ford-A de cuatro cilindros y 3.285 cc, que generaba
40 Hp. El blindaje era chapa de acero de 6 mm, que bastaba para proteger a su
dotacion de armas individuales. Tras ser aceptado por el Ejército Rojo, entraria en
produccion en la planta de Leningrado a lo largo de 1932, reemplazando a otros
modelos precedentes. Durante los cuatro anos siguientes, saldrian de la planta rusa
un total de 676 vehiculos de este modelo, finalizando la produccién sobre chasis
de GAZ-A en 1936. Su tripulacion la componian dos combatientes: el conductor y
el jefe de vehiculo, que a la vez operaba la ametralladora de la torre.

En la 2* quincena de noviembre, una vez entregado el material ruso
a los tres cuerpos de ejército, se organizaba la primera unidad acorazada
republicana en este territorio: la denominada «Compaiiia de Carros de Asal-
to del Ejército del Nortey, dotada en el momento de su creacion de cuatro
secciones, tres de ellas con material de ruedas y una cuarta, con material
de cadenas u «orugas», como se le denominaba en aquella época®, aunque
esta no disponia —de momento— de material. Antes de acabar el afio 1936 se
perderian tres BA-6 —uno en el frente asturiano, en el monte Otero, y dos
en la batalla de Villareal (Alava)— asi como un FA-I en Nocedo (Asturias),
dejando ver los problemas de este material empleado en terreno montafioso.

La batalla de Villarreal

La gran ofensiva conjunta republicana en el frente norte se produjo a fi-
nales de noviembre de 1936. En el territorio del Cuerpo de Ejército de Euzkadi,
el objetivo era la toma de Vitoria, asi como el avance ulterior sobre Miranda de
Ebro. Esta gran operacion ofensiva comenzaria el 30 de noviembre de 1936 y
quedaria reducida al ataque a Villarreal de Alava, donde se frenaria y fracasaria
la operacion. El Cuerpo de Ejército de Santader tenia como objetivos inme-
diatos Villarcayo, Medina de Pomar y Trespaderne, en la provincia de Burgos,
para luego confluir en el objetivo final de la ofensiva, que era Miranda de Ebro.

02 Vid. Kinnear, James. Op. cit., pp. 19-24.

63 Cf. Relacion nominal de todos los componentes de esta compaiiia. Nomina del Batallon
de Carros de Asalto «Orugas» 11-1936/5-1937. AHE. AHGV. Fondo Departamento de
Defensa. Ejército Vasco. Caja 82, Expediente n.° 1.
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El 24 de diciembre de 1936, el Estado Mayor del Ejército del Norte
reorganizaba los elementos blindados que operaban en este ejército, agrupan-
dolos en el llamado «Regimiento de Carros de Combate»®*. Dicho regimiento
estaria compuesto por el llamado Batallon de Carros del Ejército, que tendria
un grupo de autoametralladoras-cafion y un grupo de «orugasy», y por tres
batallones denominados de «Autos-Blindados» —uno por cada cuerpo de ejér-
cito—. El batallon de carros tendra dependencia organica y tactica directa del
mando del regimiento, perteneciendo organicamente a la accidon de conjunto
del ejército. Los tres batallones de autos-blindados so6lo tendrian dependen-
cia tactica del regimiento, estando integrados organicamente en el cuerpo de
ejército correspondiente, ya que su empleo habitual seria dentro del territorio
del cuerpo de ejéreito correspondiente y bajo las o6rdenes directas del citado
cuerpo de ejérceito, «... salvo en caso de que una accion de conjunto obligue a
colocar todos los ingenios blindados bajo un solo mando tactico...»

Fue nombrado jefe del Regimiento el entonces capitan de Infanteria
Alfredo Samaniego Terrazas®’, cuya plana mayor tendra residencia en Bil-
bao, y al frente del Batallon de Carros del Ejército destinaron al teniente de
Infanteria Santiago Saiz Palacios®. Firmaba la orden de creacion de esta
nueva unidad, el jefe de Estado Mayor del Ejército del Norte, Francisco Ciu-
tat de Miguel, en nombre del general jefe del Ejército del Norte, el general
de division Francisco Llano de la Encomienda.

En febrero de 1937 el Batallon de Autos Blindados del Cuerpo de
Ejército de Euzkadi disponia de cuatro compaiiias, una destacada en Eibar,
otra en Elorrio, otra en Marquina y la cuarta en Ochandiano, asi como una
plana mayor en Algorta. Formaban parte del batallon 408 hombres y mante-
nia operativos 26 camiones blindados, de diferentes modelos.

El Cuerpo de Ejército de Santander tan s6lo pudo organizar una
seccion de Autos Blindados, base para la formacion posterior del citado
batallon, pues unicamente disponia de tres camiones blindados y dos ca-
miones semi-blindados, disponiendo de 132 hombres a finales de 19367,

64 Cf. Correspondencia cruzada entre el jefe de Estado Mayor y el jefe de Operaciones del
Ejército de Santander y diversas unidades de dicho Cuerpo de Ejército. Estado Mayor
del Ejército del Norte, etc... CDMH de Salamanca. PS Santander. M,C. 8, exp. 5.

95 Nacido en Bilbao, era teniente de Infanteria destinado en el Regimiento «Garellano»
al iniciarse el conflicto, particip6 en una audaz accion de guerrilla contra las presas del
Gorbea, que abastecian de agua a Vitoria, en 16 de agosto de 1936. Fue militante de la
UMRA y falleci6 en Barcelona en 1938.

66 Al empezar el conflicto civil espafiol, en julio de 1936, era alférez y estaba destinado
en el Regimiento «Valencia» n.° 21, de guarniciéon en Santander. Vid. Mortera Pérez,
A. «Los Renault FT-17 del Ejército del Norte republicano», en REHM, n.° 129, pag. 60.

67 Cf. Correspondencia cruzada entre el jefe de Estado Mayor y el jefe de Operaciones del
Ejército de Santander y diversas unidades de dicho Cuerpo de Ejército. Estado Mayor
del Ejército del Norte, etc... CDMH de Salamanca. PS Santander. M, C. 8, exp.5.
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Por lo que respecta al Batallon de Autos Blindados asturiano, llegaron
a organizarse dos compaiiias, cada una de ellas dotada de dos secciones, y
cada seccion, con tres blindados®® —todos ellos improvisados— como pres-
cribia la orden del Ejército del Norte de diciembre de 1936. También en
Asturias, la Constructora Gijonesa, S.A. Juliana, inici6 la fabricacion de una
serie de cuatro carros oruga «Landesa-Areces» tomando como base los trac-
tores con motor Bomag que estaban en fase construccion al inicio de la gue-
rra en la factoria de la Quimica del Nalon. Desconocemos si todos o parte
fueron terminados, y de ser asi, si se incorporaron al Grupo de Carros Oru-
ga, perteneciente al Batallon de Carros de Combate del Ejército del Norte®.

Pese a que la Orden dictada por Llano de la Encomienda en diciem-
bre parecia clara, y el denominado Batallon de Carros del Ejército del Nor-
te deberia incluir un grupo de Orugas a disposicion del propio Ejército, el
gobierno vasco haria todo lo posible por disponer de una estructura militar
completa, con mando directo de sus unidades, y queria mantener los Trubia-
Naval y Landesa-Naval fabricados en la Naval de Sestao, en su estructura
de Cuerpo de Ejército, como asi fue. Las fechas fueron coincidentes con la
llegada al territorio del Norte republicano —concretamente a Santander—, de
dos cargamentos de carros de combate Renault FT-17 —48 carros—, lo que
dejoé en un segundo plano la salida escalonada de fabrica de los primeros
«carros de asalto» «Trubia-Naval» y «tanques oruga» «Landesa-Naval»’°
(verdaderamente tractores) y su incorporacion a una nueva unidad del
Cuerpo de Ejército de Euskadi: el Batallon de Carros de Asalto (Oruga).

En el mes de febrero la Naval de Sestao debié haber entregado, por lo
menos 10 «Trubia» (de los dos modelos), pues el Estado Mayor del Ejército
del Norte solicit6, ademas de otro material bélico, «10 orugas» al consejero de
Defensa de Euskadi’!, para tomar parte en las ulteriores operaciones. Y es que
no habia en Vizcaya en estas fechas, otros carros orugas que los que pudiera
haber fabricado ya la factoria bilbaina. Ignoro si esta orden se lleg6 a cumplir
y el Cuerpo de Ejército vasco entrego6 todo lo que Llano de la Encomienda
solicitaba. Pero lo que si es cierto es que el 17 de abril de 1937, el Regimiento

8 Vid. Mortera Pérez, Artemio. Los medios blindados en la Guerra Civil espaiiola. Teatro
de operaciones del Norte. 36-37. AF Editores, Valladolid, 2007, pag. 41 y 71

% Vid. Mortera Pérez, Artemio. Los medios blindados en la Guerra Civil espaiiola. Teatro
de operaciones del Norte. Op. cit., pag. 73.

70 Pese a que en la actualidad se han aquilatado mas los datos y se conocen cifras exactas
de los Trubia-Naval y Landesa-Naval, fabricados en Sestao, el mejor y mas completo tra-
bajo hasta el momento, es el libro de: Mortera Pérez, A. Los carros de combate « Trubia»
(1925-1939), Quirdn Ediciones, Valladolid, 1993.

71 El oficio n.° 1153, fechado el 5 de febrero de 1937, venia firmado por el general Llano de la
Encomienda y por el Comisario General de Guerra del Norte, Ramon Gonzalez Pefia. Cf.
AHE. AHGV. Fondo del Departamento de Defensa, Carpeta Ejército del Norte, Legajo 508.
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de Carros del Norte mantenia en su estructura una seccion de carros Trubia,
seccion que el Estado Mayor del Ejército del Norte, ordeno enviar a Asturias —
junto a una compaiiia Renault y dos compaiiias de Autoametralladoras—, para
ponerlas a disposicion del Cuerpo de Ejército alli asentado’?. Esta seccion de
«Trubiasy —probablemente compuesta por cinco carros— es posible que ya no
volviera a Vizcaya y quedara en Asturias hasta el final de la guerra.

El 3 de marzo de 1937 llegaba a Santander, procedente de la ciudad
portuaria de Gdynia (Polonia) el vapor de bandera panamefia de nombre
Autom’3, y descargaba en la capital cantabra 16 carros de combate Renault
FT-17, municiones, piezas de artilleria y varios camiones. Nueve de los ca-
rros disponian de un cafiéon de 37 mm y otros siete, de ametralladora. Junto a
los carros se recibieron 10.200 proyectiles de 37 mm. El 31 de marzo, otros
32 carros de este mismo modelo y con el mismo origen serian desembar-
cados del mercante Andra’?, también de bandera panamefia, en el mismo
puerto cantabro. De este segundo lote, 19 carros disponian de canény 13 de
ametralladora. Junto a los carros se recibieron 20.000 proyectiles de 37 mm,
repuestos y accesorios para los blindados, asi como 10 camiones.

Todos estos ingenios blindados —de tercera mano y técnicamente su-
perados’>—pasaron a formar parte del Regimiento de Carros del Ejército del
Norte, que por estas fechas tenia su sede en Santander y seguia al mando del
capitan Alfredo Samaniego. Los Renault FT-17 recibidos se integraron en
el Grupo de Carros Oruga, distribuidos en tres compaiiias de 16 vehiculos
cada una. En el Grupo de Autoametralladoras (también llamado de carros
blindados) permanecian los BA-6 y FA-I supervivientes.

Con inusitada urgencia, debido al desarrollo de las operaciones, los
diez FT-17 operativos de los recibidos el dia 3 de marzo, se enviaron a

72 Orden preparatoria al Regimiento de Carros del Ejército de fecha 17 de abril de 1937,
firmada por el jefe de Estado mayor Francisco Ciutat. Cf. Ordenes particulares a varias
unidades, febrero-agosto 1937. AGMAY, C.685, 2, doc. 18.

73 Antiguo carguero noruego de nombre Reidon. Llegd al puerto de Gdynia procedente de Rot-
terdam y cargd material polaco, entre el que se encontraban 16 carros de combate Renault
FT-17, saliendo con destino supuesto Montevideo el 24 de febrero. Cf. «Lista de los vapores
salidos durante los meses de enero, febrero, marzo y primera quincena de abril del puerto po-
laco de Gdynia con material de guerra para los marxistas de Espaiian. AGMAE. AR. R-1048.

74 El vapor holandés Andra carg6 en el puerto de Gydnia 32 carros Renault y 20 camiones, todos
ellos procedentes del ejército polaco, asi como 25 toneladas de municiones de origen checoes-
lovaco, partiendo el 27 de febrero con supuesto destino Montevideo. Cf. «Lista de los vapores
salidos durante los meses de enero, febrero, marzo y primera quincena de abril del puerto po-
laco de Gdynia con material de guerra para los marxistas de Espafian. AGMAE. AR. R-1048.

75 Un informe del teniente coronel Fantova —Inspector de Fuerzas Blindadas en el Norte
desde el mes de junio— sobre el estado de los 32 carros llegados en el Autom el 31 de
marzo de 1937, no puede ser mas desolador. Documento del Archivo Histérico del PCE,
citado en «Seis dias de guerra en el norte de Alava—comienza la ofensiva de Mola (31 de
marzo—5 de abril de 1937)» en la Revista «Saibigain» n.° 6 (2018). Pp. 54-63.
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Norefia (Asturias). El 13 de marzo entrarian en accion en la zona de Venta-
nielles, con mas pena que gloria, perdiendo uno de los carros en combate.
Tras el fracaso de su primera operacion, los nueve carros supervivientes
fueron trasladados a La Felguera para su puesta a punto.

El 17 de abril de 1937, el jefe de Estado Mayor del Ejército del Norte
ordenaba el envio al Cuerpo de Ejército de Euzkadi, de una compaiia mixta
de autoametralladoras-caiidon y carros de combate Renault con dos dotaciones
completas de personal’®. Nueve carros Renault FT-17 —del segundo lote recibido
en Santander— fueron enviados a la localidad vizcaina de Bedia por esas fechas,
donde tras ser puestos a punto por los mecanicos del Regimiento, cinco de ellos
entrarian en combate el 2 de mayo en la carretera entre Euba y Durango. Con el
avance de los nacionales, los carros serian retirados a Bilbao en un primer mo-
mento, pasando mas tarde a Carranza. La toma de Vizcaya por las tropas de Fran-
co no proporciond la captura de ninguno de los carros FT-17, que lograron pasar
a Cantabria, lo que hizo suponer que éstos no habian participado en la misma’’.

El 23 de marzo de 1937, el gobierno de Aguirre creaba en el seno del
Cuerpo de Ejército I, el denominado «Batallon de Carros Ligeros de Comba-
te de Euzkadi», utilizando como unidad base la Compafiia de Orugas que ya
se desenvolvia en el seno del Batallon de Autos Blindados, «...con el mate-
rial que ya tiene asignado y el que se le vaya adjudicando a medida que vaya
entregando la "Constructora" la serie en fabricacion...»’®. El jefe destinado
a mandar esta nueva unidad seria el entonces capitan Carlos Tenorio Cabani-
1las”, que ya habia ejercido el mando del Batallon de Autos Blindados.

76 Orden de la Jefatura de Estado Mayor del Ejército del Norte al Regimiento de Carros de
Combate. Ademas de este envio de carros Renault y blindados a Vizcaya, en esa misma
orden se manifestaba el envio de otro contingente mas amplio a Asturias, compuesto por
una compailia de carros Renault, una seccion de carros Trubia y dos compafifas de autoa-
metralladoras. Cf. Ordenes particulares a varias unidades, febrero-agosto 1937. «Orden
preparatoria al Regimiento de Carros». AGMAYV, C.685, 2, doc. 18.

77 La participacion de los FT-17 en la campaiia de Vizcaya se ve corroborada por el informe
realizado el 10 de agosto de 1937 por el que fuera ultimo jefe del Batallon de Carros de Asalto
(orugas) de Euzkadi, comandante Pérez Grueso, quien escribio: «... A las ordenes del jefe de
la 6* Brigada (camarada Cristobal) se estudio la operacion de ataque a dicha posicion, cuyo
estudio dio como resultado la decision de atacar la referida posicion con una seccion completa
de nuestra unidad (tenemos impresiones bastante fundadas de que esta operacion habia sido
estudiada por los carros oruga del Ejército del Norte destacados en Bedia y no llevada a efecto
practico)...». «Sus carros» eran los Trubia-Naval y «los del Ejército del Norte», los Renault
FT-17. Cf. CDMH de Salamanca. Batallén de Carros de Asalto (Orugas). C.9, Exp. 12.

78 Vid. Comunicaciones, fechadas entre el 13 de noviembre de 1936 y el 14 de junio de
1937, cruzadas entre el jefe de Operaciones del Cuerpo de Ejército de Euzkadi con el
Departamento de Defensa, sobre diversos aspectos de conduccion, organizacion y de-
sarrollo de las operaciones militares... AHE. AHGV. Fondo: Departamento de Defensa.
Estado Mayor de Euzkadi. Legajo 508.02.

79 Procedia de la Guardia Civil.
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Desde el 1 de abril, y hasta la caida de Vizcaya, en junio de 1937, en el
territorio vasco controlado por el Cuerpo de Ejército de Euzkadi solo operaria
como unidad acorazada el que desde este dia se denomino oficialmente como
Batallon de Carros de Asalto (Orugas)3?, que a finales de mayo de 1937 dispo-
nia de dos compaiiias con 61 hombres, ademas de la plana mayor y servicios.

Tras la pérdida de Vizcaya, los carros y el personal del batallon vasco
fueron trasladados a Arcentales y desde alli pasaron al cuartel que el Regi-
miento de Carros del Ejército del Norte tenia en Laredo. El capitan Samaniego
Terrazas, jefe del Regimiento de Carros del Norte, ordend al Batallon, que se
trasladara al pueblo de Los Corrales de Buelna (Santander). Al pasar a Santan-
der, la unidad acorazada vasca disponia de 14 carros «Trubia»®!. El 6 de agosto,
el general jefe del Ejército del Norte, Mariano Gamir, firmaba una orden por la
que la unidad de carros vascos pasaba a formar parte del Regimiento de Carros
del Ejército del Norte, con el que combatiria en la campana de Santander y en
la Gltima del frente Norte, la de Asturias, hasta octubre de ese mismo afo.

El carro de combate Trubia-Naval
y el tractor blindado Landesa-Naval

En los primeros dias de septiembre de 1936 se encomend6 a la So-
ciedad Espanola de Construccion Naval la construccion de tanques oruga
tipo «Landesa» y carros de asalto del mismo tipo, ya que con anteriori-
dad esta empresa se habia dedicado a la construccion de camiones tipo
«Somuay y los blindados «Dodge» encargados por la Direccién General
de Seguridad y el Ministerio de la Guerra. Los carros de asalto, que aca-
barian denominandose en la documentacion republicana «Trubia» cons-
truidos por la «Naval» o simplemente «Trubiay, estaban proyectados por
la Fabrica de Trubia con destino al Ejército espafiol, como continuacion
de los inicialmente disefiados por el capitan Ruiz de Toledo en la década
anterior. Su armamento original deberia haber sido un cafiéon de 40 mm
(Ramirez de Arellano) en la torre y dos ametralladoras, una en la proa
y otra en la torre, aunque la falta de piezas artilleras de ese calibre en la
zona vizcaina hizo que cada uno de los carros producidos llevara, tnica-
mente, dos ametralladoras. Su velocidad maxima era de 45 km/h.

80 Con este nombre figura en todos los documentos oficiales del Ejército de Euzkadi consulta-
dos. Los membretes de la documentacion generada por la unidad desde abril de 1937, tam-
bién recogen este nombre, y no el inicialmente asignado en el oficio de la Consejeria de De-
fensa del Gobierno Vasco, que era: «Batallon de Carros Ligeros de Combate de Euzkadi».

81 Dato obtenido del informe del jefe de la V Division del Cuerpo de Ejército de Euzkadi,
sobre actividades de la misma en la defensa de Bilbao. Desconocemos cuantos de estos
14 blindados eran «Trubia-Naval» y cuantos «Landesa-Naval», aunque de estos ulti-
mos, por lo menos deberia haber dos vehiculos, que son los que cayeron en poder de los
nacionales en la ofensiva santanderina. Vid. AGMAYV, CGG. L. 279, C. 6, A.5.D. 12.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 111-138. ISSN: 0482-5748



112 LUCAS MOLINA FRANCO

En el transcurso de las operaciones de Santander, caerian en poder
de los nacionales 13 carros Renault FT-17 en diferentes estados de conser-
vacion y por los menos nueve «Trubia-Naval» y «Landesa-Naval», que fue-
ron recogidos y enviados a retaguardia para su puesta a punto®. En Asturias,
segun los datos del Servicio de Recuperacion de Material de Guerra, hasta el
dia 3 de noviembre de 1937 se capturaron 13 carros Renault FT-17%3.

Los supervivientes de los 18 carros «Trubia-Naval» y los seis «Lan-
desa-Navaly» fabricados por la Naval de Sestao en la provincia de Vizcaya®?,
al igual que el resto de blindados fabricados en el Norte republicano hasta
octubre de 1937, desaparecieron de los arsenales bélicos de ambos conten-
dientes definitivamente —unos como consecuencia logica de la derrota y
otros por no ver en ellos la calidad requerida para mantenerlos en servicio—.

Los Renault FT-17 capturados en el frente norte tuvieron mas suerte
que los «Trubia», y una buena parte de ellos fue reparada y asignada a las
dos unidades de carros del Ejército Nacional —la del Norte y la del Sur—,
aunque nunca pasarian de ser medios auxiliares y de entrenamiento hasta el
final de la contienda, que fueron dados de baja irremisiblemente.

2.B.- El primer ario con el material soviético

El 12 de octubre de 1936 —fiesta nacional espafiola—, se recibian en Car-
tagena 50 carros de combate soviéticos T-26B a bordo del buque Konsomol.
Esta primera partida de carros rusos venia acompafiada de personal técnico
para el manejo de los mismos y la instruccion a los espafioles, y estaba a las
ordenes del coronel Semion Krivosheim. Al mando de la unidad operativa
estaba el mayor Pavl Arman, que tomaria como nombre de guerra en Espana
el de «Greisser».

El personal del Regimiento de Carros de Combate n.° 1, de Madrid,
seria el que nutriria estos nuevos ingenios blindados, por tener experiencia
en material acorazado, aunque nada tenian que ver estos modernos T-26B
con los vetustos Renault FT-17.

Con la urgencia del momento, una compania de T-26 fue remitida a
Madrid desde Archena, al mando de Arman; quince carros manejados por
sus tripulaciones originales rusas, ya que las espafiolas todavia no estaban

8 Cf. AGMAV. CGG. A 12,L.593,C.22,D. 19.

8 Cf. AGMAV. CGG. A.12,1.593, C.29, D.1 y AGMAV, CGG, A.12, L.593, C.31, D.2.

84 Cf. «Datos aproximados de la produccion de material de guerra controlada por la seccion
de .M. de Euzkadi». AHE. AHGV. Departamento de Defensa. 1936-1937. Legajo 507.
Carpeta: Industrias Movilizadas.
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preparadas. Su primera accion seria en Sesefia, como ya se ha visto anterior-
mente, con un resultado nada halagiiefio para las fuerzas republicanas.

Dos semanas mas tarde llegaba a Cartagena el mercante Lepin, trans-
portando una expedicion soviética de material codificada como Y-6; entre el
armamento recibido destacaban 30 blindados de ruedas, de los cuales 16 eran
BA-6, cuatro BA-3 y 10 FA-I®, que se incorporaron a la base de Archena.
Con los T-26 que todavia quedaban en la base y parte de los blindados recibi-
dos, Krivoshein organizaria tres compafiias de carros y una de blindados que,
de inmediato, envid por ferrocarril para contener el avance nacional sobre
Madrid. El 25 de noviembre, la ofensiva en la Ciudad Universitaria se daba
por concluida.

En tres dias consecutivos —25, 26 y 27 de noviembre de 1936 arri-
baron al puerto de Cartagena los mercantes Cabo Palos, Chicherin y Mar
Caribe, descargando una partida de 37 carros de combate T-26B el primero,
mas de 150 especialistas soviéticos el segundo, y otros 19 carros del mismo
modelo el tercero. Con todo este material y personal, transportado desde la
Unidén Soviética, se constituyo en Archena (Murcia) una brigada de carros
al mando del general Dimitri Pavlov.

Dicha brigada dispuso, pues, de 56 T-26B, distribuidos en dos bata-
llones —al mando del mayor Petrov y del capitan Baranov, respectivamente—,
complementado su personal con espafioles y su material con camiones y
motocicletas, también espafiolas. Seria enviada al frente de Madrid los dias
5y 6 de noviembre, entrando en combate el 7 en Pozuelo de Alarcon. Dichos
carros realizaron ataques muy potentes contra las posiciones nacionales en
Majadahonda y Las Rozas el dia 11, manteniendo a raya a los atacantes.
Al llegar al frente la brigada, los carros supervivientes de la Agrupacion
Krivoshein fueron retirados para su reorganizacion. En esa misma época, se
organizaba en Alcala de Henares una nueva base de carros.

Los T-26B en el Jarama. Guadalajara v Ciudad Universitaria

La ofensiva nacional en el sector sureste de Madrid —Jarama— se inicio el
6 de febrero de 1937, y el mando del Ejército del Centro envi6 alli —inicialmen-
te— una compaiia de carros rusos T-26B, agregada a la 17° Brigada. El resto de
la Brigada de Tanques se agregaria a una Agrupacion de tropas al mando de Mo-
desto, empefiada en la defensa de la capital, sospechando un ataque frontal hacia
Vallecas. Después de once dias, la ofensiva nacional se agoto el 17 de febrero,

85 Vid. Howson, Gerald. Armas para Espaiia. La historia no contada de la Guerra Civil
espariola. Peninsula, 2000, Barcelona, Pag. 384.
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debiendo defenderse, a partir de ese dia, de los contraataques republicanos para
recuperar el terreno perdido. Famosos y brutales los episodios del vértice Pin-
garron, siempre precedidos de ataques de los T-26 y apoyo de su artilleria de 45
mm. E1 27 de febrero se daba por terminada esta durisima batalla, en la que nin-
guno de los contendientes se pudo alzar con la victoria. Las pérdidas de carros
soviéticos se pueden cifrar en una docena®.

Los T-26 soviéticos. Los verdaderos «carros de combate»
de la Guerra Civil espaiiola®’

Su origen se remonta a 1929, cuando una comision del Ejército sovié-
tico visito varios paises europeos en busca de ideas para acometer la fabri-
cacion en serie de un tanque por parte de la industria soviética. De todas las
empresas visitadas, la que proporcioné una mejor sensacion a los rusos fue la
Vickers Armstrong britanica, donde se producia un carro de combate denomi-
nado Vickers Six-ton.

En 1931, y tras adquirir la correspondiente licencia, las factorias soviéticas
producian los primeros prototipos del nuevo carro T-26 A, armado con sendas
torrecillas individuales armadas con ametralladoras. Dos afios mas tarde, en 1933,
veia la luz la nueva variante de nominada T-26 B, dotada en esta ocasion de una
torre cilindrica con capacidad para dos sirvientes, y armada con un cafion de 37
mm. Y una ametralladora de 7,62 mm.

La version definitiva de este carro, que es la que llego a Espafia, mon-
taba un potentisimo cafion —para la época-, de 45 mm., que no era sino un
desarrollo de otro aleman —el denominado Pak 35/36-, cuya patente habia sido
adquirida tres aflos antes, amén de una o, en algunos casos, dos o incluso tres
ametralladoras Degtyarev de 7,62 mm. en montajes coaxial, trasero y antiaéreo,
respectivamente. La coraza del T-26 B, que alcanzaba los 16 mm. de chapa de
acero en los lugares mas expuestos del carro, era suficiente para proteger a sus
tres tripulantes frente a todos sus rivales del bando nacional.

Los republicanos llegaron a recibir a lo largo del conflicto un total de 281
T-26 B, que fueron la columna vertebral de sus unidades acorazadas y blindadas.
Ni los Panzer I alemanes, ni las Fiat Ansaldo CV 33/35 italianas —cuyo unico ar-
mamento eran ametralladoras— tenian nada que hacer en un encuentro directo con
su rival soviético. Fue por ello que la captura de estos carros se convirtié en una
de las mas importantes tareas para los soldados nacionales encargados de luchar
contra los «monstruos de aceroy.

86 Vid. Molina Franco, Lucas, «El Jarama. Una partida en tablas». Revista de Iberia Vieja
n.’ 5, pp. 44-49.

87 Vid. Molina Franco, Lucas, «El tanque de la Guerra Civil espafiola». Revista de Iberia
Viejan.® 13, pp. 74-75.
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En Guadalajara participaria, inicialmente, una compaiiia reforza-
da de T-26B de la Brigada Pavlov, aunque al ver las dimensiones del
ataque, el general Miaja ordenaria el refuerzo del frente con el resto de
carros de la brigada. Los combates entre carros italianos y rusos, como
ya comentamos anteriormente, fueron desproporcionados, sacrificando-
se siempre los latinos, dotados Unicamente de ametralladoras y con un
blindaje muy inferior. Pese a que el final de la batalla es bien conocido,
y la superioridad de los carros soviéticos era abrumadora frente a los
ligeros Fiat-Ansaldo, las pérdidas republicanas de carros T-26 fueron
muy superiores a las de Fiat-Ansaldo CV.33/3588; la artilleria antitan-
que y la efectividad de la brigada espafiola al mando del coronel Marzo,
hicieron el resto.

En las ofensivas republicanas de abril y mayo en el entorno de Ma-
drid, participarian también los T-26 de la Brigada de Tanques de Pavlov,
enfrentandose por primera vez en la guerra a una pequefia unidad nacional
—una seccion— dotada de los mismos carros rusos, capturados a los republi-
canos en acciones previas y puestos en servicio contra sus antiguos propie-
tarios: la llamada «Seccion de Carros-Cafidény, unica unidad acorazada que
los nacionales tenian en esas fechas en el frente central.

En la primavera de 1937 se incorporaron a las fuerzas acorazadas re-
publicanas otros 90 carros de combate T-26, de los que 40 fueron recibidos el
8 de marzo en el buque Darro y 50 desembarcados del vapor Cabo de Palos
el 7 de mayo. Todas estas incorporaciones llegaron a Cartagena y pasaron por
Archena.

A finales de abril se someti6 a la superioridad la propuesta de crear
un «Regimiento de Carros Blindados»®, de manera que se atendieran las
contingencias de la campafia con estos vehiculos. Englobaria tanto los re-
cibidos de la Union Soviética como, sobre todo, los fabricados desde esas
fechas en Espafia. El regimiento se compondria de plana mayor y tres ba-
tallones. Los dos primeros serian idénticos entre si, compuestos por una
plana mayor, tres compaiiias y tren de batalléon, manteniendo 32 carros
blindados por batallén, o lo que es lo mismo, 10 por compafiia. El tercer ba-
tallon seria algo diferente a los dos anteriores, pero solo en su plana mayor
y tren de batallon, siendo idénticas las companias, habiéndose concebido
de esta manera para poder afectarlo a las fuerzas de tanques o a las fuerzas
de choque. El regimiento dispondria de 94 blindados, ademas de otros 94

88 Se perdieron nueve Fiat CV-33/35 en la batalla, frente a una docena de T-26. Ademas,
cerca de 20 T-26 resultaron averiados en la batalla. Vid. Mortera Pérez, A. Op. cit. Tomo
12, pag. 171.

8 Vid AGMAV, DR, A.54, L.474-1, C.6, D.2.
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vehiculos como motocicletas, coches ligeros, camiones, ambulancias, cis-
ternas o coches taller. Estaria al mando de un teniente coronel y su plantilla
de personal sumaba 515 hombres.

Pero lo que realmente se organizaria seria una Brigada de Blindados,
a cuyo frente se pondria al coronel Navarro Abuja. Dicha brigada dispondria
de cuatro batallones de blindados —a tres compaiias cada uno— y un bata-
116n de tanques T-26B. Ademas, a la preexistente Brigada de Tanques —que
disponia de cuatro batallones de T-26B— se le incorporaria un batallon de
blindados.

Los blindados republicanos de la Fabrica n.° 22

Corria el mes de abril de 1937 cuando la antigua fabrica de la Union
Naval de Levante —denominada entonces Féabrica n.° 22— comenz6 a enviar a
las unidades republicanas en los frentes, unos nuevos blindados fabricados en
serie, con gran parte de piezas vitales de origen ruso, la direccion técnica de
ingenieros de esta nacionalidad y los planos basados en vehiculos soviéticos
de la época. Se trataba de los 1lamados en la documentacion republicana «Blin-
dados ZIS» y «Blindados Ford 85» —jamas denominados UNL-35, como luego
se les ha bautizado—. Armados con dos ametralladoras, DT-1932 de 7,62 mm,
eran unos blindados ligeros dotados de un motor ZIS de gasolina de 73 CV. Se
llegarian a fabricar a lo largo de la guerra, unos 200 vehiculos de este modelo
sobre varios tipos de chasis®.

El 17 de julio de 1937 se creaba, con caracter autonomo, la de-
nominada «Brigada de Automdviles Blindados», dependiendo del Estado
Mayor del Ejército de Tierra, con los elementos de la anterior «Brigada de
Blindados». Dispondria de una plana mayor y tres batallones. De la plana
mayor dependerian los talleres y depositos, asi como la escuela de espe-
cialistas. Cada batallon estaria formado por una plana mayor, tres compa-
ifas de blindados y tren de batallon, y las compafiias dispondrian de tres
secciones, con tres blindados cada una, con la posibilidad de aumentarlos
en su dia hasta cinco blindados por seccion. La brigada tendria, en planti-
lla 69 blindados dotados de ametralladora y 27 de cafion, ademas de otros
130 vehiculos de variada tipologia, desde motocicletas hasta camiones pe-
sados, pasando por coches ligeros, graas, aljibes, cisternas, ambulancias o

%0 Vid. Molina Franco, L., Permuy Lopez, R. Importacion de armas en la Guerra Civil
espaiiola. Discrepancias historiograficas con Angel Virias, Galland Books, Valladolid,
2017, pag. 29.
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carros de enlace. La brigada estaba al mando de un coronel y su personal
alcanzaba la cifra de 1.164 hombres, entre oficiales, suboficiales, personal
del CASE vy tropa.

La Brigada de Tanques —con su cuartel en la Alameda de Osuna (Ma-
drid)-y la de Autos Blindados —estacionada en Cuart de Poblet (Valencia)—
eran las grandes unidades blindadas republicanas, aunque hay que recordar
que el Ejército del Sur disponia de dos compaiiias de carros T-26B y una de
blindados —que participarian en la batalla de Pozoblanco y en el asedio al
Santuario de la Virgen de la Cabeza—; el Ejército del Este, mantenia opera-
tiva una compafiia de T-26 y otra de blindados —que participarian en varios
combates sobre Teruel y la ermita de Santa Quiteria—, y el Ejército del Cen-
tro, tenia la Agrupacion de Carros Renault.

Los Renault FT 17 republicanos en el Frente del Centro

El 25 de noviembre de 1936 atracaba en Alicante el buque holandés
Rambon®!, descargando 16 carros de combate Renault FT-17 procedentes de
Polonia, algunos de los cuales disponian de cafiéon de 37 mm, y otros de ametra-
lladora de 8 mm. Los carros serian remitidos de inmediato al frente de Madrid,
siendo empleados por los republicanos en las operaciones en torno a la Casa
de Campo.

Los Renault FT-17 ex—polacos estuvieron presentes toda la guerra en
Madrid, manteniéndose operativos en una unidad integrada en el Ejército del
Centro. Al comenzar el segundo semestre de 1938, las Fuerzas Blindadas de
la Republica contaban con cuatro brigadas: tres de ellas de tanques y la cuarta
de carros blindados. En el seno de la 2* Brigada de Tanques, destacada en el
Frente del Centro y afecta al II Cuerpo de Ejército, se constituy6 la denomi-
nada «Agrupacion Renault», cuya Plana Mayor estaba en el barrio de Usera
(Madrid). En esta unidad se concentraron todos los carros de combate Renault
FT-17 de diferentes procedencias, que quedaban en servicio en esas fechas en
el Ejército Popular de la Republica.

91 E] representante del gobierno nacional en Varsovia, Juan Serrat, sigui6 el periplo del va-
por Rambon en los dias anteriores. Dicho buque, anteriormente denominado 7yne, habia
sido construido en 1922 con 1.207 Tm de registro bruto y era propiedad del armador
holandés Nederlandsche Zeeredery, de Amsterdam. El 6 de noviembre el buque cargé en
el muelle Westerplatte, de Danzig, cuatro carros de combate Renault FT-17, algunos ca-
miones y un importante cargamento de huevos y salié para Rotterdam. Inesperadamente,
el dia 8 regres6 a Danzig y cargd otros 12 carros de combate (el representante espafiol
eleva esta cifra hasta los 25) y algunos camiones mas y salié con supuesto destino Monte-
video. «Anejo al despacho n.° 5 de 12 de noviembre de 1936». Cf. AGMAE. AR. R-1048.
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El jefe de la Agrupacion era el capitan accidental Ramén Sanchez; el
comisario politico, Antonio Masia, y mandaban las secciones el teniente Luis
Gaviria y los sargentos Gregorio Lopez y Antonio Buergo. La Agrupacion dis-
ponia de los ultimos 13 carros Renault FT-17 en manos de los gubernamentales:
seis armados con cafnon de 37 mm (los numerados como 1,2, 5, 6,9y 10) y el
resto de ametralladora de 7 mm.

En octubre de 1938, la agrupacion mantenia cuatro secciones en Madrid,
desplegadas en Villaverde, la 1%, en el puente de San Fernando, la 2%, y en el alto
de Las Carrascosas, la 3* y la 4%, asignadas a las divisiones 4%, 7* y 8? respecti-
vamente. Es de suponer que estos carros tomaron parte en el Golpe de Casado,
aunque no conocemos detalles de su participacion en los combates en Madrid.
En cualquier caso, su estado operativo y sus pobres prestaciones, debieron ser
impedimentos mas que probables para que su participacion en el conflicto tu-
viera relevancia, como prueba un documento firmado por el coronel Inspector
de las Fuerzas Blindadas de la Republica, Rafael Paredes, en el que ya en mayo
de 1938, cuando se estaba pidiendo material a la URSS, afirmaba: «No se pide
nada para los doce tanques Renault de que disponemos por tratarse de un mo-
delo practicamente inservible»®2.

La Granja, Brunete y Belchite

A finales de mayo de 1937, con el fin de descongestionar el frente de
Vizcaya y atraer tropas enemigas que alli combatian, el mando republicano
prepard una ofensiva sobre Segovia en la que participaron dos compaiiias,
una de carros T-26 y otra de blindados, ambas agregadas a la masa de ma-
niobra, al mando del general Walter.

Con idéntica finalidad que la anterior, aunque en este caso se tratara
de paralizar las previstas operaciones franquistas sobre Santander, se organi-
76 otra ofensiva en el frente de Madrid, esta vez de mayor envergadura que
la anterior. El objetivo, ademas del citado, pasaba por anular las tropas que
desde el noroeste asediaban la capital madrilena.

Para esta operacion, el mando republicano dispondria de unos 130
carros T-26 y 40 blindados, sin duda la mayor concentracion acorazada
vista hasta ese momento en todo el conflicto, y abrumadoramente superior
a la de sus oponentes, que sélo dispondrian del batallén de carros alemanes

92 Vid. Molina Franco, Lucas. «Los 0ltimos tanques de la Republica. La Agrupacion "Re-
nault" de la 2° Brigada de Tanques», en Revista Ares Enyalius, n.° 15,2010, pp. 24-27.
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para esta ofensiva. La batalla de Brunete daria inicio el 5 de julio de 1937
con una infiltracion republicana que deberia haber destrozado a las peque-
flas guarniciones nacionales que cubrian ese frente. No fue asi, y la defensi-
va nacional permitiria a estos parar el golpe, reconstituirse, enviar unidades
y pasar a la ofensiva, recuperando el iconico pueblo de Brunete veinte dias
después de iniciada la ofensiva. Los republicanos perderian en esa batalla
casi una veintena de T-26, asi como varios blindados ZIS y BA-6.

Seguidamente, el grueso de las dos brigadas republicanas de medios
blindados y acorazados, se desplazarian al frente de Aragon para apoyar la
ofensiva del Ejército Popular sobre Zaragoza. En cualquier caso, el frente
central mantendria siempre unidades de carros hasta el final de la guerra.

La ofensiva sobre Zaragoza fue, sin duda, la mas grande llevada a
término por el Ejército Popular en el transcurso de la Guerra Civil, movili-
zando a mas de 200 000 hombres y cubriendo un frente que abarcaba desde
Zuera —por el norte— hasta Belchite —por el sur—, inicidandose las operaciones
la noche del 23 al 24 de agosto de 1937. Los carros T-26 y los blindados
republicanos participaron en esta gran batalla —que se qued6 en nada—, in-
tegrados en dos de las cuatro agrupaciones que llevaron a cabo el ataque,
manteniéndose una considerable fuerza acorazada en reserva. Como es bien
sabido, esta gran ofensiva terminaria abortada y pasaria a la posteridad como
batalla de Belchite ya que los republicanos quedaron atascados ante varias
pequefias posiciones nacionales, la mas representativa de las cuales fue la
propia Belchite. Los primeros dias de septiembre, la batalla habia concluido,
aunque los combates al sur del Ebro continuarian hasta el dia 11.

Varias rectificaciones del frente por parte nacional y ataques en el
norte, en el sector de Sabifianigo (Huesca), entre el 22 de septiembre y el 2
de noviembre, darian a este frente aragonés visibilidad y fijarian tropas de la
5% Division Orgénica sublevada.

El 10 de agosto de 1937 habia llegado a Cartagena una expedicion de
50%3 carros pesados BT-5 a bordo del vapor Cabo San Agustin, contingente
con el que el Ejército Popular organizaria el denominado «Regimiento de
Carros Pesadosy, a las 6rdenes del teniente coronel ruso Kondratiev. Poco
después de su llegada a Espafia, a primeros de octubre, los BT-5 fueron tras-
ladados al frente aragonés, donde tuvieron su bautismo de fuego en Fuentes
de Ebro el 12 de ese mes, con un pésimo resultado, perdiendo el regimiento
en las operaciones al sur del Ebro, una veintena de los novisimos carros y
algunos T-26.

93 Una docena de estos carros disponian de equipo de radio. En el lote, los soviéticos habian
servido también numerosos repuestos, como motores, cajas de cambio, equipos de radio
suplementarios, etc.,...
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E1 T-26B fue el carro de combate mas numeroso en el conflicto espaiiol de 1936-1939.
Los soviéticos exportaron 281 carros de este modelo
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Los BT-5 en Fuentes de Ebro

En los combates llevados a cabo por el Ejército Popular en el sector
de Fuentes de Ebro, a mediados de octubre de 1937, los asesores soviéticos
experimentaron una modalidad de empleo de los carros en la que cada uno de
ellos llevaria sobre su chasis varios infantes con todo el equipo y granadas de
mano; con los carros a toda velocidad pasarian la linea enemiga, descendien-
do del carro cuando estuvieran a retaguardia de la linea nacional, atacando
entonces los infantes con las granadas de mano, desorganizando la linea y
creando el panico entre los soldados. Como era previsible, nada de esto suce-
di6, y aunque los carros penetraron la linea de frente enemiga, los soldados
nacionales aguantaron el embate, y destruyeron a placer con sus piezas con-
tracarro una veintena de BT-5 y T-26, amén de las pérdidas sufridas por los
indefensos infantes republicanos, bien sobre los mismos carros, bien cuando
descendieron de ellos.

Fue quizas el carro mas importante de los enviados por la URSS duran-
te la Guerra Civil espafiola, aunque también hay que decir, que el peor emplea-
do de todos ellos, y el que pasaria sin pena ni gloria por la contienda hispana.
Pese a las capturas que de €l hicieron los nacionales, hay que decir que nin-
guna unidad —ni siquiera una seccion— fue formada en el seno de sus unidades
acorazadas, manteniendo cuatro de ellos en funcionamiento, integrados en la
compaiiia de deposito de la Bandera de Carros de Combate de la Legion, y por
lo menos uno en la Agrupacion de Carros de Combate del Ejército del Sur.

Con las dos brigadas —de tanques y de autos blindados—, el regimiento
pesado y una brigada de Infanteria, en octubre de 1937 se constituiria la de-
nominada Division de Ingenios Blindados, que agruparia a todas las fuerzas
blindadas del Ejército Popular de la Republica®* al mando del coronel Rafael
Sanchez Paredes. Quedaban operativos en esa fecha algo mas de un centenar
y medio de T-26B, de los 256 entregados al Ejército Popular hasta entonces.

2.C.- LAS BATALLAS DE 1938. ULTIMOS REFUERZOS

Teruel, Alfambra y la ofensiva de Levante

Los T-26 y los blindados ZIS/Ford 85 tendrian ocasion de par-
ticipar en la toma de la capital turolense, operacion planificada por el

94 Vid. Molina Franco, L., Manrique Garcia, J.M. Op. cit., p. 320.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 122-138. ISSN: 0482-5748



TANQUES Y BLINDADOS EN LA GUERRA CIVIL ESPANOLA 123

Ejército Popular de la Republica para impedir un sexto ataque nacio-
nal sobre Madrid, planificado para finales del otofio de 1937. En dicha
operacion participarian dos batallones de T-26, lo que quedaba del Re-
gimiento Pesado y una compaiiia de blindados, operando como reserva
otro batallon de T-26. Teruel caeria en poder de los republicanos el 24
de diciembre, entrando los carros y los blindados soviéticos hasta la
misma plaza del Torico, el corazon de Teruel, aunque la resistencia en
la Comandancia Militar y en el Seminario —los dos ltimos reductos
turolenses— se mantuvo mas tiempo, cayendo la Comandancia el dia 3
de enero y rindiéndose los ultimos defensores del Seminario, el 8, sabe-
dores de que la ruptura del cerco republicano por parte de las unidades
enviadas para liberarlos, era imposible.

Las operaciones nacionales sobre Teruel continuaron con el mismo
impetu, si bien el frio intenso fue un terrible compafiero de los combatientes
de ambos bandos. Las fuerzas republicanas pasarian a una fase defensiva
ante la avalancha nacional, ampliando las unidades de blindados con un
batallon enviado a la zona desde Cuart de Poblet, su base.

Tras varias acciones diversivas republicanas, llevadas a cabo a lo lar-
go de las dos ultimas semanas de enero, a primeros de febrero de 1938, dos
de los tres cuerpos de ejército al mando del general Davila iniciarian una
maniobra envolvente en el valle del rio Alfambra, con un éxito arrollador.
Los combates que tuvieron lugar vieron a los carros republicanos estrellarse
constantemente contra el operativo nacional, sin grandes logros, dandose el
caso paraddjico de que una Unica compaiiia de la Agrupacion de Cafones
Antitanque franquista —compuesta por 10 piezas de 37 mm-—, con el apoyo
de varios aviones CR.32 y una compaiiia de Panzer I, par6 un contraataque
republicano apoyado por tres compafiias de T-26B y una de BT-5, en los
Altos de La Torana, inutilizando un total de siete carros republicanos en esta
accion. El1 23 de febrero, la batalla de Alfambra terminaba con la derrota de
las fuerzas republicanas y la toma de Teruel.

Sin solucion de continuidad, los nacionales procedieron a preparar
una ofensiva que partiria la zona republicana en dos, avanzando en todo
el frente aragonés con destino al Mediterraneo. Frente al gran despliegue
planteado por las tropas de Franco —en el que tomarian parte la casi totalidad
de sus medios acorazados—, los republicanos opusieron nueve cuerpos de
ejército, pertenecientes a los ejércitos del Este, de Maniobra y de Levante,
lo que significaba, a priori, una potente fuerza de 22 divisiones al completo,
con medios blindados y acorazados encuadrados en las mismas. En menos
de un mes, las tropas del ejército de Franco alcanzaban Vinaroz y dejaban el
territorio republicano dividido.
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Seria, precisamente en esta ofensiva cuando comenzarian a salir de
las lineas de produccion, e incorporarse a la contienda con las unidades
blindadas republicanas, unos nuevos blindados de factura nacional, pero
al igual que habia ocurrido con los ZIS/Ford 85, fabricados con la ayu-
da técnica, planos y principales piezas —motor, transmision, armamento,
etc...— soviéticas?. También en marzo de 1938 se recibirian en Cartage-
na a bordo del vapor Gravelines, una partida de carros procedente de la
Union Soviética; serian los ultimos 25 T-26B a disposicion el Ejército
Popular en el transcurso de la Guerra Civil, que servirian para paliar, en
parte, las grandes pérdidas de material blindado que estaba sufriendo el
bando republicano.

Los blindados de las fabricas catalanas «Z»
y «BL», y de la levantina «n.® 22»

A finales de febrero de 1938 se entregaban al Ejército Popular de
la Republica los primeros blindados de un nuevo modelo fabricado en va-
rias factorias de Catalufia y Levante: el denominado «Blindado B.C.» o
también «Chevrolet 1937». Muy similar al primero de la serie rusa de los
Bronie Avtomobil, el BA-I, con planos y ayuda soviética se montarian ini-
cialmente sobre chasis GAZ-AAA y torres de T-26, aunque para el grueso
de la serie se cerrd la importacion de 275 chasis Chevrolet SD 1936 en
EEUU, y se disefaria una torre parecida también a la del BA-I —moderni-
zada— Como armamento estandar se adquirieron en la URSS, 250 cafiones
de 37 mm «Gochkisa» M-27, complementando a esta pieza artillera dos
ametralladoras DT, una para la torre y otra para el frontal del vehiculo. La
produccion de estos blindados en Catalufia®® —fébricas «B.L.» y «Z»—y
Levante —fabrica «n.® 22» de Elda— debe cifrarse en torno a las 135-140
unidades, incluyendo las capturadas al final de la guerra por los naciona-
les en proceso de montaje. Su papel fue discreto en el conflicto espafiol,
aunque no debia ser tan mal vehiculo cuando los franceses se quedaron en
sus unidades los que pasaron la frontera por Catalufia en febrero de 1939,
y los alemanes utilizaron los capturados a los franceses en 1940, en los
inicios de la campana de Rusia, en 1941. El Ejército espafiol los mantuvo
en servicio hasta 1953, afio en el que empezo6 a recibirse material militar
de la Ayuda Americana.

%5 Vid. Molina Franco, L. y Permuy Lopez, R. Op. cit., pp. 32-34.
9 Cf. AHN. Fondo Contemporaneo, Hacienda, Legajo 9392. Cf. APCE. Tesis y Manuscri-
tos, 19/11, n.° 29. También, Cf. AGMAYV, C. 34009.
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A partir del 15 de abril de 1938, tras el corte de la zona republica-
na, la Division de Ingenios Blindados se dividiria, quedando sus efectivos
repartidos entre la region oriental (Cataluna) y la region central (resto del
territorio en manos del gobierno de Valencia). La unidad afecta al Grupo de
Ejércitos de la Region Oriental (GERO), al mando del mayor Ibafiez Gadea,
se denominaria 1* Division de Ingenios Blindados y mantendria en su seno
dos brigadas, asignadas cada una de ellas a las dos grandes unidades pre-
sentes en ese territorio: el Ejército del Este y la Agrupacion Autonoma del
Ebro. La otra unidad, que se quedaria en el territorio del Grupo de Ejércitos
de la Region Central (GERC) pasaria a denominarse 2 Division de Ingenios
Blindados —a las ordenes del coronel Paredes—, manteniendo operativas una
brigada de tanques, dos brigadas de blindados y una cuarta brigada, consti-
tuida por trenes blindados.

En la ulterior ofensiva sobre Valencia, los carros y blindados republi-
canos tuvieron un papel mas bien discreto; por una parte, el terreno no era
propicio para grandes despliegues, por otra, las unidades de carros nacio-
nales se habian reforzado convenientemente con material ruso capturado y
puesto en servicio, y por ultimo, las companias de la Agrupacion de Cano-
nes Antitanques del Ejército Nacional, por su cantidad y por su calidad —hu-
mana y material—, harian estragos entre las unidades blindadas republicanas.
En esta ofensiva participarian los carros y los blindados de las brigadas n.° 1
y 3, concentradas en Levante.

Donde tuvieron un papel mas lucido los carros y blindados republica-
nos, fue en los ataques a las cabezas de puente de Balaguer y Tremp, lleva-
dos a cabo a finales del mes de mayo de 1938, donde participarian mas de
120 carros y blindados de la 1* Division de Ingenios Blindados, integrados
en siete companias de carros y otras siete de blindados. Pese a ello, las bajas
de material oruga fueron muy elevadas, la mayoria por efecto de los efecti-
vos cafiones antitanque alemanes Pak 35/36, de 37 mm.

Del Ebro al final del conflicto

Las tltimas batallas en las que los ubicuos carros T-26B y los blindados
de corte también soviético, pero fabricados en Espana, B.C. y ZIS/Ford 85,
participaron, sin pena ni gloria en la guerra espafiola de 1936-1939, fueron la
del Ebro —el canto del cisne—, la retirada en Catalufia y el paso de muchos de
ellos a territorio francés, y la batalla de Pefarroya, en el frente de Cordoba,
donde las fuerzas blindadas de la Republica tuvieron su poster actuacion en
combate.
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Los republicanos capturaron en la batalla de Guadalajara dos carros ligeros Fiat-Ansaldo CV.33/35
como el de la fotografia. No aportaba nada a su parque acorazado
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En la ofensiva del Ebro, el general Rojo puso a disposicion de los
cuerpos de ejército actuantes en el cruce del rio, seis compaiiias de tanques
y dos batallones al completo, més una compaiiia, de blindados, aunque el
grueso de este material no podria cruzar el rio hasta el dia 30 de julio, fecha
en la que quedaria terminado el puente de hierro de Flix. Por tanto, el apo-
yo de los medios blindados y acorazados fue minimo los primeros dias de
la ofensiva, los mas importantes de la operacion, en los que se alcanzaron
los objetivos disenados y en los que se detuvo, definitivamente, el avance
republicano al sur del Ebro. Posteriormente actuarian frente a Villalba de
los Arcos y Gandesa, donde fueron parados por los carros enemigos. Mas
adelante volverian a actuar entre Corbera y Miravet, y al sur de la sierra
de la Fatarella, sin que su actuacion fuera determinante para los intereses
republicanos. Las pérdidas de carros y blindados siguieron produciéndose
al mismo ritmo?”,

r ™

Uno de los numerosos carros BT-5 republicanos,
destruidos en la fracasada ofensiva de Fuentes de Ebro, del otoiio de 1937

97 Vid. Molina Franco, Lucas. «La batalla del Ebro. El principio del fin para la Espafia re-
publicana». Historia de Iberia Vieja n.° 13, pp. 40-48.
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La campana de Catalufia iniciada por Franco a comienzos de 1939,
puso en juego lo que quedaba de la 1* Division de Ingenios Blindados, muy
mermada en efectivos tras la batalla del Ebro y de las ofensivas del Segre”®.
Esta unidad se enfrentaria con unas tropas nacionales en racha, con una
renovada Agrupacion de Carros de Combate de La Legion muy potente, do-
tada entonces de dos companias completas de T-26B, ademas de numerosas
compafias de cafiones antitanque integradas en los cuerpos de ejército ata-
cantes, cuya potencia de fuego se vio también aumentada con las capturas de
piezas rusas de 45 mm y polacas —de patente sueca— de 37 mm, integradas
en dichas unidades.

La ofensiva de Pefarroya, desarrollada en el olvidado frente del
Sur por el general Rojo, lo fue, precisamente, para distraer efectivos de
la prevista ofensiva sobre Cataluiia, tras la derrota del Ebro. La ultima
gran batalla de la Guerra Civil espafola en la que tomaron parte medios
blindados y acorazados, fue una ofensiva a la desesperada que movili-
zaria siete divisiones republicanas en el frente de Cérdoba, rompiendo
el frente el 5 de enero de 1939 al norte de la sierra Patuda. En total se
emplearian en este frente cuatro compatfiias de carros T-26B y otras cua-
tro de blindados, todos ellos pertenecientes a la 2* Division de Ingenios
Blindados —asignada al GERC—, qué acompafarian a las dos grandes
unidades que protagonizarian esta accion: la Agrupacion Toral y el XXII
Cuerpo de Ejército.

En esta accion, los carros y los blindados fueron en vanguardia apo-
yando la ruptura del frente, que se produjo en la zona comprendida entre las
divisiones nacionales 22 y 24, pertenecientes a los cuerpos de ejército IV
y 11, respectivamente. Tras el éxito inicial, a los cuatro dias de iniciada la
ofensiva, ésta se estancd, como ocurrid en la mayor parte de las operacio-
nes del Ejército Popular, perdiendo en esos dias numerosos carros y blinda-
dos. Dos semanas tardarian las tropas de Queipo de Llano en preparar una
operacion para reducir la bolsa republicana, y el 24 de enero iniciaban el
contraataque, estrangulando desde el norte y el sur la citada bolsa. La linea
de frente el 4 de febrero de 1939 quedo tal y como estaba al inicio de los
combates. La operacidon no tuvo consecuencia practica alguna. Los nacio-
nales capturarian numerosos medios blindados y acorazados, que integra-
rian en su Agrupacion de Carros de Combate del Ejército del Sur, como ya
hemos visto anteriormente.

98 Martinez Bande afirma que la 1* Divisioén de Ingenios Blindados disponia de no mas
de 40 carros de combate y 80 blindados. Vid. Martinez Bande, J.M. La camparia de
Cataluiia. Monografias de la Guerra de Espana. Editorial San Martin, Madrid, 1981,
Pag. 32
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//mefd i?

Carros de combate y aviones modernisimos. Esa fue la gran aportacion de la URSS
al bando republicano en la Guerra Civil
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CONCLUSIONES

Es un hecho contrastado que los carros de combate y los blindados
que los soviéticos enviaron al gobierno republicano durante la guerra, tenian
una calidad muy superior —en lo referente a potencia de fuego y proteccion—
a la de cualquiera de los enviados por alemanes e italianos a su adversario.
Teniendo en cuenta esta cuestion cualitativa, hay que afirmar que también
cuantitativamente, los gubernamentales fueron por delante de sus adversa-
rios en medios acorazados y blindados a lo largo del conflicto.

La cifra total de carros de combate —tanques— soviéticos recibidos
realmente por el Ejército Popular hasta abril de 1939 fue de 331, de los
cuales 281 fueron del modelo T-26B y 50, del modelo BT-5, todos ellos
armados con un cafion semiautomatico de 45 mm y por lo menos una ame-
tralladora de 7,62 mm DT —en algunos carros se montaban dos, e incluso
tres ametralladoras—. Se recibirian, ademas, 60 blindados procedentes de la
URSS, de los que 40 eran del modelo BA-6/BA-3, armados con una pieza
de 45 mm —idéntica a la de los carros— y dos ametralladoras DT, y 20 eran
el modelo ligero FA-I, armados tnicamente con una ametralladora. A estas
cantidades hay que sumar también los blindados fabricados en Espafia con
tecnologia y materias primas procedentes de la Union Soviética, los deno-
minados ZIS/Ford 85 y B.C./Chevrolet, que pudieron rondar, conjuntamen-
te, los 350 ejemplares.

Mencion aparte merecen otros carros y blindados de menor calidad
que los importados de la URSS —o de mayor antigiiedad—, aunque totalmente
validos para realizar las funciones que de ellos se exigian en el contexto de la
Guerra Civil. Si hablamos de carros-oruga podemos apuntar los 64 Renault
FT-17 vendidos por Polonia en el curso del conflicto, o los 18 Trubia-Naval
fabricados en Bilbao el primer afio de guerra, e incluso de los existentes en el
Ejército espaiiol antes de la contienda —que rondarian la decena entre FT-17,
Schneider CA-1 y Fiat-3000—. Si hablamos de blindados de ruedas, podemos
hacer un célculo, grosso modo, de mas de 185 blindados fabricados en serie?”
en distintos puntos del territorio republicano —incluso antes de la guerra—,
que prestaron servicio de forma continuada, integrados en unidades o en co-

9 Nos referimos en este caso a los blindados de preguerra «Bilbao» (unos 36 vehiculos)
e Hispano-Suiza MC-36 (cinco ejemplares), a los blindados fabricados en la Naval de
Sestao (mas de 30 Naval-Somua), a los preparados en Placencia de las Armas al princi-
pio de la sublevacion (13 blindados), a los prototipos fabricados en la Unién Naval de
Levante (por lo menos seis), a los fabricados en Catalufia por la Constructora Field (10
blindados), por la Maquinista Terrestre y Maritima (16 blindados), por Torras Herreria y
Construccion (37 blindados), por Talleres Nuevo Vulcano (seis blindados) y por Talleres
Hispano Suiza (29 blindados)
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lumnas, en un periodo determinado de la guerra civil. No contabilizo aqui,
por su nulo valor militar, los «engendros» fabricados en multitud de talleres
de la geografia hispana, por la mera soldadura de planchas de hierro a camio-
nes comerciales. De hecho, me cuesta denominarlos blindados.

Recapitulando, los republicanos recibieron o fabricaron a lo largo de
la guerra 425 carros de combate oruga y cerca de 600 blindados de ruedas,
una masa blindado-acorazada que sobrepasoé los 1000 vehiculos.

Como contrapunto, los alzados importaron para sus unidades aco-
razadas durante todo el conflicto, 122 carros ligeros Panzerkampfwagen [
ausf. Ay B, vendidos por el III Reich, junto a 155 ingenios del mismo estilo,
Fiat-Ansaldo CV.33/35, remitidos por Italia. Como carros de menor calidad
o mayor antigiiedad habria que sumar los seis FT-17 en servicio el 18 de
julio de 1936, tres Trubia Mod. 1926 que tuvieron los defensores de Oviedo,
cinco pequefios carros Caterpillar fabricados en Zaragoza y dos prototipos
que no entraron en servicio!%, por lo que no los tendremos en cuenta aqui.
La suma de todo este material-cadena nos da la cifra de 291 carros ligeros,
ninguno de los cuales disponia de cafion, sino so6lo de ametralladoras.

Una columna de carros de combate T-26 del Ejército Popular de la Republica.
Fueron los mejores carros de la Guerra Civil espaiiola

100 Hablamos del Carro de Combate de Infanteria Modelo 1937 fabricado en Bilbao y al ca-
rro de combate Verdeja, fabricado en 1939 en Zaragoza. Ninguno combatio en la Guerra
Civil ni entrd en servicio.
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Como blindados de ruedas —todos ellos de mediana calidad— los su-
blevados dispusieron de cuatro Dodge de la Guardia de Asalto —llamados
también «Bilbao»— fabricados en la naval de Sestao antes de iniciarse el
conflicto, ocho Lancia-Ansaldo 1Z-1ZM enviados por Italia, siete blindados
«Ferrol» y 10 blindados «Ebro», descartando de esta contabilidad la docena
de blindados «Pamplona», que enmarco en la categoria de «engendrosy.
Una escasa treintena de blindados de ruedas, todos ellos de escaso valor
militar. Si sumamos esta cifra a la anterior, nos sale una masa blindado-
acorazada de poco mas de 320 vehiculos.

No cabe duda de que, con estos mimbres y con las capturas y/o pér-
didas de material por cada uno de los contendientes, se hizo la Guerra Civil
espafiola, y los que a priori estaban mejor dotados —el Ejército Popular de
la Republica— fueron incapaces de emplear adecuadamente sus recursos y
plantar cara a los que, también a priori, —el ejército sublevado a las 6rde-
nes de Franco— eran los mas vulnerables. Seria, pues, el Ejército de Franco
quién, por audacia, por técnica, por voluntad de vencer, por suerte o por
necesidad, se enfrent6 a un potente adversario acorazado, captur6 con posi-
bilidades de uso muchisimos carros y blindados, los puso en servicio para su
causa y los emple6 de forma acertada.

Graduar el valor o la aportacidon que estos medios blindados y aco-
razados hicieron al objetivo final de ganar la guerra, es ya otra cuestion,
aunque estoy firmemente convencido de que fue importante y, en muchas
ocasiones, decisiva.
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RESUMEN

Una vez finalizada la guerra los medios blindados del ejército es-
pafiol quedaban reducidos a los modelos supervivientes de la contienda.
Estos medios fueron en su mayoria procedentes de las ayudas a ambos
bandos y un pequefio nimero de medios rueda construidos en instalacio-
nes fabriles. De todos ellos unicamente unos 140 carros T-26 de origen
soviético podian ser considerados carros de combate, mientras que los
aproximadamente 80 carros tipo Pz-I alemanes y unas 90 «tanquetas» ita-
lianas Fiat Ansaldo no podian ser considerados mas que elementos com-
plementarios de los primeros. Con ellos se terminaron de organizar cinco
regimientos de carros, (reducidos a tres en 1943) y dos regimientos de
caballeria «mecanizados» aumentados a cuatro en la misma fecha. Sus
elementos aumentaron con la llegada de una veintena de carros germanos
en lo que se denominé Plan Bir.

Hasta 1954 las unidades sobrevivieron con estos medios, pero a partir
de dicha fecha la llegada de material de ayuda de los Estados Unidos cambi6

! Coronel de Caballeria, retirado.
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profundamente el parque de medios blindados, tanto en carros de combate
como en vehiculos de transporte acorazados, piezas de artilleria autopropul-
sada y carros puente. La reforma de 1960 conocida como «pentémicay y la
de 1965 dieron lugar a una gran expansion de medios que hasta entonces
se circunscribian practicamente al area de Madrid llegando a casi todos los
rincones de Espafia, Nuevas adquisiciones dieron lugar a nuevas unidades
y realmente en 1980, atin con los medios ya en gran parte con 25 afios de
servicio habian creado una gran escuela de carros tanto en los cuadros de
mando como en la tropa de reemplazo.

PALABRAS CLAVE: Regimientos de carros, carros soviéticos T-26,
carros alemanes Panzer I, tanquetas italianas Fiat Ansaldo, Plan Bir,
Division de Caballeria, Division Acorazada, ayuda americana, medios
estadounidenses, reforma de 1960, reforma de 1965, nuevas unidades
acorazadas.

ABSTRACT

Once the war was over, the Spanish Army armoured means were
constrained to the conflict’s surviving models. This materiel came mostly
from the aid provided to both sides, plus a small number of wheel mo-
dels built in manufacturing facilities. Out of all of them, only about 140
T-26 tanks of Soviet origin could be considered combat armoured ma-
teriel, while the approximately 80 German Pz-I type tanks and about 90
Italian Fiat Ansaldo «armoured cars» could only be considered comple-
mentary elements of the first. With them, five tank regiments were com-
pleted, (reduced to three in 1943) as well as two «mechanized» Cavalry
regiments increased to four on the same date. Their effectives increased
after the arrival of twenty German tanks in what was called «Bar Plany.
Until 1954 the units survived with these means, but from that date the
arrival of aid material from the United States profoundly changed the
stock of armored means, both in combat tanks and in armoured transport
vehicles, self-propelled artillery pieces and bridge tanks. The reform of
1960 known as «pentomic» and that of 1965 produced a great expansion
of materiels that until then had been practically confined to the Madrid
area, reaching almost every corner of Spain. New acquisitions gave rise
to new units and by 1980, even with the already 25 years aged materiel,
a great school of tanks had been created, both in the cadres as in the
compulsoryly recruited troops
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KEY WORDS: Tank regiments, Soviet T-26 tanks, German Pz-I tanks,
Italian Fiat Ansaldo armoured cars, Bar Plan, Cavalry Division, Armoured
Division, American aid, American materiel, 1960 reform, 1965 reform, new
armoured units.
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QUINCE ANOS DE POSGUERRA

La reorganizacion de 1939

avanzado mucho en las teorias de las fuerzas acorazadas. Los envios

de material de carros de las potencias afines habian sido reducidos en
ambos bandos, y en el caso del denominado bando nacional ni siquiera habia
recibido material que pudiera denominarse carros de combate.

Por mucho que el por entonces teniente coronel von Thoma, coronel
en Espafa, y jefe del grupo asesor al frente de los panzer alemanes, escribie-
ra sobre el mal empleo que hicieron los espaioles de los carros alemanes,
en Espafia no se constituy6 ninglin «agrupamiento tactico rapidoy, bien para
romper o bien para alcanzar objetivos en profundidad. En primer lugar por
la escasez y nula capacidad de los carros alemanes llegados a Espana y en
segundo lugar porque faltaba el agrupamiento tactico para realizarlo de for-
ma independiente.

Quiza la unica fuerza que respondid, y con muchas limitaciones,
a lo que se puede denominar «doctrina y empleo de fuerzas acorazadas»
solamente podria aplicarse al Agrupamiento Carristi del denostado «Cor-
po Truppe Voluntarie». Este agrupamiento llegd a disponer de forma
orgédnica un regimiento de carros, un regimiento motorizado y otro de
motociclistas. Lamentablemente la potencia acorazada del CV-33/35 no
le dejaba pasar de misiones de reconocimiento y exploracion, y en oca-
siones de explotacidn.

Igual sucedid en la zona republicana. Aunque los soviéticos ya tenian
constituidos desde 1932 cuatro cuerpos capaces de alcanzar objetivos pro-
fundos, dotados cada uno con dos brigadas mecanizadas (luego llamadas de
carros) y una brigada motorizada, para 1937 sus grandes impulsores habian
caido sesgados por las purgas estalinistas. Por ello, en Espafia tampoco se

l a guerra habia terminado y no se puede decir que tras ella se hubiera
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constituyo6 ninguna unidad de este tipo, ya que nadie os6 reivindicar la obra
de Tukhachevsky y sus colaboradores, aunque pudiera considerarse que de
forma organica se habia recibido una division de carros. Por todo ello, el
mejor carro de combate del mundo que por entonces recorria los campos
espafioles, quedaron agrupados en brigadas con pequefios batallones de 30
carros sin ninguna otra fuerza organica de infanteria y apoyos?. Los asesores
soviéticos de carros declararon que el T-26 B no fue un buen carro porque
tenia un blindaje muy ligero, lo cual era cierto, pero era el mismo blindaje
de cualquier carro europeo de 1936. Sin duda algo tuvo que ver en estas ma-
nifestaciones que los impulsores de las teorias de la batalla profunda habian
sido purgados. Hay quien tiene la pretension de ver esa diferencia de blin-
dajes haciendo una comparacion con el Matilda II britanico, pero a nuestro
modo de ver hay un cierto error. No se puede comparar un carro de combate
puesto en servicio en 1930, «ligero» rapido y veloz, apto para profundos
movimientos, con un carro «pesado» de mas de 20 toneladas, puesto en ser-
vicio en 1939 al efecto de acompaiiar a fuerzas al lento paso de sus infantes
a pie para protegerlos de los carros enemigos. Aun asi, el candn del T-26 era
superior al de los carros britanicos.

Del total de 280 carros T-26 B republicanos (los pocos BT-5 supervi-
vientes fueron desechados) y de 300 carros ametralladoras recibidos durante
la guerra, quedaron en condiciones de operatividad unos 130 T-26 B, unos
80 «Panzer» alemanes y unos 90 Fiat-Ansaldo italianos. Un gran tanto por
ciento de ellos con necesidades de reparacion importantes?.

Publicado el decreto de 25 de julio de 1939 para el paso de una orga-
nizacion de guerra a una organizacion de paz, en octubre se puso en marcha
la nueva organizacion del ejéreito. Para entonces habia finalizado la campa-
fia de Polonia y el mundo se preguntaba como era posible que un pais con
unas capacidades militares medias, habia sucumbido en apenas un mes de
combate®.

2 No debemos confundir carros con unidades acorazadas. Ambos bandos recibieron carros
de combate de sus aliados pero ninguno de ellos constituy6 una unidad acorazada. La
Unica excepcion, y con matices, seria el «Reagrupamento Carristi del Corpo Truppe Vo-
lontari».

3 En la publicacion «El Gobierno informa XXVArios de Paz» (1964), referente a las fuerzas
armadas, se hace constar la existencia en 1939 de 651 carros de combate agrupados en
33 compaiiias. Ignoramos de donde se obtuvieron estos datos, evidentemente erréneos.
Quiza se refiera a la suma total de ingenios empleados en la guerra.

4 Los alemanes habian creado la herramienta basica: la Divisién Panzer que agrupaba todos
los elementos de combate y apoyo. Estas seis divisiones, bien formando cuerpo especifico
de carros o bien vanguardia de cuerpos de infanteria, fueron realmente las que profundi-
zaron con el correspondiente apoyo aéreo.
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En esta nueva reorganizacion, en cuanto a carros de combate se refiere,
se crearon cuatro regimientos sin integrarse en ninguna unidad organica su-
perior. Se establecieron las correspondientes plantillas por las que cada regi-
miento se organizaba con un batallon en armas (compaiiias a dos secciones) y
un batallon en cuadro (compaiias a una seccion), dando un total de 31 carros
ligeros y 27 carros cafion. Esta organizacion, realizada para dar mando y con-
tenido a jefes de batallon y compania, era el equivalente real de un batallon con
sus tres compaiiias al completo. Sin embargo, 1o mas llamativo de esta plantilla
se encontraba en la seccion de carros que dispondria de dos carros ligeros y tres
carros caiion. Curiosamente esta disposicion era la que tomaban las divisiones
alemanas, donde en sus secciones se mezclaban los mismos Panzer I existentes
en Espafia, con un nuevo modelo denominado Panzer II también de fabricacion
provisional, mientras se fabricaban sus carros de batalla.

e e

e

Los cuatro regimientos se habian establecido en las plazas de Madrid,
Sevilla, Barcelona y Pamplona (Estella) y la suma de carros de todos ellos
nos daria 124 carros ligeros y 108 carros cafion, por lo que habia existencias
suficientes para dotar las plantillas.

A mediados de 1940 se produjo la primera reorganizacion de las tropas
dotadas con ingenios blindados. Por una parte se creé un nuevo regimiento
en el protectorado de Marruecos, siendo su guarnicion el campamento de
Laucién en las cercanias de Tetuan. Dada la situacion debida a la guerra,
se decidid ademas, que este regimiento fuera dotado con toda la plantilla.
Ello obligd a que los regimientos n.° 1 y n.° 2 de Madrid y Sevilla quedasen
reducidos a un batallon, y a los n.° 3 y n.° 4 de Barcelona y Estella quedasen
reducidos a una sola compaiiia.
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Por otra parte en la caballeria, los antiguos grupos de exploracion
y explotacion®, fueron transformados en regimientos mixtos con un grupo
a caballo y otro «mecanizado» que disponia de un escuadron de motos y
un escuadron de autoametralladoras. También se reorganizo la Division de
Caballeria, antes toda a caballo, que recibié materiales para los regimientos
n.° 3 y n.° 5 de guarnicion en Aranjuez. Estos dos regimientos tomaron la
denominaciéon de mecanizados y dispusieron de un grupo de motos (1°, 2°
y 3° escuadrones), y otro blindado, con un escuadrén de autoametralladoras
(4°) y dos de carros ligeros veloces, Fiat-Ansaldo italianos (5° y 6°), mas
un escuadron (7°) de armas pesadas®. En El Aaiun se cred un escuadron de
autoametralladoras-cainon con ocho maquinas. A pesar de que sus fichas téc-
nicas eran iguales, cuatro eran del tipo BA soviético de tres ejes con torre del
T-26, y las otras cuatro eran de dos ejes armadas de ametralladoras fabrica-
das en Valencia. Este escuadron fue la primera unidad blindada en el Sahara
hasta 1956 en que fue disuelto, quedando una «valenciana» en servicio a la
que todavia se la puede ver en un recorte del Nodo en 1959.

Se realizaron los correspondientes ajustes y de esta manera los cinco
regimientos de carros quedaron organizados de la siguiente manera:

REGIMIENTO DE CARROS DE COMBATE N.° 5

1940
Fiat-Ansaldo Pz-l alemanes T-26 B
Plana mayor de regimiento 2
2 Planas mayores de batallon 4
6 Compaiiias de carros 6 42 54
Total regimiento 12 42 54

REGIMIENTOS DE CARROS DE COMBATE N.”1Y N.”2

1940
Fiat-Ansaldo Pz-1 alemanes T-26 B
Plana mayor de regimiento 2
Plana mayor de batallén 2
3 Compalfias de carros 3 21 27
Total regimiento 7 21 27

5 Unidades tipo regimiento organizadas en 1939 con un grupo de sables (a caballo), un gru-
po de dragones transportados (tres escuadrones sobre camiones), y un escuadron de armas
pesadas. Contaban en plantilla con un batallén ciclista de los que solo se organizaron tres.

¢ Las plantillas le sefialaban un grupo de motos y un grupo de tres escuadrones de AAC con
27 vehiculos. Las motos eran individuales y solo dispusieron de un escuadréon con AAC.
Cada regimiento recibi6 dos escuadrones con una treintena de Fiat Ansaldo, ya conocidas
por su gran debilidad.
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REGIMIENTOS DE CARROS DE COMBATE N.°3 Y N.° 4
1940
Fiat-Ansaldo Pz-1 alemanes T-26 B
Plana mayor de regimiento 2
Plana mayor de batallén 2
1 Compaiiias de carros 8 9
Total regimiento 12 9

Con los aproximadamente 64 carros Fiat en los regimientos de caba-
lleria n.° 3 y 5 el total de carros sumaba 114 Fiat, 84 Panzer [ y 126 T-26B.
Todo ello compatible con las existencias.

Uno de los nueve carros T-26 B del Regimiento de Carros n.° 3. Barcelona (autor)

Podemos resumir que en 1940 el ejército espaiiol disponia de cinco re-
gimientos de carros, aunque solamente existieran 14 compaiias en cuatro ba-
tallones y dos companias «sueltas». Si en 1936 se contaba con una quincena
de carros procedentes de 1914, las ayudas a ambos bandos en la guerra civil
habia elevado la fuerza acorazada a un total aproximado de 120 buenos ca-
rros de combate y 180 «tanquetasy por denominarlas de alguna forma. A este
cuadro de cadenas se puede afadir unos 100 vehiculos de ruedas, de los que
una mayoria se habian fabricado durante la contienda en zona republicana.
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Los carros Verdeja

En 1937 el capitan Félix Verdeja Bardales, jefe de la unidad de
reparaciones de la unidad de carros, comenzo a presentar su proyecto de
carro de combate que pudiera enfrentarse con eficacia a los carros T-26
soviéticos. Se disefio con una silueta muy baja que no era mas alta que
un hombre en pie y que apenas superaba las 6 toneladas de peso. Llevaba
el motor en la parte delantera con una torre de combate muy retrasada
armada de un candn de 45 procedente de los carros soviéticos, lo que de
momento equilibraba la potencia de fuego entre ambos. Disponia de una
cadena muy original por la cual las ruedas de rodaje, sin la necesidad de
ser dobles, circularian en una acanaladura. Por unas causas u otras se re-
traso la construccion del prototipo hasta 1939. Se hicieron diversas prue-
bas con los T-26 y aunque el Verdeja tuviera ligera puntuacion superior,
e incluso fuera estudiada una producciéon de 1.000 carros, por diversas
razones no se autorizo su produccion en serie. Evidentemente comparado
con las Fiat italianas y los Panzer I alemanes era muy superior. Pero todos
los modelos citados habian desaparecido completamente del campo de
batalla en 1942.

Con las primeras experiencias de la Il GM, a finales de 1941 se pens6
en otro prototipo denominado Verdeja-2, caracterizado por «darle la vuelta»
al prototipo anterior. De esta forma el motor quedaba situado en la parte
trasera y la torreta quedaba en posicion mas habitual en todos los carros.
Pero para 1944, cuando fue presentado el prototipo, ya se habia quedado
totalmente anticuado y desfasado. En esas fechas todos los carros del mun-
do disponian de calibres minimos de 75 mm con un largo cafidn, con tres
tripulantes en torre y con pesos superiores a las 25 tm, Todo ello hacia que
el Verdeja-2 solamente pudiera ser un sustituto del T-26, que en esas fechas
ningun ejército tenia en sus filas. En 1945, todo lo que no fuera poseer la
altima versioén de un Panzer IV, un Panther, un Sherman, o un T-34/85 no
valia para nada. Y no habia posibilidad alguna en la industria nacional de
hacer algo parecido.

En 1945, para aprovechar el chasis del Verdeja-1, se le instaldé una
pieza de artilleria de 75 mm, por lo que podemos considerar a este modelo
como el primer y unico ejemplar de la artilleria autopropulsada espafiola. El
carro Verdeja-2, con pocas piezas originales y sin su caracteristica cadena,
ha estado los tltimos 40 afios en los jardines de la Academia de Infanteria.
Aun asi, es un carro tnico en el mundo que mereceria una reconstruccion
a partir de lo que hay. Lamentablemente una posible reconstruccion parece
que exige un alto presupuesto.
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El Plan Bdr

En Espafia los analistas fueron viendo la evolucion del campo de bata-
lla de los afios subsiguientes. En 1943 nuestro parque de carros era el mismo
que en 1939, pero ninguno de estos carros formaba parte de ningln ejército
combatiente. Todos los de su clase habian sido superados y destruidos en el
campo de batalla. Como se ha dicho anteriormente, en 1944 practicamente
los cafiones de todos los carros eran de calibre de 75 con una longitud de tubo
que iba aumentando cada afio hasta los 73 calibres. Los alemanes ya dispo-
nian de algunos carros de calibres mayores, al igual que iban aumentando
los soviéticos y los estadounidenses. Ante Panther, Tiger, Sherman Firefly y
T-34/85, en Espafia solamente habia jcarros negrillos y T-26B!

Espafia solamente podia recurrir a la importacion y por razones evi-
dentes del «aliado» aleman, pero la cuestion estaba en que en ese momento
de la guerra y sin haberse unido al Eje, los alemanes no estaban por la labor
de proporcionar carros en unos momentos que ya necesitaban cada uno que
fabricaban. Ademas la pretension espafiola (tierra, mar y aire) trataba de que
este material llegase de regalo’.

Duras fueron las negociaciones hispano alemanas. Finalmente, de
los dos centenares de carros solicitados, solamente se pudieron adquirir 20
carros de combate Panzer IV del modelo H, equivalentes a una compaiiia
alemana, que fueron acompafiados por 10 cafiones de asalto Stug III, que
equivalian a una bateria. Estos ingenios habian nacido para dar apoyo ar-
tillero de tiro directo a las divisiones de infanteria designadas por jefes de
ejército o de cuerpo y disponian del mismo cafién corto del Panzer IV. La
evolucion de estos vehiculos y la nueva instalacion de los cafiones largos del
Panzer 1V, los habian convertido en una excelente arma contracarro sobre
orugas, que en Alemania sigui6 perteneciendo al arma de artilleria. De la
misma forma en Espafia sucedid igual, y se constituyo la unidad de cafiones
de asalto «contracarro» servido por artilleros que utilizaban la punteria di-
recta. Oficiosamente estaba constituido como grupo autopropulsado de dos
baterias, cuando ni su mision, ni sus procedimientos de tiro eran artilleros.

Otros materiales terrestres llegaron con el Plan Bér, como una remesa
de cafiones de 88/56 para completar regimientos de artilleria antiaérea, 150 ca-
flones rusos capturados del 122/46 para mejorar los fuegos artilleros de cuerpo
de ejérceito, y unas 750 motocicletas con carro BMW R-75 (cada dos con una
MG-34) para los regimientos mecanizados de caballeria, hasta entonces dota-
dos en su mayoria con motos individuales italianas procedentes de 1937. Con
este y otro material, el ejército espanol tuvo un pequeiio lavado de cara.

7 Sin entrar en demasiados detalles, parece que los germanos tenian una deuda con Espafia
aun no saldada por materias primas recibidas. Cada moto, cada carro y la correspondiente
municién venia totalmente cuantificada. Si todo ello sald6 la deuda, lo desconocemos.
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La reorganizacion de finales de 1943

Con la llegada de este material y lo que se copiaba de ejércitos cerca-
nos hubo dos grandes novedades. Por una parte se creaba una Division Aco-
razada y por otra se mejoraban ligeramente las prestaciones de la Division
de Caballeria en su brigada mecanizada, ya que la otra brigada (Santiago,
Calatrava y Montesa) seguiria a caballo. Sin embargo, en los regimientos in-
dependientes (antiguos mixtos de cuerpo de ejército) ya no habria mezcla de
«cebada-gasolina», pero solamente se pudieron organizar dos regimientos
(Villarrobledo/Hernéan Cortés y Castillejos). Estos regimientos tuvieron mu-
chas deficiencias sobre las plantillas establecidas, contando con motocicle-
tas asi como algun carro y alguna autoametralladora. El resto de regimientos
(Sagunto, Lusitania, Numancia, Espafia, Farnesio, Talavera y Villaviciosa)
fueron unidades a caballo.

La Division Acorazada se organizd como las primitivas alemanas y
se constituy6 con la anterior division n.° 13 de guarnicion en Madrid que
encuadraba a los regimientos de infanteria n.° 42, 43 y 44 y el regimiento
de artilleria n.° 13. Formoé de nueva creacion el grupo de reconocimiento
Dragones de Alfambra y el grupo mixto de ingenieros. La gran novedad de
las unidades de carros fue que las secciones homogenizaron sus materiales
con cinco carros del mismo tipo. Los regimientos de carros n.° 3 y n.° 4 con
su unica compaiiia de carros quedaron disueltos.

DIVISION ACORAZADA 1943
Denominaciones 1943 Denominaciones 1944
Cuartel general
Regimiento carros n.® 1 Rg. Alcazar de Toledo n.© 61
12 Brigada
Regimiento infanteria n.2 42 Rg. Saboya n.2 6
Regimiento carros n.2 2 Rg, Brunete n.? 62
22 Brigada
Regimiento infanteria n.? 43 Rg. Asturias n.° 31
Artilleria Regimiento artilleria n.2 13 Regimiento artilleria n.? 13
Caballeria Grupo de reconocimiento Grupo Dragones de Alfambra
Ingenieros Grupo mixto ingenieros Grupo mixto ingenieros
Servicios Grupos de los servicios Grupos de los servicios
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Las Fiat Ansaldo de los Regimientos de Caballeria Mecanizados n.° 3 y n.° 5 (Nodo)
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Como se ha citado, la Division de Caballeria seguia con la misma
organizacion. Su regimiento de artilleria habia cambiado de numeracion del
n.° 36 al n.° 19, que siempre fue conocido como el «19 a caballoy», pudiendo
ver en los desfiles de la Castellana el paso de sus grupos y baterias.

En territorio africano se formaron una brigada mixta acorazada de in-
fanteria con el anterior regimiento de carros n.° 5 (Oviedo n.° 63), asi como
una brigada mixta de caballeria con los dos grupos de fuerzas regulares de
caballeria Tetuan n.° 1 y Melilla n.° 2 a caballo y el regimiento de dragones
Alcantara n.° 15 (mecanizado).

En el DO. del 1 de enero de 1944 se dictaminaba la reforma insti-
tucional. Los cuerpos de infanteria y caballeria (regimientos y batallones
independientes) volvieron a tomar nombre. Los regimientos de carros n.° 1
y n.° 2 tomaron las denominaciones de Regimiento Alcazar de Toledo n.° 61
y Brunete n.° 62, mientras que el n.° 5 tomaba la de Oviedo n.° 63. Los de
caballeria dotados de caballos se denominaron de cazadores y los dotados de
material mecanizado se denominaron de dragones.

A pesar de todo,
el ejército espafiol se-
guia siendo una institu-
cion a pie y a caballo.
De los 63 regimientos
de infanteria, sin contar
las unidades de monta-
fla y especiales, (ocho
de montana, nueve de
indigenas y tres legio-
narios), solamente tres
eran de carros, y de los
17 regimientos de ca-
balleria (dos de regula-
res), solamente cinco y
un grupo independiente
tenian un poco de mate-
rial. No podemos decir que de forma institucional, ni infanteria ni caballeria
se sintieran especialmente pertenecientes a unidades acorazadas. Solamente
aquellos destinados en estas unidades (apenas un 3%), podian sentirse com-
ponentes de la «especialidad» carrista.

No obstante, mientras que en mas de 60 regimientos de infanteria no
se veia otro horizonte que el fusilero y sus armas de apoyo, en las unidades
de caballeria, a pesar de sus caballos en unas unidades y de tan poco material

Compaiiia de T-26 B en la Castellana.
Detras compaiiia de Pz-1 (Nodo)
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en las otras, se sentia una reforma proxima. Esta reforma se adivinaba no
tanto en el carro de combate, sino en unidades mecanizadas (vehiculos todo
terreno rapidos) que indudablemente tendrian que llegar, como habian lle-
gado a los ejércitos europeos, donde ya apenas se veian unidades a caballo.

PLANTILLA APROXIMADA REGIMIENTOS
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Los carros fueron denominados de tipo I (ligeros, bien panzer I o
Fiat), de tipo II (T-26) y tipo III (Pz-IV). Los dos regimientos de carros
peninsulares quedaron organizados en una plana mayor de regimiento y dos
batallones de cuatro compaifiias, una de tipo I, dos de tipo I y una de tipo II1.
Por su parte uno de sus batallones era de tipo A con dos secciones con mate-
rial y el otro de tipo B con una seccion con material. Realmente esto no de-
jaba de ser el mismo artificio que se ha considerado al estudiar las plantillas
de 1939. Podemos resumir entonces, que tanto el regimiento n.° 61 como el
n.° 62, realmente estaban formados por una plana mayor de regimiento y un
batallon de cuatro compafias con un total aproximado de 30 carros ligeros,
30 carros T-26 y 10 carros Pz-1V.

Por su parte el regimiento Oviedo n.° 63, que desde 1940 tenia sus dos
batallones en armas, seguiria con la misma organizaciéon que tenia: las pla-
nas mayores y seis compaiiias de carros con las secciones homogéneas. Ello
sumaria aproximadamente 12 Fiat, 36 Panzer [ y 60 T-26. Si a los carros de
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estos tres nuevos regimientos, sumamos las Fiat de la caballeria de Aranjuez
y hacemos una estimacion para el Grupo de Dragones de Alfambra, tendria-
mos una disposicion total de:

DISTRIBUCION APROXIMADA DE CARROS DE COMBATE

1943-1949
Fiat Ansaldo Panzer-I T-26 B Panzer-IV

Regimiento A. Toledo n.© 61 4 23 33 10
Regimiento Brunete n. 62 4 23 33 10
Regimiento Oviedo n.° 63 12 36 60
Regimiento Pavia n.2 4 30
Regimiento Almansa n.® 5 30
Grupo Alfambra 10 5

90 82 131 20

Todo ello, comparado con las existencias, nos da unas cifras de dis-
tribucion real en los regimientos muy aproximada. No tenemos los datos de
las disponibilidades de material y el tanto por ciento de los carros averiados
en la base de Segovia. Por diversas fotos en los desfiles de Madrid quiza
podamos aventurar que mas de 50% estaban en reparacion y por supuesto
con muy pocas piezas de repuesto®.

Probablemente ese fue el motivo por el que en 1949 fuese disuelto el
regimiento Brunete n.° 62 de Sevilla. En el DO. de su disolucion se dicta-
mina que con sus dos batallones se constituian el I1I batallon del regimiento
Alcazar de Toledo y el batallon contracarro de la Division Acorazada de
guarnicion en El Escorial. Con parte del material «liberado» llegaban algu-
nos carros soviéticos a los regimientos de dragones de caballeria.

En los regimientos de dragones de la Division de Caballeria se contaba
con un grupo de motos dotado con las nuevas maquinas alemanas recibidas
en 1943, pero su grupo blindado estaba en mantillas a pesar de unas planti-
llas que les sefialaban un escuadréon de autoametralladoras, un escuadron de
carros ligeros con Fiat italianas y uno de carros medios con una seccion de
Pz-1 «negrillos» y dos secciones de T-26. Igualmente sucedia en los tres regi-
mientos de dragones (Hernan Cortés n.° 6, Castillejos n.° 10, independientes
y Alcantara n.° 15 de la brigada mixta), en los que poco afiadian a las motos
italianas y alguna autoametralladora que ya disponian. Los tres recibieron
una decena de Fiat Ansaldo y algunos T-26 «sobrantes».

8 En varios desfiles de estas fechas, se aprecian el paso de carros T-26, unos rodando sobre
las cadenas y otros subidos sobre camiones.
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A pesar de que siempre se ha dicho que los jinetes se opusieron a los
nuevos tiempos, ello ha de verse en términos relativos. En 1944 de los 99
escuadrones de caballeria, 66 eran a caballo, 18 de motocicletas y 15 entre
autoametralladoras y carros de combate, ademas de los mixtos de armas pe-
sadas. Es decir, lo establecido por el Estado Mayor Central. Sin embargo, esta
cifra tedrica solo se acercaba a la realidad en los escuadrones de motocicletas.
Los carros y autoametralladoras se reducian a menos de 100 vehiculos entre
las autoametralladoras y las Fiat Ansaldo. Ante esta escasez y penuria, facil
es de entender que muchos jinetes siguieran con su apego hacia sus caballos.

La primera ayuda «encubiertay

A pesar de la condena espaiola en Postdam, a la que ciertas pancar-
tas en la Plaza de Oriente respondieron con el lema famoso «si ellos tienen
ONU, nosotros tenemos dosy, la crisis de Berlin demostr6 a los aliados y en
especial a los norteamericanos, que su nuevo enemigo era el denominado
Bloque Oriental. Por ello, lo que menos necesitaban era una retaguardia
hostil en la peninsula Ibérica, por lo que la politica internacional cambi6 y
se preparaba un nuevo rumbo en las relaciones diplomaticas con Espafia. A
poca informacion que tuvieran, comprobaron que el ejército de tierra espa-
fiol ni tenia vehiculos, ni carros de combate, ni artilleria moderna, ni medios
de transmisiones, ni medios méviles logisticos.

Como ayuda urgente aparecieron casi un millar de « Willys» en la ver-
sion agricola CJ (civilian jeep) y unos 170 camiones blindados canadienses
enviados como ayuda «agricolay, enseguida pintados de caki. Los camiones
llegaron antes del 1 de abril de 1948, pues ese afio ya los vimos en el desfile
de la Castellana remolcando piezas artilleras. Por fin, en 1950 la Division de
Caballeria estaba mecanizada con un millar de jeeps. Apenas tenia carros,
pero eso si, ya no tenia caballos. Los escuadrones sobre los CJ-3A daban
una sensacion diferente en la Castellana a la que anteriormente daban las
magnificas motos BMW, y que ahora pasaban a dotar a otros regimientos de
dragones, que a su vez enviaban a parque las anteriores italianas®.

En el regimiento Alcazar de Toledo n.° 61 se concentran los 20 ca-
rros Pz-1V y précticamente los carros ligeros habian desaparecido. Aunque
pudiera haber 40 carros rusos en su acuartelamiento, en los desfiles no sue-
le aparece mas de una compania de cada clase. Todavia desfila la bateria
Stug-11I hasta mediados los afos cincuenta, a la que también vemos en unos
ejercicios en la Academia de Infanteria con la presencia del Jefe del Estado.

9 Los Willys CJ llegaron entre 1950 y 1952 y primero sustituyeron a los caballos de Alcal4,
por lo que todavia se vieron desfilar en esas fechas las motos BMW-R 75 de Aranjuez.
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No es el frente del Este. Es el campo de los Alijares en 1947 (Nodo)
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Estado de la fuerza acorazada 1950

En 1950 pocos avances se habian conseguido en la organizacion y
empleo de la poca fuerza acorazada que existia en Espana.

La Division Acorazada disponia de un regimiento de carros de tres
batallones cuya fuerza operativa real no superaba los 30 Vickers T-26 y los
20 modernos Pz-IV. La fuerza de fusiles la componian dos regimientos de
infanteria de no mas de dos batallones (el tercero en cuadros), sin medios or-
ganicos a motor. El regimiento de artilleria habia mejorado con sus medios
de traccion mediante los camiones canadienses. El grupo de Dragones de
Alfambra solamente era capaz de desfilar con una docena de autoametralla-
doras fabricadas en Espaiia, copia de las soviéticas.

La Division de Caballeria se habia motorizado totalmente con cerca
de 200 jeeps willys en cada uno de sus cuatro regimientos dando una gran
sensacion de modernidad, pero su estado de carros, por llamarlos de alguna
manera, era practicamente nulo en la brigada de Alcala y casi nulo en la bri-
gada de Aranjuez, donde sobrevivian unas pocas Fiat-Ansaldo. Su artilleria
era semejante a la de la Division Acorazada.

En el Protectorado las cosas no estaban mucho mejor. En la brigada
mixta acorazada sobrevivian una treintena de T-26 junto algun carro ligero
en el regimiento de carros Oviedo n.° 63. En la brigada mixta de caballeria
el regimiento Alcantara no era capaz de alinear mas de media docena de
autoametralladoras, una decena de Fiat Ansaldo y cinco T-26. Las cosas no
mejoraban mucho en los otros dos regimientos de dragones peninsulares
(Hernan Cortés y Castillejos), salvo una renovada fuerza de motos al reci-
bir las BMW R-75 que salian de Aranjuez con la llegada de los Willys. Sin
embargo, sus medios blindados eran muy semejantes a los descritos para el
regimiento Alcantara. De los varios carros Pz-I «negrillos» que se encuadra-
ron en caballeria, hay constancia grafica al menos de uno de ellos pertene-
ciente al regimiento Castillejos en el acuartelamiento de Torrero. Creemos
que se trata de la tnica fotografia de un Pz-1 ausf A en una unidad de caballe-
ria, segun nos muestra una foto familiar del coronel Garcia Gonzalez-Gros.

Las divisiones acorazada y de caballeria pertenecian a la reserva ge-
neral. La primera era un pequefio «islote» en la organizacion, pues no com-
binaba con ninguna otra de su clase o de otra semejante como una division
motorizada para formar un tedrico agrupamiento superior capaz de alcan-
zar objetivos en profundidad. Sin embargo, estaba muy bien proporcionada
con sus teoricos tres batallones de carros y seis motorizados. Disponia de
una unidad de caballeria organica de entidad grupo y una unidad contra-
carro de entidad batallon. Su artilleria disponia de tres grupos motorizados
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aunque ninguno autopropulsado. Pareceria la unidad bien para apoyar una
ruptura, o para una explotacion dentro de la zona de accidon de un cuerpo
de ejército.

La Division de Caballeria era la caballeria de ejército para sus mi-
siones de exploracion terrestre, seguridad a larga distancia y explotacion
lejana. Cada uno de sus cuatro regimientos podia organizar distintas «parti-
das» no organicas, mezclando medios de sus tres escuadrones de jeeps y tres
escuadrones blindados, por lo que alcanza doce escuadrones de los primeros
y otros doce de los segundos. Tiene tantos carros tedricos como la Division
Acorazada, es mas flexible pero su despliegue es mucho mas diluido, por-
que al ser unidad de ejército tendria capacidad para operar sobre un frente
de mas de 100 kms. Por todo ello le falta capacidad de ataque y defensa
puesto que los 12 escuadrones de jeeps tienen muchas limitaciones para po-
der hacerlo. Su artilleria, toda remolcada, apenas abarca un apoyo eficaz en
este frente. Tiene gran aptitud para explorar, dar seguridad y explotar, pero
apenas capacidad de mantener sus objetivos.

En noviembre de 1955, ya recibidos los carros M-47, una compaiia
de Pz-1V sali¢ para Laucién. Sin embargo, no se integré en el Regimiento
Oviedo 63, sometido en ese tiempo a distintas reorganizaciones. La compa-
fiia regreso en diciembre!?,

LA AYUDA AMERICANA
La llegada

Aunque Espafia no habia ni tan siquiera ingresado en la ONU, Ia es-
trategia estadounidense seguia mirando a Europa en general y a Espafia en
particular para su entonces incipiente estrategia contra su nuevo enemigo.
De esta forma, y a cambio de instalar unas bases aéreas y navales que le
permitieran dominar mejor el Mediterraneo, se firmarian unos acuerdos de
ayuda militar ya de una forma oficial. Esta ayuda no solamente fue militar
sino que abarc6 todas las instituciones industriales como material ferrovia-
rio, obras publicas, agricultura etc.

Un estudio del ejército espaiol les reveld que aparte de una buena
infanteria, muy especialmente la de montafia, no se disponia de mas medios

10 Historial del regimiento Alcézar. Pareciera que el regimiento Oviedo se iba a reforzar con
estos carros. Sin embargo, se iba viendo en el horizonte el final del Protectorado, motivo
por el cual los carros regresaron. En 1957 el regimiento se organizd con un batallon de
fusiles y otro de morteros, para ser finalmente disuelto en el mismo afio.
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que una manta, un fusil, un jarrillo y a veces una cantimplora. La velocidad
estaba restringida al paso de los mulos y unos escasos y vetustos camiones.
A excepcion de los regimientos de la division, la caballeria casi no tenia
apenas nada salvo caballos, la artilleria en su mayor parte iba a lomo, en
limonera o sobre carrillos elasticos, y los medios de ingenieros no pasaban
de unos picos para zapadores, unos pequeios puentes sobre caballetes y
unas transmisiones basadas en persianas y banderolas. De los medios de los
servicios solamente se disponia de la buena voluntad de sus componentes y
en su mayoria desde instalaciones fijas.

Para el ejército de tierra la ayuda inicial consistio en una nueva re-
mesa con otro millar de vehiculos ligeros willys (ya de modelo militar tipo
MB), cerca de 2.000 camiones y unos 200 carros de combate. Se suman
unas 50 piezas autopropulsadas, un centenar de piezas de campaifia, otro de
antiaéreas, asi como medios de ingenieros y transmisiones. Estos serian los
primeros elementos que ayudarian a elevar en parte la capacidad operativa
del ejército espanol. Posteriormente este material de ayuda se incremento
con otros 200 carros de combate y otros materiales.

Gran parte de este material procedia de la segunda guerra mundial
aunque aqui fue tratado despectivamente como los despojos de la guerra de
Corea. Teniendo en cuenta que la guerra coreana habia acabado oficialmente
en 1953 y la guerra mundial habia terminado apenas ocho afos antes, cree-
mos que el material no merecia tal descalificacion. Especialmente es falso
en lo referente a los carros de combate M-47, cuyos primeros ejemplares
llegados en 1954 eran totalmente nuevos procedentes de fabrica. Muy pocas
veces el ejército espafiol ha recibido carros llegados de fabrica (salvo los de
la industria espafiola) con apenas dos o tres afios desde su fabricacion. La lle-
gada en los afios noventa de los M-60 fue en unas condiciones deplorables y
no se oyo que fueran tratados por nadie como los despojos de la Guerra Fria.

El ejército norteamericano habia llevado a Corea unos 250 carros
M-26 «Phersing», que ya habian entrado en combate a primeros de 1945.
Sucesivas mejoras de este carro dieron origen al «Patton» M-46, cuyo pri-
mer batallon llegd a Corea en agosto de 1950. Nuevas entregas del M-46
sustituyeron a los «Persing» y tras los correspondientes estudios dieron lu-
gar al «Patton M-47» que se puso en produccion en 1952. Por mucho que
tanto el M-26 como el M-46 tengan sus semejanzas externas, no podemos
confundirlo con el M-47, y lo diga quien lo diga y donde lo diga, ningun
M-47 llegado a Espafia venia de desecho de la guerra de Corea, ni venia por
supuesto con impactos sobre sus corazas.

Centrandonos en los medios acorazados, en febrero de 1954 llegaron a Car-
tagena los primeros carros descargados por la gria flotante «Sansony, cuya pluma
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Febrero 1954. La grua flotante Sanson descarga los primeros 14 M-47 en Cartagena (Diario ABC)
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se conserva hoy en una rotonda cartagenera. Fue la primera compafiia que tuvo
tiempo de participar en el desfile del 1 de abril del mismo afio junto a una sec-
cion de M-24 del Grupo Alfambra!!. Al afio siguiente ya desfilaron al menos
tres compaiias y el regimiento Alcazar de Toledo sumaba 64 carros. Eviden-
temente desaparecieron los Vickers T-26, que algunos se vieron en algun regi-
miento de caballeria; como una docena en el regimiento Pavia, otros tantos en
Farnesio y cinco en el Villaviciosa 14 de Alcala de Henares. En los regimientos
a caballo que recibian material, lo encuadraban en un escuadron donde se iba
juntando el material «mecanizado»: motos, autoametralladoras rusas y carros.

También llegaron carros al Grupo de Dragones de Alfambra dotado con
dos escuadrones ligeros con M-24 y uno de carros medios. En la Division de
Caballeria, dentro de la brigada de Alcala de Henares, el regimiento Santiago
recibi6 una seccion de carros M-24 y el regimiento Calatrava un escuadron de
M-47, mientras que en la brigada de Aranjuez el regimiento Pavia encuadraba
una seccion de M-24 y el regimiento Almansa un escuadron de M-47. Hasta
1959 hubo una seccion de M-24 independiente en el regimiento Castillejos y
dos en la Unidad de Instruccion, por lo que el numero total de carros M-24 re-
cibidos en Espaiia ascendi6 a 3 1. Posteriormente hubo nuevas redistribuciones.

Es cierto que el M-47 nacid con prisas buscando un carro eficaz contra
los T-34/85 y los JS-I soviéticos. Era muy mejorable, pero la posibilidad de
un enfrentamiento inmediato con la Union Soviética hizo que se necesitasen
casi 10.000 con gran rapidez. La industria americana no tenia problema en
ello y sus dos plantas principales fabricaron unos 8.000 entre 1952 y 1953.
Muchos fueron trasladados a Europa mientras que otros fueron entregados al
cuerpo de Marines y a la Guardia Nacional, hasta ser sustituidos por nuevos
modelos con mejores prestaciones. Tenia una cierta semejanza externa con
el Tiger II aleman con 20 toneladas menos, por lo que realmente lo podia-
mos comparar con un «Panther», pero con un caidn de 90 en lugar de 75.
Su elemento principal de punteria consistia en un telémetro estereoscopico,
manejado por el tirador que siempre tuvo mala propaganda, cuyo origen ya
venia de los manuales estadounidenses, aunque también citaban que un buen
tirador podia hacer impacto al primer disparo con una probabilidad del 50%.
En Espana siempre se objeto que era muy dificil manejarlo porque habia que
tener una vista estereoscopica, cuando ello es la consecuencia natural de ver
con dos ojos. Todos sabemos lo que estd delante de algo y detras de algo. Es
cierto que a través de los oculares de un telémetro tiene mas complejidad. El

T Aunque la nomenclatura norteamericana no empleaba el guion entre letra y niimeros de
los distintos modelos, nosotros lo emplearemos siguiendo la tradicion espaiiola. En esta
misma fecha, 10 carros M-24 franceses, transportados por via aérea desmontados, lucha-
ban en los combates de Dien-Bien-Phu. Las carcasas de algunos siguen sobre el terreno.
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sistema consistia en cinco trazos en forma de V llamados popularmente «pa-
tos». Los instructores resumian la medicion diciendo que habia que ir giran-
do el mando del telémetro para poner el trazo inferior de encima del objetivo.

Vision humoristica en las primeras Revistas Jarama sobre instruccion del telémetro

Eso es cierto, «pero no de arriba a abajoy, sino de adelante hacia atras.
Esto es muy dificil explicarlo sin verlo en el aparato, porque los «patos via-
jan» dentro del ocular de arriba a abajo al mover el mando, pero a la vez lo
hacian de adelante hacia atras y viceversa. Es decir, hay que ver los «patos»
en profundidad y ver que los citados trazos van y vienen, por lo que en un mo-
mento dado «pasany» por encima del objetivo. Al pasar por encima del objetivo
el trazo inferior era cuando se obtenia la distancia. Entre esta complejidad y
que ningln jefe de carro se fio jamas de su tirador (y menos en la década de
los cincuenta), termino por no ser utilizado apenas. El tirador quedaba de esta
forma fuera de su papel principal de calcular la distancia, quedando limitado
a poner en el telémetro la distancia que el jefe de carro calculaba a la estima.

Ademas, en los pequefos campos de tiro del momento casi ningin
carro tiraba con el telémetro, ya que en general las distancias eran mas o
menos conocidas y practicamente todos los blancos estaban dentro de la
denominada «alza de combate» (menos de 1.400 yardas) donde la poca fle-
cha de la trayectoria aseguraba el blanco. Es mas, sabemos de algunos jefes

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 162-214. ISSN: 0482-5748



LOS ANOS DEL IMPULSO DE MEDIOS Y FUERZAS 1940-1980 163

de carro, en campos de tiro muy cortos, que comprobaban a través de la
recamara abierta del cafion. Estos carros fueron mejorados con el M-48,
cuyo telémetro era semejante pero lo manejaba ya el jefe de carro, como ya
sucedid en adelante con todos los modelos.

Indudablemente todo ello potenci6 a estas dos grandes unidades cuyo
aspecto mejord notablemente. Si a ello afiadimos la llegada de unos 110
semiorugas «carrier» portapersonal, asi como unos 14 de mortero y otros
tantos con montaje cuadruple antiaéreos, la mejora fue mas que notable,
a pesar de que este material venia mas justito. Ademas el regimiento de
artilleria n.° 13 de la Division Acorazada recibia un grupo autopropulsado
de 105/23 (M-37) y un grupo de 155/23 (M-44), y el regimiento n.° 19 de
la Division de Caballeria otro grupo de 105/23. Todo ello le dio a las dos
divisiones, especialmente a la acorazada, unas capacidades tacticas con las
que no sofiaban un lustro antes. Los medios de zapadores no habian mejora-
do mucho, aunque ya disponian de camiones volquetes, pero en los medios
de transmisiones ya incluian radioteléfonos ligeros y medios. También se
recibié material de puentes y de especialidades.

En estos afios se trasladaron a Alemania distintas expediciones de
cuadros de mando de infanteria y caballeria para formarse tanto para el man-
do de unidades como para ejercer la docencia en los Grupos de Instruccion
de las Escuelas de Aplicacion en Hoyo de Manzanares, donde comenzaron
los cursos de especialistas en carros de combate.

La entrada en fuego en el Sahara

En noviembre de 1957 la Division de Caballeria fue alertada para dis-
poner de dos grupos de escuadrones. Uno se formaria en Alcala de Henares en
base al regimiento Santiago n.° 1 y el otro en Aranjuez en base al Pavia n.° 4.
Estos grupos, bajo el mando de un comandante, dispondrian de un escuadron
mecanizado de la época (jeeps), un escuadrén blindado y un escuadron de
plana mayor!'2. También se dispuso el envio de un grupo de dos baterias de
obuses del 105/26 Reinos M-43 del regimiento de artilleria a caballo.

Para ello se juntaron en Aranjuez los diez M-24 de la division y se
eligieron los siete mejores (cuatro de Santiago y tres de Pavia), mientras que
en Alcala de Henares se recibieron en diciembre, nueve autoametralladoras

12 En aquellos afios se denominaba escuadron mecanizado, y asi se consideraban en los dis-
tintos reglamentos, al dotado de vehiculos todo terreno. Cada seccion tenia tres escuadras
de dos vehiculos, el del teniente y el del sargento 2° jefe, sumando 8 «willys» (o 10 si
tenia cuatro escuadras). Un escuadrén contaba entre 30 y 40 vehiculos.
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M-8 y una M-20 de mando procedentes de Francia para el grupo Santiago.
Para completar dotaciones llegaron semiorugas de los parques y CSR del 75
de distintos regimientos de infanteria. Practicamente casi todos los semioru-
gas que llegaron al Sahara, pertenecian a un lote «surplus» M-5 cuya carac-
teristica externa mas notable era la ausencia de la cupula de la ametralladora
de 12,70 que llevaba el material M-3 A1 de ayuda.

En enero de 1958 el grupo Santiago desembarco en Aaiiin y el grupo
Pavia en Villa Bens donde los M-24 salen de las barcazas de la Armada.
Ambos grupos iniciaron sus preparativos de instruccion en el desierto, para
ya el 13 de febrero intervenir en la Operacion Ecouvillon sobre Smara, don-
de confluirian con fuerzas francesas. De Aaiun parti6 en vanguardia el grupo
Santiago por ambos lados de la Saghia para confluir en el paso de Edchera,
lugar del combate de la XIII Bandera el mes anterior. Hubo sus disparos
contra la vanguardia y a pesar del apoyo de las autoametralladoras, el fue-
go enemigo alcanzo a una seccion mecanizada produciendo tres muertos y
varios heridos. También hubo un momento dificil al quedar averiadas en la
Saghia dos maquinas siendo heridos algunos tripulantes, bajando al rescate
de hombres y cierres de las armas, un teniente con un semioruga. Por su
parte el grupo Pavia partié de Villa Bens en vanguardia de su agrupacion
y llegd a efectuar varios disparos con los cafiones de sus carros en algunas
resistencias. Finalmente acabaron las operaciones.

En octubre se reorganizaron las fuerzas legionarias y se crearon dos
grupos blindados de caballeria integrados en los nuevos tercios 3° y 4° saha-
rianos. Cada uno disponia de dos escuadrones ligeros y uno de plana mayor.
Recibieron todo el material de ambos grupos de caballeria quedando con
plantilla completa uno de los grupos y el otro reducido a medios rueda.
Cada tercio también organiz6 una bateria denominada auto transportada con
obuses de montana 105/11 subidos en las cajas de sus respectivos camiones
mediante rampas y eslingas. Poco duraron los carros en el Séhara pues en
abril de 1960 fueron devueltos a la peninsula.

El conflicto habia dejado al descubierto que aunque los willys eran muy
manejables y de baja silueta, también tenian su vulnerabilidad, por lo que nece-
sitaban un vehiculo blindado cerca con cierto poder de disuasion. Una vez que
carros y autoametralladoras fueron baja en los dos grupos blindados, hubo que
buscar un vehiculo sustituto. Y ese vehiculo existia, aunque era utilizado como
tractor de piezas artilleras. Por todo ello se dispuso la entrega a cada grupo
de caballeria ni mas ni menos que 35 camiones blindados. Eran los antiguos
camiones de la primera «ayuda encubierta» de 1949, a los que se les instalo
una ametralladora. Las nuevas secciones de caballeria legionarias disponian de
cinco camiones blindados y varios vehiculos land-rover de exploracion. En la
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Capitanes Pérez Blanco del Grupo Santiago y Pérez Montenegro del Grupo Pavia
(fotografias entregadas al autor por los propios capitanes)
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seccion de armas de apoyo de cada escuadron figuraban los morteros de 81 y
los CSR (por entonces de 75). También recibieron 17 camiones cada uno de los
grupos blindados [ y I de Ceuta y Melilla recién formados.

Estado de la fuerza acorazada y su proporcion con el resto de fuerzas

Tras los primeros cinco afios de la llegada del primer material de ayuda,
el estado de fuerza de sus dos grandes unidades beneficiarias era el siguiente:

DIVISION ACORAZADA
1959
Rg. Inf. A. Toledo n.2 61 PLM y 4 companias 8 M-41y 72 M-47
Rg. Inf. Saboya n.® 6 2 Batallones (1 mecanizado) 30 Camiones blindados
Rg. Inf. Asturias n.° 31 2 Batallones (1 mecanizado) 30 Camiones blindados
Grupo Alfambra 2 Escuadrones Ligeros y 1 de carros 14 M-24 y 17 M-47
Rg. Artilleria n.2 13 3 Grupos (uno remolcado y dos ATP) | 12 M-37 y 12 M-44 ATP

El regimiento Alcazar de Toledo estaba en Campamento, el Saboya
en Leganés, el Asturias en El Goloso, el Grupo Alfambra en Moéstoles y el
13° de artilleria en Getafe!3.

DIVISION DE CABALLERIA
1959

Rg. Cab. Santiago n.2 1 | Grupo mecanizado y grupo blindado 200 Jeeps y 5 M-24

Rg. Cab. Calatrava n.2 2 | Grupo mecanizado y grupo blindado 200 Jeeps y 17 M-47

Rg. Cab. Pavian.® 4 Grupo mecanizado y grupo blindado 200 Jeeps y 5 M-24

Rg. Cab. Aimansa n.?5 | Grupo mecanizado y grupo blindado 200 Jeeps y 17 M-47

Rg. Artilleria n.2 19 3 Grupos (2 remolcados y uno ATP) 12 M-37 ATP

No podemos dejar de ver a estas dos grandes unidades como un islo-
te dentro de la estructura general del ejército, que por entonces se articulaba

13 Por su parte el regimiento Montesa n.° 3 habia dejado de pertenecer a la Division de
Caballeria en 1950. Todos los regimientos disponian de un 7° escuadrén de ametrallado-
ras y morteros (de nueva creacion), por lo que el mixto de armas pesadas (antiaéreos y
contracarros) tomo el n.° 8.
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en ocho cuerpos de ejército (regionales), casi todos con dos divisiones de
infanteria, normal o de montafia, y una division en el territorio de la 9*
region. Ademas de ello, las tropas propias de cuerpo de ejército eran nume-
rosas contando cada uno de ellos con un regimiento de artilleria, uno de za-
padores y una agrupacion de transmisiones. Los regimientos de caballeria
independientes no eran divisionarios, y los diez que habia en la peninsula
primero dependieron de las subinspecciones para finalmente se agruparon
en unas brigadas para dar mando a los anteriores generales subinspectores.
Estas cinco brigadas tuvieron sus cuarteles generales en Barcelona (Lusi-
tania y Numancia), Zaragoza (Castillejos y Villaviciosa). Madrid (Montesa
y Espafia), Valladolid (Farnesio y Talavera) y Badajoz (Hernan Cortés y
Alcéntara), organizadas solamente con un pequefio cuartel general y se mo-
vilizarian en caso de guerra. Es decir, otro artificio para simular que habia
otros cinco generales de caballeria con mando de tropas en vez de ser las
subinspecciones que eran anteriormente. Dado que los regimientos depen-
dian de los capitanes generales donde estuvieran desplegados, habia por
tanto una especie de doble competencia. Los generales de estas brigadas
solo podian inspeccionar cometidos especificos del Arma, féormula cortés
de entendimiento entre ambas autoridades. Con la inicial reforma de 1959
que afectd a Sagunto, Lusitania y Villaviciosa, se redujeron a cuatro, todas
disueltas en 1960.

Julio 1961. Grupo M-37 del 19° «a caballo». (Nodo)
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Este inmenso ejército a pie, con los mulos para transportar las ar-
mas pesadas de regimientos y batallones, con la mitad de su artilleria con
medios hipomdviles y sin mas medios de transmision en las unidades que
teléfonos, banderolas y helidgrafos, no se parecia en nada a ningun ejér-
cito occidental. La ausencia de amenazas reales y los planes econdomicos
habian reducido a los regimientos a dos pequefios batallones, para «movi-
lizar» en caso de crisis un solo batallon con sus efectivos en filas sin tener
que llegar a una movilizacion de reservistas. La Unica fuerza voluntaria
eran los cuatro tercios de la legion y dos banderas paracaidistas, ya que las
fuerzas indigenas se iban disolviendo poco a poco desde el fin del Protec-
torado en 1956.

Este ejército no cabia en las estrategias operativas que, acertadas o
no, se iban imponiendo en occidente ante la nueva situacion nuclear tacti-
ca. Incluso entre los propios componentes del ejército de tierra ya se tenia
esta inquietud y desde 1950 habia articulos en la Revista Ejército en los
que daban sus opiniones al respecto que se fueron incrementando desde
1956. En estas fechas Espafia ya formaba parte de la ONU aunque no fuera
miembro de la OTAN (a cuyo ingreso se oponian frontalmente Francia y
el Reino Unido), pero los aliados estadounidenses no descartaban que si
se desencadenaba un conflicto en la Europa Central pudiera ser probable
que algiin pequeio nucleo espaiol, bien division, bien cuerpo de ejército,
pudiera intervenir en esa defensa. Pero esta pesada estructura con tropas a
pie para ocho cuerpos de ejército, con doce divisiones de infanteria y cuatro
de montafia, no valia para nada. Se necesitaba un cambio de organizacion y
sobre todo un cambio de mentalidad.

A pesar de que el nucleo de tropas de carros se concentraba en
Madrid, todas las regiones recibian cada afio la «visita» de una seccion
que iba rotando por los distintos campamentos regionales para conoci-
miento de las tropas que incluso realizaban algtin ejercicio tactico con
ellos. Asi podemos ver carros M-24 en el campamento de Parga e inclu-
so algunos Pz-IV en el campamento de Batiellas junto a los cazadores
de montana.

En las academias se intentaba llevar el espiritu acorazado a los alum-
nos de infanteria y caballeria. De hecho recibian visitas de unidades de ca-
rros en determinados momentos, pero en los ejercicios habituales del dia a
dia habia que recurrir a métodos ingeniosos del pasado'“.

14 Los carros de carton no fueron un invento de Guderian para engafiar a los aliados. Ya
tenemos testimonio grafico de su empleo en la Academia General Militar de Zaragoza
en 1930. El presentado en la imagen pertenece a la época de la 15* promocion en Va-
lladolid,
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Academia de Caballeria. Instruccion con Fiat-Ansaldo
y con materiales de circunstancias
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LA REORGANIZACION DE 1959/1960
Sus fundamentos

Desde la llegada del material de ayuda, las conversaciones entre au-
toridades militares de ambos paises buscaban la formula mejor para renovar
el ejército espaiiol. La amenaza de la utilizacion de uno o varios proyectiles
nucleares en el campo de batalla, obligaba a una dispersion, por lo que se
penso en unas divisiones mas pequefias!. Los norteamericanos conside-
raron que esta division, que en principio deberia combatir con cierto ais-
lamiento de otras adyacentes, deberia parecerse en su organizacion a una
division pentdmica aerotransportada. Esta division inicialmente lanzaba tres
agrupamientos para asegurar los tres lados de un triangulo. Una vez asegu-
rada la zona se lanzaban otras dos unidades, de tal forma que con la unidad
de una de las bases y las dos recién incorporadas se operaria en la direccion
correspondiente manteniendo cubiertos los otros dos lados del tridangulo.

Todo ese conjunto divisionario se moveria por un campo de batalla
con sus cinco agrupamientos subordinados y seria dotado logisticamente
para poder subsistir varios dias. Por ello se tom6 como modelo de division
de infanteria a la nueva division experimental norteamericana, denominada
«pentdmica», que realmente no fue un «apodo» espaiiol, sino el nombre
de la division estadounidense. Tras una reorganizacion parcial aplicada en
1959 a las tres primeras regiones militares, en 1960 se publico la Instruc-
cion General por la que se reorganizaba el Ejército de Maniobra, excepto la
Division Acorazada y la Division de Caballeria. Sin embargo, los aconte-
cimientos iban tan rapidos, que cuando finalmente se acometi6 esta reorga-
nizacion en Espaiia, la division experimental norteamericana ya se estaba
renovando.

Varios fueron los puntos fundamentales de esta reorganizacion, pero
los que mas nos interesan en este estudio son los siguientes:

— Constitucion de tropas para disponer de tres cuerpos de ejército

disolviendo los demas.

— Formar cinco agrupamientos como elementos de maniobra de la

nueva division.

— Dotar a la division organicamente con un regimiento de caballeria

y un batallon de carros.

15 El posible empleo de proyectiles nucleares tacticos, determind que el maximo objetivo
que se podia presentar ante esta amenaza era el de una compania. Ello obligd a aumentar
distancias e intervalos para evitar que un proyectil de este tipo afectase a mas de una.
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— Descentralizar las armas pesadas y automaticas, hasta entonces
centralizadas en el batallon, llegando a nivel compania de fusiles
y algunas hasta el nivel seccion.

— Reorganizar las planas mayores de las pequefias unidades y dotar-
las de medios de transmision organicos.

— Organizar una unidad de transporte organica divisionaria con ca-
pacidad para poder proporcionar proteccion «acorazada» a uno o
dos agrupamientos y motorizar a otro.

En cuanto a tropas de cuerpo de ejéreito se refiere, la gran novedad
fue la organizacion de tres brigadas blindadas de caballeria de un disefio tan
completamente, nuevo como totalmente desconocido hoy. Estas brigadas
se formaron siguiendo la organizacion norteamericana del cuerpo de ejér-
cito y quedaron estructuradas directamente en grupos. El problema fue que
realmente en Estados Unidos no existia tal brigada en el cuerpo de ejército,
sino el «Cavalry Regiment» al mando de un coronel, organizado en tres
«Squadrons» al mando de tenientes coroneles y cada uno de ellos con tres o
cuatro tropas al mando de capitanes. Pronto se advirtio que si en Espafia esta
unidad se denominase regimiento de caballeria, los generales de brigada se
quedaban sin mando y apenas habria coroneles con mando de regimientos,
ya que evidentemente la unidad de caballeria divisionaria estaria al mando
de tenientes coroneles. Por ello, la solucion espafiola fue que esta unidad se
denominase brigada blindada de caballeria, con un general jefe y un coronel
segundo jefe.

Disponia de un escuadron ligero directamente subordinado al cuar-
tel general y tres grupos de escuadrones (Squadrons) con diferencias entre
ellos. Uno disponia de dos escuadrones de carros ligeros y uno de semio-
rugas, el segundo era a la inversa y el tercero estaba dotado de carros me-
dios. Se trataba de una unidad de caballeria totalmente nueva en nuestra
organizacion, pues ademas disponia de sus apoyos de fuego y combate.
Se formaron tres con los anteriores regimientos Montesa n.° 3 en Madrid,
Hernan Cortés n.° 6 en Badajoz y Castillenos n.° 10 en Zaragoza, perdiendo
todos ellos su puesto en el escalafon de regimientos. La falta de medios no
dejo experimentar estas unidades, por lo que en sus cuarteles todo siguio
igual. En Retamares se formoé un escuadron de M-47 y otro de semiorugas
para Montesa, en Valdespartera una seccion y un escuadron de semiorugas
para Castillejos, y en Badajoz nada.

En esta organizacion no quedaba determinada con claridad (desde el
punto de vista tedrico) la coexistencia de las nuevas brigadas de caballeria
de cuerpo de ejéreito con la vigente division de caballeria. ;Cumplian tareas
diferentes? ;Si hay caballeria en cuerpo de ejército, hacia falta que la hubiera
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en ejército? En cuanto a la Division Acorazada la gran duda tedrica era de
quien dependia. ;De ejército como la de caballeria? Observamos estas dudas
en las que hasta el momento eran las dos unicas grandes unidades blindadas
de nuestro ejército.

Dado que no se reformaron ni la Division Acorazada ni la Division
de Caballeria, podemos observar que realmente también la nomenclatura de
«division de infanteriay» desaparecié del concepto tactico del ejéreito espa-
fiol, aunque se mantuviera tal nombre. Si una division acorazada tenia unos
200 carros de combate y otros tantos semiorugas o similares, y una division
de infanteria pasaba a disponer 100 carros y otros tantos semiorugas ;Don-
de estaba la diferencia entre ambas? Una division de infanteria sin mulos,
con un centenar de vehiculos semiorugas orgédnicos para poder mecanizar
a parte de su infanteria, con unos camiones organicos para motorizar a la
otra parte, con tres escuadrones ligeros y uno de carros para sus misiones de
reconocimiento y seguridad y con un batallon de carros con casi 90 carros
de combate, dejaba de ser lo que en Espafia se habia considerado siempre
una division de infanteria. Esta fue otra de las razones de la incomprension
de esta organizacion.

Es decir, salvo las unidades de montaiia, todo el ejército paso a ser en
plantilla «semiacorazado». Ahora bien; ;deberian ser todas las divisiones de
infanteria iguales a las de este tipo de organica? No hubo mucho tiempo para
estudiar posibles respuestas, aunque ya el punto de partida podia haberlo he-
cho. Los medios disponibles solamente alcanzaron (y muy parcialmente) a
las tres divisiones de las tres primeras regiones militares, El resto no recibio
material alguno, con lo que quedaron reorganizadas con una organica com-
pleja y sin disponer ningtin «beneficio» ni capacidad para experimentarlo..

Esta nueva division fue «probada» en julio de 1959 en la primera
region, cuando ni siquiera casi estaban formadas. La nueva Division 11 re-
cibi6 «prestado» gran parte del material de la Division Acorazada (unos 60
carros y un centenar de semiorugas) en la llamada «Operacion Dulcineay,
cuya fase final fue presenciada por el Jefe del Estado.

La nueva organizacion real de las unidades de carros

Hasta esta reforma los nombres institucionales de las grandes unida-
des eran ostentados por los cuerpos de ejército y no por las divisiones. Tras
esta reforma en que fueron disueltos, las divisiones pasaron a disponer de su
nombre. No hemos encontrado la disposicion oficial pero a partir de mayo
de 1961, en los diarios oficiales donde se publicaban vacantes y destinos, ya
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aparecen dichos nombres. Los nombres otorgados fueron: Guadarrama n.°
11, Guzman el Bueno n.° 21, Maestrazgo n.° 31, Gerona n.° 41, Somosierra
n.° 61, Oviedo n.° 71, Galicia n.° 81 y Reyes Catdlicos n.° 91, asi como las
cuatro divisiones de montafia Urgel n.° 42, Teruel n.° 51, Huesca n.° 52 y
Navarra n.° 62. Hay ciertas dudas con los nombres de la Division Acoraza-
da y Division de Caballeria, que algunas fuentes opinan que recibieron los
nombres de Brunete y Jarama desde los afios cincuenta. Creemos que no,
pues por una parte se aprecia esta ausencia de nombres en los distintos mem-
bretes de los oficios, y por otra en los citados diarios oficiales no aparece
denominacion alguna en fechas previas. De hecho, el decreto 100/1961 de
8 de mayo donde se publica el destino del general Ramirez de Cartagena, es
para el mando de la Division Acorazada sin mas apelativo. A partir de mayo
ya aparecen los nombres de todas.

A partir de esta fecha, se formaron lo que para nosotros ha sido la
expansion de las unidades de carros fuera de Madrid. Se iba a formar una
nueva generacion de carristas con la creacion de tres grandes batallones
para las divisiones n.° 11 Guadarrama en Campamento, la n.° 21 Guzman el
Bueno en San Roque (posteriormente Algeciras) y la n.° 31 Maestrazgo en
Bétera, Se formaron con cuatro compaiiias, aunque la falta de carros dejé al
batallon del Campo de Gibraltar solamente con dos.

Portada de ABC 29 mayo 1966. La foto pertenece al desfile de 1965.
Conservada por el autor. Batallon de carros de la Division 11* Guadarrama
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La formacion de estos batallones se realizo entre 1961 y 1962 y ade-
mas, nuevas llegadas de material hizo posible que los regimientos de caba-
lleria de estas tres divisiones, ademas de recibir diez carros ligeros M-41 y
6 M-47, completasen su escuadron de carros medios, que tenia la particula-
ridad de disponer de una cuarta seccion de 4 semiorugas nunca organizada.

El cuadro general de carros de combate quedaba de la siguiente manera:

ESTADO DE CARROS, BLINDADOS Y AUTOPROPULSADOS

1964
M-24 | M41 | M=47 | M3 | 237 | Miedd
M-5
Rg. A. de Toledo 61 8 72
Rg. Saboya 6 30
g:/l.]::to;razada Rg. Asturias 31 30
Rg Artilleria 13 30 12 12
Grupo Alfambra 14 17 15
Rg. Santiago 1 5
Rg. Calatrava 2 17
JD;'r'ac::a"e”a Rg. Pavia 4 5
Rg. Almansa 5 17
Rg. Artilleria 19 12
Dv. 112 Rg. Villaviciosa 14 10 17 10
Guadarrama | Bon, Carros 72
Dv. 212 Rg, Sagunto 7 10 17 10
G. el Bueno Bon. Carros 38
Dv. 312 Rg. Lusitania 8 10 17 10
Maestrazgo | Bon. Carros 72
BRC Montesa 1 17
BRC Castillejos 3 5 10
Infanteria 6
Escuelas Caballeria 7 5
Artilleria 4
Total 31 38 389 145 28 12
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Llegaron 23 carros griia M-74 basados en el chasis del carro Sher-
man que correspondian a las tedricas 23 compaifiias/escuadrones llegados
hasta 1964. También llegaron siete carros M-47 dotados de pala dozer, de
efectividad dudosa, que en varios casos fueron desmontadas. A partir de
1966 hay constancia fotografica en los regimientos de caballeria Pavia,
Farnesio y Alcantara y se pueden ver carros con palas desmontadas en
los regimientos de infanteria Castilla, Vizcaya y dos en la Academia de
Infanteria.

Se habia dado un gran paso adelante, al menos sobre el papel.
El ejército espafiol disponia de una division acorazada y tres divisiones
«semiacorazadas». Seguia disponiendo de una division de caballeria y
se formaban tres nuevas brigadas blindadas de caballeria para cuerpo de
ejército. El resto de divisiones cambiaron de orgédnica pero poco mas.
Las cuatro divisiones de montafia, habian reducido efectivos a 7 bata-
llones, uno de ellos «motorizado», reserva divisionaria. Enseguida se
advirtio que a pesar de la reduccidn, era muy dificil dotar tropas para tres
cuerpos de ejérecito y mantener nueve divisiones con sus mulos y apenas
sin motorizacion.

Desde 1962 se habian mimetizado gran parte del material de la 1* Re-
gion, especialmente el que participaba en los desfiles, como el regimiento
Alcazar de Toledo, el Grupo de Dragones de Alfambra, regimientos 11°, 13°
y 71° de artilleria, batallon de la Division Guadarrama y otras unidades. Fue
un mimetizado muy bien conseguido que dur6 hasta 196516, Ya desde 1963
se iba anticipando en los nimeros de la revista Ejército un nuevo cambio
organico, del que solamente haremos referencia en cuanto se refiere a las
unidades acorazadas.

Las numeraciones de los carros fueron muy particulares de las uni-
dades e incluso cambiaron con los afios dentro de ellas. Podian ir en uno
o en los dos costados de la torre. La mas habitual fue la tradicional de tres
digitos, pero hemos visto documentos graficos con un solo digito y otros con
dos. Como casos especiales tenemos los ocho primitivos M-41 del Alcazar
de Toledo que segin testimonio de un alférez formaban la 18* compaiiia
del regimiento. Se pueden observar claramente en el desfile de 1961 con
la numeracion 61-01-000 y sucesivos, y que también se podemos apreciar
en la pelicula Tombola. Entre 1966 y 1976 el Pavia los numer6 con cinco o
seis digitos. A partir de los afios 80 hubo ya una cierta homogenizacion. En
el caso del escuadron de carros del Numancia en el periodo 1970-1977, la
secuencia digital de tres nimeros no ha sido descifrada.

16 E] mimetizado termind en el desfile de 1965. Entre 1971 y 1974 el escuadron de carros
del Alcantara también tuvo un mimetizado similar, quiza en tonos algo mas «fuertes».
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Final de ciclo y conclusiones

En 1964 llegaron los primeros TOA,s. Fueron 28 del modelo M-113
de gasolina y en principio formaron parte de la unidad de automoviles de
la division 11, aunque realmente fueron utilizados, al menos en los desfiles,
por el regimiento Asturias hasta recibir los suyos organicos en 1966. Final-
mente llegd un batallon de carros del nuevo modelo M-48, formado por tres
compaiias de 16 carros y fueron presentados en el desfile de 1965 con las
numeraciones de 7%, 8" y 9* compaiiias. Hasta entonces el regimiento Alca-
zar de Toledo disponia de las compaiiias 1°, 2%, 3* y 4* de M-477.

A pesar de que la reorganizacion «pentémicay fue tan criticada como
incomprendida, realmente fue el primer paso para la modernizacion del
ejército en general y de las tropas acorazadas/mecanizadas en particular.
Fue la que llevo las ametralladoras ligeras a los tenientes y las ametrallado-
ras medias, morteros de 81 y CSR a los capitanes, al igual que los radiote-
léfonos. Hoy no entenderiamos que este escalonamiento no fuera asi.

De los muchisimos articulos que la Revista Ejército publico sobre
esta division, traemos el publicado en mayo de 1963 donde el autor com-
para las distintas posibilidades de esta division y su necesidad constante de
disponer de vias de comunicacion para su alimentacion. No cabe duda de
que todas las divisiones anteriores a 1960 eran en su mayoria de montafia
o de media montana. Es decir, dependian muy poco de las grandes vias de
comunicacion. Con las nuevas experimentales era practicamente imposible.
Es mas, hasta en fecha reciente hemos visto este razonamiento para criticar
la adquisicion de los nuevos modelos de carros en servicio en la actualidad.

Pero lo que realmente es sorprendente es su vision sobre los cuarteles
generales al manifestar «que un jefe de division no puede estar instalado
comodamente en un puesto de mando rodeado de radios. Que en caso de
guerra ademads su jefe serd de empleo inferior a general de division, por lo
que serd un habilitado que probablemente no estard habituado a conjugar
varias armas. Que su funcion principal serd dedicar su esfuerzo al mando
y se le quiten preocupaciones a los servicios. También considera que el
estado mayor de una division en campaiia no es un equipo de gabinete.»

Se advierte claramente la «pugna» entre el nuevo y el antiguo ejército.
Quiza en la década de los sesenta en el ejército de tierra se seguia pensando
en conflictos de amplia movilizacion, con divisiones de infanteria con apoyos

17 Siempre ha llamado la atencion que en 1965 este nuevo batallon comenzase a numerarse
por la compaiia 7%. Al afio siguiente, los M-48 formaban el primer batallon (1%, 2% y 3%)
y los M-47 formaron el segundo (6%, 7* y 8"). En fechas no determinadas entre 1960 y
1965, hemos visto la numeracion de 5* compaiiia en algin M-41 e incluso en algiin M-47.
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muy justos, y sus necesidades logisticas resueltas por el escalon superior. Sus
jefes de division serian en su mayoria «estampillados» y que la presencia di-
recta de estos jefes era la que impulsaba la accion. Por ello se veian unos nue-
vos procedimientos de mando y cuarteles generales demasiado tecnificados.
Nosotros, en una vision mas parcial y mas dedicada a los medios acorazados,
entendemos que con esta reorganizacion, las unidades acorazadas alcanzaron
su madurez. Dejaron de ser patrimonio de la guarnicion de Madrid y comenza-
ba una nueva generacion de carristas que dejaba de ser minoritaria dentro de la
estructura del ejéreito de tierra. Y dentro de esta generacion, no nos referimos
solamente a los cuadros de mando, sino a los soldados que los tripulaban, todos
ellos procedentes del Servicio Militar, en una Espafia todavia rural en la que
muy pocos tenian posibilidades para obtener un carnet de conducir antes de ir
a los cuarteles, a pesar de que la edad de incorporacion rondaba los 21/22 afios.
Sin embargo, hubo muchos soldados que desde muy jovenes, procedian como
aprendices o trabajadores en los miles de talleres de la época. Ellos fueron la
base del mantenimiento, incluso de los carros, durante muchos afios hasta asen-
tarse plenamente las escalas de especialistas. Todavia en 1975, el escuadron de
carros del Alcantara 10 tenia solamente dos o tres soldados del reemplazo para
todas las tareas de sacar motores con la griia y hacer las correspondientes repa-
raciones, asi como unos sargentos jefes de carro con cinco afios de veterania.

Abril 1964. Operacion Alborex. Carro M-47 del Batalléon 21 (Algeciras) desembarca en
la playa de Mazarron. Participé una seccién de la 1° compaiiia al mando del teniente
Molina de la Morena (foto ABC conservada por el autor)
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LA MADUREZ. LA REORGANIZACION DE 1965
La primera impresion

Estaba claro que las capacidades del ejército espafiol de la época tam-
poco se alcanzaban con tropas para tres cuerpos de ejército, nueve divi-
siones pentémicas, cuatro de montafia, una acorazada y una de caballeria.
Seguia siendo un ejército demasiado numeroso y quedé reducido a tropas
para un solo cuerpo de ejército y solamente tres divisiones «rapidas», ade-
mas de dos de montana. Es decir, la sensacion general fue de una drastica
reduccion. A cambio, con sus matices, la modernidad llegd a casi todas las
unidades. Ademas cada region formaria una brigada reducida.

Siempre se ha considerado que en esta reorganizacion se abandono la
organizacion norteamericana para adoptar la francesa, y siendo completamente
incorrecta esta afirmacion, se sigue manteniendo hoy dia. Lo que si fue cierto,
es que desde varios afios antes, el ejército francés venia pensando en unas tropas
para intervenir fuera de sus fronteras (ya que habia abandonado la estructura
militar de la OTAN) y organizar en el territorio metropolitano lo que denomi-
naron la defensa operativa del territorio. En esa defensa, fundamentalmente
dirigida por civiles (defensa pasiva, gendarmeria etc), habria también unidades
militares. En Espafia se copio esta division primaria de la fuerza terrestre y de
ahi nos llega la afirmacion antes aludida. No hubo ninguna unidad (brigada,
regimiento, batallén) con una organica semejante a la francesa. Es mas; por re-
saltar una gran diferencia, en Francia las unidades de carros eran de caballeria.
Aunque las tropas de intervencion inmediata fueron las que llevaron el peso
de las unidades de carros, también las hubo en las tropas encuadradas en la
defensa operativa del territorio, con un regimiento de caballeria acorazado en
las divisiones de montafia. El grupo de caballeria de cada brigada regional, de
momento solamente dotado de ruedas, tuvo que esperar diez afios.

Dentro de las tropas de cuerpo de ejército continué como unidad
acorazada una brigada de caballeria, que en este caso se constituyd disol-
viendo la anterior division. En cuanto a la organizacion divisionaria, lo
mas llamativo fue que, tras largas discusiones, se aprobo la «instauraciony
de la brigada interarmas. Nuestro problema fue (y sigue siendo) que estas
brigadas, aun siendo interarmas, seguian conservando el arma en su deno-
minacion. Por ello los generales de brigada conservan en sus emblemas el
arma origen, pues en su momento mandaban dos regimientos de su arma.
Incluso en los primeros afios esta circunstancia se daba también con la de-
nominacion de las divisiones. Si bien, en la mayoria de las naciones, hasta
1960 se podria todavia distinguir divisiones de infanteria como unidades a
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pie, diferenciandolas de las denominadas unidades rapidas, practicamente
desde esta fecha, con la motorizacion que iba llegando a todas ellas, se
puede considerar a las divisiones como unidades funcionales.

La nueva brigada paso a estar constituida por batallones disponiendo
de sus propios apoyos de fuego, combate y logisticos. La organica estadou-
nidense no entraba en complejidades, considerando solamente los cuarteles
generales de brigada en las que se integrarian los batallones segun la manio-
bra, pero en Espana esta cuestion crearia un grave problema institucional.
Este tema también fue objeto de articulos en la Revista Ejército (septiembre
y noviembre de 1963), y su consecuencia seria la supresion organica del
regimiento, fuerte pilar de la organizacion militar espafiola, por lo que se
mantuvo el regimiento como unidad organica.

Como cuestion poco conocida, las plantillas didacticas asignaban cin-
co carros ligeros al cuartel general de la division acorazada y dos a las briga-
das acorazadas, encuadrados en la unidad de proteccion de la compania de
Cuartel General. Cada batallon de carros disponia de dos carros ligeros en su
seccidn de reconocimiento, pero no todos los recibieron. Existia en el Castilla
16 una fotografia, en un marco de tamafo mediano, del batalléon formado en
el patio, destacando claramente los dos M-41 (011 y 012). Lamentablemente
no hemos vuelto a tener noticia de ella. Llegaron 16 nuevos carros M-41 para
completar la plantilla del regimiento Villaviciosa y dos afos después otros
tantos que fueron destinados al regimiento Santiago en Salamanca.

La nueva brigada de las tropas de intervencion

Si en la anterior organizacion se habia determinado que cada division
«de infanteria» hubiera un batallon de carros, en la nueva organizacion seria la
brigada quien dispusiera de este batallon. El aumento del «acorazamiento» se
elevaba al doble. El resto de batallones de fusileros estarian dotados de blinda-
dos o camiones y de esta forma se crearon tres tipos de brigada de denominacion
diferente, aunque realmente eran iguales, o al menos con la capacidad de que
llegasen a serlo, como ocurrid 25 afios mas tarde. Las tres nuevas divisiones
recibieron nueva numeracion segun el orden de su region militar: Acorazada
Brunete n.° 1, Mecanizada Guzman el Bueno n.° 2 y Motorizada Maestrazgo
n.° 3. Cada una formé un nucleo de tropas divisionarias con regimientos de
caballeria, artilleria, ingenieros y una unidad logistica. En teoria dispondrian
de tres brigadas, XI mecanizada, XII y XII acorazadas para la Brunete, XXI
mecanizada y XXII y XXIII motorizadas para Guzman el Bueno y XXXI,
XXXII 'y XXXIII motorizadas para Maestrazgo. Eran unas divisiones quiza
demasiado voluminosas con 12 batallones. Pero las terceras brigadas de to-
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das las divisiones de intervencion quedaron en cuadros y las divisiones esta-
rian formadas en tiempo de paz por dos brigadas. En los primeros afios habia
destinos en diferentes batallones, de cuadros de mando para estas brigadas,
como podemos observar en el historial del regimiento Castilla n.° 16.

Los nuevos carristas del Rg. Castilla 16 en Badajoz (Veteranos Castilla)

Es decir, el ejército espafiol constituia, como fuerza acorazada, seis
brigadas y una mas de caballeria, todas en el grupo de intervencion inmedia-
ta. Una seria acorazada, dos serian mecanizadas y tres serian motorizadas.
Salvo la primera, que dispondria de dos batallones de carros, todas las de-
mas dispusieron de uno, por lo que la nueva organizacion necesitaba ocho
batallones de carros, de tres compaiiias, cuando en la anterior habia cuatro,
aunque algunos tuvieran cuatro companias y hubiera llegado un nuevo ba-
tallon de M-48 como se ha citado anteriormente. La solucion encontrada,
ademas del cambio de unidad de las companias sobrantes, fue suprimir a
los tres regimientos de caballeria divisionarios su escuadron de carros, que
estaba en los patios de sus cuarteles, que de esta forma se convertirian en un
grupito de tres escuadrones bajo el mando de un coronel. Ni siquiera llegaba
a los efectivos de un Squadron norteamericano, por lo que en todos los ejer-
cicios didacticos hasta mediados los ochenta habia que agregarle siempre
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una compaiiia de carros. A cambio se «vendio» la idea de que el coronel de
caballeria era un mando tactico de regimiento, mientras que el de infanteria
solo era «coordinador» de sus batallones, que en ejercicios y maniobras se
quedaba sin tareas tacticas!s.

De esta forma, en Madrid la nueva Division Acorazada qued6 organi-
zada con un nucleo de tropas y dos brigadas. En cuanto a unidades dotadas
de medios blindados, en el nicleo de tropas se contaba con el regimiento
Villaviciosa y uno de los grupos del regimiento 11 de artilleria que recibio
los M-44 del regimiento 13 de Getafe. En la brigada mecanizada XI se orga-
nizaba el nuevo regimiento mecanizado Wad Ras 55 con un batallon de ca-
rros y otro mecanizado. El batallon de carros provenia del antiguo batallon
de la division 11 Guadarrama que de momento sigui6 en su acuartelamiento
independiente hasta 1970 que se reunio6 todo el regimiento. Por su parte la
brigada XII se form¢d con el regimiento Alcazar de Toledo con dos batallo-
nes de carros y el regimiento Asturias con un batallon mecanizado. El grupo
autopropulsado XI quedé diez afios con piezas remolcadas, mientras que el
XII recibié inicialmente las piezas M-37.

En Sevilla, la nueva Division Mecanizada dispuso del regimiento de
caballeria Sagunto en su nucleo de tropas. La brigada mecanizada XXI se
formoé en Mérida/Badajoz con el regimiento mecanizado Castilla 16 forma-
do por un batallon de carros de nueva creacion y un batallon mecanizado
que tardo varios afios en recibir sus blindados. El batallon de carros se for-
mo con el escuadron de carros del regimiento de caballeria Sagunto y fue
completando sus efectivos poco a poco. Su grupo autopropulsado recibio
sus piezas M-108 en 1973. Por su parte la brigada motorizada XXII en Je-
rez, incluyd el nuevo regimiento mixto Soria 9 con un batallon de carros
y otro motorizado. El batalléon de carros procedia del anterior batallon de
la division 21 que se trasladd a Sevilla donde recibid su tercera compaiia,
probablemente la sobrante del regimiento Alcazar de Toledo.

En Valencia, la nueva Division Motorizada dispuso del Regimiento
Lusitania en su ntcleo de tropas. La brigada motorizada XXXI encuadro el
regimiento mixto Vizcaya 21 con un batallon de carros y otro motorizado.
El batallon de carros procedia del anterior batallon de la division 31. Por su
parte la brigada motorizada XXXII se cre6 en Cartagena con el regimiento
mixto Espafia 18 con un batallon de carros y otro motorizado. El batallon de
carros se formd con dos compaiiias que procedian del anterior escuadron de
Lusitania y de la compaiiia sobrante del anterior batallon 31.

18 Fue una decision un tanto incomprendida, pues este escuadron podria haber quedado en
plantilla pero en cuadros. Se daba el caso paradodjico de que en todos los temas tacticos de
gabinete, el regimiento era reforzado siempre por una compaiiia de carros.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 184-214. ISSN: 0482-5748



LOS ANOS DEL IMPULSO DE MEDIOS Y FUERZAS 1940-1980 185

Como hemos dicho sus batallones de infanteria de tipo mecanizado
eran tres, uno en cada brigada acorazada y mecanizada, pero los otros
trece eran motorizados cuestion que en teoria realizaria la compatfiia de
transporte de su grupo logistico, inmersa en sus tareas propias, por lo que
realmente eran batallones a pie, disponiendo solamente de vehiculos para
sus armas pesadas. Para tal nimero de batallones motorizados se argu-
mentaba que la geografia espafiola no era como la centroeuropea y proba-
blemente se tuviera razon, aunque no dejaba de ser paraddjico que en la
division acorazada existieran en su brigada mecanizada dos batallones pie
a tierra. Realmente esta cuestion quedé resuelta cuando se consiguieron
mas de 500 vehiculos acorazados de cadenas M-113 y otros tantos de rue-
das de fabricacion espafiola. A partir de 1990 todos fueron mecanizados.
Observamos como el razonamiento sobre las vias de comunicacion y la
orografia, dejaba de ser valido en cuanto habia vehiculos mecanizados
para todos.

Regimientos y batallones de infanteria. La nueva caballeria.
Los grupos Saharianos

A partir de esta reorganizacion la denominacion de mecanizado paso
a estar directamente relacionado con los nuevos transportes acorazados de
personal. Todavia quedaban algunos semiorugas, pero en 1966 se recibieron
dos batallones completos (60 vehiculos cada uno) del modelo M-113 A-1
de gas oil. Los anteriores 28 M-113 de gasolina recibidos en 1964 pasaron
a encuadrarse 21 en el Villaviciosa y 7 en el Alcazar de Toledo. Los nue-
vos M-113 A-1 se encuadraron en el regimiento Asturias 31 y Wad-Ras 55.
Todavia se necesitaban mas para dotar a la brigada mecanizada de Badajoz
y a la brigada de caballeria, asi como disponer de modelos especificos de
mando y de carga para la artilleria, pero estos vehiculos, salvo una presencia
testimonial, no llegaron hasta ocho afios mas tarde. La industria nacional
tratd de entrar en la fabricacion de vehiculos de este tipo, pero su semejanza
con los M-113 y M-114 estadounidenses hicieron que los proyectos no pa-
sasen las mesas de dibujo!®.

Habia que solucionar el papel institucional del regimiento de infan-
teria, ya que como se ha dicho, la estructura operativa hacia depender a los
batallones de las brigadas. Los regimientos de infanteria de intervencion

19 Articulo coronel Manrique. Tanto los de infanteria como los de caballeria partian de un
disefo basico. Algo semejante a lo que posteriormente fueron los VEC y los BMR. A los
de infanteria se les iba a denominar general Yagiie y a los caballeria general Monasterio.
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tendrian dos batallones como norma general. Si los dos batallones eran de
carros se llamaria regimiento acorazado, si uno era de carros y el otro meca-
nizado, se llamaria regimiento mecanizado. Si encuadraba uno de carros y
otro motorizado se denominaria mixto y si era de un solo batallén mecaniza-
do (caso excepcional en la brigada XII) también se denominaria regimiento
mecanizado. Quiza eran demasiadas las denominaciones segiin nuestra opi-
nion, al igual que sucederia con la caballeria.

Los batallones de fusileros estarian formados por tres compaiiias y
una de plana mayor, menos en los trece batallones motorizados que dispu-
sieron de una compania mas denominada «mixta mecanizada». Esta com-
paiiia disponia en plantilla una seccion de carros ligeros y dos mecanizadas.
Sin embargo, estas compafiias no se formaron practicamente nunca, por lo
que nadie las recuerda. De esta forma el jefe de batallon disponia de 150
hombres mas para diversos cometidos. Sabemos que algunas recibieron en
forma testimonial algin M-41 durante un breve tiempo y tenemos la anéc-
dota de que en un desfile en la Castellana se «formd» una compaiiia de este
tipo en el regimiento Saboya, que recibié una seccion de M-47 y varios
M-113 para este evento, del que existe el correspondiente testimonio gra-
fico. También tenemos conocimiento de la anécdota producida en una ins-
peccion a un regimiento por el jefe de brigada. Al darse cuenta de que tales
compaifiias ni siquiera habian formado, pidi6 explicaciones y ordend que
formasen inmediatamente, creando la correspondiente confusion?”.

La anterior Division de Caballeria fue disuelta, pero sus cuatro regi-
mientos se mantuvieron en la nueva brigada. Fueron trasladados a Castilla
la Vieja (Salamanca, Leon y Valladolid), menos el regimiento Pavia que
sigui6 inalterable en Aranjuez hasta practicamente el siglo XXI. Uno de sus
regimientos fue ligero, como los divisionarios, y por tanto quedd con tres
escuadrones. Los otros tres fueron denominados acorazados y dispusieron
de cuatro escuadrones, uno ligero, dos de carros medios y otro mecanizado.
En este caso venia a coincidir con un tedrico «Squadron» al que antes he-
mos aludido. Sin embargo, tampoco sucedio asi, pues la falta de carros hizo
que salvo en el regimiento Farnesio, tanto Almansa como Pavia solamente
dispusieran de un escuadron de carros medios.

20 La infanteria dispuso de unos 14 carros M-41. Ocho procedian del Regimiento Alcazar de
Toledo, que se quedod con cuatro y dos se entregaron al Saboya segun testimonio de uno
de sus tenientes, sin saber el destino de los otros dos (quiza Wad-Ras). Tres procedian del
Sagunto que entreg6 dos al Castilla y quizé otro al Soria. Finalmente otros tres procedian
del Lusitania que entregd uno al Espafia y muy probablemente otros dos al Vizcaya. To-
dos fueron baja sobre 1971 y pasaron a caballeria.
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Las dotaciones iniciales fueron muy pobres. El regimiento Santiago
mantuvo una quincena de M-24 hasta 1968 y algin semioruga. Algo semejante
ocurria con los escuadrones ligeros de Almansa, Pavia y Farnesio. Como se ha
expresado anteriormente, tampoco se completaron los escuadrones de carros,
quedando uno en Pavia (del anterior Calatrava disuelto), otro en Almansa,
trasladado a Leon y dos en Farnesio, en cuyo Pinar de Antequera desplegaron
34 M-47 hasta 1970. En cuanto a los escuadrones mecanizados, salvo Pavia
que recibi6 una veintena de antiguos semiorugas durante unos afios, los demas
regimientos tuvieron que sustituir sus tedricos medios con sus propias posibi-
lidades por Land Rover 1300 en la mayoria de los casos (e incluso Pavia). Una
nueva llegada de carros M-41 en 1968, fue destinada al regimiento Santiago
de Salamanca, que de esta manera se desprendi6 de sus M-24.

A pesar de todo ello, en plantilla, la brigada Jarama era sin duda la méas
poderosa del ejército espaiiol contando con 52 carros ligeros y 102 carros
medios. Ademas el nimero de morteros pesados llegaba a los 30, que ningu-
na otra brigada poseia. Disponia de un regimiento de artilleria, el n.° 41 de
Segovia con dos grupos con 36 obuses, que tampoco poseia ninguna otra. El
motivo fundamental era por ser independiente y no tener apoyos divisiona-
rios. Esta cuestion, expresada en una conferencia por los alféreces cadetes de
Valladolid a los aspirantes a la Academia General Militar en el primer cam-
pamento del Talarn, fue rapidamente corregida por el jefe de estudios, quien
aseguro que la brigada acorazada era la mas potente sin mayor argumentacion.

En cuanto a los regimientos divisionarios, solamente el Villaviciosa 14
tuvo su plantilla acorazada cubierta con 23 carros M-41 y 21 M-113 (inicos
existentes en la caballeria). Este regimiento desfilaba todos los afios en la Cas-
tellana. Se dio el caso particular de un afno en que desfil6 un escuadrén ligero
y todos los M-113 formando una especie de escuadron mecanizado. Los otros
dos regimientos sobrevivian con menos de 10 M-41 y con Land Rover 1300
o camiones para sus pelotones de proteccion, asi como Dodge 3/4 para el
peloton de apoyo.

En septiembre de 1970 una visita del entonces Principe de Espana
a las guarniciones de Ceuta y Melilla puso de manifiesto que los Unicos
medios blindados de disuasion existentes en las plazas de soberania eran
aquellos camiones blindados, llegados a Espafia en 1949 y que fueron redis-
tribuidos en 1960 a los entonces grupos ligeros I y II, ahora transformados
en los «nuevos» regimientos Montesa n.° 3 y Alcantara n.° 10. De esta for-
ma, tripulaciones llegan a Sevilla para instruirse en octubre, y en diciembre
una compaifiia del regimiento Soria n.° 9 de Sevilla y un escuadron del re-
gimiento Farnesio, fueron los primeros carros de combate procedentes de
ayuda americana en ambas plazas de soberania.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 188-214. ISSN: 0482-5748



LOS ANOS DEL IMPULSO DE MEDIOS Y FUERZAS 1940-1980 189

Nuevos carristas en Valladolid. De 1966 a 1970 formaban 34 M-47 en el Pinar de Antequera (Arvhivo Farnesio)
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Se muestran los estados del material acorazado de las unidades de
Intervencion?!,
DIVISION ACORARAZADA BRUNETE N.° 1
1966-1970
M-41 | M-47 | M-48 | M-113 | M-37 | M-44
Rg. Saboya 6 2
BRIMZ-XI Rg. Wad-Ras 55 ;27 54 60
GACA XI
Rg. Asturias 31 60
BRIAC Xl Rg. A. Toledo 61 4 54 48 7
GACA Xl 18
Rg, Villaviciosa 14 23 21
NTD
Raca 11 12
Total 31 108 48 148 18 12
DIVISION MECANIZADA GUZMAN EL BUENO N.° 2
1966-1970
M-41 | M-47 | M-48 | M-113 | M-37 | M-44
Rg. Lepanto 2
BRIMZ-XXI | Rg. Castilla 16 2 43
GACA XXI
Rg. Soria 9 1? 54
BRIMT XXII | Rg. Pavia 19
GACA XXII
Rg, Sagunto 7 7
NTD
Raca 14
Total 10 98

21 Los regimientos artilleros divisionarios disponian de dos grupos remolcados de 155/23 y
una bateria de 203/25, salvo el regimiento 11 que inicialmente recibi6é un grupo de M-44.
El grupo ATP XII recibio inicialmente los viejos M-37, mientras que el XI y el XXI tu-
vieron el 105/26 remolcado durante varios afios.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 190-214. ISSN: 0482-5748



LOS ANOS DEL IMPULSO DE MEDIOS Y FUERZAS 1940-1980 191
DIVISION MOTORIZADA MAESTRAZGO N.° 3
1966-1970

M-41 | M-47 | M-48 | M-113 | M-37 | M-44

Rg. Tetuan 14
BRIMT-XXXI Rg. Vizcaya 21 ;2?7 54

GACA XXXI

Rg. Mallorca 13
BRIMT-XXXII | Rg. Espafa 18 1 37

GACA XXXII

Rg, Lusitania 8 7
NTD

Raca 16
Total 10 91

BRIGADA DE CABALLERIA JARAMA
1966-1970
M-24 | M-41 | M-47 | COB M-3 | M-37

Regimiento Ligero Santiago n.° 1 17
Regimiento Acorazado Pavia n.2 4 5 17 23
Regimiento Acorazado Almansa n.® 5 5 17 3
Regimiento Acorazado Farnesio n.? 12 34 3
Regimiento Artilleria n.® 41 8
Total 10 17 68 29 8

Los carros M-41 del regimiento Santiago llegaron en 1968 y sustitu-
yeron a los iniciales M-24. Los M-37 del regimiento de artilleria 41 fueron
dados de baja apenas tres afios después, quedando el regimiento con cuatro
baterias remolcadas con piezas del 105/26. El batallon mixto de ingenieros
contd con un carro puente que curiosamente solo podia cruzar el Tormes
ipor el puente romano! La fotografia de este carro sobre el puente y al fondo

la Catedral es todo un simbolo.
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EFECTIVOS TOTALES APROXIMADOS DE CARROS

1966-1970
M-41 | M-47 | M-48 | M-113 | M-37 | M-44

Dv. Acorazada Brunete 31 108 48 143 12 12
Dv Mecanizada G. el Bueno 10 98

Dv. Motorizada Maestrazgo 10 91

Br. Caballeria Jarama 17 68 12
Ensefianza y otros 2 20 4

Total 70 385 48 143 28 12

Aunque todavia en 1966 habia M-24 y camiones oruga blindados, en
1968 se estaban retirando del servicio, por lo que no han sido incluidos en
este cuadro. Igualmente en estas fechas fueron causando baja los autopro-
pulsados M-37 basados cuyo chasis era el mismo del carro M-24.

Los regimientos Castilla 16 y Espana 18 no completaron sus plan-
tillas hasta 1973, cuando llegaron los M-48 A/1 al regimiento Alcazar de
Toledo y dejaron libres tres compaiiias de M-47.

A partir de 1967 llegaron los siete carros lanzapuentes con sus 14
puentes del sistema «de tijera». Fueron entregados al arma de ingenieros
con un carro en cada uno de los regimientos divisionarios y uno en cada
brigada acorazada/mecanizada y brigada de caballeria. Los tres de la Divi-
sidon Acorazada pueden verse en el desfile de 1968, También se recibi6 el
primer grupo autopropulsado moderno: el M-109 de 155/23 entregado al
Regimiento n.° 11 de la Division Acorazada, que paso sus antiguos M-44 al
grupo ATP-XII

Desde 1966 los grupos ligeros saharianos de caballeria de los tercios
3°y 4° habian renovado sus materiales y disponian de nuevas autoametralla-
doras francesas tipo Panhard en sus dos modelos H-60 y H-90 armadas de
mortero y cafion respectivamente. Cada grupo disponia de 12 H-60 en sus
dos escuadrones ligeros y de 6 H-90 en el escuadron de plana mayor, en una
reserva directa del teniente coronel jefe.

La nueva seccion mixta combina un elemento de exploracion con las
H-60, un elemento de fusileros sobre land rover y un peloton CSR de 106.
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Es una unidad con capacidad de reconocimiento blindado, lo suficientemen-
te poderosa y se empleaba formando parte de un agrupamiento de una o dos
secciones motorizadas de los tercios como una unidad de apoyo, tanto en sus
misiones de patrulla como en ejercicios tacticos. En ocasiones un escuadron

5E T T
5E §F

Seccion Mixta de Escuadrén Ligero Sahariano

Las peliculas

Los medios blindados espafoles participaron en muchas peliculas da-
dos los bajos costos produccion que habia en la época, al menos hasta 1970.
Ya se vieron en los afios cincuenta los carros M-47 en una produccion espa-
fiola protagonizada por el actor «Gila» y hasta podemos ver a Marisol en un
M-41 del regimiento Alcazar de Toledo en 1962.

Las mas famosas sin duda fueron las grandes producciones de La
Batalla de las Ardenas en 1965 y Patton, en 1969, ya que implicaron un
gran numero de medios acorazados practicamente de todos los modelos.
Son espectaculares las secuencias del avance de los M-47 por los pinares de
Valsain y el avance de los M-48 por las ramblas de Almeria, Alla en Viator
quedod un carro M-47 abandonado que todavia hoy puede verse restaurado.
También qued6 abandonado un carro M-41 en el campo de tiro de Matabue-
yes, hasta los afios 90 que fue declarado en venta.
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Formacion en Sevilla 1968. Uno de los diez carros M-41 del Regimiento Sagunto
recibidos en 1960. Curiosamente en la proa lleva una Cruz Laureada con las lanzas
de caballeria. Por entonces habia cedido dos carros al Regimiento Castilla para su

seccion de reconocimiento (Archivo Militar Intermedio Sevilla)

Los nuevos materiales 1970-1974

No cabe duda de que en 1970 practicamente estaba asentada la es-
tructura de las unidades «rapidasy», todavia con importantes falta de materia-
les y los carros ciertamente envejecidos. Mientras Estado Unidos y Europa
habian avanzado en modelos de nueva generacion, los carros en Espaiia ya
contaban en su mayoria con 20 afios de servicio. Las unidades eran buenas,
las tripulaciones también y se «sabia de carros» en casi toda Espafia. Que-
daba mucho batallon de fusileros sobre camiones y por ello, salvo excepcio-
nes, quedaban un poco justos los ejercicios de brigada y division. Todavia se
podian hacer grandes maniobras fuera de los campos de maniobras (reduci-
dos por entonces a pequefios campos de tiro). Fueron notables los ejercicios
Castilla y Azor por parte de la Brigada de Caballeria o el desarrollado por la
Division Acorazada, practicamente al completo, al suroeste de Madrid por
las zonas de Villamanta y Grifién. Se habian realizado también importantes
ejercicios cruzando el pantano de Alarcon, bien por medios discontinuos de
pontoneros o por navegacion de los transportes M-113.
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En 1970 se produjo la compra de 103 carros M-41 a quien se deno-
mino el «chatarrero alemany. Estos carros que pertenecieron al ejército ale-
man, se compraron en un deposito, pero al parecer tenian que «tocar» puerto
estadounidense antes de llegar a Espafia. Fueron desembarcados en Bilbao
y trasladados a la base de Zorroza. Los pocos carros de este modelo que
disponia la infanteria se entregaron en base y de esta forma todos los M-41
(tanto en su version normal como en la A-1) se convirtieron en el carro de la
caballeria por excelencia. Los regimientos ligeros (menos Santiago) comple-
taron sus plantillas a 23 carros y en la brigada, los regimientos formaron el
2° escuadron de «carros medios» con estos carros ligeros, excepto Farnesio.

DISTRIBUCION MUY APROXIMADA DE CARROS M-41 EN 1971

En los regimientos donde habia carros de las dos procedencias se ha hecho una igualacion

Anteriores | Recibidos
a 1970 1970
DAC1 Regimiento Ligero Acorazado Villaviciosa n.° 14 23
DIMz 2 Regimiento Ligero Acorazado Sagunto n.® 7 14 9
DIMT 3 Regimiento Ligero Acorazado Lusitania n.° 8 13 10
DM 1 Regimiento Acorazado Montafia Numancia n.® 9 17
DM 6 Regimiento Acorazado Montafa Espafia n.® 11 17
BRC-I Regimiento Ligero Acorazado Santiago n.® 1 17
Regimiento Acorazado Pavia n.% 4 18
Regimiento Acorazado Almansa n.? 5 18
Regimiento Acorazado Farnesio n.? 12 7
EAC Escuela Aplicacion Caballeria 5
Inutiles/incendios/fuera de servicio 3 2
TOTAL 70 103

Ademas, dos afios mas tarde se recibieron 17 carros del modelo A-3
de inyeccidn de gasolina que fueron enviados a Salamanca, por lo que so-
braban 11 carros que fueron trasladados al regimiento Farnesio, que de esta
manera completd su segundo escuadréon. Como hubo algunas pérdidas por
incendio y otras causas, no se sabe el numero exacto de M-41 recibidos,
pero muy aproximadamente fue de 190, Era un carro ya muy superado pero
fue un excelente entrenador de tripulaciones. M4s manejable que los pesa-
dos M-47, menos consumo y facil entretenimiento.
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Con esta llegada de carros se pudo proporcionar el escuadron de ca-
rros ligeros a los dos regimientos de montafia, Numancia 9 y Espaina 11, por
lo que los nueve regimientos de caballeria peninsulares dispusieron de este
modelo.

En 1971 llegaron 12 carros M-48 ya del modelo A-1. Seis faltaban
en la platilla del I batallén del regimiento Alcazar y los otros seis cubrie-
ron las bajas de aquellos que fueron destinados a ensefianza y politécnico.
En el desfile de este afio ya el nodo nos muestra al menos dos carros en
el I batallon. Al afio siguiente se observa que toda la 2* compania desfild
con M-48 A/1, asi como cuatro carros que forman el mando de la division.
Poco después llegaba un batallon completo que paso a ser el I batallon del
regimiento Alcazar de Toledo, dejando libres tres compaiiias de M-47 que
completaron plantillas de otras unidades, como la del Castilla 16, la recu-
peracion por parte del regimiento Soria de la compafiia enviada a Ceuta y
completar a la Academia de Infanteria. Estos carros M-48 A-1 son faciles de
identificar, aparte por su cupula en la torre, por haber llegado con cascos de
interfonia integrados, que hicieron desaparecer poco a poco las boinas «le-
pantoy caracteristicas de la época. Llegd también un grupo de obuses M-109
A-1y otro de cafiones M-107 de 175 que pasaron al regimiento de artilleria
n.° 11, cediendo los M-109 al ATP XII, que a su vez entregd sus M-44 al
regimiento de artilleria n.° 14 de Sevilla.

En 1973 se produjo una nueva compra de material Panhard para en-
tregar a los regimientos de caballeria Montesa y Alcantara que de esta forma
tuvieron una extrafia plantilla en su escuadron ligero. Al parecer también se
pensaba dotar a los grupos ligeros DOT, pero la crisis del Sdhara mando a
la mayoria de estos medios a reforzar el despliegue sahariano. Finalizado
el conflicto y organizado un solo grupo legionario en Fuerteventura, se dis-
tribuyeron las maquinas sobrantes en los grupos DOT alcanzando siete en
cada grupo. Dos afios después nuevas adquisiciones elevaron las maquinas
de los grupos hasta trece, por lo que estos grupos constituyeron una unidad
de caballeria con una potencia importante en todas las brigadas de este tipo.
La suma total de estos vehiculos fue muy aproximadamente de 100 H-90 y
86 H-60.

En 1973, por fin, llegaron casi 200 M-113 A-1, medio centenar de
M-125 de mortero de 81 y otros tantos de mando. Con ellos se dotd por una
parte al batallon mecanizado del Castilla n.° 16 y por otra a la Brigada de
Caballeria, e incluso una compaiiia de zapadores del regimiento de ingenie-
ros n.° 1 de la Division Acorazada. El regimiento Villaviciosa recibio tam-
bién los de nuevo modelo, pasando sus anteriores de gasolina al regimiento
Numancia, hasta que fueron transformados posteriormente.
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Con todo ello se habian alcanzado en 1974 los siguientes efectivos,
que se mantuvieron hasta 1985:
338 M-113 A/1 de personal (28 eran del modelo M-113 de gasolina)
108 M-541 de carga
49 M-577 de mando
49 M-125 de mortero de 81
12 M-571 de recuperacion

— 4 M-113 ambulancia

En las mismas fechas se recibieron 48 piezas autopropulsadas M-108.
Con ellas se formod un grupo que pasoé a la brigada XXI de Mérida, que de
esta manera pasaba a ser una auténtica brigada mecanizada con casi toda
su plantilla de medios blindados cubierta. Con otras 24 se formaron dos
grupos de 12 piezas destinados al regimiento 41 de la brigada de caballe-
ria Jarama que de esta manera mejord notablemente su rapidez de entrada
en posicion, aunque quiza eran muy justos de alcance para una unidad de
cuerpo de ejército. Las seis restantes formaron una bateria en la Academia
de Artilleria.

Poco después llegaros dos nuevos grupos autopropulsados M-109
A-1. Uno pasé al grupo XI que todavia seguia con sus piezas de 105 re-
molcadas y el otro al grupo XII que envid sus M-109 a revision en Segovia.
La artilleria de la division acorazada se habia modernizado sensiblemente
aunque el grupo de cafones de 175 no era el mas adecuado para una unidad
acorazada??. Parece ser que al nuevo grupo llegado al Goloso se le retira-
ron gran parte de sus transmisiones para los M-48 a los que les faltaban las
emisoras internas de seccion. En 1974 se adquirieron cuatro grandes piezas
M-55 de 203, que jamas abandonaron Segovia.

Los carros de combate vuelven al Sahara

Desde 1965 Espafia trataba de mejorar el parque de carros y sus mi-
radas se dirigieron al Leopard aleman. Sin embargo su posible compra fue
vetada por el Reino Unido debido a su cafion, lo que llevo al estudio de la
adquisicion de los carros franceses AMX-30. Segtn el historial del Alcazar
de Toledo, del 1 al 10 de junio de 1964 hubo una expedicion francesa para
exposicion de material en su acuartelamiento de Campamento. El nuevo
modelo de carro francés partia de la hipotesis de que como la mayoria de las

22 Se trataba de cafiones, no de obuses, y al decir de los expertos artilleros su dispersion era
demasiado grande. Fueron sin duda piezas espectaculares con 30 Km de alcance. En la
década de los noventa fueron transformados en Segovia en obuses de 203.
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armas contracarro eran capaces de perforar cualquier coraza, de nada ser-
vian construir pesados carros con muy poca maniobrabilidad. Por ello se de-
cantaron por un carro bien armado, con poco peso (por lo que su blindaje era
muy justo) y por una gran rapidez y facilidad de maniobra con una caja de
cambios mecanica en vez de hidraulica, con sus ventajas ¢ inconvenientes.

AMX-30 francés de la Compaiiia Bakali (Archivo Legion)

Por razones que no forman parte de este estudio la situacion en el Sa-
hara se fue deteriorando por lo que las negociaciones se aceleraron y con la
ventaja de contar ya el material francés Panhard, se adquirieron 19 carros fran-
ceses y se prepararon acuerdos para la fabricacion en Espafia de 180 carros
mas en una primera fase y otros 100 en una segunda fase. Uno de los carros
quedo en el Instituto Politécnico y los otros 18 fueron trasladados al desierto.

Estos carros fueron destinados al 3° Tercio de la Legion, pero en lugar
de hacerlo en el grupo de caballeria, formaron una compafiia independien-
te. Posiblemente la explicacion mas l6gica es que no se podia formar una
unidad tipo grupo al mando de un teniente coronel con tres escuadrones,
cuando la mayoria de los regimientos de caballeria peninsulares tenian tres
escuadrones al mando de un coronel.

La tension aumentd en 1974 y se duplicaron las H-90 de cafion en
los grupos de caballeria. En octubre del mismo se trasladaron al Sahara la
plana mayor del II batallén con dos compaiiias de M-48 A-1 asi como el
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grupo de artilleria XII, con sus baterias a cuatro piezas, que como hemos
citado acababa de recibir los M-109. Todavia hubo tiempo para recibir ocho
vehiculos blindados Panhard M-3 VTT portapersonal que, en contra de lo
aceptado habitualmente, no se repartieron entre los dos grupos de caballeria,
sino que todos fueron destinados al grupo del 3° Tercio, tal y como consta
en su historial. Estos vehiculos se recibieron al final del verano de 1975 y
apenas pudieron ser utilizados, ya que en noviembre se dieron las 6rdenes
de evacuacion del territorio en la denominada operacion Golondrina que
termino en los primeros dias de 1976%.

LA RENOVACION DEL PARQUE DE CARROS
El punto de partida

En 1975 nuestro parque estaba totalmente desfasado. En esos mo-
mentos se disponia en nimeros redondos de:
— 190 carros M-41
— 380 carros M-47
— 114 carros M-48 y M-48 A/1
— 19 carros AMX-30
A pesar de que el parque de carros se habia quedado anticuado, la
llegada de nuevos medios mecanizados habia conseguido un parque cierta-
mente numeroso de M-113, en muy buen estado (la mitad nuevos), con unos
500 ejemplares en total. Por su parte la artilleria autopropulsada, salvo las
antiguas piezas M-44, disponia de tres grupos de artilleria M-109 y M-109
A-1, uno de cafiones M-107 de 175 y el equivalente a otros tres de las recién
llegadas del model M-108.
Por todo ello, se acometid la renovacion de los carros con estos cri-
terios:
— Dejar los M-41 como estaban, salvo hacer alguna prueba para
otros sistemas de armas
— Transformar los M-47 y M-48 a cargo de la entonces factoria de
Chrysler (luego Talbot)
— Fabricacion espafiola de 180 AMX-30 con fabricacion de motores,
cajas de cambio y sistemas en diferentes factorias nacionales y el
montaje final en Las Canteras, Sevilla.

23 Los 18 carros de la Bakali fueron entregados al regimiento Wad-Ras que ya estaba reci-
biendo los primeros de fabricacion nacional. Poco después se enviaron 14 carros franceses
aunidades de ensefianza quedando el regimiento con 4 carros franceses y 50 espaiioles.
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La fabricacion del AMX-30

En 1972 se contrat6 la fabricacion del AMX-30 en fabricas espafiolas.
El programa inicial del AMX-30 comenz6 con la fabricacion de 180 carros
que se sumaron asi a los 19 originales franceses (realmente 18, porque el
carro 19 se utilizé posteriormente para un prototipo de modernizacion). En
mayo de 1976 el regimiento Wad-Ras 55 present6 su batallon de AMX-30 en
el desfile madrilefo. Al afio siguiente le correspondio el turno al regimiento
Alcézar de Toledo n.° 61 y al regimiento de caballeria Villaviciosa n.® 14. Por
todo ello, en 1978 la division acorazada tenia unificados todos sus carros.
Los 180 carros «espafioles» quedaban distribuidos con 23 al regimiento Vi-
llaviciosa, 50 al regimiento Wad-Ras, 104 al regimiento Alcédzar, quedando
3 en otras situaciones. Los 19 franceses se encontraban 4 en el regimiento
Wad-Ras, 10 en las academias, uno en el politécnico y 4 en otras situaciones

A finales de 1977 la DAC contaba en plantilla con casi 200 AMX-30 (Museo Goloso)

Los carros que hemos considerado en el apartado "otras situaciones" muy
probablemente se entregaron a la entonces Escuela de Automoviles del Ejército
de Tierra, que seria la encargada de la formacion de los conductores, tanto en
simuladores como en tareas de mantenimiento y conduccion en la pista de ca-
rros. Recibié ademas seis barcazas para practicas, cuatro iniciales francesas y
dos ya fabricadas en Espafia. Se adquirieron ademads 10 carros de recuperacion
AMX-30 D. El nuevo carro tuvo sus defectos y virtudes quiza en mayor grado
que otros, por lo que tuvieron sus detractores y defensores. No fue un carro facil.
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Con la entrega en 1977 de los AMX-30 quedaron sobrantes todos los
carros M-48 y M-48 A/1 del regimiento Alcazar de Toledo. Fueron destina-
dos 23 carros a cada uno de los regimientos de caballeria de Ceuta y Melilla
(17 para el escuadron de carros y 6 para el ligero). Los carros de Melilla
llegaron el 11 de octubre de 1977 en el L-13 Conde del Venadito, que al
anochecer partia para Malaga con los viejos M-47 a la Chrysler. Los demas
pasaron a base, aunque 24 estuvieron temporalmente en el regimiento Pa-
via mientras se completaba la transformacion de sus carros?*. Los antiguos
23 M-41 del Villaviciosa se entregaron para completar las plantillas de los
Regimientos Numancia 9 y Espafia 11 que de esta forma dispusieron de
carros para su escuadron ligero y los de plana mayor. Muy probablemente el
ejemplar que se puede ver hoy en el Museo del Ferrocarril en Monforte de
Lemos, es uno de estos carros asignados al Espafia 11. También se constitu-
y6 una seccion que paso a formar parte del grupo ligero DOT VI de Vitoria.

La modernizacion de los carros norteamericanos

A partir de 1974 se acometio la «modernizacion» de los carros M-47.
Su parte fundamental se centrd en la sustitucion del grupo motopropulsor
por un motor de gas oil y la revision de los trenes de rodaje. Otra modifica-
cion visible fue la eliminacion del puesto de tirador de la ametralladora de
proa. No se hizo ninguna modificacion en la torre, que continud con su ar-
mamento y sistemas de punteria. El programa de modernizacion, que afectd
a 330 carros, durd cuatro afios: 110 en los afios 1975 y 1976, 70 en 1977
y 40 en 1978. Muy probablemente, el regimiento Wad-Ras 55 (denomina-
do desde 1974 Uad Ras), recibiria algunos ejemplares antes de recibir los
AMX-30%. Los primeros carros transformados fueron denominados M-47
E y el resto se denomin6 M-47 E-1. Sus diferencias externas eran minimas.

Este plan de modernizacion junto a la sustitucion de los carros M-48 de la
division acorazada por los AMX-30, produjo un amplio movimiento de carros
desde las unidades hasta fabrica e incluso el intercambio de carros entre uni-
dades a fin de disponer un minimo entre las entregas y las nuevas recepciones.

El programa continué a partir de 1979 con los carros M-48. En ellos
no solamente se sustituyo el grupo motopropulsor, sino que también se le
sustituyo el canon de 90 por uno de 105 (que aunque se denomind M-68, al

24 Si bien es conocido el traslado de estos carros a Ceuta y Melilla, fue un hecho muy poco
conocido los M-48 llegados al campamento de Ontigola de Aranjuez. Los documentos
graficos son muy escasos.

25 Este dato no lo tenemos completamente confirmado, aunque hay un estadillo de la 4* sec-
cion de la Brigada Jarama especificando que Pavia recibi6 12 carros M-47 E del Wad-Ras.
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parecer no lo era) y se le renovaron todos los sistemas de direccion de tiro.
Inicialmente se denominaros M-48 A5/E y alcanzo a 110 carros del total de
114 recibidos, quedando 4 sin transformar por causas diversas Ademas se
transformaron los 16 M-48 que disponia el Tercio de Armada, aunque estos
lo fueron al modelo A/3, sin cambiar el cafion. Estos 110 carros formaron un
batallon en el regimiento Soria n.° 9, otros 50 volvieron a Ceuta y Melilla y
otros pasaron a los regimientos de instruccion de Toledo y Valladolid.

Por estas fechas se suprimi6 el carro n.° 17 de cada compafiia. Nunca
se supo a ciencia cierta cual era su funcion, aunque los mas entendidos sos-
tenian que era el carro para los observadores de artilleria. Dado que no se
tiene constancia de que se utilizase alguna vez con tal fin, no dejaban de ser
carros «desocupados» y que con todos ellos se podian completar plantillas.
Las companias pasaron a disponer de 16 carros y el batallon de 51.

Finalmente el cuadro de 1980 quedaba de la siguiente manera.

CUADRANTE GENERAL APROXIMADO
DE CARROS DE COMBATE 1980
M-47 | M-48
M-41 | M-47 E AJ5 AMX-30

Alcéazar Toledo 61 102
Brunete 1 Wad Ras 55 51

Villaviciosa 14 23

Castilla 16 51
G. Bueno 2 Soria 9 51

Sagunto 7 23

Vizcaya 21 51
Maestrazgo 3 Espafia 18 51

Lusitania 8 23

Santiago 1 23
Jarama Pavia 4 40

Almansa 5 40

Farnesio 12 40
Urgel 4 Numancia 9 26
Navarra 6 Espana 11 26
Ceuta Montesa 3 25
Melilla Alcéantara 10 25
Otros Bases/Ensefianza 102 46 1 9 23
Total 185 46 330 110 199
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Nuevas adquisiciones

En 1980 se adquirié un nuevo batallon de carros procedente de Ale-
mania con 54 carros M-48 A/2C de motor de gasolina y cafion de 90. Su
telémetro ya era de coincidencia y su caracteristica externa mas notable era
que llevaban tres rodillos de apoyo en lugar de los cinco de los modelos ante-
riores, asi como lanza fumigenos, muy tipicos en las torres alemanas. Fueron
también transformados en el modelo A/5 y encuadrados sobre 1983 en la Bri-
gada de Reserva de Almeria que en principio no tenia carros, por lo que sus
primeros componentes procedieron los distintos batallones motorizados?®.

Mas adelante esta brigada se transform6 en la motorizada XXIII y fueron
reactivados los regimientos de infanteria Aragon n.° 17 y Granada n.° 34, quedan-
do el batallon de carros integrado en este tltimo como batallon Almeria [V/34.

Finalmente los carros fueron actualizados con otras mejoras realiza-
das a partir de 1983 que afectaron a los 110 de procedencia «espafiola» (con
cinco rodillos de apoyo) y a los 54 de procedencia alemana sumando un total
de 164 carros M-48 A/5 El. Estos carros fueron los mejores que dispuso
nuestro ejército hasta mediados los afios noventa en que llegaron los M-60.
Pero estos M-60 no venian en las mejores condiciones y tuvieron que pasar
por un largo periodo de reconstruccion en las bases.

Nuevos carristas en Almeria (Coleccién general Martin Aragonés)

26 La Brigada de Reserva fue creada en 1966. El cuartel general estaba en Malaga y dispo-
nia de los regimientos de infanteria Extremadura 15 en Algeciras y Aragon 17 en Malaga,
el regimiento de artilleria 15 en Cadiz y el batallon de ingenieros. Sobre 1978 se agrupo
completa en Almeria, estructurada directamente en tres batallones: Napoles I, Aragon 11
y Extremadura III, un grupo de artilleria (el 1I/15) y el batallén de ingenieros.
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Las empresas presentaron dos proyectos para un prototipo de carro de
recuperacion y otro como carro de zapador con carros M-47. El proyecto no
pasé de ahi y hubo que esperar casi 10 afios para que fuera retomado.

También se compraron en Italia un centenar de viejos M-47 casi en es-
tado de desguace. Su traslado, al parecer al parque de ingenieros, se hizo con
las gondolas de la Agrupacion Logistica n.° 1. Realmente solo se necesitaban
los chasis pues se pretendid reconvertirlos en carros de zapadores, carros
puente y carros graa. Sin embargo, no se aprobd ningun proyecto con ellos.
Dado que el Gnico carro M-47 original que nos consta, es el «carro 225 del
Wad-Ras» situado en el campamento de Viator al que ya se ha hecho referen-
cia, actualmente varios ejemplares «italianos» recuerdan los M-47 espafioles
originales en las salas historicas. Son facilmente reconocibles por disponer
en sus torres unas acanaladuras en forma de V para recoger el agua de lluvia.

Finalizada la primera fase de la fabricacion del AMX-30, se inicio6 la
segunda con 100 nuevas unidades y cuatro barcazas de ensefianza. Fueron
entregados a partir de 1981 a los regimientos Castilla 16 y Espaiia 18, que
entregaron sus M-47 E. De esta forma llegaron a Cartagena y a Badajoz un
total de 47 AMX-30 (3 companias a 15 y dos en la plana mayor). Los carros
sustituidos pasaron a relevar a los pocos M-41 que quedaban en servicio en
los regimientos de caballeria Santiago, Numancia y Espaifia.

El carro ligero desaparece del campo de batalla

Aunque realmente el M-47 E seguia con el mismo peso, su nuevo
grupo motopropulsor de gas oil mas potente le convertia en un carro mucho
mas agil y maniobrero que en su version de motor gasolina. Por ello, el
concepto de carro ligero y carro medio que venia a marcar una diferencia
entre los carros de infanteria y los de caballeria desaparecié por completo.
La experiencia previa en la division acorazada con el mismo carro tanto en
el regimiento «ligero» de caballeria como en los batallones de carros, con la
misma velocidad y agilidad terminaron con este concepto, muy artificial ya
en los afios que nos ocupan.

Un carro de 45 toneladas, con autonomia, un poderoso motor y un
cafion de calibre de 90 a 105 tenia las mismas ventajas motrices que un
antiguo carro ligero totalmente superado. Por ello los carros M-41 se fueron
retirando progresivamente de los regimientos siendo sustituidos en su ma-
yoria por los M-47E, que también dotaban a escuadrones de carros y batallo-
nes de infanteria. Como ademas habia habido un incremento de 200 carros
AMX-30 y de 54 nuevos M-48, comenzaba a haber carros para todos. Por
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su parte el regimiento ligero de caballeria seguiria disponiendo de 23 carros
y el regimiento acorazado alcanzaria los 41, dos en la plana mayor, siete en
el escuadron ligero y 32 en los dos escuadrones de carros medios.

El final de los carros M-41 y la transformacion de los ultimos M-47

Los carros M-41 retirados fueron pasando a los nueve grupos DOT
peninsulares, que no solamente pusieron en armas aquella seccion que es-
taba en cuadros, sino que ademas aumentaron en afios sucesivos hasta al-
canzar un escuadron de 16 carros. Con este nuevo escuadron y el escuadron
ligero dotado con 13 autoametralladoras Panhard, aquellos grupitos de 1965
dotados solamente de un escuadrén de jeeps, se habian transformado casi
en un regimiento de caballeria. Pero ya se veia en el horizonte una nueva
reorganizacion que suprimiria todas estas unidades. Es cierto que en 1985
estos carros no tenian proyeccion alguna de futuro y las Panhard quedaban
muy limitadas, aunque algunas fueran seminuevas.

Escuadron M-41 del Grupo Ligero de Caballeria DOT VI en Araca (internet)

Finalizado el programa de modernizacion de los M-48 quedaban toda-
via 46 viejos carros M-47. Se decidié modernizarlos también, aunque en este
caso se les sustituyo el armamento por un canoén de 105. Esta tltima transfor-
macion se realizo ya en el albor de la nueva reorganizacion y fueron destinados
a Cordoba donde se constituiria el nuevo regimiento Cordoba n.° 10 que formé
el tnico batallon con el modelo M-47 E2. Fueran muy nuevos o muy viejos, la
incipiente fuerza acorazada de 1940 alcanzaba mas de un millar de carros de
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combate. Sumando las autoametralladoras y el nuevo, aunque breve, destino de
los viejos M-41, practicamente toda Espafa era carrista. Para entonces llegaron
también nuevos tratados internacionales que limitarian el nimero de carros.

Los blindados de ruedas BMR y VEC

Desde 1970 se comenzo a estudiar la fabricacion nacional de un vehi-
culo blindado de ruedas, que complementaria la familia de vehiculos M-113
procedente de Estados Unidos. De esta manera ya se probaron en 1974 di-
versos prototipos que dieron lugar al Blindado Medio de Ruedas (BMR-
600), cuya produccion comenzo en 1979 y que posteriormente formo una
nueva familia de blindados de fabricacion espafiola con diversidad de mo-
delos. El modelo portapersonal tenia previsto como elemento de fuego una
ametralladora de 12,70 accionada desde el interior del vehiculo. Al igual que
ocurrio con la torres de los VEC, en los primeros afios hubo unidades que los
recibieron con el alojamiento «tapado», otras con un afuste con una MG-42
y otras con afustes externos de 12,70 hasta disponer del afuste definitivo.

Basado en este modelo comenzaron las pruebas para conseguir un
vehiculo especial para la caballeria, dotado de una torre de combate. Con
ello se conseguiria la proteccion y potencia de fuego a los exploradores de
caballeria, hasta entonces expuestos en los agiles, pero vulnerables vehicu-
los ligeros armados de fusiles de asalto y ametralladoras ligeras, El vehiculo
era basicamente el mismo del BMR con las modificaciones pertinentes para
alojar la torre de combate y dos exploradores. La produccion comenzé sin
haber definido la torre de combate.

Inicialmente se adquirieron 32 ejemplares de una torre «Otto Melara»
con un cafién de 20 para los escuadrones ligeros de Ceuta y Melilla y se eva-
luaron otras torres. Mientras tanto, la cadena de produccion seguia en marcha
y desde finales de 1984 se comenzaron a entregar a los regimientos ligeros de
caballeria 48 vehiculos (16 por escuadron ligero) que se entregaron con una
gran plancha de conglomerado de madera que cubria el alojamiento de la fu-
tura torre. Asi estuvieron varios afios, inttiles para su mision, sirviendo de ins-
truccion de conductores. En el regimiento Villaviciosa, por la impaciencia de
sus jefes, la tapa de madera se sustituyo por una chapa metalica construida en
los talleres, al menos para dos secciones. Estaba dotada con una escotilla, un
afuste para una MG-42 (hubo que pedir al parque una pieza de «engarce»), un
soporte para una caja de municion y una base de antena conectada a una PRC
de los antiguos exploradores, situada de la mejor forma posible en el interior
para el enlace minimo entre capitan y jefes de seccion. Con ello se daba una
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sensacion de vehiculo «operativo». Ademas, su gran ventaja era «acercar» al
jefe de vehiculo al conductor, y poder dirigirlo mejor al no estar dotado nin-
guno de ellos con elementos de interfonia. El dicho cuartelero la denomino la
tapa operativa transitoria. El resto de regimientos prefirid esperar.

La «Tapa Operativa Transitoria» de los VEC del Villaviciosa 14

Tras su paso por Ceuta y Melilla los VEC con torre de 20 se recibieron
en el regimiento Santiago y Grupo Reyes Catolicos, que a su vez también reci-
bia los primeros con la torre H-90, al igual que al regimiento Sagunto. A la di-
solucion de este ultimo en 1986 también llegaron 14 al regimiento Almansa y
sigui6 la entrega por el regimiento Villaviciosa entre 1988 y 1989. Finalmente
los regimientos se dotaron con la definitiva torre TC-25 con cafion de 25%7.

CONCLUSION

De aquellos pequefios carros Panzer-1, Fiat-Ansaldo y T-26 B se ha-
bia pasado cuarenta afios mas tarde a los poderosos AMX-30 y M-48 A-5.
La potencia de sus cafiones habia aumentado hasta los 105 milimetros y su
peso a unas 40 toneladas. Los nuevos motores les concedian una importante
velocidad, un menor consumo y por tanto mucha mas autonomia.

De unos pequeiios regimientos independientes se habia pasado a cons-
tituir siete brigadas rapidas y méviles. La conjuncion de los carros y fusileros

27 Con esta nueva dotacion de vehiculos los regimientos ligeros (48 VEC y 23 carros),
paraddjicamente, pasaron a ser mas pesados que los regimientos acorazados (41 carros).
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Los ingenieros y sus carros puente sobre chasis de M-60 (autor, mayo de 1970)
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de las brigadas les permitian romper, profundizar y explotar el éxito. Habia
una nueva artilleria autopropulsada y medios lanzapuentes de ingenieros.

De unos pocos cuadros de mando destinados en carros dentro de un
gran ejército a pie y a caballo, muy centrados en el area de Madrid, se habia
pasado a que todo el ejército espanol era carrista. De Madrid se habian ex-
tendido a Badajoz, Sevilla, Cordoba, Almeria, Valencia, Cartagena, Barce-
lona, Burgos, Salamanca, Ledn, Valladolid, Ceuta, Melilla asi como en los
grupos ligeros de Madrid, Cérdoba, Alcoy, Gerona, Zaragoza, Vitoria, Gi-
jon, Lugo, Jaén, Mallorca y Canarias (estos dos ultimos solo con autoame-
tralladoras Panhard). Entre todos ellos no habia diferencia tactica o técnica o
de calidad de tripulaciones. Podemos resumir que la organizacion y medios
de las fuerzas acorazadas habian alcanzado su madurez3.

A partir de octubre de 1982 se iniciaba un nuevo ciclo politico en Espaiia
que produciria muchos cambios en la estructura de los ejércitos. Las regiones
militares con sus atribuciones del capitan general pasaron al centro de la aten-
cion politica. El ejército seria nuevamente reducido, aunque en cirta medida los
militares consiguieron (como en muchas ocasiones), que aunque el nimero de
regimientos disminuyera, el nimero de batallones se mantuviera mas o menos
estable. La nueva reforma quedo plenamente formalizada en 1987.

Pero entraban otros problemas tal cual era la disminucion del tiempo
en filas del soldado, lo que llevo a una especie de «subasta» entre los par-
tidos para ver quien rebajaba mas la duracion del Servicio Militar. Como
consecuencia de todo ello, la nueva reorganizacion surgida del llamado plan
de modernizacion del Ejército de Tierra tuvo que ser nuevamente modifica-
do en 1995.Y en ese afio la reduccion llegd a ser importante con un sistema
de coberturas de plantilla que parecian imposibles de reducir... Y también se
redujeron en el nuevo milenio.

Aun asi, las unidades y medios acorazados siguieron su nueva trayectoria.

Agradecimientos

El autor desea agradecer a los centenares de oficiales, subofi-
ciales y soldados que desde 1980 ofrecieron pacientemente sus testi-
monios sobre detalles de su unidad. Y un recuerdo emocionado a los
que partieron al cielo de los carristas.

28 En 1980 no solamente se habia conseguido que Espafia tuviera carros mas o menos
modernos, sino que fundamentalmente se habia conseguido disponer una instruccion de
unidades acorazadas/mecanizadas muy eficientes. De esta forma, cuando llegaron carros
mas modernos, una década mas tarde, la base de las unidades estaba asentada.
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RESUMEN

A partir de 1982 los nuevos cambios politicos tuvieron como consecuen-
cia una reforma militar con el denominado Plan de Modernizacion del Ejército
de Tierra (META). Por esta reforma quedaron disueltas las nueve brigadas terri-
toriales y quedaron sin excesiva variacion las unidades divisionarias, dotadas de
medios acorazados/mecanizados. Esta nueva estructura no terminé de realizarse
hasta 1986. Las unidades de carros eran cada vez mas antiguas y por tanto mas
desgastadas, lo que supuso el primer plan para modernizar los carros AMX-30.

A su vez comenzaban las conversaciones entre las naciones sobre lo
que termino siendo el Tratado sobre las Fuerzas Armadas Convencionales
en Europa (FACE) por el que se limitaban estas armas, y concretamente en
lo referido a carros de combate el parque espafiol quedaba reducido a un
total de 793 carros, por lo que comenzaria el proceso de destruccion de los
sobrantes. Esta reduccion daba lugar mediante el programa TLE (Transfer
of Limited Equipment), a que los paises pudieran intercambiarse sus ma-
teriales sobrantes sin aumentar el nimero total del acordado. Por todo ello
habia materiales en los depositos europeos en aceptables condiciones, que
permitiria sustituir los carros mas antiguos del parque espafiol.

! Coronel de Caballeria, retirado.
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Por otra parte, la disminuciéon de mandos y tropa, y a su vez del
tiempo en filas del soldado, produjo que no hubiera cobertura suficiente
en las unidades. Ello motivo que se estableciesen unas nuevas plantillas
mas reducidas que no fueron suficientes, lo que dio paso a un nuevo plan
denominado Nueva Organizacion del Ejército de Tierra (NORTE). Sig-
nificd una reducciéon mayor de unidades aunque, respecto a los carros se
refiere, fueron dotadas con nuevos modelos casi de Gltima generacion. A la
segunda modernizacion de los AMX-30, le sigui6 la adquisicion los M-60
A/3 y el alquiler de los Leopard 2, con el compromiso de la fabricacion
nacional del Leopard 2E, cuestion que ya se pondria en ejecucion en el
nuevo milenio.

Todas estas reducciones dejarian, en la denominada Fuerza de Manio-
bra, una sola division mecanizada con tres brigadas y ademas una brigada de
caballeria mientras que quedaban tres brigadas ligeras (con un batallon de
carros) y una de caballeria con efectivos minimos para constituir una reser-
va movilizable. Tras la disolucion de estas fuerzas ya en 2003, se abria una
nueva etapa en la historia de las fuerzas acorazadas espafolas.

PALABRAS CLAVE: Plan META, modernizacion de AMX-30, tratado
FACE, programa TLE, adquisicion de M-60, plan NORTE, carros Leopard.

ABSTRACT

From 1982 on, the new political changes resulted in a military reform
with the so-called Army Modernization Plan (META). After this reform, the
nine territorial brigades were dissolved, while the divisional units, equipped
with armoured/mechanized materiel, remained basically unchanged. This
new structure was not completed until 1986. Armoured units were progres-
sively older and more worn, and led to the first plan to modernize the AMX-
30 tanks.

At the same time, the nations began negotiations that would end up in
the «Conventional Armed Forces in Europe Treaty» (FACE), which limited
these weapons, particularly regarding tanks. The Spanish armoured stock
was reduced to a total of 793 tanks, so the process of destroying the sur-
plus began. This reduction gave rise to the TLE (Transfer of Limited Equip-
ment) program, so that the countries could exchange their surplus materials
without increasing the total number agreed. For all these reasons, there were
materials in the European depots in acceptable conditions, what made pos-
sible to replace the oldest tanks in the Spanish stock.
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On the other hand, the diminishing number of cadres and troops, as
well as that of the soldiers” serving time, produced a shortage of manpower
in the units. This led to the establishment of new smaller "Peace Establis-
hments", that were not adequate, which gave way to a new plan called the
New Organization of the Army (NORTE). It meant a greater reduction
of units although they were eqquiped with new models of almost last ge-
neration tanks. The second AMX-30 modernization was followed by the
acquisition of the M-60 A/3 and the rental of the Leopard 2 tanks, with the
commitment to home manufacture the Leopard 2E, something that would
already be implemented in the new millennium.

All these reductions left, in the so-called Maneuver Force, a single
Mechanized Division with three Brigades and also a Cavalry Brigade, while
three light Brigades remained in cadre, in order to constitute a mobilizable
reserve. After these forces were dissolved in 2003, a new chapter started in
the history of the Spanish armoured forces.

KEY WORDS: META Plan, AMX-30 modernization, FACE treaty,
TLE program, acquisition of M-60, NORTH plan, Leopard tanks.

% sk sk sk ok

EL PLAN DE MODERNIZACION DEL EJERCITO DE TIERRA

Planteamientos iniciales

Ejército de Tierra, fueron iniciados en 1979, en la Division de Planes

del Estado Mayor del Ejército, con la finalidad de «estructurar y de-
terminar el Ejército adecuado para Espafia de la década de los 90». Estaba
formado en su conjunto, por los siguientes 6 subplanes, a saber: ORGA (Es-
tructura Organica y Funcional), DEMA (Demarcaciones Territoriales), MATE
(Recursos Materiales), HUMA (Recursos Humanos), ORDE (Ordenamiento
Juridico) y APER (Actividades Permanentes). En resumen, lo que se intentaba
conseguir era que el Ejército espafiol de los 90, fuera mucho mas operativo y
eficaz, al tiempo que mas reducido en personal; de hecho, la idea consistia en
disminuir los efectivos a unos 160.000, frente a los 255.000 existentes a me-
diados de los 80. Para conseguirlo, segtin explico el Ministerio de Defensa en

l os estudios sobre el denominado Plan META, de Modernizacion del

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 217-258. ISSN: 0482-5748



218 FRANCISCO FERNANDEZ MATEOS

1983, serian desmanteladas las Brigadas de Defensa Operativa del Territorio
DOT, y pondrian en marcha el proyecto de ley sobre el Servicio Militar, que
planteaba la reduccion del tiempo de estancia en filas de 18 a 12 meses, a la
vez que se estudiarian contratos para varios miles de soldados que, tras firmar
como voluntarios, podrian permanecer en determinados destinos durante tres
o cuatro afios, lo que redundaria en una disminucion de personal, pero con una
mayor profesionalizacion y especializacion de las unidades.

La organizacion de la estructura organica, comenz6 en 1982, con la en-
trada en vigor de las 6rdenes ministeriales que concretaron las composiciones
basicas del Cuartel General del Ejército, de la Fuerza (unidades operativas), y
del Apoyo a la Fuerza (Logistica). Ademas, el papel de los capitanes generales
fue potenciado como mandos operativos de cada demarcacion territorial. En
resumen, el Ejército quedaba constituido por tres grandes nucleos de fuerzas:

Los Mandos Operativos (MOR) serian las unidades operativas de cada
region, incluyendo la mayoria de sus Grandes Unidades, integradas en sus
respectivas regiones militares, junto a su Cuartel General. Como adicion, la
region Sur incluia la Brigada de Artilleria de Costa del Estrecho asi como las
guarniciones de Ceuta y Melilla. Por otra parte, cada una de la seis Regio-
nes Militares integraba, al menos, un Grupo de Operaciones Especiales, una
Unidad Regional de Transmisiones, y varias Compaiiias de Policia Militar.

Las Unidades de Apoyo a la Fuerza o Reserva General disponian de
una componente de alta disponibilidad y nueva creacion denominada Fuerza
de Accion Répida o FAR, que tenia un Cuartel General de nivel divisionario
y englobaba al Mando de la Legion, con su Cuartel General de tipo brigada
y a latinica Gran Unidad no dependiente de los MOR, ya descritos, asi como
la Brigada Paracaidista. Por otra parte, también eran de la Reserva General
varios Mandos, creados a partir del nuevo plan, que pertenecian a las Armas
de Artilleria e Ingenieros, ademas de las Fuerzas Aeromdviles del Ejército
de Tierra, de las que dependian ciertas unidades especializadas y unicas.

Y, por ultimo, las Unidades de Apoyo Logistico estaban constituidas
por elementos de servicios encargados del apoyo a todas las fuerzas en tres
niveles basicos: El Superior, dedicado al apoyo logistico del conjunto del
Ejército, organizado a partir de Agrupaciones de Transportes, Abastecimien-
tos, y Sanidad, centralizadas en Madrid e integradas en el MALZIR (Mando
de Apoyo Logistico de Zona Interregional); el segundo nivel, correspondia
a los tres Mandos de Apoyo Logistico a Zonas Interregionales; y el tltimo
nivel estaba formado por las Agrupaciones de Apoyo Logistico (AALOG),
la mayoria de las cuales estarian distribuidas una en cada region, para pres-
tar el necesario apoyo proximo a las unidades acantonadas en cada una de
ellas, especialmente a las que no dispusieran de medios logisticos propios.
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Las Grandes Unidades tipo Division/Brigadas Independientes

Divisién Acorazada «Brunete» n.° 1 (El Pardo-Madrid):
Brigada Mecanizada XI (Reconstituida en Badajoz).
Brigada Acorazada XII (El Goloso, Madrid).

Divisién Motorizada «Guzman el Bueno» n.° 2 (Granada):
Brigada Mecanizada XXI (Nueva creacion en Cordoba).
Brigada Motorizada XXII (Cadiz-Sevilla).

Brigada Motorizada XXIII (Nueva creacion en Almeria).

Division Mecanizada «Maestrazgo» n.° 3 (Valencia):

Brigada Mecanizada XXXI (Castellon-Valencia).
Brigada Mecanizada XXXII (Cartagena).

Division de Montafia «Urgel» n.° 4 (sin unidades blindadas):
Brigada de Cazadores de Montafia XLI (Gerona-San Clemente de Sa-
sebas).

Brigada de Alta Montafia XLII (Jaca-Huesca).

Division de Montafia «Navarra», n.° 5 (Pamplona):

Brigada de Cazadores de Montafia LI (San Sebastian).
Brigada de Motorizada LII (Vitoria).

Por su parte, las Brigadas de Caballeria Jarama I y Castillejos II,
con sede en Salamanca y Zaragoza, respectivamente, no dependian de nin-
guna division. En lo referente a la Brigada Aerotransportable (Pontevedra)
correspondia al MOR Noroccidental y la Paracaidista estaba integrada en la
Reserva General, como parte de la Fuerza de Accion Rapida.

Regimientos y Batallones de las Brigadas

Ante la gran disolucion de unidades tipo regimiento, se determiné que
los batallones encuadrados en aquellos que siguieron activos se les otorgase
nombre institucional, que tras algunos cambios quedaron definitivamente
otorgados en la IG 2/91 del Estado Mayor del Ejército.

Brigada de Infanteria Mecanizada XI

La nueva Brigada Mecanizada XI se reorganizo en Badajoz con unidades proce-
dentes de Madrid y otras de Badajoz de la antigua Brigada XXI.

Regimiento Saboya n.° 6: Trasladado a Botoa (Valencia) en 1991 con
dos batallones mecanizados.
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Regimiento Castillan.® 16: Con un batallon mecanizado y un batallon
de carros.

Grupo Artilleria ATP XI: Con el antiguo ATP-XXI que recibe las pie-
zas M-109 A-1 del disuelto en Campamento (Madrid).

Brigada de Infanteria Acorazada XII

La Brigada XII no tuvo variaciones y siguié en El Goloso (Madrid).
Regimiento Asturias n.° 31: Con un batallon mecanizado.
Regimiento Alcazar de Toledo n.° 61: Con dos batallones de carros.
Grupo Artilleria ATP XII: Con sus 18 piezas M-109 A-1.

Brigada de Infanteria Mecanizada XXI (nueva creacion en Cordoba)

-

M-47 E-2 con caiién de 105. Nuevo regimiento Cérdoba 10 (BRIMZ-XXI)

La nueva Brigada Mecanizada XXI se cred en Cordoba con unidades proce-

dentes de Cérdoba y la reorganizacion del nuevo regimiento Cérdoba 10 an-

teriormente en Granada. Su batallon de carros dispuso del modelo M-47 E2.
Regimiento La Reina n.° 2: Dotado posteriormente con dos batallones
mecanizados.
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Regimiento Cérdoba 10: Reorganizado en Cordoba, con un batallon
mecanizado y un batallon de carros.
Grupo Atrtilleria ATP XXI: Dotado con los autopropulsados M-109
que habia en Sevilla en el regimiento n.° 14.
Brigada de Infanteria Motorizada XXII (sigui6 sin variacion)
Regimiento Pavia 47: Con dos batallones motorizados.
Regimiento Soria 9: Con un batalléon motorizado y otro de carros.
Grupo Artilleria XXII: Con piezas remolcadas de 105/26.
Brigada de Infanteria Motorizada XXIII
Se constituy6 en Almeria con los efectivos de la anterior Brigada de Reser-
va. Estaba organizada en batallones independientes por lo que se tuvieron
que reconstituir dos regimientos que habian sido disueltos.
Regimiento Aragon 17: Con dos batallones motorizados.
Regimiento Granada 34: Con un batallon motorizado y otro de carros
(este batallon procedia de la anterior Brigada de Reserva).
Grupo Artilleria XXIII: Con piezas remolcadas de 105/26.
Brigada de Infanteria Mecanizada XXXI

Fue la nueva denominacién de la anterior brigada motorizada XXXI conti-
nuando de guarnicion en Castellon/Valencia.

Regimiento Tetuan 14: Con dos batallones que luego fueron mecani-
zados.
Regimiento Vizcaya 21: Con un batallon de carros y un batallén me-
canizado.
Grupo Artilleria ATP XXXI: Con un grupo de 12 piezas ATP M-108.
Brigada de Infanteria Mecanizada XXXII
Fue la nueva denominacion de la anterior Brigada Motorizada XXXII, con-
tinuando de guarnicion en Cartagena.

Regimiento Mallorca 13: Con dos batallones que luego fueron me-
canizados.

Regimiento Espana 18: Con un batallon de carros y un batallon me-
canizado.

Grupo Artilleria ATP XXXII: Inicialmente con piezas remolcadas
105/26 mm.

Brigada de Infanteria Motorizada LII
Fue constituida como segunda unidad de la Division de Montana 5.
Regimiento Garellano 45: Con dos batallones motorizados.

Regimiento Mixto Flandes 30 de guarnicién en Araca (Alava): Con
un batallon motorizado y uno de carros de nueva creacion.
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Nueva Brigada Motorizada LII. Recibié en Vitoria los M-47 E del Vizcaya 21
de Bétera. Mantuvo unos meses la curiosa numeraciéon OM1, OM2 y OM3
para los carros de la PLM

Brigada de Caballeria Jarama I
Regimiento Ligero Santiago 1: Con grupo ligero y grupo mecanizado.
Regimiento Ligero Almansa 5: Con grupo ligero y grupo mecanizado.

Regimiento Acorazado Farnesio 12: Con grupo acorazado y grupo

mecanizado.

Regimiento Artilleria 41: Con un grupo de 18 piezas ATP M-108.
Brigada de Caballeria Castillejos 11
La nueva Brigada de Caballeria se constituyd en Zaragoza con los dos an-
teriores regimientos de las divisiones de montafia y el regimiento Pavia ori-
ginal de la anterior brigada Jarama. Se concentr6 en Zaragoza y recibi6 el
regimiento de artilleria 20.

Regimiento Ligero Numancia 9: Con grupo ligero y grupo mecani-

zado.

Regimiento Ligero Espafia 11; Con grupo ligero y grupo mecanizado.

Regimiento Acorazado Pavia 4: Con grupo acorazado y grupo meca-

nizado.

Regimiento Artilleria 20: Con un grupo de 18 piezas ATP M-108.
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Unidades divisionarias dotadas de medios acorazados

De la Division Acorazada
Regimiento Ligero Villaviciosa 14: Con grupo ligero y grupo meca-
nizado.
Regimiento Artilleria 11: Con grupo M-107 y grupo M-109 A-1.
Regimiento Ingenieros 1: Con una compaiia mecanizada y un carro
puente.

De la Division Motorizada
Regimiento Ligero Sagunto 7: Con grupo ligero y grupo mecanizado.
Regimiento Artilleria 14: Grupo remolcado de 155 y grupo autopro-
pulsado con las piezas M-109 revisadas tras su paso por el Séhara.
De esta forma causaron baja las viejas piezas M-44, pasando nueve al
Regimiento n.° 32 de Melilla.
Regimiento Ingenieros 2: Con un carro puente.

De la Division Mecanizada
Regimiento Ligero Lusitania 8: Con grupo ligero y grupo mecanizado.
Regimiento Ingenieros 3: Con un carro puente.

A todas estas unidades hay que afiadir los medios de los batallones de
zapadores de las brigadas acorazada y mecanizada, que dispusieron de di-
verso material de maquinas y que finalmente fueron dotados de las diferen-
tes versiones especiales de distintos carros y blindados de orugas o ruedas,
derivados del M-47, M-113 y BMR-600.

Datos a considerar:

1. Las Divisiones de Montafia perdieron su regimiento de caballeria, por
lo que se quedaron sin medios blindados de ningtn tipo. Ademas, al ser
disueltos los Grupos Ligeros DOT, también desaparecieron todos sus
elementos blindados (carros M-41 y Panhard AAML H-90 y HE 60), si
bien, al aumentarse las plantillas de los regimientos de caballeria, con un
segundo grupo de tipo mecanizado, las fuerzas quedaron algo mas equi-
libradas, aunque de inferior entidad que el nivel aproximado existente
antes del plan META.

2. La DAC 1 fue desplegada con una brigada en Madrid y la otra en Bada-
joz, de manera que la Brigada Mecanizada XI de Madrid fue realmente
disuelta y sus restos fueron enviados a reforzar la nueva Brigada Meca-
nizada XI, que fue constituida en Badajoz con unidades de las antiguas
brigadas XI y XXI.
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3. Apartir de 1985, las plantillas de las companias/escuadrones de carros,
fueron reducidas de 17 a 16 carros para finalizar poco después con 13
vehiculos, tres secciones de 4 carros, mas uno de mando. Los batallones
de carros de la brigada acorazada quedaron reducidos a 41 carros (3x13
+ 2 de mando), mientras que los de las brigadas mecanizadas y motori-
zadas fueron reorganizados con cuatro compafiias, sumando un total de
54 carros (4x13 + 2 de mando)>2.

4. Como es habitual, las plantillas de las unidades fueron adaptandose pau-
latinamente, tras la aprobacion del Plan META, lo que supuso la desapa-
ricion de algunas unidades, la adaptacion del personal y, por supuesto, el
trasvase de materiales de unas unidades a otras, manteniendo, cuando era
posible, los tipos de materiales dentro de una misma unidad. Por ejemplo,
los AMX-30 del disuelto Regimiento Wad-Ras (desde 1974 oficialmente
denominado Uad Ras) fueron entregados al Vizcaya 21, para que toda la
Division Maestrazgo, excepto el Regimiento de Caballeria Lusitania, dis-
pusieran del mismo carro. Pero, también se produjeron algunos errores
dignos de mencioén y totalmente incomprensibles. El mas destacado, sin
lugar a dudas, fue la entrega al Regimiento de Caballeria Numancia 9,
perteneciente a la Brigada de Caballeria II, 31 carros ligeros M-41, en oc-
tubre/noviembre de 1987, para retirarselos tan solo unos meses mas tarde?.

2 Aunque no tengo los datos exactos, estoy seguro de que, con anterioridad al plan META,
los BICC disponian de 57 carros, cifra en la que estaban incluidos los 51 vehiculos de las
compaiiias, mas los 2 de mando, mas los de la Seccion de Reconocimiento o SERECO.
No puedo precisar mas, pero no me cabe duda de que eran 57 carros en total. De todas for-
mas, es indudable que adquirimos mas carros pues, de hecho, la Infanteria de Marina llegd
a contar con una compaiiia de 17 que fueron transformados a la version A3 (nuevo motor,
pero manteniendo el caiidon de 90 mm). Ademas, el museo de El Goloso (MUMA) dispone
de un ejemplar sin modernizar y, al parecer, el PCMASACOM también dispuso, al menos,
de otro ejemplar que fue destruido. Por ultimo, algunas fuentes afirman que, ciertos centros,
llegaron a contar con otros vehiculos similares, que también debieron ser desguazados.
Aquellos carros los vi personalmente en julio de 1986 (incluyo una foto de la ocasion),
mientras entregaba los M-41 del GLDOT IV de Gerona, en el PCMASA n.° 2 de Segovia.
Como la mayoria estaban recién pintados y con muy buen aspecto (que no pasaba de ahi)
pregunté por ellos y la respuesta fue que se habian preparado para el recreado Grupo de
Caballeria Reyes Catdlicos de la Legion. Sin embargo, al poner el grupo muchos proble-
mas para hacerse cargo de los vehiculos, «alguien» tomo la decision de entregarselos al
Grupo DOT de Inca que, en aquel momento, no se pensaba disolver. Sin embargo, como
finalmente también desaparecio, «otro alguien» decidi6 que se les entregaran al Numan-
cia, que ya los habia utilizado como RCLAC de una Division de Montaia, cuando estaba
en Barcelona. Obviamente, tras los gastos correspondientes (reparaciones y puesta al dia,
pintura, transporte, alquiler de grias, etc.) y unos cuantos meses de escasa utilizacion
(hasta marzo/abril de 1988), fueron dados de baja definitivamente y, algunos de ellos,
todavia siguen adornando la Base de la antigua Brigada de Caballeria. En realidad, solo
habian sido revisados a fondo los 17 vehiculos del Escuadréon de Carros, mientas que el
resto, los del Grupo Ligero (3x6), estaban en una situacion lamentable, por lo que practi-
camente no se utilizaron.

3
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5. Lallegada de nuevos blindados de la familia M-113, que llegd a alcanzar
la cifra inicial de 1.100* ejemplares entre todas sus versiones, permitid
que todos los Regimientos Mecanizados y Mixtos recibieran los conocidos
como Transportes Orugas Acorazados TOA,s, al tiempo que fueron com-
pletados también los Regimientos de Caballeria. Segin el coronel Marti-
nez de Merlo, entre los vehiculos recibidos y los modernizados en Espafia,
la familia M-113 incluyo, aproximadamente, ejemplares de Transportes
de Personal (588), Porta-morteros de 120 mm (92), Porta-morteros M-125
de 81 mm (70), M-577 de Puesto de Mando (110), M-548 de Carga y/o
Municionamiento (134), Taller (4), Recuperacion (12), Ambulancia (12),
Siembraminas (18), Combate de Zapadores (31), y Transmisiones (19).
Para el futuro, no estaria de mas que una parte de los vehiculos fueran mo-
dernizados para mantenerlos en servicio algiin tiempo mads, aunque para
la realizacion de funciones secundarias, dado que dudo mucho que los
presupuestos disponibles permitan fabricar otros vehiculos nuevos, bien
derivados del VCI Pizarro o del nuevo VCR Dragoén 8x8.

6. La fabricacion del nuevo Blindado Medio de Ruedas espafiol BMR-600
6x6 (unas 680 unidades), en los afos 80, también en numerosas versiones,
permitid cubrir las necesidades de los regimientos con dos batallones me-
canizados, asi como algunas unidades de Ceuta, Melilla y Canarias. Las
brigadas fueron articuladas, de forma generalizada, con dos regimientos a
dos batallones, con niimeros correlativos del I al IV. Ademas, las BRIMZ
pasaron a tener sus tres batallones mecanizados, uno con M-113 (el que
compartia el regimiento dotado con carros) y dos con BMR-600. Ademas,
una buena parte de los batallones motorizados también fueron dotados de
BMR, por lo que, en realidad, todos pasaron a ser mecanizados, bien so-
bre ruedas o sobre cadenas. Por otra parte, la familia BMR también llegd
a contar con una gran cantidad de versiones, muy similares a las citadas
para el M-113 que, por ahora, hasta que no estén disponibles las deriva-
das del VCR 8x8, tendran que mantenerse en servicio. Ademads, una parte
determinada de esos vehiculos, al igual que los M-113, podria ser conve-
niente actualizarlos para alargar su vida operativa, aunque también podria
ser aconsejable que se adquieran o sustituyan por mas vehiculos MRAP,
bien RG-31 como los ya existentes, o por otros modelos que, incluso es
posible que sean mas baratos que la modernizacion de los propios BMR-
600. En fin, es un tema que habria que estudiar a fondo.

7. Enlo referente a la Caballeria, como suele ser habitual en todas las reorga-
nizaciones, al ser el Arma mas pequefia es, inexorablemente, la mas afec-
tada por los cambios. Asi, la disoluciéon de los 10 Grupos DOT (incluido el

4 Con la aplicacion del Tratado FACE, de reduccion de armas convencionales en Europa, la
cantidad de M-113 paso la cifra de los 1.300 vehiculos.
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de Inca) deberia compensarse con la organizacion de un grupo mecanizado
en los regimientos ligeros (un escuadréon de carros y uno mecanizado) y,
con dos grupos acorazados, (con dos escuadrones de carros y uno meca-
nizado) en los regimientos acorazados, si bien, dada la falta de medios, el
segundo grupo quedé como el de los regimientos ligeros. En resumen, se
perdieron 20 escuadrones (10 ligeros acorazados y 10 de carros) y se gana-
ron 12 (6 de carros y 6 mecanizados).

En cuanto a los regimientos de Ceuta y Melilla, tras haber recibido VEC
con la torre T-20, mantuvieron su organica especial con un escuadron li-
gero, uno de carros y uno mecanizado. Poco, después, perdieron los VEC
y quedaron constituidos por dos escuadrones de carros y uno mecanizado.
Posteriormente, fueron reducidos una vez mas hasta la situacion actual,
en la que el nombre de regimiento es lo poco que les queda de su entidad.
Por ultimo, en 1985, la caballeria comenzo a recibir los VEC, a razén de
16 ejemplares por escuadron ligero, aunque durante tres o cuatro afios mas,
permanecieron sin torre, es decir, sin ninguna efectividad, salvo las 32 to-
rres iniciales T-20 utilizadas por los regimientos Montesa y Alcantara. Estos
vehiculos volvieron a la peninsula. A partir de 1986, conforme fueron dados
de baja los AAML H-90 de los Grupos DOT, sus 100 torres H-90 fueron
instaladas en los VEC del Regimiento Sagunto 7 y Grupo Reyes Catolicos,
que incluia varios con torre de 20. Este grupo fue inexplicablemente di-
suelto en 1988, por lo que cuando poco después comenzaron las misiones
internacionales, con la Legion formando sus primeras agrupaciones, resulto
que la Legion no tenia caballeria y hubo de venir de otras unidades.

VEC del Regimiento Sagunto. Sobre 1988 recibieron la torre
de las antiguas AAML H-90 (foto Veteranos del Sagunto)
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8. En 1983, se recibio el ultimo de los Grupos ATP de obuses M-109 A1B.
Tras una pequena estancia en el Regimiento de Artilleria n.° 14 de Sevi-
lla, fueron entregados al nuevo Grupo ATP XXXII, que estaba creandose
en Murcia. Estas piezas, junto a las antiguas, fueron transformadas poste-
riormente a la version M-109 ASE, con tubo de 155/39 mm?, alcanzaron
la cifra de 94 ejemplares, que fueron durante muchos afos las piezas ATP
basicas del Ejército espafiol, junto a los cafiones-obuses M-110 A2, de
203 mm.

En cuanto al M-108, del que llegamos a disponer de 48 ejemplares,
debemos decir que era una pieza similar al M-109 pero con un obus de 105
mm, por lo que su alcance maximo se redujo a unos 11.500 metros. A me-
diados de los 90, cuando fueron recibidos los M-110/A2, por aplicacion del
Tratado FACE, fueron dados de baja definitivamente.

En 1984, fue iniciado el programa para adquirir un sistema de defen-
sa antiaé¢rea movil, decidiéndose finalmente la adquisicion de 18 sistemas
Roland franceses, sobre chasis AMX-30. En principio fueron asignados al
Regimiento de Artilleria n.° 74, aunque en 1988 pasaron a integrarse en el
Grupo III del RAAA n.° 71, de Madrid, terminando finalmente en el RAAA
n.° 81 de Marines (Valencia), donde permanecieron hasta que dejaron de ser
operativos en 2015, tras adquirirse los sistemas Patriot. Sin embargo, con
la baja definitiva de los AMX-30EM2, en 2004, el mantenimiento de estas
piezas termind siendo un serio problema.

El 20 de septiembre de 1988 comienza la transformacion en el Cen-
tro de Mantenimiento de Sistemas Acorazados n.° 2 (Segovia) de las doce
Piezas ATP 175 M-107. Las primeras piezas transformadas se reciben en el
RACA 11 el 19 de diciembre de 1988 y se realizan las primeras pruebas de
fuego del 22 al 26 de mayo de 1989 en el Campo de Tiro del Teleno (As-
torga-Leon). En 1993 llegaron 24 nuevas piezas de Alemania por el tratado
TLE, pasando el grupo primitivo al Regimiento 63 del Mando de Artilleria
de Campafia, quedando las nuevas piezas formando dos grupos en el Regi-
miento 11 de la Division Acorazada, por lo que se dispuso de tres grupos de
doce piezas®. Las plantillas asignaban a cada regimiento dos grupos de dos
baterias de ocho piezas, lo cual ha llevado a cierta confusion en cuanto al
numero de piezas recibidas. Todas ellas fueron dadas de baja en los primeros
afios del nuevo milenio.

5 Las primeras piezas eran de los modelos M-109 de 155/23 mm y M-109A1 de 155/32
mm de calibre.

¢ Parte de estas piezas (12) fueron realizadas en el PCMASA n.° 2 de Segovia, a partir de
otras tantas M-107 de 175 mm, usadas desde hacia afios en nuestro Ejército. El resto, las
recibimos por aplicacion del Tratado FACE.
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Las primeras piezas transformadas en el modelo M-110 del 203 en la Base de Segovia
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A partir de 1989 comenzo la distribucion de los primeros carros trans-
formados AMX.30 ER-1, a los que se les sustituy0 la caja de cambios por una
transmision Allison. Los 25 primeros (procedentes de plantillas sobrantes),
se entregaron a algunas unidades que no estaban completas, conviviendo am-
bos modelos cuya diferencia externa era practicamente nula. Los siguientes
fueron los del batallén de carros del regimiento Vizcaya 21. La transforma-
cion afectd a 60 carros segin unas fuentes y a 70 segun otras. Lamentable-
mente en los dias actuales, la informacion al respecto de esta transformacion
no consta en los archivos del Parque y Centro de Mantenimiento n.° 1.

Segun los estudios del Coronel Martinez de Merlo, la distribucion
de los carros M-47E, M-48ASE y AMX-30 hacia 1985/90, era la siguiente:

M-47E1 | M-48A5E | AMX-30
DAC Rg. Inf. Alcazar de Toledo 61 81
Reg. Inf. Castilla 16 54
Rg. Cab. Villaviciosa 14 33
DIMT Rg. Inf, Soria 9 50 (%)
Rg. Inf. Cérdoba 10 46 (*)
Rg. Inf. Granada 34 50 (*)
Rg. Cab. Sagunto 7 32
DIMZ Rg. Inf. Vizcaya 21 54
Rg. Inf. Espana 18 54
Rg. Cab. Lusitania 8 32
BRC | Rg. Cab. Santiago 1 30
Rg. Cab. Almansa 5 30
Rg. Cab. Farnesio 12 42
BRC Il Rg. Cab. Espana 11 30
Rg. Cab. Numancia 9 28
Rg. Cab. Pavia 4 42
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M-47E1 | M-48ASE | AMX-30
DM 6 Rg. Inf. Flandes 30 53
Ceuta Rg. Cab. Montesa 3 27 (**%)
Melilla Rg. Cab. Alcantara 10 27 (**%)
Ensefianza Academia Infanteria 5 5 5
Academia de Caballeria 5 5 5
Escuela Automovilismo y parques 13
TOTAL 375 164 299
Aclaraciones:

(*) Cuando hicimos en la factoria Chrysler (después TALBOT y, mas tarde, Peugeot), las
entregas de los vehiculos originales7 en fabrica (1979/80), las pruebas de recepcion y el
transporte de los ejemplares modernizados (a Ceuta en mi caso), los dos Regimientos de
Infanteria Soria 9 y Granada 34 recibieron 57 vehiculos (tal vez estaban incluidos los de
la SERECO y alguno de mando 3x17 + 2 de mando + 4 de la SERECO). De hecho, cua-
draba la cifra total de 164 ejemplares. Los carros procedentes de Estados Unidos fueron
114 (48 M-48 y 66 A/1). De los M-48 iniciales hubo cuatro que no se transformaron por
causas diversas. Hoy hay uno en el Museo de medios acorazados del Goloso. A estos 110
carros hay que afiadir los 54 M-48 A/2C que llegaron en 1980 procedentes de Alemania
y que tras pasar por la Talbot para transformacion a la version A/5, fueron entregados a la
todavia Brigada de Reserva en 1883, que fue transformada en la Brigada XXIII. También
la Infanteria de Marina habia recibido una compaiiia.

(**) Estos 46 vehiculos fueron los Unicos actualizados a la version M-47E2, con caion
Rheinmetall RH-105/30 de 105 mm y direccion de tiro con vision nocturna pasiva. Al
menos un ejemplar se conserva en la base de Cerro Muriano (Coérdoba).

(***) En cuanto a los Regimientos de Caballeria de Ceuta y Melilla, inicialmente solo tuvie-
ron 25 (17 del ECC, 2 de mando del Regimiento y 6 del ELAC). De hecho, cuando se mo-
dificaron las plantillas, les faltaba un vehiculo para completar los dos escuadrones de carros.
Este vehiculo mas uno de mando de regimiento fueron recibidos tal y como consta en un
estadillo de la Inspeccion de Caballeria. Aunque las Academias no recibieron originalmente
ningiin M-48ASE, posteriormente dispusieron de una seccion en cada una de ellas.

7 Habia ejemplares de M-48 y de M-48A1, que se diferenciaban en que el Al tenia una
cupula para la ametralladora de torre (parecida a la del M-60 pero mucho mas dificil de
manejar) y en que los ganchos de remolque delanteros estaban situados mas altos que
en el modelo basico, justo en el angulo del blindaje de la proa (aunque no en todos los
ejemplares). Este detalle, que es una tonteria, para los que no poseemos una gran altura,
suponia un serio problema para subir al carro. No olvidemos que en aquella época estaba
totalmente prohibido subirse al vehiculo por los costados, ya que no existian faldones, ni
ningun agarre a mano. En algunos carros de Melilla, creo recordar que pusieron estribos
de caballo. Sin lugar a dudas, una sabia decision. Por cierto, por puro azar, también de-
tectamos en el RCAC Montesa 3 de Ceuta, si no me equivoco, que habia tres ejemplares
con una torre mas blanda de lo normal. Tras indagar en distintas fuentes, llegamos a la
conclusion de que eran vehiculos de instruccion con torre de acero dulce.
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PLAN NORTE
Antecedentes

La nueva situacion social en Espana, en la cual la duracion del Servicio
Militar paso a ser un elemento mas en la confrontacion politica en los periodos
electorales y el convencimiento cada vez mayor de contar con personal pro-
fesional, hizo que las plantillas del plan anterior tuvieran muchas dificultades
en cubrirse por lo que se intentd6 no modificar el Plan Meta, ajustando las
plantillas de las unidades puesto por puesto, tratando de disminuir al menos
200 soldados por batallon. A este proceso se le denominoé «Plantillas Retoy.

Pero ni con la reduccion de plantilla se alcanzaba a cubrir el ejército
espaiiol, por lo que en 1994, entr6 en vigor el denominado Plan NORTE
(Nueva Organizacion del Ejército de Tierra), cuyos objetivos eran similares
a los del Plan META, pero con el afiadido de que, segln lo establecido en el
Plan RETO de caracter intermedio, también deberia alcanzarse una mayor
profesionalizacién. Como consecuencia de la nueva situacion internacional
y la participacion del Ejército espafiol en Misiones Internacionales de Paz,
bajo los auspicios de la ONU y de la Union Europea, el Plan NORTE man-
tenia una clara preferencia por las unidades de las denominadas de accion
rapida, que deberian ser enteramente profesionales®.

Segun lo incluido en el Plan NORTE, que estuvo vigente entre 1994
y practicamente el 2002, destacaba la necesidad de contar con una sola di-
vision, por lo que se disolvian todas las demds. En cuanto a brigadas los
estudios iniciales disponian un niimero de doce o catorce, contemplando
un maximo de 15, incluidas las fuerzas situadas fuera de la peninsula. En
resumen, la puesta en marcha del plan suponia una gran reduccion, pues
debemos tener en cuenta que casi la mitad de las brigadas, deberian contar
con unos efectivos equivalentes a la cuarta parte de los existentes en aquel
momento. Ademas, también deberia desaparecer la estructura regional de
mando e, incluso, las regiones militares. Se establecian los grandes grupos
que encuadrarian las grandes unidades de la fuerza:

Fuerza de Maniobra

Fuerzas Movilizables

Fuerzas de Defensa de Area
Fuerzas para la Accion Conjunta.

8 En aquel momento se hablaba de un Ejército de tipo mixto, hasta el 31 de diciembre de 2002
en que se pondria fin al Servicio Militar Obligatorio. Sin embargo, por motivos politicos,
la fecha fue adelantada por el Presidente Aznar a 2001, tras el Real Decreto de 9 de marzo.
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Dentro de la Fuerza de Maniobra, aparte de su ntcleo de tropas, habia
dos grandes grupos: la Fuerza de Accion Rapida y la Division Mecanizada,
asi como las brigadas independientes de montafa y de caballeria. Uno de los
motivos de disponer de varias brigadas movilizables dotadas de baja cober-
tura de tropa, fue el de mantener gran parte de los puestos de los cuadros de
mando en las regiones que habian sufrido grandes reducciones.

Las nuevas Grandes Unidades

Las Grandes Unidades fueron divididas en tres nucleos, de acuerdo
a su dotacion, disponibilidad y profesionalizacion, que eran los siguientes:

La Fuerza de Accion Répida, que aunque no estaba considerada una
Gran Unidad, estaba constituida por un regimiento de caballeria y tres briga-
das: la ligera Paracaidista, la ligera Aerotransportable y la ligera de la Legion.
Ante el incremento de las nuevas misiones en el exterior, se determind que
las banderas del 3° Tercio fueran dotadas de vehiculos BMR, constituyendo
lo que se denomind «Banderas Protegidasy, extrafio artificio utilizado por
el Estado Mayor del Ejército para no denominarlas mecanizadas y de esta
manera seguir considerada la brigada como «ligera». La diferencia con las
banderas mecanizadas de Ceuta y Melilla era tan sutil que era inapreciable.
Sera la encargada de intervenir en conflictos internacionales como fuerza de
paz o participando en crisis de todo tipo. Esta unidad fue creada, en la base
de Viator (Almeria) a partir de los medios heredados de la Brigada XXIII,
el Mando de la Legion y los Tercios 3° «D. Juan de Austria» (procedente de
Fuerteventura) y «Alejandro Farnesio» 4° de la Legion (reconstituido unos
afnos antes en Ronda).

La Division Mecanizada «Brunetey, unica division que no fue disuel-
ta y heredera de la Division Acorazada. Quedaba formada por: Cuartel Ge-
neral (Burgos), Nucleo de Tropas Divisionario (Burgos), BRIMZ X (Cerro
Muriano-Cordoba), BRIMZ XI (Botoa-Badajoz), y BRIAC XII (El Goloso-
Madrid). La Fuerza de Maniobra también incluia la Brigada de Caballeria
«Castillejos» Il (Zaragoza), y la Brigada de Montafia Aragon 1.

Las Fuerzas Movilizables de Defensa, que tras varios estudios que-
daron formadas por tres brigadas de infanteria: Brigada de Infanteria Ligera
«Maestrazgo» III; Brigada de Infanteria Ligera «Urgel» IV y Brigada de In-
fanteria Ligera «San Marcial» V; asi como la, Brigada de Caballeria «Jara-
may» I. Estas fuerzas tenian una cobertura entre el 20 y 30% de sus efectivos
en tiempos de paz, debiendo ser completadas, llegado el caso, con reser-
vistas (unos 60.000). Las de infanteria disponian de tres batallones ligeros
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(en distinto grado de cobertura) y un batalléon de carros con cobertura para
alguna compaiiia quedando el resto de carros en situacion de almacenaje
de larga duracion. La de caballeria disponia de un regimiento activo y dos
«desmovilizados» con sus carros en igual situacion.

Las fuerzas de Defensa de Area estaban formadas por las unidades de
Baleares, Canarias, Ceuta y Melilla.

Las Fuerzas especificas de la Accion Conjunta estaban formadas por
los Mandos de Artilleria Antiaérea, de Costa del Estrecho y de Transmisiones.

Los Medios Acorazados

Dispuestas las nuevas 100 torres H-90, la Inspeccion de Caballeria
con fecha de enero de 1989, preparo6 una distribucion de medios mientras se
decidia la torre final, que definitivamente fue la T-25. Se tenia previsto que
recibieran la torre H-90 practicamente todos los regimientos, mientras que
las T-20 se entregarian a Numancia y Espafia en Zaragoza para facilitar el
mantenimiento. Sin embargo, la Division de Operaciones del Estado Mayor
del Ejército preparaba otra distribucion. Las 32 torres T-20 se agruparian
en el regimiento Santiago de Valladolid y las H-90 se concentrarian en los
regimientos Sagunto y Villaviciosa, quedando las T-25 para Lusitania, Nu-
mancia, Espafia, y Almansa, todos con 48 vehiculos. El regimiento Santiago
también recibiria 16 de este modelo para completar la plantilla, mientras
que la Academia quedaba con 4 H-90 y seria apoyada por Santiago para la
ensefianza de las otras dos torres.

Con la implantacion del plan Norte la correspondiente disolucion
de unidades hizo cambiar la anterior distribucion. En 1993 Villaviciosa 14
intercambio6 sus torres H-90 con las nuevas que disponia Almansa, dado que
este ultimo seria convertido en un nticleo de control de material

De esta forma para 1996 todas las viejas torres se fueron dando de
baja y los todos los regimientos de caballeria activos (menos Ceuta y Meli-
lla) contaron con la nueva torre TC-25, Estos vehiculos ganaron merecida
fama en las unidades expedicionarias a distintas misiones en el exterior, por
ser el arma de mayor potencia de las agrupaciones.

Centrandonos en los carros, que son el foco principal de este trabajo?,
al tiempo que ya hemos citado los datos mas importantes de los blindados
de cadenas M-113 y de ruedas BMR-600, seguidamente veremos algo de

? Aunque no es un dato muy conocido, debemos decir que la Compaiiia de Carros de Asalto
de Infanteria Renault tuvo, desde el comienzo, un vehiculo especial para mando, sin arma-
mento pero con radioteléfono, que era denominado TSF, de Telefonia Sin Hilo en francés.
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historia y de las caracteristicas de los principales carros que estuvieron en
servicio, durante los aflos que abarcan este trabajo, es decir, desde 1985
hasta el nacimiento del siglo XXI.

Tal como dice el coronel Martinez de Merlo, la situacion de los carros
en el Ejército espanol, en 1990, era totalmente cadtica. La primera guerra del
Golfo habia puesto de manifiesto la realidad de que, en la practica, no servian
para nada; no podrian ni siquiera integrarse en una unidad multinacional en
una operacion ni de media ni de alta intensidad. No olvidemos que estamos
hablando del M-41, M-47, M-48, y AMX-30, que finalmente fueron reforza-
dos en cierta medida con los M-60 y Leopard 2A4, este tltimo tras aprobarse
el programa «Coraza 2000», en 1998. Incluso a Francia le costé mucho traba-
jo situar a sus carros mas modernos en el desierto, pero consiguio participar
en la maniobra general con su accién «independiente denominada Daguet»,
y la correspondiente foto en prensa de sus carros, sus banderas y sus quepis.

Los 180 M-41 fueron dados de baja en 1986 con la entrada en vigor del
Plan META con la excepcion, ya comentada, del escuadron del Regimiento
Numancia 9 que estuvo «mas 0 menos operativo» unos cuantos meses entre
1987 y 1988. Los M-41 espafioles fueron de los modelos «normal», Al y
A319, De ellos habian llegado unos 70 antes de 1970 y los 103 procedentes
de la compra en 1970 en los depdsitos alemanes, ya desvinculados del ejér-
cito federal (conocidos como procedentes de un chatarrero aleman), por lo
que su estado era bastante deficiente. Finalmente llegaron otros 17 de muy
aceptable calidad del modelo A-3 de inyeccion de gasolina, sumando un
total de unos 190, pues algunos fueron baja por incendio o por inutilidad. Es
de destacar el hecho de que, antes de dar de baja definitiva los M-41, fueron
probados varios carros ligeros con diferentes modificaciones, destacando
los de las empresas Talbot, General Motors, CAF y Cockerill, todos ellos
con motorizaciones diésel. Ademas, el de la zaragozana CAF (Construccion
y Auxiliar de Ferrocarriles) mont6 un caion israeli <kHVMS» de 60 mm de
alta velocidad, y el de la belga Cockerill estaba armado con un cafién de 90
mm. Ademas, Talbot construy6 un cazacarros denominado M-41E TUA Ca-
zador que montaba una torre TUA (Tow Under Armor), ofreciendo asimis-
mo varias alternativas con torres tanto para misiles «TOW» como «HOT».
Finalmente, no fue aceptada ninguna de las ofertas, si bien el prototipo del
Cazador se conserva en la Academia de Infanteria de Toledo.

10 Las principales diferencias entre el M-41y el M-41 A/1 eran internas salvo algtn detalle
exterior. Los carros «alemanes» venian con luces intermitentes sobre las aletas y en su
mayoria con cuatro lanzafumiginos en cada costado de la torre, instalados por el ejército
aleman. Por su parte los A/3 disponian de un motor de inyeccion de gasolina y venian
provistos de cascos de interfonia.
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Los 390 M-47 se ha-
bian recibido de ayuda ame-
ricana y, si bien, en los afios
70 fueron actualizados en la
Talbot a las versiones El y
E2, en realidad solo monta-
ban un nuevo motor diésel vy,
en el caso del E2 (46 ejempla-
res), un cafion aleman de baja
presion RH-105/30, y una di-
reccion de tiro con vision noc-
turna pasiva IL Por supuesto,
no aguantaban una minima Prototipo M-41 E TUA
comparacion con los carros
mas modernos de la época
como el Abrams, Leclerc, Leopard 2, Challenger, etc.

Empleando chasis de M-47 modificados, Talbot y Gamesa construye-
ron diversos prototipos de carros lanzapuentes (uno con puente de tijera y
otro deslizante), de zapadores (inicialmente se denominaron de ingenieros)
y de recuperacion. Sin embargo, la recepcion de los M-60 aconsejo reali-
zar los carros de zapadores y lanzapuentes sobre barcazas de estos ultimos,
como ya veremos. En consecuencia, solo salieron de las cadenas de montaje
algo mas de 20 carros de recuperacion M-47ER2 (Talbot) y M-47ER3 (Ga-
mesa), muchos de los cuales atin permanecen en servicio a falta de otro mo-
delo mas adecuado. En realidad, estos vehiculos demostraron ser incapaces
de remolcar a los Leopard por lo que, durante afios, s6lo han servido para
realizar funciones secundarias en las unidades, aunque también es cierto que
han desarrollado una buena labor en los batallones y regimientos que han
dispuesto de vehiculos menos pesados'!.

Los 114 M-48 y M-48A/1 fueron adquiridos directamente en EEUU,
para evitar las restricciones que tenia el material de ayuda americana para
su uso en conflictos armados (hubo problemas con EEUU para usar dicho

I Durante una visita a una unidad dotada de carros Leopard y dos vehiculos de recupera-
cion, un Bufalo (chasis Leopardo) y un M-47 E2R me extrand que estuvieran usando el
segundo y, en consecuencia, le pregunté al especialista que estaba al mando y la respues-
ta me dejo perplejo. Segiin me dijo, los Bufalo tenian una operatividad mucho menor
porque, al ser de tecnologia digital, las averias, debidas principalmente a alguna tarjeta
electronica, solo podia arreglarse si se cambiaba la referida tarjeta y, como casi nunca ha-
bia repuestos, no quedaba mas remedio que esperar a que llegaran, lo que podia alargarse
bastante. Sin embargo, el M-47 era casi todo mecanico, de manera que las averias podian
repararse sobre la marcha. Es decir, el sistema adolecia de uno de los males persistentes
en los medios acorazados espafioles: La falta de repuestos.
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material, sin su aprobacion, durante los conflictos de Ifni-Shara)!2. Poste-
riormente se recibieron 54 A/2 procedentes del ejército aleman que fueron
transformados a su llegada a la version A/5. Como he visto de forma repeti-
da, el uso de la denominacion de los M-48 modernizados como M-48A/5E1
y E2, me parece oportuno aclarar que, si bien las terminaciones E1 y E2
fueron utilizadas para los M-47, se trataba de dos modelos diferenciados,
mientras que los M-48 fueron todos iguales, denomindndose inicialmente
M-48A/5E y posteriormente M-48A/5E1, tras la actualizacion realizada a
partir de 1983, en la que les instalaron una direccion de tiro digital Hughes
Mk VII, con vision nocturna pasiva IL!3. En resumen, los M-48 fueron los
carros mas operativos del ET espafiol durante una década, cuando comenza-
ron a recibirse los M-60.

Como dato anecdotico, los cafiones M-68 instalados en los M-48,
eran de una version americana del L7 britanico!# y procedian de Israel, pais
con el que no teniamos relaciones diplomaticas en aquellos afios. En con-
secuencia, el Ministerio de Defensa los adquirié como material agricola,
pero sin conocimiento del Ministerio de Asuntos Exteriores. Tal como me
comento el personal de la Guardia Civil destinado en el destacamento de la
factoria Talbot, cuando sus compaieros del puerto de Barcelona destaparon
las cajas, tras llegar a la conclusion de que aquellas piezas eran mas pare-
cidas a cafiones que a repuestos de tractor, lo pusieron en conocimiento de

12 Por ese mismo motivo, los Regimientos de Caballeria de Ceuta y Melilla (Montesa 3 y
Alcantara 10), asi como los de Infanteria de Sevilla y Almeria (Soria 9 y Granada 34),
aunque inicialmente tenian previsto recibir los M-47E1, finalmente fueron dotados con
los M-48, aunque ello supuso un retraso de mas de un afio en la entrega. De hecho, los
primeros 5 carros modernizados M-48ASE llegaron a Ceuta el 5 de agosto de 1979, y los
5 de Melilla, el dia siguiente, completandose asi la entrega de los 10 primeros M-48 mo-
dernizados. Como dato curioso, el teniente del RCAC Montesa 3 encargado de la expedi-
cion se llamaba Ruiz de Toledo, nombre que coincidia con el del capitan que realizo los
estudios preliminares para el desarrollo del primer carro espaiiol de la historia, el Trubia.

13 Inicialmente disponian de vision nocturna de IR activo, con un gran proyector de luz
blanca/IR situado sobre el escudo del cafién y el correspondiente visor. Tras la moder-
nizacion, en los primeros carros, el sistema antiguo se les quitd, aunque en algunos ve-
hiculos los proyectores fueron instalados en la cesta trasera de la torre. Otro suceso de
poca importancia, aunque curioso, fue que, al aparcar los cinco carros recién llegados de
la Talbot, en la parte exterior de una pared, con la torre a las 6, el mando que dirigia el
aparcamiento, acostumbrado a que los cafiones de 90 mm sobresalian muy poco de las
barcazas, terminé por perforar la pared con uno de los cafiones, que no sufridé ningiin
dafio, aunque se rompi6 el soporte de transporte del arma, que era de calamina. Por
cierto, esa pieza fue una de las que sufrié mas dafios, ya que era excesivamente blanda.
De hecho, algun tiempo después, recuerdo que en un carro, durante un movimiento por
carretera, se rompio al girar el vehiculo en una curva, sin llevar la trinca de la torre co-
locada para transporte.

14 Culpable de que se comprara el AMX-30 en lugar del Leopard 1, que era el deseado por
el Ejército.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 241-258. ISSN: 0482-5748



242 FRANCISCO FERNANDEZ MATEOS

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 242-258. ISSN: 0482-5748

M-48A/5E Regimiento Montesa. Visita del Ministro Alberto Oliart a Ceuta



ANOS DIFICILES. REDUCCIONES Y RENOVACIONES 243

sus superiores, lo que trajo consigo un conflicto importante. Finalmente, los
intereses nacionales se impusieron sobre todo lo demas y fue autorizada la
compra de los cafones. En fin, cosas de la politica.

La adquisicion de los AMX-30 y sus transformaciones

Las deficientes condiciones de los carros asi como la necesidad de
poderlos utilizar sin restricciones ni autorizaciones norteamericanas, ace-
lerd la decision de adquirir un nuevo modelo, que ya venia estudidndose
desde mediados de los 60. Seleccionado inicialmente el Leopard 1 aleman,
la negativa de los britanicos a proporcionar el cafion L7A3 de 105/51 mm!3,
inclino la balanza a favor del AMX-30 francés. De esta forma, naci6 el que
seria el primer carro fabricado en Espaiia tras la guerra civil, el AMX-30E.
En total, el programa incluy6 299 vehiculos, de los que 280 fueron construi-
dos, entre 1974 y 1983, entre las factorias de Bazan (San Fernando - Cadiz)
y de Las Canteras (Alcald de Guadaira - Sevilla) de la Empresa Nacional
Santa Barbara, ya que los primeros 19 llegaron desde Francia en 1970, para
dotar a la compaiia Bakali del Tercio Sahariano D. Juan de Austria, III de
La Legion con 18, dejando uno en el Centro de Formacién Profesional de
Carabanchel (1).

A mediados de 1979, cuando solo habia terminado la primera fase de
fabricacion de los AMX-30, ya habia quedado patente que su, tristemente
famoso, embrague Gravina era un foco permanente de averias, que mante-
nia fuera de servicio a un importante numero de vehiculos. En consecuencia,
comenzaron a estudiarse diversos proyectos de modificacion que, con el
paso de los afios, cuajaron en varios prototipos. El primero de todos, cono-
cido como «el nifio», fue desarrollado en Talbot por el simple procedimien-
to de alargar la barcaza y montarle el grupo motriz de las series M-47/48.
Para este prototipo se designo el «carro 19 francés» que se encontraba en
el Politécnico desde 1971. Mas tarde, quedo clara la necesidad de que el
proyecto fuera integral y afectara a todo el conjunto, por lo que el programa
definitivo, que recibi6 la luz verde a finales de los 80, incluy6é mejoras en
todos los sistemas.

15 Las pruebas realizadas en el Campo de Tiro de Carros de Boyero (San Gregorio), muy
poco después de recibirse los vehiculos en la Brigada Castillejos, pusieron de manifiesto
que los canones DEFA franceses eran realmente de mayor calidad que los L7 britanicos,
hasta el punto de que, tras realizarse numerosos ejercicios de tiro, quedd de manifiesto
que ni el sensor meteoroldgico ni el sensor de arqueo del tubo hacian falta para nada, has-
ta el punto de que las correcciones que introducia la direccion de tiro con su utilizacion
eran totalmente inapreciables.
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A mediados de los 80, se estudiaron dos proyectos que finalmente no
cuajaron. Por una parte, Santa Barbara adquiri6 una barcaza de Leopard 1
(creo que todavia esta operativa en la factoria de Alcald de Guadaira como
remolcador de vehiculos) sobre la que montaron una torre de AMX-30E!6
(modelo conocido en paginas web como Leox).

Por su parte, el segundo proyecto o carro Lince, tras descartarse va-
rias ofertas, sobre todo francesas (como la compra del Leclerc), consistia en
desarrollar un carro derivado del Leopard 2A4, aunque algo mas ligero (49
toneladas) y dotado de un motor de 1.200 cv.

Finalmente, a principios de los 90, la Empresa Nacional Santa Bar-
bara comenzo a transformar 150 vehiculos a la versidon modernizada EM2,
que incluia un motor MTU-Bazan MB 833 Ka-501 de 850 cv, transmi-
sion automatica ZF LSG-3000, direccion de tiro automatica Hughes Mk
IX A/D, vision nocturna pasiva IL para conduccion y camara térmica para
el tiro, etc. Aunque los primeros ejemplares fueron entregados a los Ba-
tallones de Carros de Infanteria, a partir de 1992 pasaron integramente a
dotar las dos Brigadas de Caballeria, la Jarama I (solamente el regimiento
Santiago que permanecio activo) y la Castillejos IT (101)!7, ademas de las
diferentes Academias.

Paralelamente, un lote de 60/70 carros fue sometido, en el Parque y
Centro de Mantenimiento de Sistemas Acorazados n.° 1, a un programa de
modernizacion, dando lugar a la variante ER1 que solo recibié como mejora
una transmision automatica Allison CD-850-6A. Sus diferencias externas
son tan pequefias que apenas pueden distinguirse. Tras una distribucién ini-
cial, a partir de 1995 fue entregado a la Brigada Jarama.

Todos estos carros fueron dados de baja definitivamente a partir de
2004, al comenzarse a recibir los primeros VRC-105 Centauro en la Brigada
Castillejos. Curiosamente, durante varios meses de ese mismo afio, se estu-
vo trabajando intensamente para poner operativos unos 45-50 ejemplares
que el Gobierno espafiol habia prometido al colombiano, aunque el cambio
de Gobierno dio al traste con la idea que, dicho sea de paso, era poco viable

16 No olvidemos que la torre era bastante aceptable, aunque ya estaba anticuada, al igual
que la del Leopard 1.

17 La entrega de los carros, durante 1992, a la Brigada Castillejos, que vivi en primera
persona, fue sin duda una de las experiencias mas duras y dificiles de mi carrera militar
dado que, por motivos que prefiero desconocer, «otro alguien mas» ordend que, para
aprovechar el transporte por ferrocarril previsto para unas maniobras, los carros fueran
entregados tras 15 dias de ejercicios en San Gregorio, con lo que ello supuso, como era de
esperar. Sin entrar en detalles, que me ponen los pelos de punta, fue sin duda la entrega de
material menos profesional y mas desastrosa que he visto, ni creo que nadie haya visto,
jamas. Solo como ejemplo, diré que en la santabarbara debajo del canon de varios carros,
aparecieron hasta tres granadas de guerra sin disparar.
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Carro conocido como Leox (pagina web Tracked Armoured Fighting Vehicles LEOX,
Spanish AMX-30E turret with Leopard 1 hull)
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dado el lamentable estado de los vehiculos!8. Como dato de interés, debemos
citar que también se usaron unos seis carros escuela (2 transformados al
modelo EM2 y 4 al ER1), dotados de una gran cabina acristalada de forma
troncoconica y 10 carros de recuperacion AMX-30DE, que terminaron su
vida de servicio con el Grupo Roland.

Por supuesto, como versiones del AMX-30, debemos incluir los 18
vehiculos de defensa AA Roland, 16 de los cuales prestaron servicios en el
Grupo Roland, uno en la Academia de Artilleria y otro en el PCMASACOM
(Parque y Centro de Mantenimiento de Sistemas Antiaéreos, Costa y Misiles).

Misiles Roland sobre el chasis del AMX-30

Por ultimo, recordaremos que llegd a aprobarse la instalacion de co-
raza reactiva SABBLIR (SAnta Barbara BLIndaje Reactivo) en los carros
de la Brigada Castillejos e, incluso, fueron construidos dos prototipos; pero,

18 Gracias a la pelegrina idea de usar como carburante el JP8, que los americanos habian
dejado al abandonar la base aérea de Zaragoza y, a pesar de los numerosos informes en
contra, realizados por las unidades de la BRC II, el PCMASA n.° 1 no dio su brazo a tor-
cer hasta varios afios mas tarde, cuando los motores de los carros estaban ya destrozados.
De hecho, finalmente reconocieron que podia usarse el JP8, pero utilizando un aditivo
que, tras buscarlo en el mercado, resultaba que superaba el precio del gasoil. Como dato
de interés, cuando se seleccionaron los carros que el Ejército espaiiol habia ofrecido al
colombiano en 2004, pudimos comprobar que la potencia media de los motores no era
superior al 25%.
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poco después, la idea fue abandonada. La realidad es que Santa Barbara no
fue capaz de desarrollarla hasta muchos afios mas tarde, estudiandola para
el programa Pizarro Fase II, aunque finalmente solicitd paralizar su fabri-
cacion.

Al igual que ocurri6 entre 1974 y 1980 con la transformacion de los
viejos M-47, hubo un trasiego de carros entre unidades, tanto por los cam-
bios de unidades derivados del Plan Norte como por la llegada de nuevos
modelos que «liberaban» unos modelos que pasaban a dotar a otras. Sirva
como ejemplo la dotacion de la brigada movilizable Jarama que recibi6 ini-
cialmente los AMX-30 ER-1 para darlos de baja al recibir los M-48 A/5 de
Ceuta y Melilla.

La nueva distribucion de la artilleria autopropulsada

Aunque en este plan hubo una sustancial reduccion de unidades, ha-
bia un considerable nimero de buenas piezas de artilleria autopropulsada,
muchas de ellas de dotacion en unidades disueltas. Como se ha expresado
anteriormente las «nuevasy piezas de 203 se habian entregado al regimiento
11 de la nueva Division Mecanizada, asi como al regimiento 63 del Man-
do de Artilleria de Campaia, y se contaba con la existencia de 96 piezas
M-109. Dadas las nuevas tendencias artilleras y que la prevision iba en el
camino de que solamente quedarian activas cuatro brigadas «pesadasy, los
nuevos grupos pasaron a disponer de 24 piezas cada uno. A su vez comenza-
ba la transformacion de todas ellas al modelo A/5 con un nuevo caién de 39
calibres que le permitia unos mayores alcances y con una municion especial
podrian llegar a los 30 Km. No obstante nunca se permitioé por razones de
seguridad el tiro con los maximos alcances. La transformacién comenz6 en
1995 y duro hasta el nuevo milenio. Ademas, la Infanteria de Marina conta-
ba con una bateria del modelo A/2 que ha mantenido en servicio casi hasta
la actualidad.

En 1992, la firma del tratado FACE de reduccion de armas conven-
cionales y del programa TLE, por el cual se podian intercambiar medios
entre paises, permitio la llegada de carros M-60 norteamericanos de los de-
positos de Alemania con la correspondiente destruccion de un numero igual
de viejos carros. De esta forma los M-47 fueron retirados del servicio y
destruidos entre ese afio y 1994, con la excepcidn de los transformados en
carros de recuperacion y unos cuantos dedicados a ornamentacion y museo.
En total, recibimos 294 M-60 en las versiones A1 (50) y A3 (244). Tras una
distribucion inicial donde una parte del modelo A/1 paso6 al Regimiento Es-
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pafia de Cartagena, mientras mandaba sus AMX a unidades de Caballeria,
finalmente se decidié que dado el gran coste de convertirlos en A/3, fueran
destinados a su conversion en carros de ingenieros sumando 12 vehiculos
lanzapuentes VLPD 26/70E Lanzador y 38 carros de zapadores CZ 10/25E
Alacran.

Tras entregar 17 A/3 al Tercio de Armada, quedaron los definitivos
244 en el Ejército de Tierra, aunque segun testimonios de los Jefes de Estado
Mayor en comparecencia en la Comision de Defensa de octubre de 1994,
uno hubo de ser desguazado al quedar inttil al caer de una grua durante
el desembarco. Debido a que los carros habian pasado varios afios a la in-
temperie sin ningun mantenimiento, tuvieron que someterse a una completa
actualizacion que incluyo la modificacion de la direccion de tiro, hasta al-
canzar el nivel del M-60 A3 TTS con camara térmica.

Todo esto produjo que los carros se fueran recibiendo en las unidades
poco a poco conviviendo unos modelos con los otros. Concretamente el re-
gimiento Alcazar de Toledo los fue cambiando «carro a carro», comenzando
por el primer batallon, a medida que iban llegando los nuevos a partir de
septiembre de 1993. A pesar de su transformacion, hubo quienes criticaron
esta decision, pues el M-60 A/3 quedaba lejos de los carros de ultima ge-
neracion. Es curioso que también se haya criticado a los carros de ultima
generacion, venidos posteriormente, por no adecuarse a la mayor parte del
terreno espafol, cuestion que nos devuelve a estudios del entonces Estado
Mayor Central en 1965.

No obstante estos carros de ultima generacion (Abrams, Leopard),
también quedaban muy lejos de las posibilidades economicas espaiolas. Sin
embargo, ya en 1994 aparecian en el horizonte unas nuevas posibilidades
procedentes de Alemania. De hecho en la comparecencia parlamentaria de
octubre del mismo afio, en la que se declar6 la idoneidad del AMX-30 como
carro especifico de la caballeria, el Ministro apuntd que a pesar del gasto
de la modernizacion del M-60, no estaba muy definido lo que iba a pasar
si llegaban carros Leopard. De hecho los M-60 fueron destinados tanto al
regimiento Alcdzar de Toledo, como al Cordoba 10 y al Castilla 16.

Los carros AMX-30, que ya no tuvieron cabida en las Brigadas Ja-
rama y Castillejos fueron camino del desguace. Sumaban 88 y entre ellos
parece que habia 10 ER-1 (parece ser que se transformaron 70). Se habia
salvado el prototipo el «Nifio», que habia llegado a Espafa en 1970 como
carro 19 que permanecio en las instalaciones del Politécnico y no acompand
a sus hermanos al Sédhara. En 1999 causaron baja los 60 ER-1 de Farnesio y
Almansa al recibirse los M-48 A/5 procedentes de Ceuta y Melilla.
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Carro M-60 A/1 de Ingenieros «Alacran»

Carro M-60 A/3
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A partir de 1996 se
produjo la incorporacion
de 108 carros Leopard 2A4
alquilados al Ejército ale-
man. Fueron distribuidos
entre las dos brigadas me-
canizadas y las academias,
significando un importan-
te refuerzo para el parque
acorazado. Este afio fue la
presentacion de los Leo-
pard en la Castellana don- Carro Leopard-2AC recién llegado
de desfil6 una compafiia al Regimiento Castilla 16 en Badajoz
del Regimiento Coérdoba
junto a otras dos de M-60 del Alcazar de Toledo. Este alquiler venia acom-
panado de un proyecto de fabricacion en Espafia de los nuevos Leopardo
2E espaiioles, programa que por unas causas u otras se alargd hasta 2007.
No podemos dejar de citar la anécdota, muy resaltada en prensa, de que en
2002 se «alquilé» un carro a una empresa alemana para presentar el carro
del futuro espaiiol en el desfile del 12 de octubre de aquel afio y devolverlo
a los quince dias.

En 1998, la aprobacion del programa Coraza 2000 abrié nuevas pers-
pectivas para el futuro pues contemplaba que, en un plazo aproximado de 10
afos, el parque de carros quedaria reducido a dos modelos: E1 M-60 A3TTS
y el Leopard 2AS5 (mas tarde fue seleccionada la variante A6), del que serian
construidos 219 ejemplares, entre los afios 1999 y 2007, para dotar a las
Academias de Infanteria y Caballeria, y a las unidades de la Division Me-
canizada Brunete. También se estudid la posible construccion de otros 101
vehiculos para la Brigada de Caballeria Castillejos II, en una segunda fase;
mas tarde se pens6 que esos carros podrian ser los Leopard 2A4, si definiti-
vamente pasaban a ser propiedad del Ejército espafol.

Por supuesto, esa idea fue abandonada al decidirse la adquisicion
de los Centauro, aunque no se tuvo en cuenta que la cifra de Centauros
adquiridos (62) no cubria las necesidades de los Regimientos Acorazados,
pues solo contemplaba los carros de los RCLAC Espafia 11 y Numancia 9
(31+31), pero servia para dar otro golpe a la maltrecha Caballeria.

A continuacion, basandonos nuevamente en los datos del Coronel
Martinez de Merlo, expondremos la distribucion de todos los modelos exis-
tentes en las unidades entre 1995-2000 y en el afio 2000, ya con la incorpo-
racion de los Leopard 2A4.
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DISTRIBUCION APROXIMADA DE CARROS DE COMBATE
1995
M-48 | M-60 | AMX-30 | AMX-30
A/S A/3 ER-1 EM-2
Rg. Inf. Alcazar de Toledo n.° 61 88
DIMZ 1 Rg. Inf. Castilla n.® 16 44
Brunete Rg. Inf. Cérdoba n. 10 44
Rg. Cab. Villaviciosa n.? 14 33
Rg. Cab. Santiago n.2 1 33
3:_(;':]3 Rg. Cab. Almansa n.® 5 27
Rg. Cab. Farnesio n.2 12 27
Rg. Cab. Numancia n.? 9 33
2:;;"'8]03 Rg. Cab. Espafa n.® 11 33
Rg. Cab. Pavia n.? 4 39
BRIL-III Rg. Inf. Vizcaya n.2 21 (IV/Ill) 35
BRIL-IV Rg. Inf. Barcelona n.° 63 (IV/IV) 48
BRIL-V Rg. Inf. Garellano n.2 45 (V/IV) 48
Ceuta Rg. Cab. Montesa n.® 3 27
Melilla Rg. Cab. Alcantara n.2 10 27
Enseiianza Academia Infanteria 4 3 5
Academia Caballeria 4 3 5
Otros Otras situaciones 6 2
Total 164 244 60 150
Notas:

Los carros ER-1 fueron utilizados anteriormente por el regimiento Vizcaya 21 cuya modifi-
cacion se realizo en los patios de su acuartelamiento de Bétera y en pequeflo nimero también
pasaron por otros regimientos. Posteriormente se concentraron en Santiago y Almansa.

Los carros EM-2 comenzaron a llegar a los regimientos Espafia, Numancia, Pavia y Farnesio
en 1993. A partir de 1995 hubo un cambio entre Farnesio y Santiago, quedando los EM-2 en
Santiago que finalmente habia quedado como tnico regimiento activo de la brigada Jarama.
Los Leopard alemanes pasaron a los regimientos Castilla y Cordoba en batallones de 44
carros como los M-60 del regimiento Alcazar de Toledo (3 compaiiias a 13, dos en la plana
mayor y tres en la unidad de reconocimiento), mientras que la plana mayor del regimiento
Alcazar de Toledo parece que fue dotado con cinco carros. Los demas pasaron a unidades de
enseflanza y experiencias. Quedaron libres sus M-60 que en parte fueron trasladados a Ceuta
y Melilla, quedando los demas en distintas situaciones.
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De esta forma el cuadrante de carros en el afio 2000 queda aproxima-
damente de la siguiente manera:

DISTRIBUCION APROXIMADA DE CARROS DE COMBATE

2000
M-48 | M-60 | Leopard | AMX-30
A/S A/3 A2/C EM-2

Rg. Inf. Alcazar de Toledo n.° 61 93
DIMZ 1 Rg. Inf. Castilla n.2 16 44
Brunete Rg. Inf. Cérdoba n.2 10 44

Rg. Cab. Villaviciosa n.® 14 33

Rg. Cab. Santiago n. 1 33
BRCI

Rg. Cab. Aimansa n.? 5 30
Jarama

Rg. Cab. Farnesio n.? 12 30

Rg. Cab. Numancia n.? 9 33
BRC I Rg. Cab. Espafa n.2 11 33
Castillejos 9. -ab. =3P i

Rg. Cab. Pavia n.? 4 39
BRIL-IIl Rg. Inf. Vizcaya n.2 21 (IV/Ill) 35
BRIL-IV Rg. Inf. Barcelona n.2 63 (IV/IV) 48
BRIL-V Rg. Inf. Garellano n.2 45 (V/IV) 48
Ceuta Rg. Cab. Montesa n.? 3 27
Melilla Rg. Cab. Alcantara n.2 10 27
Enseiianza Academia Infanteria 4 2 5

Academia Caballeria 4 2 5
Otros Otras situaciones 25 20 2
Total 164 244 108 150

Notas:

En 2002 se sustituyen los AMX-30 EM2 de Pavia por M-60 procedentes del Vizcaya 21. Dos
afios mas tarde causaron baja todos los carros de los regimientos Espafia y Numancia para ser
sustituidos por el nuevo Centauro. Uno de los AMX-30 EM2 fue trasladado en perfecto estado a
Jordania, cedido como obsequio de SM el Rey a su museo de carros. El carro viajo por via aérea.
A partir de 2002 las fuerzas movilizables de defensa fueron disueltas. El regimiento Villavi-
ciosa fue disuelto y con su material se reactivo el regimiento Farnesio. Quedaron disueltos
los regimientos Vizcaya 21 y Barcelona 63. Todavia siguid activo el regimiento Garellano
con su batallon de carros Flandes IV/45 en Araca que habia recibido M-48 A/SE y posterior-
mente los carros M-60 que iban quedando libres de otras unidades.

Con la activacion del programa Leopardo y tras varios afios de demora se entregaron los
primeros carros a las unidades. Esto dio lugar en 2007 a la sustitucion de los M-60 de Ceuta y
Melilla por carros Leopard, e incluso una compaiiia fue enviada al batallon de Araca.
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CONCLUSIONES

El tiempo que abarca este trabajo comienza con la introduccion del
Plan META, cuya finalidad principal consistia en «estructurar y determinar
el Ejército adecuado para Espafia de la década de los 90». En resumen,
lo que se intentaba conseguir era que el Ejército espafiol de los 90, fuera
mucho mas operativo y eficaz, al tiempo que mas reducido en personal; de
hecho, la idea principal radicaba en disminuir los efectivos de 255.000 a
160.000.

Otro aspecto que pretendia mejorar el plan era aumentar el grado de
profesionalizacion, reduciendo paulatinamente el tiempo de estancia en fi-
las, y aumentando el grado de profesionalizacion, iniciando el proceso con
un Ejército mixto, dotado con cantidades cada vez mas importantes de vo-
luntarios, hasta conseguir finalmente un Ejército totalmente profesional.

Los acontecimientos politicos, favorecieron el adelanto de la profe-
sionalizacion total, de manera que la fecha establecida inicialmente para
2002, cuando el proceso de la insumision ya era alarmante, fue adelantada
un afio, por decision del Presidente Aznar.

La estructura organica establecida por el Plan Norte, que comenz6 en
1982, era la siguiente: Cuartel General del Ejército, Fuerza (unidades ope-
rativas), y Apoyo a la Fuerza (Logistica). En resumen, el Ejército quedaba
constituido por tres grandes ntcleos de fuerzas, a saber: Mandos Operativos
Regionales (MOR), Unidades de Apoyo a la Fuerza o Reserva General, y
Unidades de Apoyo Logistico.

Con respecto al material acorazado existente en el periodo que es-
tamos tratando, lo cierto es que el panorama era bastante cadtico, como
demuestra el hecho de que existian 4 modelos de carros (M-41, M-47, M-48
y AMX-30) que, a excepcion del AMX-30, eran ya muy anticuados y, de
hecho, tuvieron que darse de baja (M-41), modernizarse dentro de lo posible
(M-47 y M-48), aunque so6lo fuera para instruccion, y estudiar diversos pro-
cesos hasta su actualizacion definitiva. En este punto, es necesario destacar
que, si bien todo el proceso de ejecucion del programa AMX-30EM?2 fue un
rotundo éxito, ciertas personas se encargaron de destruirlo totalmente con
el uso del dichoso carburante JP8, almacenado en grandes cantidades en la
base aérea de Zaragoza, que supuso un verdadero desastre, desde el punto
de vista de la eficacia.

La llegada de los M-60 del Tratado FACE supuso un importante re-
fuerzo del parque, una vez que los vehiculos fueron puestos al dia, con el
desembolso econdmico correspondiente pero, al menos por unos afios, los
carros de las unidades alcanzaron un cierto nivel de operatividad.
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El Plan Norte, que estuvo vigente entre 1994 y 1997, contemplaba
otra nueva reduccion de los efectivos del Ejército, de manera que solo per-
manecerian operativas entre 12 y 14, o 15 brigadas si contdbamos con las
fuerzas extra-peninsulares. Ademas, las Grandes Unidades fueron divididas
en tres nucleos, a saber: Fuerza de Accion Rapida; Fuerza de Reaccion; y
Fuerza de Defensa del Territorio.

La aprobacion del Programa Coraza 2000, en 1998, mantenia que el par-
que de carros espaiol quedaria reducido a dos modelos: El M-60 A3TTS y el
Leopard 2A5 (mas tarde fue seleccionada la variante A6), del que serian cons-
truidos 219 ejemplares, entre los afios 1999 y 2007, aunque las fechas iniciales
se retrasaron considerablemente. Ademas, la compra de otros 101 carros para
la Brigada Castillejos 11, obviamente fue abandonada tras decidirse la compra
de los Centauro!®, cuyos primeros ejemplares para el Regimiento de Caballeria
Ligero de la FAR Lusitania 8, llegaron a Espafia en diciembre de 2000.

Actualmente, los 108 Leopard 2A4 que, no olvidemos, ya fueron re-
cibidos con cerca de 20 afios de servicio, estan almacenados a la espera?’,
probablemente, de ser transformados en modelos especiales, de los que
existen unas graves carencias, pero eso ya corresponde a otra época.

Viendo lo que ha pasado en los ultimos 40 afios, cabe afirmar que el
Ejército espafiol ya ha realizado diversos planes y reorganizaciones que, por
desgracia, no han obtenido muy buenos resultados desde el punto de vista de
los carros y blindados. La razon principal es muy sencilla, que los presupues-
tos nunca han permitido atender las necesidades del mantenimiento y ope-
ratividad de los vehiculos. En resumen, podemos concluir que, por muchos
esfuerzos y reorganizaciones que hagamos, como la futura Fuerza 2035, por
ejemplo, la operatividad de las unidades nunca alcanzara el nivel adecuado,
pues falla toda la organizacion logistica (adquisicion y gestion de los pro-
gramas de compras, mantenimiento diario, falta de especialistas, carencia de
piezas de repuesto, programas de mantenimiento periddicos, reconstruccio-
nes decenales, mantenimiento predictivo, uso intensivo de simuladores, etc.).

19'Esos 101 carros contemplaban los 39 vehiculos del RCAC Pavia 4, ahora convertido en
un «engendro» de dificil explicacion, aprovechandose la ocasion para afirmar que la Ca-
balleria no queria carros con orugas, lo cual era totalmente falso, ya que el informe sobre
el Centauro utilizado para esa afirmacion, que lo escribi yo personalmente, no hablaba
para nada de los Regimiento Acorazados; es mas, ni siquiera eran citados en el informe.
Sin embargo, sirvio para darle otro golpe mortal a la Caballeria, lo cual, aparte de pa-
recerme injusto, creo que fue totalmente debido a un proceso de mala fe que, ademas,
perjudico la operatividad del Ejército.

20 Tal vez me equivoque pero, hace unos afios, solo estaban operativos, como era de esperar,
unos pocos ejemplares en un par de Regimientos de, obviamente, Caballeria, en un esta-
do de mantenimiento lamentable. De hecho, cuando se revisaron los carros almacenados
en el antiguo parque de mantenimiento de Casetas para su posible cesion a Pera, pudimos
comprobar que su operatividad era practicamente nula y les faltaban muchas piezas.
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Como simple ejemplo, ;alguien me puede decir cuantos carros Centauro o
Leopard 2E, cuando ya estan cercanos a los 20 afios de servicio, han sido
sometidos ya a algin programa de mantenimiento decenal, por ejemplo? Yo
sinceramente no lo sé pero, en la situacion que estaban los PCMASA 1y 2
hace algiin tiempo, me imagino que la respuesta no sera nada alentadora.

En consecuencia, para finalizar solo deseo decir que, desde hace bas-
tante tiempo, el ET espafiol esta basando el mantenimiento de los vehicu-
los en la actuacion de diversas empresas de mantenimiento, cuya finalidad
principal, como en cualquier empresa, es conseguir los mayores beneficios
posibles, por lo que, a veces, pueden tener la tentacion de obtener ahorros,
rebajando para ello la calidad final del producto. Por consiguiente, es muy
importante que los contratos contengan los necesarios controles de calidad y
sean vigilados adecuadamente, evitando asi tentaciones perniciosas.

Leopard 2 E. El carro del nuevo milenio
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MORFOLOGIA Y ESTETICA DEL CARRISTA
Miscelanea de un soldado «distinto», un soldado centenario
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Homenaje al soldado de carros, subteniente de Intendencia, José Joaquin Parron

Alvarez. Archivo Militar de Avila

! Empleado-especialista. Sector industrial de la acrondutica. Reservista de Caballeria.
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RESUMEN

Apretado repaso global a la centenaria conmemoracion en el Ejército
espanol (desde 1922 hasta el primer cuarto del nuevo siglo XXI -2022-) de
la llegada, incorporacion, formacion y entrada en combate de los primeros
carros de asalto (sean el Renault FT-17 o el Schneider CA-1) en el histo-
rico marco del conflicto colonial, que por entonces, se desarrollaba en el
protectorado norteafricano del Marruecos espafiol, hasta nuestros pasados
dias mas inmediatos en el tiempo (representados por el «Leopardo» 2-E
como maximo y mas potente ariete del actual sistema blindado-acorazado
en servicio).

Tomando como histérico hilo conductor del relato (y haciéndolo en
primer plano) la figura del carrista, nombre del soldado llamado a tripu-
lar tan revolucionario ingenio militar y factor fundamental en el mismo, su
perfil, peculiaridades y entorno generales, terminaran convirtiéndolo a lo
largo del tiempo en un combatiente, sino especial, desde luego, «distinto»
al resto del conjunto, aunque siempre estrechamente ligado a quienes —por
extension— serian llamados a apoyar, cubrir o complementar directamente
su acciodn a través de muy diversas y variadas disciplinas o especialidades,
requiriendo para ello la incorporacion y uso de un variopinto catalogo de
vehiculos especialmente concebidos para tales menesteres.

Unos industrialmente fabricados, o bien, producto de las ocasiona-
les necesidades de cada momento o periodo historico del que se trate, sean
como camiones protegidos, autoametralladoras, transportes semiorugas o
acorazados, piezas de artilleria autopropulsada o maquinaria para el acon-
dicionamiento del terrero. Todos ellos, terminaran siendo envueltos bajo un
comun denominador, aquel conocido como Espiritu de Cuerpo, y que sera
tangiblemente manifestado a través de una variopinta diversidad de caracte-
risticos e inequivocos elementos particulares, como puedan ser —en primera
instancia— los emblemas, distintivos o escudos; en formatos, hechuras y com-
posiciones no siempre atendiendo a una reglamentada disposicion oficial, y
que en muchos casos —acorde al devenir de los tiempos— llegaran a «saltar»
artisticamente con mayor o menor fortuna plastica, sobre las frias corazas
de unas maquinas, en ciertos periodos, oportunamente «adaptadas» estética
y cromdticamente por las unidades encartadas, al ambiente o escenario de
intervencion, mediante la combinacion de unos adecuados colores de enmas-
caramiento, junto a los pertinentes elementos tacticos de identificacion.

A modo de colofon, encarnado mediante el caracteristico uniforme
azul mahon en unidn de la inequivoca boina negra —ambos consagrados
mediante el Reglamento de Uniformidad del Ejército de Tierra de 1943—
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constituiran durante practicamente la mitad del centenario periodo, la ge-
nuina e inconfundible «carta de presentacion» personal de las unidades
carristas, la cual, hoy en dia sigue despertando curiosidad e interés, cuando
las uniformidades mimetizadas han terminado por eclipsar otro tipo de ha-
bituales atuendos, y porque asi mismo, constituye una valida via de estudio
que ayuda a comprender cronoldgicamente la evolucion de las unidades
acorazado-mecanizadas espafiolas, su transformacion y las condiciones en
las que tuvieron que llevarlas a cabo.

PALABRAS CLAVE: Mimetizado, Emblema, Azul mahon, Boina ca-
rrista, Distintivo.

ABSTRACT

Compressed global review of the centenary commemoration in the
Spanish Army (from 1922 to the first quarter of the new twenty-first century
—2022-) of the arrival, incorporation, training and entry into combat of the
first assault tanks (be it the Renault FT-17 or the Schneider CA-1) in the
historical framework of the colonial conflict, which at that time was taking
place in the North African protectorate of Spanish Morocco, until our most
immediate past days in time (represented by the "Leopard" 2-E as maximum
and most powerful vanguard of the current tank-armoured system in service).

Taking as the historical thread of the story (and making it in the fore-
ground) the figure of the tanker, the soldier tasked to man such a revolutio-
nary military device and a fundamental factor in it, his profile, peculiarities
and general environment, will end up converting him throughout the time
in a combatant, but a special one, of course, "different" from the rest of the
group, although always closely linked to those who —by extension— would
be called to directly support, cover or complement their action through very
diverse and varied disciplines or specialties, requiring for this the incorpo-
ration and use of a multi-coloured catalog of vehicles specially conceived
for such tasks.

Some industrially manufactured, or else, product of the occasional
needs of each moment or historical period in question, whether as protec-
ted trucks, machine guns, semi-tracked or armored transport, self-propelled
artillery pieces or terrain-conditioning machinery. All of them will end up
being wrapped under a common denominator, the one known as «Esprit
de Corps», and that will be clearly manifested through a varied diversity
of characteristic and unequivocal particular elements, such as —in the first
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instance— the emblems, badges or shields; in formats, shapes and compo-
sitions not always conforming to a regulated official disposition, and that
in many cases —according to the evolution of the times— came to "jump"
artistically with greater or lesser plastic fortune, on the cold armor of some
machines, in certain periods, opportunely "adapted" aesthetically and chro-
matically by the responsible units, to the environment or scenario of inter-
vention, through the combination of suitable masking colors, together with
the pertinent tactical elements of identification.

To finish up, embodied by the characteristic denim blue uniform to-
gether with the unequivocal black beret —both consecrated by the Army Uni-
form Regulations of 1943— they will constitute during practically half of
the centennial period, the genuine and unmistakable «letter of personal pre-
sentation» of the tank units, which today continues to arouse curiosity and
interest, when camouflaged uniforms have ended up overshadowing other
types of usual outfits, and because likewise, it constitutes a valid avenue
of study that helps to understand chronologically the evolution of the Spa-
nish armoured-mechanized units, their transformation and the conditions in
which they had to carry them out.

KEY WORDS: Camouflaged, Emblem, Denim blue, Tanker beret,
Distinctive.

k %k ok ok ok

PROLEGOMENOS

territorio espafiol el 23 de junio de 1919, adquirido en el pais vecino

gracias al beneplacito del propio gobierno francés y por el que se ha
de desembolsar un total de 46.736,27 Pts. de la época —equivalentes a unos
58.850 FF-, marca en el tiempo el primer encuentro fisico (aunque no menos
testimonial) entre el Ejército espafiol, y uno de los revolucionarios nuevos
ingenios tecnologicos de aplicacion y uso militar. Aun siendo ciertamente
espartanos, torpes y muy limitados en muchos aspectos, su inesperada y

‘ ] n solitario carro ligero de combate y asalto Renault FT-172 llegado a

2 Armado con una ametralladora Hotchkiss de 8 mm. en torre poligonal o Mod. Berliet,
unico que llegara a presentar ésta configuracion.
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sorpresiva irrupcion sobre los castigados campos de batalla europeos, con-
tribuyd en gran medida a dinamizar el acontecer y las formas en las que,
hasta entonces, se entendian y desarrollaban los combates.

De esta manera, generaron asi a futuro la apertura de nuevos plantea-
mientos, formas y tacticas (no siempre comunes, ni tampoco percibidas por
igual) de como desenvolver a las tropas en campafa, y a los que —en modo
alguno— resultaba ajeno el Estado Mayor Central, haciéndose eco de los
mismos, al realizar desde la privilegiada situacion de neutralidad mantenida
por Espaiia respecto de la conflagracion europea, todos aquellos estudios,
consideraciones ¢ informes pertinentes.

Todo ello encaminado, no solo a darles entrada y desarrollarlos en
la medida de las posibilidades, sino también, paralelamente, procurando en
tanto dotar a las tropas de los recursos de accion mas modernos y eficaces,
aprovechando el amparo que brindara una relativa bonanza econémica (mas
ficticia que real) y que, de una parte, pronto comenzara a ser dilapidada por
un recrudecimiento general de la tensa situacion armada generada en el pro-
tectorado norteafricano de Marruecos contra las insurgentes kabilas nativas
harkefas, y el tremendo gasto que supondra para las arcas publicas (sobre
todo, después del alarmante derrumbamiento de las posiciones en la zona
oriental del mismo en el mes de julio de 1921, y con ella, el final desastre
que acontecera en Annual).

De otra parte (por contra) favoreciendo asi que un interesado gobier-
no francés (igualmente preocupado por la situacion creada en el protectora-
do y el como podria repercutir en su zona de administracioén e influencia),
decida finalmente replantear su postura, levantando dos afios y medio des-
pués, las restricciones de venta a Espafia de ciertos pertrechos y materiales
de combate, entre los que se encuentran los carros de asalto, a los que se les
modifico su estatus tras la primera —y hasta entonces, inica— compra, pasan-
do seguidamente a consideracion de material estratégico?.

Durante el transcurso del referido espacio de tiempo, éste es, desde la
adquisicion del primigenio carro que nos ocupa, y los ulteriores once nuevos
ejemplares que terminaran siendo finalmente adquiridos via oficial, y cuya
recepcidn se producira a finales de 1921, el revolucionario nuevo vehiculo
es protagonista de diversos eventos, tanto militares como de dmbito social,
dada la gran expectacion y curiosidad generales que despiertan sus publicas
apariciones. Sobresale entre ellas la presentacion que, del mismo, se hace el

3 Una orden de nueva compra firmada en agosto de 1919 por S.M. el rey Alfonso XIII,
autorizaba al Ministerio de la Guerra a comprar diez nuevos carros de asalto, ocho de
ellos armados con ametralladora y dos con cafion de 37 mm., asi como sus respectivas
municiones. La adquisicion quedo en suspenso.
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25 de junio a S.M. el rey D. Alfonso XIII en los terrenos proximos al Cam-
pamento militar de Carabanchel, al SO de Madrid, donde tiene domiciliada
su sede la Escuela Central de Tiro; centro docente en el que es depositado
finalmente el carro, adscribiéndolo a su Tercera Seccion —Infanteria— para
ulteriores evaluaciones, asi como la imparticion de los preceptivos cursos de
aptitud, capacitacion y adiestramiento del personal llamado no solo a tripu-
lar este tipo de ingenios, sino también sustentarlos técnicamente.

Igualmente es de destacar la demostracion dindmica ante las Comi-
siones Parlamentarias que, en el mismo paraje a fecha 12 de abril del afio
siguiente, y por expresa invitacion del Ministro de la Guerra D. Luis de
Marichalar y Monreal, efectia un carro al que la superioridad termina por
atribuirle tales grados de relevancia y transcendencia, que ni siquiera ha
reparado en suprimirle el atuendo mimetizado de enmascaramiento francés
(uno de los varios patrones existentes) que todavia presenta y que utilizara
durante la I G.M. Este apropiado camuflaje resulta estar compuesto por unas
grandes manchas sinuosamente irregulares —pero de bordes perfectamente
delimitados, incluso acentuados en negro por algunos tramos— superficial-
mente repartidas en el conjunto de la torre/barcaza, combinando de forma
estéticamente equilibrada colores verdes y marrones sobre una base ocre;
resultando una oportuna librea que destaca frente al monocolor gris plomo
reglamentario de la época, y en el que por lo general, estd imprimado todo
el material pesado asi como el resto de los armones, carruajes y vehiculos
de traccion mecanica del parque automovil militar espafol, y que nunca se
perderd hasta la total conclusion de las operaciones en la campana del Rif,
y la ulterior repatriacion a territorio peninsular metropolitano en julio de
1926, de los efectivos supervivientes.

No deja de resultar ciertamente llamativo y no menos curioso en estos
prolegdmenos centenarios, la inicial inscripcion identificativa que le es apli-
cada a éste pionero carro, ARTILLERIA, rotulada en blanco directamente
sobre el camuflaje, por ambos flancos de la barcaza y por debajo de la to-
rre junto al ordinal N.°172; guarismo que constituye el numero de registro
particular asignado al mismo, dentro del estadillo general del Servicio de
Automovilismo Militar, dado que fue —en primera instancia— una Comision
de Artilleria* la encargada de la recepcion, trasladado a instalaciones cas-
trenses, tramites administrativo burocraticos y primeras evaluaciones/valo-
raciones practicas del nuevo ingenio mecanico armado.

4 Comision presidida por el Cor. D. Ramén Acha. Debe de considerarse, que tradicional-
mente la Artilleria ha constituido en primera instancia, el Arma facultada para la adqui-
sicion y posterior evaluacion de todo tipo de armas de nueva incorporacion y uso por el
ejército, independientemente que sean blancas o de fuego.
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Es posteriormente asignado a la Seccion de Infanteria de la ECT, al
entender el Estado Mayor Central (percepcion sea o no equivocada, aunque
plenamente vigente en la época) que frente a otras muchas consideraciones,
y las amplias posibilidades alternativas que brinda tanto su encuadramiento
asi como el empleo operativo —bien inmediato como a futuro, aunque no sean
en ciertos casos coincidentes a como las aprecian otros ejércitos del entorno
geografico bajo una vision tactica de empleo muy determinada— los carros
constituyen (por su morfologia, arquitectura y configuracion) una especie de
parapetos dindmicos, armados y fuertes, cuyo movimiento, permite acompa-
far de forma cercana a la infanteria clasica a pie, sirviéndola —ademas— de
proteccion llegada la necesidad, pudiéndose encontrar aqui, el historico punto
de inflexion contrapuesto a la doctrina de una caballeria, cuyo secular apego
al noble bruto, animal del que nace su misma propia existencia y razon, quizas
no permite (o no se considera) en estos, el momento de abordar otro tipo de
nuevos planteamientos de evolucion, que no sean aquellos que tengan al propio
equino como eje de los mismos y al jinete en Glltima instancia como su soldado.

DESDE LA FUNDACION HASTA LA REFORMA REPUBLICANA 1922-1931
Primeras unidades carristas y otras afines

Tras la dramatica debacle registrada en el mes julio de 1921, y ante
la nueva situacion territorial creada, sin duda, ciertamente alarmante, el
Alto Comisario en el Protectorado general D. Damaso Berenguer, solicita
al Ministerio de la Guerra les sean enviados urgentemente carros y blinda-
dos armados con los que poder escoltar y cubrir con seguridad los convo-
yes; ingenios de los que tampoco se dispone sustancialmente. Por mor de un
necesario replanteamiento de posturas, unida a la convergencia de criterios
hispano-galos tanto politicos como estratégicos, el gobierno francés pasa a
reconsiderar nuevamente las peticiones anteriormente declinadas al gobierno
espaiol, de tal manera que en escaso margen de tiempo, y durante el mes de
septiembre, son rapidamente suscritos entre ambos ejecutivos sendos contra-
tos de compra, gracias a los cuales permiten la recepcion el 18 de diciembre
de diez carros ligeros de combate y asalto Renault FT-17, todos ellos arma-
dos con una maquina Hotchkiss® modificada al cartucho espafiol de 7 mm,
en ésta ocasion, montada en torre troncoconica o Mod. Girod, asi como otro
ejemplar del mismo ingenio, pero en version TSH® o de mando sin armar.

5 En argot carrista se denomina maquina a la ametralladora de dotacion del carro.
¢ T.S.H.: Telegrafia Sin Hilos.
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Una semana después, son media docena de Schneider CA-1 —carros de asalto
carentes de torre giratoria y conceptuados como de artilleria— los llegados a
la madrilefia estacion de norte, presentando como principal armamento un
caion de igual marca y calibre 75/9,5 mm mas dos maquinas de 7 mm.

Mediado el mes de enero de 1922, apremiada por la falta de tiempo
(no sin tremendos faltantes de todo tipo y naturaleza, incluidos los del pro-
pio personal, ya que todos sus individuos —tanto de una unidad como de la
otra— pasan a formar parte de las mismas en calidad de comisionados, y mu-
chos todavia no han hecho acto de presentacion), la Escuela Central de Tiro
y en el marco de sus respectivas Secciones, organiza las que historicamente
van a pasar a formar parte de los anales como las dos primeras unidades
carristas del Ejército espafiol: la Bateria de Carros de Asalto de Artilleria
creada el dia 9, asi como Compaiiia de Carros Ligeros de Combate y Asalto
de Infanteria articulada tres dias después. De igual forma a como ya ocu-
rriera en el afio de 1919 con el primer y solitario carro Renault FT-17, antes
de ser despachadas hacia la plaza de Melilla en el mes de marzo para ser
incorporadas a las operaciones, y durante el corto periodo de adiestramiento
de las mismas, la superioridad decide muy oportunamente que todos los
vehiculos contintien conservando los esquemas mimetizados de enmasca-
ramiento franceses que los cubren (incluso los aplicados sobre las lonas y
toldos de los tractores de arrastre y vehiculos auxiliares que les apoyan) al
considerarlos bastante apropiados para el escenario norteafricano en el que
se van a emplear.

Paralelamente a ello, se procede a identificar todos y cada uno de los
vehiculos que las forman, de tal manera que los diez Renault FT-17 ametra-
lladores, sobre un rectangulo negro perfilado en blanco y situado tan solo en
el costado izquierdo de la barcaza, a la altura de torre y por debajo de ésta,
reciben en blanco la inscripcion INFANTERIA N.° seguido del ordinal nu-
mérico que le corresponda a cada carro, desde el 2 hasta el 11, reservando el
guarismo 1 para el carro TSH, al cual, por su misma configuracion, y dadas
sus especiales funciones, ademas, le es afiadida la identificacion CARRO de
MANDO, en blanco sobre el ya preceptivo rectangulo negro, al frente de la
torre cuadrangular fija de la que estd dotado, mientras en los laterales de la
misma le es dispuesta la de INFANTERIA N.°1.

Un postrero ultimo carro, recibido el dia 3 de enero e identificado
como INFANTERIA N.° 12, similar a sus predecesores, adquirido fuera de
los cauces oficiales de tramitacion y pagado con los fondos obtenidos me-
diante una cuestacion popular abierta a nivel nacional por los Cuerpos de
Seguridad y Policia en apoyo del Ejército de Africa, es incorporado a la
compania. Todos los carros, una vez reunidos, pasan a mostrar en blanco,
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y pintado el centro aproximado del bastidor de los trenes de rodaje, un pe-
quefio nimero correspondiente al ordinal de los mismos, desde el 1 al 12,
quedando exento de recibir guarismo alguno el solitario carro que resta en
Madrid para instruccion; tratdindose éste del pristino adquirido en junio de
1919 y tnico dotado de torre Mod. Berliet, al que tan solo se le plasma en
el interior del consabido rectangulo lateral negro perfilado en blanco de la
barcaza la inscripcion ESCUELA CENTRAL de TIRO —INFANTERIA-,
leyenda que terminara perdiendo al ser —presumiblemente— enviado con
posterioridad al protectorado con la finalidad de cubrir alguna de las bajas.

Los carros y otros blindados en la Comandancia General de Melilla

Ya sobre el teatro de operaciones, y ante la necesidad de poder realizar
correctamente a distancia las necesarias identificaciones de los carros, asi como
los seguimientos, y el como evolucionan éstos sobre las posiciones en las que
despliegan, en meses ulteriores, cada una de las dos Secciones efectivas que
forman la Compaiiia de Carros Ligeros de Combate y Asalto, adoptara un dis-
tintivo tactico consistente en una figura geométrica, siendo un circulo para la
Primera Seccidn, y un tridangulo para la Segunda, ambos en blanco, mostrando
en su interior un ordinal en negro, particular de cada carro dentro de la propia
seccion, siéndoles pintado —simétricamente— en la parte lateral trasera de los
flancos de la barcaza. El carro de mando, por su parte, portara ambas figuras
encastradas, la segunda en el interior de la primera, siendo aqui resefiable un
detalle de gran valor afiadido: innumerables seran las ocasiones en las que éste
carro, por su mismo propio caracter, hara ostentacion patriotica, flameando al
aire una gran ensefia nacional enastada del mastil del equipo telegrafico.

El 15 de agosto de 1923 se incorporaran a la compaiiia siete Che-
nilletes Saint-Chamond M-21, peculiares y no menos extraiios vehiculos
blindados de propulsion mixta (bien mediante ruedas o alternativamente por
cadenas-orugas), carentes de torre giratoria —aunque armados con una sen-
cilla maquina—y a los que atribuirles el calificativo de carro de combate es
ser de una gran benevolencia. Con estos ingenios se pasara temporalmente a
cubrir la tedrica Tercera Seccion de la plantilla, hasta su rapida puesta fuera
de servicio, dados los nefastos resultados tacticos que de ellos se obtendran,
agravados por las cuantiosas averias mecanicas, que precipitaran asi, y en es-
caso margen de tiempo, su rapida retirada, no llegando de este modo a recibir
mayor elemento identificativo alguno, salvo un pequeiio nimero de registro
individual, formado por dos digitos en blanco, siendo la decena un 2, prece-
didos por una N.°, y rotulado todo ello a los flancos, en la parte alta de la ca-
mara de combate, sobre la pintura gris de fabrica en la que fueron adquiridos.
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En paralelo al descrito proceso de identificacion, lo son igualmente
los seis Schneider CA-1 de la Bateria de Carros de Asalto, recibiendo todos
ellos en ambos flancos de la estructura, justo por encima del tren de rodaje y
en su parte central, la inscripcion ARTILLERIA N.°, seguido del ordinal co-
rrespondiente a cada carro, desde el 1 al 6. En esta ocasion, rotulados en ne-
gro directamente en el interior de un rectangulo hueco o sin color de fondo;
numeros que avanzada la campaia, cada tripulacion repetira plasmandolos
en blanco y gran formato por cada lateral, y que algun carrista artillero, los
aprovechara para pintar en el interior de los mismos sinuosas formas feme-
ninas, como si de sombras chinescas se tratasen; espontaneas improntas per-
sonales todas ellas fuera de la severidad castrense, pero si consentidas por
el mando inmediatamente superior, a modo de revulsivo guifio motivador
hacia el soldado que hace de los carros «algo personal», ocurriendo algo
semejante con los Renault n.° 8 y n.° 10 de la Compaiiia de Carros Ligeros,
cuyos sargentos jefe terminaran plasmando respectivamente una tortuga y
un caballo en el lateral derecho de las torres.

Flanco izquierdo de un del Schneider CA-1 durante la Campaiia de Melilla.
A destacar el esquema de mimetizado, asi como el niimero ordinal y la femenina
silueta en el interior del mismo (Archivo General Militar de Madrid)

En su inicial andadura, ambas unidades carristas no gozan —de mo-
mento— sobre los atuendos que visten sus componentes, de un emblema o
distintivo privativo que visualmente asi les identifique y diferencie del resto,
mas considerando que todos los individuos que las integran, lo estan en ca-
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lidad de comision, la uniformidad de los tripulantes termina variando segin
la ocasion o necesidad, haciendo profuso uso del fondo de taquilla del que
disponen por lo que a vestuario concierne, desde pellizas, tabardos y capotes
de grueso paio con los que mitigar el frio, hasta el ocasionalmente temporal
uniforme caqui de servicio y su inconfundible gorrillo panadero —también
conocido como «de queso»—, no pudiendo tampoco faltar el gorro cham-
bergo de amplia ala, llevando dispuestos en los cuellos el emblema (en su
caso) o numero ordinal de la unidad originaria de procedencia; restando para
los oficiales en particular, el emblema del Arma de Infanteria o bien el de
Artilleria, portandolo sobre el cinturén frontal de la gorra de plato, acorde
ambos a los modelos vigentes en la época.

El dia a dia, desde practicamente sus respectivas fechas fundacionales,
rapidamente invitard a dar necesaria cabida a una prenda alternativa, que
se convertird —habitualmente— en la mas vestida con asiduidad por las tri-
pulaciones. Un mono o funda (también llamado buzo por algunas latitudes
de la geografia espafiola) enterizo y de una sola pieza, en colores variables
azul mahon, caqui o parduzco (dependiendo siempre de las disponibilidades)
provisto de bolsillos simples tanto a la altura del pecho como en los laterales,
con un cintillo para ajuste corporal y llamado a evitar asi en la medida de
lo posible, el tener que ensuciar, deteriorar o desgastar en exceso otro tipo
de prendas, sobre todo durante los trabajos de entretenimiento periddico de
los vehiculos, asi como vistiéndolo igualmente en el momento de tripularlos
para el combate; buscando —por ende— cierta comodidad y desenvoltura de
movimientos personales en el siempre limitado y tortuoso espacio interior de
unos carros, en los que resulta preciso —ademas— hacer uso de unas grandes
chichoneras provistas en rededor de un almohadillado de guata, intentando
minimizar los siempre inevitables golpes o lesiones en la cabeza.

Bautismo de fuego y primeras intervenciones

El 14 de marzo de 1922 es la fecha sefialada para que los Schnei-
der CA-1 de la Bateria de Carros de Asalto registren historicamente en los
anales su primera entrada en combate, haciéndolo satisfactoriamente en las
posiciones rifefias de Kandusi, sobre las que presionan y ejercen nutrido
fuego contra el enemigo tras cruzar el rio Kert. Cuatro dias mas tarde, son
sus homologos los Renault FT-17 de la Compaiiia de Carros Ligeros los lla-
mados a inscribir sus nombres en la descubierta ejecutada entre las posicio-
nes de Anvar y Tugunz, aunque en ésta ocasion, durante una desafortunada
primera jornada de combate, en la que debido a una conjuncién de diversos
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factores adversos, termina saldandose con tres carros damnificados. Uno de
ellos resulta severamente dafnado, hasta el extremo de causar baja por un lar-
go ¢ indeterminado periodo de tiempo, al precisar una total reconstruccion
estructural en el Parque de Artilleria de Melilla.

Aun con todo, pese a las adversidades, la disparidad de iniciales re-
sultados obtenidos y un cierto desasosiego generado por los mismos, ambas
unidades carristas van paulatinamente superandose, no sin esfuerzo, abne-
gada dedicacion y muchas limitaciones, inscribiendo a lo largo de la cam-
pana cuantiosas paginas de sin igual comportamiento heroico. Quiza el mas
importante es el protagonizado el 5 de junio de 1923 por el sargento carrista
Mariano Garcia Esteban abordo del carro INFANTERIA n.° 9 durante una
accion localizada en Tarfesit, a resultas de la cual, y aun habiendo produ-
cido un gran quebranto al enemigo, permitiéndole asi alcanzar el objetivo
senalado, sufre cuantiosas heridas de gravedad, entre ellas la pérdida del ojo
derecho, negandose en reiteradas ocasiones a ser evacuado. Este excepcio-
nal y meritorio comportamiento, serd recompensado con la Cruz Laureada
de San Fernando a fecha 27 de noviembre de 1928.

Es, por su parte, la Bateria de Carros de Asalto la que logra alzarse
en fecha 30 de abril de 1925 con la Medalla Militar Colectiva, gracias a su
decidido y relevante comportamiento operacional en las acciones inmedia-
tamente anteriores e igualmente enmarcadas en la citada zona de Tarfesit,
entre los meses de mayo y junio del mismo afio de 1923. La recompensa,
ademas de ser prendida de la moharra del estandarte de la Bateria un mes
después de su concesion, los carristas artilleros, orgullos de tamafia gratifi-
cacion, deciden mostrarla visualmente haciendo ostentacion de la misma en
todos y cada uno de los carros, reproduciéndola a gran tamafio mediante una
placa o pieza circular de fundicién que es adosada en el frente izquierdo de
la superestructura.

La curiosa anécdota se dara once afios después, y una vez estallada la
contienda civil, cuando los Schneider CA-1 supervivientes, y de los que en
primera instancia, haran uso los efectivos gubernamentales en las primeras
acciones de guerra localizadas en el mismo entramado callejero madrilefo,
todavia la conservaran fijada a sus aceradas corazas, acompanadas de dis-
pares iniciales de signo totalmente antagdnico a ella. A la actuacion de los
carros movidos por el sistema de cadenas-oruga, cabe sumar necesaria y pa-
ralelamente (si bien, como auténticos pioneros o los aventajados de aquellos)
una presencia no menos destacada y asi mismo muy significativa, como es la
concerniente a los denominados Camiones Protegidos, circunstanciales ve-
hiculos blindados, nacidos de la misma imperiosa y acuciante necesidad de
escoltar y cubrir con seguridad a los convoyes itinerantes entre los puestos.
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Disefiados y construidos —fundamentalmente— de forma artesanal
(aunque no por ello menos eficaces y resolutivos) en los talleres del Centro
Electrotécnico del Cuerpo de Ingenieros, no dejan de ser los continuadores
en el tiempo de los camiones artilleros Schneider-Brillié (historicamente,
los primeros blindados del Ejército espafiol, e incorporados a partir de junio
de 1910); tomando como elemento basico de su fabricacion, el bastidor de
algunos de los diferentes modelos/marcas de camiones en servicio como
puedan ser los Latil, Benz, Nash-Quad o Federal (de aqui las muchas dife-
rencias estéticas externas entre ellos) a los que se les instala una carroceria
conformada de planchas de acero en torno a los 7 mm. de espesor (en algu-
nos casos, incluso hasta provistos de una sencilla torre giratoria) en peso y
configuracion acorde a como lo permite no solo el propio chasis del camion,
sino también, calculada para la potencia del motor del que esta provisto en
origen, y que ha de desplazar el conjunto.

Estos vehiculos, terminaran alcanzando un numero aproximado a las
cuatro decenas de ejemplares a lo largo de la campana, habiendo tenido
su ya temprano bautismo de fuego medio afio antes de la llegada fisica de
los carros de asalto, al intervenir decidida y destacadamente (en ocasiones,
haciéndolo en episodios bajo un increible derroche de arrojo y heroismo
por parte de las tripulaciones) en las posiciones de Casabona el dia 22 de
agosto de 1921, abriéndose asi un largo y sin igual listado de intervenciones
por toda la zona de operaciones, que daran sus frutos de gloria mediante la
final concesion de la Medalla Militar Colectiva el 9 de septiembre de 1925
al Grupo de Automovilismo y Radiotelegrafia de Melilla.

Esta unidad, de igual forma a las posteriores Compafiias de Autos
y Radiotelegrafia, tanto de Ceuta como de Larache, actian en campafia
presentando sus distintos camiones protegidos de dotacion integramente
pintados en el reglamentario color gris plomo general, e identificados por
ambos flancos mediante una rotulacién mas o menos comun, normalmente
realizada en pintura blanca , de a tres o cuatro lineas escalonadas, en las
que se especifica —en cabeza— INGENIEROS, y bajo la cual rezan las de
AUTOMOVILISMO MILITAR asi como la de CAMION PROTEGIDO
N.°, seguido aqui del ordinal que corresponda a cada vehiculo. Todo ello
presentando un dispar resultado estético final, al depender siempre de las ha-
bilidades del individuo encargado de plasmar ésta rotulacion, asi como del
mismo empefio personal en realizar el trabajo; pudiendo figurar (en su caso,
aunque no siempre) en gran formato, el blason del Cuerpo de Ingenieros,
reproducido con ayuda de una plantilla troquelada para tal menester.

Junto a las distinciones y recompensas citadas, tanto a nivel indivi-
dual como colectivo, y de las que gradualmente se van haciendo acreedores
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en el transcurso de la campaiia los carristas, sean infantes, artilleros o —en
su caso, por extension— los ingenieros tripulantes de los autos y camiones
protegidos, resulta significativo hacer constar la creacion de dos elementos
que —en fechas distintas— marcaran una particular impronta en los mismos.
De una parte, el distintivo especifico privativo a ostentar sobre la uniformi-
dad, por aquellos miembros destinados en los carros ligeros de combate y
asalto de infanteria, realizado a instancias del coronel director de la Tercera
Seccion de la Escuela Central de Tiro, de quien parte la propuesta, siendo
elevada a consideracion del Ministerio de la Guerra, y a la que finalmente
concede su visto bueno el rey D. Alfonso XIII, por una Real Orden Circular
(C.L.Num.165) fechada a 8 de septiembre de 1923.

En ella se describe, aprueba y establece oficialmente un distintivo es-
pecifico privativo a portar sobre la uniformidad, consistente en un emblema
metalico formado por dos fusiles dorados, horizontalmente cruzados, armados
de cuchillo-bayoneta en color plateado, y enlazados por un ramo de laurel, lle-
vando encastrado en su interseccion un carro plateado dispuesto en posicion
de marcha hacia la siniestra y timbrado todo el conjunto de corona real, asi
mismo plateada y fondo encarnado. Sera su colocacidon por encima del bolsi-
llo derecho de la guerrera en el caso de la oficiales y suboficiales (muchos de
cuyos integrantes optaran por llevarlo a bordar directamente en la guerrera),
mientras que la tropa debera situarlo prendido del brazo izquierdo.

Distintivo carrista para los miembros del Arma de Infanteria, instaurado en 1923
y primero en su género. El laurel era indicativo de haber intervenido en combate
(Col. del Bg. Cab. J. Mohan Romero)
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Este distintivo encuentra su mas que justificada correspondencia en la
Bateria de Carros de Asalto cuando, en ésta ocasion, y a través de una peti-
cion que es cursada por el sargento artillero carrista Mariano Ramirez Roca
y remitido por el general en jefe del Ejército de Africa a la superioridad el
24 de mayo de 1924, por la correspondiente ROC de 23 junio del mismo afio
(C.L. Nam. 289) S.M. el rey tiene a bien conceder el uso de un emblema
que, de similar aspecto al de los carristas de infanteria, presenta sobre el em-
blema del Arma de Artilleria y timbrado de corona real, todo ello en dorado,
la silueta de un carro plateado dispuesto en posicion de avance, y acorde al
modelo de dotacion en la bateria. No deja de resultar un tanto llamativo el
detalle de como en los Diarios Oficiales, siempre que son citadas las dos
formaciones de carros, sea para constatar nuevos destinos de personal —caso
de los oficiales de infanteria, capitan Secundino Serrano y los tenientes Juan
Urzaiz y José Juste, segiin D.O. de 9 de abril de 1925— o bien la concesion
de distintivos, tanto para una como otra, ambas figuran bajo el genérico
epigrafe de «Unidades de Carros de Asalto de Infanteria» o «Artilleriay», no
discerniendo entre ellas si se trata de una compaiia o bateria.

En tanto, se establecen y elaboran todos aquellos términos y pormeno-
res que llevaran el 8 de septiembre de 1925 a la materializacion en la playa
de la Cebadilla (Alhucemas) de la que sera —en tiempos— la mas importante
de las operaciones realizada durante el transcurso de toda la campafia, y en
la que el Ejército espafiol hara por primera vez uso en los anales de la his-
toria militar universal, de una unidad de carros de combate desembarcada
durante la realizacion de una operacion anfibia, es acometida una preliminar
reorganizacion de las distintas fuerzas presentes en el protectorado, y en
cuya ejecucion —por aplicacion de la Real Orden R.O. de 21 de julio— es
introducida una significativa variacion orgénica de transcendental alcance
mediante la cual, la «unidady carrista de infanteria (cuya tutela venia siendo
ejercida hasta la fecha desde la metropoli) es descentralizada, permitiendo
asi que sus efectivos sean desfragmentados, de tal forma que las tres Co-
mandancias Generales (Melilla, Ceuta y Larache) pasen a disponer —cada
una de ellas— de una seccion de carros ligeros, siendo estas administrativa-
mente adscritas y de forma respectiva, al Regimiento de Infanteria «Africa»
n.° 68, asi como a los Batallones de Cazadores n. 6 y 12.

Para el efectivo cumplimiento del indicado proceso, requiere ser ad-
quirido un segundo nuevo lote formado por seis Renault FT-17 mas, ana-
logos todos ellos a sus predecesores, cuya compra se produce en el mes de
agosto, siendo directamente remitidos desde Port Bou a Ceuta, plaza en la
que se ha ido paulatinamente concentrado el grueso principal de las fuerzas
encartadas en la prevista operacion anfibia, y hasta la que previamente se
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han trasladado el resto de los efectivos carristas de infanteria, siendo los
once Renault FT-17 asi como algtn vehiculo auxiliar de los mismos, embar-
cados y repartidos en cuatro barcazas «K», en tanto que el personal hace lo
propio en el mercante «Hespérides», zarpando hacia la zona de desembarco
el dia 5 de septiembre’.

Al igual que todos aquellos carros ya localizados en el teatro de ope-
raciones norteafricano, los tiltimos incorporados presentan un similar esque-
ma mimetizado de enmascaramiento, aunque el sistema de identificacion
asignado varia —en parte— con respecto a los anteriores, dada la Real Orden
Circular de 4 de abril del mismo afio, por la que se dispone que en el interior
de un rectangulo blanco pintado el centro aproximado de los bastidores de
los trenes de rodaje, todos los carros pasen a mostrar rotulado en negro la
inscripcion ATM (Automovilismo Militar) seguido del nimero identificati-
vo individual asignado a cada uno de ellos, dentro del registro general de
automoviles y formado por tres o cuatro digitos.

Esta disposicion, en la practica, quedara pendiente de ejecucion hasta
la total repatriacion de la unidad en el verano de 1926, y que poco después,
ira practicamente aparejada a la total pérdida de las pinturas de enmascara-
miento, siendo todas sustituidas de forma integra por el denominado verde
caqui espafiol en todas las superficies, coincidiendo con el general reagru-
pamiento de los efectivos supervivientes de la Compaiia de Carros Ligeros
en la Escuela Central de Tiro pasando, gracias a una Real Orden Circular
de 1 de noviembre, a constituirse en grupo al sumar otros efectivos de ajena
naturaleza.

De retorno a la peninsula. Una década de austeridad

Formado el Grupo de Carros Ligeros de Combate en un distante Ma-
drid, los Schneider CA-1 —por su parte— quedan de guarnicion en la plaza
de Melilla, siendo objeto de un similar proceso de «adaptacion» cromatica
a la nueva situacion, permaneciendo de esta forma a disposicion de la Co-
mandancia General hasta la disolucion de la Bateria de Carros de Asalto,
la cual se producira a finales del afio 1929 asi como su posterior retorno a

7 Segun texto del teniente coronel Samuel Morales en la Revista de Historia Naval, y to-
mando como testimonio las cronicas de época aportadas por el corresponsal del rotativo
El Telegrama del Rif, los carros fueron embarcados en cuatro barcazas de transporte,
identificadas como K-1, K-5, K-11 y muy probablemente la K-15 (compaiiera de la 1y de
la 5), estando —respectivamente— al mando del teniente. de Navio Aramburu, y alféreces
de Navio Pasquin, Quiroga y McKinlay.
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la peninsula, donde llegado el momento, seran desigualmente repartidos
entre el Parque de Artilleria de la capital y el Parque de Automovilismo
del mismo Arma, encontrandose alli en concepto de depdsito al estallar la
contienda civil.

Teniendo en cuenta la inexistencia —de facto— de cualquier otra uni-
dad organica afin en el conjunto del ejército, el nuevo Grupo de Carros Li-
geros de Combate queda a la fecha anteriormente indicada como la unica de
su género; convirtiéndose asi por anadidura y dentro de la Escuela Central
de Tiro, en el aglutinador de todos aquellos carros no solo en servicio, sino
también, de los llamados a pasar a formar parte del mismo, una vez se lle-
guen a materializar en firme sus proyectos industriales en curso, tras pasar a
la fase de produccion, caso del innovador carro ligero de combate «Trubia»
de concepcidn nacional, cuyos primeros especimenes terminan asi mismo
recalando en el Grupo no solo para su evaluacion, si no también, pasando a
hacer uso de los mismos como simples herramientas de trabajo enfocadas
hacia una funcién meramente formativa.

Tal es asi que la unidad, presentando una limitada plantilla organi-
ca de clara estructura administrativo— lectiva, y orientada mas bien hacia
los aspectos del conocimiento, manejo y capacitacion de los carros, que en
los del empleo tactico y operacional de los mismos, comienza la regular
imparticion de distintos cursos organizados para tal finalidad, incluso pro-
yectandolos mas alla de los propios componentes del ejército, al autorizar el
Ministerio de la Guerra incluir en ellos a oficiales de Infanteria de Marina,
como puedan ser los alféreces Carlos de Miguel Roncero y Basilio Fuentes
Serna, destinados respectivamente en el Primer y Tercer Regimientos del
citado Cuerpo, para asistir (en éste caso) al curso formativo correspondiente
programado entre los dias 15 de abril y mayo de 1928, no produciéndose
mayores novedades significativas dignas de mencion, hasta la movilizacion
de la que es objeto el 19 de diciembre de 1930 una de las dos Secciones de
Renault FT-17, al recibir la orden de acudir hasta Cuatro Vientos, en el ma-
drilefio aerédromo militar, ante un intento de pronunciamiento por parte de
un grupo de aviadores.

Cuatro meses mas tarde, es proclamada la II Republica como forma
de gobierno en Espana a fecha 14 de abril. Luego de dos jornadas, una orden
gubernativa del dia 16 dispone la retirada en todos los emblemas militares al
uso, tanto de la corona real, como de aquellas referencias o elementos alusi-
vos a la monarquia, afectando asi al tinico distintivo carrista en vigor, el cual
no solo pierde el timbre, sino que las condiciones en las que se ha de obtener,
unidas al mismo tiempo a la falta de unidades en las que poder ejercer los
conocimientos obtenidos, sirven para que la presencia del mismo sobre las
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guerreras de la uniformidad vaya paulatinamente cayendo en desuso, siendo
cada vez mas raro verlo. Aun asi, no llega a ser derogado, circunstancia que
permitira ulteriormente el poderlo recuperar, aunque bajo otra morfologia
estética.

Es al mes siguiente, cuando como consecuencia de las algaradas y los
gravisimos altercados de orden publico acontecidos en las calles de Madrid,
la autoridad gubernativa dispone que los carros existentes en la ECT asi
como varios de los llamados camiones protegidos disponibles en el Par-
que Automovilistico del Cuerpo de Ingenieros, acudan como elementos de
disuasion a cubrir y proteger distintos puntos de interés, justo veinticuatro
dias antes en que por decreto de 25 de mayo de 1931 y dentro de una severa
reforma restrictiva denominada como Leyes Azafia, sean creados dos Regi-
mientos de Carros Ligeros de Combate, cuyas plantillas son publicadas el
5 de junio para ser organizados de forma efectiva (D.O. n.° 138) dieciocho
dias mas tarde.

El Regimiento n.° 1 se establece de guarnicion en el cantén militar de
Pacifico (inmediaciones de Atocha) en Madrid, mientras que el Regimiento
n.° 2, por su parte, se acuartela en uno de los pabellones de la clausurada
Academia General Militar de Zaragoza. Cada uno de ellos, en la practica,
tan solo dispone en dotacion de cinco carros, no dejando de resultar un tanto
llamativo, que la Seccion formada por los Renault FT-17 mas modernos o
menos desgastados, es decir, los correspondientes al lote adquirido en el afio
1925 antes de efectuar el desembarco en Alhucemas, son los que integran
el Primer Regimiento, mientras los mas antiguos, son los entregados al Se-
gundo, no llegando ninguno de los dos a ser equipado con nuevos vehiculos,
hasta el estallido de la contienda civil, aunque ello lo sera bajo otras condi-
ciones y circunstancias bien distintas.

En ambos casos, los carros inician su andadura en las dos nuevas
unidades carristas integramente pintados en el que ya se ha convertido en
habitual verde caqui monocolor, recibiendo como identificacion un sistema
muy parejo al utilizado diez afios atras, usandose la leyenda INFANTE-
RIA, rotulada en éste caso directamente en blanco por ambos flancos de la
barcaza y por debajo de la torre, a la que acompaiia el nimero de identifi-
cacion individual de tres o cuatro digitos, que originalmente les asignara en
su dia el Servicio de Automovilismo Militar a fecha de registro. El personal
destinado en los dos Regimientos de Carros, ha de aguardar hasta el 21 de
noviembre del afio en curso para poder mostrar sobre su uniformidad un
especifico emblema de unidad, considerado como de naturaleza especial,
que es creado para ser portado tan solo durante el periodo tiempo en el
que los individuos estén destinados en éste tipo de unidades, consistiendo
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¢éste en la figura plana, dispuesta
hacia la diestra, de un carro Re-
nault FT-17 fabricado en laton
dorado, para ser colocado por
encima del bolsillo derecho de la
guerrera, asi como en la hebilla
del cinturdn.

Paralelamente y de igual

forma a como se recoge en la Or- Primer distintivo de vehiculo acorazado

den Circular del mismo dia (C.L  ¢p el Arma de Caballeria, 1931 (Col. del autor)
num. 844) el personal del Grupo

de Autoametralladoras-Cafion de

la Division de Caballeria acuartelado en Aranjuez, es asi mismo también
provisto con un emblema identificativo propio para la uniformidad, y en
similares condiciones de uso que el de los carristas de infanteria.

El emblema, consistente en la plana figura en laton dorado, mostran-
do el perfil —hacia la diestra— de un vehiculo semioruga blindado del modelo
Citroén-Kégresse P-16/29, y con el que inicialmente estaba pensado dotar el
Grupo —tras las satisfactorias pruebas de evaluacion a las que fue sometido
un ejemplar llegado para examen— termina quedando tan solo como un cu-
rioso efecto uniformologico de excepcional uso, ya que una vez fabricados
los emblemas y habiendo sido entregados a la unidad, debido a problemas
de indole econdmica, la adquisicion del blindado galo quedara en suspenso,
siendo el Grupo finalmente dotado con el denominado Carro «Bilbaoy, de
construccion nacional, armado unicamente con una maquina, y fabricado en
las vizcainas factorias de Sestao para dotar con ¢l a las Secciones Especia-
les de Orden Publico; vehiculo que tan solo resulta ser un sencillo camion,
revestido con un adecuado blindaje conformandolo como si de un autoame-
tralladora fuese, pasando histéricamente a constituir el primer vehiculo de
naturaleza blindada en dotar a una unidad del Arma de Caballeria, nueve
afios después de la llegada a Espafia de los primeros carros de asalto.

LA GUERRA CIVIL 1936-1939
Uniformidad y distintivos
El 18 de julio estalla en Espaia la guerra civil. Las distintas fuerzas de

ambos contendientes, la inician vistiendo —de manera comun— la preceptiva
uniformidad tnica en color caqui, que finalmente se declarara reglamentaria
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en el afio de 1926. Se mantiene sobre la misma y segiin corresponda interesa-
damente, aquellos elementos de todas las disposiciones y premisas introduci-
das con posterioridad a la fecha indicada, entre ellas, los especiales emblemas
asignados tanto al Grupo de Autoametralladoras-Canéon como a los dos Regi-
mientos de Carros de Combate, distintivo éste sobre el que se da una curiosa
paradoja, pues terminara siendo usado, por igual e indistintamente, a lo largo
de casi toda la campafia tanto por las tripulaciones de los carros de combate
y otros vehiculos blindados, bien de las tropas republicanas como nacionales,
no desapareciendo completamente.

Sin embargo, en ambos bandos, con el avance de la contienda y el
recibo de vehiculos mas modernos para cada uno de los dos ejércitos, pronto
invitara a la sustitucion de éste por otras insignias o emblemas representa-
tivos actualizados, de aspecto mas moderno, evitando asi (sobre todo en el
Ejército Nacional) tener que hacer un uso no apetecible del mismo, bien por
atender a una reglamentacion que no resulta propia, o sencillamente quedar
anticuadamente desfasado.

Con la llegada a territorio espafiol en el mes de septiembre de los pri-
meros carros Panzer [-A/B de origen aleman, y auspiciado —sin duda— por el
mismo personal instructor germano que forma el denominado Panzergruppe
Drohne de la Legion Céndor?®, los carristas nacionales pronto haran uso so-
bre la uniformidad, generalmente a la altura del pecho e indistinta posicion,
de una figura bien plana o cierto volumen en perspectiva, mostrando hacia la
diestra la silueta del citado modelo de carro, el cual, terminara constituyen-
do el mas habitual de los emblemas de esta naturaleza. A €l se une un inde-
terminado resto de postreros ejemplares del Renault FT-17, que siempre se
resistiran a desaparecer por completo, tal es asi que a fecha 16 de noviembre
de 1936, Ritter von Thoma, teniente coronel jefe de los expedicionarios te-
rrestres teutones (coronel en Espafa), se «inspirara» en su aspecto, para in-
corporarlo —en plata— a un particular emblema carrista destinado al personal
bajo su mando, y ser concedido tras una permanencia minima de tres meses
en Espafia, estando libre de sancion alguna; emblema éste consistente en la
figura el referido carro galo, dispuesto hacia la diestra y situado bajo una
prominente calavera, ambos circundados por una ovalada orla de hojas de
roble, siempre sobre un elegante y exclusivo uniforme de servicio en color
pardo o un mono o funda para trabajo, cuya prenda de cabeza —una carac-
teristica boina negra, aderezada igualmente con una calavera por encima de

8 Una Orden de caracter reservado fechada por el Cuartel General del General Franco el dia
3 de noviembre de 1936, establece el uso —siempre— del término «Negrillo», cada vez se
haya de aludir al personal o material de procedencia alemana; de igual forma que se debe
de emplear la denominacion de «legionario», cuando éstos sean italianos.
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una pequefia svastica— terminara resultando inconfundible y determinante a
futuro. El coronel Von Thoma concluira la contienda civil espafiola regre-
sando a Alemania, luciendo sobre su uniforme el descrito distintivo, pero
fabricado en oro y regalado por sus hombres.

Por contra, aunque de forma pareja, el emblema del carro francés es-
tampado en brillante latéon dorado, gozara de un mayor protagonismo inicial
entre los efectivos gubernamentales usuarios de éste obsoleto carro de com-
bate, al ostentarlo en todo momento y de forma bien visible, prendido no solo
en los omnipresentes monos o fundas, guerreras, chaquetillas cortas, tabar-
dos, chaquetones de pafio o cuero, de una variopinta y abigarrada vestimenta
de lo mas peculiar y sorprendente —pero de aspecto cada vez menos subor-
dinado debido a su misma propia idiosincrasia—, sino también, realzando en
cierto modo, las multiples prendas y tocados de cabeza al uso de las mas
imposibles de las hechuras, entre las que no pueden faltar dispares tipos de
gorras civiles asi como gorrillos de inspiracion y formato cuartelero, aunque
artesanalmente manufacturados con tejidos a color, en alusiva representacion
de organizaciones o0 movimientos netamente politicos o laborales.

A todo ello, es a partir del mes de noviembre del mismo afio cuando,
como nuevo elemento del equipo carrista, a de sumarse otro cubrecabezas
alternativo a las prendas ya existentes: la almohadillada chichonera, carac-
teristica de todos aquellos carros y vehiculos blindados de origen soviético,
teniendo su referente de incorporacion en los equipos rusos llegados a Es-
paina como tripulaciones de los primeros T-26 B-1, y que en union —indis-
tintamente— del Renault FT-17, una vez organizado el Ejército Popular de
la Reptiblica, son incorporados a partir del 26 de septiembre de 1937 (D.O.
Num. 237) en el interior del emblema oficial de las Fuerzas de Tanques y
Carros Blindados; emblema a portar sobre el bolsillo izquierdo de la pren-
da que corresponda, y compuesto por una rueda tractora dentada (de cierto
aspecto similar a la existente en el mismo carro T-26 B-1) en color azul,
sobre la que aparece encastrada una estrella roja de cinco puntas —de clara
referencia ideologica— y mostrando en su centro la figura de alguno de los
dos citados carros, bien observados de frente o posicionados ligeramente
hacia su derecha.

El personal carrista de origen italiano —considerado «legionario»—, lle-
gado con la primera compaiiia de carros Fiat «Ansaldo», y que pronto luego
tomara el nombre de «Navalcarnero» (siendo uno de los oficiales de la misma
el teniente Gomez Pérez, mas conocido como «Bakali») hara inicial uso del
propio escudo del Tercio, llevando superpuesto en el centro y orientada hacia
la siniestra, la pequefia figura de una lata de sardinas o «Scattole di sardiney,
despectivo calificativo con el que es vulgarmente conocido entre sus usuarios
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este rapido —pero no menos tortuoso—... /carro de combate?. Posteriormente,
una vez reorganizado el CTV asi como el denominado «Reagruppamento
Carristi», su habitual presencia se hara extensible entre todos aquellos indivi-
duos Caballeros Legionarios del Tercio espafiol llamados a tripular —junto al
personal transalpino— los CV-3/33-35; vehiculos sobre los que se llegaran a
implementar a lo largo de la contienda ocasionales esquemas mimetizados de
enmascaramiento, siendo el mas comun de ellos el basado en aplicar sobre el
habitual monocolor verde grisaceo del «Regio Esercito», pequefias manchas
difusas en color marron rojizo.

Identificacion y pinturas en carros y otros vehiculos

En el aspecto tanto cromatico como identificativo de los carros y otro
tipo de vehiculos blindados afines a los primeros, cabe contabilizarse los
denominados «Tiznaos», ocasionales vehiculos de artesanal construccion,
ampliamente presentes en todo el territorio, pero sobre todo en la zona re-
publicana, y cuyo valor —en la inmensa mayoria de las ocasiones— resulta
ser mas moral que efectivo. Revestidos con las mas recurrentes e insolitas
de las soluciones de proteccion posibles, empleando desde sencilla borra
obtenida de viejos colchones hasta chapas de acero colocadas alrededor de
la completa carroceria de algtn tractor, camion o incluso autobus —en oca-
siones, conformadas con mas o menos idea balistica por el herrero de algun
taller, valiéndose de apropiados medios de forja—, la armadura resultante lle-
ga muchas veces a sobrepasar de tal forma el peso, que se ven incapaces de
superar el sencillo adoquin de cualquier acera, no dejando nunca de cumplir
su funcion, acompaiiados como «estético aderezo» de instigadoras maximas
o proclamas politicas de moral mensaje, pintadas a mano por doquier sobre
el herrumbroso «carrozado» del que nace el apelativo de €stos vehiculos,
y cuyo estudio supera con creces el inicial objetivo del presente historico
trayecto a una centenaria celebracion.

Frente a las unidades carristas del Ejército Nacional, sus homdlogas
republicanas centradas —fundamentalmente— en la Brigada de Blindados
como principal de aquellas y acantonada en Alcala de Henares, no son muy
proclives a la aplicacion sobre los vehiculos de elaborados elementos tac-
ticos o estructurales grafias identificativas. En la mayoria de los casos, un
sencillo niumero ordinal, bien arabe para poder diferenciar un carro de otro
dentro de la misma compaiiia, o bien, un guarismo de trazo romano, parti-
cular del batallon o brigada plasmados a brocha al frente de la barcaza, o
alguna zona localizada en la torre, resultan elementos mas que suficientes.
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Distendida escena de la tripulacién de un carro T-26B-1 republicano, localizado
en algin indeterminado lugar de la madrilefia Sierra de Guadarrama a comienzos de
la contienda civil. Frente al elaborado esquema mimetizado, carece de otro tipo
de elementos identificativos, salvo un sencillo numeral rojo pintado a brocha
al frente de la proa (internet)

No pueden faltar en ocasiones junto a ellos la personal inscripcion de
algln tripulante ideoloégicamente influenciado, o incluso anagrama partidis-
ta, tal como se llega a dar en alguno de los arcaicos Renault FT-17 polacos
llegados a Madrid en el mes de noviembre, para dotar al Regimiento de Ca-
rros Ligeros de Combate n.° 1, y que pasan ocasionalmente a ser tripulados
por diversos individuos de las primeras Brigadas Internacionales arribadas
Espafia casi de forma pareja.

Los esquemas mimetizados —en general y siempre en su caso— depen-
deran en la mayoria de las ocasiones del escenario en el que operar, posibi-
lidades de aplicacion asi como en el tipo de vehiculos en el que plasmarlos,
mostrando las mas de las veces sinuosas manchas de gran proporcion y en
color arena u ocre, dispuestas en forma de anchas bandas envolventes, so-
bre el tipico verde oliva ruso general entre las torres y barcazas, si bien, se
llegaran a dar elaborados patrones de enmascaramiento y mimetizado, plas-
mando algunos esquemas obtenidos a base de manchas terrosas en forma
de pequetios ovillos que no seran abundantes. Los carros tudescos arriban a
Espafia conservando integramente el atuendo de enmascaramiento vigente
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en el «Heer» aleman mediados de los afios treinta, asi como un discreto
emblema tactico identificativo en forma de irregular paralelogramo (figura
geométrica representativa en la época, de un carro de combate en la tabla de
signos convencionales militares) en color rojo o blanco, situado en la parte
posterior de la barcaza, por debajo de la torre, como unico —y nada compro-
metedor — indicio de aquellos regimientos de los que proceden los primeros
carros, siendo agrupados inicialmente en un batallon de dos compaiiias, or-
ganizadas sobre el Regimiento de Infanteria «Argel» n.° 27 de guarnicion en
Caceres, y que es aumentado a una tercera en diciembre de 1936.

Pie a tierra, un joven oficial imparte instrucciones a dos bregados carristas
legionarios. Las indumentarias «hablan» por si mismas (internet)

Con la llegada de una posterior cuarta compafiia, mas sumando los
carros capturados hasta estos entonces, resulta posible reorganizar el Bata-
116n articulandolo en dos grupos de tres compaiiias, siendo transformado en
bandera de carros de La Legion con idéntica organizacion tactica, hasta ser
definitivamente convertida en agrupacion de carros de combate articulando
los primitivos grupos en dos batallones, los cuales contabilizan asi un total de
seis compaiiias —cuatro de ellas mixtas y dos de carros-cafion—y para las que
su sistematico replanteamiento organizativo, invita a la necesaria adopcion
de un método que permita —organicamente— identificar en todo momento la
unidad, encuadramiento y el vehiculo en particular del que se trate, como final
sustitutivo a una antigua y muy simplona forma todavia al uso, de otorgar y
distinguir individualmente cada carro, mediante una letra del alfabeto.
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Bien avanzada la campana y durante el segundo semestre del afio 1938,
es introducido el amarillo como nuevo tercer color para usos de caracter iden-
tificativo, al resultar poco habitual que las distintas compaiiias (o efectivos de
las mismas) que integran los grupos/batallones de carros, actien reunidas en un
solo frente o sector. Este color es sumado a los dos anteriores, intercalandolo
ordinalmente entre ambos como segundo tono a considerar en una corta —pero
mas que suficiente— escalilla de tres colores distintos, y que respetando —siem-
pre— la ordenada y repetitiva secuencia en la que han sido dispuestos, pueden
ser combinados entre ellos en el interior de una figura geométrica, cuya forma
externa (un rombo regular o «diamantey» o bien un circulo o «escarapela») de-
termina tacticamente el Primer o Segundo Grupo/Batallon, dentro de la Ban-
dera o de la Agrupacion de Carros de Combate, de tal forma que partidas —en
su caso— longitudinalmente por la mitad, el color de la porcion superior hace
indicacion de la Compaiia, mientras el inferior representa a la Seccion dentro
de la anterior, teniendo asi asignado el color rojo para identificar a la 1* Compa-
fiia y Primeras Secciones, amarillo para la 2* Compafia y Segundas Secciones
y finalmente el blanco para la 3* Compaiiia y terceras secciones.

Este vélido y eficaz sistema se complementa de forma correspondien-
te con un numero de tres guarismos, rotulado en blanco, bien al frente de las
barcazas o en la parte posterior derecha de las mismas, en el que las centenas
indican la Compania, las decenas hacen lo propio con la Seccion y finalmente
la unidad refiere el nimero concreto del carro que ocupa dentro de la anterior,
todo ello junto a la bandera roja y amarilla plasmada a la derecha de la mirilla de
conduccion o parte posterior, y que con la sistematica incorporacion de personal
legionario, asi como el transitorio pase administrativo del Batallon de Carros de
Combate a La Legion como Bandera de la misma en el mes de octubre, acompa-
fiard a la ensefia bicolor y pintado en blanco, su consabido emblema del Cuerpo.

Trato especifico merece de forma particular el carro T-26B-1, deno-
minado «Vickers»’ por el Ejército Nacional, cuya manifiesta e inevitable
superioridad frente a los Panzer I-A/B «Negrillos» pronto requiere la adop-
cion de urgentes medidas con las que poder contrarrestar su poderio, de tal
forma que en primera instancia, se llega a establecer una inicial gratificado-
ra recompensa de 500 Pts. para todo aquel combatiente que logre apresar
en perfecto estado de operatividad uno de éstos carros-cafidon, generando la
disposicion una inmediata respuesta, sobre todo por parte de los soldados
nativos regulares, que pronto llegan a convertirse en destacados captores
desarrollando audaces tacticas de apresamiento.

9 Copia rusa del britanico Vickers-Carden de 6 Ton. Tras la contienda civil, la denominacion
«Vickers» continuara siendo empleada en manuales y cartillas de entretenimiento periodi-
co, bajo llamativas erratas de imprenta como «Wickers» o «Vickens».
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Tras su incorporacion a las filas carristas nacionales, y aun siendo
identificado mediante la primera aplicacién en sus barcazas de unas sen-
cillas banderas bicolores, con las que se pretende evitar crear equivocos o
confusiones no deseados entre las mismas tropas, alguno de los primeros
T-26B-1 «Vickers» resulta destruido por el fuego de la artilleria o aviacion
propios, manifestandose como insuficientes marcas, que obligan a la apli-
cacion en la torre y por la parte externa de las escotillas, de la Cruz de San
Andrés al igual que la portan los carros Panzer [-A/B «Negrillos», pero in-
virtiendo de principio su disposicion, es decir, en blanco sobre fondo negro,
como negras son igualmente unas grandes bandas de un inicial esquema
mimetizado de enmascaramiento pintadas sobre el original verde oliva ruso
utilizado durante el afio de 1937, al que se suman grandes ensefias bicolor en
el escudo del cafion asi como parte posterior de la torre, llegando alguno de
los carros a portar los colores nacionales en rededor de toda la torre.

Los carros capturados, inicialmente formando las 3* y 6* Compaiiias,
terminaran finalmente integrandose en todas las restantes, recibiendo de
forma paulatina y a medida de ir incorporandose a las secciones y com-
paiiias, los respectivos distintivos tacticos correspondientes a cada una de
las mismas, y en las posiciones habituales citadas; estando ocasionalmente
acompanados (dependiendo de la tripulacion) por el yugo y las flechas de
la principal formacion politica nacional, plasmado sobre los guardacadenas
delanteros, a la par de ser aplicados los mas regulares tonos ocres o arena en
los esquemas mimetizados.

EL INICIO HACIA LA MODERNIDAD (1939/40-1953)
La dura situacion de posguerra

Finalizada la contienda civil, y durante un periodo de tiempo en el
que se abarcan cuatro largos afios, el ejército debe de adecuarse organica y
estructuralmente a la nueva situacion nacional existente, a través de un largo
proceso marcado por una inevitable situacion de tremenda precariedad y
limitados recursos de toda indole y naturaleza, siendo implementados una
serie de cambios que dan como resultado la creacion —dentro del Arma de
Infanteria— de cuatro Regimientos de Carros de Combate, a los que las cir-
cunstancias derivadas de la II Guerra Mundial elevan a cinco en 1940. Do-
tados todos ellos con vehiculos y material supervivientes de la guerra, y que
pese a un obligado proceso de reacondicionamiento, no impide disimular su
manifiesto aspecto general de desgaste y fatiga, la estética de éstos sea un
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factor que a partir de aqui, pase a cobrar cierta relevancia, convirtiéndose en
un detalle referencial a considerar, sobre todo si han de hacer acto de publica
presencia; por ello, es habitual en ésta época poderlos observar presentando
en todas sus superficies unos elaborados y muy aparentes esquemas mimeti-
zados de enmascaramiento, aplicados a pistola, combinando sobre un basico
verde militar —sin matices— colores ocres y marrones, dispuestos en forma
de grandes manchas envolventes de bordes difuminados.

El planteamiento identificativo de los mismos, tanto en las unidades
como su encuadramiento estructural, es resuelto mediante la reiterada apli-
cacion del ya conocido sistema que fuera establecido y utilizado durante la
conflagracion civil, repitiéndose y segin corresponda, la combinacion de
dos colores en el interior de una figura geométrica, y que es necesariamente
correspondido mediante un nimero pintado en blanco, formado por tres o
cuatro digitos colocados de forma proxima a la citada figura'.

Por lo comtn, y en sustitucion del blason legionario heredado de la
pasada campaifia, es plasmado en blanco el emblema del Arma de Infanteria
siendo —habitualmente— colocado al frente o proa de la barcaza, junto a las
mirillas del conductor (al que posteriormente —caso del Regimiento de Ca-
rros n.° 1— se le afiadira en su centro, la figura de un carro «saliendo» de su
interior hacia la siniestra) asi como la Cruz de San Andrés, en negro sobre
fondo blanco —cubriendo la total superficialidad de las escotillas situadas en
las torres— cerrando asi tanto el aspecto cromatico como el identificativo de
los carros, en unos regimientos en los que sus carristas han de vestir amol-
dandose (casi por obligada necesidad) a las prendas que buenamente les
puede surtir el Cuerpo de Intendencia.

Nuevamente cobra aqui un gran valor el siempre socorrido (y no menos
recurrente) mono o buzo, bien en el funcional color azul mahén o caqui, y
que es usado para todo tipo de tareas, hasta el extremo de llegar a convertirse
practicamente en prenda nica de vida. No todos los regimientos llegan a dis-
poner de los mismos colores dada la general falta de existencias, por ello, es
conocido como en el Regimiento de Carros n.° 3 de Valls se ha de recurrir a
tener que echar mano de «inapropiados» monos jen color blanco!, de los que
tradicionalmente viniera usando el personal mecanico de la aviacion militar, y
proporcionados por el cercano aerédromo sito en Reus. Como prendas de cabe-
zano pueden faltar en el apartado uniformoldgico la almohadillada chichonera

10 Durante los afios sesenta, la creacion de batallones de carros en las divisiones experimen-
tales de Infanteria, propiciara la creacion y uso durante la existencia de las mismas, de un
nuevo distintivo tactico de identificacion, consistente en un pentagono invertido, a color,
acorde al estipulado orden cromatico de la escalilla, siendo introducido el azul como el
propio de las Planas Mayores. Ulteriormente apareceran otras formas y figuras geomé-
tricas como cuadrados, rectangulos e incluso barras, tanto verticales como horizontales.
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cubrecabezas de origen ruso, y que combinada con el gorrillo cuartelero o una
sencilla boina negra de procedencia civil en la que llevar prendidas las divisas,
son los tres principales tocados que complementan alternativamente el aspecto
estético de los carristas en una época marcada por severas privaciones.

«Modas y modismos». Dos diferentes modelos de emblemas de instructor en carros
de combate, implantados a comienzos de los afios cuarenta, y que en significativo nimero,
todavia se encontraban en uso a mediados de los aiios ochenta. El modelo adoptado
en 1959, nunca terminaria por sustituirlos completamente (coleccion del autor)

En éste periodo de tiempo, que bien podria definirse como «de asenta-
miento», y en el que un esperanzador proyecto de nacional factura con ape-
llido «Verdeja», no lograra finalmente superar dos innovadores prototipos, es
cuando la Escuela de Aplicacion y Tiro de Infanteria, se encarga de retomar
la imparticion regular de cursos orientados, en principio, hacia todos aquellos
jefes y oficiales interesados en la obtencion del correspondiente titulo acredi-
tativo de especialista o aptitud para el mando en unidades de carros de com-
bate. No existiendo en la época —de momento y como tal— el disefio oficial
actualizado para la uniformidad de un emblema o distintivo especifico me-
diante el que se acredite visualmente al individuo que lo porta, bien el estar
en posesion del mismo, o en su defecto, denote su destino en una unidad de
carros, en primera instancia y por encima del bolsillo derecho de la sahariana
0 en su caso la guerrera de servicio y paseo, aquellos hacen circunstancial
uso recurrente de alguno de los varios modelos de emblemas carristas que se
emplearan durante la contienda civil, siendo protagonista en ellos el teuton
Panzer I, bien presentado en forma de silueta plana dispuesta hacia la diestra,
o reproducido «en posicién de marcha» y cierta perspectiva volumétrica.

Confeccionados en dorado laton, y pudiera ser que debido su aspecto
un tanto simplon (acompanados en los cuellos por el emblema del Arma de
Infanteria) motiva el sustituirlos, aconteciendo asi buscar el origen y se reto-
me para su puesta al dia, del historico primer modelo de distintivo carrista de-
clarado reglamentario, siendo éste el que se estableciera el 8 de septiembre de
1923 y que gracias a no haber sido derogado, permite no solo su recuperacion,
sino también una actualizacion del mismo, y en la que los dorados fusiles que
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siguen estando cruzados, son ahora mas abiertos, puestos en aspa, siéndoles
retirado el ramo de laurel (caso de no haber intervenido previamente en com-
bate un minimo de seis meses) y colocando en su interseccion el descrito carro
Panzer I en color plateado sustituyendo al original Renault FT-17.

Continuacion a las «modas y modismos». Modelos de emblemas de instructor
en carros de combate, introducidos a partir tanto de la llegada del material
estadounidense, como durante la realizaciéon en los afios ochenta, del curso especifico
sobre el carro AMX-30E (coleccion del autor)

Estas limitadas modificaciones permiten aqui situar la fecha 8 de mayo
de 1940 y en la llamada linea del tiempo, el concepto que, a posteriori, se dara
en nombrar como «el criterio de las modas y modismos», o aquella corriente
—segun época y tendencias— de plasmar sin el respaldo de reglamentacion u ofi-
cio alguno que lo determine y establezca, el modelo de carro de combate que,
en concreto, ha de figurar en el distintivo. Con la llegada del carro Panzer IV-H
«Maybach» a finales de 1943 mediante el Plan Bar, su figura pasa a formar
parte del emblema, aunque nunca terminara por sustituirlo completamente.

Dependiendo —sobre todo— del fabricante de este tipo de efectos de
uniformidad y militaria, asi como del gusto personal del individuo usuario
del mismo, ambos modelos de emblemas terminaran coexistiendo juntos
hasta bien entrada la década de los afios ochenta, en union de un tercero, el
cual pasara a incorporar la figura de un carro M-47 estadounidense a partir
de su llegada a suelo espafiol en el mes de febrero de 1954.

Un postrero cuarto emblema —completamente plateado— y que apa-
recera durante la primera mitad de la citada década, incorporando un carro
AMX-30, mas como un distintivo de curso especifico, particular y acredita-
tivo sobre éste modelo de carro en concreto, constituira el eslabon de cierre
en la histdrica secuencia que se abriera en 1923.

Los individuos de las clases de tropa, por su parte, y segin establecia en
sumomento diecisiete afios atras la misma Real Orden Circular ya anotada igual-
mente, reciben un distintivo especifico para ser nuevamente colocado en el bra-
7o izquierdo de la sahariana en vigencia, aunque «adaptando» ligeramente a su
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condicion el original disefio, al incorporarlo de forma mas funcional en el interior
de una pequena placa ovalada de laton dorado y estampada en detalle, mostrando
sobre fondo de color rojo un carro Panzer I, dispuesto esta vez en sentido inver-
so a como es portado en el pecho por la oficialidad, es decir, orientado hacia la
diestra, y colocado por encima de los dos consabidos fusiles cruzados en aspa.

Este emblema, en adelante, denotara siempre de su portador una fun-
cion, la de carrista, no asi una titulacion o especialidad alguna, no teniendo
éste mayor recorrido de vida, al caer en desuso y posterior olvido tras el sig-
nificado afio de 1943. Es en este afio cuando resulta sustituido por un nuevo
emblema, igualmente en laton dorado, puesto ahora al pecho, bastante mas
sencillo y practico, mostrando sobre un interior rojo, la figura de un carro
Panzer Mod. I-B o IV-H «Maybach» (una vez mas, dependiendo siempre
del fabricante y suministrador a las unidades de este tipo de efectos) en una
placa de formato semiovalado. Su inicial finalidad es la de ser usado por las
clases de tropa, incluso en su uniformidad de servicio y paseo (la cual llega-
ra a alcanzar una vigencia de uso hasta casi mediados de los afios ochenta)
si bien, terminara igualmente siendo utilizado por todo el personal carrista
de infanteria (incluidos cuadros de mando) aunque tan solo sobre en el uni-
forme azul mahon, introduciéndose a posteriori una variante de este mismo
distintivo, pero en fondos azul y ulteriormente verde.

Distintivos de la funcion carrista adoptados a partir de 1940 para Infanteria, Caballeria y su
variante en tropas de montaiia, asi como el emblema especifico para los componentes de la
Bateria —Experimental- de Caiiones de Asalto (Cols. del autor y Bg. Cab. J. Mohan Romero)
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El Arma de Caballeria —en su conjunto y por su parte— se mantiene
a la zaga de la tecnificacion, y en ella, la necesaria apertura doctrinal ha-
cia nuevos planteamientos que permitirian comenzar entenderla a futuro,
al margen del equino como «eludible» elemento existencial. De forma casi
testimonial, los regimientos que pasan a ser encuadrados en el Instituto de
Dragones, ademas de diversas motocicletas, son dotados con distintos mo-
delos de autoametralladoras ligeras y de candn, bien de los llegados a suelo
espanol procedentes de la Unioén Soviética como los BA-6, o en su defecto,
de modelos fabricados en la que fue zona republicana, tales como los ZIS-5
de dos ejes Chevrolet-1937, aunque manteniendo un inevitable aspecto esté-
tico externo muy en la linea de los primeros. Los carros (siendo benévolo al
asi denominar a alguno de sus modelos, y que siguen siendo vistos con cier-
to rechazo por algunos grupos de los llamados «jinetes de la vieja escuelay)
pasan también a engrosar timidamente las filas de los escuadrones.

Para las tripulaciones de estas decrépitas monturas aceradas, sean
cuadros de mando o tropa, de forma unica e indistinta pero no asi en todos
los regimientos, es adoptado un emblema especifico de funcidn, en simila-
res términos y condiciones al empleado concretamente por los carristas de
tropa en infanteria, aunque en éste caso, para todos y colocado siempre por
encima del bolsillo derecho de la sahariana o bien guerrera, son mostradas
sobre un azul celeste interior de una chapa ovalada troquelada en laton o
metal blanco, dos lanzas con banderolas nacionales, en cuya interseccion
aparece dispuesto en posicion de marcha hacia la diestra un carro de modelo
inspirado en un T-26B «Vickers.

Distintivos carristas en el Arma de Caballeria. Afios cuarenta y cincuenta
respectivamente (Cols. del autor y Bg. Cab. A. Gil Fernindez)

El distintivo es acompanado por el emblema del Arma de Caballeria
en los cuellos, asi como en el frente del personalisimo gorrillo isabelino
de airoso madrofio enflecado en azul y plata, no llegandose a generalizar,
si bien, un significativo niimero del mismo distintivo —ya siempre y Uni-
camente circunscritos al uniforme azul mahoén de instruccion y campafia—
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continuaran siendo empleados ulteriormente por algunos cuadros de mando,
a titulo personal y bajo consentimiento de la superioridad. Algunos seran
vistos durante la campaiia de [fni-Sahara entre 1957/58, mientras otros con-
tinuaran vigentes —casi a modo de anecdotica curiosidad—, incluso en épocas
mas contemporaneas, llegado el final de los afios setenta, coincidiendo para
entonces y al mismo tiempo, con otro tipo de emblemas y distintivos de
concepcion y hechuras mas modernos.

Con fecha 27 de enero 1943 es oficialmente aprobado el Reglamento
de Uniformidad del Ejército de Tierra, RUET-43, un auténtico y obligado
«vademécumy referencial sobre el atuendo castrense espanol, y en el que
las tripulaciones de los carros de combate encuentran su particular hueco, al
ser descrito tanto el especifico uniforme a vestir, como aquellos elementos a
¢l afines (excepcion hecha de los emblemas y distintivos, salvo los rombos
de losange para cuellos o solapas) estando éste compuesto por un mono o
funda en azul mahon, al entenderse que por justificados razonamientos de
limpieza e higiene, se trata de un color «sufrido» y en el que dada su to-
nalidad, las inevitables manchas resultantes producto de las tareas propias
del entretenimiento y trabajo en los carros, visualmente, podran pasar mas
desapercibidas.

Este uniforme de tipo privativo es ilustrado en el RUET-43 mediante
una artistica vifieta a color, en la que es posible observar como los bolsillos
son interiores y provistos de cierres metalicos por cremallera. No obstante,
este detalle terminara siempre variando en funcion de la contrata textil o
suministrador de las prendas, existiendo otros modelos de similar hechura
pero dotados de botonadura, siendo igualmente resefiables, aquellas partidas
entregadas a vestuario y carentes en los hombros de las necesarias trabillas,
mediante las que sujetar el siempre incomodo, inutil y peligroso (entién-
dase, a bordo de los carros) correaje de cuero, asi como las divisas. Esta
circunstancia invitara en adelante a tener que aplicar en éste uniforme, una
practica de uso muy extendida en la época y ya vista en otras uniformidades
al estilo, como es la de portar las divisas a la altura izquierda del pecho,
colocadas sobre un soporte rigido en forma generalmente rectangular, y mas
familiarmente conocido como «galleta», cuyo color de fondo, variara en
funcion del Arma de servicio del individuo portador de la misma: rojo para
el Arma de Infanteria (asi mismo, por extension, como genérico color, al ser
el igualmente representativo del Ejército de Tierra) o azul celeste, purisima
o Maria Cristina, en el caso de las unidades del Arma de Caballeria.

Como complementos, una chichonera semiesférica cubrecabezas, con-
feccionada en carton prensado y recubierto de cuero (copia «a la espafiolay
de una chichonera provista de cogotera, y muy parecida a la traida a Espafia
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por los combatientes italianos del CTV durante la contienda civil), asi como
una boina negra, armada, cuya morfologia recuerda —en cierto modo— a una
similar prenda que, en tiempos, era la particular del Panzerkorps aleman, e
igualmente empleada con profusidon durante la conflagracion civil, mostran-
do al frente en laton dorado el emblema del Ejército de Tierra, siendo desta-
cable que durante un periodo cercano a los quince afos, sera —dentro de la
uniformidad— la unica prenda de cabeza en su género y naturaleza, terminan-
do por adquirir entre sus muy distintos usuarios nombres tan variados como
«Boina Lepanto», «de seta» y muy posteriormente «Boina Milansy, en clara
referencia al general que hara de la misma una de sus mas iconicas estampas.

- L e

Componentes del Regimiento de Carros de Combate «Alcazar de Toledo» n.° 61
durante los aios cuarenta, vistiendo diferentes indumentarias. A destacar la boina
negra carrista establecida por el RUET-43 (internet)

A la recepcion de veinte carros Panzer IV-H «Maybach» en el mes de
diciembre de 1943, sigue una decena de StuG-III, siendo identificados en los
flancos mediante guarismos de color rojo perfilados en blanco, y aplicados
sobre la rugosa proteccion antimagnética zimmerit que portan de origen. Ar-
mados con una pieza de 75/48 mm. y bajo el concepto de cafiones de asalto,
se decide reunirlos de forma homogénea en una sola unidad, tipo bateria, de
la que se encarga —con el término de «Experimental»— la Escuela de Aplica-
cion y Tiro de Artilleria, vistiendo de faena a sus componentes exactamente
igual a como lo estan los carristas —incluido un especifico emblema ovalado
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de funcion'!, genéricamente coloreado en rojo y a portar sobre el pecho—
constituyendo ambos medios acorazados el que bien podria denominarse
como «broche de oro» a un intenso y no menos transcendental afio, en el
que ademas de ser creada la Division Acorazada (de la Reserva General),
son reducidos a tan solo a tres el numero de Regimientos de Carros por la
disolucion de los numeros 3 y 4, cuyas plantillas solamente contemplan una
Compaiiia con material.

Gracias a la institucional reforma emprendida del 1 de enero de 1944,
se determina la concesion de nombres propios a regimientos y batallones
independientes, de tal forma que el madrilefio Regimiento de Carros n.° 1
pasa a denominarse «Alcazar de Toledo» n.° 61, el Regimiento de Carros
n.° 2 ubicado en Sevilla se convierte en el «Brunete» n.° 62 y finalmente el
norteafricano acuartelado en Laucién, recibe el nombre de «Oviedo» n.° 63;
disposicion gracias a la cual e igualmente, ciertos a batallones de carros in-
dependientes reciben asi mismo los suyos propios, aunque sin llegar a efecto
practico, al no formalizarse su creacion.

Ello permite un reparto mas racional del cada vez mas que paupérri-
mo material disponible, el cual comienza a ser integramente pintado en el
monocolor verde caqui, sin perder los planteamientos identificativos ante-
riormente descritos, recayendo sobre los nuevos vehiculos llegados de Ale-
mania, y pese al limitado numero de ejemplares, el aporte de un mas que
necesario «aire fresco». Las tripulaciones pasan por primera vez a gozar a
bordo de equipos de radio e interfonia, mediante auriculares y laring6fo-
nos, hasta entonces inexistentes en otro tipo de carros y blindados en servi-
cio, viéndose por ello obligadas a mantener las comunicaciones ¢ impartir
ordenes mediante las mas inverosimiles de las ocurrencias y perspicacias,
teniéndose para ello que valerse incluso de largos punteros o cuerdas anuda-
das en las hombreras, de las que poder jalar.

El amigo norteamericano. Nuevos materiales para nuevos tiempos
(1954/1975)

En el marco de nuevo orden politico y geoestratégico mundial surgi-
do tras la finalizacion de la I1 G.M., a fecha 23 de septiembre de 1953, son
firmados entre los gobiernos de Espana y los Estados Unidos de Norteamé-
rica los primeramente denominados como Pactos de Madrid; Acuerdos de

1 El emblema es ostentado por todo el personal, sin distincion, en las prendas de instruc-
cidén y campaila, pero solamente en las de servicio y paseo de las clases de tropa.
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Defensa y Cooperacion Mutua gracias a los cuales, cinco meses mas tarde,
es descargado en el puerto de Cartagena el primero de los envios regulares
de suministro y material militar contemplado en los susodichos acuerdos.

Estas entregas permiten dar entrada progresiva a una serie de nuevos
carros de combate, asi como otro tipo de vehiculos, tanto blindados como de
los llamados «de piel blanda», que van a permitir al ejército en su conjunto,
afrontar una nueva era con mayores —y hasta estos momentos— casi impen-
sables medios, tanto en cantidad como de una cierta calidad. Por su misma
propia naturaleza como Gran Unidad unica en su género dentro del ET y en
primera instancia, es la Division Acorazada, la encargada de recepcionar
para el Regimiento «Alcazar de Toledo» n.° 61, los primeros ejemplares del
innovador M-47, y por extension —dentro de la misma-— otras unidades de in-
fanteria, caso de los Regimientos «Saboya» n.° 6 y «Asturias» n.° 31 que ven
ampliar sobremanera sus posibilidades, tanto operativas como tacticas, al
ser dotadas con especificos vehiculos mecanizados —vulgarmente conocidos
como «carriersy—, del tipo semioruga y en varios de sus distintos modelos,
para poder dotar a uno de sus respectivos batallones.

De forma muy similar a como acontece con la Infanteria en el seno
de la misma Division, la Caballeria representada a través del Grupo de
Dragones de «Alfambra», se suma al proceso de nueva dotacion material,
recibiendo para sus Escuadrones —tanto los Ligeros como el de Carros
Medios— los correspondientes M-24 y M-47,de los que igual y respectiva-
mente, pueden beneficiarse en la Division de Caballeria —aunque tan solo
mediante una «testimonial» Seccion de Carros Ligeros en cada uno— los
Regimientos «Santiago» n.° 1 y «Pavia» n.° 4, anadiéndose en el reparto
los Regimientos «Calatrava» n.° 2 y «Almansa» n.° 5, los cuales pueden
equipar un Escuadrén de Carros Medios respectivamente.

Estas incorporaciones no resultarian entendibles sin el importante
respaldo de un sustancial nimero de ejemplares del Coche Ligero Todo Te-
rreno %4 Ton. —el conocido popularmente como Jeep— constituyendo ambos
medios de accion, un solido tindem en el que basar el impulso —largamente
esperado— mediante el que poder afrontar una mas que necesaria mecaniza-
cion del Arma bizarra por antonomasia, aunque lamentablemente, el retraso
ya generado no podra llegar a enmendarse.

En paralelo y de igual forma en ambas Grandes Unidades, la artilleria
puede iniciar el definitivo tramite de autopropulsion de algunos Regimien-
tos y Grupos mediante los obuses M-37 de 105/22,5 mm. y M-44 de 155/23
mm., pasando a dotar el Regimiento de Artilleria n.° 13 en el que se dejan
de remolcar otro tipo de piezas hasta éstos momentos bajo responsabilidad
de los canadienses camiones blindados C-15TA —maés conocidos en Espafia
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por el familiar nombre de «Trumphies»— dandose un similar proceso en el
Regimiento de Artilleria a Caballo n.° 19 aunque limitado tan solo a un
Grupo de M-37.

Es tiempo, por tanto, para que la Escuela de Aplicacion de Caballeria
y Equitacion del Ejército inicie también la imparticion regular de cursos en-
caminados a la instruccion y adiestramiento de aquellos jinetes, que vestidos
en adelante con mono azul mahén y tocados con boina negra, van a conver-
tirse igualmente en carristas. Se pudiera focalizar en este centro el origen o
inicio cronolégico, por el que ciertos jefes y oficiales de innovador talante,
pero no menos respetuosos con las mas intrinsecas de las tradiciones, por
iniciativa propia y a titulo particular —aunque gozando siempre para ello
de un complice guifio de inmediato superior consentimiento— comienzan a
sustituir en la boina el emblema del Ejército de Tierra por las tradicionales
lanzas plateadas, y que hasta los afios treinta, realzaban caracteristicamente
las gorras de plato.

Este hecho, pese a las ocasionales cortapisas, restricciones y negati-
vas a su uso que se daran por parte de ciertas altas instancias (apoyandose
para ello muchas veces, en una falta de regulacion oficial en concreto de
las mismas), llegara a futuro casi a convertirse en una de las practicas mas
habituales y extendida (aunque condicionada —en la mayoria de las oca-
siones— por las existencias y posibilidades), alcanzando practicamente a la
totalidad de los cuadros de mando carristas en casi todos los Regimientos de
Caballeria y algunas otras unidades de entidad Grupo.

La practica alcanzara posteriormente distintas formas particulares e
interpretativas, tal y como acontecera en su momento durante la recta final de
los afios setenta, cuando el Regimiento «Lusitania» n.° 8 comenzara a colocar
en el frente de la boina carrista su inconfundible calavera sobre lanzas (fa-
miliarmente conocido por «Timoteo»), o como otras muchas, partir del afio
1977, terminaran —ademas— por ser timbradas con una plateada corona real.

Es destacable que la falta tanto de lanzas como de coronas en un sus-
tancial numero de unidades (basicamente, en las de moderna factura —caso
de los Grupos Ligeros de Caballeria de las BRIDOT nacidos en 1965— pero
sobre todo, en aquellas que pudieron ser sacudidas por muy dispares avata-
res de reciente naturaleza histérica, y por los que se perdid gran cantidad de
patrimonio de todo tipo y naturaleza) no sera dbice para que sean muchas
veces suplidas por el orgullo y espiritu del buen hacer personales. Seran ad-
quiridas a titulo particular en establecimientos civiles del gremio de efectos
militares, al haberlas éstos recuperado del «olvido comercial» en el que se
encontraban... desde los lejanos tiempos en los que la mecanizacion y aco-
razamiento del Arma eran poco menos que utopicos.
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Pese a registrarse de por medio un prolongado espacio de tiempo, -que
terminara abarcando algo mas de un quinquenio- para el inicio de la paulatina
(pero no siempre general),implementacion practica del anterior citado habito
por parte de otras unidades de caballeria, la historica excepcion al mismo es
materializada antes de concluir la propia década de los afos cincuenta, cuan-
do participando en el tradicional desfile anual de La Victoria, se accede a que
las tripulaciones carristas del Grupo de Exploracion Dragones de «Alfam-
bra» de la Division Acorazada, coloquen sobre las boinas (a su izquierda y
junto al reglamentario emblema frontal del Ejercito de Tierra que no pueden
sustituir por las plateadas lanzas),un pequeno gallardete farpado en color azul
purisima, portando en su interior el emblema del propio Grupo, en tanto que
los distintos vehiculos encartados en la magna parada militar, integramente
pintados en un pulcro y reluciente verde caqui, continiien mostrando plasma-
do sobre corazas, protecciones y carrocerias el blason divisionario sobre dos
lanzas, que por primera vez, fuese implantado en el afio de 19572,

Dos llegan a ser —precisamente— los Grupos Expedicionarios de Caba-
lleria que, respectivamente, son organizados por los Regimientos «Santiago»
n.° 1 y «Pavia» n.° 4 para ser remitidos hasta las lejanas tierras saharauis
africanas, el primero a El Aaiun y el segundo a Villa Bens, e intervenir en la
campafia que alli acontece, siendo para ello necesario la preliminar busqueda
de un material que les equipe pero del que no se dispone, dando como resul-
tado la adquisicion para el primero de ellos de diez ocasionales «Hérculesy,
Autoametralladoras M-8/20 adquiridos de tercera mano en Francia; mientras
el segundo logra reunir en un solo Escuadron un maximo de siete carros de
combate M-24 asi como algunos semiorugas estadounidenses del modelo
M-5 carentes de armamento, detalle éste (entre otros) que apunta hacia la
verosimil posibilidad que éstos tltimos vehiculos, fuesen previamente adqui-
ridos en alguno de los multiples centros de suministro y venta de excedentes
militares localizados en Centroeuropa tras la financiacion de la II G.M.

El bravo comportamiento demostrado en todo momento a lo largo de
las operaciones realizadas en la llamada campana de Ifni-Sahara, asi como
la adecuacion de los medios al terreno, servira para constituir durante el
proceso de pacificacion, el punto de partida inicial en el que apoyarse para
dar nuevamente entrada en La Legion, a unidades representativas del Arma
tras casi una treintena de afios de ausencia, teniendo desde entonces cada
Tercio Sahariano un Grupo Ligero integrado en sus respectivas estructuras.

12 No deja de resultar un detalle ciertamente llamativo, puesto que no sera hasta bien entra-
da la década de los afios sesenta, cuando las unidades de la Division Acorazada, comien-
cen todas a generalizar la costumbre de plasmar en vehiculos y material el inconfundible
y caracteristico blason divisionario.
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Mientras tanto el Estado Mayor Central del Ejército, dada la necesidad
de unificar y definir la legislacion/normativa existente al respecto, por lo que a
la existencia y uso de un emblema especifico representativo que acredite a los
distintos cuadros de mando, y por extension a los cabos primeros, estar en po-
sesion del titulo de jefe especialista de carros de combate o bien de instructor
de los mismos, mediante una orden fechada a 4 de febrero de 1959, establece
y reglamenta una serie de nuevos distintivos, tanto de infanteria como de ca-
balleria. Todos estos distintivos bajo un comtn formato, hechura y aspecto
generales, mediante los cuales —en principio y tedricamente— se pretende ir re-
tirando progresivamente todos aquellos otros emblemas «alternativos» de los
que se hace consentido uso, y que en la practica, tanto el apego como el talante
personales de sus respectivos usuarios, lograran en muchos casos que hasta
bien entrada la década de los afios ochenta, los antiguos modelos de «relativa
dudosa oficialidad» asi como los de nuevo cufio, resulten coetdneos al mismo
tiempo, incluso entre los componentes de una misma unidad.

Los nuevos distintivos son metalicos, en forma verticalmente ovalada,
llevando en su interior sobre esmalte, sea rojo o azul purisima (para jefes y
oficiales) sus armas representativas, y en cuyo centro aparece sobrepuesto un
carro de combate plateado de modelo indefinido dispuesto en posicion de mar-
cha hacia la siniestra. El emblema, en iguales condiciones, es sin esmalte para
los suboficiales y cabos primeros y en todos los casos, suspendido por la parte
inferior, presenta una barra roja por cada afo de servicio prestado o ejerciendo
destino como carrista, siendo cuatro barras rojas sustituidas a los cinco afios
por una barra dorada. En caso de intervencion en combate, minimo seis meses,
el emblema mostrara en rededor un ramo de hojas de laurel en color verde.

Emblemas de comun formato —aunque distinto fabricante— para jefe instructor
en carros de combate en infanteria y caballeria, establecidos en 1959. Adviértase
el detalle de los laureles, como indicativo de haber intervenido en combate
(Cols. Bg. Cab. J. Mohan Romero y autor)
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En cualesquiera de los modelos descritos, sera fabricado por distin-
tas firmas, y aunque la apariencia general sera muy similar entre ellos, la
impronta particular de cada una se vera plasmada en el emblema de su ma-
nufactura industrial, bien reproduciendo un carro Panzer IV-H «Maybach»
muy similar al recogido en el mismo blason de la Division Acorazada, u
otro asemejado a un M-47, destacando de entre todos un peculiar modelo de
emblema, que siempre bajo particular encargo, realizara artesanalmente un
tradicional establecimiento madrilefio del gremio de la joyeria, con esmalta-
dos rojos o azules de inigualable calidad y plasticidad.

La bienintencionada reforma de 1960

Se viven tiempos de grandes cambios a través de una profunda reforma,
cuyo alcance pretende ser no solo moderno, si no también ciertamente innova-
dor. Las tradicionales doce Divisiones de Infanteria existentes son reducidas a
tan solo ocho, recibiendo el apellido de Experimentales, teniendo todas ellas
asignadas de forma orgéanica un Batallon de Carros asi como una Agrupacion
Blindada de Caballeria. Sin embargo, la evidente realidad y la siempre inevita-
ble disponibilidad de los medios existenciales solo proporcionan material acora-
zado para dotar Gmicamente a tres, las cuales y a partir de la primavera de 1961,
reciben los institucionales nombres de «Guadarramay» n.° 11, «Guzman El Bue-
no» n.° 21 y «Maestrazgo» n.° 31, sumandose a éstas las Divisiones Acorazada
y de Caballeria bajo los nombres de «Brunete» y «Jarama» respectivamente.

Las tres primeras, por su misma nueva creacion, reciben un blason o es-
cudo identificativo, alguno de ellos en formatos y hechuras bajo disefio contra
todas las leyes de la heraldica establecida, debido —en gran parte— a tratarse en
la época, de una disciplina sobre la que muy pocos cuadros de mando patenti-
zan un basico conocimiento regulador. A todas ellas, como principales Gran-
des Unidades operativas organizadas y equipadas con mas o menos vehiculos
acorazados, deben asi mismo afnadirse tres Brigadas Blindadas de Caballeria
para Cuerpo de Ejército (mas intencionadas que reales asi como efectivas),
y que teniendo su procedencia de un anterior Regimiento del Arma, reciben
los nombres de «Montesa» n.° 1, «Hernan Cortés» n.° 2 y «Castillejos» n.° 3,
estableciendo su guarnicion en Madrid, Badajoz y Zaragoza respectivamente.

Estos nuevos escusones o escarapelas —sean metalicos o impresos so-
bre tela— ademas de ser artisticamente plasmados —con mas o menos arte— so-
bre las corazas, blindajes y carrocerias de los propios vehiculos, comienzan
a ser igualmente portados en el brazo derecho de la uniformidad, bien de
servicio y paseo, asi como ulteriormente en la de instruccion y campana.
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Toda una revoluciéon en su momento: un M-47 perteneciente al Batallén
de Carros de la Division Experimental —Pentomica— «Guadarrama» n.’ 11.
A destacar el distintivo tactico y su forma, para este tipo de unidades,
pintado en la parte posterior del cofre de la torre (internet)

Es destacable que al hilo del importante proceso en curso, el uniforme
del personal carrista comienza a ser objeto de un cierto «refinamientoy» fun-
cional, al irse prescindiendo paulatinamente del habitual mono o funda en
favor de dos prendas independientes, siempre en color azul mahon, mante-
niendo los bolsillos por cierres a cremallera y compuesto por una chaquetilla
corta tipo cazadora y unos pantalones «noruegos» con frunce elastico de
ajuste inferior, permitiendo de esta forma una mayor desenvoltura corporal,
mas holgada y comoda dentro de los carros. Los vehiculos —por su parte y
en general—, asi como el diverso material pesado, sobre todo en aquellos que
dotan a las unidades de la 1* Region, o bien, participan habitualmente en la
tradicional magna parada militar anual que se celebra en Madrid, durante
casi un quinquenio, desfilan integramente pintados mostrando un aparen-
te mimetizado de enmascaramiento (conocido como camuflaje pentémico)
dispuesto a pistola sobre el preceptivo verde caqui de base; formado éste
por una lograda combinacion sinuosa de manchas superpuestas en oportu-
nos colores marron tierra, marrdn rojizo y ocre, para las que no se sigue un
patron predeterminado de aplicacion, variando por ello entre las unidades
usuarias, e incluso entre los vehiculos de las mismas.

De tamafia guisa cromatica, gran parte de ¢l toma parte en el rodaje de
la pelicula «The battle of Bulge» (La Batalla de Las Ardenas), retirandosele
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tan solo las numeraciones tacticas, asi como aquellos elementos de iden-
tificacion propios al uso, siendo sustituidos por grandes estrellas blancas
de cinco puntas, cubriendo asi el rol de las fuerzas norteamericanas evolu-
cionando en unas supuestas tierras belgas, cuyos escenarios naturales los
aportan las provincias de Madrid y Segovial3, en tanto que, al menos, dos
companias de M-47 pertenecientes al Regimiento de Infanteria de Carros de
Combate «Alcazar de Toledo» n.° 61, e integramente pintados en un irreal
color gris general, hacen las veces de poderosos «Tigres» alemanes, recrean-
do cinematograficamente una de las ltimas batallas decisivas de la Il GM.

Tiempo de enmiendas. La reforma de 1965

Mediada una década que es ya considerada en ciertos ambitos y as-
pectos como ciertamente vanguardista, resulta manifiesta la imposibilidad de
continuar manteniendo en vigor ocho Divisiones de Infanteria Experimenta-
les (aunque solamente tres dispongan de material acorazado), resultando mas
que necesario acometer nuevamente una gran reforma estructural, la segunda
en poco mas de cinco afios y por mor de la cual, siguiendo en ésta ocasioén un
planteamiento defensivo nacional similar al vigente en Francia, el Ejército de
Tierra pasa a ser vertebrado en tres grandes elementos claramente diferencia-
dos: las Fuerzas de Intervencion Inmediata FII, las de Defensa Operativa del
Territorio DOT y finalmente una gran Reserva General RG.

A través de las mismas y de las distintas unidades que las integran, se
busca armonizar en la practica y enmendar una inevitable realidad: la falta
fisica —en casos muy determinados— de aquellos recursos, medios materia-
les y elementos minimos necesarios con los que poder sustraer del papel, la
teorica plantilla orgénica que presentan una serie de unidades contempla-
das en la anterior gran reforma de 1960. Y es en el marco de ésta, conoci-
da como «Reforma Menéndez Tolosa», la adecuacion gracias a la cual, se
puede iniciar un proceso evolutivo de moderno y cercano alcance —abierto
en el ambito material— por el que se da entrada al «innovador» transporte
mecanizado M-113, asi como al carro de combate M-48 y el lanzapuentes
sistema tijera M-60 con destino a los zapadores vinculados a las unidades
mecanizado acorazadas; vehiculos todos ellos de origen estadounidense y
llegados a Espaiia bajo los Acuerdos de Defensa y Cooperacion Mutua ple-
namente vigentes.

13 Durante los afios sesenta, el territorio espafiol se convertird en un gran escenario cinema-
tografico, siendo filmados —con destacada participacion de efectivos, tanto del Ejército de
Tierra como del Aire— peliculas como «Patton» o «La Batalla de Inglaterra», entre otras.
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Las Divisiones de Intervencion quedan reducidas a tres, en las moda-
lidades de Acorazada, Mecanizada y Motorizada, no cambiando de denomi-
nacion y tomando por nimero ordinal aquél de las Regiones Militares en las
que se acantonan, resultando asi la Division Acorazada «Brunete» n.° 1, la
Division de Infanteria Mecanizada «Guzman El Bueno» n.° 2 y la Division
de Infanteria Motorizada «Maestrazgo» n.° 3;todas ellas organizadas a tan
solo dos de las tres Brigadas que, sobre el papel, las componen organica-
mente, disponiendo —ademas— todas ellas de un Nucleo de Tropas Divisio-
narias, siendo correlativamente identificadas como Brigadas Mecanizada XI
y Acorazada XII en la primera de las divisiones, Brigada Mecanizada XXI y
Motorizada XXII en la segunda, y finalmente Brigadas Motorizadas XXXI
y XXXII en la tercera.

Por su parte, las Divisiones de Montafa «Urgel» y «Navarra» de la
DOT (cada una, con un Regimiento Acorazado de Caballeria en su Nucleo
de Tropas Divisionario) toman por ordinales los guarismos 4 y 6 respectiva-
mente —segun sus correspondientes despliegues territoriales— en tanto que la
Division de Caballeria «Jaramay (pese a los faltantes) es convertida en Bri-
gada, con una significada connotacion, de la misma forma que otras Grandes
Unidades de similar configuracion y potencialmente encuadrables —segiin
necesidad— en un supuesto Cuerpo de Ejército: su capacidad de répida e
inmediata intervencion como si perteneciesen a las mismas FII.

Es adquirido por compra directa un nuevo modelo de vehiculo, el cual
viene a enriquecer el parque de medios blindados existente en general, y del
Arma de Caballeria en particular, estando representado por el autoametra-
lladora ligera y de cafion Panhard AML-245 de origen galo, cuyo primer
destino (a partir del mes de marzo de 1967), integramente pintadas en un de-
sértico amarillo mostaza y luciendo en sus torres las armas del santo patrén
Santiago, son los Grupos Ligeros Saharianos, de los igualmente Saharianos
Tercios de La Legion, para cuyas tripulaciones se dispone como atuendo
«alternativoy al caracteristico y tradicional verde grisdceo del Cuerpo (ése
al que se le llama sarga.....) puedan igualmente vestir el azul mahon de los
carristas, incluida boina negra, aunque con el emblema del Ejército de Tierra
al frente, siendo prenda de cabeza que, ciertamente, no termina por agradar.

Para este nuevo vehiculo (terco, manifestando en todo momento una
manidtica y reiterativa tendencia a volcar, que requerira siempre de los con-
ductores una cierta pericia y habilidad en su manejo) es establecido un curso
especifico de conocimientos, capacitacion y adiestramiento, inicialmente
impartido en sus primeras convocatorias por el Grupo de Instruccion de la
Escuela de Aplicacion de Caballeria y Equitacion del Ejército domiciliado
en Hoyo de Manzanares; centro pedagogico que en el mes de septiembre de
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1972 se mudara hasta el pucelano Pinar de Antequera, convirtiéndose alli
(mayo de 1974) en Regimiento de Instruccion de la Academia de Caballeria,
recuperando —en 1979— el nombre de «Calatravay perdido durante la refor-
ma del afio 1965.

Para éstas fechas, y siguiendo €sa costumbre tan «a la espafiola», de
poner mote a todo aquello que resulte susceptible de ser moteado, ya sera
conocido en algunas unidades por el apelativo de «LLa Rana» (pudiera ser
—quizas— a querer ver en su aspecto, una cierta apariencia morfolégica con
el batracio anuro, ligado a un inconfundible «petardear» de motor) habiendo
pasando para éstos entonces a constituir uno de los cursos basicos indis-
pensables, tanto para Cadetes como para los Caballeros Alumnos de 2° afio.
Uno de éstos ultimos (en sus primeras Promociones) eleva a la superioridad
para su tramitacion, el personal disefio-propuesta de un especifico emblema
acreditativo del curso de Jefe Especialista en Autoametralladoras, consisten-
te en la plateada figura de un Panhard AML-245 H-90 dispuesta en posicion
de marcha hacia la diestra, y posicionada sobre la interseccion de dos lan-
zas, todo ello en interior de un escudete
esmaltado en color azul prusia, siendo
ulteriormente fabricado y lucido en el
uniforme de servicio y paseo de los dis-
tintos cuadros de mando, a los que por
contra y curiosamente, nunca les llega-
réa a constar (en caso de existir) norma o
disposicion oficial reguladora del mis-
mo, quedando por tanto como uno mas,
en el listado de ésos emblemas de con-
sentido uso general, aunque no por ello,
dejara de ser uno de los mas habituales
colocado sobre la uniformidad.

Entre toda ésta voragine de trans-
cendentales cambios y modificaciones,
surge —uniformologicamente— un sig-
nificativo hecho que, en corto margen
de tiempo, revolucionara drasticamen-
te no solo la imagen del soldado espa-
fiol, sino también, ayudara a mejorar
las condiciones de vida del mismo,

Sobre esmalte azul prusia, distintivos
propios del Arma de Caballeria
pertenecientes a los cursos especificos
sobre autoametralladoras-cafion

como es la adopcion de un moderno Panhard AML-245 y misiles
uniforme de instruccién y campafia en  filoguiados contra— carro «Cobray
color caqui (para algunos, el garbanzo) (Col. del autor)
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denominado M-67, compuesto por una camisola o «chupita» y pantalones
con multiples bolsillos, teniendo como prenda de cabeza una gorrilla de
visera, corta y dura, que terminara siendo con el tiempo conocida familiar-
mente entre la tropa por el apelativo de «coreanax. Esta indumentaria sera
entendida a futuro como concepto técnico de «mddulo de combate», es
decir, todos aquellos elementos y piezas que lo forman (casco de acero, co-
rreaje o trinchas de lona, mochila/macuto, portacargadores, portagranadas,
funda pistolera, cantimplora, mascara antigas, zapapico, etc., etc.) estan
interrelacionados unos con otros, tomando como eje central del mismo el
fusil de asalto CETME B/C en calibre 7,62x51 NATO.

El atuendo y equipo son publicamente mostrados durante la tradicio-
nal magna parada castrense del afio 1968, siendo confeccionada una version
del mismo en el ya preceptivo color azul mahon para las tripulaciones ca-
rristas y otras unidades especializadas, aunque nunca terminara por reem-
plazar completamente al antiguo anterior modelo de cierres por cremallera,
coincidiendo el uso de ambas prendas en un significativo nimero de unida-
des hasta bien entrada la década de los afios ochenta.

Y es precisamente a comienzos de la década intermedia entre una y
otra, la de los afos setenta, en el seno de las Grandes Unidades resultantes de
una moderna reestructuracion, pero sobre todo, la que tiene a la Brigada Aco-
razada XII como principal hilo conductor, cuando surge en ella un general
habito que terminara marcando impronta uniformologica durante un periodo
de tiempo cercano a los quince afios. A través de la presencia y cotidiano uso,
tanto en el interior de los acuartelamientos para todos los cuadros de man-
do sin distincion, como también en la calle (al ser mostrados en su tiempo
libre por los soldados de las clases de tropa en su uniformidad de servicio y
paseo) son adoptados una serie de novedosos distintivos especificos nacidos
de aquellos mandos de unidad, que por extension, y tomando por referencia
el conocido formato semiovalado de la funcion carrista adoptado a partir de
1944, desean hacer visual constatacion de otras formas de combate especia-
lizadas afines a los carros, como pueden ser las de la infanteria mecanizada,
la artilleria autopropulsada, la del trabajo técnico a través de los zapadores
acorazados o de la logistica, dada la misma propia ligazon que a ellos les une.

Nacen asi diferentes modelos de emblemas de pecho —inicialmente en
color rojo, siempre en clara alusion referencial al Arma raiz que ejerce de
interarmas, la infanteria—, tomando como principales elementos representa-
tivos de los mismos el vehiculo basico del que estan dotadas, sea un TOA
M-113 sobre dos fusiles, un obts ATP M-109, un carro lanzapuentes M-60
o una celada encastrada sobre una rueda dentada; pasando todos ellos en es-
caso margen tiempo, a mostrar en la parte inferior central de los mismos un
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pequefio numero, nombre o leyenda abreviada alusiva a la unidad de quien
los porta, dejando por ello de ser meros emblemas generales de funcion,
para pasar a constituirse en claros escudos de representacion.

El tiempo, en la ya lejana década de los afios noventa y sobre teji-
dos verde OTAN o de enmascaramiento, relegara su uso a tan solo el uni-
forme mimetizado boscoso de instruccion y campaiia, si bien, un elevado
numero unidades de todo tipo y naturaleza (no solo las mecanizado-aco-
razadas) se valdran consentidamente de ellos, como elementos propios
de identificacion, desvirtuando asi el original planteamiento por el que
fueron creados.

Los cambios de destino entre unidades a los que han de rendirse por
la misma carrera profesional los distintos cuadros de mando, ayudara poco a
poco (en cierto modo o gran medida) a propagar entre las mismas el descrito
habito, terminando por ser asignado —casi en las mismas condiciones— a un
significativo nimero de unidades de caballeria, si bien, sustituyendo necesa-
riamente el color rojo por el natural azul celeste, y mostrando en su interior
sobre dos lanzas, la silueta del vehiculo especifico correspondiente al tipo
de escuadron o modalidad de los que se trate. Es constatable invocar la cu-
riosa situacion (una de tantas) que acontecera rebasada la mitad de la misma
década setentera, cuando habiendo algtin regimiento de Caballeria en el que
todavia no se haga uso sobre la uniformidad (bien ante la falta de existen-
cias u otro motivo) de elemento identificativo alguno alusivo a la funcién
carrista —caso del melillense «Alcantara» n.° 10—, la personal propuesta de
un entonces joven teniente que alli sera destinado, tras hablar con el capitan
del Escuadrén de Carros, y haciendo uso de los fondillos econémicos del
mismo, terminara adquiriendo en un comercio especializado de efectos mili-
tares, un centenar largo de emblemas aprovechando un viaje a la capital; no
dejando de ser igualmente resenable el caso de los Regimientos Acorazados
de Montafia «Numancia» n.° 9 y «Espafia» n.° 11 —encuadrados en ambas
Divisiones de Montafa—, y en los que el distintivo de la funcidn carrista, se
presentara «como variante» sobre el tradicional color verde caracteristico de
las tropas de montafia.

Pequenas implementaciones uniformologicas todas ellas registradas
durante el transcurso de unos afios, en los que —paralelamente— el sistema
identificativo del material en general, y de los vehiculos en particular, cobra
un gran auge al serles habitualmente plasmados todo tipo de elementos he-
raldicos o representativos de las unidades usuarias de los mismos, tanto a ni-
vel de Division, Brigada e incluso Regimiento, bien por separado, o incluso
formando arménicos conjuntos, superponiendo en ocasiones estos sobre las
armas principales de su naturaleza. Junto a ellos, no llegan tampoco a faltar
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rotulados los insignes nombres de la patria chica, que contribuyeron a la uni-
versal nombradia de Espana allende de ultramar, como «Pedro de Valdiviay,
«Francisco de Orellana», «Hernan Cortés» o «Francisco Pizarro» en unida-
des tales como el Regimiento Mecanizado «Castilla» n.° 16; o evocadores
nombres ecuestres de aquellas nobles monturas de otros tiempos, como «Pie
de Platay, «Indefenso», «Balarrasa», «Burkey, «Primorosoy», «Quorumy, o
el omnipresente «Amado Mio» —entre otros muchos— como manifestacion
de la secular afeccion entre el jinete y el «noble bruto», extrapolada a las
resolutivas frias corazas.

Mediante el desarrollo de la denominada mejora continua, a través
de la cual, el centro técnico correspondiente investiga y estudia todos aque-
llos nuevos elementos susceptibles de potencial incorporacién al conjunto
que forma la uniformidad y equipo del soldado, garantizando asi una buena
confortabilidad y funcionalidad de éste, en 1970 es introducido en el uni-
forme M-67 un complemento que va a gozar de una gran popularidad en
escaso margen de tiempo: el pafiuelo de cuello. Inicialmente confeccionado
en color caqui, la nueva prenda persigue una doble finalidad: en principio,
preservar la garganta del soldado de las siempre molestas y mas que habi-
tuales afecciones de garganta, y por otro lado, que constituya una sencilla
y util forma de higiene, al poder mantener limpios por algo mas de tiempo
los cuellos, tanto de la camisa interior como de la camisola o «chupitay.

En el ambito carrista o de las unidades mecanizado acorazadas, ra-
pidamente le es buscada una tercera finalidad, (un tanto «audaz» si cabe),
como es la de permitir identificar visualmente al individuo portador del
mismo gracias al distinto color (el tactico representativo de su compaiiia,
escuadron y/o bateria) al igual que en los carros y piezas, se lleva pintado
en el tubo del cafion un anillo o «corbatay identificativa, sea roja, amarilla,
blanca, verde o azul medio caso —siempre— de las planas mayores, aportando
a la uniformidad un nuevo «concepto» de como entender el moderno atuen-
do militar, y que las tripulaciones, en la practica, llegan ingeniosamente a
valerse de é1 como un rapido y magnifico elemento de recurrente proteccion
contra el polvo en terreno abierto, embozandose la cara bajo ¢l y las gafas.

Singular es la practica que se da en el Tercio Sahariano «Alejandro
Farnesio» n.° 4 de La Legion, al adoptar genéricamente el color negro para
un paiiuelo de cuello... que nunca resultara ser tal prenda, sino un largo tur-
bante conocido por «zamy; tomado a los componentes indigenas del Cuerpo
de Tropas Nomadas, cuya textura y extraordinaria suavidad, le convertira
en un magnifico, versatil e imprescindible elemento del ropaje, sobre todo
transitando por inhospitos parajes del interior del desierto, a bordo de unos
vehiculos, a cuya general lista se suman en el hermano Tercio Sahariano
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«D. Juan de Austria» n.° 3, dieciocho carros medios AMX-30 adquiridos de
nueva factura en Francia, y armados con un —entonces— potente cafion de
105/56 mm. frente al de 90/48 mm. que porta el carro M-48 estadounidense,
y para cuyas tripulaciones (llamadas a constituir en el vigente afio de 1970
la modernisima Compaiia «Bakali» de Carros de Combate Medios) se de-
termina ataviarlas con el preceptivo uniforme azul mahén, asi como con la
caracteristica boina negra; tocado éste que sigue sin ganarse el beneplacito
de los Caballeros Legionarios, siendo por ello muchas veces sustituida, bien
por la gorra blanda de faena, o en su defecto —seglin ocasién— por el gorrillo
isabelino o «chapiri».

Afianzado internacionalmente al otro lado de los Pirineos, un segundo
canal de aprovisionamiento en materia de equipamiento militar, que ayuda-
ria en caso de conflicto armado eludir —parcialmente— el veto de operativi-
dad, que ejercen sobre el aportado por los Estados Unidos de Norteamérica
a través de los Acuerdos de Defensa y Cooperacion Mutua, es recibido el
primer Grupo Autopropulsado moderno formado por dieciocho magnificos
obuses del modelo M-109 de 155/23 mm., inicialmente destinados al RACA
n.° 11, para terminar recalando en el GACA/ATP XII, librando asi a las doce
piezas del obus M-44 que son remitidas al Regimiento de Artilleria de Cam-
pafia n.° 14 de Sevilla.

Este material artillero es seguido por cincuenta y cuatro nuevos carros
M-48A-1, adquiridos por compra directa para el Il Batallon del RIAC «Alcazar
de Toledo» n.° 61, relevando asi a otros tantos M-47 que pasan —en principio—a
cubrir faltantes en las plantillas de otras unidades, y ulteriormente, a proceso de
modernizacion a la version E/E-1. Tanto unos como otros, son los primeros ve-
hiculos acorazados del Ejército de Tierra en estar provistos de sistemas de co-
municacion en interfonia y transmisiones, mediante auriculares y micréfonos
integrados en un casco de tripulante fabricado en fibra de vidrio (Mod. CVC
T56-6, conocido como Modelo «Coracero») el cual, ademas de evitar los mo-
lestos golpes y contusiones en la cabeza, va a permitir paulatinamente ir pres-
cindiendo a bordo de los carros y otros vehiculos, tanto de la boina como de los
sencillos auriculares que tradicionalmente se llevan por encima; casco al que
posteriormente seguird una limitada adquisicion del modelo francés —semies-
férico y con orejeras M-65— tanto para los «Miquix» como para los AML245,
haciéndolos asi compatibles con los equipos galo de radio que montan éstos
vehiculos, evitando tener que seguir haciendo uso de imposibles soluciones
de circunstancias, como la realizada en tiempos pretéritos por los nunca bien
valorados especialistas del escalon mecanico y de transmisiones, intentando un
imposible acoplamiento artesanal de los auriculares originales a cascos civiles
de motorista (pintados en amarillo o blanco) adquiridos exprofeso.
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Este resulta ser el comun general planteamiento existente en el
ambito de aquellas unidades dotadas con carros y otro tipo de vehiculos
blindado-acorazados —indistintamente de infanteria, caballeria u otras afi-
nes— cuando en el mes de octubre de 1974 y ante el palpable deterioro
general que se esta experimentando progresivamente en el territorio, el 11
Batallon del RIAC «Alcazar de Toledo n.° 61 (reducido en una Compaiiia)
asi como el GACA/ATP XII (con sus Baterias a cuatro piezas) junto a otras
unidades, reciben la orden de preparacion y marcha hasta la Provincia del
Sahara Occidental. Ha de articularse una de las mayores operaciones logis-
ticas y de traslado sin precedentes en la moderna historia militar de Espafia,
requiriendo por parte de las tripulaciones y personal (una vez ya ubicadas
en zona de operaciones) un sobreesfuerzo, al tener que efectuar las cotidia-
nas tareas de entretenimiento periddico del material, con las més que ne-
cesarias de adaptacion y vida a un ambiente y condiciones completamente
distintas a las metropolitanas.

Sirven para ello como magnificos (y hasta casi obligados) elementos
referenciales las propias unidades saharianas, de las que se termina copian-
do modos, portes y formas, para una mayor y mejor desenvoltura, habili-
tando al ambiente y entorno los «inadecuados» equipos, impedimentas e
indumentarias. Entre ellas, pasan a forman parte de su vestuario las humil-
des (pero no menos confortables) nailas o sandalias de cuero como habitual
calzado «sustitutivoy de las alli insoportables botas Segarra de media cafia,
la imprescindible siroquera colocada por debajo del casco (confiriendo a los
carristas y artilleros un aspecto estético poco menos que «fantasmagoricoy)
o como los uniformes de faena (entre ellos el azul mahon), terminan siendo
objeto de una «adecuacion» (de aspecto nada marcial, por otra parte) en la
que los soldados expedicionarios emulando a la camisa «bu-bu» y los panta-
lones cortos vestidos por las Tropas Noémadas, gustan de recortar las mangas
y perneras, buscando (al menos dentro de las instalaciones y acuartelamien-
tos) el poder sobrellevar las constantes elevadas temperaturas ambientales
diurnas, y que en interior de unos siempre bien pertrechados vehiculos, re-
sultan ser un completo suplicio.

Todo ello sin prescindir en ningin momento de la boina negra; to-
cado de cabeza que tras una visita a las unidades expedicionarias por parte
del general jefe de la BRIAC XII, D. Emilio Martin Garcia, se dispone que
de igual forma o modo a como otro tipo de unidades territoriales —sean las
de helicopteros, paracaidistas o la misma Legion— manifiestan estética y
visualmente mediante un referente uniformologico el denominado «Espiritu
de Cuerpo», asi como todo lo que €l supone, conlleva y representa, el gene-
ral entiende que los medios acorazados no han de ser menos, resolviendo de
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esta forma que en sustitucion de la reglamentaria gorra estilo «montafera
del uniforme de servicio y paseo de las clases de tropa, asi como la gorra de
plato de los distintos cuadros de mando, sea reemplazada en todos los casos
por la referida boina negra de carrista.

El estético cambio —sin duda drastico— resulta ser de tal alcance, que
de regreso en Madrid, y como muestra de agradecida recompensa ante el
excepcional comportamiento, superacion y entrega mostrados en las lejanas
tierras saharauis, el mando de la DAC «Brunete» n.° 1 concedera de pre-
rrogativa (inicialmente, tan solo limitada a las unidades expedicionarias) el
poder mantener siempre vigente y en cualquier situacion, el uso de la boina
negra como principal tocado de cabeza; convirtiéndose de ésta forma en una
concesion uniformoldgica de gran relevancia en el tiempo, dado que un afio
mas tarde, todos los miembros destinados en cualesquiera de las unidades
divisionarias, pasaran a hacer uso de tan caracteristica e inconfundible pren-
da, no solo con el uniforme de servicio y paseo, sino también, llegandola
ocasionalmente a portar con el uniforme de instrucciéon y campafa, susti-
tuyendo al casco de acero, durante la filmacion documental de reportajes
informativos y promocionales realizados en ejercicios y maniobras

El llamado «efecto mimético» serd el que, a posteriori —aunque en es-
caso margen de tiempo— se encargue por extension, a que una practica unifor-
moldgica circunscrita en el ambito de la DAC «Brunete» n.° 1 rapidamente
alcance a otras unidades de naturaleza acorazada, como lo seran (en princi-
pio) el Batallon de Carros del Regimiento «Espafia» n.° 18 de Cartagena, o
los jinetes carristas de los Regimientos «Pavia» n.° 4 y «Farnesio» n.° 12 en
caballeria, coincidiendo practicamente con el cambio de uniforme a tiempos
modernos de las clases de tropa para servicio y paseo en el afio de 1979.

Por lo que al aspecto heraldico y cromatico de los vehiculos en dota-
cion de las unidades divisionarias destacadas hasta en la Provincia del Sa-
hara Occidental atafie, significar que desde su llegada y durante un periodo
cercano a los ocho meses, continuaran todos los medios —bien de ruedas
como de cadenas— integramente pintados y sin mayor alteracion en el pre-
ceptivo verde caqui peninsular, manteniendo visibles tanto el blason divisio-
nario como todos aquellos otros elementos y grafias para la identificacion
tactica de los mismos, fueran «corbatas» a color en los tubos de los cafones,
numeraciones rotuladas en blanco a los costados o flancos de las torres, ¢
incluso la propia Cruz de San Andrés aplicada en los techos, para poder ser
correctamente asi reconocidos desde el aire.

Alcanzados los meses de junio-julio de 1975, una orden procedente
de la superioridad, dispone el general mimetizado de los vehiculos, em-
pleando en ello la misma pintura de tonalidad arena, ya acanelada, usada
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en el territorio por las unidades saharianas, siendo ésta aplicada a pistola
por todas las superficies en desigual cubricion y dependiendo del tipo de
vehiculo que se tratase, dejando asi entrever por zonas el verde caqui basico
en forma de irregulares manchas, respetando en su colocacion los elementos
heraldicos e identificativos correspondientes, que seran circunstancialmente
tapados durante el desarrollo de la denominada «Marcha Verde» marroqui
en el mes de noviembre, mediante una densa pasta obtenida sobre el terreno,
al mezclar grasa consistente con arena, y aplicada sobre aquellos, terminan-
do por formar una especie de costra adhesiva.

EPOCA CONTEMPORANEA
Hacia el nuevo siglo XXI

Durante el ultimo trimestre
del ano 1980, comienza a ser visto
en los acuartelamientos de forma
generalizada y un tanto experimen-
tal, los primeros especimenes del
«nuevoy uniforme de instruccion y
campaia, el cual, realmente, se trata
del habitual M-67/79 caqui al que se
le ha cambiado el color de la tela, e
introducido algunas pequefias modi-
ficaciones funcionales, pasando dos
afos después a ser conocido como
verde OTAN M-82, del que se con-
fecciona la preceptiva variante en
color azul mahén para ser vestida
por las tripulaciones carristas.

Como atuendo de abrigo en
invierno, es mantenido sin mayor
alteracion alguna la version en azul
mahon de grueso pafio y dorados bo-
tones de laton, del tradicional tabar-
do caqui que desde tiempo atras, ya

Teniente carrista del Arma de Caballeria
vistiendo tabardo de grueso pafio azul
para invierno. A destacar la boina
RUET-43 con las lanzas propias

usaban otras unidades, al ser conve-
nientemente recortados en su dia para
aprovechamiento, aquellos largos e

del Arma, y paiiuelo de cuello en azul
purisima (familia Milans del Bosch
Jordan de Urries)
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incomodos capotes de la posguerra; obteniéndose una prenda calida pero en-
gorrosa, siendo inapropiada de vestir a bordo de los carros, de aqui a que en
muchas ocasiones, se opte sustituirlo por el nuevo chaqueton verde OTAN
introducido a finales de los afios setenta, y del que se terminara confeccionan-
do un oportuno modelo igualmente en color azul mahon, si bien, su entrega
terminara demorandose excesivamente en el tiempo.

Conductor y pieza ATP M-109, pertenecientes al sevillano RACA n.° 14, revisada tras
su paso por el Sahara. Adviértanse tanto el conjunto heraldico pintado en la torre,
como el casco de comunicaciones Mod. «Coracero», primero en su género utilizado

por el Ejército Espaiiol (Veteranos RACA 14 internet)

El nuevo casco integrado de comunicaciones Gentex DH-132 de ori-
gen estadounidense, aunque fabricado en Espafia desde 1976 bajo licencia,
inicialmente para el carro AMX-30E, y que ulteriormente se hara de extensi-
vo uso a otros vehiculos blindados, completa en éste periodo la indumentaria
carrista a la que, de igual forma a como sucede con el resto de la uniformidad
de instruccion y campaiia, se dispone retirarle de los cuellos los rombos de
losange. Estos tradicionales emblemas son sustituidos tan solo por la lengiie-
ta portaemblemas o «Pepito», usado en verano desde 1980 sobre la camisa de
instruccion, asi como la de manga corta del uniforme de servicio y paseo de
todo el personal, siendo suspendido del boton que oculta la tapa del bolsillo
derecho de la camisola o «chupitay, y sobre la que igualmente, hacen acto
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de presencia los primeros emblemas, tanto de pecho como de brazo, deno-
minados como de «baja visibilidady; industrialmente impresos todos ellos en
color negro sobre tela verde OTAN, sumandoseles la progresiva incorpora-
cion de la ensena nacional de Espaifia en la manga izquierda, sobre todo en
aquellos uniformes que seran ulteriormente confeccionados a partir del 30 de
mayo de 1982, como elemento identificativo de habitual uso entre los distin-
tos ejércitos que integran la Organizacion del Tratado del Atlantico Norte, de
la que pasara a formar parte Espafia en la indicada fecha.

El proceso de encaje y general adecuacion uniformologica para cam-
pafia, acontecera en el transcurso de 1984 cuando se disponga la completa
retirada del «Pepitoy», los manguitos o «cartuchos» caquis portadivisas que
hasta entonces continuaran siendo llevados en las hombreras o trabillas de la
camisola y chaquetdn, asi como de la antigua cinta identificativa del empleo
y nombre del usuario que corresponda, pasando todos a ser reemplazados
por un unico elemento, a portar por encima del bolsillo izquierdo, y que sera
establecido oficialmente el 13 de diciembre de 1983. En formato de ancho
parche rectangular o «galletay, el nuevo distintivo (confeccionado siempre
en color verde OTAN), presentara en su interior —todo ello plasmado en el
ya habitual negro— el emblema del Arma, Cuerpo y/o Servicio, la divisa que
corresponda y el nombre del usuario, de la que sera fabricada una pequena
variante de muy corta vigencia, y en la que resultara posible desprender
el primero de los elementos sin modificar el resto del distintivo, ante una
oportuna sugerencia en la que se recordard que, en caso de conflicto y caer
prisionero, el soldado solamente podria facilitar el nombre y su empleo.

En los prolegémenos que conducen hacia la aplicacion y desarrollo del
denominado Plan META a mediados de los afios ochenta, y en tanto que para
¢éstas fechas, ya han comenzado a proliferar sobre las corazas, protecciones
y carrocerias de los vehiculos de muchas unidades, una estimable cantidad
de informales dibujos, vifietas caricaturescas y otros elementos existentes
en las mas que variadas e inverosimiles de las tematicas, como puedan ser
animales de una abigarrada fauna, jocundos personajes del comic e incluso
hasta la fidedigna reproduccion de etiquetas alusivas a ciertos espirituosos
brebajes, todos ellos referidos y particulares de cada compaiiia, escuadrén o
bateria, se registran dos profundos y destacables cambios, que afectan tanto a
las formas identificativas y de organizacion de la mas potente de las Grandes
Unidades del Ejército de Tierra, asi como a la personal estética del carrista,
y ciertos elementos a ¢l afines: De una parte, en la primavera de 1981, la Di-
vision Acorazada «Brunete» n.° 1 dictamina con general caracter interno, la
introduccion y uso de un particular sistema tactico de identificacion (comun
a todas las unidades y efectivos que la integran) mediante el cual, la totalidad
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de las numeraciones, blasones, emblemas, distintivos y rotulaciones porta-
das en cualesquiera de los vehiculos y medios auxiliares que configuran el
parque movil de aquellas, pasaran (dependiendo del encuadramiento) a estar
plasmados en la conocida secuencia cromatica de tradicionales colores, de
tal forma que el amarillo es asignado a la BRIMZ X1, el blanco lo recibe la
BRIAC Xl y el azul medio/oscuro el Nucleo de Tropas Divisionarias, excep-
cion hecha del RCLAC «Villaviciosa» n.° 14, en el que la tonalidad azul (por
sumisma propia naturaleza) resulta ser celeste; prescindiéndose —de momen-
to— hacer uso del rojo, al resultar un color no solo poco visible aplicado sobre
el verde caqui de los vehiculos, sino también, porque una de la tres Brigadas
que organicamente forman la DAC n.° 1, lo esta en cuadro (una BRIAC, que
seria la XIII).

Esta disposicion serd denominada en ambientes divisionarios como
«etapa de los colorines», terminando por alcanzar una vigencia de mas de
quince afos, y a través de la cual, se abarcard un amplio espectro de ma-
teriales, desde el AMX-30E, M-60A-3 TTS y otros ingenios varios, como
el BMR-600 o el brioso VEC-625, pasando por el vanguardista «Pizarro»,
hasta llegar a los avanzados Leopard 2A-4, mimetizados bajo un exclusivo
atuendo de enmascaramiento mas acorde al escenario del que proceden, y
que su propietario no permitira retirar; siendo encuadrados en la BRIMZ XI
ubicada en Badajoz (una vez afianzadas las pertinentes reestructuraciones)
asi como en la nueva BRIMZ X localizada en Cerro Muriano (Cordoba), ter-
minando ésta por recibir finalmente el antes citado color rojo, y para la que
—en principio— estaba dispuesto que su ordinal indicativo fuese el «XIII»,
siendo ya la «Brunete» n.° 1 como Division Mecanizada, y constituyendo el
principal aporte espafiol al denominado Eurocuerpo, cuyo blasén (en unas
discretas dimensiones) pasara igualmente a formar parte de la general deco-
racion identificativa de los vehiculos.

De otra parte, el segundo de los aspectos significativamente mas rele-
vante en todo el proceso hasta aqui enunciado, lo protagoniza la boina negra
carrista y de las unidades acorazadas, encontrandose vigente la establecida
por el RUET-43, y por tanto, la prenda de cabeza en uso més longevo desde
su reglamentacion. Perdidas con el devenir de los tiempos gran parte de sus
significativas atribuciones a bordo de los carros y otro tipo de vehiculos me-
canizado acorazados, mas habiendo sido en ellos progresivamente relegada
por los modernos cascos de proteccion y comunicaciones que emplean las
tripulaciones, en ciertos ambientes se entiende que bajo razonamientos no
solo de funcionalidad, sino igualmente estéticos, las circunstancias se mani-
fiestan como oportunas para que la veterana boina «sea recomendablemente
sustituida» por otra de apariencia y hechuras mas acordes a los tiempos en
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boga; sobre todo, considerando el apreciable numero de unidades que ya
se valen de ella tan solo como prenda de cabeza del uniforme de servicio
y paseo, asi como en la uniformidad de vida en el interior de los acuartela-
mientos y dependencias.

La eleccion recae sobre una prenda de clara e inevitable «inspiracion
inglesay, esta es, con el alzado a la izquierda de la cabeza y el «calzo» o
caida de la misma hacia la derecha (curiosamente, al contrario de como se
viste en el Ejército de Tierra cualquier otra de las boinas en vigor, e intentan-
do evitar cierto «paralelismo» con la igualmente negra boina que visten los
paracaidistas, convirtiéndose asi en prenda unica en su género), resultando
estéticamente igual a una similar boina de uso muy generalizado en el mun-
do, por otras muchas tropas acorazadas influenciadas a través el Royal Tank
Regiment britanico, desde que éste Cuerpo la adoptase historicamente en el
lejano afio de 1923.

Efectivos del RIMZ «Wad Ras» n.° 55 desfilan el 31 de mayo en la Diagonal
barcelonesa. Son destacables la decoracién tactica para los vehiculos de la DAC
«Brunete» n.° 1, asi como la publica presentacion de la nueva boina Mod. «Vickers»,
la cual necesit6 retirar los cascos a las tripulaciones, y ser sustituirlos por auriculares
para que pudiese ser lucida (Grupo EDEFA)
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Terminologicamente llamada en algunos entonos como Mod. «Vic-
kers» (acaso, como denominacion disyuntiva mediante la que poder referir-
se especificamente a ella de entre el resto de prendas, a tenor de su exclusivo
e indudable estilo foraneo, y bajo un mismo planteamiento sobre el origen
en la que esta «inspirada», aunque no constando aval normativo regulador
de la misma), es oficialmente presentada durante los distintos actos castren-
ses celebrados en la 4* Region Militar con sede en Catalufia a lo largo de
la Semana de las FF.AA. en 1981, desfilando con ella en la Ciudad Condal
las unidades de turno de la DAC «Brunete» n.° 1 que son las primeras en
estrenarla, presentando en el alzado dos innovadores emblemas termoplas-
ticos cosidos directamente a la lana. El primero, representativo del Ejército
de Tierra y el segundo de nuevo cufio, con una naturaleza «neutra» o «ge-
nérica», nunca antes visto, en el que a través de un carro de disefio un tanto
«tosco» y que quisiera «asemejarse» a un M-47, circundado de ramos de
roble y laurel timbrado todo ello de real, parece querer perseguir el aglutinar
visualmente y mediante un solo disefio, un comtn concepto: el alusivo o
referencial al de un Arma o Cuerpo acorazado, y que curiosamente, en nin-
guno de los dos casos, resultan ser existentes en el ET, independientemente
de que se traten de unidades de infanteria y/o caballeria.

Al margen de la propia boina, los referenciados emblemas terminaran
rapidamente propiciando de nuevo el brote de un cierto «cisma» —ya vivido
antafio un cuarto de siglo atrds— en el que viéndose un tanto damnificada el
Arma del «noble bruto animaly, los jefes de ciertas unidades significadas, a
su particular criterio y potestad, dispondran sea retirado de la nueva boina el
genérico distintivo acorazado, reemplazandolo (en principio) por las metali-
cas lanzas plateadas tomadas de la antigua boina en proceso de sustitucion,
en tanto no se dispongan de unas adecuadas lanzas igualmente confecciona-
das en analogo material plastico a como lo esta el del Ejército de Tierra. Este
firme planteamiento, conducira en escaso margen de tiempo a la adopcion
de una general praxis en la que terminaran existiendo hasta seis modelos
de emblemas distintos en la nueva boina negra a usar por las diferentes
unidades del Arma de Caballeria, pudiendo ser citados como ejemplos de
los mismos el de la Brigada de Caballeria «Jaramay I, la Academia de Caba-
lleria con su Regimiento de Instruccion «Calatravay n.° 2, el caracteristico
«Timoteo» del RCLAC «Lusitania» n.° 8, el privativo del Grupo Ligero de
Caballeria VII/BRIDOT VII y algunos mas, que bien lucen estas lanzas de
forma metalica o en forma termoplastica (PVC), terminando por convertirse
en una practica ciertamente habitual, con la que llegaran incluso a identi-
ficarse los componentes de algunas otras unidades dotadas con vehiculos
mecanizado-acorazados, aunque fuera del propio ambito del Arma, caso de
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quienes integran el Grupo de Instruccion de Medios Acorazados MAC «Le-
panto» de la Academia de Infanteria, de limitada entidad y estructura, al
estar enfocadas hacia el aspecto netamente pedagogico y formativo.

Todo éste conjunto de boinas —unicas en su género— asi como sus dis-
tintas variables, continuaran en uso y sin mayor alteracion hasta la completa
retirada de las mismas alla por el afio de 1995, siendo entonces sustituidas
por otra boina, igualmente negra, pero ya con el comun alzado a la derecha
y con un unico emblema metalico diferenciado (sean unidades de infanteria,
caballeria o afines), que se adoptara con anterioridad en 1986, mediante el
«nuevoy reglamento de uniformidad actualmente en vigencia.

Por algunas de las disposiciones recogidas en éste, seran comple-
tamente retirados los tradicionales rombos de losange, las divisas de gra-
duacion desapareceran de las prendas de cabeza, y unas clases de tropa en
iniciales vias de profesionalizacion (como consecuencia de la supresion que
acontecerd —en 2001— del Servicio Militar Obligatorio) veran desaparecer
paulatina y definitivamente del
uniforme de servicio y paseo,
aquellos viejos distintivos de
pecho y funcioén, que con tanta
gallardia fueron antes llevados
por otros muchos soldados en
muy distintas épocas, aportando
asi una nota de color sobre el
siempre impersonal caqui.

El concepto de la defen-
sa nacional, ahora contemplado
bajo la perspectiva de nuevos
factores que hasta el momento
eran inexistentes, como puedan
ser la pertenencia a organismos
internacionales con los que se
comparten comunes objetivos,
marca la pauta hacia una nue-
va gran (y no menos ambicio-
sa) reorganizacion conocida
como Plan META, y mediante

Distintivos varios portados por la denominada

la Cual_’ s¢ preter}de .encauze.Lr cn boina «Vickers» entre 1981 y 1995. El
su conjunto al Ejército de Tierra  «Timoteo» del RCLAC «Lusitania» n.° 8 fue
hacia la divisoria del nuevo si-  igualmente usado previamente en la anterior

glo XXI’ experimenténdose asi boina carrista del RUET-43 (COl. del autor)
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profundos cambios que no solo inciden de forma directa en la estructura y
composicion organica de ciertas unidades en determinadas Armas, Cuerpos
y Servicios, sino también, en la redistribucion militar del territorio nacional
y como en ¢l se despliega.

Organizada peninsularmente en ocho grandes Regiones Militares, la
reduccion lleva aparejada la disolucion de un sustancial nimero de unida-
des de tipo territorial, entre ellas los Grupos Ligeros de Caballeria de las
BRIDOT, si bien, gran parte de su principal medio blindado (las «Ranas»
AML-245 H-90) ayudaran con posterioridad a cubrir —circunstancialmente—
la dotacion armada de los nuevos VEC-625 al reutilizar su torre, y asi poder
retirar paulatinamente los Coches Ligeros Todo Terreno % Ton. que desde
los lejanos afios cincuenta, eran la principal montura de los pelotones de
exploradores. Paralelamente, los regimientos del Arma de Caballeria pasan
a ser organizados a dos Grupos.

La falta de recursos sigue siendo un historico handicap que no termina
por superarse, iniciandose de esta forma el trasiego de vehiculos entre unidades
dando lugar al conocido como «efecto cascaday, viajando el material de unas a
otras guarniciones y cambiando de usuario, segiin hayan sido territorialmente
absorbidos o reordenados sus habituales acantonamientos; situacion que en-
cuentra en Madrid el mas inmediato de sus efectos, al ser disuelta la BRIMZ XI
y ser reconstruida en Badajoz/Mérida con algunos elementos de la misma, asi
como de la anterior BRIMZ XXI, a la que toma el revelo de guarnicion como
consecuencia de la integracion en la 1* RM de la provincia pacense.

La Division de Infanteria «Guzman El Bueno» n.° 2 pasa a organi-
zarse como Motorizada, presentando tres brigadas: la nueva BRIMZ XXI
articulada y con acantonamiento en Cerro Muriano (Cordoba), y dos BRIMT,
la XXII que continta en el eje Sevilla-Campo de Gibraltar, y la XXIII —de
nueva factura— acuartelada en Almeria, con efectivos de la antigua Brigada
de Infanteria de Reserva de Viator. Por su parte, la Division de Infanteria
«Maestrazgo» adquiere la configuracion de Mecanizada, sin mayores cam-
bios organicos, salvo dotaciones de materiales para sus batallones de fusile-
ros en las BRIMZ XXXI y BRIMZ XXXII localizadas en el Levante, bien
sobre TOA M-113 o BMR-600; constituyendo éste tltimo el vehiculo con el
que igualmente se mecanizan en el Cuerpo de La Legion dos de sus Bande-
ras: la Iy V de los Tercios 1°y 2° de guarnicion en las espanolisimas plazas
de Melilla y Ceuta respectivamente. Nunca antes, los Caballeros Legionarios
—tradicional infanteria a pie— hubiesen podido llegar a imaginar, el terminar
colocando en el pecho de su uniformidad sarga o mimetizada «rocosa», un
emblema de funcion, mostrando la figura de un vehiculo blindado sobre dos
fusiles, perfilado en rojo o amarillo seglin pertenezcan a una u otra.
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Emblemas y distintivos artilleros, intimamente relacionados con las Brigadas
de Caballeria. Cabo de artilleria, vistiendo el uniforme de instruccién y campaia
M-82 verde OTAN (Cols. del autor y Bg. Cab. J. Mohdn Romero/internet)

Las dos divisiones de montafna pierden sus respectivos Regimientos
Acorazados de Caballeria, disponiéndose reunirlos en Zaragoza ya como Regi-
mientos Ligero Acorazados junto al RCAC «Pavia» n.° 4, y que procedente de
Aranjuez, pasara a constituir en union de los anteriores la nueva Brigada de Ca-
balleria «Castillejos» 11, quedando de esta forma ambas brigadas del Arma a tres
regimientos. Ostentando al cuello todos sus componentes y de genérica forma
comun un pafiuelo azul purisima, una instruccion particular con caracter interno,
determinara el establecimiento sobre la uniformidad de campafia de la nueva Bri-
gada, los emblemas y distintivos a portar sobre ella, resultando llamativo —de una
parte— los manguitos o «cartuchos» negros, acaso como reflejo sobre la camisola
0 «chupita» mimetizada boscosa, del mismo color en el que lo esta la prenda de
cabeza, a semejanza de las negras palas blandas portadas en la camisa de manga
corta para el uniforme de servicio y paseo en verano, al resultar estas extensibles
a cualquier otra unidad de naturaleza mecanizado-acorazada.

Por otra parte, es resefiable una cinta plastica que colocada sobre el
manguito izquierdo, permitira a través de una combinacion de colores dada
(recuérdese la conocida tradicional escalilla de coloracion, aunque adaptada
en orden a necesidades e incorporando otros colores) identificar al portador
de la misma, asi como su encuadramiento por el grupo/escuadron/bateria,
de igual forma a como lo son plasmados en los vehiculos y en distintas po-
siciones de los mismos.
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El ciclo de aquellas Grandes Unidades con presencia de carros u otro
tipo de vehiculos blindados en sus estructuras lo cierra la Division de Mon-
tana «Navarray, la cual, tomando por nuevo ordinal territorial el 5°, articula
una de sus dos brigadas en configuracion motorizada —-BRMIT LII- basan-
dola sobre la que fue antigua BRIDOT VI, y teniendo como maximo ex-
ponente de la misma al vitoriano Batallon de Carros Medios perteneciente
al Regimiento de Infanteria Mixto «Flandes» n.® 30, cuyos carristas —no
llevando al pecho emblema de funcién— ademas de ser equipados con el pre-
ceptivo uniforme azul mahon y la boina negra Mod. «Vickersy», presentan en
las hombreras un «cartucho» o manguito en color verde, como representati-
vo de su adscripcion a una superior unidad de montafia; cobrando a partir de
aqui una gran importancia la aplicacion general de una institucional disposi-
cion, mediante la cual y dada la cantidad de unidades previamente disueltas,
en el Arma de Infanteria, los batallones pasaran a ostentar nombre propio en
recuerdo de aquellas desaparecidas, asi como un ordinal romano identificati-
vo asignado en el &mbito global de la Brigada en la que se encuentren, de tal
forma que los Batallones I y II perteneceran a uno de los dos Regimientos,
mientras los Il y IV lo estaran en el otro.

Cuando un ya apropiado uniforme mimetizado tipo «boscoso» de ge-
neral implantacion en el conjunto del Ejército de Tierra hace tiempo relego
al pasado el antiguo M-82 verde OTAN, volviéndose nuevamente a portar
las divisas en «cartuchos» o manguitos sobre las hombreras, de igual forma
que los emblemas —en color amarillo y confeccion plastica— correspondien-
tes al Arma, Cuerpo o Servicio han retornado a los cuellos de la camisola,
un contingente militar espafiol asi organizado, perfectamente estructurado y
equipado bajo el nombre de Agrupacion Tactica «Malagay, es por primera
vez proyectado allende de las propias fronteras nacionales.

Tocados sus componentes con la caracteristica boina azul, e imprimando
en blanco todos los vehiculos y material, son los llamados a inscribir su aven-
tajado nombre en los histdricos anales al intervenir —como tal y bajo mandato
de la ONU—, en una mision extranjera con caracter de interposicion en zona de
conflicto armado localizada en los Balcanes, a la que seguiran otras muchas,
llegando incluso alcanzar (bajo otros planteamientos) reconditos lugares situa-
dos en la inmensidad del desierto iraqui como efectivos de la OTAN/NATO, en
la recta final de un siglo ciertamente intenso, en el que los antiguos coloristas
blasones, numeraciones y emblemas de los vehiculos, han comenzado todos
ellos a tornarse integramente en color negro, sobre el siempre frio verde caqui.

Al margen de la «Brunete», ya como Division Mecanizada, principal
y unica Gran Unidad en su género, la sistematica conduce a una mas pro-
funda reduccion de unidades, convirtiendo un sustancial nimero de los efec-
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tivos existentes en Brigadas de naturaleza «movilizabley, y cuyo resultado
queda materializado mediante los Batallones de Carros «Otumbay 1V/21 en
Valencia, «Barcelona» 1V/63 en Gerona y el «Flandes» 1V/45 en Vitoria,
mientras la Brigada de Caballeria «Jaramay I, toda ella concentrada en Va-
lladolid y provincia, pasa a situacion de deshumectacion de gran parte del
material, excepcion hecha del RCLAC «Santiago» n.° 1 como unica unidad
activa de la misma, y cuyo final acontece en el afio 2002.

EPILOGO

Este proceso reorganizativo en la antesala del siglo XXI, ve acontecer
el llamado «canto del cisne», para el que todavia sigue constituyendo el
uniforme militar espafiol en vigencia y uso mas antiguo en épocas contem-
poraneas, el azul mahon del carrista. Ciertamente anacronico y obsoleto, en
un tiempo que —sin duda— ha dejado de ser el suyo, parece como querer re-
sistirse a su definitiva desaparicion cuando los ultimos ejemplares disponi-
bles, curiosamente, comienzan a ser en muchas unidades desordenadamente
amontonados en los rincones de los repostillos, bajo la mirada de una cierta
indiferencia por parte de unos modernos carristas, generacionalmente dis-
tintos, y que como «derivado» de €l, ya visten un practico mono o funda mi-
metizada, de una sola pieza (retorno a los centenarios origenes, «nada nuevo
bajo el sol») especifica y genéricamente concebido para las tripulaciones de
los vehiculos acorazados.

Confeccionada en tejido de alta resistencia ignifuga, provisto de for-
ma interna con localizadas protecciones mullidas, amplios bolsillos por
funcionales cierres de cremallera, y que en definitiva, no deja de ser una
prenda muy similar a la que —sobradamente ya probada en acciones reales—
emplean otros ejércitos como el hebreo o el estadounidense, puede permitir
incluso —llegado el caso— facilitar la eventual extraccion de un tripulante
inmovil, asiéndolo mediante un arnés practicable oculto en la espalda.

Este nuevo uniforme, junto a un sofisticado casco integrado de co-
municaciones Amper-Thales DH-809, provisto de una concha o proteccion
balistica de kevlar y una funcional pistolera sobaquera como practica arma
individual de personal defensa, configuran el actual aspecto del soldado que
cien afios después y ya con atuendos pixelados segun demandan las moder-
nas tecnologias operacionales en boga, tripula avanzados vehiculos mecani-
zado-acorazados ostentando nombres tan hidalgos como fabulosos, diganse
«Pizarroy», «Centauro», o el ya en ciernes «Dragon», en el seno de flexibles
Brigadas Polivalentes cuyo destacado ariete y la tecnificacion del mismo,
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caso del revolucionario carro Leopardo 2E llevando «los colores nacionales
de Espana hasta las frias tierras balticas en los confines europeos, ha preci-
sado crear un especifico distintivo de instructor en varias de sus disciplinas
tecnoldgicas, siendo portado en la guerrera del uniforme de servicio y paseo
de aquellos individuos que, «no entendiendo de Armas», hoy como ayer,
les sigue moviendo un unico Espiritu... aquél que bajo la eterna e indeleble
maxima de «Aprisa, Duro y Lejos», hace latir el corazén de la acerada ma-
quina: el «Espiritu Carristay.

TR,

.' II lL i " .
pRtly T A

Actuales emblemas y distintivos (Infanteria y Caballeria) relacionados
con los modernos «Leopard» 2A-4, «Leopardo» 2-E y «Centauroy, su instruccion
de tiro, asi como los cursos avanzados en unidades acorazadas/mecanizadas
(coleccion Bg. Cab. J. Mohan Romero/internet)
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ACTUALIDAD Y FUTURO DE LAS UNIDADES
ACORAZADAS EN ESPANA

Jesus Angel GARRIDO ROBRES,
Coordinador!

RESUMEN

En la actualidad las unidades acorazadas espafiolas son unidades moder-
nas y con elevada preparacion que esta contrastada en misiones en el exterior.
Sus medios principales son el carro de combate Leopard 2A4 y Leopardo 2E.

En este articulo nos centraremos en estos carros, en servicio en los
Regimientos de Caballeria «Montesa» de la Comandancia General de Ceu-
ta, «Alcantara» de la Comandancia General de Melilla, y en los Regimientos
Acorazados «Pavia» de la Brigada I, «Cordoba» de la Brigada X, «Castilla»
de la Brigada X1 y «Alcazar de Toledo» de la Brigada XII.

La llegada de la familia de carros de combate Leopard a Espaia (pri-
mero los Leopard 2A4 y a continuacion, la version espafiola Leopardo 2E),
ha supuesto un antes y un después en las Fuerzas Acorazadas Espafiolas por
varias razones.

Entre ellas, supuso la unificacion del parque acorazado, disperso
fundamentalmente entre los modelos M-60 y AMX-30. El estadounidense
M-60, con mayor peso, proteccion y una menor velocidad, estaba encuadrado

! Este articulo es el resultado de diferentes trabajos aportados, en los cuales se ira expresan-
do su autoria correspondiente. El coronel del Ejército de Tierra, GARRIDO ROBRES, es
coordinador y coautor del mismo.
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normalmente en unidades de Infanteria, mientras que el francés AMX-30,
mas ligero y veloz y con menor blindaje, era mas apto que el M-60 para las
misiones caracteristicas del arma de Caballeria.

También supuso una mayor tecnificacion del personal, tanto de la tri-
pulacion como del personal especialista, asi como la obligacion de que con
caracter periodico el Leopard tuviera que superar revisiones que, de lo con-
trario, supondria su inoperatividad. Pero no sélo supuso una mayor especiali-
zacion técnica desde el punto de vista de mantenimiento. Las tripulaciones
de carros tuvieron que adquirir una instruccion de caracter técnico y tactico
para seguir constituyendo el nicleo fundamental de las unidades de carros,
cuyos componentes deben coordinar sus acciones individuales dentro del en-
granaje que supone una tripulacion correctamente instruida. A la instruccion
de las unidades carristas esta dedicada una de las partes de este articulo.

Por ultimo, se consiguid un carro de combate con unas prestaciones
de fuego, movilidad y proteccion que hasta ahora no se conocian. Una tec-
nologia de torre y una mecanica de barcaza cuyas calidades y posibilidades
estaban en consonancia con los mejores carros de combate del mundo.

La entrada en servicio del carro Leopard ha supuesto un modelo en el
Ejército porque a la adquisicion de la plataforma se sumo la adecuacion de
instalaciones, la adaptacion de toda la cadena de mantenimiento, la incorpo-
racion de simuladores y el establecimiento de un programa de formacion de
especialistas y de tripulaciones Uinico coordinado por el Mando de Adiestra-
miento y Doctrina del Ejército, similar al de otros paises de nuestro entorno.
En este articulo se pretende mostrar la importancia de todos estos factores
para conseguir la eficacia de las unidades acorazadas.

Desde 2017, la valia del Leopardo 2E y la de sus tripulaciones se pone
a prueba en la operacion «Presencia Avanzada Reforzada» en la reptblica
baltica de Letonia desde 2017, mision en el exterior que supone el com-
promiso de Espafia en el marco de la Alianza para la disuasion de posibles
agresiones que atenten contra la integridad territorial de nuestros aliados.

Pero no podemos conformarnos con disponer de un gran carro de com-
bate. El ambiente en el que los conflictos actuales se desarrollan y las nuevas
amenazas a las que el carro de combate debe hacer frente obligan a pensar en
su mejora. El Leopardo 2E se halla en la mitad de su ciclo de vida, y es opor-
tuno en estos momentos plantearse las mejoras que podrian ser introducidas
para incorporarle las posibilidades que la tecnologia actual puede aportar.

La evolucion de las unidades acorazadas debe ir compaginada con
la del resto de unidades del Ejército. En este sentido, el Ejército 2035 es el
marco en el que la transformacion se desarrollara fundamentalmente en los
ambitos de los materiales, organizacion y del personal.
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PALABRAS CLAVE: Carro de Combate, tripulacion, Leopardo 2E,
instruccion, Letonia, innovacion, evolucion, Ejército 35, fuerza acorazada.

ABSTRACT

Currently, Spanish armoured units are modern and have got a high
training level, tested in missions abroad. Their main combat vehicles are
Leopard 2A4 and Leopardo 2E.

In this article, we will focus mainly in these tank models, in service
in Cavalry Regiments «Montesa» (General Command of Ceuta) and «Al-
cantara» (General Command of Melilla), and in the Armoured Regiments
«Pavia» (I Brigade), «Cordoba» (X Brigade), «Castilla» (XI Brigade) and
«Alcazar de Toledo» (XII Brigade).

The arrival in Spain of Leopard tank (first the Leopard 2A4 and later,
the Spanish version Leopard 2E), has marked a turning point in the Spanish
Armoured Forces for different reasons.

Among them, it spelt the standardization in the Spanish armoured
fleet, comprised until then by M-60 and AMX-30 models. The American
M-60, with a high weight, protection and slow speed, was normally framed
in Infantry units, while the French AMX-30, lighter and faster and with less
armour, was more suitable than the M-60 for the Cavalry branch.

It meant a hard training of the personnel, both crew and specialists,
and also the fact the Leopard had to pass periodic inspections that, otherwi-
se, the tank would be out of duty. But it didn’t mean only a high technical
specialization from the point of view of maintenance. Tank crews had to get
technical and tactical knowledge to go on as the elemental nucleus of tank
units, whose components must coordinate their individual actions within the
framework of a properly trained crew. One of the parts of this article deals
this topic.

Finally, Spain achieved a battle tank model with fire, mobility and pro-
tection features unknown so far. The Leopard came with a turret technology
and a hull mechanic whose qualities in line with the best tanks in the world.

The placing in service of Leopardo 2E has been a good example in
the Army. Together with the new tanks, facilities were updated to the new
vehicle, the maintenance chain was adapted, new simulators were built and
a unique program for crews and specialist was issued, coordinated by Trai-
ning and Doctrine Command in the Army, similar to the ones in countries of
our environment. In this document, it is intended to highlight the importance
of all this factors to achieve efficiency in the Spanish Armoured Units.
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Since 2017, the value of the Leopard 2E tank and crews have been put
to the test, in the «enhanced Forward Presence Advanced Presence» mission,
in the Baltic Republic of Latvia since 2017, a mission abroad that means
Spain’s commitment within the framework of the Alliance for deterrence,
against possible aggressions threatening the territorial integrity of our allies.

However, we mustn’t settle for having a great battle tank in our Army.
The environment in present conflicts and the new threats the battle tanks
must face suggest their upgrading, Currently, Leopardo 2E is in the middle
of its life cycle, and it is appropriate at this time, to consider improvements
to be introduced, according to existing technologic possibilities.

The evolution of armoured units goes in hand with that of the rest of
the Spanish Army. In this sense, «Ejército 2035» is the framework in which
their transformation will take place, mainly in the areas of materials, orga-
nization and personnel.

KEYWORDS: Battle tank, crew, Leopardo 2E, training, Latvia, inno-
vation, evolution, Ejército 2035, armoured force.
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INTRODUCCION

anteriores épocas. Viendo las fotos de los primeros tripulantes de carros,

en el FT-17, en T-26... o mas recientemente en los carros de proceden-
cia americana o en el AMX-30 francés, las tripulaciones de carros se muestran
en las fotos en primer lugar como un equipo, el cual permanece cohesionado,
unido y compartiendo las mismas vicisitudes, derivadas de la climatologia, de
las situaciones tacticas, o de la averia en el peor momento posible...

En segundo lugar, se muestran orgullosas y felices formando delante
de los carros, sabiendo que estan tripulando un ingenio capaz de aplicar una
potencia de fuego decisiva en el lugar y momento adecuados, gracias a su
movilidad y proteccion. De hecho, uno de los principales elementos a la
hora de valorar la potencia de un ejército es la cuantificacion de los carros de
combate de los que consta. Esa felicidad se torna en rudeza y en ocasiones
en extenuacion, cuando la instantanea es tomada después de una accion de
combate.

l os carristas de ahora no difieren tanto de los que nos han precedido en
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La entrada en la Organizacion para el Tratado de la Alianza Atlantica
(OTAN) en 1981 significo el comienzo de una profunda transformacion de
nuestras Fuerzas Armadas y, por ende, del Ejército de Tierra. Uno de los
cambios mas significativos fue la adopcion de unas fuerzas completamente
profesionales con el inicio del siglo XXI, debido a varios motivos que ahora
no procede mencionar. Logicamente, significo un mayor aprovechamiento
del recurso humano del soldado, en aras de proporcionarle una formacioén
militar que hasta entonces no era posible. El soldado espafiol y, mas concre-
tamente el carrista, estaba en condiciones, dada su permanencia en filas con
caracter continuo, de recibir un entrenamiento e instruccion que le permitio
operar un carro de combate dotado cada vez mas de una mayor tecnologia y
necesitado de un mantenimiento exigente y riguroso que comenzaba desde
la propia tripulacion, como primer escalén de mantenimiento.

Y asi es como llegamos a recibir en nuestras filas el carro de combate
Leopard. Tecnoldgicamente, el carro de combate M1Abrams estadouniden-
se también ofrecia unas modernas prestaciones, las cuales habian propor-
cionado un gran resultado en la Guerra del Golfo tras la invasion de Irak a
Kuwait en agosto de 1990. Sea como fuere, el carro de combate Leopard
resulté ser un magnifico carro de combate para el Ejército espafiol. Las ra-
zones para elegir el carro de fabricacion europea frente al probado en com-
bate carro americano fueron varias y de distinta naturaleza, pero parece que
existe cierto paralelismo entre ese debate y el que posteriormente se susci-
taria entre el helicoptero norteamericano Apache y el europeo Tigre donde,
finalmente, el helicoptero europeo fue el seleccionado, comenzado a prestar
su servicio en el ejército a partir de 2007. Sin duda, razones de industria de
defensa europea, el alto grado de dependencia del Viejo Continente con res-
pecto a los Estados Unidos y la necesidad de contribuir a crear una estrategia
comun de defensa europea fueron factores para inclinar la balanza hacia el
lado del carro Leopard.

Una de las claves del éxito de la entrada en servicio de la familia de
carros de combate Leopard fue la adquisicion por el Ejército de todo aquel
material e instalaciones precisas para que el proyecto se desarrollara conve-
nientemente. Formacion de instructores, de personal especialista, la cons-
truccion en las bases de los escalones de mantenimiento correspondientes,
la obtencion de los repuestos necesarios para mantener la operatividad de
nuestros medios, el escalonamiento logistico de mantenimiento de los ca-
rros, con la determinacion exacta de las responsabilidades que a cada uno
de ellos les corresponde, la adquisicion de municidn tanto para instruccion
y adiestramiento como en reserva en caso de conflicto.... son acciones que
requieren de una gran inversion economica, la cual debe ser prolongada y
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sostenida en el tiempo. Las unidades de carros, de por si, con independen-
cia de la época en la que nos encontremos desde su aparicion en la [ Guerra
Mundial, requieren un gran esfuerzo econémico, centrado fundamental-
mente en combustible, municion y repuestos. De ahi la importancia de los
sistemas de simulacion que se fueron concibiendo y desarrollando con el
comienzo del programa Leopard. Efectivamente, el entrenamiento de las
tripulaciones y de escalones superiores (seccion, compaiia, batallon...)
mediante los sistemas de simulacion existentes en la actualidad asegura
que el tiempo dedicado posteriormente a ejercicios reales es aprovechado
al maximo.

Los conflictos actuales demuestran la vigencia y el poderio de las
unidades acorazadas en todo el mundo. Solamente debemos mirar a nues-
tro alrededor para observar como los carros de combate son utilizados am-
pliamente, bajo ambientes completamente distintos, bien sea en conflictos
asimétricos (por ejemplo en Afganistan, donde varios paises de la coalicion
desplegaron estos medios), como en ambiente convencional, siendo una cla-
ra muestra de ello el actual conflicto en Ucrania. Entre esos extremos, existe
una amplia gama de escenarios donde los medios acorazados han sido y son
utilizados para lograr una oportuna concentracion de esfuerzos, de forma
oportuna y decisiva, dadas las tradicionales caracteristicas del carro: poten-
cia de fuego, movilidad y proteccion.

Las unidades acorazadas en Espafna cumplen este afio el centenario
de su creacion. Se siguen instruyendo y adiestrando para el mejor servi-
cio a Espana y al Ejército, agradeciendo y mostrando su orgullo, respeto y
admiracion por todos aquellos que les precedieron, y se esfuerzan constan-
temente para hacer que estas unidades mejoren y se perfeccionen, estando
preparadas para todas aquellas misiones que se les asignen.

LA LLEGADA DEL CARRO DE COMBATE LEOPARD A ESPANA?

En 1993 llegaron a Espafia los carros de combate (CC) M-60 A3 TTS
transferidos por los Estados Unidos como consecuencia del tratado de las
Fuerzas Armadas Convencionales en Europa (FACE) de reduccion de ar-
mas convencionales. Los citados carros permitian sustituir a los anticuados
M-47, M-48 y AMX-30. Los M-60 habian estado almacenados en silos en
la Republica Federal Alemana durante varios afios sin el adecuado manteni-
miento, por lo que el estado en el que llegaron a nuestro pais era lamentable.

2 Dario DJASCHNI DE CASTRO, capitan.
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Dentro del programa denominado «Coraza 2000», creado en 1994 y
enfocado a la obtencion e integracion de nuevo armamento para la moder-
nizacion del Ejército, la Direccion de Abastecimiento organizd la puesta
en estado de operatividad de los CC M-60. Algunos oficiales de dicho pro-
grama se personaron en la Base Militar de Cerro Muriano (Cordoba) para
impartir unas charlas al personal destinado en el Batallén de Infanteria de
Carros de Combate (BICC) «Malaga» del Regimiento de Infanteria Mecani-
zado (RIMZ) «Coérdoba» n.° 10. En dichas charlas se informo de que se iba
proceder a su modernizacion, lo cual finalmente no se materializo.

Sin embargo, en aquel momento, el CC de fabricacion alemana Leo-
pard 244 presentaba un salto tecnologico respecto al M-60 debido a sus
superiores prestaciones.

Por otra parte, Espafia estuvo desarrollando durante algunos afios, en-
tre finales de los 80 y principios de los 90, un prototipo de carro de combate
propio que remplazara los anticuados M-47 y M-48 que habia en plantilla.
Dicho proyecto fue abandonado cuando comenzaron a llegar los M-60 a
Espafa y se comenzaron a modernizar al mismo tiempo los AMX-30, de
procedencia francesa.

El inicio del Programa «Leopardy

Repentinamente, en 1995 el anhelo de la mayor parte de los carristas
espaiioles se hizo realidad, pues el Ministerio de Defensa aleman tenia un
excedente de Leopard 2A4 tras la reunificacion alemana, el fin del Pacto de
Varsovia, la caida de la URSS, y el tratado FACE antes referido. En base
a ese excedente, se ofertdo al Ministerio de Defensa espaiiol la cesion en
régimen de alquiler de 108 carros Leopard 2A4, al muy asequible coste de
un millon de pesetas (6.000 €) al afio por cada carro, con opcion de compra
abonando el valor venal del carro en el momento de adquisicion. Los 108 ca-
rros correspondian a los Batallones Panzer alemanes ubicados en Luneburg
y Braunschweig, en la Baja Sajonia germana. Ademas, Espana se integro en
el grupo LEOBEN, formado por los paises que utilizan las distintivas versio-
nes del Leopard 2. Con el tiempo, Espana lleg6 a fabricar bajo licencia los
CC Leopardo 2FE (o simplemente Leopardo), su propia version del mismo.

Asi pues, como parte del programa Coraza 2000, se desarrollo el Pro-
grama «Leopardy», comenzandose el proceso para recepcionar el tan deseado
modelo de carro de combate. A partir del tercer trimestre de 1995, se em-
pezo a comisionar a Alemania personal para formarse como instructores de
tripulaciones a la Escuela del Arma Acorazada en Miinster, pertenecientes a
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los BICC «Malaga» y «M¢ériday, asi como de las Academias de Infanteria y
de Caballeria. Asimismo, personal perteneciente al cuerpo de especialistas
comenzo6 a formarse en la Escuela Técnica de Aquisgran sobre el manteni-
miento de CC Leopard.
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Articulo en un periédico local alemadn de Braunschweig haciéndose eco
de la colaboracion con mandos espaiioles

En el segundo semestre de 1995, se constituyeron varios equipos encar-
gados de recepcionar los 108 CC Leopard 2A4 con personal perteneciente a
los ya citados Batallones «Malaga» y «Mérida», impartiéndoles en el Parque
y Centro de Mantenimiento de Sistemas Acorazados (PCMASA) nim. 1 unas
jornadas de conocimiento del carro previas entre los dias 2 al 10 de octubre.

Junto con los carros, ademas se recibieron repuestos estimados para
un periodo de dos afios para los dos batallones, y dos simuladores mecanicos
de torre, todo ello incluido en el precio basico del alquiler acordado para los
carros. Lo unico que se dejo fuera del alcance del acuerdo de cesion fue la
municién, que se adquiri6 por separado, consistente en un lote de municioén
de guerra e instruccion excedentes del propio Ejército aleman. En principio,
todo el material se cedia a Espafia por un periodo de cinco afios (hasta 2001),
lapso de tiempo considerado suficiente para iniciar la fabricacion nacional
de los nuevos carros.

Previo a la incorporacion de los CC de la familia Leopard, el parque
de medios acorazados del Ejército de Tierra era verdaderamente dispar:

— 60 carros AMX-30ER1

— 164 carros M48 ASE2
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— 150 carros AMX-30EM2

— 244 carros M-60 A3TTS

— 50 carros M-60 Al

Por tanto, se debia hacer un gran esfuerzo en logistica, mantenimien-
to y movilidad del personal entre unidades acorazadas. En esta linea, se
comenzo a sistematizar a pasos agigantados durante los afios siguientes la
instruccidn de tripulaciones de carro de combate, debiendo unificar criterios
a nivel nacional. En aras de conseguirlo, Espaia termind apostando por la
familia del CC Leopard.

La recepcion en si se desarrollo entre los meses de diciembre de 1995
y junio de 1996. Los carros, una vez revisados por los equipos espafioles,
eran embarcados en buques de la Armada espafiola en el puerto de Will-
helmshaven para su traslado a Espafia, desembarcando en la Base Naval de
Rota, distribuyendo los carros entre los BICC «Malaga» y «Mériday, y la
Academia de Infanteria.

Al adquirir el CC Leopard 2, Espafia no s6lo se incorporo al grupo
de paises que poseian un Carro Principal de Combate (Main Battle Tank,
MBT) de ultima generacion en plantilla, sino que asumi6 el compromiso de
convertir sus unidades acorazadas en la punta de lanza del Ejército de Tierra.

Desembarco de varios CC Leopard 2 A4 en la Base Naval de Rota en 1995

En marzo de 1996 se imparte en la Academia de Infanteria el primer
curso de tripulaciones de Leopard 2A4 para cuadros de mando destinados en
los citados batallones, dividido en fase tedrica y practica, sin llegar a efec-
tuar disparos en campo de tiro. Se impartieron durante ese aflo tres cursos
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mas, en los meses de abril, mayo y junio. Para complementar esta forma-
cion, se realizo con posterioridad una fase de tiro de carro, con una duracion
de una semana, y se imparti6 en dos tandas durante el mes de abril de 1997
en el Centro Nacional de Adiestramiento (CENAD) San Gregorio (Zarago-
za), bajo direccion de la mencionada Academia.

Como colofon al afio 1996, del 21 al 30 de octubre, la 2* Compa-
nia del BICC «Malaga» del Regimiento «Coérdoba» n.°10 participd en una
actividad bilateral de intercambio de compaiiias de carros con el Ejército
aleman. Dicha compaiiia se traslado a la localidad alemana de Miinster para
convivir con el 93° Batallon Panzer de la 9* Brigada Mecanizada alemana,
mientras que una compafia del batalléon aleman hacia lo propio en Cerro
Muriano (Coérdoba).

Desde este momento, Espafia pasaba a tener carros de ultima gene-
racion, al nivel de las naciones mas punteras, cuyo manejo y despliegue
requeria de unos exhaustivos conocimientos técnicos previos. Por tanto, nos
encontramos con que el Ejército de Tierra debia comenzar a sus tripulacio-
nes desde cero con el animo de formar las mejores tripulaciones.

Un nuevo sistema de formacion

Con la empresa espafiola INDRA, desde principios del siglo XXI, se
contratd la adquisicion de torres de simulacion (STO), que se ubicaron en
el seno de las principales unidades acorazadas (Brigadas X, XI y XII, Re-
gimiento de Caballeria «Farnesio» n.° 12) y, ante todo, en el CENAD San
Gregorio en Zaragoza, donde se adecuaron los campos de tiro y se cred
el Grupo de Instruccion de Unidades Acorazadas (GIUACO). Junto a ello
hubo que incrementar la importancia de la figura del Instructor Avanzado de
Tiro (IAT) y sistematizar la instruccion y el adiestramiento.

Una vez se adquieren los conocimientos necesarios en simulador, se
realiza el tiro con municion real. En este aspecto, quizas el mayor avance que
notaron las tripulaciones fue la estabilizacion en la torre, tanto del arma como
de la optica, avance que permitia mantener el caiidn apuntando hacia un ob-
jetivo concreto mientras el carro se desplazaba, incluso a altas velocidades,
mejorando la estabilizacion del M-60, que s6lo tenia el arma estabilizada.

Paralelamente, se desarroll6 para ordenador el programa de simula-
cion «Steel Beastsy», que proporciona una amplisima gama de posibilidades
en cuanto a uso y movimiento de vehiculos, asi como imagenes de la mayo-
ria de los vehiculos blindados en servicio de todo el mundo. Este simulador
permite desde la instruccion de puestos tacticos, hasta el desarrollo de com-
plicadas maniobras tacticas al mas alto nivel.
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Por supuesto, en las Academias de Caballeria e Infanteria se incluyo
la formacion teorica obligatoria sobre el CC Leopard, tanto en la escala de
oficiales como de suboficiales, contribuyendo a que los mandos llegaran a
las unidades acorazadas ya concienciados de la complejidad e importancia
de este sistema de armas.

Aparte de ello, se unifico y especializo la formacion de conduc-
tores, dividiéndose la formacion entre cursos tedricos impartidos en las
propias unidades en base al manual, y fase practica impartida en el CE-
NAD San Gregorio en los vehiculos escuela que se adquirieron como
parte del programa.

Pronto, las tripulaciones se percataron de que muchas tareas que
hasta entonces habian sido responsabilidad directa suya (de 1° escalon) de-
bian realizarlas junto al 2° escalén de mantenimiento al necesitar unos co-
nocimientos técnicos previos muy superiores a los de carros de combate
anteriores, asi como de herramental especifico, de uso unicamente por es-
pecialistas. Ademas, se multiplicaron las revisiones programadas que debia
pasar el carro (semestral, anual, bienal y decenal).

De este modo, para el 6ptimo aprovechamiento tactico y manteni-
miento del CC Leopard 2 se requiere de una gran prevision y programacion
previa, armonizando el uso de terrenos de instruccion, uso de simuladores, y
mantenimiento programado y sobrevenido, tarea que implica también a las
planas mayores de las unidades acorazadas que poseen en plantilla Leopard
2A4, o su siguiente version, el CC Leopardo 2E.

Formacién de CC Leopard 2A4 previa al desfile del Dia de la Hispanidad
en el Paseo de la Castellana del 12 de octubre de 1998
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Conclusiones

Como conclusion, todo lo descrito anteriormente nos hace inferir que
hoy en dia el personal de las tripulaciones de carro de combate de la familia
Leopard ha llegado a ser muy especializado y valioso, tanto por conocimien-
tos necesarios, como por el desarrollo de habilidades adquiridas durante un
exigente proceso de instruccion y aprendizaje. Por supuesto, este proceso
nunca se detiene, y siempre se puede perfeccionar un poco mas.

Obviamente, la entrada en servicio del CC Leopardo fue un proce-
so largo, con vision de futuro, que implicaba tanto a la tripulacion usuaria
como al mas alto nivel de mando e incluso tuvo (y tiene) repercusion en la
industria nacional de defensa.

El cambio de mentalidad que se produjo fue gradual, pasando de una
instruccion y adiestramiento mas basada en trabajo y aprendizaje directo de
la tripulacion sobre el vehiculo y en Campo de Maniobras (como fue hasta
el M-60), a un programa muy sistematizado, con una gran carga de horas
de estudio previo y simulador, antes de poder comenzar la instrucciéon como
parte de la tripulacion (como sucede desde la llegada del primer Leopard
2A4 a Espafia).

Ademas, se trata de un sistema de armas mucho mas complejo y por
ende, de mayor coste, lo que reduce la disponibilidad inmediata de recursos
clave en la instruccidon y hace muy necesaria la optimizacion de dichos me-
dios, siendo un factor muy a tener en cuenta en la programacion de ejerci-
cios y actividades de instruccion y adiestramiento.

A dia de hoy, con una version mejorada del Leopard 2A4, el Leopardo
2E, las Fuerzas Acorazadas espafiolas seguimos con la firme intencion de
mejorar con el trabajo diario para ser referentes de capacidad y profesionali-
dad a nivel mundial. Cien afios son s6lo un dia, y en este primer centenario,
las fuerzas acorazadas deben demostrar que seguiran literalmente al pie del
cafion al menos los préximos cien.

LA INSTRUCCION DE LAS TRIPULACIONES CARRISTAS?

Si hay un elemento trascendental en la capacidad de combate de una
unidad de carros de combate, es el nivel de instruccion de sus tripulaciones.
Larapidez y eficacia en la neutralizacion y destruccion de objetivos marcara
la diferencia entre una tripulacion mas o menos instruida.

3 Jonas SANCHEZ MERINO, teniente coronel y Fernando MANZANARES ESTEBAN,
capitan.
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La letalidad de la accién de fuego de un tirador o jefe de carro se tra-
duce en la supervivencia de la propia tripulacion y por ende de la unidad. La
sorpresa la otorga el acierto del primer disparo. Si se falla, la supervivencia
de la tripulacién se pone en riesgo.

Ademads de aspectos que tienen que ver con el mando y control las
unidades y con el nivel de adiestramiento de las mismas, se considera que
el sumatorio del grado de instruccion de cada tripulaciéon en un batallon de
carros de combate incrementa sustancialmente la letalidad de este Gltimo en
el campo de batalla.

En el afio 2018 entrd en vigor el Manual de Procedimiento de Ins-
truccion del Carro de Combate Leopardo 2E (MI-015). Este manual es
«la biblia del carrista» puesto que es la guia y la referencia en proce-
dimientos de tiro de instruccion y de evaluacion. La instruccidn es, por
definicion, repetitiva. Este manual desarrolla un proceso y una bateria de
ejercicios de tiro en diferentes condiciones que hacen que los diferentes
puestos tacticos del CC Leopardo y la tripulacién como equipo, logre
los niveles adecuados para ser garantia de éxito en combate. Por tanto,
desarrolla habilidades individuales y colectivas con la vision puesta en la
eficacia como objetivo.

La secuencia en la instruccion

El proceso de instruccion de las tripulaciones del CC Leopardo 2E se
basa en la «Piramide de instruccion», la cual tiene como finalidad servir de
guia en la instruccion dentro de las unidades acorazadas.

Antes de ello, los cuadros de mando (tenientes y sargentos) que han
egresado de los centros docentes militares, o que son procedentes de otro
tipo de unidades ajenas a las unidades acorazadas, reciben en el ambito de
la Division Castillejos una serie de acciones formativas, que tiene como ob-
jetivo completar su formacion para que puedan realizar sus funciones como
Jefe de Carro con total garantia y seguridad. Estas acciones formativas cons-
tan de dos fases: la primera, de cuatro semanas de duracién, esta compuesta
por una serie de sesiones tedrico/practicas sobre la barcaza y torre del Carro
Leopardo 2E. La segunda fase, que tiene dos semanas de duracion, prepara
al cuadro de mando para el tiro del Carro Leopardo 2E. Una vez superadas
estas actividades, el cuadro de mando estaria acreditado para poder de ini-
ciar sus cometidos como jefe de carro.

De forma logica, se establecen niveles de maestria durante la instruc-
cion: basico, intermedio, y finalmente, el avanzado.
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a. Nivel basico.

Inicialmente, se imparten los cursos tedrico/practico generales es-
tablecidos en el manual del carro Leopardo 2E.

Una vez superados los citados cursos, se inicia la instruccion en
tareas individuales especificas en las siguientes tres modalidades:

* Instruccion diaria con el carro de combate reflejadas en el anexo
B «Cédigo de fichas MI6-102 por fases de la Instruccion» para
el cargador, tirador, conductor y jefe de carro.

 Ejecucion y superacion de los ejercicios en el simulador de torre
(STO) tanto de puesto tactico como tripulacion. Instruccion en
simulador de conduccion (SCO).

» Realizacion de ejercicios de tiro de puesto tactico (tirador/jefe
de carro) y tripulacion.

Una tripulaciéon que supere la evaluacion del nivel basico, se con-

siderara apta para empezar el nivel intermedio.

b. Nivel intermedio.

Una vez superado el nivel basico, ya sea como puesto tactico como
por tripulacion, se inicia el nivel intermedio en el que evaluara el
grado de instruccion de los puestos tacticos y tripulaciones en con-
diciones degradadas, condiciones adversas y con reaccion por par-
te del enemigo. Una tripulacion se considerara apta para comenzar
con el nivel avanzado una vez consolidado en nivel intermedio.

¢. Nivel avanzado.

Por ultimo, una vez superado los niveles anteriores, se finalizara
el proceso de la instruccion con ejercicios de mayor dificultad en
condiciones propias degradadas, condiciones meteorologicas ad-
versas y con reaccion por parte del enemigo.

Criterios de instruccion, evaluacion y certificacion

La base para establecer unos criterios de instruccion, evaluacion y
certificacion se fundamenta en la seguridad. Cada nivel tiene su evaluacion
tanto de tripulacion como de puesto tactico de tal forma que, para iniciar un
nuevo nivel o fase, en el sistema de simulacion como en el campo de tiro,
es necesario haber alcanzado y superado los niveles correspondientes a esa
fase teorica. De tal forma, que para iniciar los ejercicios de tiro y poder ser
validado y/o verificado, es necesario haber superado los ejercicios corres-
pondientes a esa fase en el simulador.
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Es importante diferenciar dos términos:

— Los diferentes procesos de validacion y verificacion pueden ser
independientes tanto en modalidad (STO y campo de tiro) como
de puesto tactico y tripulacion.

— La instruccion individual (puesto tactico) no viene condicionada
por el nivel de tripulacion. Sélo es necesario superar las pruebas
teorico/practicas en simulacion y campo de tiro en cada nivel para
poder avanzar a uno superior.

Los Instructores Avanzados de Tiro (IAT) de batallon y de las compa-
fias se encargan de la determinacion y analisis de las habilidades a instruir
y de evaluar en los diferentes puestos tacticos para la correcta y eficaz eje-
cucion de los procedimientos de tiro del Carro Leopardo 2E en el simulador
de tiro y en el campo de tiro.

Para poder controlar la instruccion de los puestos tacticos y tripula-
ciones, se llevara a cabo una evaluacion por parte de los IAT de cada unidad
y de los IAT del GIUACO. Dicha evaluacion se basara en las fichas de eva-
luacion del manual MI-015.

Es importante saber que existen, dentro del manual varios conceptos
y procedimientos de evaluacion de las Unidades Acorazadas, tanto en cam-
po de tiro como en simulacion. Los tres términos a tener en cuenta cuando
hay que evaluar y posteriormente acreditar a un puesto tactico o tripulacion
son los siguientes:

— Validacion: Esta evaluacion sélo esta dirigida a los puestos tacticos
de tirador y jefe de carro. El IAT de la unidad con los ejercicios del
manual es el encargado de comprobar y evaluar los conocimientos
adquiridos por parte del tirador o jefe de carro. Esta evaluacion se
llevara a cabo en el simulador de torre (STO) y en el campo de tiro.

— Verificacion: Esta evaluacion comprueba el grado de instruccion
de las tripulaciones en campo de tiro y STO. En STO se realizara
la verificacion una vez realizados todos los ejercicios establecidos
por cada nivel en el manual MI-15 (32 ejercicios). Dicha evalua-
cion constara de al menos 10 ejercicios que seran elegidos por los
IAT de GIUACO. En el campo de tiro, los AT del GIUACO ve-
rifican si la tripulacion cumple con los parametros marcados en el
manual con la ejecucion de los ejercicios de fuego real marcados
para cada nivel.

— Certificacion En este concepto, no se realiza ninguna evaluacion.
Es el jefe de la Unidad que, después de recibir el asesoramiento
de los IAT de la Unidad y GIUACO da por superado el nivel a un
puesto tactico o una tripulacion.
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Para llevar un control exhaustivo de la evolucion de un puesto tactico
o tripulacion, el IAT cuenta con la libreta de tiro que tiene caracter indivi-
dual. Dichas libretas de tiro son comunes en todas las unidades acorazadas
del ejército espaiiol. Un tirador o jefe de carro puede cambiar de destino sin
perder el nivel acreditado.

Los medios de apoyo a la instruccion

Las unidades acorazadas del ejército espafiol cuentan con los elemen-
tos para facilitar la instruccion y la evaluacion de los componentes de un
Carro de Combate (CC), ya sea como puesto tactico como por tripulacion.

Los medios de apoyo a la instruccion mas importantes son:

— Simulador «Steel Beasts»: Es el primer sistema de evaluacion al
que se llega tras haber recibido la instruccion tedrica marcada.
Este simulador estd compuesto por una serie de ordenadores que
al tener instalado los elementos de control del tiro del CC permi-
te al miembro de la tripulacion iniciarse en los procedimientos
del tiro.

— Simulador de conduccion (SCO): Es el simulador especifico para
los conductores de carro. Este simulador cuenta con elementos
idénticos al puesto de conductor real de un Leopard. Todo ello
permite al conductor adquirir una mayor destreza antes de enfren-
tarse a su puesto real en el carro.

— Simulador de torre (STO): Es un simulador mas parecido al CC,
ya que cuenta con todos los elementos de su torre. Ademas, cuenta
con gran cantidad de sensores con el que el IAT puede corregir y
supervisar la instruccion, ya sea individualmente como al conjun-
to de la tripulacion.

— Simulador de punteria y tiro (SPT). Es la instalacion de simula-
cion del GIUACO centrada en la instruccion y adiestramiento de
las secciones acorazadas.

— Campo de Tiro (fuego real): Una vez certificado un puesto tactico
o una tripulacion en el simulador STO y dentro de la «Piramide
de Instruccidny, se procederia a continuar con la instruccion en el
campo de tiro. Al igual que el simulador STO, los ejercicios en el
campo de tiro permiten realizar una evaluacion y certificacion de
un nivel tanto en puesto tactico como en tripulacion. Los IAT de la
unidad y del GIUACO son los encargados de dirigir el tiro depen-
diendo del tipo de evaluacion que se quiera hacer.
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Las tripulaciones de un carro de combate

Las unidades acorazadas cuentan con una instruccion particular y exi-
gente ya que cuentan con unos sistemas de armas y unos procedimientos de
tiro muy complejos, sofisticados y letales. La correcta adquisicion inicial de
los conocimientos y una instruccion diaria basada en la «Pirdmide de Ins-
trucciony es crucial para un aprovechamiento méaximo del sistema de armas.

Por todo eso, es importante para un nuevo miembro de una unidad
acorazada tener una fase de adaptacion al CC. Para entender el concepto
de «Piramide de Instrucciony, a continuacion, se van a desarrollar las fases
procedimiento de instruccion de un tirador de CC desde su ingreso a una
unidad acorazada.

Dichas fases son:

— Curso tedrico/practico de cargador/tirador que tiene una direccion
aproximada de un mes y es impartido por los jefes del CC. Este
curso inicial permite a los miembros de un CC poder comenzar
con la instruccidn y adquisicion de niveles dentro de la «pirdmide
de instrucciony. El curso de cargador/tirador podra contar con el
simulador Steel Beasts para que puedan adquirir mejor los cono-
cimientos y procedimientos de tiro, sin dejar de lado la necesaria
instruccion diaria en el CC.

La compenetracion de una tripulacion de CC Leopardo es fundamental
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— Una vez que un tirador ha adquirido los conocimientos en lo rela-
tivo a los procedimientos de tiro y a su puesto en el CC, se incre-
menta su formacion de puesto tactico en el STO. Inicialmente se
evaluara su puesto tactico por parte del IAT de la unidad con los
ejercicios correspondientes. Una vez adquirida la capacidad como
tirador, estara preparado para ser miembro de una tripulacion.

— El tirador como miembro de una tripulacién, iniciard su instruc-
cion en el simulador STO realizando todos los ejercicios permi-
tiendo a dicho tirador compenetrarse con el resto de la tripulacion.

— Al terminar la instruccion en el simulador, el tirador puede conti-
nuar su instruccion en el campo de tiro, donde puede realizar los
ejercicios de tiro de fuego real.

Este proceso se repetiria, dado que el tirador comenzara en el nivel

basico y continuara su instruccion con el objetivo puesto en alcanzar el nivel
avanzado en simulacién y campo de tiro.

Conclusiones

El cumplimiento de la misiéon en combate de un batallén de carros
pasa por tener instruidas adecuadamente a las tripulaciones de los carros de
combate.

Es un esfuerzo constante, diario, el tratar de sacar rendimiento a los
medios de simulacion, a los ejercicios de tiro y al tiempo disponible en el dia
a dia en los hangares para lograr un elevado grado de instruccion.

Las actividades de instruccion marcadas en el plan anual de prepara-
cion deben ir encaminadas a lograr el maximo cumplimiento de lo marcado
en el citado MI-015, «nuestra bibliay.

El adiestramiento de las secciones, compaifiias y del batallon, cobra
sentido si el nivel de instruccion de las tripulaciones esta acorde con los
cometidos recibidos por cada una de esas unidades. Una mision de ataque
por el fuego recibida por una seccion de carros podra ser cumplida solo si
los jefes de carro y tiradores han alcanzado un elevado grado de instruccion.

El proceso de instruccion de las unidades dotadas con el CC Leopar-
do es complejo y exigente. A su vez, es flexible, puesto que permite a cada
miembro de una tripulacion poder realizar una instruccion bien sea como
puesto tactico o como parte de una tripulacion.

Finalmente, todo lo expresado en el presente articulo conduce a la
maxima de que en un batallon de carros de combate se debe priorizar todo
lo que envuelve al término «tripulacién». Se debe fomentar la continuidad
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de cada una de ellas, de tal forma que el equipo tenga como objetivo la
permanencia en el tiempo. Las unidades han de ser rigurosas y exigentes
en la planificacion y ejecucion de los planes de instruccion, basdndose en
la «Piramide de la Instruccion». La busqueda de la excelencia debe ser el
objetivo que marque la forma en la que cada jefe de carro lleva a cabo la en-
sefanza de los procedimientos, la construccion de su espiritu de equipo y la
autoexigencia en el aprovechamiento del tiempo dedicado a la instruccion.
Todo ello, sin perder de vista que el objetivo final es que la tripulacién de un
CC Leopardo haga blanco en el primer disparo.

EL DESPLIEGUE EN LETONIA: LA VALIA DE LAS UNIDADES
ACORAZADAS ESPANOLAS EN MISIONES EN EL EXTERIOR*

Entre los acuerdos mas significativos alcanzados por los Jefes de Es-
tado y de Gobierno de las naciones aliadas durante la Cumbre de la OTAN
que tuvo lugar en Varsovia (Polonia), entre los dias 8 y 9 de julio de 2016,
destaco el establecimiento de una Presencia Avanzada Reforzada (enhanced
Forward Presence, eFP) en Estonia, Letonia, Lituania y Polonia, como me-
dida de disuasion y defensa para prevenir posibles conflictos, proteger a los
aliados y preservar la paz y estabilidad mas alla de las fronteras de la Alianza.

Este acuerdo se materializé en la operacion eFP, mediante el desplie-
gue en los paises balticos y Polonia —que finaliz6 en julio de 2017— de cuatro
grupos tacticos (Battle Groups, BG) multinacionales, basados en unidades
acorazadas y mecanizadas, que complementan a las fuerzas nacionales
(Host Nation Defence Forces, HNDF) de los paises de despliegue.

Cada BG es liderado por una Nacion Marco (Framework Nation, FN)
a la que se unen fuerzas de otros paises contribuyentes (Sending Nations,
SN), de tal modo que el BG desplegado en Estonia esta liderado por Reino
Unido; el BG en Lituania por Alemania; el BG en Polonia por Estados Uni-
dos; y el BG en Letonia, en el que se encuadra el contingente espafiol, esta
liderado por Canada.

La operacién eFP se complementa con la operacion Policia Aérea
Baltica (Baltic Air Policing, BAP), cuya finalidad es la defensa del espa-
cio aéreo del Baltico, y con las Unidades de Integracion de Fuerzas OTAN
(NATO Force Integration Unit, NFIU), que garantizan la adecuada recep-
cion e integracion de las fuerzas OTAN que desplieguen en alguno de los
ocho paises donde tienen presencia: Bulgaria, Estonia, Letonia, Lituania,
Polonia, Rumania, Hungria y Eslovaquia.

4 Raul Prudencio VARA PEREZ, teniente coronel.
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El Battle Group multinacional

Cada uno de los cuatro BG multinacionales que forman parte de la
operacion eFP dispone de sus propias unidades de combate, apoyo al com-
bate y apoyo logistico al combate, integradas por fuerzas de las diferentes
naciones contribuyentes.

De estos BG, el desplegado en Letonia es el que mas naciones integra,
ya que son nueve las que proporcionan las diferentes capacidades operativas
de las que dispone: Canada, Espafia, Italia, Polonia, Eslovaquia, Republica
Checa, Eslovenia, Albania y Montenegro.

Este BG multinacional, bajo el mando de un teniente coronel cana-
diense, se integra dentro de la brigada mecanizada letona, ubicada en la base
militar de Adazi, y desarrolla su programa de instruccion y adiestramiento
(I/A) y los correspondientes ejercicios tacticos como una mas de sus uni-
dades, siendo estas actividades fundamentales para la necesaria cohesion y
la mejora de la interoperabilidad de las fuerzas de los diferentes paises que
forman parte del BG, asi como para el adecuado entendimiento con el cuartel
general y con el resto de las unidades de la citada brigada mecanizada letona.

El BG multinacional desplegado en Letonia cuenta con mas de 900
militares y se organiza desde el punto de vista operativo en las siguientes
unidades:

— 1 cuartel general multinacional.

1 compaiiia de carros de combate polaca.

3 subgrupos tacticos mecanizados (S/GTMZ): espaiol, canadien-

se e italiano.

1 unidad de ingenieros (UING) espafiola, con una seccion de pon-

toneros checa.

1 bateria de artilleria eslovaca.

1 compaifiia de apoyo al combate multinacional.

— 1 compaiia de apoyo logistico canadiense, en la que se integran
algunos elementos multinacionales.

La contribucion espariola a la operacion eF'P

Espaiia contribuye a la operacion eFP de la OTAN aportando fuerzas al
BG multinacional desplegado en Letonia, siendo la segunda nacidon que mas
fuerzas aporta a este BG después de Canada, que es la nacion marco. Ademas,
se despliegan varios oficiales en el cuartel general de la brigada mecanizada
letona como personal de aumento (Latvian Allied Augmentation Team, LAAT).
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El S/GTMZ espaiiol cuenta en Letonia con CC Leopardo 2E y VCI Pizarro

De este modo, Espaiia materializa su compromiso con la Alianza y mues-
tra ante sus aliados y la opinion publica nacional su implicacién como miembro
comprometido y activo en la disuasion y defensa del flanco este de la OTAN.

El contingente espafiol que participa en la operacion eFP despliega en
la base militar de Adazi, a 23 kilometros de la capital de Letonia, y se com-
pone de unos 350 militares, al mando de un teniente coronel, que se integran
por un lado en el BG multinacional y por otro lado en la Unidad Logistica
(ULOG)/Elemento de Apoyo Nacional (National Support Element, NSE).

Dentro del BG multinacional, el personal espafiol se encuadra en su
cuartel general (HQ), destacando entre ellos el comandante que ocupa el
puesto de segundo jefe (Deputy Commander, DCO) del BG; en el S/IGTMZ
espafol, la unidad de combate mas versatil del BG; y en la unidad de inge-
nieros, donde se integra la seccion de zapadores espafiola.

El cuartel general se estructura en las areas funcionales necesarias para
el planeamiento, coordinacion y control de todas las actividades que desarro-
lla el BG multinacional, como son las de personal, inteligencia, operaciones,
logistica, planes, telecomunicaciones, I/A y comunicacion publica. En prac-
ticamente todas estas areas del BG HQ hay personal espafiol encuadrado.

Ademas, un militar espafiol ejerce como asesor especializado en po-
licia militar (Provost Marshall) y otro lidera la célula de coordinacioén de
Ingenieros (Engineers Support Coordination Cell, ESCC).

Por otro lado, el S/GTMZ espafiol, en el que desarrollan sus cometidos
mas de 140 militares al mando de un capitan, cuenta con los medios mas
potentes y caracteristicos de esta operacion, como el Vehiculo de Combate
de Infanteria (VCI) «Pizarroy» y especialmente el CC «Leopardo» 2F, encua-
drados en dos secciones mecanizadas y una acorazada, respectivamente, pro-
porcionando las capacidades de combate y de proteccion mas importantes.
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e

Los medios acorazados y mecanizados forman parte de las capacidades de disuasion
mas importantes del S/'GTMZ espaiiol

Ademas de los medios acorazados y mecanizados, el S/GTMZ espa-
fiol cuenta con otras capacidades, muy variadas, que hacen que sea la uni-
dad mas versatil del BG multinacional, como misiles contracarro, acronaves
pilotadas remotamente, tiradores de precisiéon, morteros pesados, control
aéreo terminal conjunto (Joint Terminal Attack Controller, JTAC) y comu-
nicaciones satélite, que se agrupan dentro de su seccion de armas de apoyo.

Esta unidad espafiola cuenta también con una célula de estabilizacion,
donde oficiales médicos y enfermeros del Cuerpo Militar de Sanidad, con el
apoyo de personal de tropa con formacion sanitaria, proporciona las capaci-
dades de asistencia sanitaria que requiere el contingente espanol.

Respecto a la unidad de ingenieros, compuesta por unos 40 militares
espaiioles al mando de un capitan, cabe destacar que cuenta con una seccion
de zapadores, sobre vehiculos de combate de zapadores (VCZ), y un peloton
de maquinas. En esta unidad se integra también una seccion de pontoneros
de la Repuiblica Checa.

Por ultimo, la ULOG/NSE del contingente espafiol cuenta con alre-
dedor de 140 militares al mando de un comandante, encuadrados en una
plana mayor de mando (PLMM), que dispone de un centro de integracion
y control del apoyo logistico (CICAL), una unidad de mantenimiento, una
unidad de abastecimiento, una unidad de transporte y unos elementos de
apoyo al jefe del contingente (equipo de apoyo al mando, policia militar y
unidad de transmisiones).
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Mision y actividades del BG multinacional

La mision de los BG multinacionales desplegados dentro de la opera-
cion Presencia Avanzada Reforzada de la OTAN es contribuir a la disuasion
de la Alianza en su flanco este y, en caso necesario, participar en la defensa
y la proteccion de los paises en los que estan desplegados frente a cualquier
agresion externa que éstos pudieran sufrir.

Para garantizar el cumplimiento de esta mision, el BG multinacional
desplegado en Letonia planea y ejecuta en cada rotacion, que se produce cada
6 meses, un programa de I/A y de ejercicios tacticos que fomentan la cohesion
y el conocimiento mutuo, facilitan la interoperabilidad y mejoran su capacidad
de combate. Este programa se desarrolla en 3 fases: Prime, Rising y Summit.

La fase Prime (inicial) esta orientada principalmente a la integracion
de todas las capacidades proporcionadas por las diferentes naciones. En esta
fase se inician las actividades de I/A, tanto individuales como colectivas,
entre las que destacan los ejercicios de tiro con todas las armas con las que
cuentan las unidades del BG multinacional.

En la fase Prime se evalia y certifica la capacidad de combate
del Battle Group multinacional

La fase Prime finaliza con el principal ejercicio de integracion del BG
multinacional, denominado Integration Capstone Exercise (Ejercicio de In-
tegracion de Capacidades Principales, ICE), que tiene lugar en el marco de

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 355-392. ISSN: 0482-5748



356 JESUS ANGEL GARRIDO ROBRES (coordinador)

un ejercicio a nivel nacional en el que la Brigada Mecanizada letona adquiere
un papel muy relevante. En este ejercicio, ademads, se evalua al BG mul-
tinacional y se certifica tanto su capacidad de combate como su adecuada
integracion dentro de la estructura operativa de la brigada mecanizada letona.

La fase Rising (creciente) tiene como finalidad principal mejorar la
interoperabilidad de las unidades que forman parte del BG multinacional,
asi como dar visibilidad a la presencia de la OTAN mediante la proyeccion
de fuerzas tanto dentro como fuera de Letonia, contribuyendo a los objeti-
vos de comunicacion estratégica (STRATCOM) de la Alianza.

En esta fase se despliegan unidades del BG multinacional en diferen-
tes localidades de Letonia, donde se realizan ejercicios tacticos y se exponen
sus capacidades mas significativas. Ademas, destaca también la realizacion
de ejercicios tacticos en colaboracion con otros BG de la operacion eFP,
como el desplegado en Estonia o Lituania, asi como el desarrollo del ejerci-
cio/competicion [ron Spear, en el que equipos de los diferentes paises con
medios acorazados y mecanizados realizan ejercicios de tiro con fuego real
y son clasificados en funcion de los resultados obtenidos.

Esta fase termina con la ejecucion del ejercicio Winter Shield, donde
el Subgrupo Tactico Mecanizado y la Unidad de Ingenieros espafioles apo-
yan a un batallén mecanizado de la Brigada Mecanizada letona, colaboran-
do ademas con otras unidades mecanizadas, como las de EEUU.

Por tltimo, durante la fase Summit (culminacion) se produce el relevo
sucesivo de todos los contingentes nacionales, asi como del mando del BG
multinacional.

La realizacion de actividades de I/A constituye el principal cometido
del BG multinacional, ya que garantiza su adecuada preparacion para, en
caso necesario, participar en la defensa de Letonia, aumentando asi su capa-
cidad de disuasion.

No obstante, el BG multinacional realiza otras actividades que fa-
vorecen el conocimiento de la operacion eFP y de las fuerzas desplegadas,
mejorando asi la imagen de la OTAN y de los paises miembros. Entre ellas,
destacan las colaboraciones con entidades civiles letonas y las actividades y
visitas institucionales que tienen lugar en la base militar de Adazi.

Influencia de la operacion eFP en las unidades acorazadas espariolas
El empleo de fuerzas pesadas para la resolucion o prevencion de un

conflicto, como las unidades acorazadas y mecanizadas que integran los
diferentes BG multinacionales desplegados en la operacion eFP, produce
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siempre un notable efecto disuasorio por la potencia de fuego y la protec-
cion de sus plataformas principales de combate. Por este motivo, las capa-
cidades que aporta el S/GTMZ espaiiol al BG multinacional desplegado en
Letonia son las mas adecuadas para el cumplimiento de la mision que tiene
asignada.

Sin embargo, la preparacion y el sostenimiento de este tipo de fuer-
zas son complejos y costosos, ya que requieren zonas amplias para realizar
ejercicios de I/A, una formacion técnica y tactica de las tripulaciones muy
exigente, la disponibilidad y el transporte de municiones y piezas de repues-
to pesadas y voluminosas, y una elevada cantidad de combustible.

La operacion eFP es la primera y tnica en la que se han desplegado
unidades acorazadas y mecanizadas, por lo que aquellas que son seleccio-
nadas para participar en esta operacion cuentan con la ventaja de realizar
en territorio nacional un periodo de preparacion especifico previo a su des-
pliegue, en el que se dispone de la prioridad y los recursos necesarios para
adquirir un nivel 6ptimo de adiestramiento.

et . N g E

Las actividades de I/A son fundamentales para garantizar la capacidad de disuasion

Durante esta preparacion especifica, de varios meses de duracion, las
unidades acorazadas y mecanizadas que van a desplegar en Letonia tienen
la oportunidad de realizar diversas jornadas de actualizacion, instruccion en
simuladores y ejercicios de fuego real para mejorar la formacion de las tripu-
laciones, varios ejercicios de entidad S/GTMZ para mejorar el adiestramien-
to de la unidad, colaboraciones con la unidad de ingenieros, y finalmente un
ejercicio final de integracion y evaluacion de sus capacidades operativas.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 357-392. ISSN: 0482-5748



358 JESUS ANGEL GARRIDO ROBRES (coordinador)

Durante el despliegue el Letonia, las oportunidades de adiestramiento
de las unidades se multiplican exponencialmente, ya que son numerosas las
actividades de I/A y los ejercicios tacticos que se realizan como parte del
programa de preparacion del BG multinacional.

La permanente disponibilidad del personal, la alta operatividad de las
plataformas principales de combate, las facilidades para el abastecimiento
de los recursos y las posibilidades del campo de maniobras de Adazi, que
por sus dimensiones es adecuado para el adiestramiento del BG multina-
cional al completo y en el que es posible la realizacion de ejercicios de tiro
con fuego real de todas las armas, son los factores clave que favorecen la
participacion de las unidades acorazadas y mecanizadas espafiolas en todas
las actividades de I/A programadas.

La experiencia acumulada por la participacion en estas actividades
durante los seis meses de despliegue en Letonia, supone una notable mejora
en la instruccion del personal y en el adiestramiento del S/GTMZ, que pos-
teriormente se ve reflejada en las unidades organicas de origen al aprovechar
esa experiencia para trasladarla al resto de la unidad.

Ademas, la participacion en la operacion eFP proporciona una exce-
lente oportunidad no sélo para la practica de tacticas, técnicas y procedi-
mientos normalizados OTAN, lo que contribuye notablemente a incrementar
la interoperabilidad con las unidades de otros paises aliados, sino también
para su validacion y mejora, asi como para la experimentacion de nuevos
elementos del equipo individual de combate, de materiales, de armamento
y municiones y de nuevas tacticas, técnicas y procedimientos.

Por ultimo, el despliegue en Letonia permite a las unidades acoraza-
das y mecanizadas espafiolas poner a prueba el funcionamiento de las pla-
taformas principales de combate en condiciones no habituales en territorio
nacional, con numerosas zonas boscosas, abundante nieve y temperaturas
que llegan a descender por debajo de los treinta grados bajo cero.

Conclusiones

La contribucion espaiola a la operacion eFP muestra el firme com-
promiso de Espafa con Letonia y con el resto de los paises Aliados para
proteger los intereses comunes, defender los valores compartidos y salva-
guardar la libertad y la seguridad de todos los miembros de la OTAN.

Para llevar a cabo la disuasion y, en su caso, la defensa de Letonia,
se requieren unas fuerzas creibles, potentes y versatiles que garanticen el
cumplimiento de las misiones asignadas al BG multinacional, para lo cual
las unidades acorazadas y mecanizadas son idoneas.
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La adecuada preparacion del BG multinacional es fundamental para
el cumplimiento de las misiones que tiene asignadas, por lo que la realiza-
cion de actividades de I/A constituye el principal cometido que desarrolla.

La participacion en la operacion eFP produce importantes beneficios
en la capacidad de combate de las unidades acorazadas y mecanizadas es-
panolas integradas en el BG multinacional, ya que les permite alcanzar un
mayor grado de adiestramiento, obtener numerosas experiencias en el am-
bito interarmas y multinacional, experimentar con nuevos materiales y con
nuevas tacticas, técnicas y procedimientos, y validar el adecuado funciona-
miento de las principales plataformas de combate en situaciones diferentes
a las que pueden encontrarse en territorio nacional, especialmente las rela-
cionadas con las bajas temperaturas.

¢/ COMO PODEMOS MEJORAR LAS PRESTACIONES
DEL LEOPARDO 2E?3

La modernizacion y mejora de cualquier familia de vehiculos es siempre
controvertida y sujeta a debate. En el caso del CC Leopardo 2E, en servicio
desde 2005, podria parecer prematuro acometer una actualizacion de la plata-
forma, pero sirvan estas lineas para comprender la necesidad de mantener una
capacidad acorazada de alto nivel en el Ejército de Tierra, y sobre todo, tratan-
dose de un sistema de armas que cambi6 por completo el paradigma en nuestro
pais en cuanto al empleo tactico del carro de combate y sus procedimientos,
situando a Espafia durante unos afios a la vanguardia acorazada mundial.

El CC Leopardo 2E, que se encuentra actualmente en la mitad de su
ciclo de vida, precisa de una inversion y modernizacidn para que llegue a su
madurez siendo todavia un vehiculo poderoso y letal, permitiendo superar
con ¢xito un hipotético enfrentamiento contra plataformas de armas que en
la actualidad se pueden ver en los principales ejércitos del mundo.

A continuacion, se realizara un repaso muy general a las nuevas tenden-
cias acorazadas en los paises de nuestro entorno tecnoldgico, y con un enfoque
realista, se propondran aquellas mejoras para el desarrollo del carro de combate.

Analisis de tendencias.
Llegados a este punto, cabe hacer hincapié en aquellas circunstancias

que han cambiado en el empleo de los carros de combate desde la idea ini-
cial de su concepcion hasta nuestros dias.

5 José Luis RAMIREZ PERETE, teniente coronel y Luis Miguel TAMAYO RODRIGUEZ,
comandante.
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Los dos carros mas emblematicos en los arsenales occidentales, el
europeo Leopard 2 y el norteamericano M-1 Abrams, fueron desarrollados
alla por los afios setenta y entraron en produccion y servicio en grandes can-
tidades durante los afios ochenta. Esto nos hace pensar que su concepcion es
fiel a las lecciones que los campos de batalla habian arrojado hasta ese mo-
mento y, aunque modernizados sucesivamente desde entonces, las amenazas
y misiones siguen cambiando de manera que se precisa de una reevaluacion
de la amenaza y del entorno operativo.

I~

CC Leopard 2A7DK de reciente incorporacion al ejército danés donde se puede
observar que no disponen de la proteccion afiadida en la parte superior de la torre

En relacion a nuestros Leopardo 2E, ya se tuvo en cuenta en su con-
cepcion la amenaza que supuso la aparicion de los misiles de ataque «por
arriba» y «en picado» como el TOW-2B y «Hellfire», desarrollados en la
década de los noventa, con el incremento de la coraza en la parte superior
de la torre, mejora que no esta presente en muchos de los carros Leopard 2
fabricados con posterioridad.

Después de ese momento, han proliferado los escenarios urbanos, que
precisan de una proteccion en torno a todo el vehiculo ademas de la necesi-
dad de disponer de un mayor nimero de ametralladoras para la defensa in-
mediata o para escalar la respuesta ante la posibilidad de dafios colaterales.
Surgen asi las rejas de proteccion, el alargamiento de los faldones pesados
o el incremento de la coraza de la torre hasta mas alla del tercio anterior de
los carros, asi como las torres de control remoto provistas de ametralladora
o lanzagranadas automaticos o los escudos balisticos para los sirvientes de
las ametralladoras.
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Un paso mas vino de la experiencia israeli en Libano durante 20006,
donde la proteccion pasiva de la coraza de los carros de combate no fue su-
ficiente para que una avalancha de misiles contracarro de multiples modelos
y procedencias lograsen perforar la coraza de 15 de los 46 carros alcanzados
y acabar con la vida de 15 de sus valiosos tripulantes aunque el vehiculo no
resultase destruido. Surgen asi los sistemas de defensa, con sus variante «soft
killy y «hard kill»® que en el llamado ciclo de supervivencia de las vehiculos
acorazados busca el axioma de «si me disparan que no me den», por dife-
rentes medios. La reciente guerra de Nagorno-Karabaj no ha hecho mas que
incrementar la necesidad de medios de esas caracteristicas ante la prolifera-
cion de sistemas aéreos no tripulados (Unmanned Aerial Systems, UAS) de
categoria I y 11, casi indetectables para la defensa antiaérea tradicional, y pro-
vistos de municiones de pequeio tamaiio con efectos semejantes a los misiles
de ataque en picado, a los que se afiaden las municiones tipo «merodeadorasy
o en un futuro cercano los enjambres de éstas. Ante la incorporacion de sis-
temas de defensa activa, no debemos pasar por alto las potenciales emisiones
que producen y que pueden hacer que los vehiculos sean localizables por
medios dotados de medidas de apoyo electronico (Electronic Support Mea-
sures, ESM). La ocultacion y enmascaramiento que pueden proporcionar las
redes de camuflaje multiespectrales deben ser tenidos en cuenta a la hora de
enfrentarse a la localizacion por parte de los sistemas aéreos tripulados por
control remoto que pueblan los campos de batalla presentes y futuros.

También de la guerra del Libano de 2006 y de las guerras de Afganis-
tan e Irak, se deriva la necesidad de disponer de una proteccidon incremen-
tada en los bajos de los vehiculos orientada a enfrentarse a los artefactos
explosivos improvisados (Improvised Explosive Device, IED), a lo que ca-
bria afiadir la incorporacién de inhibidores multifrecuencia.

No podemos olvidar el enfrentamiento puro y duro entre carros de
combate, cuya importancia parece verse reflejada en varias de las mas re-
cientes actualizaciones de carros en servicio, donde la necesidad de ver an-
tes de asomarse a la desenfilada o la necesidad de perforar el frontal de las
torres enemigas a mayor distancia nos llevan a las ultimas incorporaciones
de mejoras, como los periscopios de jefe de carro en mastil, los cargadores
automatico (que ademas permiten reducir la tripulacion), o los nuevos ca-
fiones 2A82 de los carros T-90M o T-14 y L-55A1 del CC Challenger 3 o
nuevas municiones capaces de alcanzar 1.850 m/s.

¢ Las medidas «soft kill» buscan interferir o confundir un misil mediante el empleo de
sefiuelos, humos, sefiales electrodpticas, infrarrojas o interferencia laser, mientras que las
medidas «hard kill» buscan fundamentalmente la neutralizacion o destruccion fisica de
dicha amenaza reduciendo su capacidad de penetracion.
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CC T-90 M provisto de un mastil

Finalmente, las necesidades de integrar a los CC en las redes de man-
do, control y comunicaciones, y a los sistemas de inteligencia, vigilancia,
adquisicion de objetivos y reconocimiento (Command, Control, Commu-
nicatios, Computers, Intelligence, Surveillance, Targeting Acquisition and
Reconnaissance, CAISTAR) seguras o la necesidad de incrementar las ho-
ras de simulador ante los crecientes costes de mantenimiento y operacion
de los vehiculos, nos encontraremos con los ultimos ingredientes en las
tendencias actuales que se materializan en sélidos e integrados sistemas de
telecomunicaciones capaces de intercambiar informacion con otros nodos,
y de gestionarlo mediante el empleo de una incipiente inteligencia artifi-
cial, o de ser empleados para simulacion de diferentes escenarios ocupando
el mismo puesto en el que luego lo ejecutaran o combinandolos con los
sistema de defensa pasivos como los alertadores laser en modo simulador
de duelo.

Desarrollo del Carro de Combate Leopardo 2E.

Si se piensa en las caracteristicas que definen a cualquier vehiculo
de combate, como son la movilidad, el mando y control, la proteccion y la
potencia de fuego, se podra esbozar una linea de modernizacion de subsiste-
mas del CC Leopardo de tal forma que su vida util se amplie dos décadas y
contintie de esta manera siendo un carro de altas garantias.
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Si bien la movilidad del Leopardo 2E es uno de sus puntos fuertes,
y no se proponen cambios estructurales relevantes, cualquier mejora de sus
componentes o subconjuntos debe se-
guir el siguiente guion de cualidades:
robusto, sencillo y fiable. Lo mas acu-
ciante es la sustitucion de las unidades
de potencia auxiliares, elemento que
proporciona ahorro de combustible y
alarga la vida util del motor, por otras
con mayores prestaciones. Otra mejo-
ra se situaria en la unidad de potencia
hidraulica, elemento vital en el carro
y que tecnologicamente puede reem-
plazarse por un sistema mas eficiente
y sencillo. Y por ultimo, se podrian
sustituir las baterias por unas de mayor
capacidad, permitiendo un arranque del
motor con menor esfuerzo.

Con respecto a la proteccion, y
teniendo en cuenta la evolucion de las
armas contracarro desde que se disefio
la plataforma hasta el dia de hoy, se
considera necesario evolucionar el ca-
rro a fin de mejorar su proteccion activa
y pasiva mediante la incorporacion de
nuevos sistemas.

En esta linea, y sin entrar en una
descripcion exhaustiva, las propuestas
de mejora deberian incorporar alertado- Sistema contraguiado IR
res laser combinado con la direccion de

tiro, telémetro laser, sistema de mando
y control, y lanzaingenios, y que este
sistema tenga una utilidad dual como
herramienta de simulacion de duelo con
carros propios.

También se propone incorporar

la preinstalacion del sistema de contra-
medidas activas tipo «hard kill» en toda
la flota, incluyendo las modificaciones
eléctricas y de resistencia del anillo de

la torre. Esta medida, junto a la adqui-
sicion del propio sistema activo para un Sistema de alerta laser
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porcentaje de los carros de combate que pueda ser asignado a una unidad en
funcién de sus compromisos operativos, dotaria a nuestros vehiculos de una
proteccidn creible y a un coste razonable. Este sistema podria estar combi-
nado con detectores de Opticas e infrarrojos.

En lo relativo a suplementos de coraza, las propuestas se dirigen al
igual que en el punto anterior, a realizar modificaciones para que se pueda
modular la proteccion en funcion de entorno operativo y la amenaza prin-
cipal. En este sentido, se podrian preinstalar sistemas de anclaje para in-
corporar faldones pesados en la barcaza, rejas en la parte trasera de torre y
escapes, y blindaje tipo erizo en la zona de la santabarbara de torre. Final-
mente, y para mitigar los efectos de minas e [ED, podrian implementarse
anclajes para blindaje adicional en la parte inferior de la barcaza asi como
incrementar la proteccion del conductor mediante la instalacion de anclajes
para mantener el asiento suspendido.

Siguiendo con el siguiente paquete de mejoras, llegamos a la potencia
de fuego, que no solo se puede vincular a la letalidad del arma principal,
sino también a las prestaciones de la torre y su direccion de tiro, a la capa-
cidad de identificacion y adquisicion de objetivos mediante los elementos
electroopticos y al empleo de municiones evolucionadas.

No cabe duda de que el sistema electronico es el motor sobre el que
se sustenta la fiabilidad de la torre del CC Leopardo 2E, existiendo en la ac-
tualidad conjuntos mas fiables, eficientes y sobre todo, reemplazables. Estas
nuevas unidades electronicas ya estan siendo empleadas por paises usuarios
del Leopard con un excelente resultado.

En relacion con la electrodptica, nos encontramos que las generacio-
nes de camaras térmicas y Opticas desarrolladas inmediatamente después
de las que monta el Leopardo 2E, superan ampliamente las prestaciones en
cuanto a capacidad de identificacion y adquisicion de objetivos, y también
son superadas en eficiencia energética. La sustitucion de la optica de 2* ge-
neracion por sistemas de 3% o 4* generacion supondria un salto muy relevan-
te y proporcionaria superioridad tactica.

Otra tendencia muy positiva e implantada en no pocos carros de com-
bate actuales es la incorporacion de una estacion de armas remota para el
jefe de carro, en la que se emplearia una ametralladora de calibre 12,70 mm
o un lanzagranadas de 40 mm. Con esta mejora, conseguiriamos fundamen-
talmente dos aspectos. En primer lugar, poder graduar la respuesta ante una
amenaza con un calibre intermedio entre el arma principal de 120 mm y la
ametralladora de 7,62 mm, y en segundo lugar, que el jefe de carro podria
disponer de su propia linea de fuego independiente de la linea de mira del
arma principal. Es decir, podria influir directamente en el combate, mientras
el tirador bate otros objetivos con el arma principal.
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CCT-90 MS

CC Leopard 2A7+

Por ultimo, deberian incorporarse al catalogo municiones de 120 mm
que ofrezcan un abanico de respuesta mas amplio, adaptando los efectos a
la situacion tactica. Asi, municiones con una velocidad inicial mas elevada,
serian capaces de incrementar su capacidad de penetracion. También po-
drian adquirirse municiones tipo «air bust» y municiones «canister», cuyos
efectos se alcanzan por la fragmentacion del proyectil a escasos metros del
objetivo.
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En lo relativo al mando y control, las nuevas versiones del Sistema
de Gestion del Campo de Batalla (Battlefield Management System, BMS),
tendran la capacidad de explotar las nuevas radios de alta capacidad de-
finidas por software (Software Defined Radio, SDR). Estas radios en sus
diferentes versiones, podran trabajar en altos anchos de banda permitiendo
la integracion y distribucion de las imagenes ademas de toda informacion
proporcionada por los sensores externos del campo de batalla. Estos sen-
sores incluirian a todo tipo de sistemas de aeronaves pilotadas por control
remoto (Remotedly Piloted Aircraft Systems, RPAS) de dotacion en el Ejér-
cito, vehiculos de exploracion y reconocimiento terrestre (VERT) y cual-
quier otro sensor presente o futuro. Esta informacion, convenientemente
distribuida, sera de gran ayuda para las unidades de carros de combate de
manera que les permitird reducir la posibilidad de ser sorprendidas a la vez
que emplean dicha informacidn para poder aprovechar las vulnerabilidades
del enemigo.

Conclusiones

Puesto que todo parece indicar que la amenaza de que se produzca
un enfrentamiento de alta intensidad frente a un enemigo tecnolégicamente
avanzado a corto o medio plazo sigue presente, no cabe duda que el carro de
combate continuara siendo el ntcleo principal y maximo exponente de las
fuerzas terrestres de los paises de nuestro entorno.

Ante este hecho y la necesidad de ver mas allé del potencial Leopar-
do 2E Plus esbozado en este articulo, se proponen a continuacion las lineas
maestras que se podrian considerar para el futuro carro de combate de nues-
tro ejército.

El primer punto a destacar es la concepcion del carro de combate en
si mismo. Los carros, salvo la excepcion y «rara avisy del «Merkavay, han
tenido siempre su motor en la parte posterior del vehiculo, salvaguardandolo
de la parte que recibiria un mayor nimero de impactos en un enfrentamiento
convencional. Quiza, el mayor valor que las sociedades actuales otorgan a
la vida humana y la escasez de personal, unido al alto valor de una tripula-
cion instruida obliguen a replantearse dicho punto, habida cuenta que dicha
solucion podria facilitar la concepcion de vehiculos de combate de infan-
teria partiendo de la misma barcaza como ya se hace con el mencionado
«Merkavay y los vehiculos «Nameray, sin que esto descartase la posibilidad
del empleo de esa misma barcaza para vehiculos acorazados en diferentes
versiones, esto es, carros de recuperacion, zapadores, lanzapuentes...
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Sin entrar en la solucion final adoptada, otro punto a tener en cuen-
ta sera el tipo de motor y combustible que se empleara en este futuro carro
de combate. Este punto tiene ademas la relevancia de que la decision no
puede ir separada del cambio que supondria en el sistema de abasteci-
miento de combustible del ejército ni de la autonomia estratégica para
obtenerlo sin dificultades que en cualquier caso tendra que proporcionar,
como minimo, la misma autonomia y seguridad que el actual gaséleo. De
lo que si podemos estar seguros es que cualquiera que sea la solucion,
debera disponer de la capacidad de moverse con propulsion eléctrica de
manera que se reduzca la capacidad de ser localizado por el ruido en las
circunstancias que asi lo exijan, o emplear todos sus sistemas sin tener el
motor principal encendido, por lo que previsiblemente debera disponer
de un gran nimero de baterias u otra forma alternativa de almacenaje de
energia.

Otro aspecto a tener en cuenta y que reincide en el precepto de in-
crementar la supervivencia de las tripulaciones es que éstas permanezcan
en una célula de supervivencia en la barcaza del vehiculo, dentro de la
cual no habria municiones, que quedarian de esta manera unicamente en
la torre opcionalmente tripulada para permitir hacer reparaciones meno-
res o dirigir el vehiculo en las circunstancias que lo permitan. La pro-
teccion de la barcaza debera ser modular y escalable para adaptarlo a las
potenciales amenazas que se pueda encontrar en los diferentes campos de
batalla en los que sera empleado durante el largo tiempo que permanecera
en servicio.

Para facilitar la maniobra de reposicion de municion, puesto que el
interior de la torre se reducird considerablemente, los «racks» o comparti-
mentos de municion vacios deberdn poder extraerse por la parte superior de
la torre y ser remplazados por otros llenos.

Por otro lado, sobre la torre se dispondra de un periscopio armado o
una estacion de armas remota, probablemente dotado con los mismos siste-
mas que el visor del tirador sobre el cual se portaria un arma que segun las
necesidades pueda ser una ametralladora de diferente calibre, un lanzagra-
nadas automatico o incluso un cafidon automatico de 30 mm.

Por terminar con la torre del vehiculo, ésta tendra necesariamente
unas dimensiones mucho mas reducidas que las actuales al no tener que
albergar los tres tripulantes como venian haciendo hasta ahora, lo que re-
dundara en el peso final del vehiculo. Esto, ademas, permitird emplear
planos mas inclinados en la disposicion de la coraza de manera que se
aumente la posibilidad de rebote a la vez que se incrementa la cantidad
de coraza a perforar en caso de impactos directos. Sobre su superficie, se
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repartiran los radares de localizacion de los sistemas de proteccion activa
«hard kill» y los diversos sensores 6pticos y alertadores laser encastrados
de manera que se reduzcan los dafios accidentales durante las tareas de
mantenimiento, permita la instalacion de manera sencilla de redes de ca-
muflaje multiespectral u otras soluciones de manera sencilla y se reduzca
la firma radar. Los lanzaingenios, otros artificios y municiones de diferen-
tes caracteristicas orientados a ocultar el vehiculo en diferentes circuns-
tancias o a destruir las amenazas entrantes, se deberan disponer de manera
que puedan enfrentarse a multiples amenazas simultaneas procedentes de
diferentes origenes.

Los miembros de la tripulacion dispondran de gafas de realidad au-
mentada que ademas de presentar aquella informacion necesaria para su
puesto tactico, permitan ver el exterior del vehiculo de dia o de noche como
si este dispusiera de paredes de cristal.

Otros elementos que podrian incrementar de manera notable las ca-
pacidades del carro podrian ser los RPAS cautivos que, integrados en el
sistema de mando y control e incluso en la direccion de tiro del carro,
permitan realizar las observaciones en desenfilada elevando Gnicamente
dicho aparato, y compartir la sefial con el resto de vehiculos. Ademas, la
proliferacion de los drones tipo desechables y de municiones merodea-
doras, podria propiciar la integracion de un modelo que pueda dispararse
desde el propio cafion del carro de combate, con el que poder asi observar
a mayor distancia.

Finalmente, el empleo de vehiculos terrestres no tripulados (Un-
maned Ground Vehicles, UGV) en beneficio de las unidades de entidad
seccion o compaiiia con el proposito de reconocer la viabilidad y po-
sibles amenazas de diferentes itinerarios asi como enfrentarse a rivales
de menor entidad como pudieran ser otros UGV o los RPAS, puede ser
un recurso muy a tener en cuenta en el campo de batalla futuro convir-
tiendo asi a los carros tripulados en nodos desde los cuales se operan y
gestiona la informacion de dichos medios sin necesidad de emplearse
en combate.

Por tultimo, a los sistemas de mando y control o simulacion antes
descritos, se afiadirian sin duda mecanismos de inteligencia artificial que
permitan presentar solamente la informacion 1til en cada momento a los
diferentes tripulantes a la vez que transmiten informacion de caracter tactico
y logistico a los escalones superiores sin la necesidad de la intervencion hu-
mana aumentando de esta manera las posibilidades de actuacion de dichos
escalones en beneficio de las unidades en contacto sin la necesidades de
empefiar a los tripulantes en el envio de la informacion.
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No cabe duda que la tecnologia brinda una oportunidad excepcional
para que el carro de combate evolucione incesantemente, y siga mantenien-
do la hegemonia en los campos de batalla presentes y futuros, y siempre,
con el espiritu y valor del «carrista» de las unidades acorazadas espafiolas.

LAS UNIDADES ACORAZADAS DEL EJERCITO DE TIERRA
EN LA ACTUALIDAD’

Es innegable que al hablar de las unidades acorazadas, la primera
imagen que se nos presenta en la mente es la del carro de combate, y mas
concretamente la del CC Leopardo 2E. Por ello, gran parte de este articulo
se centra alrededor de ¢l, al ser el principal carro de combate en Espafia.

Cuatro son las unidades que disponen de esta plataforma en su plantilla:

— Regimiento Acorazado «Pavia» nim. 4, encuadrado en la Brigada

«Aragony | (Zaragoza).

— Regimiento Acorazado «Cérdoba» nim. 10, encuadrado en la Bri-

gada «Guzman el Bueno» X (Cordoba).

— Regimiento Acorazado «Castillay nim. 16, encuadrado en la Bri-

gada «Extremadura» XI (Badajoz).

— Regimiento Acorazado «Alcazar de Toledo» niim. 61, encuadrado

en la Brigada «Guadarramay XII (Madrid).

Estos cuatro regimientos constan de la misma estructura. Esta consiste
en una plana mayor, un Batallon de Infanteria de Carros de Combate, dotado
exclusivamente con CC Leopardo 2E como vehiculo principal de combate, y
un Grupo de Caballeria Acorazado, dotado asimismo de Carros de Combate
Leopardo 2E y de Vehiculos de Exploracion de Caballeria (VEC)S.

Estas cuatro unidades, como se ha comentado, engloban la totalidad
de CC Leopardo 2E. Es por ello que la generacion de los contingentes para
la mision «Presencia Avanzada Reforzada» en Letonia, descrita anterior-
mente, corresponde a las brigadas en las cuales se encuadran dichos regi-
mientos acorazados.

Pero esta enumeracion seria incompleta si no incluimos en la descrip-
cion de las unidades acorazadas a los Regimientos de Caballeria «Montesa»
num. 3 y «Alcantaray nam. 10, encuadrados respectivamente en las Coman-
dancias Generales de Ceuta y Melilla, y que cuentan entre sus materiales
principales al CC Leopard 2A4 y al Vehiculo de Combate «Pizarro».

7 Jesus Angel GARRIDO ROBRES, coronel de Infanteria.
8 Este vehiculo dispone de un cafion de 25 mm y una ametralladora de 7,62 mm.
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Vehiculo de Exploraciéon de Caballeria (VEC)
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Aunque no estén dotados de medios cadena, también se consideran
unidades acorazadas del Ejército Tierra a las que a continuacion se relacio-
nan:

Regimiento de Caballeria «Farnesio» num. 12, encuadrado en
la Brigada «Galicia» VII y ubicado en la provincia de Valla-
dolid.
Regimiento de Caballeria «Espafa» num. 11, situado en Zarago-
za constituyendo una Unidad independiente dentro de la Fuerza
Terrestre.
Regimiento de Caballeria «Lusitania» num. 8 (Valencia), encua-
drado en la Brigada «Almogavares» VI de Paracaidistas.
Grupo de Caballeria Ligero Acorazado «Reyes Catolicos» II de
la Legion, situado en la provincia de Malaga y encuadrado en la
Brigada «Rey Alfonso XIII», II de la Legion.

Estas cuatro unidades disponen en su plantilla fundamentalmen-
te de Vehiculos de Reconocimiento y Combate de Caballeria (VRCC)
«Centauro»’ y de VEC.

Vehiculo de Reconocimiento y Combate de Caballeria (VRCC)

9 El «Centauro» estd dotado de un cafion de 105 mm estabilizado y 3 ametralladoras 7,62
mm.
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EL EJERCITO 2035 Y SU REPERCUSION EN EL FUTURO
DE LAS UNIDADES ACORAZADAS ESPANOLAS'

En la Vision para la Fuerza 2035, el Jefe del Estado Mayor del Ejér-
cito consideraba a las fuerzas terrestres como el «componente esencial de
la Fuerza Conjunta, que estara capacitado para constituir organizaciones
operativas flexibles y cohesionadas, dotadas de medios tecnologicamente
avanzados y formadas por personal altamente motivado y preparadoy. El
General de Ejército también manifestaba la necesidad de poder operar en
todo tipo de entornos, asi como de integrarse en estructuras multinacionales.
El Ejército debia de ser, en resumen, una herramienta potente y resolutiva
para defender los intereses de Espafia alli donde fuera necesario.

Las Unidades Acorazadas y Mecanizadas, desde el momento de su
creacion, han materializado las capacidades y caracteristicas que se definen
en la Vision 2035. Las plataformas de combate que integran estas unidades
han sido ejemplo de continua evolucion tecnoldgica y de procedimientos.
La lucha entre el cafién y la coraza, asi como la busqueda de los sistemas
de informaciéon mas avanzados en cada momento de su historia, ha sido
necesaria para mantener la superioridad en el enfrentamiento, adaptarse a
la evolucion del combate y protegerse frente a nuevas amenazas. Ademas,
esta constante evolucion ha obligado a mantener una alta especializacion
de los tripulantes. Por otra parte, la rapidez con que se desarrolla la guerra
acorazada precisa de un grado de iniciativa que se alinea perfectamente con
el concepto de «mando orientado a la mision» que hoy se intenta impulsar.
Por lo tanto, podria decirse que el concepto que se pretende conseguir en la
Fuerza 2035 no parte de cero. Ya en el presente se cuenta con capacidades y
unidades que encajan perfectamente en esta vision.

Mirando hacia el futuro, el documento «Fuerza 2035» del Estado Ma-
yor de Ejército de Tierra establece que el enfrentamiento convencional de
alta intensidad contra un enemigo tecnolégicamente avanzado es uno de los
ambitos para el que se debera estar preparado.

Para poder enfrentarse a esta amenaza se precisa una fuerza que cuen-
te con una elevada capacidad de combate que le permita ser resolutiva, ca-
paz de mantener la estructura de mando y control en un entorno degradado,
minimizando el impacto que acciones de guerra electronica o ciberataques
pudieran tener sobre su capacidad operativa.

Las unidades acorazadas y mecanizadas son, sin lugar a dudas, los
elementos que dan la mejor respuesta a los elevados requerimientos que

10 José Maria QUIROS IGLESIAS, teniente coronel.

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 374-392. ISSN: 0482-5748



375

ACTUALIDAD Y FUTURO DE LAS UNIDADES ACORAZADAS...

SE€0T BZIIN UQIIBNIIE IP SOUI0JU

Revista de Historia Militar, 1 extraordinario de 2022, pp. 375-392. ISSN: 0482-5748



376 JESUS ANGEL GARRIDO ROBRES (coordinador)

precisa ese ambito de actuacion. Su alta movilidad tactica las hace idoneas
para desarrollar operaciones decisivas y rapidas dentro del teatro. Por otra
parte, las capacidades acorazadas y mecanizadas también deberan actuar vy,
en ocasiones, llevar el esfuerzo principal en alguno de los otros escenarios
de actuacion como son las zonas urbanizadas, tal y como quedd demostrado
en los conflictos de Irak, Chechenia o Siria.

Ademas, como puede verse ahora mismo, con la actual crisis de Ucra-
nia, las capacidades acorazadas son fundamentales para conseguir una di-
suasion solida y creible que evite una posible escalada del conflicto. Por otra
parte, el contar con estas fuerzas también muestra ante los paises aliados, la
fuerza y compromiso basados en unas capacidades potentes y con una ele-
vada capacidad de integracion para operar conjuntamente.

Caracteristicas de la Fuerza Acorazada 2035

Para estimar las caracteristicas que podrian ser necesarias para con-
tar con unas capacidades acorazado mecanizadas, realmente efectivas, en el
marco de la Fuerza 2035, se ha escogido el concepto MIRADO-I'!, focali-
zando en las areas de material, organica y personal.

Materiales

Con el fin de la Guerra Fria en los afios noventa del siglo XX y el
marcado caracter asimétrico y de contrainsurgencia de los principales con-
flictos en la primera década del siglo XXI, el papel de los carros de combate
y su futuro fueron cuestionados, llegando algunos ejércitos a prescindir de
la capacidad acorazada. Sin embargo, la evolucion del contexto geopolitico
ha demostrado que, dentro del amplio espectro y complejidad de los conflic-
tos actuales y futuros, no puede descartarse, mas aun, cobra intensidad, la
posibilidad de que exista un enfrentamiento convencional de alta intensidad.

Para dar respuesta a esta necesidad, el carro de combate, como principal
sistema de armas terrestre y los vehiculos de combate, para la infanteria meca-
nizada, siguen siendo la mejor opcion por tanto por sus capacidades, asi como
por el potencial de evolucion de estos medios, integrando nuevas tecnologias.

1 Siglas que respectivamente identifican a material, infraestructura, recursos humanos,
adiestramiento, doctrina, organizacion e integracion. Como proceso, apuesta por la inte-
gracion de las distintas areas buscando la mejor sinergia con el objetivo de que el resul-
tado final obtenido sea especialmente rentable.
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En el caso de Espafia, dentro del desarrollo de la Fuerza 2035, a corto
plazo, el Carro de Combate Leopardo 2E y el Vehiculo de Combate Pizarro
seguiran siendo los medios que proporcionaran la capacidad acorazada y
mecanizada del Ejército de cara a la Fuerza Posible, en 2024.

En el medio plazo, con el objetivo de lograr la Fuerza Avanzada, en
2030, estas plataformas deberian ser modernizadas, permitiendo mejorar sus
capacidades de supervivencia, letalidad y movilidad, asi como la conciencia
situacional.

La mejora en las capacidades tecnoldgicas permitiria mejorar la su-
pervivencia de las tripulaciones con blindajes compuestos mas resistentes y
sistemas de proteccion activa contra nuevas municiones o nuevas amenazas,
como demostraron ser los drones en el reciente conflicto entre Armenia y
Azerbaiyan. Las nuevas capacidades en inteligencia artificial facilitaran a
los tripulantes la ejecucion de procedimientos de empleo de la plataforma,
con mayor rapidez y eficacia, dandole una mayor letalidad; y las nuevas
capacidades de los sistemas de informacion permitiran a estos sistemas de
armas integrarse en el «Campo de Batalla Conectado», recibiendo toda la
informacion que precisen para el cumplimiento de sus cometidos.

Seria necesario integrar, dentro de las capacidades acorazadas, las
posibilidades que ofrecen actualmente los vehiculos no tripulados, tanto te-
rrestres como aéreos, asi como elementos de guerra electrénica, no sélo de
proteccidn sino también de localizacidon y neutralizacion, a nivel tactico.

La implementacion de estas mejoras contribuird a la implantacion, a
largo plazo, de una nueva familia de plataformas sobre las que se asentara
la Fuerza Acorazada 2035. Las tendencias apuntan a medios mas ligeros y
moviles, pero con capacidades de combate superiores a las de las platafor-
mas actuales. Se tratara de familias de vehiculos con distintas misiones y
configuraciones que compartiran elementos, facilitando la logistica de estas
unidades que serd menos demandante. Los avances en inteligencia artificial
permitiran reducir las tripulaciones a dos o tres personas, lo que unido a la
posibilidad de combinar en unidades vehiculos tripulados con otros auténo-
mos, permitiria disponer de un mayor nimero de vehiculos con menores re-
querimientos de personal, manteniendo la capacidad de choque y disuasion
que ofrecen las largas formaciones acorazadas y mecanizadas.

Organica

Dentro del Ejército 2035, la Brigada serd la unidad de referencia,
disponiendo de una estructura organica que le permita integrar todas las
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funciones de combate dentro de su nivel. Su potencia recaera, en gran me-
dida, sobre las capacidades que le proporcionen sus grupos de combate,
debiendo ser capaces de actuar de manera rapida y resolutiva.

Una de las opciones para configurar estos grupos de combate seria
integrar, dentro de la organica del batallon, capacidades acorazadas y meca-
nizadas, ya que se ha demostrado la conveniencia de que ambos elementos
trabajen conjuntamente. Incluir unidades de carros y de infanteria mecani-
zada dentro de una estructura organica y no en el marco de agrupamientos
tacticos como se hace actualmente, facilitaria el adiestramiento de la unidad
y se ganaria en cohesion. Se produciria una integracion real de capacidades
en todos los ambitos: procedimentales, de mando y control y logistica. En
este ultimo campo, si se materializara la tendencia de que carros y vehiculos
de combate estuvieran basados sobre una misma plataforma, los requeri-
mientos logisticos serian menores.

Un ejemplo de esta solucion son los «Combined Arms Battalions»
(Batallones de Armas Combinadas, CAB), que integran las Brigadas de
Combate Acorazadas del Ejército de los Estados Unidos. Inicialmente, estos
batallones tenian una composicion idéntica y estaban compuestos por cuatro
elementos de maniobra de entidad compafiia. Dos de ellos eran compaifiias
de carros de combate y los dos restantes mecanizados. A partir de 2016, se
modifico la organica pasando de cuatro a tres compaiiias. En el caso de Ba-
tallones Acorazados, (ACAB), dos de estas compaiias eran de carros. Para
los Batallones Mecanizados, dos compaiias eran mecanizadas y la tercera,
de carros de combate.

Ademas de los elementos acorazados y mecanizados, para operar efi-
cazmente en el futuro espacio de batalla, el batallon deberia integrar organi-
camente elementos que le proporcionen capacidades en otros ambitos:

— Capacidad de guerra electronica tactica, al menos en lo que se
refiere a localizacion y proteccion.

— Capacidad ISTAR acorde a las dimensiones de la Zona de Res-
ponsabilidad y de Interés que precisa el batallon, con capacidad
obtencion de informacion y produccion de inteligencia util para
seguir el ritmo rapido de su maniobra.

— Capacidad de apoyo de fuegos con una rapidez en la adquisicion
de objetivos, movilidad y alcance suficiente para poder apoyar la
maniobra.

12

12 La organizacion de los «Combined Arms Battalions» viene recogida en el Field Manual
N.*3-90.5
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En lugar de organizar estas unidades desde la perspectiva de las Es-
pecialidades Fundamentales, seria conveniente analizar las capacidades que
siempre o casi siempre seran necesarias para desarrollar una operacion y
agruparlas en la misma estructura organica, que es lo que garantiza realmente
los mejores niveles de preparacion. Un ejemplo seria la presencia de personal
de la Especialidad Fundamental Transmisiones en los pelotones de transmi-
siones encuadrados en los Batallones de Infanteria. Esta necesidad de contar
con personal especializado se considera critica debido a los conocimientos
técnicos y a la complejidad que los Sistemas de Informacion y Telecomuni-
caciones (Communication and Information System, CIS) actuales requieren.

Si se analizan las «Thunder Run»'3 desarrolladas por el Ejército de
los Estados Unidos en Bagdad el mes de abril de 2003, el éxito de estas
acciones se fundamenta, ademas de en la superioridad tecnoldgica de los
medios estadounidenses, en el grado de cohesion y entrenamiento de las
unidades ejecutantes, acostumbradas a trabajar conjuntamente.

Si descendemos al nivel seccidn, el nimero de vehiculos tiende a au-
mentar. Se contempla que las secciones de carros pasen de cuatro a seis ve-
hiculos'4, para asi mantener las ventajas que la «masa acorazada» aporta a la
maniobra. La reduccion de tripulantes de los carros o la opcion de combinar
vehiculos tripulados con otros auténomos u operados remotamente, facilita
alcanzar estos nimeros sin aumentar el personal necesario para operarlo.

Personal

El elemento humano continuara siendo el centro de gravedad de las
unidades acorazadas y mecanizadas. Los cafiones y las corazas serian ele-
mentos vacios sin el corazén de sus tripulaciones. Como se sefialaba ante-
riormente, las principales caracteristicas que se describen en el concepto de
«mando orientado a la mision» forman también parte del estilo de mando de
unidades acorazadas y mecanizadas, que se caracterizan por el alto nivel de
iniciativa necesario para la ejecucion de acciones rapidas y decisivas.

La evolucion hacia sistemas de armas mas complejos tecnologicamen-
te debera venir acompafiada de la necesaria especializacion de este personal,

13 Acciones realizadas por elementos acorazados de la 3* Division de Infanteria del Ejército
de los Estados Unidos en el interior de Bagdad en el mes de abril de 2003 en el marco de
la operacion «Inherent Resolvey.

14 El Ejército de los Estados Unidos esté probando la configuracion de las secciones de carros
con seis vehiculos de los cuales dos estarian tripulados y los otros operados de forma remota.
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de manera que puedan operarlos eficazmente. Ademas, la gestion de personal
deberia optimizar los recursos empleados en la formacion, evitando la pérdi-
da de talento y garantizando la maxima disponibilidad de este personal en las
unidades por su caracter critico y necesario para garantizar su operatividad.

Coémo mencionaba anteriormente, la conjuncion de diferentes capa-
cidades que seria conveniente agrupar en una misma estructura organica y
la complejidad de los medios, precisaria integrar personal de distintas Es-
pecialidades Fundamentales dentro del Batallon, que se convertiria en el
elemento basico interarmas.

Conclusiones

Como se ha expuesto de manera sucinta en parrafos anteriores, las
unidades acorazadas y mecanizadas encajan perfectamente en el futuro de-
sarrollo del Ejército 2035, aportando las capacidades mas potentes y mejor
preparadas para poder ser resolutivas en las situaciones mas demandantes,
bien sea en el marco de un conflicto de alta intensidad o para mantener la
necesaria disuasion y capacidad de reaccion, dentro de la zona gris.

Estas unidades precisaran, como el resto de las capacidades de la
Fuerza Terrestre, de un proceso de evolucion tecnologica, organizativa y
de procedimientos que les permita mantener siempre la superioridad en el
enfrentamiento. El cardcter altamente tecnologico de los carros y vehiculos
de combate y la continua evolucion desde su aparicion en el campo de ba-
talla hace ahora mas de un siglo, unido al perfil altamente especializado y
motivado de los hombres y mujeres que las integran, hacen a las unidades
acorazadas especialmente idoneas para desarrollar proyectos de innovacion,
como los sefalados en una parte anterior del presente articulo.

ACTUALIDAD Y FUTURO DE LAS UNIDADES DE CARROS
EN OTROS PAISES"

El carro de combate, que nacid para su empleo en el sistema de la
guerra de trincheras de la I Guerra Mundial ha conocido un extraordinario
desarrollo desde entonces. Su empleo tactico, con mayor o menor fortuna,
en funcion de las misiones asignadas por sus comandantes, le ha llevado a
desempeiiar la mision capital en el campo de batalla o la menos adecuada a
sus capacidades, al de ser empleado en un mero papel como arma de apoyo
al combatiente a pie.

15 José Manuel LLORCA DIAZ, coronel.
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Su fuerza radica en la combinacion de sus caracteristicas principales,

fundamentalmente movilidad, potencia de fuego y proteccion.

— La movilidad, que se deriva de la potencia del grupo motopropul-
sor instalado en el vehiculo, asi como de la aplicacion de dicha
potencia sobre el terreno, bien sea a través de cadenas o de ruedas.
El concepto de movilidad se encuentra relacionado con la relacion
potencia/peso. A igual potencia y mayor peso, menor movilidad.
Ruedas vs cadenas; la cadena proporciona mejor movilidad todo
terreno, supera zanjas y obstaculos, asume mejor la vibracién de-
bida a las irregularidades de terreno. Reparte el mejor la presion
del vehiculo (kg/cm2) y le garantiza un mejor comportamiento
en terrenos embarrados. También tiene un coste logistico grande,
dado que hay que sustituir los elementos que la componen, eslabo-
nes y zapatas, con frecuencia debido a su desgaste al desplazarse
por el terreno.

La rueda proporciona al vehiculo una mayor velocidad en cami-
nos o carreteras, pero no todo terreno, con un coste logistico muy
inferior, incluido un menor consumo de combustible por kilome-
tro recorrido. Por contra, la movilidad todo terreno de la rueda es
inferior al de la cadena.

— La proteccion, determinada en gran medida por el blindaje con
el que se dota al vehiculo, y que supone una proporcion muy im-
portante del peso total del mismo. Mayor blindaje se traduce en
una mayor proteccion del blindado y lo que es mas importante, de
su tripulacion. Pero también hay que tener en cuenta que a igual
motor, un mayor blindaje implica mayor peso y, en consecuencia,
menor movilidad. La proteccion no se basa de forma exclusiva en
el blindaje, sino en otros factores como la propia velocidad (mo-
vilidad) del carro. Un vehiculo que se desplaza rapidamente por
el terreno suele ser mas dificil de alcanzar por un disparo y por lo
tanto estd mas protegido.

— La potencia de fuego, basada inicial y fundamentalmente en el ar-
mamento instalado en el carro. El principal generalmente un ca-
non y secundario ametralladoras, artificios lanzagranadas o incluso
misiles contracarro. Mayor cantidad armamento sobre un vehiculo
implica superior potencia de fuego con su inevitable coste de ma-
yor peso y, por lo tanto, menor movilidad. Ligado a la potencia de
fuego se encuentra el sistema de Optica con que se dote al vehiculo.
Aqui se incluye el sistema de punteria, la dptica que permita la vi-
sion en todas las condiciones y la direccion de tiro, que junto con la
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estabilizacion del armamento principal y de la torre del carro per-
mitiran el disparo con el vehiculo en movimiento sobre un objetivo
que puede estar en movimiento también. Todo ello con la finalidad
de incrementar la probabilidad de hacer blanco a la primera.

Las caracteristicas anteriormente citadas son las que han sido con-
sideradas como principales del carro de combate. Sin embargo habria que
contemplar alguna mas para poder comprender la complejidad que el em-
pleo de estos vehiculos tiene en nuestro siglo. Podemos citar por ello:

— Sistemas de Mando y Control, desde los sistemas de comunicacio-
nes que equipan a los carros a los medios de gestion del campo de
batalla, que permiten a la tripulacion hacerse con una idea exacta
de lo que acontece en el combate a su alrededor, mas alla del al-
cance de vision que le proporcionan los elementos electrodpticos
con los que esta equipado el blindado y que le permiten reaccionar
de forma adecuada y coordinada con el resto de la unidad en el
todo que forma el campo de batalla moderno.

— La tripulacion esta formada por el jefe de carro, el tirador, el con-
ductor y en la mayoria de carros el cargador. Como parte del siste-
ma de armas, debe conocer perfectamente su vehiculo, fortalezas
y debilidades, y ademas estar perfectamente instruida y adaptada
a vivir y combatir en su carro de combate, que para ellos ha de
ser un segundo hogar. Altamente especializada y motivada, con-
fiando que el elemento sobre el que combaten posee las mejores
cualidades para alcanzar un resultado al enfrentamiento favorable
y darles la mejores posibilidades de supervivencia en un entorno
hostil. La instruccion de la tripulacion debe hacer de ella un todo
coordinado que trabaja en equipo. Cada tripulante debe conocer
los cometidos del resto de personal del carro y, en determinados
casos, ser capaz de sustituirlos si hubieran sido baja en la accion.

Sin pretender de ser excluyente con otros, estos son los factores que
se combinan en el disefio de un vehiculo, con el animo de dotar a un pais
de una fuerza acorazada. Sobre la base de estos elementos comunes, son las
particularidades con las que uno u otro pais vislumbran el empleo de los
mismos los que estableceran las diferencias. La composicion de una fuerza
acorazada se va a basar en multiples factores: experiencia previa de empleo
de los medios en conflictos y las lecciones aprendidas derivadas de estos;
recursos disponible a aplicar en el disefio de la fuerza acorazada; existencia
o no de una industria nacional que se encuentre en condiciones de fabricar y
proporcionar un carro de combate con las caracteristicas necesarias; escena-
rios y previsiones de empleo de las unidades acorazadas, etc.
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La tendencia de las fuerzas acorazadas

La realidad en las ultimas décadas, en las que han prevalecido en el
mundo conflictos de caracter asimétrico o hibridos ha llevado a muchos
analistas militares a difuminar el empleo de los carros de combate fuera de
la mision para la que fueron en su momento concebidos, esto es, romper un
sistema defensivo y profundizar para desequilibrar su despliegue. El dificil
encaje de las unidades de carros en las operaciones de mantenimiento de la
paz hizo perder su relevancia y llevo a su empleo con cuentagotas.

Sin embargo, y como argumento contrario también hay que decir que
los paises que se han visto inmersos en conflictos y que han dispuesto de
carros de combate, han hecho un profuso empleo de ellos, tanto en combate
convencional (Iraq), como asimétrico (Afganistan, Libano,...).

En todo caso, las campafias exitosas en las que han participado los ca-
rros de combate tienen un elemento comun, independientemente de la calidad
de los vehiculos empleados en las mismas, que es el empleo combinado de
las diferentes capacidades de combate. Empezando por establecer un eficaz
sistema de mando y control, para continuar con la vital superioridad en el aire,
y los apoyos de combate y logisticos necesarios. Por supuesto resultan impres-
cindibles los valores morales y la confianza de los carristas en sus maquinas,
fruto de horas y horas de entrenamiento sobre los vehiculos y, en las tltimas
décadas, haciendo un uso intensivo de los medios de simulacidn, sin los que es
muy dificil obtener el maximo rendimiento de las unidades acorazadas.

Entonces, cabe preguntarse cual seré la tendencia en las fuerzas aco-
razadas futuras. Partiendo de la base de que los principios de empleo de los
carros de combate y sus caracteristicas no han variado desde el sus inicios,
cabe inferir que es la mejora del propio carro de combate el que va estable-
ciendo paulatinamente el disefio de cada fuerza acorazada en los diferentes
paises, aunque con matices.

Estamos presenciando una paulatina disminucion de estos vehiculos
en los arsenales, asi como una tendencia a la reduccion en la organica de las
unidades dotadas con este tipo de medios. Por una parte ello es debido a la
relativa falta de aplicacion de la potencia acorazada a los ultimos conflictos
asimétricos o misiones de paz. Al menos no existe en este tipo de escenarios
el empleo en masa, con idea de profundizar en el despliegue que hicieran fa-
mosas las campafias de la guerra relampago que han encandilado al publico
general a través de la historia. Campafias como las de Polonia o Francia en
la IT GM, el Sinai en la Guerra de los Seis Dias o la Tormenta del Desierto
en Iraq han subyugado a miles de lectores y amantes y seguidores del mundo
de los carros y sus combates.
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Por otra parte, la aplicacion de los avances en tecnologia al disefio y
construccion de este tipo de vehiculos los hace dificilmente asequibles a la
gran mayoria de paises. Adquirir una flota de carros de combate puntera resulta
complicado en los tiempos que corren. Tras su adquisicion, hay que mantenerla
operativa a lo largo de todo su ciclo de vida. Hay que someter a los blindados
a procesos de actualizacion de sus componentes, mejorando sus capacidades
¢ implementado las mejoras que la inevitable evolucion tecnologica lleva apa-
rejado a fin de mantener el carro en primera linea de empleo. Y hay que gastar
recursos en instruccion del carrista y el adiestramiento de las unidades. No
hacerlo asi supone relegar la flota de blindados a una segunda linea, lo que no
es tolerable tras el desembolso inicial de su adquisicion. Por todo ello, la ten-
dencia natural ha sido la de reducir unidades de carros y la flota de vehiculos
activos en cada ejército. No todo resulta negativo, habida cuenta que el avance
tecnoldgico unido a factores como la profesionalizacion del carrista en la ma-
yoria de paises lleva aparejado un exponencial incremento de su rendimiento
operativo y por tanto, se justifica, sin pérdida de su capacidad de combate una
reduccion del numero de carros en la flota de un pais. Este no es un caso tnico,
la Historia nos muestra la reduccion del niimero de componentes de un ejército
en proporcion a la mayor potencia del armamento con que se dota al mismo.

Evolucion de los actuales carros de combate

Cabe preguntarse cual puede ser la evolucion del carro de combate
en las proximas décadas. Podemos citar el caso de Alemania y Francia, que
estan desarrollado el concepto del Main Ground Combat System (Sistema
Principal de Combate Terrestre, MGCS). Tras mas de medio siglo de servi-
cio, tanto el CC Leopard 2 como el Leclerc deben ser reemplazados de 2035
en adelante, por un modelo de sistema de combate terrestre capaz de asegu-
rar la capacidad de duelo, impulso y la capacidad de imponerse en el campo
de batalla. Ello implica una proteccion superior, asi como la rapida detec-
cion del blanco, velocidad en los sistemas de procesamiento de datos, mayor
eficacia general y una superior movilidad tactica. Se trata de hacer frente a la
amenaza en un ambiente operativo extraordinariamente exigente, utilizando
para ello las méas avanzadas tecnologias asegurando a la vez la robustez del
vehiculo y su alta disponibilidad. Las caracteristicas del Sistema de Armas
de Proxima Generacion (Next Generation Weapons System, NGWS) son las
descritas en el principio de este capitulo, esto es:

— Superior capacidad de fuego.
— Alta movilidad.
— Proteccion optimizada.
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Debera también estar preparado para actuar en un amplio espectro de
amenazas que incluyen el combate hibrido y asimétrico, el combate simétri-
coy ser resistente al ataque con todos los tipos de armas contracarro, misiles
y lanzacohetes contracarro portatil (RPG).

En cuanto a los rusos, el ultimo conflicto en el que se puso a prueba
su material en una escala a tener en cuenta ha sido en el Donbass en 2014
y 2015, donde se produjo un enfrentamiento entre el ejército ucraniano y
milicias proKiev, contra milicias separatistas con apoyo de fuerzas irregu-
lares y regulares rusas. En este caso no se dieron grandes batallas de carros
como las de las guerras arabe-isracelies del 67 y 73. En Donbass los carros
de combate volvieron a desempenar un rol insustituible, y que ha de ser te-
nido en cuenta por los planificadores europeos, habida cuenta la tendencia a
disminuir el nimero de carros de combate en sus arsenales.

Inicialmente la ventaja estuvo del lado del ejército ucraniano, que
se impuso a los rebeldes utilizando carros T-64 en apoyo a las unidades de
infanteria. Posteriormente se integraron con efectividad en Grupos Tacticos
tipo batallon junto a vehiculos de transporte blindado tipo BTR y vehiculos
de exploracion tipo BRDM. En los primeros enfrentamientos los carros del
ejército regular ucraniano lograron imponerse a los rebeldes, sin embargo
finalmente la balanza se inclino a favor de los rusos conforme fueron entran-
do en accion los mas modernos carros de combate rusos: T-72, T-80 y T-90.

CC T-72 B3 ruso en Ucrania

En principio los rusos siguen confiando en sus carros, relativamente
ligeros para los estandares occidentales y en los que prima la agilidad, mo-
vilidad, sobre el terreno combinado con un potente armamento. Su fuerza en
este sentido sigue estando en el empleo de una masa acorazada que pueda
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sobrepasar a las defensas de sus adversarios, contando, como debe ser, con
los apoyos de fuego y de combate necesarios. Pueden mejorar sus disefios
en los sistemas de direccion de tiro. En sus carros de combate se han deci-
dido por sistemas de alimentacion del cafion automaticos, lo que no siempre
resulta en mayor eficacia pese a ahorrar un tripulante y ganar por tanto algo
de espacio en la, ya de por si reducida camara de combate.

Israel mantiene una perspectiva muy diferente a las rusas en el disefio
y empleo de sus fuerzas acorazadas, asi como en la fabricacion de su pro-
pio carro de combate, el Merkava («carro» en hebreo). Los condicionantes
geograficos y demograficos del estado de Israel, llevan a un disefio como
el de este poderoso vehiculo. Israel, con un terreno reducido, rodeado de
adversarios y con una poblacién también pequeia en comparacion con los
paises de su entorno, no puede permitirse el lujo de perder uno u otra. Por
ello el disefio de sus carros prima la proteccion y la potencia de fuego so-
bre la movilidad. Esa es la esencia del CC Merkava. La instruccion de las
tripulaciones mediante el uso intensivo de la simulacion debe garantizar la
superioridad tactica sobre sus posibles adversarios. Una vez instruido, cada
carrista israeli se convierte en un gran valor a preservar, de ahi la necesidad
de un disefio que, ademas del blindaje, situa el motor delante de la cdmara de
combate, proporcionando un factor adicional de proteccion a la tripulacion.

e e

Dos CC Merkava III pertenecientes a las Fuerzas de Defensa de Israel

En lo que a Estados Unidos se refiere, se encuentran equipados con uno
de los mejores carros de combate del mundo. El CC M-1 Abrams, que cuenta
con unas capacidades en cuanto a movilidad, proteccion y potencia de fuego
que lo convierten en un arma formidable. Se trata de un vehiculo fiable en
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operaciones, aunque mucho se ha escrito sobre su grupo motopropulsor, por
turbina de gas. No obstante, la cadena logistica norteamericana asume con
notables garantias los cuidados que se han de prestar a un blindado de esta
capacidad y mantiene buenos estandares de operatividad. Mas de 8000 carros
de este modelo han sido fabricados y dotan a las fuerzas armadas estadouni-
denses asi como a paises aliados. De momento no se conoce un remplazo al
mismo y algo que no se puede negar es el de encontrarse probado en com-
bate, lo que le diferencia de otros blindados que dotan a fuerzas acorazadas
occidentales. En varias versiones, ha participado en los conflictos del Golfo
Pérsico con un notable rendimiento, basado en su disefio, y en los apoyos de
combate y logisticos con los que cuenta en operaciones y sin los que ningin
vehiculo acorazado puede triunfar en escenarios bélicos de gran exigencia,
como apuntabamos anteriormente en este mismo capitulo.

CC estadounidense M1 Abrams A2

La importancia de la instruccion de tripulaciones

Pero algo que puede proporcionar la superioridad en el campo de bata-
lla es la instruccion y adiestramiento de tripulaciones, que lleva a la maxima
confianza en el equipo a la hora de entrar en combate. Para ello, el ejército es-
tadounidense cuenta con un avanzado sistema de entrenamiento apoyado en
la simulacion, entre los que cabe destacar los sistemas «en vivo» implantados
en diversos campos de maniobras, tanto en Europa como en Norteamérica.
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Estos campos se encuentran instrumentalizados y pueden reproducir
la mayoria de los efectos del combate sobre una unidad acorazada, tanto de
fuego directo como de indirecto. Cuentan también con una fuerza de oposi-
cion (OPFOR), capaz de emplearse como «sparring» de la unidad a entrenar,
utilizando procedimientos de combate convencional o irregular. Los resulta-
dos de los enfrentamientos, que son registrados minuto a minuto, permiten
a los instructores que supervisan y controlan los ejercicios el aplicar tras el
mismo un exigente sistema de lecciones aprendidas que ningiin comandante
de unidad acorazada que se ejercite con este sistema olvidara jamas.

La unién de un buen carro, con tripulaciones adiestradas y motivadas, con
elevada moral de combate, y contando con un sistema de apoyo al combate y
logistico que garantice el empleo y sostenimiento de estos medios, proporcionan
a estas unidades las mejores probabilidades de imponerse en un conflicto bélico.

Conclusiones

Los carros de combate del siglo XXI tienen las caracteristicas de los ori-
ginales, si bien ampliadas al infinito: potencia de fuego, movilidad y proteccion.

La tendencia en las fuerzas acorazadas en la mayoria de los paises es
a disminuir el nimero de carros y de unidades en los que estos se encuentran
desplegados, sin que ello suponga necesariamente una pérdida de capaci-
dad. Ello es debido a los avances tecnoldgicos aplicados a estos materiales,
que han aumentado exponencialmente su capacidad de combate.

Un pais se dotara con el carro que necesite en funcion de las condi-
ciones en que tenga previsto su empleo, de la doctrina y procedimientos tac-
ticos en los que se base la normativa operativa del mismo y de su capacidad
econdmica para adquirir, equipar, instruir, y emplear una fuerza acorazada.

Por lo anterior, los ejércitos occidentales optan por MBT en los que se
equilibran potencia de fuego, movilidad y proteccion. Los israelies, sin renunciar
aninguna de ellas, han optado por un carro que ofrece una mayor proteccion a sus
tripulantes. Los rusos priman la movilidad y la acciéon en masa de sus unidades.

Los carros dotan a las unidades de los paises estudiados con vistas a
su previsible empleo. Los paises que cuentan con ellos, llegado el momento,
los utilizan en los conflictos en los que se vean inmersos.

Desde la antigua Roma hasta nuestros dias, y asi seguira siendo en el
futuro, la victoria se ha basado en la capacidad de desplazar a los combatientes
con velocidad y adecuada proteccion sobre el campo de batalla, para poder
aplicar la méxima potencia de combate sobre el enemigo en el momento deci-
sivo. Esta sigue siendo la esencia de las unidades acorazadas o mecanizadas.
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