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Abstract: The gravity centre of global geoeconomic’ s relations shifted towards the Pacific Rine. In this global frameworfk,
an area exists, which is fareway from the geoeconomics’ game: The South Atlantic. However, in the austral dimension
some energing actors play an increasingly important role, both on the South American and African shore. It has been
analysing the possibility of developing or improving trade flows and corridors between the South Atlantic, the Indian
Ocean and Southern Chinese Sea, pivoting the crosspoint of Southern Africa, in order to structuring an economic and
commercial space, called "Route 3.4".

Key Words: Atlantic Ocean, Indian Ocean, Route 3A, Corridor.

Resumen: Fl centro de gravedad de las relaciones geoeconémicas globales se ha ido desplazando
hacia la Cuenca del Pacifico. En este marco global existe un area que quedarfa, en principio, apartada
del juego geoecondémico: la zona austral del Atlintico. Sin embargo, en la dimensién suratlantica
desempefian un papel cada vez mas importante los actores emergentes en las orillas sudamericana y
africana. Se ha estado observando la posibilidad de que se desarrollen flujos y corredores comerciales
entre el Suratlantico, el Océano Indico y el Mar Chino Meridional, a través del crosspoint de Africa
Austral, para ir estructurando un espacio econémico-comercial que se denominara “Ruta 3A”.

Palabras clave: Océano Atlantico, Océano Indico, Ruta 3A, Corredor.

1. Introduccion

En el presente articulo se presenta un andlisis sobre el impacto geopolitico que puede tener la Nueva
Ruta de la Seda, implementada por China, para reforzar su conexion econémica con la Unién Europea
(UE) a través del ferrocarril intercontinental (China - UE) frente al intercambio comercial que realiza
China via maritima con los paises de los continentes de América del Sur, Aftica y Asia, en lo que hemos
denominado la “Ruta 3A”. Por esta razén, el articulo tiene como objetivo analizar en un primer apar-
tado las caracteristicas que marcan las diferencias entre la Ruta de la Seda y la Ruta 3A. Mientras que
en el segundo apartado se analiza los datos econémicos, que genera el intercambio comercial que realiza
China con la UE. De hecho, se realiza un breve andlisis de los pafses que mantienen un elevado inter-
cambio comercial con China, en ambas rutas. En el tercer apartado del articulo se analiza el impacto
que puede tener la Ruta 3A, en los paises del Sur, para terminar con las correspondientes conclusiones.

El cambio de la politica exterior y de seguridad de los Estados Unidos (EE. UU), ha provocado
tensiones en la relacion comercial y de seguridad entre la UE y los Estados Unidos. En este escenario
el presidente Donald Trump exigié aumentar el gasto a sus aliados europeos en la Organizacion del
Tratado del Atlantico del Norte, (OTAN) en un 2% de su producto interno bruto (PIB), cancelo la
negociacion del Tratado de la Asociacién Transatlantica para el Comercio y la Inversion (1ransatlantic
Trade and Investment Partnership, TTIP) con la Uniéon Europea para terminar aplicando el 25% de arance-
les a las importaciones de aluminio y acero procedentes de la UE, China, India, Rusia, Turquia y del
resto de los mercados internacionales.

Este contexto, sent6 las bases para fomentar una tension comercial entre los Estados Unidos
y China, en la que la prohibicién de la comercializacion del teléfono mévil Huawei y la implementacion
de la linea de internet 5G en los EE. UU, junto con la subida de los aranceles a los productos proce-
dentes de China, han sido el detonante para el comienzo de la guerra comercial entre ambos paises. El
conflicto comercial, entre ambos paises ha continuado con la devaluaciéon del Yuan frente al dolar
estadounidense y la subida de aranceles a la importacion de productos procedentes de los EE. UU.
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Este escenario, puede favorecer una mayor relacion comercial de China con los paifses de la
UE, América del Sur, Africa y Asia, en lo que puede ser el preambulo para configurar un bloque co-
mercial, para hacer frente a las politicas economicas y arancelarias implementadas por los Estados Uni-
dos desde 2017. Este proceso se debe sobre todo a la importancia que el gigante econémico chino ha
ido adquiriendo en los dltimos veinticinco afios en la escena internacional. En primer lugar, por lograr
conectar a través del ferrocarril el mercado chino con el mercado comin europeo en lo que se deno-
mina la Ruta de la Seda. En segundo lugar, China a través de la Cooperaciéon Sur — Sur (CSS) ha esti-
mulado el desarrollado las infraestructuras portuarias y de transporte terrestre en América del Sur,
Africa y Asia para garantizar el intercambio comercial (suministro de alimentos y de recursos energéti-
cos) con estas regiones, en lo que denominamos la Ruta 3A.

Este contexto, ha facilitado el crecimiento econémico y socio — politico de algunos paises
emergentes en cada uno de los continentes como son —India, Sudafrica, México, Brasil- y su importan-
cia estratégica puede estimular la conexion con Asfa — Pacifico. De hecho, puede amenazar el intercam-
bio comercial que se realiza a través del Atlantico del Norte, en la medida en que los Estados Unidos
esta construyendo alianzas comerciales en el Pacifico y Asia Oriental. Seguida de la relacion que sigue
consolidando la UE con China. En este marco global existe un area que quedaria, en principio, apartada
del juego geoeconémico, la zona austral del Atlantico, lo que se conoce como Atlantico del Sur?. Aun-
que, la firma del Acuerdo Comercial UE — Mercosur en el 2019, puede reforzar y activar el intercambio
comercial entre ambas regiones.

2. Las rutas comerciales

Las principales rutas comerciales se ubicaban en los corredores oceanicos del Noratlantico y el corredor
que desde Europa Occidental llega al Indico y al Mar Arabigo pasando por los chokepoints de Gibraltar,
Suéz, Adén, Ormuz. No obstante, la pérdida de importancia de las rutas y de los contactos del Norte
del Atlantico ya es un hecho. La Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo
(United Nations Conference on Trade and Development, UNCTAD), desde sus estadisticas de principios de la
segunda década de los 2000, confirmaba que los mayores flujos de contenedores ya llevaban afios dan-
dose en el Pacifico (UNCTAD, 2018). En la actualidad, Asia Oriental y China estdn en proceso de
convertirse en un nuevo “Norte” y representan puntos de salida y destinos finales de las rutas que
cruzan el Pacifico, el Indico, el Mar Arébigo y el Mediterraneo.

Para sus importaciones y exportaciones desde y hacia el continente africano y latinoamerica,
China utiliza la Ruta del Pacifico y el Canal de Panama. Mientras que, China y la India utilizan el indico
para conectarse con los paises africanos en la orilla oriental del continente, mientras que la India utiliza
el Atlantico para conectarse con América Latina y el Caribe.

La Ruta de Malaca se considera el principal canal de transporte maritimo entre el Océano In-
dico y el Océano Pacifico, por unir las principales economias asiaticas como India, China, Japén y
Corea del Sur, y es util para la navegacién de todo tipo de embatcaciones, salvo para los buques petro-
leros, metaneros y de contenedores de gran calado, que se ven obligados a pasar por el Estrecho de
Lambok. Ademis, el Estrecho de Malaca es un chokepoint y una eventual crisis o un aumento de la
pirateria en el area podrian traducirse, en cualquier momento, en un cierre de la ruta que lo atraviesa,
que se convierte en muy poco atractiva y rentable.

2 Debido a distintos factores, este espacio ha sido poco explorado: Sudamérica fue considerada, primero,
un asunto hispano-portugués, y luego, durante el pasado siglo, el “patio trasero” de Estados Unidos.
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En este escenario, hay que sefialar que existen alternativas viables a las rutas mas traficadas y
problematicas, que pueden aprovechar las infraestructuras, la actividad portuaria y la conectividad de
los paises de la Ruta 3A.

En opinién de (Lesser 2010: 3-25) los factores que estan generando el “suratlantismo”, se en-
cuentran el aumento de la CSS. La Cooperacion Sur-Sur en el espacio atlantico representa el relativa-
mente de los intercambios comerciales y estd protagonizada por los gobiernos de los paises en via
desarrollo de los continuentes de América Latina y del Caribe, Africa y Asfa, entre los que destaca Brasil
y México. Segun (Freres 2013: 133) para dejar atrds su situacién de marginalidad internacional y con-
vertirse en un eje relevante en el sistema global, los paises del Atlantico Sur deberfan definir un proyecto
y sumar fuerzas.

Sin embargo, la configuracion politica de los diferentes gobiernos que forman parte del Atlan-
tico de América Latina y el Caribe (AALC), puede limitar la configuraciéon de un proyecto comun para
la region, a pesar de estabilidad politica, social y econémica, que existe hasta el 2019 enla region. Frente
a la inestabilidad social y politica de una parte de los pafses que configuran el continente Africano en la
costa del Atlantico Africano® (AA) y de la costa africanas en el Oceano Indico (AT), aspectos que pueden
incidir negativamente en el desarrollo de la economia y la explotacién de los recursos que se encuentran
en esta region.

Esta situacién, no ha sido mitigada por los tratados comerciales “Norte-Sur-Norte” que actores
como la Unién Europea, Estados Unidos y Canada mantienen con los paises del Sur. Por esta razén,
el aumento de los intercambios comerciales Sur—Sur, que paises como Brasil, Sudafrica, la India, México
y China constituyen un elemento positivo para incrementar el uso y la importancia de la Ruta 3A.

De hecho, para facilitar una convergencia suratlantica estructurada y viable en el largo plazo,
se puede utilizar como ¢je central las economias mas exitosas en ambas orillas. También, se puede
utilizar la conexién del nuevo espacio geoecondémico que se esta configurando en la Cuenca del Atlan-
tico Sur en lo que puede ser una de las mayores areas comerciales globales, frente al Indo-Pacifico de
los gigantes asiaticos: la India y China. En la profundizacién de este proceso, se subraya la importancia
de la dinamizacion de la Ruta 3A, en el plano comercial y como corredor de coordinacién econdmica.

Por esta razon, el desarrollo de la dimensién atlantica de las dimensiones indica y pacifica puede
ser la respuesta a Brunelle, que preguntaba por qué resulta tan “dificil, hoy en dia, una nueva concepcién
de la Cuenca Atlantica, un proyecto de creaciéon de una Comunidad Atlantica en la que participen los
paises que ocupan las cuatro fachadas del océano”, no sélo los de las orillas del norte (Brunelle, 2013,
30). Mientras que, en opinién de (Ayuso y Viilup, 2013: 9), el CIDOB lleva afios impulsando una nueva
mirada hacia las relaciones e interacciones a través del Atlantico, para superar los enfoques verticales y
horizontales con el fin de identificar nuevos motores de transformacion.

De hecho, la falta de una vision politica comun e integradora en ambos lados de la Cuenca
Atlantica del Sur, junto con los intereses de terceros paises en ambas regiones, son los elementos que
han limitado el peso geopolitico y geoeconémico comercial de AALC y de AA en la escena internacio-
nal. En opinién de Min, (2019) La cooperacion es la principal via para forzar la gobernanza global. Los
problemas globales implican una amplia gama de impactos negativos, y la mayoria de ellos son proble-
mas graves relacionados con la supervivencia y el desarrollo de los seres humanos, que se resuelven
mucho mas alld de las capacidades individuales o de unos pocos paises, por lo que requieren el esfuerzo
conjunto de todos los paises del mundo.

3 Representado por la linea irregular de paises del continente africano con costas al Océano Atlantico, que
va desde las orillas de Marruecos hasta Sudaftica.
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Por esta razon, frente al crecimiento del poder geopolitico, geoeconémico y de la importancia
geoestratégica cada vez mayor de Asia Pacifico y el Asia Indico. Por esta razén, la prolongacién del
espacio Atlantico Austral, con la inclusioén de la India y del gigante asiatico chino, permitiria aprovechar
los mercados de Asia y el poder econémico de Pekin para impulsar el desarrollo y el crecimiento de
actores emergentes en Africa Austral, lo que podria favorecer una complementariedad e interdepen-
dencia entre economias americanas, africanas y asiaticas.

2.1. Pasaje al Noroeste, Nueva Ruta de la Seda y 3A

En el comercio internacional, existen varias rutas maritimas alternativas en el futuro pueden contribuir
a diversificar los recorridos del intercambio comercial mundial. La primera surge desde principio de los
2000 como consecuencia del cambio climatico, formandose un corredor maritimo temporal tras la re-
duccién del hielo artico durante los meses de verano en el extremo norte del planeta: el famoso Pasaje
al Noroeste, que beneficiarfa sobre todo a Rusia, Japén, Canada, Estados Unidos y China.

La segunda es representada por el Corredor “Sur-Sur” entre América del Sur, Africa Austral y
Asia — denominado por algunos analistas como la Ruta de la Seda del Sur (King, 2011). Dada la ubica-
cién y extension geografica que abarca las 3 subregiones, al poder configurarse un espacio geocomer-
cial-geopolitico que desde México hasta China y el Asia Pacifico, pasando por Africa Austral y la India,
configuraria un continnum geoecondémico, que irfa adquiriendo la forma de un Gran Creciente.

Esta trfada geopolitica cuenta con las caracteristicas comerciales necesarias para que los pafses
que forman parte de estas regiones se beneficien mutuamente, impulsando la creacion de nuevas opor-
tunidades para el continente africano y para Latinoamérica, por facilitar el intercambio comercial entre
las mismas y crear entre ellas, un mayor dinamismo en el Sur del Atlantico, que se traduciria en una
mejor dinamizacién de toda la Cuenca. A este escenatio, se suma la intencién que tiene el nuevo presi-
dente de los EE. UU., Donald Trump, de convertir su pafs en la principal potencia hegemonica en la
economia, la politica y en la esfera militar del pasado siglo XIX. En este escenario, el principal desafio
que tiene por delante la aplicacién provisional del Acuerdo, para ambas partes, es la existencia del
bloqueo econémico que mantiene el Gobierno norteamericano contra Cuba (Berg-Rodriguez, 2020)

De hecho, esta situacién se ha agudizado con la crisis humanitaria que ha generado en toda la
sociedad internacional el COVID 2019 y en la economia mundial. En este punto, Shengzu Gu, (2017:8)
considera que los factores que aumentan las diversas incertidumbres en la gobernanza global son el
populismo, el proteccionismo y el egofsmo por ser fendmenos contrarios a la globalizacion.

En este contexto, la “Nueva Ruta de la Seda”, y el aumento de la CSS, se han convertido en la
respuesta china al TIPP, convirtiéndose en una ruta terrestre que puede ser complementaria a la Ruta
3A, por la cantidad de productos que se trasladan por esta via. Aunque, refleja el intento de diversifi-
cacion logistico-comercial y de conexion de China con Rusia y la Unidén Huropea (Berg-Rodriguez,

2019b).

La planificacion realizada es sintoma de que China estd dispuesta a invertir recursos para activar
y abrir més rutas, mas corredores comerciales, mas opciones para no quedarse encerrada entre acuerdos
geoeconomicos que pueden frenar el crecimiento comercial de China, frente a las economias europeas
y norteamericanas.

En opinién, de (Min, 2019: 8) la Iniciativa de la Franja y la Ruta responde al verdadero dilema
del fracaso de la gobernanza global de hoy, y los intentos de proporcionar activamente bienes publicos
internacionales a los pafses en desarrollo con nuevas ideas y modelos para promover la reforma de la
gobernanza econémica global, también es un intento atil de China para reformar la gobernanza global.
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Crear la Nueva Ruta de la Seda significa unas enormes inversiones (US$ 2bn) en infraestructu-
ras. La decision de desarrollarla es esperanzadora: cualquier ruta que pueda ayudar a China a mantener
abiertas sus arterias comerciales, por esta razon, la Ruta 3A, puede despertar su interés.

En opinién de (Ortega, 2015) la Ruta 3A serfa complementaria a esta iniciativa terrestre y ma-
ximizatfa su utilidad. La pieza fundamental es la implementacion de un hub africano, un crosspoint obli-
gatorio, porque, en caso contrario, al faltar un mercado receptor de destino o un mercado productor,
una ruta “pacifica” entre China y Sudamérica serfa mas atractiva.

La ausencia de obstaculos fisicos, dificultades logisticas y fricciones geopoliticas relevantes a lo
largo de la ruta — si se compara con otros recorridos que pasan por regiones inestables e importantes
chokepoints (Ormuz, Golfo de Adén, Canales de Panama y Suéz, etc.) — es, pues, otro aspecto para tener
en consideracion a la hora de evaluar la viabilidad y las ventajas de la Ruta 3A. Con la diversificacion
de corredores de intercambio que conllevarfa la nueva Ruta, disminuirfan sustancialmente los riesgos
geoestratégicos entre varios de los principales proveedores de materias primas y fuentes de energia y
sus potenciales principales clientes.

2.2. La Ruta de la Seda China-Europa

En el comercio internacional, China en el siglo XXI ha ido adquiriendo un mayor peso econémico y
en la escena internacional, especialmente en los mercados de los paises del en via de desarrollo.

Para alcanzar este objetivo, el gobierno chino ha incluido dentro de su plan quinquenal, inten-
sificar su relaciéon comercial con el mercado comin europeo, Latinoamericano, Africano, y Asiatico. La
estrategia seguida por China, podria ser la antesala para crear un bloque comercial de los paises del Sur
liderado por China, ya que permitira a estas regiones mantener una relacién comercial ajustadas a sus
necesidades de desarrollo endogeno.

Igualmente, permitirfa a los paises de AALC, AA, Al y de Asia — Pacifico, hacer frente a los
Acuerdos de Libre Comercio que estaban negociando los Estados Unidos y la Unién Europea y al que
ha firmado la Unién con Canada en el 2017. De hecho, en el Plan quiquenal de China se apuesta por
la edificacién de una red global de zonas de libre comercio, inclusivas y ajustadas al sistema del comercio
internacional con base en la Organizacién Mundial de Comercio (OMC).

“En la actualidad, el coeficiente de ingreso global de Gini es tan alto como 0.7, y la desigualdad
en el ingreso se ha convertido en un gran desafio para el mundo actual. Los paises en desarrollo exigen
enérgicamente que las normas internacionales econémicas y comerciales se ajusten en una direccion
mas justa y razonable. Segtn las estadisticas de Word Bank Database, de 1986 a 2019 la proporcion del
PIB per capita de los 10 pafses mas ricos del mundo con respecto a los 10 paises mas pobres aumento
de 125 a 218 veces. (Wold Bank 2020). Segtin un estudio realizado por la organizacién benéfica Oxfam,
la riqueza de los ricos en un 1% de la poblacién total del mundo en 2016 puede exceder la suma del
99% restante de la poblacién mundial (Liu, 2017). La creciente brecha de ingresos entre los paises
desarrollados y en desarrollo ha llevado a una ola masiva de migracién internacional, lo que ha hecho
que algunos paises sufran de refugiados econémicos, conflictos culturales y terrorismo™ (Min, 2019)

Por esta razon, la estrategia para el desarrollo del comercio de China, denominada La Franja y
la Ruta, se puede considerar como una medida preventiva para frenar las politicas econémicas y aran-

celarias implementadas por los Estados Unidos desde 2017, contra la comunidad internacional.

En opinién de Min (2019: 7) La iniciativa “la Franja y la Ruta” propone el acoplamiento entre
paises y regiones a lo largo de la ruta, promueve la reforma del sistema econémico internacional y
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construye una economia mundial abierta, especialmente para la cooperacion y el desarrollo entre los
paises en desarrollo. Es una practica innovadora en la que China promueve la apertura integral y la
participacion en la reforma del sistema de gobierno econémico global.

De hecho, la implementacion de la Franja y la Ruta ha facilitado la firma de acuerdos de coope-
racion de China con mas de 120 paises y 29 organizaciones internacionales. Por esta razon, el comercio
entre China y los paises y regiones de la iniciativa han superado los “6 billones de ddlares y la inversion
ha acumulado unos 80,000 millones de délares”. En opinién de Xiaoqi Qiu Embajador de China en
México de “los 82 parques de cooperacion instalados han estimulado la creacién de 300,000 puestos
de trabajo locales, trayendo verdaderas oportunidades y dividendos de desarrollo a las diferentes nacio-

2

nes .

En este proceso, China ha intensificado su cooperacién comercial a través de la Ruta de la Seda
con “mas de 10 paises desarrollados, entre ellos Francia, Corea del Sur, Alemania, Gran Bretana, Ca-
nadd, Singapur, Bélgica y Portugal” (Min, 2019).

3. El impacto de los puertos para la
Ruta 3A

En esta nueva configuracion, el transporte maritimo desempefia un papel determinante. El ahorro de
tiempo respecto al transporte maritimo que se consigue por el momento con la ruta experimental Ma-
drid-Yiwu (un tren tarda nueve dias en recorrerla contra los 15-20 por barco), no justifica la abultada
diferencia de coste, unos 5.000 dolares por contenedor. En cualquier caso, las perspectivas de reduccion
de los tiempos y los costes del transporte ferroviario son significativas, lo que aumentaria la competiti-
vidad de esta via especialmente para mercancias sensibles a la humedad, perecederas o de alto valor y
que no compense llevar en avién por su volumen o peso (Esteban, Otero-Iglesias, 2015).

La debilidad o subvaloracion y subutilizacion infraestructural pueden ser una oportunidad para
que se revierta esta situacion y se contribuya a modernizar puertos estratégicos: Kingston, Buenos Aires,
Cartagena, Saldanha Bay, Richard Bay, Cape Town, Lagos, Abijan, Mombasa, Tema & Takoradi, Port
Elizabeth, Luanda, Veracruz, Puerto Limén, Paranagud. Lo cual se traduciria en un potencial aumento
del comercio y del trafico en la Ruta 3A.

Aproximadamente el 66% de los principales puertos mundiales se encuentran a lo largo de la
Ruta 3A planteada, mientras que un 16% de estos puertos se encuentran en una de las rutas mas im-
portantes del comercio mundial, que conecta al Océano Atldntico via Mar Mediterraneo, Canal de Suez,
Mar Rojo, Golfo de Adén, Golfo Pérsico, Océano Indico. En los dltimos afios, las crisis geopoliticas
de Oriente Préximo y Asia Central y el aumento de la pirateria han incrementado los riesgos de esta
ruta.

Destaca que el 52% de los principales puertos del mundo por cantidad de operaciones comer-
ciales estén ubicados en Asia Indico, con China a la cabeza (11 puertos modernos y de gran calado),
seguido de Japon (con 3) y Malasia e Indonesia (con 2 puertos importantes respectivamente). La region
de Asia Indico ha tenido un mayor crecimiento econémico en la dltima década, lo que ha justificado la
inversion realizada en infraestructura por el gobierno chino y el pivote de los EE.UU. hacia esta region.

4 Database, Belt and Road Portal (2019): Retrieved from: www.yidaiyilu.gov.cn/ .
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Si nos fijamos en los puertos de ALC y Africa (Colén de Panamd, Santos de Brasil y Durban de Suda-
frica), representan solo el 6% de los puertos principales.

3.1. Dinamicas y esencia de los paises 3A

Los pafses a lo largo de la Ruta 3A presentan unas caracteristicas de desarrollo econémico muy dife-
rentes, pero es gracias a esta circunstancia que las tres regiones pueden complementarse en sectores
tales como energia, servicios, tecnologia, manufacturas, agricultura y seguridad alimentaria.

El rapido crecimiento econémico de China increment6 su demanda de recursos naturales, por
eso dedicé mas atencion a Africa y América Latina, ricas en materias primas y con un enorme potencial
agricola. En los dltimos diez afios, la presencia del gigante asiatico en el Atlantico Sur ha crecido y se
ha diversificado enormemente, y China ha desarrollado politicas regionales y ha fortalecido relaciones
con sus principales actores. Las oportunidades de cooperacion y los beneficios econémicos para las
sociedades locales de la presencia china en América Latina y Africa estan generando una nueva dinimica
de competencia y siguen erosionando la influencia histérica de Occidente en el area. De alguna manera,
China representa una alternativa a las potencias del “Norte”, y permite a los pafses del Sur aumentar su
autonomia respecto a aquellas (Ayuso, Viilup, 2013, 14).

Es necesaria una evaluacion de la situacién geopolitica, econdémica y demogtrafica/social de
Brasil, Sudafrica, la India y China. Se han tenido en cuenta algunos parametros de referencia: extension
territorial, poblacion, demogratia, estabilidad social; y factores econémicos tales como estructura eco-
némica, PIB (PPA).5 Brasil, China y la India estan en el “top 5” de los paises mas poblados del mundo,
junto a EE.UU. e Indonesia. En sus tetritorios viven los 2/5 de la poblacién mundial (2.740 millones
de individuos sobre un total de 7 mil millones). Tres de los cuatro paises objeto del estudio tienen en
comun una gran poblacién — Brasil, con 195 millones de habitantes; China y la India, por encima de
los 1.100 millones.

Destacan también las extensiones territoriales que controlan, junto a una gran cantidad de re-
cursos naturales, que los proyecta estratégicamente en los entornos continentales donde estan anclados,
siendo algunos de ellos los paises mas grandes del mundo. En total, los cuatro paises ocupan 22.663.998
km?2, lo que equivale al 15% — aproximadamente 1/6 — de las tierras emergidas.

Con respecto a la dimension comercial, desde 2011, China, la India y Brasil se han convertido
en el segundo, sexto y décimo socio del continente africano, respectivamente, y una mejora o profun-
dizacién de las relaciones con Sudafrica no puede sino representar una sefial del interés actual y, a la
vez, una herramienta para seguir penetrando en el continente a través de la relacion con su actor mas
poderoso y con ambicién de liderazgo regional y, ademas, con potencial de desarrollo econémico por
explotar (Esteban, Otero-Iglesias, 2015).

4. El modelo de cooperacion chino
en la escena internacional

El éxito veintenal del modelo hibrido capitalista-comunista ha sorprendido a todo el mundo econémico
y empresarial. El factor que ha impulsado este crecimiento, no son so6lo las exportaciones, ya que el

3 Producto Interior Bruto (Patridad del Poder Adquisitivo).
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mercado interno de consumidores esta aumentando. El consumo de los hogares representa un tercio
del PIB. Sin embargo, queda el gran reto del desarrollo de una clase media consumidora que afiance la
organizacion de un sélido mercado interior.

Las inversiones, ademas de las exportaciones, impulsan también la economia de China, al
mismo tiempo, han estimulado el gasto en instalaciones, maquinaria, edificios e infraestructura han
estado representando alrededor de la mitad del PIB de China a partir de 2011. Ademas, China es el
principal consumidor de materias primas como cobre, estaflo, zinc, platino, acero y mineral de hierro;
el segundo consumidor de aluminio, petréleo, plomo y soja y el tercer consumidor mundial de niquel.
Jugaria un papel importante la posibilidad de abastecerse de nuevos productos que lleguen a través de
la Ruta 3A.

Los paises y zonas analizadas son fundamentales para China. Ejemplo de ello serfa el papel
jugado por Sudafrica y Brasil como proveedores de hierro y alimentos. La India se presenta como uno
de sus principales clientes y Brasil es uno de sus principales proveedores.

Pero China ya no crece como antes. Hasta ahora, el gobierno central de Pekin “garantiza”
bienestar y crecimiento, sobre todo en las Zonas Econémicas Especiales (ZEE) (Fanjul, 2008). El cre-
cimiento es la unica fuente de legitimidad para el partido en el poder, asi que la economia no serfa la
unica variable que se derrumbaria, si perdiera impulso o womentum.

En este escenario el impacto de la pandemia conocida como COVID 2019 (Coronavirus), y
que ha tenido como punto de nacimiento la ciudad de Wuhan en el interior de China ha incidido nega-
tivamente en el crecimiento econémico de China. Sin embargo, la resiliencia mostrada por la sociedad
y por el gobierno chino para frenar el virus; asf como las medidas adoptadas para hacer frente a la guerra
comercial que viene desarrollando China con los Estados Unidos, han permitido que China implemente
el 5G en la UE y en otros paises socios comerciales de los Estados Unidos, permitiendo que China
tenga una mayor presencia en la escena internacional. De hecho, esta colaborando con una brigada
médica en Italia para ayudar junto con los médicos cubanos a controlar la epidemia en la Unién Euro-

pea.

En este caso, de cooperacion Norte — Sur, el trabajo realizado por la Brigada de médicos cu-
banos y chinos ha sido reforzado con la llegada del Interferén Alfa 2b Humano Recombinante, creado
por cientificos cubanos en 1986 en el Centro de Ingenieria Genética y Biotecnologia (CIGB) y que,
gracias a su efectividad en el tratamiento del coronavirus en China y en Cuba, tiene una alta demanda
en el mercado internacional. Ante este resultado, podemos preguntarnos ¢ses una vacuna, el Interferon
Alfa 2b Humano Recombinante? no es una vacuna, sino una proteina que de forma natural producen
las células del ser humano cuando son infectadas por un virus.

Ahora bien, ¢por qué el Interferén Alfa 2b ha sido utilizado en China para frenar el Covid
2019? En opinién del doctor Eulogio Pimentel Vazquez, director general del CIGB, su elecciéon por las
autoridades médicas de China para emplearse frente al nuevo coronavirus obedece a que, de manera
general, estos virus disminuyen la produccion natural de interferén en el organismo humano y el far-
maco cubano es capaz de suplir dicha deficiencia, fortaleciendo el sistema inmunolégico de los pacien-
tes aquejados por la referida dolencia respiratoria (CubaMinrex, 2020).

Esta caracteristica hace que el interferén cubano tenga un mecanismo de actuacién y un reco-
rrido de prueba distinto a los otros productos que se estan comenzando a usar, en Espafia y otros
paises, para frenar el Covid 2019, aunque pueden ser tan efectivos como el resto de los productos
utilizados, como son el Interferon Beta-1B (IFNb); el Sarilumab; el Tocilizumab (TCZ); o Cloro-
quina/Hidroxicloroquina (Red EAMI, 2020).
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De hecho, 1a eficacia y la demanda del Interferén Alfa 2b cubano ha provocado el aumento de
la produccion en el CIGB (Cuba) y en la empresa mixta cubana - china Changchun Heber Biological
Technology, con sede en la ciudad china de Changchun.

Estos elementos justifican la presencia de los médicos y del medicamento cubano en China,
Italia, Espafia y en el resto de los paises afectados por el Covid 2019. Al mismo tiempo, puede estimular
a que se refuercen las relaciones bilaterales UE — Cuba en el marco del Acuerdo de Dialogo Politico y
de Cooperacion (ADPC) firmado en 2016. A través de la gestion del conocimiento y de las capacidades
nacionales (art. 20) de ambos socios que permitan implementar la cooperaciéon en ambitos de interés
comun entre ellas y con terceros paises (art. 18). De esta manera, la UE y los Estados miembros logra-
rfan centralizar los pedidos de Interferén al Gobierno cubano, y gestionar su traslado y distribucion en
los puntos mas sensibles de la Uniéon Europea.

4.1. La Cooperacion Comercial Sur-Sur en la Ruta 3A

Las relaciones comerciales y de Cooperacion entre China y los paises de Africa y América Latina se han
estan reforzando esencialmente a través de la Cooperacion Sur — Sur (CSS). De hecho, el grueso del
intrecambio a lo largo del 3A con los paises del Sur se da en el interior de cada regién de Latinoamerica,
Africa, y Asia, respondiendo a las necesidades de desarrollo que tienen cada una de estas regiones.

Por esta razon, la emergencia de China como nueva potencia mundial, precisamente puede
influir de alguna manera —a través de sus inversiones y compras de recursos naturales en Africa y Amé-
rica del Sur— también en el renacimiento del Atlantico Sur y de un desarrollo austral e indo-pacifico
(Freres, 2013, 120).

Para Abdenur y Marcondes, en lineas generales, advertian de que la presencia china no solo ha
aumentado de modo espectacular en el Atlantico Sur en los dltimos diez afios —tal como se refleja en
la rapida expansion del comercio, la proliferaciéon de empresas y las inversiones, asf como el crecimiento
de las comunidades de la didspora china en los paises de Africa y las costas de América Latina—, sino
que esta presencia también ha experimentado cambios cualitativos importantes. En primer lugar, los
autores subrayaban que se produjo una diversificacién importante de intereses y actuaciones chinas,
tanto en el ambito econdémico, como también en el politico y de seguridad. Estos intereses, sin embargo,
no se repartirfa de manera uniforme: la presencia China en las costas africanas del Atlantico es mucho
mas profunda y compleja que en el lado latinoamericano. Ademas, en ambos continentes se observaria
una marcada diferenciacién en el trato de China con los actores locales, que va cambiando de acuerdo

con los recursos y/o instituciones locales, asi como segin los efectos de la evolucion de su propia
presencia (Abdenur, Marcondes, 2013, 171).

Para transportar las materias primas que necesitaba China, se han hecho grandes inversiones a
fin de mejorar la integracién de infraestructuras y transporte en varios nodos del Atlantico Sur, no solo
ampliando la capacidad portuaria sino también reforzando la integracion logistica, con el fin de agilizar
el flujo de mercancias desde las zonas del interior. Por tanto, la inversion china en los puertos africanos
genera oportunidades econémicas clave.

En la parte latinoamericana, la presencia china no es aun tan intensa, pero es igualmente diversa
incluso en materia de infraestructuras y logfstica. Aunque la mayorfa de las obras de reforma portuaria

impulsadas por China se realizan a lo largo del Pacifico (Abdenur, Marcondes, 2013, 178).

Pero el puerto atlantico de Agu, que se esta construyendo en el estado de Rio de Janeiro y se
encuentra cerca de los principales yacimientos de petroleo de Brasil, serfa también un eje de exportacion
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de productos basicos originarios de los estados brasilefios sin litoral (principalmente soja y mineral de
hierro que, en gran parte, podtia tener como destino China).

Por otra parte, la participacion en el mercado mundial de las economias emergentes de los 3A
tendra influencia en el largo plazo. Sin embargo, en la actualidad, las dudas sobre el crecimiento eco-
némico global, en especial de la segunda economia mundial, China, y del resto de los emergentes,
hundi6 las bolsas mundiales en verano de 2015. Después de mas de 20 afios de fuerte crecimiento, “el
superciclo de los paifses emergentes parece haber llegado a su fin” (Gonzalez, 2015a).

Por otra parte, Brasil y Rusia estan en recesion, mientras que, desde 2017 China se enfrenta a
una guerra comercial con los Estados Unidos 2019 y la India aun carece de reformas contundentes.

La causa se encuentra en los propios emergentes: el crecimiento de la “locomotora” china
frend, y el precio de las materias primas retrocedieron del 30% en el 2015 (Gonzalez, 2015a). Sin em-
bargo, la parada china parece ser una estrategia para elevar el nivel de competividad econémica, frente
al alza de las empresas estadounidenses. La economia china se enfrenta a una progresiva ralentizacion,
porque, segun las previsiones del FMI, Pekin intenta moldear un cambio de modelo econémico hacia
la prioridad a la creacién de demanda interna. El gobierno mantiene su objetivo de crecimiento del 7%
para final de afio, un objetivo de supervivencia. Las implicaciones mas severas las tendrian los expor-
tadores: Brasil registrard un retroceso del PIB del 0,3% (Fariza, 2015a; Gonzalez, 2015).

El precio de las principales commodities se situa en su nivel mas bajo de los dltimos 16 afios. El
desplome no se limita solo al petréleo, ya que algunos de los principales productos primarios se dejan
mas de un tercio de su valor en el dltimo afio. Niquel (producido en Rusia: menos 45%); hierro (China
compra seis de cada 10 toneladas: menos 36%); zinc (producido en China: menos 33%); platino (Suda-
frica es su mayor productor: menos 29%).

Desde el 2017 al 2019, esta tasa interanual se sitia en el 9%, casi cuatro veces menos. Los
paises productores se encuentran sumidos en una guerra de precios, con el fin de desplazar del mercado
al petroleo y al gas no convencional producido por Estados Unidos. Este contexto afecta directamente
a las economias de muchos paises productores de recursos energéticos, y deja al descubierto la poca
diversificacion econémica y la dependencia de estos paises de sus recursos naturales.

Por este motivo, cabe esperar que después de la eliminacién de las sanciones a Iran en el 2019
vuelvan a subir los precios del petréleo y el gas natural, siendo en este escenario Estados Unidos el
mayor beneficiario como primer productor, junto a paises como Brasil. (Berg-Rodriguez, 2019)

En opinién de (Fariza, 2015) los precios de materias primas y productos agricolas repuntaran,
lo que podria favorecer los paises a lo largo de la ruta. Sin embargo, la subida de los aranceles que los
Estados Unidos esta aplicando desde 2018 contra los productos precendetes de los paises emergentes
y especialmente contra China puede frenar el crecimiento de sus economias.

En el caso de Brasil, este escenario mitigarfa la caida de las materias primas. Si la caida de la
inversion china afectara los metales, entonces, en Brasil, que exporta mineral de hierro, habria un im-
pacto negativo. Sin embargo, en un escenario en el que el precio de los alimentos se mantiene en lo
previsto, Brasil no se verfa afectado (Bolafios, 2015). Este escenario puede ser reforzado por el presi-
dente Jair Bolsonaro y las medidas econémicas que esta aplicando desde su llegada a la presidencia
desde enero del 2019.

En general, los paises del corredor 3A muestran un dinamismo que podrian maximizar al

agilizarse el flujo econémico-comercial, fortaleciendo sus relaciones actuales, otorgando, asi, una opor-
tunidad para las nuevas aperturas de mercado. Es dificil pensar que la economia de los emergentes se
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bloqueara. Absorbera los choques y repuntara, probablemente sin poder alcanzar niveles de crecimiento

de dos digitos.

El aumento exponencial de flujos a lo largo del 3A contribuirfa a profundizar las sinergias que
ya existen entre los paises tocados por la Ruta que, ademas, podria representar un contrapeso a una una
furtura firma de un tratado comercial entre los EE. UU y la UE (Gualdoni, 2015). Ademas, se puede
convertir un socio preferente para la UE en la esfera del comercio internacional.

5. Conclusiones

En este analisis se tratd de proveer una vision general de la situacion actual de los integrantes de la
posible Ruta 3A, puesto que los cambios ocurridos en el comercio global estan vinculados con el auge
econémico que puede alcanzar y consolidar China después superar el COVID 2019.

De hecho, la Nueva Ruta 3A, puede permitir incrementar el intercambio entre Asia — América
Latina y el Caribe, incluyendo a Africa a través del comercio y reforzando la Cooperacién Sur — Sur.

El contexto de crisis sanitaria global del 2019 — 2020 pueden minimizar los resultados econé-
micos alcanzado por China, pero también puede ser una nueva oportunidad para que China pueda
consolidar su liderazco comercial en la escena internacional.

Por esta razén, la Ruta 3A representa el nuevo espacio geoeconémico con una clara tendencia
comercial que, pese a no estar respaldadas por los datos actuales, en el largo plazo demostraran su
validez.

El hecho, de la bajada de indices econémicos a nivel global, no implica que los inversores y
paises en via de desarrollo, no apuesten el conservadurismo, ni por las mismas rutas, y sin ningin riesgo.
Pues, es precisamente en épocas de cambios, y de crisis, cuando es necesario apostar por nuevas solu-
ciones y rutas como es La Ruta 3A. El resultado de este proceso a largo plazo deberia ser la creacién y
consolidacién de una nueva zona de crecimiento econémico y comercial entre sus actores.

Finalmente, el desarrollo de la Ruta 3A, generarfa nuevas oportunidades de exportaciones e
inversion gracias a la mayor conectividad, debido a varias medidas relacionadas con la apertura de una
Ruta: la implementacién de medidas liberalizadoras, la creacién de areas de libre comercio y la elimina-
cién de barreras no arancelarias, con la agilizacién y armonizacién de procesos administrativos como
los tramites de aduana; nuevas infraestructuras que reducirfan los costes y los plazos del transporte,
pero también los riesgos, ya que la diversificacion de las lineas de comunicacion disminuiria las posibi-
lidades de que un acontecimiento geopolitico altere los flujos de intercambios; la creacion de nuevos
mercados de consumidores, como consecuencia del establecimiento de nuevos recorridos para materias
primas y mercancias, no podtia sino beneficiar los sistemas productivos de los paises en via de desa-
rrollo, incluyendo a China, como la locomotora en el desarrollo sostenible de este grupo de paises.
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