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La complejavida de los pescadoresconstituyeun tan sugestivoámbi-
to de estudioque,cualquieraque sea el itinerario metodológicopor el
que se opte para introducirnos en suconocimiento,siemprese abocaa
resultadosenjundiosos.Así, apoyándonosen la estructurade la ilota an-
daluza—comoel restode la nacionalagrupadaenlas modalidadesde ar-
tesanal;costera,litoral o de bajura;altura y granaltura—, sepuedencap-
tar no sólo suspeculiaridadessino las de las faenasde a bordo,queson
sunatural razón de sery corolario.

ACTIVIDADES PESQUERASDETIPO PREINDUSTRIAL E INDUSTRIAL

Recordemosqueen las flotas de granaltura y altura, de corteindus-
trial, los modosy condicionesdel trabajo difieren de los que,más pro-
pios del quehacerpreindustrial, se dan en las flotas litoral y artesanal.
Estasubdivisión de innegablecaráctereconómico—en simplificada ver-
sión, flota industrial y preindustrial—, y que también entrañauna serie
de indicadoressociológicos,seenriquececuandocon éstaadjetivaciónse
les considera,como puedeseren el casode las relacioneslaborales,el sis-
tema de retribución, el régimen de propiedad o la división del trabajo.
Nuestrapretensiónes,pues,referenciarestosaspectoscon la flota anda-
luza con baseen los puertosdel Atlántico peninsulary rastrearlas con-
comitanciasque guardanentresí las distintasmodalidadespesquerasy
las faenasquese llevan a caboen las respectivasflotillas. La carenciade
una información ordenada,fiable, actualizaday, sobretodo, homogénea
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hacemuy problemáticotodo propósitode rebasarel carácterde especu-
lación que irupregnaestaslíneas**.

Comenzaremosseñalandocómo en la flota preindustrial las relacio-
nes laboralesno se encuadran,por lo regular,en un estricto marcojurí-
dico o contractualsino queseasientanen relacionesfamiliareso deamis-
tad.La costumbrelocal es la que,en definitiva, rige; siendo excepciónlos
contratosy verbal el acuerdoque se establece.En ocasiones,la raíz de
esta situaciónes que las tripulacionessonnaturalesde la misma locali-
daddondeel barcotiene su basey, también,que el ejercicio de su acti-
vidad esa tiempoparcial.

En segundotérmino,en la flota preindustriallas retribucionesse fun-
danen relacionesde mutuaconfianzay transparencia.El marinero co-
mienzapor ser testigo de las ventas,cuyos beneficiosse distribuyen de
la siguienteforma: del «monte mayor» o «montón»,o seadel producto
bruto obtenido por el barco,se deducenlos gastoshabidosen el mismo
(carburante,víveres,hielo, sal,etc.) y del restoel armadorpercibeun 50
por ciento; el otro 50 por ciento,«montemenor»,se divide en partesen-
tre los tripulantes.A partir de estacostumbregeneralizadasuelendarse
unaseriede variantes.Estaretribución «ala parte»superviveen algunos
pesquerosde altura, en dondeaquéllavaria segúnla longitud de la qui-
lla, resultandolos porcentajesinversamenteproporcionalesa las dimen-
sionesde la embarcación.

En tercerlugar, la estructurajurídica de la propiedad,en estetipo de
flota, tienerasgosinconfundiblementeartesanales:inexistenciade socie-
dadesanónimas,propiedadcentradaen unasola persona,carácterfami-
liar de la misma,explotacióndirecta,frecuenteausenciadecapital entie-
rra. Embarcación,aparejosy artessonpatrimonioe instrumentosde tra-
bajo del propietario.

Comoen toda empresa,el gradode división del trabajoes factor fun-
damentalparapoderdiferenciaren la pesquerasucarácterpreindustrial
o industrial. La introducciónde dichadivisión de forma sistemáticay re-
gladamarcael tránsito del modo de producciónartesanalal industrial.
Lo que es tanto como decir de la situación en que todos y cadauno de
los tripulantes ejecutantodas y cada unade las faenasa una especiali-
zaciónde <‘funciones».En la empresapesquerade perfil preindustrialel
mismo propietarioasumela realizaciónde todaslas tareas,con la excep-
ción de algunosaspectosadministrativosquecedea favor de la respecti-
va Cofradía.Puedeque,en la fasepropiamenteextractiva,se esboceuna
cierta división del trabajo, quizásfueramejor decir diferenciaciónen él,
desdeel instanteen queel armadorcoincideen la personadel patrón de

** Datos e informaciones han sido obtenidos de la Dirección General de Pesca de la
Junta de Andalucía, así corno de personas de muy diversa condición vinculadas en la región
con la pesca.



Significaciónpreindustriale industrialdela pesca... 231

pescay por tal adoptadecisionesy da órdenesa la marinería.En éstalas
faenassonidénticas,con mínimasdistincionesparaquienatiendeel mo-
tor o preparalas comidas.

En la flota industrial la división del trabajo se advierteno sólopor-
que las faenasestánclaramenteestatuidasy se requieraunacierta cua-
lificación, en particular para los mandostanto de puentecomo de má-
quina,sino en el tipo de relacionesentrelos marineros.El procesode in-
dustrializaciónen el sectorha generadonuevasformasde actividad la-
boral. Y éstasse han acomodadoa las exigenciasderivadasde la meca-
nizacIónde los barcos.Perotambién,conjuntamente,seha organizadoel
trabajojerarquizadoque,anivel de los mandos,no sólo es resultadode
la división técnicadel trabajo—aparentementeprovocadapor el maqui-
nismo—,sinoquetambiénjuegafuncionescontroladorasdel procesopro-
ductivo. Estasson, por añadidura,tanto más necesariascuantoqueen la
flota industrial el armadorno estáabordoparaejercer,de mododirecto,
la vigilancia de susintereses.

Comoconsecuenciade la mecanizaciónde la actividadpesquerasede-
duceun último trascendentalhecho:el oficio «pescador»seha transfor-
madoradicalmente.Y así,en tanto que la pescasedesarrollacon conta-
dos mediostécnicos,los pescadorestienenun gran protagonismoen las
capturas;por el contrario, la potencialidadde su iniciativa es mínima o
nula cuandoaquéllosson muy avanzados.El «oficio» de tan alta cotiza-
ción en añejostiemposha pasadoa un segundoplano.Tan es así queen
la flota industrialcabeenrolarunatripulaciónhorra deconocimientopes-
quero. Situaciónpor demásinviable en la flota preindustrialen dondeel
pescadorcon oficio sigue siendo buen reclamo y segurode aceptacion.

En definitiva, las formasmáspurasy contrastadasdela actividadpes-
quera se reducengenéricamentea las siguientes:

A) Actividad pesquerade tipo preindustrial

1) El pescadoren la organizacióndel trabajoa bordo—artesanoc<sui

generis»—domina y desempeñatodaslas faenaspropiasde suoficio, con
ausenciade unajerarquizaciónnotoria entrequienesconsiderasusigua-
les. El mismo patrónesel «primum inter pares’>.

2) A cambio de unaprimariao nula formaciónprofesional,el pesca-
dorsesientedueñodeconocimientosprácticosheredadosoadquiridosvá-
lidos, por ejemplo, para la identificación de las especies,así como del
modoy del cuándolocalizarlasy capturarías.

3) El sistemade retribución, de índole consuetudinaria,es «a la par-
te

4) El tiempode estanciaen la mar puedeser deunashorasa unade-
cenade días.

5) Al no producirselargasausenciasdel hogar la vida social y fami-
liar estárelativamenteequilibrada.

6) La productividad—capturaspor tripulante,barco, trb. y cv. depo-
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tencia—esbajaapoyadacomoestáenel esfuerzomanualy sólo demodo
complementarioen los modernosmediostécnicos.

El problemamayorde estaactividadpesquera,radicadaen barcosde
pequeñotonelajey de muy débil estructuraempresarial;esque los ingre-
sosdestinadosa mantenimiento,reposicióno mejorasson mínimos,des-
capitalizándoselas unidadesde modoconstantecon límite enun valor re-
sidualnulo.

E) Actividadpesqueradetipo industrial

1) El tripulante pasaahomologarseconun obrero industrial especia-
lizado en unafunción concretae integradoen unaescalajerárquicaden-
tro del desempeñode sustareas.

2) Las innovacionestecnológicassuplen,en granescala,la carencia
de «oficio» de quien espescadormáspor adscripciónquepor inclinación.

3) En la retribución es habitual el salario fijo reguladoy una prima
de pesca.

4) El tiempode permanenciaen la margiraentrelos 15 díasa varios
meses.

5) Consecuentementey a resultasde los prolongadosalejamientosde
la vida familiar y socialéstasse resientende maneratangible.

6) La productividades altao proclive aserlo por la propia dinámica
quese desprendede la aplicación de unatecnologíaavanzada.

Et FAENAJE EN LA FLOTA ANDALUZA DEL ATLÁNTICO

La complejaheterogeneidaddela flota andaluzano facilita establecer
con rigor demostrativo,unatipologíaestrictay cuyacaracterizaciónsea
indubitablecon vistas al conocimientode las faenasa bordo.Múltiples e
~nsalvabIes interferenciastipológicasse dan en las clasificacionesoficia-
lesy seacusantanto más cuantoque,al trasponerlos límites de susim-
plificación, puedeninducir a confusionesy errores.Pesea ello, y como
punto de partida, sonestasclasificacionesa las que tienequerecurrir el
estudioso.

A tenorde lo dicho,a principiosde 1985 la composiciónde la flota an-
daluzaera la siguiente(Tabla 1):

Flota Núm.debarcos Núm. de trípol. TRB

Artesanal(hasta20 tons.)
Costera(de másde 20 a 100 tons.)..
Altura (de más de 100 a 250 tons.)..
Granaltura(másdc250 tons.)

Totales

1.561
653
300
181

7.032
9.361
4.540
3.594

9.310
37.410
47.009
71.607

2.695 24,527 165.336
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De estetotal de 2.695embarcacionesconbaseen puertosandaluces,
el 70 por cientoamarranen los de las provinciasde Huelva, Cádizy Se-
villa, con un fuerte peso del trb. debido a la flota de gran altura.

Flota artesanal

Estácompuestaprincipalmentepor muy pequeñasunidades,incluso
bastantemenoresa las 10 tons. de desplazamientoy con frecuenciamo-
vidas aremos.Se dedican,y no con exclusividad,a muyvariadosapare-
jos y artes (palangre,nasa,trasmallo, cerco pelágico,arrastrecostero,
etc.).El númerode tripulantespor barcaes muy dispary va desdequien
en solitario ocupauna pequeñamotora a la media docenade hombres.
Es la flota quesevemásafectadapor situacionesde mal tiempoy deelia
sale y en ella frecuentementetermina susdías el pescadornato, quizás,
después de haberpasadopor las de altura o gran altura.

Los barcos aprovechanlas condicionesque ofrece la plataforma
arrastrabledel golfo de Cádiz.La isóbatade los 500 m. seseparade lacos-
ta 25o30 millas, acercándoseen CaboTrafalgary Tarifa, dondela de los
200 m. pasaa sólo2 millas. Los fondossonde arena,fangoy algasy entre
los caladerosse vienen señalandocomo más importanteslos de El Te-
rrón, El Banco, Torre del Oro, Carbonero,Mar de Cádiz, La Fruta, Piso
de Gibraltar, Canales,Marismas,Chipiona, La Bajita, Las Clavellinas,
Hondurilla, El Callejón, La Barrosa, El Hospital, El Cruce, etc. Sardina,
boquerón,atún, pez espada,cherna,acedía, Lenguado,bogavante,gam-
ba, quisquilla, almeja fina, chirla... son algunas de las especiesmejor
representadas.

La totalidad de la flota artesanaly partede la costera—buquessegún
características— no puedenfaenara menosde seismillas de la costa,aun-
que seafrecuenteel incumplimiento de estanorma.Así lo hacenalgunos
barcosde menosde 30 tons.queutilizan artesde arrastre.El tiempome-
dio comprendidoentrela saliday el regresoapuertovaría,si bien sepes-
ca de modo permanente.Es modalidad de flota muy conservadoraen
sus mediocres técnicas y el mayor cambio lo realizó con la sustitución en

los aparejos de las fibras vegetales de cáñamo o abacá por las sintéticas
a basede poliamida, polietileno, polipropileno, etc. La duraciónde los
lances depende del caladero, según sea «por fuera>’, en donde los fondos

son limpios, o «por dentro», en donde por menos brazas y ser más sucios
el arte puedetrabarse.Comparativamentelos lances«por fuera» son de
mayor duración.

Por lo regular, a partir del mesde mano, unos barcos se dedican al
trasmallo,otros al arrastrey algunosal cerco. En los de arrastresepue-
de estarsin ganarpuerto hastados o tres días.Suelenser unidadesde
más de 10 trb. aunque,a veces,por falta de otra pescatambién faenan
algunasde menorporte.
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Con artesde arrastre,y segúnlos tiempos,se cogentanto peces:bo-
querón(Engraulisencrasicholus),pijota (Merluciusmerlucius),cazón(Ca-
leus galeus),mero (Polyprion americanum),dentón (Dentexdentar,>, faneca
(Gaduslucusft..comomoluscos:choco(Sepiaofficinalis), berberecho(Ce-

rostoderma edule), almeja fina (l/enerupis decussata),chirla (Chanzalea
gallina)...

Parala cogidade la almejafina seutilizan cuatroo cinco rastros,cada
uno con 14o 16 puyas,quese remolcandesdeel «almejero».De estossólo
en Isla Cristina hay medio centenar,oscilandosu trb. entre las 7 y 20
tons.En este tipo de pescasesalea las cinco de la mañanay setardade
mediaa unahoraen recalaren el parajedondese tiran los rastros.El re-
torno a puertose produceentre la una y las tres de la tarde. Cuandoel
barcosededicaa la almejachocha(Venerupisrhonzboides)sesueltanama-
rrashacia las 6 y mediade la mañana,estandoel caladeroa unahoray
mediade navegación.Una vezen él seechael rastro.La corrida durade
dos a tresminutosy enseguidahay que virar; así hastalas tresde la tar-
de en quese enfila el puerto.

A veces,en la pescaartesanalmássencilla, la embarcacióncon sufue-
ra borda se utiliza sólo para el transporteal caladero.En invierno,por
ejemplo,en el sectorde La Antilla (Lepe) la coquina(Donar trunculus)se
marisqueaa pie, rastreándosedurantetreso cuatrohoras,a las quehay
que agregarotras tantasconsumidaspor la embarcaciónen su ida y re-
torno. En Isla Cristina hay unastreinta «coquineras»o paterasde 2 a 5
trb.

La salida para calar el arte de capturarel langostino(Penaeuskerat-
hurus) es de 4 a 5 de la tardey en verano. El arte permanececalado des-
de las seisdela tardey durantedocehoras.La operaciónde «chorrearle»,
en torno a las 6 de la mañana dependedel «tendido’>,pues,cadauno de
estospuederequerir, al menos,una mediahora.

En cuantoal pescadoque entraal trasmallo,baila (Morone labrax o
M. punctata),dorada(Sparusaurata), el lenguadillo o acedía(Dicologlos-
sa cuneata)cuandose cogemás esa «la prima’> y al albadurantetodo el
año,si bien lo suyoesduranteel invierno y con oleaje«gordo’> quees tan-
to como decir mal tiempo. Los «trasmalleros» desplazan de 5 a S trb.

Parala pescade la caballa (Scomberscombrus)la mejorépocase abre
en junio que es cuandola temperaturadel aguava aumentandoprogre-
sivamentey es muy apreciada por este escómbrido. Por lo regular se pes-

ca de día y con arte de cerco.

Flota costera,de litoral o bajura

Las característicasde la vida y faenasa bordo de estamodalidaddc
flota, una vez más, dependen de las trb. de las embarcaciones y artes que

manejan.A título puramenteindicativo nosdetendremosen las que des-
plazanen torno a las 40, 75 y 100 tons.
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Un barco de la flota de litoral de unas40 trb. lleva alrededorde ocho
marineros,haciendoturnos de hastaseis singladuraso fechasdel alma-
naquey, a veces,menossi hay interéspor realizaruna rápida venta en
la lota. Ganarel caladeropuedeexigir un mínimo dedoshoraso suponer
más de cuatro horas de navegación. En la misma persona suele concurrir
la doble condición de patrón de costa y de pesca. Ayudando el tiempo y
dadoque setrabajaal arrastre,duranteveinticuatrohorassesuelendar
seis lancesque se hacenmás prolongadosdurantela nochepara reparo
de los pescadores.

El barco de litoral de 75 trb. estáhastadiez díassin aproarpuerto y
en él esya normal la presenciade dospatrones:el de costay el de pesca
que, al margen de su cualificación, complementan y comparten indistin-
tamente sus funciones. Así, si durante la navegación para ganar caladero
quien ejerceel mandoesel patrónde costa,quien lo haceal llegaraaquél
esel de pesca,si bien se reparten las guardias de mar. Igualmente, el pa-
trón de costasuelevigilar la caíade la nochehastael clarearde la ma-
ñanaen que inicia su turno el de pesca.De todas formas, no es excep-
ción que en los lances más cuajados ambos se conviertan en cubierta
en unos marineros más. Las corridas, término medio, son de unas seis
horas.

Cuandoel barcoalcanzao superalas 100 tr~b. suestadíaen la marpue-
de demorarse hasta una quincena de días y aplicado al arrastre. Mientras
estuvovigenteel AcuerdoconPortugal,estoeshasta1982,se faenabatan-
to en aguasespañolascomo en las lusitanasde cabosde SantaMaría y
San Vicente, llegándose hasta la altura de Lisboa, en razón a la riqueza
de los caladeros vecinos muy generosos en cigala (Nephropsnorvegicus)y
buenos en sardinales y moluscos. El caladero más lejano se gana en unas
veinticuatro horasy llegadosa él y duranteel verano la pescatiende a
ser sólo de marisco. En invierno estosbarcosse dedicanmás,día y no-
che, a faenar pescado, siendo las corridas de hasta doce horas. Cuando el
barcopone rumbo al caladero,el patrón de costase levantaa las claras
para«cogerplaya’> con el escandallo.El patrón de pescaestáen el puen-
te en todas la viradas y el de costa se pone en la maquinilla, de tal forma
queaquél descansadurantela corrida de nochey éstedurantela del día.
Aunquelo mismoqueentodaslas informacionesquehemosobtenidosólo
hay una aproximación a la realidad ~no puedenignorarse las múltiples
incidenciasquesedanen toda faenapesquera—,puedencifrarseen unas
cuatro horas las que se consumen desde que se empieza a virar, meter el
cable,ganarel arte, apilarel mariscocobradoy volver a calar.

Las flotas artesanal y costera se hallan en estos momentos en una
situación de descapitalización progresiva por la generalizada crisis que
las azota y el envejecimiento de las unidades. Las mismas relaciones la-
borales, teñidas tradicionalmente de un claro paternalismo también han
entradoen crisis, De otra parte, la vida y faenasen estetipo de barcos
son duras pues, con frecuencia, sus condiciones de habitabilidad dejan
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mucho que desearteniendoque dormir los marinefoshacinadosen los
sollados.

Flota de altura

Los barcosque la constituyensonlos quefrecuentanlas aguasafrica-
nas. Dentro de tan amplio frente se distinguen diversossectores.Como
tal sectorse destacael sahariano-marroquíque,a su vez, se desglosaen
dos zonasincluso desdeel punto de vista de su ordenacióny a efectosde

la concesión de licenciasde pesca.La situadaal Surdel caboNun, cuyos
caladerosson fronterosa las costasdel antiguoSaharaespañol—reivin-
dicadopor laRepúblicaArabeSaharahuíDemocrática(R. A. 5. D.) y hoy
bajo control marroquí—y los emplazadosal Norte del referidocabo.En
los primeros,y aúncuandoen el acuerdocon Marruecosquedajurídica-
mentemuy ambiguasu delimitación, el espaciopesqueroviene enmar-
cadopor las latitudes30” N. y 25” N., con unaextensiónaproximadade
1.500Km. Se asegura,un tanto teóricamente,quesonunoscaladeroses-
casosen mariscoy sardinales,peromuy ricosen cefalópodos.Su interés
radica,precisamente,en quebuenapartede la flota de altura con puer-
tos baseen el Atlántico andaluzse dedicaa faenarsobreestasespecies.
A cambio, los caladerossituadosa latitud septentrionalal cabo Nun son

abundantes en mariscos, sardinales, etc., con éspecies que se prestan al
uso de todas las clases de artes (palangre, cerco,arrastre, volanta, etc.).

Si ejemplificamos, con vistas a una aceptablepuntualización, en los

buquesqueponen rumbo a la playa de Tafaneh,sus mareasson de algo
más de quince días, dos o tres de los cuales se invierten en alcanzarla des-
de que se pierde de vista el puerto andaluz y hastaque se le vuelve a
otear.El patrónde altura montasu guardiade noche,haciéndoloduran-
te el día el de pesca.En este tipo de barcos el arte se larga y se recoge
cada cuatro horas de día y cada seis de noche para proporcionar, como
siempre, descanso a la tripulación. Tripulación que está formada por los
referidos patrones, un contramaestre, dos engrasadores y un número va-
riable de marineros, del orden de los diez. La división del trabajo ya está
claramente definida y viene impuesta, según aceptación general, por el
grado de mecanización de las faenas de a bordo y a partir del mismo
halador.

El total de barcosquea finalesde 1984 faenabanen el bancosaharia-
no-marroquícon puertos baseen la Andalucía Atlántica era el siguiente
(Tabla II).

Flota de gran altura

Las embarcaciones de la modalidad de gran altura —enespecial con-
geladores— son las que gozan de mayor experiencia y prestigio entre las
de los puertosandalucesdel Atlántico, pesea la cortedadde su historia.
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Tabla II

Número de barcos

Puertos Total
Arrastre Cerco Artes menores

Algeciras 47 2 59 ¡08
Barbate 47 2 49

Cádiz 7 - - 7
Huelva 34 - - 34
Isla Cristina 26 - - 26
Lepe 9 - - 9
PuertodeSantaMaría 80 - - 80
PuntaUmbría 49 - - 49
Sanlúcar deBarrameda 8 - 8
Tarifa 4 19 23

Totales 260 53 80 393

Es flota queseentregabásicamenteal mariscoy pescadocongelados.Re-
cordemos que fue en 1960 cuando se funda la primera empresa española
de buquescongeladores,con lo cual la producciónseredimió de la hipo-
teca de caducidad a corto término que imponía el hielo y la sal, como me-
dio de conservación de la pesca.Igualmente,es la primera flota andaluza
que tambiénen la décadade los sesentay a raíz de la creaciónde las ti-
tulaciones de Técnico y Capitán de Pesca (altura y gran altura), incorpo-
ra estosespecialistasa sustripulaciones.Además,los barcosde estaflota
estándotadosde equiposmodernosparala navegación y la detección de
los cardúmenes, sumando a la gama de eco-sondas el sonar,asdic,decca,
el piloto automático,la aguja giroscópica,etc.

Es la flota queofrecemenornúmerodepuestosde trabajoen relación
asu trb. ----el total de tripulantesoscilade 15 a40— yaque,al serbuques
con un alto grado de tecnologíaincorporada,el elementohumanoes me-
nos necesario y en especial el no cualificado.Su ligazón a las formasde
produccióncapitalistaes manifiesta.Dadala alta tasade capital/trabajo
de esta modalidad de flota presenta una elevada inversión y fuerte capi-
talización de las unidadesproductivasconunosrasgostipificadoresdeor-
ganizaciónempresarialesdesarrolladas.

La partefundamentaldel salariode la tripulación estácompuestapor
la prima de pescaquevaria a tenorde la trb. del buquey segúnla propia
empresaarmadorade un 0,45 a un 0,50 por ciento. Las mareasllegan a
serde seisa sietemeses,no existejornadade trabajoy si hay pescadoen
el parqueel trabajopuedeprolongarsedurantehorasy horas.El pescado
por no ser subastado,y procederlos armadoresa suventa directa,iinpi-
de que los marineros controlen el precio real del mismo, lo que origina,
en consecuencia, que al ser la prima de pesca la parteesencialdel sala-
rio, éstepuedaserfijado por los armadores.Incluso el métodode expío-
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tación no se reduceal viaje redondodel buquepesquero.En todo caso,
cadaunidadno se limita tampocoa trabajar, en susplantasde produc-
ción, de reducción o transformación, el aportede los lancesque directa-
menterealiza. Paraprolongarla permanenciaen los caladerosse acude
al transbordode la pescaa los buquesfrigoríficos. De este modo, el sis-
temade explotaciónoperacionales en flotilla, evitándoseinútiles y gra-
vosos desplazamientos,manteniéndosela embarcaciónconstantemente
en las áreasde pescay relevandoa las tripulaciones,si es necesario,por
avión.

Lugar de cabecerade estamodalidaddealtura lo ocupala flotilla de
congeladoresde Huelvaque,con cercade un centenary medio de unida-
des de un desplazamientomedio de 400 tons/buque,ha hechotoda una
especialidadde suscapturasde gambas,carabineros,cangrejos,etc.

Hastalos primerosañosdela décadade lossetentaestosbuquesanda-
lucesventanpescandopor el sistemaclásicode lo que llamamospescade
arrastre.Desdeentoncessecambióparautilizar el sistemanorteamericano
de «tangones’~quesondosvaraso tubosdehierro quesedisponena cada
bandadela embarcacióny que permitenpescarcon dosredes,sinqueal re-
molcar las mismasse líen o traben.Su utilidad no escapaanadie,pues,ló-
gicamenteaumentandemodomuyapreciableel saldodelascaladas.El sis-
temade tangoneshastaahorasólo sevieneutilizandopara la pescade la
gambablanca (Parapenacuslorigirrostris). La roja, catalana,carabineroo
langostinomoruno (Aristeusantennatus),quecon todosestosnombresse
la conoce,se la siguepescandopor el sistemade arrastreclásico,bien de
costado,bien derampapor popa.

La gambaque se faenacon el tangónsehaceen corridasnormalesde
unastres horas.Cuandosepresumese va a cogermuchade estaespecie
——los lancespuedenserde hastamásde una tonelada—la faenase inicia
al alba y de nochese descansa.Mas cuandoel lance es menos crecido,
tras«la prima’>, sezalla en el tangóna bordoaproximadamentea la caí-
da del sol y se pone rumbo hacia «fuera».Una vezen el nuevo caladero
se larga el «clásico»y se haceunacorrida en buscadel morunoy tam-
bién de bocasde cangrejos(Calappa granulata). Todo dependede lo que
se tengaque navegarpara estaren el caladerode «dentro»a las claras.

En los sectoresfrecuentados,caladerosde Senegal,Guinea-Conakry,
Angola, Namibia (Walvis-bay)y Mozambique-——el cabode BuenaEspe-
ranza se dobló por congeladores-marisquerosa finales de los sesenta—,
el sistema de pescay las faenasa bordo de estosbuqueses el mismo o
muy similar. Lo normal en 24 horassoncincocorridas:cuatrocon el tan-
gón y una con el clásico. La corrida con el tangón,en lo que respectaa
suduración,dependemuchode la «basura»quehayaen las aguas:en las
suciaspuedeser de dos horas,y de tres,en las más limpias. El tiempo
aproximadode trabajoconel clásicopuedeserdesdela atardecidahasta
las primerasluces.

Por tanto, en estas unidades la tripulación está casi permanentemente
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en actividadya que,ademásde calar,virar, cobrarel arte,seleccionatel
marisco,etc., lo apresadohay queintroducirlo en los túnelesde congela-
ción, vigilar los mismosequiposdc congelación,atenderlos sistemasde
generaciónde aguadulce, corrientealterna, limpiar los inyectores,etc.,
etc. Todo ello requierela presenciade expertosmuy alejadosde la tradi-
cional figura del pescador.Las mismasfaenaspesquerasplanteanla ne-
cesidadde rederos,clasificadoresde especies,etc. Tampocopuedeolvi-
darseque la técnicade preparacióndel pescadoa bordo ha prosperado,
realizándoseen cadena(descabezado,eviscerado,troceado,etc.) y que
hastase han producido grandesalteracionesen el procesamientode las
capturaspor las nuevastendenciasque se hanabiertoen el mercadode
consumo(pescadofileteado,envasado,empaquetado,etc.) y todo ello a
basede instalacionesautomatizadas.Nada tiene,pues,de particular que
al término de la campañapesquerael pertrechamientode los buquesno
sólo sea muy laborioso sino complejo.

Cerrar estaslineas sin haceruna sumaria alusióna la actual y acu-
ciantesituación en que se halla la mayoríade la flota andaluzadel At-
lántico pudieraparecerimprocedente.Sobredimensionada,con un lito-
ral depauperado,pendientede un acuerdoviable con el vecino Portugal,
en permanentey conflictiva tensióncon Marruecos——peseal Acuerdode
agostode 1982—, a la expectativade los resultadosque se desprenden de
la adhesiónde Españaa la C. E. E., etc., forzosamente se tiene que en-
frentar con unaracional reconversiónquepasapor sureordenación,con-
juntamentecon la de los caladerosque frecuenta.Futuro sembradode
problemasentre los cualesel sectorse tendráque empeñar,entreotros
aspectos, en la reducción del tiempo de las faenas extractivas, en la pro-
hibición de las capturas en determinadasfechas,comoya seha hechores-
pectoa los moluscos(B. O. J.A. de 28 de noviembrede 1984),en unama-
yor precisionen los horariosde desatraquey amarrede los barcos,en la
unificación dc las dimensiones de las artes, aparejos e instrumentos, etc.,
etc. Porvenir,pues,colmadode interrogantesy expresiónrenovadadel
persistenteazarosovivir del hombreasociadoa la mar.


