UNA NUEVA ESTACION FRANCESA:
BELLEVILLE EN LOS TRES VALLES

Por
Georges  Pialat

Voy a hablar este afo del conjunto mds grande de sitios ruristicos
de invierno que posee Francia.

En 1945, un equipo de técnicos de montaia, impulsado por el Go-
bierno francés, procedié a un estudio bastante completo de los Alpes
franceses, teniendo como objetivo, descubrir €l mids grande conjunto
esquiable francés.

Esta comisién habla escogido un importante complejo montafioso
situado en la Tarantaise, que es uno de los elementos del departamento
de la Savoie,

Este complejo, formado por los valles de Saint-Bon, de Allues, de
Belleville, es conocido desde entonces con el nombre de «Trois Valléess
{ Tres Valles).

Pertenece al departamento de la Savoie el honor de promover la
explotacion de ese complejo.

Vamos primero a situar las «Trois Valléess en los Alpes franceses:

LAS GEANDES ESTACIONES DE LOS ALPES FREANCESES
Situacion geogrdfica.

Les presento aqui el conjunto de terrenos esquiables de la regidn.
Ven ustedes que los terrenos de walor nacional e internacional, quie-
nes figuran en estos documentos, solos evidentemente, estin prded.
camente concentrados en un eje nortesur, partiendo de la Savoie
al Norte, para terminar en los Alpes Maritimos al Sur,

Este eje corresponde a zonas de desorden geoldgico, de montafias de
amala calidads, que se han corrido, se han usado, dando formas blan-
das que permiten la prdctica del esqui.



Al norte, la cordillera del Mont Blanc, al oeste los Alpes del
Dauphinég y la cordillera del Pelvoux, son montafas jovenes de perfil
acerado en las cuales los terrenos esquisbles estin fragmentados v
son dificilmente accesibles. Las cordilleras cristalinas, al vsarse, dan
formas agudas, las cordilleras caledireas dan barras v acantilados, Estas
montafias no se prestan al esqui mds que de forma fragmentaria,

En este gran eje Norte-sur de mala geologia, encontramos:

— Al norte, la Tarentaise, con sus grandes estaciones actuales o
futuras: Val d'Tsére, Tignes, Ruitor, los Arcs, la Plagne, Courchevel,
las Allues, las Belleyille.

— Mis al sur, en el valle de la Mauorienne, tendremos Valmeinier.

Siempre en el mismo eje, cn los Altos-Alpes, el valle de la Gui-
sanne presenta sitios utilizables v encontramos, en el Briangonnais,
Cervitres. Luego, v vendo todavia mds al sur, Vars, las Orres.

He agui, enfin, el valle de la Haute-Ubaye, que debe constituir
el mis grande complejo de los Alpes del Sur, con los walles conjuntos
de Jausiers, del Sauze v de la Condomine.

— Para terminar, en los Alpes-Maritimos con la de Sestritres ado-
sado a ese mismo terreno, v después Tsola-Chastillon y Molligres
los Adus,

En el plan climitico, la parte Norte del sistema, es decir, la Ta-
rentaise, es la mis favorable para la prdctica del esqui por la cantidad,
la calidad de su nieve v por el hecho de que los vientos no son nunca
muy violentos ni continuos. Saben ustedes tan bien como yo cudn
enemigo es el viento del esqui.

Los Alpes del Sur estin mds sometidos al fendmeno wvientos,
pero se benefician, por el contrario, del sol v el ciclo mediterrineo.

Los accesos.

La principal reserva de clientela se sinda evidentemente al norte
de Europa, en la parte norte de Francia (con Paris y Lille), el Bene-
lux, Alemania. Son las zonas menos favorecidas por el sol, v cuyos
habitantes le buscan con ardor, tanto en verano como en invierno.

Los enlaces de autopistas de la Furopa de mafana nos demues-
tran que los Alpes franceses estarin bien irrigados, desde esta Europa
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del Norte, por dos grandes esquemas paralelos de autopistas. Su pe-
netracion Este-Oeste, estard asegurada por el tinel del Fré&jus, al final
del valle de la Maurienne, permitiends un paso directo de Lyon a
Turin ¥y Milan. El sur de la cordillera es irrigado por la autopista
Provence-Cote d'Aszur.

Ya los Alpes franceses, en el plan ferroviario, estin excelentemen:
te comunicados por las lineas de ferrocarril medianas (Paris-Bourg St.
Maurice, Paris- Briancon) o importantes (Paris-Ttalia por el Mont-Ce-
nis, Paris-Ttalia por Nizal,

LOS TRES VALLES

Posicidn geogrifica.

Vamos ahora a mirar con atencidn la parte norte del valle

A 100 kilémetros al este de Chambéry, he aqui el objeto de nues-
tro estudio de I'I.UY. los «Tres Valless, ¥ particu]arm:nte el valle de
Belleville.

Se trara de una cordillera que se extiende entre los walles del
Isére: la Tarenraise, al norte, v el valle del Arc; la Maurienne, al sur,

Acceios,

La cordillera estd actualmente comunicada desde el norte, por el
valle del Isére por la carretera Nacional nimero 90.

Su comunicacidn ferroviaria estd asegurada por la estacién de Mou-
tiers, en la linea directa Paris-Bourg-5t. Maurice.

Moutiers estd a 70 kildmetros de Chambéry, 190 kildmetros de
Lyon ¥ 600 de Paris.

Las estaciones de los «Tres Vallese estin a unos 30 kildmetros
por la carretera de Moutiers.

En el future, una nueva carretcra permitird un acceso por el Sur,
desde el valle del Arc, sobre la carrcrera Nacional nimero 6 de Pa-
ris a Turin, v llevari igualmente a los viajeros desde la estacidn de
Saint-Michel-de-Maurienne, que estd situada sobre ¢l gran eje ferrovia-
rio Paris-Roma.
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El acceso serd asi considerablemente ficil para los italianos, te-
niendo en cuenta que Saint-Michel-de-Maurienne estd a 100 kilémetros
de Turin y a 300 de Milin.

Descripeidn sumaria.

Los Tres Valles presentan un terreno esquiable de poco mis o
menos 200 kildmetros cuadrados, De Este a Oeste, estdn constitui-
dos por;

12 El valle de 5t. Bon, con Courchevel 1850,

22 El valle de Allues, con ¢l actual Meribel en el futuro Mot
tarot.

32 El valle de los Belleville, mds amplic € sélo gue los dos
taret.

El valle de Saint-Bon, suspendido sobre el «Doron de Bozels, o
rrente descendients de la Vanoise, estd orientado Morte Este- Sur Este.
Culmina en la Saulire, a 2.700 metros.

Sus diferentes urhanizaciones se escalonan de 1.430 a 1.800 metros.

Su terreno esquiable puede dividirse en tres sistemas principales:

— ¢l de Courchevel 1.850, con la Loze, la Saulire, muy wvariado,
con mucho esqui en vallecillos orientados hacia el norte,

— ¢l de Moriond, terreno lineal en cima y

— un terreno intermediario entre los dos otros, el de Praméruel,
que todavia estd por equipar.

Notemos gue un amplio terreno de mas baja altitud, considerado
como mds matginal, puede ser afiadido a los tres principales: el de
la Lozele Praz. Con pistas sostenidas en bosque, permitird el esqui
en buena temporada.

Motemos tamhién que Courchevel 1.850 se encuentra en el limite
superior del bosque.

Encontramos después, vendo hacia el oeste, el valle central del
sistema, el wvalle de Allues. Orientado sensiblemente norte-sur, es
el mis arbolado de los tres, v la estancia en verano es particularmente
agradable. Su terreno esquiable, del cual una pequefa parte estd equi-
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pada, es de los mejores con sus comunicaciones sobre Courchevel por
la Saulire y el Pas du Lac vy con Bellewille por el Roc dos Trois Man-
ches o el Mont de la Chambre.

La urhanizacidén existente es de tipo dispersa, segin una férmula
de antes de la guerra, pero satisface plenamente a los independientes,
El fondo del valle serd el terreno del «Mottarers v de «Tuédaw, v
serd urbanizado de una manera mucho mis densa v funcional,

Tercero y iltimo, el walle de Belleville se presenta bajo la forma
de un amplio corredor abierto, orientado norte-sur v rodeado de cres-
tas al este, al oeste y al sur.

De morfologia bastante compleja en su parte mds alta, se divide
en dos zonas principales:

— Al Notte y hacia abajo del wvalle, una zona turistica wvilida
tanto en verano como en invierno, por el hecho de su altitud media-
na y por su atractivo durante lz buena remporada.

— La parte alta del valle constituve la sepunda zona, dedicada
dnicamente al esqui. Mids austera, en efecto, pareceria diffcilmente
agradable para una estancia en verano, salvo para el esqui’® glaciar,
Evidentemente hablaremos mis de esta zona.

ALGO DE HISTORLA

Desde 1942, un equipo de técnicos de nieve habia seleccionado
los «Tres Vallese como ¢l mds grande v el mds apto complejo de o5
qui de los Alpes franceses,

El informe de esta Comision, publicado en 1946, confirmaba to-
dos los estudios. Y el Departamento de la Savoic sc ponia a la cabeza
del movimiento de eguipo,

Preccupdndose de crear actividades en la montafia, el Consejo
General de la Savoie lanzaba, en 1946, la operacion de adguisicidn
de los terrenos necesarios para la creacidn de Courchevel 1850, y
en 1949, nacia la estacidn.

Al mismo tiempo, un grupo franco-inglés, urbanizaba lentamente
Meribel, mientras que los Belleville seguian virgenes.

Hasta 1961 no fue creada una Sociedad de Economia Mixta, Ia
5 0. D E V. A B, para la explotacidn del primero de los sitios
del wvalle.
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POSIBILIDADES DE LOS TRES VALLES

Lar posibilidades de los Tres Valles estdn sometiday a estudio casi
permanente desde bace veinticinco affos: Lo gque sabemos actualmente
confirma, v meds alld, las esperanzas de los primeros analistas de este
famoso complejo. En lo que concierne a capacidad turistica, caleula-
mos ahora que los Tres Valles pueden recibir en invierno alrededor de
120.000 turistas. Esta cifra parece a primera vista bastante extraordi-
naria.

De hecho, la experiencia continua de Courchevel, estacidn piloto
realizada bajo la direccidn del departamento de la Savole, permite afir-
mar que no es exagerado y corresponde bien a la capacidad del terre-
no esquiable de los Tres Valles. El reparto de la capacidad seria:

El valle de Saint-Bon con Courchevel, 1.850; Courchevel, 1.650;
Courchevel, 1.550; el Praz, la Tania sobre la Perriére se estima en
22000 camas.

La capacidad del valle de las Allues con Méribel, el Mottaret v Tué-
da se caleula en 25.000 camas.

El valle de Belleville, ¢l s6lo, es mucho mds importante que los
otros dos reunidos, v podria recibir simultdnecamente 75,000 clientes de
invierno repartidos en cierto nimera de urbanizaciones, cuyas dos
principales v verdaderas ciudades serfan:

Las Menuires, con 15000 camas, ¥
— Val Thorens, con 32.000 camas.

Una wrbanizacidn estaria especislmente destinada, en la zona del
pueblo de Saint-Marcel, a la residencia permanente de los trabajadores
de todo nivel que se ven obligados a vivit en el valle,

EL VALLE DE EELLEVILLE

La parte del walle de Belleville, de la que he dicho mis arriba
que estaba destinada tinicamente al esqui, s descompone en varios te-
rrenos esquiables sobre puestos v que comunican entre ellos:

a) El terreno de Menuires, que culmina al Este en 2.600 metros
con el Mont de la Chambre, punto de comunicacién con el valle de
las Allues.

7



£) El tetreno de Val Thorens, que constituye la mavor parte del
fondo del wvalle, con sus puntos culminantes Péclet, 3.700 metros:
Cime Caron, 3.200 merros, y su corona glaciar que permitird el esqui
de verano en los glaciares de Polset v sobre todo de Chavigre,

¢) El terreno de Lou, citco muy definido dominado por una par-
te por la Cima Caron, al Este, v por otra parte, al Sur, por las barre-
ras que separan el valle de Belleville de la Maurienne.

d) El terreno de Encombres, que culmina en 2700 metros, co-
municando con los terrenos precedentes por la Masse,

Cierto mimero de terrenos auxiliares son igualmente utilizables so-
bre la vertiente Sur de la Cordillera, en el valle de la Maorienne, sien-
do los dos principales el circo de Bouchier v los Plans de Beaune.

El terreno de Menuires.

El terreno de Menuires estd ya a mitad equipado actualmente v
va han sido completadas 2.500 camas.

Muy atractivo, porque estd repartido sobre las dos vertientes Este
v Oeste del valle, v en comunicacidn directa con las Allues, estd cons-

tituido:

— Al Qeste por el terreno de la Pointe de la Masse (1.740-2.807
metros), equipado de dos cabinas en cadena y de cierto nimero de ins-
trumentos ligeros. La capacidad de acceso al punto culminante es de
900 esquisdores por hora y da acceso a pistas de 950 metros de desni-
vel. La espalda de la Masse podrd ser equipada posteriormente hasta
el valle de Encombres.

— Al Este, por el terreno directo de Menuires, de la garganta de
Chambre al monte de la Challe, culminando en 2.800 metros.

Gran nimero de instrumentos ligeros, dos telecabinas, cuatro te-
lesillas, comunicardn este amplio terreno, que comunica directamente
con el valle de Allues

La urhanizacidn estd constituida por gran nimero de pequefios nu-
dos unidos los unos a los otros, tanto por la carretera como por la nie-
ve, estando el principal nudo colgado a 1.800 metros de altitud, en
la falda del walle.
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Recuerdo que este terreno recibird 13.000 camas y que su equipo
estd medio realizado actualmente.
En comunicacidn lateral directa llegamos al

TERRENO DE VAL THORENS

Este dltimo terrenc va a ser equipado en los préximes afos, Su
estudio estd muy avanzado, su acondicionamiento ha sido concedido
a un grupo privado que parece decidido a realizar muy rdpidamente
las operaciones.

Se trata de un terreno excepcionalmente arractivo, constituide por
series de sistemas en forma de dedos de guante que permiten esquiar
en toda nieve, en toda orientacin, ofreciendo a todos los niveles de
esquiadores un terreno de 45 kildémetros cuadrados. El conjunto de
pistas converge notablemente hacia la recepcidn v el sitio de la urba-
nizacién colgado 4 unos 2.250 metros de altitud,

Su capacidad se caleula en unas 32,000 camas turistas.

Los principales paneles, cuya yuxtaposicidn constituye el dominio
de Val Thorens, convergiendo hacia la urbanizacidn, son:

— Péclet, que culminag en 3.360 mettos,
— Thorens, que culmina en 3.170 metros,

— Caron, gue culmina en 3.170 metros,

El equipo de subidas mecinicas serd muy importante, correspon-
diente a una utilizacidn intensiva del terrena.

En el estado actual de los estudios, su esqueleto principal estard
constituido por cadenas de telecabinas monocables, con capacidad cada
una de Y0 personas por hora.

Alrededor de este esgueleto, numerosos instrumentos cn el suelo
permitirdn utilizar mejor, a toda altitud, todos los elementos del te-
rreno. La cadena mds espectacular del terreno serd evidentemente la
que comunicard los glaciares de las cimas, particularmente Chavitre.

El complejo del glaciar de Chaviére permitird el esqui de verano
sobre un terreno de 10 kildmetros cuadrados, correspondiente a una
(’::Lpa:idar‘] de wesqui de veranas del orden de 5.000 esquiadnres, Serd
sin duda el més amplio terzno de esqui de verano Francéds.
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Les recuerdo que actualmente el esqui de verano sequipados es
practicado en Francia sobre los glaciares de Pissailles en Val d'Tsére,
y sobre el glaciar de la Grande Motte en Tignes. Serd igualmente prac-
ticable en las mismas condiciones en el glaciar de Ruitor por encima
de Sainte-Foy-en-Tarentaise,

El esqui de verano,

Digamos aqui unas palabras sobre ¢l porvenir del esqui de verano,

El esqui de verano, en tanto que esqui de temporada, asepurando
la subida mecinica de los clientes v su seguridad, no es una uropia,
alcanza 2 una cantidad de clientela cada vez mds importante v, desde
ahora, Val d'Isére le debe una animacidn estival real, pracias s la ex-
plotacidn del glaciar de Pissailles.

En Tignes, por ejemplo, en el primer ano de cxplotacién del es-
qui de verano en el glaciar de la Grande-Motte se han podido contar
todos los dias, durante cuatro meses de temporada, 400 coches en el
sparkings del telecabina que lleva al glaciar. Durante esos mismos
meses, ese sdlo instrumento de subida ha realizado unos ingresos equi-
valentes a la mitad de los de la temporada de invierno, lo que es enor-
me v casi inesperado para una operacién gue estd aidn en sus prin-
cipios.

El conjunto de glaciares que coronan el sitio de Val Thorens re-
presenta, pues, un valor muy fmportante en la economia del valle.

Recordemos por fin que en ¢l estado actual de nuestras téenicas,
con nuestros conocimientos actuales sobre las rentabilidades de los
medios mecdnicos v nuestro nivel de vida, los sitios equipables de
una forma eficaz para el esqui de verano, rentables y con una relativa
seguridad, no son numerosos en los Alpes franceses,

La rentabilidad de los equipos de una estacién de deportes de in-
vierno, como Wal Thorens, estd normalmente asegurada en buenas
condiciones para la estacidn de invierno,

A causa de la altitud v la nieve, la duracion de esta estcidn es
alrededor de los ciento veinte dias.

A pesar de la dureza del sitio, las disposiciones de su urbanizacidn
todas guiadas por la inquietud de la eficacia de la temporada de in-
vierno, pensamos que una ocupacion de verano, al menos de un 25
por 10, es posible ahora, gracias a la atraccién de este esqui de glaciar,
es decir, que la gestion de la estacidn estard asi mejor asegurada, la
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rentabilidad de lus inversiones mejor, v podrd entonces pensarse en
un equipo mds complero que el normal.

Es decir, la incidencia econdmica de una posibilidad de explotacion
mecdnica v racional del esqui de verano.

CONSECUENCIAS DEL EQUIPO DE LOS S51TIOS DE NIEVE

Comprenderdn en sepuida las consecuencias de las creaciones veni-
deras en los tres valles, v particularmente en el valle de los Belleville.
Se trata realmente de estructurar este valle con wvistas a la explota
citn ruristica Intensiva, total en invierno, parciai en verano,

Les recuerdo ante todo que nuestro primer afdn, en la creacidn
de estas actividades de montafa, es el crear empleos para los mon-
tafieses, a fin de evitar gue emigren hacia las grandes ciudades. El
éxodo de los montafeses hacia la ciudad es una realidad que se va
acelerando: la montafia se vacia alli donde no hay esperanzas de otra
vida.

Si consideramos el dnico valle de los Belleville, con esta capacidad
turistica estimada en  75.000 camas, esto significa la  creacidn
de 15000 nuevos emplens en montafia.

Y no se tratard solamente de empleos Invernales, sino que una gran
parte de ¢stos serdn permanentes por razén de la gran importancia
gue puede romar la estacidn de verano:

— Por utilizacién estival de los sitios v del bajo valle.
— Por utilizacion estival de Val Thorens en funcidn de esgqui de
verano en los glaciares de Chaviére,

La creacidn «ex nihilos de una cadena de estaciones de esta im-
portancia, que debe contener, lo recuerdo alrededor de 75.000 ca-
mas turistas v puede albergar ademds a 15000 trabajadores, de los
cuales, algunos con su familia, plantea problemas de una dimensién di-
ficil de calcular.

LOS ACCESOS

For el hecho de los sondeos del flujo de la clientela, va que ésta
se renueva masivamente al principio v al final de las vacaciones es-
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colares, por cjemplo, tanto al final como al principio de la semana,
los accesos plantean un problema muy delicado.

Ferrocarril.

Si se considera que la mitad dec la clientela llega por ferrocarril
con intermedios que no exceden las cuarenta y ocho horas, es necesa-
rio poder disponer sobre la linea de ferrocarril mds préxima, de una
estacion que pucda recibir en ese lapso de tiempo de 35 a 40 trenes
especiales.

En el caso presente, como es la esiacidn de Mourtiers la que co-
munica los tres valles, habri de recibir en cuarenta y ocho horas 73
trenes. Esto plantea alpunos problemas.

Lo carretera,

Por carretera, el problems se multiplica, puesto que se encontra-
rin los autocares v los taxis que llevan a los clientes desde la esta-
cidn de ferrocarril hasta la estacion de montafa, v también la otra parte
de Ia clientela que viene con su coche personal. Obtenemos agui cau-
dales que sobrepasan ampliamente las posibilidades de una carretera
de dos direcciones, Se trata, pues de realizar, bien sea dos accesos de
este valor, o un acceso Unico de cuatro direcciones: todos ustedes sa-
ben lo que puede ser la realizacién de trabajos de esta importancia en
montafia @ mds de 2.000 metros de altimnd. Por el contrario, su man.
tenimiento no planteard problemas; es una cuestién de mimero de
instrumentos y disciplina en sus empleos.

Digamos en seguida que creemos que la comunicacidn del valle de
Belleville no estard correctamente asegurada en el periodo final de
desarrollo mds que a condicidn de comunicarla tanto por el Sur, desde
la Maurienne v la linea ferroviaria Francia-Italia, como por el Naorte
sobre la linea Paris-Bourg 5t. Maurice,

Esta comunicacién Sur facilitard, por otra parte, en proporciones
considerables el acceso de los turistas italianos, tanto por el tinel fe-
rroviario como por ¢l tinel de carretera de Fréjus, que estard en ser-
vicio antes de diez afios.
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Vig adrea.

En lo gue concierne al acceso afreo, tiene 4 nuesiros 0jos gran
importancia; todos ustedes saben que esta forma de transporte es par-
ticularmente econdmica v eficaz para la largas y medianas distancias,
por la utilizacidon de echarterss cuya carga sistemdticamente estd ase-
purada por las agencias de viajes.

Ahora bien, los tnicos serddromos gque pueden recibir grandes
aparatos son Ginebra, Lyon, Niza, es decir, estdn situados a mids de
tres horas por carretera de nuestras estaciones. Nos vemos, pues, obli-
gados a ver la posibilidad, con el tiempo, de realizar un puerto de al-
tura de caracteristicas suficientes para recibir los aparatos grandes en
el mismo corzzén de las cordilleras de montaiias. Ahi se trata también
de una realizacidn bastante gigantesca que no puede ser considerada
antes de un lapso de tiempo bastante largo.

Hay que darse cuenta de que de ningin modo se trata de una
utopia; la realizacién de un gran acrédromo en alta montafia permite
encontrar mds fécilmente los medios indispensables para la seguridad,
v si existe ¢l problema del deshielo, por lo menos es un problema cono-
cido por los del Norte, que, parece ser, lo han resuelto de manera sa-
tisfactoria,

Por otra parte, las condiciones meteoroldgicas en periedo de tiempo
bueno parecen mucho mejores en alta montafia: nuestras planicies en
invierno estin a menudo cubiertas de capas de nubes bajas, y tam-
hién de nichla, mientras que en alta montafia, hace buen tiempo.

Actualmente, las compafiias privadas aseguran, con aparatos de
unas 20 plazas, las lineas regulares (como Ginebra-Courchevel) o es-
poradicas {Ginebra-Mégeve-Courchevel-Alpe d'Huez, etc), v disponen
para ello de puertos de altura, modestos pero eficaces, cuyas caracte-
risticas de longitud v sobre todo de pendiente, permiten emplear los
aparatos de esta talla. Citemos algunas cifras:

— Durante la temporada de invierno 1967-1968, 1.300 pasajeros
tomaron en linea regular el avién en Courchevel y, en ¢l conjunto de su
red, la compafifa Air-Alpes, durantc esa misma temporada, transportd
9.000 pasajeros.

Anotemos que el 15 por 100 de estos pasajeros han sido esquia-

dores que fueron depositados sobre los glaciares de los alrededores
para los pasens en esqui.
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Las enlaces telefdnicos.

El teléfono y el télex tienen considerable importancia en las es-
taciones de clase nacional e internacional. Cada dia, la clientela de es-
tas estaciones estd compuesta por hombres de negocios o industriales
que desean oxigenarse en montafia para conservar su equilibrio moral
v [isico, pero sin por ello abandonar completamente la direccién de sus
ASUNIoS,

Para satisfacer a estc contingente, cada vez mds importante de
clientela, es indispensable asegurar los enlaces telefénicos inmediatos,
tanto con el resto del pais como con el extranjero.

El teléfono tiene también gran importancia durante la fase de
creacion, ascgurando el enlace entre el maestro de obras, el promotor,
sus agentes de ejecucidn en plaza, sus arquitectos, sus contratistas vy
todas las personas interesacdas en la realizacidn.

Ahora bien, en montafia nos enconiramos en Zonas o pequefas re-
giones que hasta ahora se han dedicado a la agricultura de montafia,
asi pues particularmente poco equipadas en ¢l plan de relaciones tele-
fénicas; el teléfono puede pasar de una red de cuatro abonados a una
red de cinco, diez o quince mil abonados, es decir, que hay que crear
completamente la red mds eficaz hasta el punto de que la masa de las
comunicaciones pueda ser difundida correctamente en el pafs. Para los
tres valles se trata de hecho de la creacidn integral de una red wher-
tzien» de capacidad casi infinita que serd unida por Grenoble o
Chambéry,

El agua v el sancamiento.

Si el sancamiento de tal complejo de aglomeracién no plantea pro-
blema técnico particular (todo el mundo tiene la experiencia de ese
problema), el agua, por el contrario, plantea problemas muy dificiles de
resolver, Se trata de alimentar sélo con la cuenca vertiente del valle
100.000 camas. La conduccidn sistemdrica de todas las fuentes, de to-
dos los torrentes, con el tratamiento conveniente, no serd suficiente
para asegurar las puntas de estiaje del mes de febrero. Habrd que cons-
tituir en montana depésitos de muy grande capacidad, bien aumen-
tando el volumen de los lagos de montana wya existentes, bien por
creacidn completa de depdsitos artificiales.
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Transportes interiares.

En lo que se refiere a los transportes interiores del valle, recorde-
mos que son necesarios 18 kildmetros de carretera entre la ciudad
principal de Saint-Martin-de Belleville, que puede considerarse como
el punto bajo del sistema, y Val Thorens, que es el punto alto. No es
descabalado que un dia se realice un sistema de enlace mecdnico, mo-
norailes o cualquier otro sistema gue una los puntos de urbanizacion
para asegurar en particular los transportes de los trabajadores.

Los trabajadores.

Pero donde serd mds profundo ¢l cambio del valle serd en el plan
husmano.

Les recuerdo nuestros cileulos: 75.000 camas turistas, lo que re
presentan 15.000 trabajadores permanentes por una parte, Caleula-
mos el nimero de familias en 5.000; con mujeres y nifios, ello e
presentard una poblacidn permanente de alrededor de 20.000 almas.
Ello representa 10,000 nifios en edad escolar.

Ahora bien, en este momento hay sélo 1.500 habitantes en el
valle. Se trata, pues de lz creacidn de una ciudad completa con todos
sus servicios,

MNo diré mds; he querido solamente gque comprendieran las di-
mensiones del problema.

Habiendo evocado asi los problemas penerales, vamos a hablar
ahora mds especialmente de

VAL THORENS

Es la parte mds prestigiosa de los tres valles. Ya les he descrito en
sumario ¢l terreno, He aqui algunas precisiones:

El sector particular de Val Thorens, que representa una superficie
de alrededor de 45 kilémetros cuadrados, se descompone en varios
elementos: el mds importante es el de Thorens, que culmina en la
punta del mismo nombre a 3,264 metros de altitud, con un perfil
bastante sostenido en los altos v gue termina directamente en el sitio
de urbanizacidn en 2.270 metros, Tiene la forma general de un muy

78



amplio vallecillo con caminos miiltiples, orientado hacia ¢l Noroeste.
Este territorio estd encuadrado al Este por el Bouchet, que culmina
en 3.022 merros, v al Nordeste, por los sistemas de los glaciares de
Péclet, mds empinados que los dos otros, igualmente practicables, cul-
minando en 3.300 v 3560 merros,

Directamente unido a este conjunto, el territorio de la Cima Caron,
que culmina en 3.190 metros, termina sbajo de la uwrbanizacién en
2100 metros,

A espaldas de este sistema esuin colgados los glaciares sobre los
que se practicard el esqui de verano, glaciar del Bouchet entre 2.800
v 3,300 metros, v sobre todo los glaciares de Chaviere, entre 2.800
¥ 3.500 metros.

Estos glaciares son esquisbles en toda temporada, Se caracterizan
por pendientes bastante débiles, tienen pocas grietas v ofrecen buena
seuridad, sehre rodo con vistas a equipos v pistas controladas v vigi-
ladas, Este terreno placiar representa él solo una superficie util del
orden de 10 kilémetros cuadrados.

El territorio de Val Thorens, asi definido, no cstd nada enclavade
y comuanica ficilmente con los sectores advacentes, tanto del lago de
Lou al Qeste como de Menuires al Este o, en un porvenir mds lejano,
con el valle de Allues por el glaciar de Borgne. No es mis que una
parte de un todo coherente que forma el valle de Belleville,

Eguipo de los sitios de mieve.

El anilisis de la montafia ha demostrado que una proporcidn muy
importante de su superficie era esquiable v que se podia esperar un
rendimiento excepcional de este sector, Los multiples instrumentos des-
tinacdos a comunicarla han sido evidentemente estudiados en funcidn
de las posibildades de esqui.

La salida de los esquiadores desde la estacién seria asegurada por
once instrumentos pesados mds once instrumentos ligeros, asegurando
una capacidad de mds de 16,000 salidas por hora. La comunicacién de
las cimas de pista estd asegurada directamente por instrumentos pesa
dos, pero ademds, a causa de las dimensiones de cada uno de los terre-
nos, los altos de éstos estdin igualmente explotados por una gran canti-
dad de instrumentos ligeros que salen de zonas de estallido situacas

en altitud.
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El acceso, tanto en verano como en invierno, al sistema glaciar seri
asegurado desde Val Thorens por lo menos por tres instrumentos pe-
sados que dan una capacidad de 2,700 esquiadores por hora; los gla-
clares mismos tienen 16 instrumentos ligeros v cuatro instrumentos
mecAnicos,

) sea, en total:

12 telecabinas.
3 telesillas.
55 telesquis,

70 instrumentos,

Posteriormente, enlaces mecinicos serdn igualmente estudiados en
direccion de terrenos csquiables auxiliares sitvados en el valle de la
Mauricene con orientacidn Sur o Suroeste, pero en los cuales la nieve
permanece bueng mucho tiempo a causa de la elevada altiod,

Urbanizacign de Val Thorens,

Val Thorens serd en Francia la primera v, sin duda, la dnica esta-
cidn funcional de esa imporiancia, con sus 32,000 camas-clientes (o sea,
40,000 camas en total, incluyendo los alojamientos de servicio).

Se trata de realizar una verdadera ciudad entre 2,200 v 2.300 me-
tros de altitud. El afin de reservar al esqui el méximo de superficie,
la busqueda de un sitio relativamente soleado, hacen que sea muy re-
ducida la superficie de los terrenos en que se puede construir. La su-
perficic de esta cindad no pasard los 35 ha. Se trata, pues, de una rea-
lizacion muy densa cuya articulacion debe ser estudiada con precisidn
excepeional, antes de lanzar la primera seccidn de la construceion.

El cstudio de los planos estd todavia en croguis v no podria mostra-
ros documentos vilidos. Por el contrario, puede darles una idea de los
equipos que deberian ser realizados en esta estacidn, ademds del alo-
jamicito, tanto de los rwristas como de los trabajadores. En lo que
concierne 4 estos dltimos, les recuerdo que la creacién de Val Thorens
supone la de alrededor de 6.000 empleos, Lo que quiere decir la per-
manencia de mds de un millar de familias. Alrededor de 2.000 ni-
nos en edad escolar habirarin alli, Evidentemente, sélo los mds peque-
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fios wrdn al colegio alli, los mayores serdn transportados por autocares
hacia establecimientos de ensefianza secundaria agrupados mds abajo
en el valle,

Los servicios piblicos.

— Para uso de los trabajadores tendremos que encontrar un hogar
para los solteros, una casa de jdvenes, una permanencia social con un
servicio de acogida v de consejo a los trabajadores y grandes guarderias
de nifios, va que numerosas jdvenes madres de familia trabajan fuera del
hogar. Se puede calcular en 13.000 metros cuadrados la superficie ne-
cesaria para cstas realizaciones.

— En cuanto a la salud, un centro médico-social, antenas hospita-
larias y, sin duda, clinicas privadas...

~— Los servicios urbanos, servicio de agua, electricidad, alcantari-
llado, basuras, administracion, mantenimiento, con sus despachos, ta-
lleres v garajes, pedirian una superfice de 5.000 metros coadrados,

— La seguridad contra incendios seria asegurada por un centro
principal de bomberos en cuarteles (6 vehiculos, 25 alojamientos ).

— El servicio de deshielo v de mantenimiento de la carretera, con
sus oficinas v sus garajes, ocuparia 1.500 merros cuadrados,

— El servicio de policia-pendarmeria, con sus alojamientos, sus
oficinas, sus garajes v depdsitos, ocuparian 2.000 metros cuadrados.

— Correos y Telégrafos dispondrian de una oficing principal de
unos 1.000 metros cuadrados v de una oficing auxiliar.

— La administracién comunal serfa representada por una alealdia
aneja, la «alcaldias seria evidentemente implantada en la principal ciu-
dad de Saint-Martin-de-Belleville,

— El servico de Cultos seria asegurado por un importante edificio
v por lo menos dos capillas de barrio.

Afiadan a todo esto una estacién de autobuses para 12 autocares y
40 taxis con su servicio y sus depdsitos de mercancias, los servicios del
puerto de altitud, y tendrian una idea global de los equipos necesarios
para la vida de una estacién,

Eguipo turistico.

La direccidn de la estacidn, con su oficina de Turismo, su Oficina
de Deportes, su casa de monitores, su escuela de esqui, sindizarn hote-
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lero, Agencia de Viajes y su servicio de animacidn, deberia ocupar alre-
dedor de 5.000 metros cuadrados.

— Las guarderias infantiles, los jardines de infancia, que permiten
liberar a las madres de familia deportivas durante su estancia en la es
tacién, ocupindose de los futuros pequefios csquiadores, tienen gran
importancia y para ellas solas serian necesarios unos 2,000 metros cua-
drados.

— Primero, las piscinas, tan apreciadas cuando son piscinas al aire
libre, evidentemente con el agua caliente a 28"

— Una piscina reglamentaria de 50 metros,

— Dos pequefias no reglamentarias (se pueden afiadir una decena
de realizaciones privadas que los hoteleros no se privardn de
hacer.

— Las pistas de patinaje;

— Una pista de patinaje artificial reglamentaria.

— Cinco naturales mds pequefias.

— Y todo el equipo deseado en una estacidn, trampolines de salto,
pistas de hiclo, pista de bolos, estadio permanente de slalom, estadio
permanente de velocidad cronometrada, pistas para veloskis, ete....; to-
das las cosas que conocen ustedes bien.

En lo que se refiere a equipo para la temporada de verano, impor-
tante, puesto que Val Thorens, gracias al esqui glaciar, quedard lleno
de movimiento en esa bella temporada: tenis, terrenos de juego, golf,
planos de agua v todo lo que se necesita para animar una estacidn.

— La seguridad en las pistas y su mantenimiento necesitardn el
empleo de 26 vehiculos-orugas v la creacion de una red teleldnica muy
completa gue una los diversos elementos de las subidas mecdnicas ¥
de la estacion, red completada por un equipo radiofénico que asegure
el enlace permanente de todos los agentes de pista con el control central.

Este sistema de enlace, tanto como el mantenimiento de las pistas,
han sido ya probados, en particular en Courchevel, donde no ha habidoe
mds que un solo accidente por 3.461 kilémetros de desnivel recorridos,
v esto gracias al buen mantenimento de las pistas.
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Recordemos que en 1938 se contaba en Megéve un herido por 200
kilémetros de desnivel recorrido.

He aqui esquematizadas las perspectivas de porvenir de los Tres
Valles v mds especialmente del valle de Belleville,

Para no cargar demasiado esta exposicidn, he tenido que pasar por
alto muchos problemas, me excuso por ello y estaria contento de con-
testar shora a todas las preguntas que quieran hacerme sobre estos

proyectos.
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