HISTORIA DEL TRAFICO
AEREO ESPANOL
A MANERA DE PROLOGO

Por
Estanislao Bernad

Se ha afirmado que el hombre no ha conocido actividad de mis
ripido desarrollo que la aviacién, o sea, para emplear términos mis
generales, el vuelo de los mds pesados que el aire. En sélo setenra anos,
¢l espacio de la vida de un hombre se ha pasado del vuelo de los her-
manos Wright en las arenas de Kitty Hawk, Carolina del Norte (1} a
los vuelos espaciales que culminaron cuando otro norteamericano, Arms-
trong, marcd por primera vez la huella de un hombre el el polvo lunar.

Es curioso constatar que ¢l primer vuelo de un mds pesado que
el aire, el ligero artefacto construido por Wilbur y Orville Wright,
por la distancia recorrida, habria podide realizarse en el interior de
la cabina de un moderno Boeing-747, ese gigante del aire en que tan
habitual nos resulta va cruzar el Atldntico,

La guerra del 14 al 18, dio un gran impulse a la naciente avia-
cién. Se montaron numerosas fibricas de aviones, se formaron miles

(11 Loz Wrigiht, Wilbur v Owville eran los menores entre los cinco hijos
de un obispo de la Unidn de Cofrades, de Dayron (Ohio), Cuando se sintieron
atraidos por la aviacion estaban dedicados a ln reparacion &fabriﬂ:iﬁn de bid-
cletas, Siguieron con el miximo interés los progresos de Otto Lilienthal en el
vuelo con plancadores ¥ los experimenios de otros precursores, como Langley.

Ensayando con planesdores, resolvieron la mayor parte de los problemas que
supone la direccidn v sustentacidn de un aeroplano, nombre hov casi caldo en
desuso. Después construyeron un motor de explosién, de cuadro cilindros, que
silo pesaba noventa kilogramos, peso excepcionalmente bajo entonces, El com-
bustible era la ina.

Ya sdlo falta volar. El 17 de diciembre de 1903 en la playa de Kitty Hawk
(Camoling del More), a los mandos Orville Wright, su avidn despegd del suelo
v ovold durante doce segundos, en los gue recorrid 36,27 metros. Mo es mucho,
pero bastaba para demostrar la posibilidad de que abandomaran la madre tiersa
ohieros mis pesados gque el aire v que = hombre podia pobernaclos o voluntad.

Aquells misma mafiana, los hermanos Wright realizaron tres wuelos mis, en
el dltimo de los cuales Wilbur consiguid mantenerse en «] aire cincuenta ¥ nueve
segundos, recorriendo 176 metros. Se habian establecidn los primeros  récords
mundiales de distancia v resistencia,
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de pilotos y se introdujeron mejoras téenicas que hicieron de los
aeroplanos un medio mucho mds seguro de lo que habia sido en sus
primeros afios de existencia. Al final de la contienda se contaba con
una industria montada, con profesionales del vuelo v con importantes
reservas de material. A mis de ellos, con un factor nuevo: la fami-
liaridad del piblico con el vuelo, conscguida a través del relato de
las hazafias bélicas de los «ases» de la aviacidn, pues los pilotos
fueron los protagonistas de la Guerra Europes, conocidos y admirados
por contendientes v neutrales,

Era légico que se intentara aprovechar estas circunstancias en la
paz. Inevitablemente, tenia que nacer la aviacién comercial.

En 1969 se conmemoré su cincuentenario. Generalmente, sc ad-
mite como ptimer vuelo de este tipo, el realizado entre Paris v Lon-
dres, a bordo de un avién Farman «Goliaths, nombre un tanto pre-
suntuoso, al menos asi se nos antoja ahora, para sus dimensiones. Sin
embargo, es innegable la existencia de ensayos anteriores a la fecha (2).

Surgieron numerosas compafifas y hasta en aquel mismo afio se
fundo en La Haya un organismo «[nternacional Air Traffic Associa-
tion», con la finalidad de agrupar algunas compafifas europeas para
tratar de unificar su explotacin. Habia, sin duda, en quienes la
constituyeron una amplia visidn de futuro v conciencia de que la
aviacion, en virted de su internacionalidad, habria de desarrollarse si-
guiendo caminos de cooperacién.

Las siglas de la Asociacién coincidian con la actual LAT.A, (In-
ternational Air Transport Association) y constituyd claro antecedente
de ésta.

La primera linea aérea espafiola de cardcter comercial, fue la Se-
villa-Larache, inaugurada en 1921. En realidad, este aparente retraso
de dos afios, con respecto a otros paises europeos, contemplado en la
distancia, se nos antoja hasta beneficioso, pues nos librd de ensavos,
balbuceos v descalabros que ocurrieron en otras naciones.

La compafiia que explotaria la linea era la CET.A., fundada por

{2} Los primeros vuelos comerciales de gue t noticia los habia reali-
vado [a Saint Perersburg Tampa Airboat Line, Dos hidroaviones Benoist, que po-
diam transportar un pasajero por vuelo, sdemds naturalmente del piloto, estu-
vieron realizando cinco vuelos diarios de ida v wvoelta entre las dos ciudades de
Florida cuye nombre llevaba la Compatia, desde el 1 de enero de 1914, La acti-
vidad de la precozr linea afrea sdlo durd tres meses.
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don Jorge Loring. Su subdirector fue don Juan Viniegra, teniente de
navio, que pertenecia 4 la sazdn al Cuerpo de Invilidos, como conse-
cuencia de un accidente sufrido cn el aerédromo de Cuarro Vientos,
por un avién «Curtisse.

El objeto principal de la linea era el transporte de correo, para
lo que conté con una subvencién gubernamental de seis pesetas por
kilémetro volado, con independencia de la mercancia que transportard,
Podia transportar ademds un solo pasajero en cada vuelo.

El avién utilizado fue un De Havilland DH-9, equipado con mo-
tor «Puma Siddeleve de 225 caballos, construide en Inglaterra, v los
primeros pilotos también fueron de nacionalidad inglesa: entre ellos,
un famoso «asw, como se decia entonces, Alan Cogham.

El 15 de octubre de 1921 partié el primer vuelo de CET.A., del
improvisado serédromo de Tablada. Venia utilizindose ya como aerd.
dromo militar, pero no hay duda de que le cuadra el calificative de
improvisado. Lo compartian aviones y toros bravos, los que iban a
lidiarse en las corridas de la sevillana Maestranza, que haclan apar-

tarse los mayorales a un rincén de la dehesa, cuando alguno de aque-
llos iba a despegar o tomar tierra.

El contrato suscrito por CET. A v Correos establecia que al
cumplirse el afio de prestar servicio, los dos tercios del personal de
la compafifa habria de ser de nacionalidad espafiola, tanto el que pres-
tase servicio en tierra como en wvuelo, Esto hizo que pronto se incor-
potaran a la misma pilotos espafioles, el primero de ellos, el hoy
Coronel don Jacobo de Armijo, gque siempre simultineo sus dos vo-
caciones, la aviacién v el periodismo, sundndolas en muchos brillan-
tes trabajos,

Eran los tiempos de la navegaciin observada. Los pilotos seguian
el curso del Guadalquivir hasta la desembocadura, desde la que se
percibia la costa africana. No habia méds gque dirigirse a ella v buscar,
por idéntico sistema, Larache. El mismo don Jacobo me conté una
divertida anécdota de que fue protagonista. Un dia llevaba como tini-
co pasajero a un sevillano, que queria wisitar a su hijo, quien pres-
taba el servicio militar en Larache. Al llegar al mar, una densa niebla
impidid toda vision de las costas de Africa, resultando infructuosos
los intentos de encontrar un claro por donde franquearla. En vista
de ello, tras varias horas de vuelo decidié regresar a Sevilla.
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El pasajero descendid del avidn, quejindose de lo largo del wvuelo
v le pregunté como podria dirigirse al cuartel donde estaba su hijo.
Le comunicd que estaban de nuevo en Sevilla, pero que podia volver
al dia siguiente, en que tendria mucho gusto en llevarle, sin gasto
adicional alguno, pues ya renia abonado el viaje. No volvié a verle
mds. Sin duda, prefirié renunciar al placer de volar otra vez, aunque
va habia hecho el desembolso. Es curioso conocer los ingresos de los
pilotos de la época, a los que puede aplicarse el calificativo de he-
rdicos. Mil doscientas cincuenta pesetas mensuales vy una prima de
ciento cincuenta mds, por vuelo redondo concluido, esto es Sevilla-La-
rache-Sevilla.

En 1927 aparecié por primera vez ¢l nombre de Iheria, en el
mundo de la aerondutica. Lo llevé una nueva compafiia a la que se
concedié la explotaoién de la linea Madrid-Barcelona, primera que
unié las dos mayores ciudades espaiiolas. Se sirvié con aviones Rohr-
bach, de fabricacién alemana, a los que caracterizaba la anchura de su
perfil alar, que les proporcionaba adecuada fuerza de sustentacidn.

Adn surgid otra compafiia aérea espafiola, la UAE, (Unidn Aérea
Espafiola), a la que se concedieron las lineas Sevilla-Lishoa v Madrid-
Lisboa.

Metece mencionarse la Sociedad Coldn transafrea espafiola, auto-
rizada por Real Decreto de 12 de enero de 1927, a la que se concedis
la exclusiva de explotacién por cuarenta afios, de los vuelos en diri-
gible Sevilla-Buenos Aires. Se le concedié un plazo de cuatro afios para
iniciar el servicio, que después fue prorrogado.

Las catastrofes sufridas por los dirigibles de diversas nacionali-
dades: Alemanes, ingleses, italianos y norteamericanos (3), derivadas

(3) Fueron muchas v sonadas las cavdstrofes sufridas por dirigibles, pero la
mids espectacular, desde el punito de vista del transporte comercial, fue la del
Hindenburg, gemelo del oflebre Graf Zepellin,

En 1936, dicho dirigible realizd diez wiajes de ida v wvuelta entre Alemania
v Estados Unidos, Su velocidad era de 145 kildmetros por hora v la tarifa a sa-
tisfacer por los pasajeros de 720 délares,

La cosa iba wviento en popa ¥ las reservas aumentaban en términes que ha-
cian augurar un prospero negocio, El 3 de mayo de 1937 salid de Alemania, para
realizar su primer vuelo de la nueva temporada, va gue los temporales del in-
-.-ier:\:d vedaban su utilizacién en esta estacidn, Llevaba noventa v siete persomas
a bordo.

Los wvientos contrarios retrasaron el viaje, pero, al fin,, el 6 de mavo, a las
siete de la rarde, el Hindenburg se dispuso a arracar en Lakehurst (Nueva
Jemsev)., Que consie que hemos emplesdo el 1érmino deliberadamente por la se-
mejanza de la maniobra que habfan de realizar estos ingenios volantes al llegar
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de la inflamabilidad del gas en su mavor parte, desterraron este medio
de su utilizacion en el transporte civil v la Colén nunca llegd a operar
el servicio que le habfa sido concedido, aungue el intento guedara
como una muestra mds del interés de la aerondutica espafiola por unir
la Peninsula con los paises hermanos del otro lado del Atlintico.

NACE CLASSA

Uno de los problemas del trdfico aéreo en todos los paises fue
la dispersion, por el gran mimero de compafifas que se dedicaban al
mismo, compitiendo y duplicando lineas en toda Europa. Se compren-
dié la necesidad de agruparlas en mayores niicleos, capaces de asegu-
rar cierta rentabilidad. Asi empezaron a nacer las grandes compaiias
nacionales,

En Espaiia, bajo los auspicios de don Miguel Primo de Rivera, se
llegé a la fusidn de las tres compaiifas existentes: C.E.T.A, Theria y
Unién Aérea Espafiola, que formaron C.L.ASSA. (Compania de Li-
neas Aéreas Subvencionadas, 5. A}, a la que se roncedid la exclusiva
del trifico aéreo espafiol, por contrato firmado con el Estado el 31 de
diciembre de 1928,

El 27 de mayo del siguiente, 1929, despegd del acrddromo de Ge-
tafe (Madrid), un avién «Junker Poseiddn», para cubrir el primer

2 su destine, con la que de un barco al arribar al muelle. Una falsa maniobra,
al parecer, con los cables de amarre, hizo descender al dirigible a menos de
sesenita metros del suelo. [nesperadamente tﬁtnl.!é v la seccidm de cola se con-
virtid en incandescente hoguera, ante los ojos de Fm aterrorizados es.pe_-c'mdnrcs
Poco después cain a tierra, totalmente envuelto el llamas. Treinta y seis perso
nas perdieron la vida en este accidente, del gue nunca se llegaron a esclarecer
las causas, aungue se supuso TUvVo su origen en un escape de gas.

El ﬂpitin Max Pruss, que mandaba el dirigible en su dltima singladura, que
resultd con quemaduras a consecuencia de las cuales parmanecié cuatro meses
hospitalizade en Estados Unidos, achacd el accidente a la negativa de los mismos
para suministrarles helio, gas escasamente explosive, por la tensidn e-:u;:mt: rnn
el Gobierno de Hitler. Ante el hecho, hubo de utilizarse el peli

A raiz de la catdstrofe, Hitler prohibié que continuara wlanﬁi:m: | Graf Z-q:r
gehn Havy guien ha quer!d-a ver también implicaciones politicas en este hecho.

u comandante era el docror Hugu Eckener, el cual no tenia pelo de nazi, por
lo wisto, v advertla a sus pasajeros mg]n:ﬂs. ¥ norteamericanas de que Alemania
estaba gobcrnada por locos que querian conguistar el mundo. Me parece pueril
la razdm. A Hitler no le habria costado gran trabajo designar un nuevo coman-
dante para 1.-1 dirigible, v hasta e probable que el bueno de Eckener hubiera lle-
gado a envidiar la suerre de su cdlega Pruss, vaciendo en el lecho del dolor,
en la libre Norteamérica.
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vuelo de C.LASSA. con destino a Sevilla. Pilotaba el avidn, en
la hisidrica ocasién, uno de los mejores pilotos espafoles, don José
Maria Ansaldo, y completaba la tripulacién el mecdnico sefor Caydn,

El vuelo no debié ser muy rentable, ya que junto a los tripulantes
sélo viajaron dos pasajeros, uno de ellos, representante inspector del
Estado en la flamante Compafiia, lo que redujo la recaudacién a cien
pesetas, satisfechas por el otro v que eran la tarifa aplicable al vuelo.

Por cierto, que ese primer pasajero de pago, era indio de naciona-
lidad, como anticipo de los cientos de miles de extranjeros que hoy
cruzan los aires espafioles.

Casi tres horas durd el vuelo, exactamente dos v cuarenta y cin-
cO minutos.

El vuelo de regreso se efectud al dia siguiente, en sélo dos horas
v veinte minutos, y ya con cinco pasajeros de pago, a bordo.

El 20 de junio, también con aviones «Junkers, se reanudé la
linea Madrid-Barcelona, que va habia servido Iberia, con horario que
enlazaba con Sevilla, lo que hacia posible al viajero volar de Sevilla
a Barcelona v viceversa, en el dia

El 19 de agosto comenzd la proveccidn internacional de la avia-
cidn comercial espafiola, al establecerse ln linea Madrid-Biarritz, que
enlazaba con la compafifa francesa que efectuaba el servicio de Bur-
deos a Parls. Ya se podia volar entre las capitales de Espafia v Francia.

Fue lema de CL.ASSA. desde sus primeros momentos de ac-
tuacién: «La seguridad ante todos, cumplide tan a rajatabla v con
tal fortuna, que tanto ella como su sucesora L.AP.E., no registraron
el mds minimo accidente en siete afios de actuacidn, lo que les wvalid
el remoquete en todo el mundo de «Compafifa Blancas.

Para ello, entre Sevilla y Barcelona, se habla elegido quinte terre-
nos, donde era posible a los aviones de entonces realizar aterrizajes
de emergencia, en caso de que surgiera algin fallo, o cambiaran las
condiciones atmosféricas. En este (ltimo caso se esperaba a que el
tiempo mejorase. Como la méxima dificultad la ofrecia el volar sobre
sierras, mientras se aguardaba a que fuera posible cruzarlas, se reali-
zaban wvuelos de corta duracidn, en que muchos curiosos recibieron el
bautismo del aire v tomaron carifio v confianza con el avién. Ante
el éxito, se acordd cobrar pequefas cantidades por estos primitivos
vuelos de familiarizacién, cuvo importe se destind a la construccidn
del templo del Pilar,
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LA FLOTA DE CLASSA.

C.L.AS.5A. inicié sus operaciones con cuatro aviones Junker G-24,
procedentes de los parques de Iberia y UAE., vy con Breguet, ge
melo del «Jesis del Gran Poders, en que habian volado los pilotos
Jiménez e Iglesia, de Sevilla hasta Brasil, estableciendo un record
mundial de distancia.

Posteriormente se adquirieron tres unidades de Folker, el mejor
avion comercial del afio 29, También se compré un Ford, totalmente
metilico, con el que se inauguraron los servicios a Canarias. Un pleito
entre la Ford y la Junker, a causa de la patente, que perderia la pri-
mera, hizo que la prestigiosa industria nortecamericana desistiera de
la fabricacién de aviones.

El director gerente de CL.ASSA., nombrado a su creacién,
fue don César Gémez Lucia, quien despues lo seria sucesivamente de
L APE, e Iberia, Un caso insélito en medio de tan variadas circuns-
tancias politicas como acontecieron durante los treinta v tres afios
en que don César permanecid al frente de la compafifa nacional, como
director v también en la aerondurica de wodo el mundo.

L.APE. (Lineas Aéreas Postales Espafiolas).

Al instaurarse la IT Repiblica Espafiola, en 1931, se decidid la
supresién de C.L.A.SS.A. Pero el Gobierno estaba convencido de la
necesidad de la existencia del transporte aéreo y la conveniencia de
que fuera netamente nacional. Entonces se formé LA PE, que se
hizo cargo del activo y pasivo de C.L.ASS.A., pero que a diferencia
de ésta fue compaiia totalmente estatal.

Durante su actuacién, L.A.P.E. obtuve muy destacados éxitos que
marcaron hitos en el desarrollo del transporte aéreo espafiol v en su
proyeccidn internacional. Asf, en 1932, se afilid a la primitiva TAT A,
cuya reunién, correspondiente al afio 1935, se celebré en Madrid. En
ella sbogé L.APE por la ampliacién de la Asociacién, admitiendo
en la misma a las compafiias americanas. La Il Guerra Mundial cortd
de raiz las negociaciones que se venian efectuando con este fin.

Su red se fue ampliande paulatinamente. L.APE establecid de
nuevo la linea Madrid-Lisboa, en conexion horaria con la de Madrid
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a Barcelona. Después, la Madrid-Paris, con escala en Burdeos. Se le
concedieron derechos de trifico entre las dos ciudades francesas, sien-
do la primera compafiia extranjera que gozé de este privilegio en
Francia,

También establecié una linea Barcelona-Marsella servida con avie-
nes Fokker, que posteriormente, al contar con aviones DC-2 se pro-
longé a Ginebra, Stuttgart v Berlin v que se explotaba en «pools
con la compafia Lufthansa.

En la red nacional se inauguraron las lineas Madrid-Valencia v Va-
lencia-Palma. Como C.L.ASS.A. habfa inaugurado la linea a Ca.
narias en 1930, quedaban ahora unidos los dos archipiélagos: canario
v balear por via aérea con la Peninsula, lo que se aprovechd para
hacer propaganda turistica, que fue acaso la primera de este tipo, apli-
cada a la aviacién, que se realizaba en Espafia.

EL PARQUE DE LAPE.

LAPE. llegé a contar con siete unidades de Fokker. Adquirié
también dos bimotores DE Havilland «Dragdne», biplanos, que han
sido tal vez los 1ltimos aviones de doble ala utilizados en la aviacidn
comercial.

Pero su mejor adguisicion fue la del avion Douglas DC-2, que mar-
¢ una nueva era en la aviacién comercial, similar a las originadas
afios después por los aviones de cabina estanca, o sea, dotada de pre-
sién y aire acondicionado, o mds posteriormente, por los reactores. El
avién alcanzaba una velocidad de 230 kilémetros por hora y tenia
autonomia para hacer el vuelo sin escalas de Madrid a Casablanca v de
esta ciudad a Las Palmas,

Un hecho curioso es que la adquisicién fue decidida por el Con-
sejo de Administracién de LAPE., a bordo de un avién., Era la
primera vez gque una compafifa aérea celebraba una reunién de su
Consejo en wvuele, lo que no dejd de ser aprovechado en su propa-
ganda por la prestigiosa casa Duglas (4), con la que se iniciaba una

(4] Donald Douglas fundd su propia industria para fabricar aviones en 1920,
con un cepital de sflo 600 délares. Increfble que de ahi surgiera una de las
mds grandes v prestigiosas industrias acconduticas del munda. A le encargd la
construccidn de un avidn totalmente metdlico, v el resultado fue el DC-1, pri-
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relacién de la aviacién espafiola gue adin continda, con la la adguisi-
cién por Iberia del moderno DC-10, del que ya figuran tres unidades
en su flota,

VUELVE 1BERIA

1936 sefialé el final de la acrividad de la aviacidn civil espaiiola,
Pero aiin en plens contienda, en Salamanca, se cred la Compafiia
Aérea de Transporte, S. A, «lberias, con lo que la compafiia nacional
recuperaba el nombre que habia llevado una de las que formaron
CLASSA, para no volver a perderlo desde entonces.

Los aviones utilizados eran los «Junker JU-52», de dilatada his-
toria y recordados con carifio por todos los veteranos de la aviacién.
En agosto de 1937 establecid su primera linea, Salamanca-Lisboa,
servida con frecuencia alterna, Posteriormente, fue ampliando su aba-
nico de lineas, con la Salamanca-Ciceres-Sevilla-Tetudn, Salamanca-Bur-
gos-Vitoria y Salamanca-Valladolid-Santiago de Compostela.

AtGn hubo nuevas lineas, con cabecera en Zaragoza, de donde se
volé a Palma de Mallorca y en Sevilla, desde donde eran servidas las
Islas Canarias, con un vuelo Sevilla-Larache-5idi Ifni-Cabo Juby-Las
Palmas.

En el afio de la paz espafiola, 1939, transporté Iberia 44.000 pa-
sajeros y su red era de seis mil kilémetros diarios, servida con seis
aviones,

Iberia compré a la compafia alemana Lufthansa siete «Junker
JU-52%, en 1939, mds treinta vy tres motores para los mismos. Por
su parte, el Ministerio del Aire comunicé a Iberia que contaba en su
parque con tres aviones Douglas DC-2, ya revisados v que pronto
tendria otros dos en condiciones de vuelo. Temiendo gue la Compaiiia
tardase en normalizar su funcionamiento, se cred una organizacién
totalmente estaral, T.AE (Trifico Aéreo Espanol), que inicid wuelos

mere de la larga serie de los DO, Se trataba de un bimotor, capaz de volar con
un solo motor en funcionamiento. El prototipo, incluido provecto v fabricacidn,
costd 307.000 délares v sdlo se fabricd la primers unided, que estuvo lista
en 1933,

A as modificaciones convirtieron el -1 en DC-2, del que se vendieron
mis de doscientas unidades,
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sirviéndose del antiguo material de L.A.P.E., complementarios de los
realizados por lberia.

T.AE. sirvié la linea Barcelona-Madrid-Lisboa y la Madrid-Malaga-
Tetudn Melilla, Su actuacidn sélo durd diez meses, tras los que se
fusioné con Iberia, la compaffa nacional, tal y como estaba previsto
desde su creacién.

El 7 de junio de 1940 se concedid a la Compaiifa Mercantil And-
nima Iberia la exclusiva del transporte de personas, correo y mercan-
cia dentro del territotio nacional y las lineas extranjeras que fueran
establecidas en virtud de acuerdos internacionales.

En 5 de septicmbre de 1941 se aprobardn los Estatutos de la
Compafifa, siendo nombrado Presidente del Consejo de Administra-
cion don Jests Rubio Paz y Director Gerente don César Gémez Lucia.

Corrian los duros afios de la IT Guerra Mundial. La aviacién co-
mercial habia suspendido pricticamente toda actividad de cardcter in-
ternacional. En Espafia, a pesar de su neutralidad, escaseaban repuestos
v combustible. En 1943, la falta de este 1iltimo motivé la casi total
paralizacién de la actividad de Iberia. Sélo realizaban algin wvuelo
los Dragén De Havilland, debido a que podian funcionar con gasolina
normal de automévil.

Durante los ocho meses que durd la suspensién de sus servicios,
Iberia continud abonande a sus trabajadores la totalidad de sus ha-
beres, sin efectuar despido alguno.

Pero en medio de la crisis, concurrieron dos circunstancias gue
fueron base de una nueva etapa de expansién de Iberia. Una, la deci-
sidn gubernamental de que la Compafifa pasara a integrarse entre las
industrias dependientes del IN.I., que tendria cfecto a primeros del
siguiente, 1944, La segunda, la incorporacidn de los primere Douglas
DC-3 a su flota.

A finales de 1943, con ocasién del desembarco alisdo en Casa-
blanca, aterrizaron tres aviones de dicho tipo, al parecer sin dafio
alguno, en territorio del entonces protectorado espafiol, en Marruecos.
Uno de ellos, en el aerédromo de Tetudn; otro, en el de Alhucemas, y
el tercero, en campo abierto. El Gobierno espafiol negocid a cerca
del norteamericano su adquisicién, recibiendo Tberia orden de encar-
parse de ellos.

Los tres aviones volaron de Tetuin a Madrid, pilotados por tres
grandes pilotos: José Maria Ansaldo, Teodosio Pombo y sefior Kin-
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delan., A los norteamericanos les sorprendié la pericia de estos tres
hombres, capaces de tripular aviones que no conocian, salvo sus si-
militudes con el DC-2. Comentando el hecho, Mario Alvarez, jefe
de mecdnicos de Iberia que habia formado parte de la tripulacién
de uno de los aviones, le dijo a un norteamericano: «Solamente ha
habido un botén que no nos hemos atrevido a tocar, por no conocer
su objetos. Su colega de los Estades Unidos le aclaré que servia para
volar el cuadro de mandos, para inutilizar el aparato en caso de gue
aterrizara en territorio enemigo.

El 20 de diciembre se formalizd la venta a Iberia de los tres Dou-
glas DC-3, mds los indispensables motores de repuesto. Iberia llegd
a poseer dieciocho aviones de este tipo, uno de los mis populares v
de mds larga vida, entre los que han prestado servicio en la aviacién
comercial, tanto como su version militar, el «Dakotas, lo fue en la
IT Guerra Mundial, Es de sefalar la facilidad en la conversidn de
una a otra (5

LA AVIACION ESPANOLA EN LA POSGUERRA MUNDIAL

Al concluir la II Guerra Mundial, 1a aviacidn conocid una nueva
etapa de florecimiento. Los esfuerzos realizados durante la contienda
para superar las realizaciones técnicas del enemigo, habian dotado a
los aviones y a sus ayudas de tierra de nuevas mejoras que incidian
en la seguridad del vuelo v en la fiabilidad de las operaciones. Por
otra parte, se habia intensificado en tal manera 1o produccidn aerd-
ndutica, que era posible adquirit aviones en los «stocks» de sobrante

(51 En 1935 sc empezd a fabricar o] DC-3. Muchas veces hemos oidoe afir-
mar gque este avion era la version civil del «Dakotas, Como la guerra empezd
en 1939 y con ella, la aplicacidn malitar del DC-3, es al contrario el «Dakotas
la wersion militar de é&te. Aungue los «Dakotase, al licenciarse, no tuvieron
dificultades de adaptacién a la vida civil v continuaron volando tam campantes,
de nuevo come pacificos DC-3, el avidn mis vendide del mundo, ya que desde
que se inicid su fabricacion, hasta 1946, en gue la Douglas acordd suspenderla,
se habian vendido 10926 unidades, gran parte de las cuales contindan en ser-
vicio .Por ejemplo, la dltima ver que he volado en uno de ellos ha sido
en 1971, en Miami (Florida). para hacer una plicida excursion sobre los Ever.
glades, a unos trescientos metros de altura, pues entre las cualidades de este avidn
puede contarse la estabilidad gue mantenia en les wvuelos bajos, que para si la
quisieran muchos aviones modernos.

El veterano, jocudntos kildmetros v cudnras horas de vuelo tendria en su ha-
ber?, habia sido transformado en su interior, para converticlo en coguetdn
wExecutives,
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del material de guerra en buenas condiciones, fdcilmente adaptables
al servicio civil.

En 1946, por lo que respecta a Espafia, se servian las lineas Ma-
drid-Sevilla-Tdnger-Tetudn-Melilla, Madrid-Lisboa, Madrid-Valencia, Bar-
celona-Palma, Madrid-Barcelona, Bata-Santa Isabel, cuando se inicié
el afo.

En el curso del mismo se fueron ampliando notablemente: Valen-
cia-Palma, Madrid-Canarias, Las Palmas Tenerife, Las Palmas.Cabo Tu-
by-Sidi Ifni, Las Palmas-Arrecife y Fuerteventura, Madrid-Londres,
Madrid-Santiago de Compostela y Madrid-Roma.

Pero el acontecimiento del afio fue el establecimiento de la pri-
mera linea Transatlintica de la aviacién comercial espafiola.

IBERIA TRANSATLANTICA

El 22 de septiembre de 1946 despegd de Barajas un Douglas DC4,
primer cuatrimotor de Iberia con autonomia para cruzar el Atlintico,
rumbo a Buenos Aires.

Tras una escala en Villa Cisneros, atravesé el Océano tocando
tierra americana, por primera vez, en la brasilefia ciudad de Natal.
Desde alli continud su wviaje rumbo 2 Rio de Janeiro, Montevideo v
Buenos Aires, donde se le recibid entusidsticamente.

Se habia hecho realidad un viejo suefio d= la aerondutica espafiola:
unir con un puente aéreo la Madre patria e Hispanoamérica, que ha-
bia tenido su expansién tangible en el histérico vuelo del «Plus Ultras.

En 1945 se habfa fundado I.A.T.A. (International Air Transport
Association), en La Habana, a la que pertenecié Iberia, desde su crea-
cién. Agrupé a la mayor parte de las compafifas dedicadas al trans
porte regular y su actuacién ha sido baza decisiva en el actual desarro-
llo del trifico aéreo.

Los afios siguientes marcaron la continuacién de la expansidn
transatléntica de Iberia. En 1949 inauguré su segunda linea: Madrid-
Isla de la Sal-Caracas-San Juan de Puerto Rico-Santa Marfa de Azores-
Madrid, a la que pronto se unirfa la realizada a La Habana v México.

AVIACION Y COMERCIO

1948 seiialé el nacimiento de una nueva compaiifa espafiola: Awia-
cié y Comercio «Aviacos, cuya flota inicial estuvo compuesta por tres
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bimotores Bristol, dedicados al transporte de mercancia v otros tres
al de pasajeros. Bilbao fue su primera central,

También en Madrid surgid otra compaiifa, la C.AN.A. (Compafiia
Auxiliar de Navegacién Aérea), si bien ésta no ha dejado idéntica
huella en el trifico aéreo espafiol que la primera, hoy especializada
principalmente en el trifico echarters o irregular.

A pesar de que Aviaco habia nacido para realizar transporte de
este tltimo tipo, establecié algunos servicios de caridcter regular, con-
siguiendo la concesidn del transporte nocturno de correo a Barcelona,
el avién que durante afios ha sido llamado «el golfos, a causa de la
hora en que prestaba su servicio, en el que también se transportan
pasajeros, a reserva siempre de que los mdrgenes de carga lo per-
mitan, una vez el correo a bordo, Otra linea concedida a Aviaco, en
aquellos sus primerps afios de existencia, fue la de Madrid a Granada.

LA DECADA DE LOS CINCUENTA

La década de los cincuenta sefiala una revolucién de la aviacidn
comercial, con la aparicién de los aviones dotados de cabina estanca
o presurizada, que de las dos formas ha sido llamada en la que po-
driamos llamar jerga de la aerondutica, a falta de mds castellino wvo-
cable que evitara el largo: «cabina dotada de presién v aire acondi-
cionadosgs,

Los aviones podian volar ahora, sin molestia para sus ocupantes, a
alturas vedadas hasta entonces, por encima de la linea de mal tiempo
o maxima altitud a que suelen producirse las tormentas,

Se adelantd en el lanzamiento al mercado de estos aviones la Lock-
heed norteamericana. con lo que el «Superconstellations, un cuatrimotor
de muy bella linea, hizo su silueta de escualo habitnal en todos los
actopuertos del munde.

Theria adquirié tres unidades de este tipo, a los que se bautizé
con los nombres de las carabelas colombinas. «Santa Marfas, «La Pin-
tasw v «La MNifias, con los que inaugurd sus servicios a MNueva York,
incorpordndose al sector de mds intensa competencia en el trifico
aéreo mundial: el Atddntico Norte. La compafiia espafiola, con este
hecho, adquiria en 1954 su mayoria de edad, como compafiia transat-
ldntica.

En el mismo afio Aviaco pasa a integrarse entre las empresas de-
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pendientes del IN.I., con la adquisicién por éste de una participa-
cién mayoritaria en su capital. La historia de las dos compaiiias es-
pafiolas se hermana desde entonces.

1955 es afio de relevo en la presidencia del Consejo de Adminis-
tracién de Iberia. Don Tomds Delgado v Pérez de Alba sustituyé en
el cargo a don José Rubio Paz, tras catorce afios de servicio.

LA ERA DEL REACTOR

Mo fue muy largo el papel de protagonista para el «Superconste-
llation» y los otros aviones similares en la aviacidn comercial. Estaba
en puertas una nueva revolucién del transporte aéreo. La incorpora-
cién al servicio de los reactores comerciales.

En 1958, en wisperas de la entrada en servicio de los nuevos
aviones, Theria contaba con una flota de cinco «Superconstellations,
cinco «Convair Metropolitans, siete Douglas DC-4, cuatro «Bristols
y catorce Douglas DC-3. En julio de 1959, su Consejo de Administra-
cibn acordd la adquisicién de tres unidades del tetrarreactor Douglas
DC-8, decidiéndose por este tipo entre los warios que aparecieron en
el mercado, como el Boeing-707 y el Convair-880.

También en 1959 nace una nueva compaiifa aérea espafiola. El
6 de octubre se constituye «Spantaxs, anagrama de Spanish Air Taxi,
ya que su primer propdsito fue iniciar su aciividad en la modalidad
que ha dado en llamarse de «taxi aéreos, similar a la de la desapa-
recida CAN.A., aunque inmediatamente derivé hacia el puro trans-
porte aéreo comercial, realizando vuelos en DC-3, contratados por las
compafifas petroliferas que hacia prospecciones en el Sahara Espaiiol.

En 1960 Spantax fue autorizada para dedicar sus aviones al trans-
porte de tipo turistico. Empezd su nueva actividad realizando vuelos
entre Canarias v el Continente africano, en que se simultaneaba el
rransporte de pasajeros v el de carga,

El 29 de mayo de 1961 son entregados a Iberia los primeros DC-3
en California. Se les bautiza con nombres de pintores espafioles: «Ve-
ldzquez», «El Grecos y «Goyas. El primero de los citados vold
directamente de Los Angeles a Madrid, en diez horas. Los otros dos
hicieron escala en Nueva York, para traer repuestos y personal.

Antes de finalizar el afio se adguirié una nueva unidad, que se
incorporaria a la flota de Iheria de 1962, el «Murillos.
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En este mismo afio le fueron entregados a Iberia las primeras uni-
dades del birreactor «Caravelles, apto pata distancias medias y cortas,
orgullo de la industria europea v a los que Malraux, ante la perfec-
cién de su linea, calificaria de «mdxima expresién de la escultura me-
derna». Los adquiridos por la compania espafiola pertenecian a la
serie VIR v estaban equipados con motores Rolls Royee «Avons.

Se les dio nombres de muisicos espafioles, en un afin de dar a
conocer las glorias de la patria en todos los acropuertos a que llegasen
aeronaves de Theria,

Por su parte, Spantax, en 1962, incrementd su actividad con vue-
los entre la peninsula v los archipiélagos balear v canario. También
se aprobd por el Gobierno que se hiciera cargo del transporte aéreo
interior de la Repiblica Islimica de Mauritania, en tanto el pais
organizaba su compafifa nacional, la actual Air Mauritanie. Spantax
disfruté de esta concesidn hasta 1965,

En 1962 presentd su dimisidn como director gerente el veterano
don César Gémez Lucia, quien una vez retirado dio plena sarisfaccidn
a su vocacion literaria, patente en los mds diversos campos, incluso
el poético. A rtravés de algunos libros, méds escasos de lo que fuera
deseable, nos ha traspasado parte del rico venero de su experiencia.
Uno de ellos, es casi la dnica fuente de informacién para el que quiera
conocer la historia de la aviacién comercial espaiola. Se trata del ritu-
lado «Diagonal histérica del Trifico Aéreo Espafiol» vy ha sido prin-
cipal fuente bibliogrifica para el autor de este articulo.

También le fue aceptada su dimensién al Presidente de la Com-
pafiia, don Tomds Delgado y Pérez de Alba, quedando wvacante el
mencionado cargo. Se nombraron dos Vicepresidentes, don Juliin Ru-
bio Lipez, teniente general del Arma de Aviacién, v don Luis de Az
cirraga v Pérez Caballero, el primero en funciones de Presidente. Para
el puesto de director gerente fue designade don Ldzaro Ros.

LA DECADA DE LOS SESENTA

Los afios sesenta se caracterizaron por un fulgurante desarrollo de
la aviacién comercial en general y de Iberia en particular, que llegd
a ser conocida como: «la compafia de mis ripido desarrollo en el
mundos,
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En 1965 es nombrado Presidente del Consejo de Administracion
don Emilio de Navasqiiés, que pertenecia a dicho Consejo, en calidad
de vocal desde 1943,

Antes de que concluyera la década se iniciaba una nueva revolueién
en el transporte afreo, la de los aviones subsénicos de gran ecapacidad,
que se inicié para la Compafila espafiola con la incorporacién a su
flota de los aviones DC-8 de la serie 63, versidn alargada de los DC-8
de las series 50, a los que por esta circunstancia han llamado los nor-
teamericanos «long-body». 5u capacidad, superior a las doscientas
plazas, iniciaba la era del transporte de masas, o mds finamente, de la
mercadologia de volumen, para la aviacién comercial

Pero culmind &ta con los Boeing-747. El 22 de octubre de 1970
llega el primero de los de Iberia a Barajas. La Compafila espafiola los
vuela en versidn de 378 plazas.

El transporte afrec ha sufrido una curiosa evolucidn. 5S¢ ha so-
cializado. E]l que se pensd en principio serfa medio reservado a las
clases pudientes, a hombres de nepocios que precisan de rapidez en
sus desplazamientos, se ha convertido en el favorito de losz trabaja.
dores, de los que quieren aprovechar al médximo sus dias libres.

El trdfico a la demanda o «charter» ha contribuido decisivamente
a su popularizacién, Hay viajes todo incluido, que resuelven hasta ex-
cursiones v visitas a monumentos. Se poede pagar a plaros. Por otra
parte, el transporte aérea no es caro. Es casi la tinica actividad que ha
escapado al fenémeno mundial de la subida de precios. En los afos
setenta cuesta menos cruzar el Atlintico que en aquellos cuarenta, en
que fue posible empezar a realizar vuelos transocednicos de cardcter
regular, Sélo los boligrafos han seguido camino paralelo, en cuanto a
menor coste actual que en el momento de su lanzamiento, segin ob-
setvid humorfsticamente Knut Hammarskjold, gerente de 1. A. T. A,
con ocasién del Congreso Mundial de Transporte Aéreo celebrado en
Madrid.

En Espafia funciona a pleno rendimiento Iberia, situada en el pe-
lotén de cabeza entre las compafifas miembros de 1. A. T. A., con
una participacién en el total de pasajeros transportados por &tas del
272 por 100 (6). En 1972 se incorpora a su flota el tercer Boeing-747,

{6) Sélo veinticuatro Companias, entre mds de un centenar, que son miembros
de I. A, T. A, igualan o superan el 1 por 100 en la participacién del total de

26



Estupios TurisTicos 473

con lo cual son tres las unidades de este tipo. el popular «Jumbos,
en su flota,

Desde 1970 preside la Compania don Jesis Romeo Gorria. Vice-
presidente es el general don Federico Norefia, y director gerente, don
José Sdenz Insausti.

Don Emilio de Navasgiiés v don Luis de Aszcdrraga, al presen-
tar su dimisidn, han recibido, como reconocimiento de los servicios
prestados, los nombramientos de Presidente vy Vicepresidente hono-
rarios de la Compafiia.

IBERIA HOY

En los momentos actuales Iberia cuenta con una flora formada
por tres unidades del Boeing-747, bautizadas con nombres de eseri-
tores espafoles: «Cervantess, «Lope de Vegas y «Calderén de la
Barcas; tres Douglas DC-10, trirreactores, que llevan nombres de
costas espafiolas: «Costa Bravas, «Costa del Sols y «Costa Doradas,
en cuya decoracién figuran respectivamente dos cuadros de Salvador
Dali, Manuel Viola vy Juan José Tharrats. Ha sido la primera com-
paiiia del mundo que ha tomado la iniciativa de convertir sus aero-
naves en pinacotecas volantes, con objeto de dar a conocer el arte
espafiol contempordnec a sus pasajeros.

Completan su flota de largo alcance seis Douglas DC-8, de la
serie 63, v tres de las serie 50.

Su flota de medio y corto radio de accidn estd compuesta por
dieciséis trirreactores Boeing-727, de la serie 256, bautizados con nom-

287 millones de jeros transportados por todas ellas. 3on las siguientes: Pri-
mera, United Airlines, con el 1011 por 1080; segunda, Eastern Airlines, 878;
rercera, Delta Airlines, 7,18; cuarta, American Airlines, 7.11; quinw, TWA, 545;
sexta, Pan American, 3.88; sfptima, Alleghenv, 328; octava, BEA, 3127 no.
vena, Air Canada, 284; décima, Lufrhansa, 2,78, decimoprimera, Japan Airlines,
27%; decim nda, ITberia, 272; decimotercera, Air France, 255; decimo-
cuarta, Braniff International, 2,35; decimoquinta, Mational Airlines, 230; deci-
mosexta, SAS 203; decimoséptima, Continental Airwys, 1,93 decimoctava, Ali-
talia, 1.88: decimonovena, MNorthwest, 181; wvigésima, Swissair, 143; wipésima
primera, TAA, 117; vigdsima segunda, Anscit Australia, 1,00, vigésima tercera,
KIM, 1,00 v vigésima cuarta, Indian Airlines, 1,00,

El observador perspicaz puede apreciar que las siete primeras v alguna mds de
las que vienen después son norteamericanas, consecuencia de la pujanza del rrd.
fico interior en el gran pals.

Logicamente estos datos corresponden al afio 1972,



474 Estupios TurisTicOS

bres de regiones espafiolas; treinta y cuatro birreactores Douglas
DC-9, que llevan nombres de ciudades de Espafia, v, finalmente, siete
turbohélices Fokker F-27, con nombres de rios. Esta es su flota co-
mercial, aunque tenga algin avidén mds, destinado al entrenamiento e
instruccién de pilotos, que simultaneéan con transporte de mercancia,
en clertos casos.

A la compaiifa nacional hay que unir la otra dependiente del 1. N. 1.,
que, bajo la presidencia de hombre tan conocido en el mundo del tu-
rismo como don Tomds Maestre Aznar, se ha lanzado a la lucha en
los mercados internacionales del trifico a la demanda, con dptimos
resultados. Estamos hablando de Aviacidn y Comercio, AVIACO, con
un cuarto de siglo de historia va a sus espaldas.

Otra Compafia espafiola, Spantax, es la segunda de Europa entre
las dedicadas al «charters, o trifico a la demanda. No me cansaré de
repetir esta dltima expresidn, a ver si de una vez desterramos el ex-
tranjerismo que estd tomando peligrosa carta de paturaleza, ahora sin
motivos de excesiva longitud, porque entre «chartes y «a la deman-
da», la verdad, no encuentro tanta diferencia.

La preside un destacado profesional, don Rodolfo Bay Wright, pi-
loto durante cuarenta y dos afios, veintisiete de ellos en Iberia, que
a su saber en el campo téenico ha unido eso que se denomina un gran
golpe de vista comercial,

Adn existen otras Compafifas especializadas en trifico a la de
manda espafiolas; Air Spain, con sede central en Palma de Mallorca,
objeto de una reciente reestructuracién, con su flota compuesta actual-
mente por reactores en su totalidad, sefial de que no piensa dejarse
comer la partida ficilmente. Transeuropa vy T. A. E. Espero no haber-
me dejado ninguna en el teclado.

Para concluir, aquello que empezd en 1921, con algiin pasajero asus-
tado que querfa visitar a su hijo en Larache, ha desembocado en un
espléndido presente: 7.778.374 pasajeros transportados por Iberia,
en 1972, Millén v medio por Spantax, en el mismo afio. De las otras
carezco de datos. En cuanto al futuro, se presenta prometedor. El
auge turistico del pais, al que tanto ha contribuido la aviacién comer-
cial espafiola, asegura el porvenir de é&sta.
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