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«LOS ESTRANGEROS... SON LOS QUE VER-
DADERAMENTE HACEN EN LA MAYOR PARTE
EL COMERCIO EN LA AMERICA»,

En nuestros dias, en algunos paises de los lamados
subdesarrollados, el contrabando se produce a gran es-
cala y constituye un serio problema econémico. A fines
de la década de los 60, en Afghanistan, entre la cuarta
y la quinta parte de su comercio exterior se¢ realizaba
mediante el contrabando. Esta situacién ha llevado a
que muchos economistas no miren al contrabando sélo
como un problema moral y legal, sino también como
un fenémeno puramente econdmico. Y en este sentido,
las discusiones de los estudiosos giran en torno a de-
terminar si el contrabando puede aportar ¢ no bienes-
tar y desarrollo a los paises en cuestion (1).

Si esto sucede en la actualidad, si hoy el contraban-
do en tanto problema econémico suscita una viva po-
lémica, ¢qué decir del mismo en el siglo xviri? Si que-

{1) Ver de J. Bhagwati v B. Hansen, «A theoretical analysis of
smuggling», en Quarterly Journal of Economics, nam. 87 (1973).
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remos estudiar las relaciones de Hispanoamérica con
Europa (v no sélo con su metrépoli) no nos alcanza
con medir el volumen del comercio hispano-colonial,
sino que también hay que sumar el realizado por fran-
ceses, ingleses, holandeses y portugueses. Y es aqui
donde el tema alcanza una dimensién asombrosa.

A mediados del siglo xvil comenzaba a quebrarse
el exclusivismo comercial que Espaiia tenia sobre ‘sus
colonias americanas. Estableciendo una cabeza de puen-
te en algunas islas del Caribe, los comerciantes de las
principales potencias europeas amenazaban diariamen-
te con transformar al monopolio sevillano en puro
papel mojado.

1634, fecha de la ocupacién de Curagao por parte de
los holandeses, fue el inicio de una historia particular
del comercio colonial, historia que no por conocida fue
estudiada en forma sistemdtica. Esta historia ha reci-
bido hasta ahora, y en forma genérica, la denominacion
de «contrabandos».

Junto al nombre de «contrabando» otras palabras
sirvieron para definir la actividad comercial realizada
en contra de las leyes de Indias: comercio ilicito, co-
mercio intérlope, etc.

Sin embargo, el hecho de que la actividad comercial
de las metrépolis europeas infringiera las leyes de In-
dias no siempre queria decir que se atentara contra la
legalidad vigente, al existir contradicciones entre la
recopilacién legislativa y la normativa imperante en
cada momento. Por diversos caminos algunos comer-
ciantes pudieron conseguir autorizacién para negociar
con Indias: cédulas reales, permisos especiales, firma
de asientos con franceses e ingleses y autorizacién pa-
ra fletar el navio de permiso, complacencia de las auto-
ridades coloniales, etc.

En otras ocasiones, vy con motivo del tornaviaje, la
corona espaifiola, tras el pago del «indulto» (2) corres-

(2) El indulto era un tributo extracrdinario percibido por la
corona espainola. Podia ser individual o colective, En el caso de los
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pondiente, perdonaba a los mercaderes las «culpas»
realizadas en su actividad comercial con Indias. Si bien,
generalmente, el indulto era cobrado en los puerios
andaluces, a principios del siglo xvii1 llegd a cobrarse
en Francia a los veleros franceses que regresaban de
comerciar con las colonias hispanoamericanas.

Tan largo argumento soélo quiere significar la con.
fusion existente entre comercio legal e ilegal, los estre-
chos limites que separan ambos tipos de comercio y la
imposibilidad existente de plantearse el estudio de al-
guno de ellos por separado en forma satisfactoria.

Algo similar sucede con el concepto de «comercio
intérlope», que proporciona una idea de legalidad en la
actividad comercial realizada desde los paises europeos
para esos mismos paises. Sin embargo, se olvida que
muchas veces, y por diversas razones, los gobiernos
prohibian el comercio con las colonias espanolas.

Esta confusién y el hecho de haberse englobado a
toda la actividad comercial bajo el nombre de «contra-
bando» condujeron a que un gran niimero de historia-
dores se planteara la imposibilidad de estudiar el tema.

Es por todo ello que en vez de hablar de contra-
bando, y abstrayendo el comercio realizado por las po-
tencias europeas con la América espancla a través de
Cadiz y Sevilla, prefiero hablar de comercio directo.
A fin de precisar ain mas las definiciones, es necesa-
rio decir que este término (comercio directo) sera uti-
lizado exclusivamente para aludir a toda actividad co-
mercial, en cualquiera de sus variantes, realizada por
los europeos no espafoles con las posesiones america-
nas de la corona espafiola y sin la intermediacién an-
daluza.

Los problemas del contrabando.

navios que retornaban a Francia desde las costas peruanas se per-
cibia el 6 % de los retornos en metdlico,
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Existia una diferencia en el pensamiento de los po-
liticos y comerciantes del siglo xvin en cuanto a los
juicios emitidos sobre los contrabandistas. Si el con-
trabando se realizaba en el propio pais, contraviniendo
las propias leyes, por naturales del mismo pais, era un
delito que debia ser severamente castigado. Si por el
contrario, el contrabando se realizaba en otros paises,
en contra de las leyes de los demas y no de las propias,
el contrabandista podia adquirir hasta un tono heroico
y era bantante tolerado (3).

Por otro lado, hay que tener en cuenta que en ese
momento los porcentajes del comercio exterior colo-
nial producidos en los circuitos no convencionales prac-
ticamente superaban la mitad del total comercializado.

No se crea, sin embargo, que el contrabando era
cjercido sélo por los «enemigos» dé Espafia y en su
perjuiciv. Eran frecuentes los buques espafioles que
tocaban puerto en Jamaica violando la Navigation
Acts. Conocemos también el caso de un navio espaiiol,
mandado por Joachin de Goycoechea, que fue arresta-
do por los franceses en Martinica en 1714 {4), cuando
intentaba comerciar ilicitamente con la colonia gala.

El comercio directo puede explicarse, en parte, por
la necesidad que los paises europeos tenian de materias
primas coloniales (productos tintéreos, cueros, etc.)
y de plata (necesaria para el comercio con Oriente).
A fin de entender mejor el fenémeno también resulta-
ria conveniente establecer una relacién entre la provi-
sién de materias primas al viejo mundo y la existencia
de mercados que compraran los productos manufactu-
rados europeos. Y en ese sentido, y hasta la mitad del
siglo xvIt1, las colonias inglesas y francesas de Amé-
rica del Norte tenian muy poco que ofrecer (5).

(3} Ver Arthur L. Cross, Eighteenth Century Documenis Relating
1o the Roval Forests, the Sheriffs and Smuggling, New York, 1928,
pp. 22:6. .

(4} Carta del marqués de Grimalde de 2 de agosto de 1717,
Archives Nationales (Paris), Marina Bl 18, ff. 82v. y 174v.

(5) Allan Christetow, «Contraband Trade between Jamaica and
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En Nueva Espafa, cerca de 1/3 del comercio era
legal, y los otros 2/3 restantes de contrabando. A me-
diados del siglo xvi1 se calculaba que el 25 % de la
plata embarcada en la Armada del Mar del Sur iba sin
registrar (6). Pese a todo, hoy sabemos muy poco del
contrabando. En general, sabemos que por ser contra-
bando es dificil saber algo sobre él, ya que al ser una
actividad ilegal no quedaban pruebas de su accionar.
Tras afirmar esto resulta facil hacer una descripcién
somera de la forma en gque se desarrollaba el contra-
bando, decir que perjudicaba al Estado y a los merca-
deres, y asi hasta el cansancio; pero casi siempre omi-
tiendo presentar los correlatos estadisticos necesarios
para fundamentar las aseveraciones antes mencionadas.

Para muchos historiadores el contrabando fue una
de las mejores armas que tuvieron los patriotas crio-
llos para sacudirse el duro yugo con que los sometia
la dominacion hispana. Segin la misma teoria, gracias
a esto se acabd con el monopolio y con el pacto colo-
nial; [uego, un manto de libertad y progreso cobijé a
las nacientes naciones americanas, ¢Hasta qué punto
son justificadas estas afirmaciones? Para poder hacer-
las habria que conocer las cifras del llamado «contra-
bando» y cotejarlas con las del comercio legal. Habria
que tratar de establecer quiénes eran los intermedia-
rios locales, a qué sectores sociales pertenecian y, final-
mente, tratar de establecer quiénes eran los compra-
dores.

Con los precios se presenta un problema similar.
Se afirma que el contrabando producia la saturacién
del mercado v una rapida caida de precios. Pero esto se
prueba solo con fuentes descriptivas, y no se dice cuan-
to bajaron los precios, si lo hicieron a niveles alarman-
tes vy si su caida fue la causa de la quiebra de los comer-

the Spanish Main, and the Free Port Act of 1776», en HAHR, vol.
XXII, nim. 2 (1942}, pp. 310-1.

(6) Maria E. Rodriguez Vicente, Ei Tribunal del Consulado de
Lima en la primera mitad del siglo XVII. Madrid, 1960, p. 259.
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ciantes (explicando cudntos y quiénes); tampoco se
explica si los precios que bajaron eran los mayoristas
o los minoristas (importante para ver cémo afectaba
el problema a los grandes comerciantes, acostumbra-
dos a la acaparacion y la especulacién); si los de los
puertos o los del interior; cual era la repercusion de
la baja de los productos extranjeros en los precios de
los productos domésticos, ete. (7).

En tanto actividad coyuntural, es problable que los
europeos que ejercian el comercio directo pudieran no
tener interés en la reproduccién de las condiciones que
hacian posible el contrabando. Pero si coincidimos que
se trata de un fénémeno estructural, es cbvio que te-
nia que tener alguna racionalidad, que tenia que par-
ticipar dentro de la légica interna del sistema. Si bien
los comerciantes europeos actuaban con criterios co-
yunturales, y en ningiin momento trazaron una politica
de larga duracién para el comercio americano, creo
que en las colonias existian condiciones estructurales
que llevaron a hacer del contrabando un fenémeno ti-
pico de la economia colonial. ‘

Seria importante tratar de determinar si las mer-
caderias importadas por los comerciantes europeos
circulaban sélo por el circuito del que se abastecian
los espafioles (y del cual participaba la menor parte
de la poblacién), o si por el contrario, comenzaron a
introducirse en el circuito en el que circulaban merca-
derias de produccién local, que abastecian a los secto-
res indigenas mayoritarios y méas pobres de la sociedad.
En relacién con esto 1ltimo, también es importan-
te plantearse el problema de llegar a determinar si
el contrabando aport6 o no bienestar y desarrollo a las

(7) Esa carencia comienza a completarse, en lo referente al Peru,
a partir de los trabajos de P. Macera v R. Boccolini, Precios en
Arequipa, 1627-1767 v del mismo Macera con R. Jiménez, Precios
en Lima, 1667-1738 (ambos, Lima, 1974, mimeo.); v de la investiga-
cién que sobre los precios en Potosi estan realizande E. Tandeter
v N. Wachtel.
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colonias en el siglo xvin1 (y en qué proporcion, en caso
que la respuesta fuera afirmativa). También habria que
determinar los sectores sociales beneficiados por el
contrabando, y como algunos comerciantes comienzan
a lucrarse con él.

Como se ve, los problemas planteados son muchos,
y los a plantear aiin mas. Esto exige que en el futuro
esta tematica sea abordada con un poco mds de preci-
sién, tanto en la manera de formular las preguntas
como en la de sacar conclusiones.

Comencemos por el principio. Y el principio gene-
ralizado es que el contrabando es dificil de esiudiar por
falta de fuentes adecuadas. Tal idea se apoya en el
hecho de que la informacién disponible es fragmentada
y entonces, las especulaciones que se hagan nunca po-
dran aproximarse a la verdad. ¢ Es que acaso son mas
ciertas las especulaciones cualitativas que se hacen en
la misma direcci6n?

Tal como se plantea el problema, en parte es cierto.
Pero sélo en parte. Es cierto que en Espaiia y en Amé-
rica el contrabando era una accién ilegal y punible,
y que por lo tanto sus actores trataban de dejar pocas
huellas. Pero hay que tener en cuenta que en los puer-
tos de origen, europeos y americanos (no pertenecien-
tes al imperio espaiol) esta actividad, la mayor parte
de las veces, era legal, v que es alli adonde debemos
dirigirnos para comenzar a entender el problema, para
trazar el marco general que dé contenido a nuestras
futuras aseveraciones. Sera mediante la documentacién
de ese origen gracias a la cual podremos trazar las gran-
des cifras que nos proporcionen una idea bastante aca-
bada de los trificos, de los flujos y de los montos del
contrabando. Y si, esa idea seri bastante acabada,
aunque no perfecta, pero no hay que olvidar que se
est4 trabajando con fuentes protoestadisticas.

Entonces serid necesario recurrir a los archivos in-
gleses, franceses, holandeses y alemanes para buscar
datos que sirvan a nuestros fines, También serd nece-
sario reconstruir la actividad de los principales puertos



del Caribe y del Brasil, a fin de complementar lo ante-
rior. Fue manejando material de este tipo (incluidos
los ricos fondos de la biblioteca William Clements, de
la Universidad de Michigan), con los gue Victoria Ann
Sorsby reconstruyo la historia de la Compaiia del Mar
del Sur en su tesis doctoral: British Trade with Spanish
America under the Asiento (1713-1740) (8).

Pero el problema de la documentacién no se acaba
en los puertos. O en la documentacion de origen fiscal.
Si bien parte del comercio directo se realizaba por com-
panias monopdlicas, con apoyo estatal, otra parte bas-
tante importante se realizaba por mercaderes privados,
muchos de los cuales han dejado documentacion de
tipo particular gue resulta sumamente util a la hora
de plantearse estos estudios,

Sera la documentacion de este tipo la que propor-
cione informacién sobre los cargamentos, los tipos de
mercaderias comercializadas, los métodos operaciona-
les de los comerciantes (venta al contado, créditos, uso
de letras de cambio, etc.}, v una serie atiin mavor de
datos interesantes. .

De todas formas es necesario complementar esta
documentacion con otra localizable en los archivos es-
pafioles {(Archivo General de Indias, Histérico Nacio-
nal, Simancas v otros} y americanos. Asi podremos
completar la idea general con un tramado mas fino,
que nos explique las rutas de penetracién, los compor-
tamientos de las sociedades iocales vy las consecuencias
econémicas del comercio directo. .

Para M. E. Rodriguez Vicente el contrabando depen-
dia de causas institucionales, dadas por la estructura

(8) Victoria Sorsby, «British Trade with Spanish America under
the Asiento (1713-1740)», tesis doctoral inédita, Univ. of London, 1976.
Ver también de Arthur S, Aiton, «The Asiento Treaty as Reflected
in the Papers of Lord Shelburnes, en HAHR, vol, VIII, nim. 2
(1928) y Elizabeth Donnan, «The Early Days of the South Se¢a Compa-
ny, 1711-1718», en Journal of Econowic and Business History, 11
(1930).
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interna del sistema mercantil espaiiol, es decir, el mo-
nopolio; de causas funcionales, motivadas por la co-
rrupcién de los funcionarios y de causas circunstan-
ciales, originadas en el alza de los impuestos (9), A
estas causas habria que agregar otras de tipo econd-
mico-estructural, motivadas por una demanda insa-
tisfecha de productos europeos y por la expansién y
remodelacion del sistema mundial.

Como ya dijimos, en 1634 los holandeses se apode-
raban de Curagao. En 1655 los ingleses tomaban Jamai-
ca vy en 1659 el imperio espaiiol perdia una parte de
la isla de La Espafiola. Ocupaciones y desocupaciones
de islas menores en el Caribe se produjeron con bas-
tante frecuencia. Y asi fue como en 1640 los franceses
ocupaban la Tortuga y luego fortificaron la isla.

Para Vera Lee Brown, Jamaica era la fuente que su-
ministraba la mayor parte de los productos europeos
que los ingleses introducian en las costas americanas,
quebrando de esa manera el monopolio comercial es-
paiiol.

Desde 1713 (fecha en que se firmo el asiento de ne-
gros con Gran Bretafia), hasta la guerra de 1739, el
contrabando inglés llegaba a América en dos grandes
corrientes: la de la Compaiiia del Mar del Sur y la
actividad de comerciantes privados (10).

De todas formas, es posible encontrar una relacién
inversa entre la actividad comercial de las colonias de
los mercaderes extranjeros en Cadiz y el comercio di-
recto de sus connacionales con América. En general,
los comerciantes extranjeros preferian la via de Cadiz
dada la seguridad ofrecida por el sistema de flotas y
galeones, y sélo recurrian al comercio directo cuando
las circunstancias asi lo exigian. Con respecto a las

(9) M. E. Rodriguez Vicente, op. cit., pp. 254-7.

(10) Vera Lee Brown, «Contraband Trade: A Factor in the De-
cline of Spain’s Empire in America», en HAHR, vol. VIII, nam. 2
(1928), p. 179.
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flotas se decia que estaban bien protegidas y eran bien
conducidas, con lo cual algunos comerciantes argu-
mentaban que era mas facil calcular la marcha del
mercado con un sistema de flotas que con otro de bar-
cos aislados, ya que de esta manera la incertidumbre
a la hora de evaluar los negocios seria menor, y por lo
tanto, menores los riesgos de la operacién (11).

Para un contemporaneo espafol, en el régimen de
galeones no habia peligro de baja de precios («malba-
ratarse las mercancias») «porque estaba arreglado el
tiempo de los galeones». Lo contraric sucedia, segun
la misma persona, con los navios de registro, los que
destruian el comercio al. abundar las mercaderias, ba-
jar los precios y, como consecuencia de lo anterior,
existir una ralentizacién de las ventas (12).

Sin embargo, los criterios esgrimidos por los co-
merciantes dejan de lado dos factores importantes que
también beneficiaban a las potencias europeas: por un
lado, el uso de las flotas espafiolas permitié a los res-
tantes paises europeos destinar sus buques mercantes
a otros menesteres, y por otro, el capital fijo inmovi-
lizado por Espafia en sus flotas fue cuantioso, en un -
momento en que los otros paises pudieron aplicar el
capital que tendrian que haber destinado a sus flotas
a otras areas de sus economias (13).

La relacidn inversa a que aludiamos antes se de-
tecta en la actividad mercantil llevada adelante por
franceses e ingleses. Segin Salvador, un comerciante

(11} Allan Christelow, «Great Britain and the Trades from Cadiz
and Lisbon to Spanish America and Brazil, 1759-1783s, en HAHR,
vol. XXVII, nam. 1,

(12) «Informe sobre el verdadero estado del comercio del Pern,
luego que se abandoné el sistema de Galeones y se lo cambidé por
los ‘Navios sueltos de Licencia', desde CAdiz a los puertos del Mar
del Sur por el Cabe de Hornoss (1751?), en Biblioteca de Palacio.
Madrid. Manuscritos de Ayala, t. I, Ms. 2816, ff. 135 y 135v.

(13} En el informe citado leemos: «El Contrabandista estran-
gero no tiene estos desfalcos, pues lleba sus Mercaderias desde las
Fabricas, sin mas coste que el de una chica y mala embarcacion
yvnfelizmente tripuladas, f. 137v.
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inglés establecido en Jamaica, si bien tras la guerra
de Siete Afos disminuyé el contrabando de Jamaica
hacia las colonias espafiolas, por el contrario, aumenté
la venta de mercaderias inglesas en Cadiz (14), que te-
nian el mismo destino. En 1761 los franceses comer-
ciaron en Cadiz por valor de 1,250.000 £ (= 5.760.000
pesos) y los ingleses por 1.090.000 £ (= 5.022.720 pe-
s0s). Estas cifras sobrestiman la parte de los franceses,
ya que en esa época muchos comerciantes galos, esta-
blecidos en Cadiz, trabajaban para otros comerciantes
extranjeros (15), especialmente ingleses.

Pero donde mas claramente se puede comprobar
lo expuesto es en el Grafico 1, que sefiala la correspon-
dencia existente entre las importaciones francesas en
Espana con las salidas de las flotas y galeones. En ge-
neral se ve c6mo la mayor parte de las veces los picos
de la curva coinciden con los afics de partida de las
flotas. Lamentablemente, las cifras que da Romano
sobre el comercio exterior francés no estin desglosadas
entre las importaciones espafolas propiamente dichas
v las re-exportaciones a las colonias.

La serie presenta otro inconveniente, que es su fe-
cha de inicio, lo que nos impide comprobar a través
de ella nuestras palabras en el sentido de la relacién
inversa existente entre el comercio directo y el comer-
cio via Cadiz. De todas maneras, la recuperacion de la
curva no se nota hasta la década de los afios 20, ha-
biendo ya pasado el auge de la presencia gala en el
Pacifico, v la epidemia de peste que asolé a Marsella
y motivo el cierre de la frontera hispano-francesa.

En el Cuadro I se recogen las cifras del movimien-
to comercial entre Espafia e Indias y Espaiia y Francia.
Si bien las cifras de que disponemos para el comercio
colonial son generales y vienen dadas en toneladas de
aforamiento, en contra de las cifras francesas, expre-

" (14) A. Christelow, «Contraband Trade...», pp. 332-3.
(15) A. Christelow, «Great Britain...», pp. 34.
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sadas en millones de francos, hemos intentado-corre-
lacionar las importaciones de productos franceses con
las exportaciones espafolas a América. A fin de que el
coeficiente obtenido pudiera recoger mejor el compor-
tamiento de las reexportaciones coloniales excluimos,
de los totales dados por Garcia Baquero, las cifras co-
rrespondientes a los productos provenientes del agro
espafiol y las especias, quedando: ropas y efectos de
palmeo, papel, plumas, lienzos listados, hilo blanco,
hilo acarreto, cintas, bayetas, libros, botica y otros
productos. Estas cifras se recogen en la columna 7.

El coeficiente de correlacion obtenido fue de 0,5439
(r? = 0,2958), lo que indicaria que casi el 30 % de lo
importado de Francia se re-exportaba a las colonias.
Dadas las caracteristicas de las series creemos que el
coeficiente obtenido es lo suficientemente significativo
como para resaltar su importancia.

Los problemas de los Consulados de Cadiz, México
y Lima en la primera mitad del siglo xvin, son del
mismo tipo de los que prevalecieron a fines de la cen-
turia anterior: la organizacién de las flotas, la regula-
ridad de los abastecimientos y la competencia de pro-
ductos europeos y asiaticos en el mercado colonial (16).

Sin embargo, el nuevo siglo vera aflorar tensiones
entre los comerciantes de Cadiz y Sevilla, por un lado,
y los de México y Lima, por el otro (17). Sucedia que
los mercaderes peninsulares querian comerciar direc-
tamente con los peguefios y medianos comerciantes del
interior, sin tener que pasar por Lima y México, v que
los grandes comerciantes de esas ciudades, a su vez,
intentaban importar y exportar mercaderias de y a la
peninsula sin pasar por Cadiz.

(16) E. M. Lahmeyer Lobo, Aspectos de actuatao dos Consula-
dos de Sevilla, Cadiz e da America Hispanica na evolucao economica
de seculo XVIiII. Rio de Janeiro, 1965, p. 11.

(17) Un excelente planteo de las tensiones existentes entre los
comerciantes instalados en América con los de Andalucia lo encon-
tramos en la obra de Geoffrey Walker, Politica espariola y comercio
colonial, 1700-1789. Barcelona, 1979. .
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Segun E. Lobo, los tres Consulados se solidarizaban
en ¢l combate contra el contrabando, las licencias de
comercio y la creacién de compaiiias privilegiadas, en

CUADRO 1

Movimiento comercial entre Espaiia e Indias y Espafia
y Francia (1716-1780)

Afios 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1716 427,95 427,95 9,23
7 1187,25 2840,08 4027, 33 12,75
8 - 16,71
9 - 15,02
1720 221,50 4337,68 4599,18 6313,34 3071,99 42,88
1 244 £2047,03 2291,03 2497,99 1075,15 10,39
2 1369,18 1369,18 1188,31 634,50 13,93
3 640,18 4309,98 3127,79 8077,95 9160,99 4548,24 53,48
4 208,90 208,90 792,40 316,45 21,74
5 1073,1% 3744,50 4817,65 6723,21 2885,85 25,42
6 325,32 325,32 447,10 279,59 24,07
7 - - - 21,15
8 1313,50 1313,50 2223,52 500,97 28,53
9 113,25 4882,23 4995,48 5859,53 2222,61 37,04
1730 233,75 3962,06 4195,81 6289,78 3665,82 27,61
1 788,97 788,97 1990,96 396,02 29,22
2 497,20 4659,06 5056,26 10954,38 4495,58 33,39
3 634,01 634,01 2302,08 459,44 28,68
4 - 38,38 4] 26,10
5 982,20 3339,27 48321,47 BOBD,34 4364,26 30
6 174,37 330,50 504,87 1127,45 45,05 30,31
7 261,41 1891, 37 2152,78 5486,7C 2482,32 23,89
8 95,75 95,75 152,62 20,11 31,58
g - 2B6,41 121,38 32,10
1740 - 1505,05 119,56 34,43
1 - 3629,35 139%,74 39,44
2 871 871 4630,77 2014,02 33,01
3 618 618 4584,38 2451,43 33,20
4 - 5359,97 1032,90 26,64
5 - 52335,03 13177,92 27,08
I3 550 550 6931,76 2183,02 23,83
7 - 3042,27 82,93 21,07
B 485 485 - - 30,33
9 27 827 7187.,19 13269,25 44,03
1750 115% 1155 8523,59 2608,48 57,83
1 301 301 6885,88 3687,45 50,87
2 339 339 57,2t
3 656 656 58,19
4 - 50,15
5 380 380 42,17
6 930 230 66,27
7 204 204 41,93
8 1347 1347 35,19
9 789 789 52,10



Afios 1 2 3 4 5 5 7 9
1760 666 19,33
1 101 301 41,65
2 - 37,25
3 980 980 54,34
4 760 760 47,08
5 1740 8013,62 9753,62 55,63
6 820 ‘g20 42, 44
7 1360 1360 41,05
B 660 5588 6248 50,47
9 2880 2880 39, 86
1770 1740 1740 37,49
L ’ - 42,94
2 7674,75 7674,75 44,18
3 - 44,35
4 - 49,80
5 - 52,23
6 BL76 B176 44,12
7 - 40,57
8 - 32,40
9 - 35,32
1780 - 29,26

Col. 1= Navios de registro.

Col. 2= Navios de registro a Chile.

Col. 3= Flotas.

Col. 4= Galeones.

Col.5 = Azogues.

Col. 6= Sumatoria de 1 a 5.

Col., 7= Total exportade a las colonias en toneladas (segfin Garcia
Baquero)

Col. 8= 7 - productos agrarios.

Col. 9= Importaciones francesas en Espafia.

Cel. 1 a 8 en tonmeladas.
Col. 9 en millones de frances.

Frentes:

Cot 1, 3, 4 ¥ 5t G. Walker, Polltica esgaﬁola Y. comercio colonial '

1700-1789, pp. 281-291.

Col 2: M, Carmagnani:, Les mécanismes de la vie &conomique dans
une société colonialest le Chili {1680-1830), pp. 303-309.

Col 7 y B: A. Garcfa-Baquero: CAdiz y el Atléntico 51717-12282.
t. II, pp. 212-219.

Col 9: R. Romano, "Documenti e prime conziderazioni in tornc alla
‘Balance du commerce’ della Franzia dal 1716 al 1780%, en

Studi in onore di Armando SEEori. vel. II, pp. 1269-1300.
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resumen, contra todo lo que les hiciera competencia
en los mercados que dominaban. Pero también se pue-
de llegar a pensar que tanto uno como otro bando se
hayan valido del contrabando para lograr sus objetivos
y oponerse a los del rival. La expansion econémica del
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siglo XvIII presentari problemas para la «entente» en-
tre los consulados americanos y el de Cadiz; ya que por
un lado tendremos una fuerte presién de los produc-
tores espaiioles no andaluces para participar en el co-
mercio de Indias, y por el otro, una presion de la de-
manda de productos manufacturados, que se ampliaba
en las colonias, y de la oferta de una produccién dife-
renciada de los metales preciosos, que buscaba a su
vez nuevos mercados (18).

A los conflictos trasatlidnticos, como los sostenidos
por los consulados de Cadiz y México sobre si las ferias
se celebrarian en Veracruz o en la ciudad de México,
hay que sumar los conflictos internos. Asi, el Consu-
lado de Lima acusaba a los pequeiios comerciantes de
beneficiarse del contrabando y mostrarse desinteresa-
dos de la feria de Portobelo de 1706. Sin los capitales
de los pequefios comerciantes, generalmente adminis-
trados por el Consulado en estas ocasiones, resultaba
bastante dificil realizar la feria (19). Pero la verdad
era que los mismos miembros del Consulado tampoco
estaban demasiado entusiasmados por celebrar la feria,
y la presencia casi masiva de navios franceses en Pisco
y en el Callao, induce a pensar que no sélo los peque-
fios v medianos comerciantes se beneficiaban del co-
mercio directo (20).

Hay una serie de caracteristicas comunes en los
procedimientos empleados por los contrabandistas a
1o largo del siglo, incluso entre los comerciantes de di-
ferentes nacionalidades. Con el fin de ganarse la sim-
patia de las autoridades locales y su no intervencion,
era frecuente la entrega de regalos y fuertes cantidades
de dinero. Asi es como los capitanes del navio de per-
miso inglés «Bedford» pagaron 75.000 pesos en Carta-
gena, en 1715, y el «Royal George», en 1724, hizo lo

(18) E. Lobo, op. cit., p. 11,

(19) Ibid., p. 13. .

(20) Manuel Moreyra y Paz Soldan, E! Tribunal del Consulado
de Lima, dos vols, Lima, 1956 v 1959.
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propio con 118.000 pesos en Cartagena y Portobelo. El
gobernador de Buenos Aires recibia el 25 % de las
ganancias obtenidas por la Compaiiia del Mar del
Sur (21). Estas fuertes sumas hablan de ganancias bas-
tante altas, que justificaban por si mismas los gastos
tan elevados para ganarse a las autoridades.

Si bien las coimas y porcentajes otorgados a.las
autoridades coloniales significaban una merma en las
ganancias de los mercaderes, por otro lado, eran como
créditos otorgados para la compra de productos euro-
peos. Asi los comerciantes se aseguraban la venta de
una buena parte de sus mercaderias, y por otro lado,
tendian a reproducir el papel «comercial» de las auto-
ridades coloniales.

Esto udltimo se entronca con el hecho de que las
mercaderias de contrabando se vendian a precios mas
baratos que las introducidas por las rutas legales, lo
que se complementaba con el uso de la venta a crédito,
practica no seguida por los espanoles (22), v que tenia
una repercusién favorable entre los comerciantes del
interior, por lo general pequefios y medianos, y de poco
giro. Este método era utilizado por ingleses y fran-
ceses.

La introduccion ilicita de las mercaderias, por lo
general, se limitaba a los puertos del imperio espafol,
aunque muchas veces los productos europeos eran in-
troducidos clandestinamente hasta los mismos centros
de consumo, Pero lo mas comun era que una vez atra-
vesadas las primeras barreras aduaneras se tratara de
cubrir a los productos con un manto de legalidad, pa-
gando incluso los impuestos correspondientes en las
aduanas interiores. Por ejemplo, las mercaderias com-
pradas de contrabando en Portobelo, eran luego remi-
tidas a todos los puntos de Hispanoamérica como com-
pradas de forma legal a la flota ¢ a los mismos navios

(21) Vera Lee Brown, «The South Sea Company and Contraband
Trade», en American Historical Review, nam. 4 (1926), pp. 665 y 668,
(22} Ibid., p. 673.
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de permiso ingleses (23). Los mismos comerciantes lle-
gaban incluso a denunciar una parte de las mercaderias
que ellos habian comprado, para volver a hacerse con
las mismas tras el remate. Con esta jugada se evitaban
los problemas de la introduccidn, y si eran poderosos
lograban evitar grandes pujas en el remate y comprar
barato. A esto hay que sumar el descuento del 33 %
que tenian en tanto denunciantes del comiso realizado.
Lo extenso del litoral americano favorecia la intro-
duccidn ilegal de mercaderias; esta situacién se bene-
ficiaba del lamentable estado de la vigilancia costera,
que posteriormente se intenté paliar en el Caribe con
el establecimiento de un sistema de guardacostas. Asi
los grandes navios podian fondear al abrigo de una
oculta caleta y en la noche desplazar sus lanchas a la
costa para negociar con los comerciantes locales. Si
las relaciones con las autoridades lo permitian, incluso
se llegaba a montar una tienda en la misma ciudad.
Caso contrario, eran los comerciantes locales quienes
subian a bordo al amparo de la noche para cerrar los
tratos. ,
El 5 de febrero de 1724, el marqués de Castelfuerte,
virrey del Peri, le escribié al marqués de Grimaldo
comunicandole el intenso comercio que realizaban ho-
landeses, franceses e ingleses en las cercanias de Carta-
gena, a partir de sus bases de Curagao, Martinica y Ja-
maica. Especificaba en la misma carta que en el puerto
de Bastimento se encontraban negociando cinco navios
holandeses, de 30 piezas de artilleria cada uno; uno
francés, de 20 piezas; una fragata inglesa, de 40 piezas
y dos balandras de la misma bandera. La mayor parte
de los buques llevaba mas de dos meses fondeada en
el puerto. Como consecuencia de tal situacién se pla-
neé y ejecutd un ataque al puerto de Bastimento, que
se vio coronado con algun éxito (24).

(23) Ibid., p. 673.
(24} Archivo Histdrico Nacional. Madrid. Estadao, 45711,
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En el Caribe, donde las bases de abastecimiento es-
taban cerca de la costa, una manera de desarrollar el
comercio directo era mediante el llamado «comercio
de balandra», que consistia en el abastecimiento de la
costa por barcos pequefios, capaces de sortear los gran-
des peligros de las costas caribefias (25).

Las distintas variante nacionales:
Los franceses.

Dado que en otra parte nos ocupamos extensamen-
te del problema (26), sélo lo trataremos superficial-
mente. Seran dos los principales focos del contrabando
francés. Uno, el Caribe, donde Martinica jugé un papel
preponderante, y otro, la costa del Océano Pacifico de
Chile y Peri. Desde fines del siglo xvi1 comienzan los
primeros intentos franceses por iniciar un comercio
directo con el Peri, lo que equivalia a decir con la
plata altoperuana. Los planes iniciales consistian en
fijar colonias galas en el Estrecho de Magallanes o en
algin punto deshabitado del sur, que bien podia ser

(25} Dolores Bonet de Sotillo, El trdfico ilegal en las colonias
espaviolas, s. ., pp. 234,

(26) Actualmente estoy trabajando en mi tesis doctoral sobre
las «Consecuencias econdmicas del comercio francés en el espacio
peruano, 1695-1730=. Al respecto se pueden consultar de E. W. Dahl-
gren, Les Relations Commerciales et Maritimes entre la France el
les Cétes de I'Océan Pacifigue, t. 1. Paris, 1909 y «Voyages Frangais
a destination de la Mer du Sud avant Bougainville, 1695-1749», en
Nouvelles Archives des Missions Scientifiques, t. XIV (1997); de
Sergio Villalobos, «Contrabando francés en el Pacifico, 1700-1724»,
en Revista de Historia de América, nam. 51 (1961) y Comercio y con-
trabando en el Rio de la Plata y Chile, Buenos Aires, 1965; de Leon
Vignols, «Le commerce interlope frangais a la mer du Sud au début
du XVIlle, siécles, en Revue d'histoire édconomique, nam. 3 (1925)
y de Vignols y H, Sée, «La fin du commerce interlope dans 1'Amé-
rique espagnole» en loc. cit, Charles Carviére, en una cbra mas mo-
derna se ocupa parcialmente del tema, Négociants marseillais au.
XViile. siécle: contribution a I'étude des économies maritimes, dos
vols, Marseille, 1975,
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incluso la robinsoniana isla de Juan Fernédndez, con el
fin de convertirlas en punta de lanza de la penetracién
comercial. .

Luego, el ascenso de los Borbones al trono de Eé-
paiia y la firma del asiento de negros a favor de los
franceses facilitaran las cosas. Las rutas. del Estrecho
de Magallanes, primero, y del Cabo de Hornos, des-

pués, comenzaron a ser transitadas incesantemente
" por los navios franceses. Entre 1695 y 1726 salieron de
Francia, con destino al Mar del Sur, 181 navios, de los
cuales llegaron 148 a destino y retornaron 107 a sus
puertos de origen. De estos navios destaca la preemi-
nencia de los barcos de 200 a 399 toneladas: represen-
tan el 54 % del total y de los de 400 a 599 (el 24%).
Por su parte, los menores de 199 toneladas sélo llegan
al 10 %. Sin embargo, hay que tener en cuenta que ca-
recemos de datos de muchos de ellos por el uso especial
a que estaban destinados, ya que eran los vivanderos,
que en la prictica se desempefiaban como verdaderos
almacenes flotantes, y a los que muchas veces no se-
contabilizaba en los puertos franceses por su pequefio
tonelaje.

La importancia de este trafico, numéricamente de
relativa importancia para los puertos franceses, aun-
que con un volumen de negocios inusual para los mis-
mos {caso de Saint Malo y Marsella), fue muy grande
para el espacio pernano. La comparacién de las salidas
de Espafia a Indias con las de Francia al Peru en el
mismo periodo pone en evidencia lo dicho.

Aqui conviene referirse un poco a la situacién por
la que atravesaba el comercio espafiol. Segun Lutgardo
Garcia (27), las décadas de 1700-1709 y 1710-1719 fueron
las de menor movimiento naval en el siglo y medio
que va de 1600 a 1750. Esto, junto con el lamentable
estado de la marina espaiola (reflejada en la frecuen-

(27) Ver de Lutgardo Garcia Fuentes, El comercio espaiiol con
América (1650-1700), Sevilla, 1980
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cia cada vez mas espaciada de las flotas) explica, y no
la presencia de los Borbones en el trono espafiol, el
porqué los franceses se lanzaron a la conquista directa
de los mercados americanos, abandonando la tradicio-
nal ruta que suponia la utilizacién de los puertos an-
daluces (Cadiz y Sevilla) como puertos de transito hacia
las Indias. En este sentido tiene bastante importancia
el hecho de que las principales casas francesas insta-
ladas en Cadiz se hallasen implicadas en este trafico
(p. e., los Magon y los Lefer). Esto suponia dotar al
trafico de una serie de contactos americanos, que ex-
plican lo aceitado del funcionamiento de la actividad
mercantil francesa en América.

Uno de los problemas mias espinosos es el de la
cuantificacién del monto del comercio directo entre
Francia y América. En lo referente a Chile y Peru, y de
acuerdo con investigaciones propias, adelanto algunos
resultados. Quiero aclarar que siempre me movi con
cifras que pecaron por defecto, con lo cual la estima-
cién final presentada ofrece un evidente sesgo negativo.
Entre 1701 y 1725 contabilicé retornos franceses por
valor de unos 47.000.000 de pescs. Si ciframos en
27.767.287 pesos el total del comercio exterior peruano
con Espaiia (que es lo trasladado por los galeones de
Tierra Firme en el mismo periodo), podemos afirmar
que al menos un 65 % del comercio exterior peruano
era realizado por los franceses,

Los ingleses.

. El comercio inglés en Espafia y las colonias en el
siglo xvii1 estaba integrado dentro de un todo mucho
mayor: la totalidad del comercio colonial inglés. Y en
este sentido le cabe una participacion importante a las
grandes compafiias, siendo la del «Mar del Sur» la que
operaba en Indias (28).

(28) Ver la ya citada tesis de Victoria Sorsby.
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La Cia. del Mar del Sur tenia tres centros operacio-
nales en América: :

1) Jamaica, que por su ubicacién favorable tenia
conexiones con la mayor parte de la América Hispana.

2) Barbados, que conectaba con Caracas y su zona
de influencia.

3) Buenos Aires, que cubria Chile y Peru (29).

Si bien los franceses comenzaron retornando algu-
nos productos coloniales distintos de la plata (lana de
vicufia, cobre, etc.), esto se va a incrementar con los
ingleses, que se interesaran, sobre todo, en los cueros
y los productos tintdreos, adecuados para abastecer a
sus nacientes industrias. Segin Nelson, la venta de ne-
gros por parte de la Compaiiia del Mar del Sur era una
cobertura para efectuar otras actividades comercia-
les (30). Para poder determinar esto con mayor pre-
cisidn seria necesario establecer qué parte del total
vendido representaba la venta de esclavos.

Para el gobierno espaiiol, en un informe que circu-
laba en 1728, la Compaiiia del Mar del Sur controlaba
la tercera parte del contrabando introducido en Amé-
rica (31). Entre 1715 y 1732 la Compaiiia envio siete
navios de permiso y dos con licencia, lo que hace un
promedio de un buque cada dos afios. En ellos se
introdujeron mercaderias legales (sin contar las de
contrabando) por valor de 2.208.158 £ (aproximadamen-
te unos 9.815.000 pesos) (32). Un promedio estimativo
cifra en 300.000 £ anuales las ventas de la Compaiiia
en las colonias.

Un panfleto de 1743 dice que €l total cargado por
la Compaiiia del Mar del Sur, desde Jamaica, fue de
250.000 libras, y que los particulares hicieron lo propio

(29) Georges Nelson, «Contraband Trade under the Asiento,
1730-1739», en American Historical Review, t, LI {1945), p. 57,

(30) Ibid., p. 57.

(31) Vera L. Brown, «Contraband Trade...», p. 181,

(32) V. Sorsby, op. cit., p. 42,
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por un valor de 50.000 libras. Los beneficios, en un
calculo modesto, superaron el 100 % (33).

En 1759 Carlos III ocupa el trono y ordena una
investigacion sobre el comercio. Segin el resultado de
la encuesta, el contrabando dejaba a los ingleses unos
seis millones de pesos al afio (34).

Jamaica era uno de los principales centros del con-
trabando. Segin la memoria del Mariscal Tessé, el
producto anual del comercio con Jamaica era de tres
millones de pesos (35). El diario del capitan espaiiol An-
drés de Cortayre nos da una idea bastante aproximada
del movimiento de Port Royal, Jamaica. Cortayre es-
tuve preso alli en 1719 y registré en su diario los des-
tinos, las entradas y salidas de los navios que atracaban
en Port Royal. Muchas veces también se incluian las
cargas de los navios. Asi es como Cortayre registré el
movimiento de 393 barcos, de los cuales 20t tocaron
algiin puerto de las costas hispanoamericanas. Para
otros 13 el origen o destino era Curacao, y otros 58
tenian como referencia «el mar». Probablemente, segitn
Vera Lee Brown, todos los de Curacao y la mayor
parte de los «del mar» también se dirigieron a Hispano-
américa. 143 barcos {(mas de las 2/3 partes) traficaron
con Cuba, sobre todo en la costa sur, cuyo centro era
el Puerto del Principe. En general, la carga era negros
y «ropa», De los restantes navios, 14 fueron a Porto-
bello y 19 al Golfo de Honduras y Trujillo (36).

Entre julio de 1730 y agosto de 1731 llegaron a
L.a Habana 26 barcos de la Compatfifa del Mar del Sur,
con 159 negros, y partieron con mercaderias por valor
de 87.131 libras. La carga fue vendida en Curagao, Ca-
rolina, Jamaica y Filadelfia. En un afio se importaron

{33) V. L. Brown, op. cit,, pp. 181-3.

(34} A. Cristelow, «Contraband Trade...», p. 313.

(35} Maria Dolores Garcia Molleda, «El contrabando inglés en
América. Correspondencia inédita de la factoria de Buenos Airess,
en Hispania, t, X (1950}, p. 354,

(36) Vera L. Brown, op. cit., pp. 181-3.
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1.500 negros a Portobello y Panama, 800 a Cartagena
y 600 a La Habana; 200 a Santiago de Cuba, 300 a Tri-
nidad, 500 a Caracas, 200 a Veracruz, 160 a Santo Do-
mingo y 300 a Come Agua y Guatemala. En total, 4.560
negros, excluyendo a Buenos Aires (37). Los judios de
Jamaica, que formaban una comunidad bastante impor-
tante, retornaron a Europa entre 1734 y 1737, 160.000
libras (38).

En el periodo anterior a 1739, la Compaiiia tenia una
balanza favorable de 600.000 libras, pero parte de ellas
figuraban como deudas, dado el sistema de ventas a
préstamo practicado por los ingleses. Si bien es cierto
que finalmente la Compafia tuvo pérdidas, éstas se
debieron, fundamentalmente, a una alta declaracién
de dividendos y a las deudas impagadas de los comer-
ciantes espafioles (39). Tenemos entonces, que los co-
merciantes espafioles que compraban a los ingleses se
beneficiaban de los préstamos, y muchas veces incluso
no pagaban sus deudas. También se daba el caso de
numercsos comerciantes espafioles, incluidos muchos
que venian en las flotas, que almacenaban sus produc-
tos en los depdsitos de la Compaiiia para evitar el pago
de los derechos de importacién; posteriormente ven-
dian esos productos de acuerdo con los empleados de
la Compaiiia para eludir el pago de la alcabala (40).

En una forma aproximada, Nelson calcula que el
volumen comercial de la Compaiiia del Mar del Sur en-
tre 1730 y 1739 fue de 5.500.000 libras (unos 23.500.000
pesos). Revisando una contabilidad secreta (que con-
trasta con los manuscritos Shelburne, de donde obtuvo
el dato anterior) concluye que en el mismo periodo la
Compaiiia traficé por valor de seis millones de libras,
y que los negociantes privados lo hicieron por 1.500.000

{37) A. Aiton, op. cit, p. 175.
(38) G. Nelson, op. cit., p. 62.
(39) A. Aiton, op. cit., p. 175.
(40) V. Sorsby, op. cit., p. 76,
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de libras (en ambos casos se trata de estimaciones mini-
mas, y suponen un total aproximado de 32.100.000 pe-
sos) (41).

Tras la declaracion de guerra en 1739, en las dé-
cadas de los afios 40 y 50, Centroamérica, desde la Ba-
hia de Campeche hasta Costa Rica, se convirtié en una
importante zona de comercio ilicito. Otra zona fue la
que se extendia desde el oeste de la region de Mosquito,
a lo largo de unas 60 leguas de costa que iban desde
Trujillo hasta Tres Puntas (region conocida con el nom-
bre de Costa Norte). Belice se transformé en el centro
de extraccion del palo-campeche. Esta actividad se acen-
tud desde 1699 y en algunas épocas del afio salian de
Jamaica entre 50 y 60 navios con direccion a Belice (42).

Durante la ocupacion inglesa de La Habana {ocu-
rrida en 1762), que se prolongd ¢asi un ailo, 96 buques
mercantes atracaron en su puerto, en lugar de un pro-
medio de tres al afto, como venia sucediendo en épocas
anteriores. La importacién de productos supuso que
se pagasen impuestos por 400.000 pesos, en lugar del
promedio de 30.000. Esta situacién condujo a muchos
comerciantes ingleses a sobredimensionar las posibili-
dades comerciales de las colonias espafiolas (43). A fin
de dar a estas cifras un valor real, es necesario tener
en cuenta la excepcionalidad del afio, que pone fin a
un periodo de guerra, y por lo tanto, presenta la ca-
racteristica de expansién comercial propia de estos
periodos.

Inglaterra queria utilizar a Florida como base de
penetracién en Nueva Espafia, Louisiana y las islas es-
pafiolas. Sin embargo, durante todo el periodo que se
prolongé la ocupacién inglesa de Florida la balanza
comercial fue negativa.

A principios de la década de los afios 60 se inte-

(41) G. Nelson, op. cit., pp. 63-4.
(42) V. L. Brown, op. cit., pp. 1856.
(43) A, Christelow, op. cit., p. 314,
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rrumpe la llegada de buques espafioles a Jamaica, Flo-
rida y otros puertos ingleses, por accién de la flota
naval britanica, lo cual provocara protestas por parte
de los comerciantes, que veian mermada su actividad.
Dos ingleses contemporaneos dicen que el comercio
espafiol en Jamaica practicamente desaparecié en 1764,
por la disminucién de las exportaciones inglesas a la
isla en ese afo. Atras de esta actitud de la metropoli
estaban las leyes de 1762 y 1763, que formaban parte
de una vigorosa campafia del Parlamento britanico con-
tra el contrabando, motivada por la actitud de los co-
lonos norteamericanos que habian abastecido ilegal-
mente, durante la ultima guerra, al enemigo francés
con armas y alimentos. Sin embargo, en 1764 se cam-
bian las érdenes y se permite el comercio espafiol en
Jamaica, lo cual no significara un inmediato restable-
cimientc del mismo, ya que entre 1764 y 1769, Jamaica
atraviesa la mayor depresion del siglo xviir {(44).

A fin de estabilizar el comercic con Espaifia, Ingla-
terra propondra, en 1763, que Dominica se transforme
en puerto libre. Esta medida coincidird con el estable-
cimiento en la zona de puertos libres pertenecientes
a otros paises. Si bien los espafioles no crearon puertos
libres, respondieron a estas medidas comerciales con
el fin del monopolio gaditano en 1765.

La guerra de los Siete Afios le permitira a Inglaterra
la consolidacion de sus posesiones centroamericanas,
al tiempo que acabara con la presencia francesa en el
Caribe. En 1777, con Galvez como gobernador de la
Louisiana, se recupera la Florida y se propina un golpe
importante al comercio inglés en el Golfo de Méxi-
co (45).

De gran importancia fue el comercio inglés en el
Rio de la Plata. Desde los tiempos de la conquista, la
distancia con los puertos europeos fue suplida en parte

(44) Ibid., pp. 319, 3123 v 329,
(45) V. L. Brown, op, cit,, pp, 186-7.
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por Brasil, lo cual explica, de alguna manera, la pos-
terior actividad econémica de los portugueses, situa-
cién que se verd reforzada por la creciente importan-
cia de Lisboa como puerto. En la segunda mitad del
siglo xvi11 Lisboa fue mas importante que Cadiz. Entre
1765 y 1768 llegaron a Lisboa, provenientes de Brasil,
249 barcos. A Cadiz, entre 1765 y 1770 sélo llegaron
35 navios de las Indias (46).

La via de Buenos Aires (que contaba en Colonia do
Sacramento un magnifico punto de apoyo) era una ruta
excelente para introducir productos ingleses, flamencos
y franceses al Alto Peru, abasteciéndose, inclusive, el
Bajo Perit y Chile,

El estudio en profundidad del comercio inglés tam-
bién permitiria, en algunos casos, conocer el surgimien-
to y desarrollo de algunas élites locales, como la de
Buenos Aires, ciudad que durante mucho tiempo fue
considerada précticamente como una colonia portu-
guesa.

Al tiempo que importante via de extraccién de plata,
Buenos Aires fue cobrando importancia por los cueros
que se extraian de su <hinterland». En 1733, de un to-
tal de 380.818 cueros embarcados, casi la mitad, 184.505,
lo fueron de forma ilegal (47). '

La importancia creciente de Colonia la vemos refle-
jada en el hecho de que en 1761 la «frota» regresé a
Lisboa con 4.000.000 de cruzados de plata, provenien-
tes de Colonia (48).

Simultaneamente a las reformas de Carlos III, el
ministro Pombal inicia un movimiento de similares
caracteristicas en Portugal. Con esto Inglaterra corria
el peligro de perder el mercado del Rio de la Plata, si
la creacion de compaiiias privilegiadas (una de las re-
formas ensayadas) tenia éxito.

(46) A. Christelow, «Great Britain...», p. 17.
(47) A. Aiton, op. cit., p. 175.
(48) A. Christelow, op. cit,, p. 5.
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Los holandeses.

Centrando su actividad en Curagao, los holandeses
comerciaban con Venezuela, siendo los principales ob-
jetivos Rio Hacha, Maracaibo y La Guaira. Importaban
telas y negros a cambio de metalico, esmeraldas y per-
las. Practicamente llegaron a monopolizar el comercio
del cacao y el tabaco hasta la fundacion de la Compa-
fiia Guipuzcoana.

Esta situacion los llevé a participar en algunos
acontecimientos politicos que tendieran a afirmar su
posicién. Asi fue como apoyaron el levantamiento de
Andresote contra la Compaiiia Guipuzcoana, suminis-
trando armas y municiones a los negros sublevados.
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