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Resumen

La Revolucién Industrial no solo tuvo lugar en las fibricas de las
crecientes ciudades europeas, también se produjo una revolucién militar
que adapté para sus fines bélicos los inventos que fueron surgiendo. Asi
mismo, la industria y la ciencia también generaron nuevos armamentos
que abrieron a su vez nuevas posibilidades de accién a los militares de
todos los paises.

Los ferrocarriles fueron la clave maxima en el progreso de las grandes
potencias en la modernidad econémica, politica y militar de los siglos
XIX y XX. Los grandes navios impulsados a motor desde el siglo XIX y
el increible desarrollo acrondutico desde el siglo XX también formaron
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parte de esas claves de poder econémico, politico y militar para las
grandes potencias.
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Abstract

The Industrial Revolution was not only taking place in the factories of
Europe s growing cities, but also a military revolution was taking place
which was adapting the new inventions to its own purposes. In the same
way, industry and science al produced new weapons which gave the military
of all countries new means of actions.

Railways were the ultimate key to the progress of the great powers in the
economic, political and military modernisation of the 19th and 20th
centuries. The great motorised ships since the 19th century and the incredible
aeronautical development since the 20th century have also been part of these
keys to economic, political and military power for the great powers.
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1. Introduccién

a invencién de la rueda como elemento facilitador del transporte terrestre,

y la construccién de elementos flotantes en el agua, fueron inventos que —

muchos milenios atrds en el tiempo— cambiaron la faz de la humanidad alld
donde llegaron. Aquellos inventos tuvieron su aparicién hace incontables siglos y su
origen exacto no es materia de debate en el presente articulo, sino que se dan como
axiomas. Iniciamos el intervalo de estudio en 1859, pues entonces se publicé la obra
Geografia Historico-Militar de Espana y Portugal por el coronel José Gémez de Arteche
y lo terminamos en 1936, ano de publicacién de la obra Geografia militar de Espana,
paises y mares limitrofes por el comandante de Estado Mayor José Diaz de Villegas;
las fuentes serdn primarias y Gnicamente espafolas. Tales afios abarcan un periodo
crucial que contiene una serie de sorprendentes invenciones en multiples dmbitos, las
cuales, cambiaron la vida en el mundo para siempre. Asi pues, aquellos anos fueron
un gigantesco punto de inflexién, tal vez, el periodo mds importante de la historia
mundial desde hacia incontables siglos.

;Qué tenemos, pues, en aquellos afos para ser calificados con tan alta importancia?
Los comandantes de Estado Mayor José Irureta-Goyena y Secundino Serrano lo
senalaron asi: «En los progresos metalargicos se llega al apogeo en la construccién de
fusiles y ametralladoras, cafones de campana y descomunales piezas de sitio y marina,
de torpedos, submarinos, locomotoras, automéviles, aviones, proyectores, y en el
desarrollo de la telegrafia y radio telegrafia» (1925: 14). De esta lista de invenciones,
destacamos primero aquellas que revolucionaron el transporte: En tierra tenemos los
ferrocarriles y los automdviles; en el mar tenemos los barcos a vapor y los submarinos;
en los cielos tenemos los aviones y los dirigibles. Aquellos inventos sustentaban su
funcionamiento en la produccién industrial que se alimentaba con carbén, petréleo o
electricidad. En el dmbito armamentistico, cabe destacar aquellas armas automaticas,
con las cuales se consiguen altisimas cantidades de disparos por cada soldado; tenemos
la invencién de los grandes cafiones con alcances kilométricos y municiones explosivas,
cuya precisién, alcance y letalidad no tuvieron parangén en la historia; tenemos la
invencién de la «caballeria blindada», que son los carros de combate, armados con
canones y ametralladoras.

El pensamiento geogrifico-militar fue cambiando en funcién de las invenciones
que se fueron sumando a la vida politica y econémica de los Estados modernos, de
sus sociedades, y también, por supuesto, de sus Fuerzas Armadas. En tal sentido, lo
que otrora se calificaba como territorio lejano, separado por importantes accidentes
geogréficos, en este periodo se torna mds y mds cercano debido a las grandes
velocidades y capacidades de transporte de los nuevos inventos. Montafas, rios, mares,
o desiertos, accidentes geogrificos que antiguamente separaban paises o regiones, de
repente quedan atravesados por los ingenios humanos que les limitan o les privan
de sus cualidades. Esta progresiva evolucién en la tecnologia afecta a los planes de
defensa y ataque fronterizo, tanto en tierra como en mar, puesto que los ejércitos
deben ajustar sus planes militares a las nuevas armas y sus nuevas posibilidades, hasta
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entonces, desconocidas. Incluso deberdn enfrentarse a una nueva dimensién fronteriza
como es el espacio aéreo. Lo invariable, segtin el comandante Epifanio Gascuena, es el
objeto de la guerra: «quebrantar la voluntad y la fuerza moral del enemigo. Todos los
objetivos que a ello conduzcan serdn buenos objetivos estratégicos; su importancia y
su preferencia dependen de cada caso y circunstancias» (1922:13).

2. Definiendo la geografia militar

La geografia militar en Espafa tuvo su época de mayor desarrollo entre 1859 y 1936.
Debido a que es muy habitual la incomprensién o directamente el desconocimiento
del concepto «geografia militar» y su dmbito de estudio, considero preceptivo hacer un
repaso inicial de su objeto de estudio a través de las definiciones mds importantes por
parte de militares espafoles en aquella época, pues en primer lugar es crucial entender
con precisiéon su manera de comprender este dmbito. Y mds adelante, definiremos
el concepto de frontera y sus dimensiones a partir de las obras geogrfico militares
espanolas.

Tal como habiamos sefialado en la introduccién, en 1859 se publicé la obra del
Coronel Arteche. No solo fue una obra fundamental, sino fundacional también, pues
a partir de él, otros autores militares espafioles hicieron su profundizacién o critica. En
su primer pdrrafo, Arteche justifica la necesidad de su obra en una carencia existente:

«Viene sintiéndose desde hace mucho tiempo la falta de un tratado de
Geografia, que después de dar una idea clara de la variada configuracién
del terreno que constituye nuestra Peninsula, bajo un sistema razonado y
filoséfico, ofrezca al lector las aplicaciones mds adecuadas al arte militares,
segln sus teorfas mds autorizadas y principalmente, segtin la esperiencia de
sucesos innegables, capaces de servir de norte para lo futuro».

Y contintia sefialando que él mismo estd «convencido de la necesidad de tan
interesante estudio y ttil conocimiento para el ejercicio de mi profesién militar», pues
en sus palabras, a Espana le faltaba un conocimiento tan preciso como necesario para
los militares en el desempefo de su profesién, que consiste en asegurar la defensa
nacional y su soberania (1859; V a IX).

Abundando en el objetivo de su obra, indicé que ha sometido sus estudios «a
un sistema general conforme a las prescripciones del arte en las operaciones de los
ejércitos» donde intentd «sefalar los puntos y lineas influyentes en ellas» asi como «las
comunicaciones que faciliten entre los centros mds importantes de poblacién a cuyo
dominio o mantenimiento pueda dirigirse la guerra». En consecuencia, el contenido de
su obra comienza «por una descripcién general de la Peninsula y un resumen histérico
de su division territorial y de las invasiones de que ha sido objeto desde los primeros
tiempos, designando su marcha irregular o metédica militarmente consideradas, para
sefalar con fundamento las lineas generales mds importantes de cubrir en la defensa del
pais». Asi visto, divide el pais en «grandes regiones hidrograficas», de las cuales deduce
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«de sus condiciones fisicas, estado defensivo y recursos que puedan proporcionar, las
propiedades militares consiguientes a ellas, corroboradas con la historia razonada de
las campanas mds instructivas de que haya sido teatro». Y termina su obra «con un

andlisis de nuestro estado militar y de las necesidades que estd llamado a atender»
(Gbémez de Arteche, 1859; V a IX).

Con el prefacio de esta obra de 1859 ya tenemos una definicidn inicial de la geografia
militar (conocimiento til para el ejercicio de la profesién militar), su objetivo (la
defensa nacional) y sus fuentes (la geografia fisica y politica, y la historia militar).

Mds adelante, en 1884, el comandante de Estado Mayor, Leopoldo Barrios y
Carrién, en su libro Geografia Militar de Espana. Comprendiendo sus islas adyacentes
y posesiones de ultramar, expone que la geografia militar «es la ciencia que estudia la
conformacién de las superficies terrestres para aplicar su conocimiento a las grandes
operaciones militares» (Barrios, 1884: 8-9). Pocos afios después, en 1887, en el libro
anénimo titulado Geografia militar de Europa. La geografia es la base en que se funda todo
problema estratégico, nos encontramos con una definicién muy similar, pues, muestra
que la «Geografia militar o estratégica, [...] es la ciencia que estudia la configuracién
de las superficies de nuestro globo para poder aplicar su conocimiento a las grandes
operaciones militares» (Anénimo, 1887).

En paralelo, hay un militar, que a pesar de ser italiano, su traduccién al espanol en
1885 tuvo gran influencia en Espana. Me refiero, pues, al teniente general Giovanni
Sironi y su obra Ensayo de Geografia Estratégica en la que senalé (188s: 9):

«La geografia militar es una rama particular de los estudios geograficos que
tiene su origen en la manera especial con que el militar considera las diferentes
regiones terrestres, examindndolas y estudidndolas como espacios en que los
ejércitos dirimen por la fuerza de las armas las contiendas de las naciones, y
discutiendo la importancia e influencia, con relacién a las grandes operaciones
de la guerra, de los accidentes del terreno, ya aislados, ya en conjunto».

Tal definicién, de hecho, tuvo una repercusién muy perceptible en otros militares
espafoles afios después, como en el capitin de Ingenieros Valeriano Casanueva y
Novak, que en su libro Nociones de Geografia militar nos ofrece esta similar definicién

(1902: 3-4):

«La geografia militar es aquella parte de los estudios geogréificos en que
las diferentes regiones terrestres son solo consideradas como espacios en que
las naciones por medio de sus ejércitos deciden el éxito de las cuestiones
que tengan entre si pendientes, considerando los accidentes del terreno
ya aislado, ya en su conjunto, solamente desde el punto de vista de su
importancia e influencia en las operaciones de la guerran.

El conocimiento geogréficoy suaplicacién militar representan el niicleo fundamental
de la geografia militar. Sin embargo, a partir de 1889 es cuando se hallan definiciones,
que a mi juicio expresan con mejor precision el objeto de estudio de la geografia
militar, ya que consiguen sefialar con dos palabras lo que conocer y analizar. En tal
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sentido, el comandante capitin de Infanteria, Manuel Castanos y Montijano, en su
libro titulado Geografia militar de la Peninsula Ibérica sehala que la geografia militar

(1889: 144):

«Es la ciencia que estudia la estructura de la superficie terrestre, con
aplicacién a la guerra. Debe, por consiguiente, dividirse en dos partes:
una descriptiva, que resefie los accidentes naturales y artificiales y senale
las regiones sobre que deben moverse los ejércitos para la consecucién de
los fines de una campana, y otra estratégica (que mds bien puede llamarse
Geoestrategia) que discuta el valor de los mismos accidentes en el concepto
general y particular de las operaciones militares».

De aqui es muy importante destacar las partes descriptiva y estratégica, que resumen
en dos palabras las tareas que la geografia militar debe conocer y analizar.

Entrando en el siglo XX, encontramos la obra del teniente coronel Leandro
Mariscal, titulada Compendio de Geografia militar de Esparnia y Portugal (1907), donde
define la geografia militar de esta manera: «Es la ciencia que describe la superficie
terrestre, estudiando el partido que, en casos de guerra, podrd sacarse de los principales
accidentes que la cubren» (Mariscal, 1907: 9). Y ademds encontramos que en su visién,
la geografia militar tiene dos vertientes, 1) Descripcidn, y 2) Disertacién (1907: 9);
lo cual nos mantiene en la via anteriormente enunciada de la obra del comandante
Capitdn Castafios (1889). La geografia militar debe, pues, describir el territorio, y
disertar sobre su utilidad en la guerra. Por supuesto que el «interés de la materia es
ficil de demostrar» (1907: 9), ya que se debe conocer el pais donde se va a guerrear
(montanas, rios, poblacién, fortalezas, vias, etc.) asi como los elementos con que se
puede guerrear. Y con este conocimiento se forma el mapa de situacién donde se
marcan los objetivos y la manera de alcanzarlos.

Llegados a la década de los anos veinte encontramos la definicién que desarrolla el
teniente coronel de Estado Mayor', Luis Villanueva Lépez-Moreno, cuya obra Bases para
el estudlio de la Geografia Militar es para mi, la obra mds precisa y preciosa de todos estos
afios porque ofrece, ademds de una definicién de Geografia Militar, una metodologia
para analizar las maltiples dimensiones que deberia estudiar todo gedgrafo-militar.

Senala de forma sucinta que la geografia militar «es la ciencia que estudia la influencia
y utilizacién de los factores geograficos en la guerra» (1925: 27). Sin embargo, la geografia
militar es una ciencia derivada de la Geografia General cuyo campo «es vastisimo y
[...] no se cifie al estudio de los accidentes fisicos, sino que abarca las mds complejas
cuestiones del factor humano, y, sobre todo, adquiere un papel preponderante el de las
relaciones entre el hombre y el medio [...]» Asi pues, resulta que (1925: 28):

«Todos estos elementos integran a su vez el concepto de la Geografia militar
en relacién con las operaciones de la guerra, la relatividad de los obstédculos,

I Teniente coronel de Estado Mayor, exprofesor de Geografia Militar y Geologfa y profesor de Tactica General y Servicio

de Estado Mayor de la Escuela Superior de Guerra; socio de ntimero de la Sociedad Geografica Nacional.
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el caricter de los habitantes, sus ideales politicos, su aptitud guerrera, sus
recursos, sus defensas, etc., y no se comprende la utilizacién acertada de
los multiples elementos con que cuenta el pais ni aun el gobierno de sus
pobladores cuando se desconocen aquellas relaciones y sus fundamento».

En dltimo lugar, llegados a 1936, tenemos la obra del comandante de Estado Mayor,
José Diaz de Villegas (1936) donde se escribié el siguiente prélogo sobre el objeto de la
Geografia Militar, la cual definitivamente nunca serd un campo estrecho y anacrénico,
sino que se trata de una disciplina viva, atil y actual:

«El campo de la Geografia Militar no tiene limites, lo abarca todo;
la rama fisica, con sus estudios geoldgicos, orograficos, hidrogrificos y
meteoroldgicos; la politica, con sus sociedades humanas, agrupaciones
étnicas, politicas, religiosas y sociales, fundamento y origen de la lucha
entre los hombres; todo interesa a la Geografia Militar y a los encargados
de dirigir y ejecutar la guerrar.

En resumen, la geografia militar es el estudio de la geografia fisica y politica, asi
como de la historia militar para la planificacién y direccién de la guerra. Incluso
podriamos expresarlo como una férmula matemadtica:

Geografia militar= Geografia (fisica + politica) + Historia militar

Precisamente para facilitar la planificacién bélica, cuyo objetivo tltimo es la defensa
nacional, tenemos en la obra del teniente coronel Villanueva una metodologia de
analisis en forma de indice (1925: 32):

«Por el cual se pueden ordenar los estudios geogréficos, cuidando de
adaptarlo a las circunstancias, modificando convenientemente, en lugar
y proporcion, sus diversos elementos, segun se trate de una Nacién, una
region, un pequefo territorio, un teatro de guerra, etc.».

1. Estudio general del territorio.
a) Factores fisicos.
i. Posicién geogrifica.
ii. Caracteres geoldgicos, orogréficos e hidrogréficos.
iii. Formas generales del suelo y su constitucién.
iv. Climatologia-Vegetacién-Aguas.
v. Producciones naturales.
b) Factores humanos.
i. Situacién histérica.
ii. Poblacién.

iii. Comunicaciones.
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iv. Agricultura, industria, comercio.
v. DPsicologia, cultura, bellas artes.
vi. Cuestiones politicas, sociales y econémicas.
c) Factores militares.
i. Potencialidad, Utilizacién militar de las actividades y recursos.
ii. Centros estratégicos; objetivos.
iii. Organizacién ofensiva y defensiva, militar y naval.
iv. Teatros de operaciones (naturales y circunstanciales).
v. Estudio militar de costas y fronteras.

2. Consideraciones militares sobre el conjunto del territorio y confirmaciones
histéricas.

Este indice es la pieza clave para apreciar la finalidad prictica de la geografia
militar, no solo en su periodo histérico de 1859 a 1936, sino también para brindarnos
una metodologia analitica de actualidad. Se destaca de este modo que, entre autores
militares espafioles, hay contenido de utilidad para la generacién actual. Con dicha
metodologia podemos tener una imagen global de los elementos existentes un territorio
determinado, y de ahi extraer conclusiones relativas a las fronteras en particular o
bien a otras partes de un territorio. Téngase siempre en cuenta que la base estd en la
geografia general y la conclusion ya es geogrifico-militar.

Con este indice, podemos tener una idea precisa de las caracteristicas de un pais o regién,
pero cambiard en el momento que aparezca una novedad en alguno de sus elementos, como
por ejemplo, nuevas ideas o nuevos inventos; tales novedades pueden traer cambios en
otros aspectos que pueden ser de mayor o menor importancia. En el caso de las fronteras,
lo més perceptible son los medios de transporte impulsados a motor, pues son capaces
de recorrer més distancia en menos tiempo, y ello afecta por consiguiente a la manera de
vivir de las personas y por supuesto afecta al modo en que se organizan y desarrollan las
operaciones militares. Dicho de otro modo, la distancia que antes separaba a los grandes
centros de poder, se torna menor por la mayor rapidez y masividad en los transportes. Es
por todo ello que luego abordaremos el estudio de las fronteras desde la geografia militar.

Motivado por el indice de elementos que nos legd a todos los lectores de su obra el
teniente coronel Villanueva en 1925, he desarrollado una clasificacién que aqui presentaré
en siete variables (con sus indicadores internos), para ordenar, conocer y valorar los inventos
y recursos sefialados como los mds importantes que surgen en el periodo entre 1859 y
1936. La base fundamental yace en la comprensién de que hay inventos de un dmbito que
afectan a otros dmbitos y fomentan de tal modo una via de desarrollo o accién concretos.

Asi pues, entremos en las variables y sus indicadores, primero presentados de forma
esquemdtica y luego aborddndolos de forma conjunta y sucinta. Remarco nuevamente
que este esquema estd pensando y realizado sobre Espana como Estado moderno
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europeo en el periodo de 1859 a 1936. Los indicadores cambiardn necesariamente al
modificarse el espacio y tiempo del pais o lugar analizado:

1. Armamento (A): Infanterfa, Caballeria/blindados, Artillerfa, trenes*, vehiculos*,
vapores®, submarinos*, sviones* y dirigibles*. municién, creacién del cartucho
y del obuis, municién explosiva.

2. Fortificacién (F): permanente (castillos, baluartes, y bunkeres), y de campana
(trincheras y lineas de trincheras, casamatas).

3. Ideas (I): perspectivas filos6ficas, culturales, socioldgicas, politicas, econémicas, etc.,
como fundamento de la formacién y expansién mundial de los Estados modernos’.

4. Demografia (D): crecimiento o decrecimiento de la poblacién (ascenso o
descenso de la natalidad y de la mortalidad).

5. Ciencia (C): avances cientificos en los dmbitos industrial, médico, quimico,
fisico, cartografico, de transporte, etc.

6. Recursos naturales (R): de tipo energético (carbén y petréleo), de tipo mineral
(necesario para productos), y de tipo agroalimentario (alimentos).

7. Vias de comunicacién (V): carreteras, vias férreas, canales, puentes, tdneles,
comunicacién por cable* o por radio*.

En esta clasificacién hay varios elementos senalados con un asterisco (*), dicha
referencia sirve para remarcar que en aquellos afos nos topamos por un lado con una
serie de inventos civiles que acabaron en manos militares, mientras que, por otro lado
hay una serie de inventos especificamente militares. En el primer caso tenemos los
ferrocarriles’ y los automéviles en tierra; los barcos a vapor y submarinos en el mar; las
aeronaves, los globos aerostaticos y los dirigibles en el aire; asi como las comunicaciones
por cable y por radio. En el segundo caso tenemos el empleo tunicamente militar
de todo lo mencionado justo antes, y de tal modo se afnaden los trenes blindados y
los vehiculos blindados; los barcos a vapor blindados, los submarinos de guerra, las
aeronaves de exploracién, caza y bombardeo, y los dirigibles y los globos aerostiticos
para vigilancia e incluso ataque; en armamento encontramos las armas automadticas®,
los cafiones rayados’, la municién explosiva’, y los gases tdxicos.

2 También se destacan los tratados internacionales fronterizos (delimitacién o regulacién), organizaciones internacionales
transfronterizas, creacién de cuerpos policiales de seguridad fronteriza y de interior (cuerpo de carabineros y guardia civil).

3 Con su variante de tranvia y metro subterrdneo para el transporte de personas en el dmbito de las ciudades industriales

cada vez mds extensas.

4 Por ejemplo, las ametralladoras, que multiplican enormemente la cantidad de disparos que un par de soldados puede
realizar.

5 Tales cafiones aumentan con mucho la precisién y el alcance, tanto para armas de infanterfa, artillerfa y barcos.

6 Conla que causar devastacion en dreas, lo cual produce la necesidad de ocultar las tropas en trincheras o cortinas, incluso

mids adelante en bunkeres subterrdneos fuera de la vista y el alcance de armas enemigas.
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De todo lo anteriormente mencionado, sin duda hay un invento que descuella
sobre el resto en las obras de los militares espafioles y su planificacién y ejecucién de
la guerra: el ferrocarril. Este transporte masivo terrestre fue un punto de inflexion
crucial en la historia del mundo ya que se trat6 del primer transporte terrestre capaz
de mover inmensas masas de tropas y suministros en la guerra, pero también sirve
para el intenso comercio de mercancias y transporte de personas en tiempos de paz.
El ferrocarril supuso un acortamiento —sin parangén— de las distancias, lo cual para
las acciones militares se tradujo en que el periodo de movilizacién y concentracién de
tropas terrestres pasd de contarse en semanas a contarse en dias. Llegar un dia tarde a
completar la concentracién del ejército propio para defender su frontera amenazada
podia suponer una grave derrota, e incluso una debacle nacional al verse superado y
arrollado, incluso teniendo que abandonar por incapacidad defensiva algin territorio
estratégico de alto valor demogrifico y econémico. En el siglo XX aparecieron los
automoviles, un acompanante flexible a los ferrocarriles. Ambos tuvieron un grandisimo
papel en la Primera Guerra Mundial para el transporte militar.

También cabe sefalar en el aspecto naval la creacién de grandes navios blindados,
tanto de guerra como de transporte. Infaltable resulta la mencién al arma aérea,
invencién novisima del siglo XX que desde su aparicién no dej6 de evolucionar para
ofrecer nuevas capacidades de accién militar. Mds adelante también lo abordaremos,
si bien de forma mds breve que el transporte terrestre de ferrocarriles y automdviles.
El elemento comtn a todos estos inventos fue su velocidad y capacidad de transporte
asi como su superacién de accidentes geograficos que antes se les otorgaba gran valor
defensivo. Estos inventos afectaron directamente a la planificacién militar de los
Estados, lo cual significaba en primer lugar una pregunta: ;Cémo defender ahora las
fronteras del pais?

3. Definiendo las fronteras en la geografia militar

Para definir el concepto de fronteras segin lo expresaron militares espafioles,
tenemos en primer lugar la obra del comandante de Infanteria, Manuel Romerales
Quintero y su Estudio geogrdfico, militar y naval de Espana. Las fronteras son «las lineas
divisorias que establecen la separacién de los diferentes Estados». Internamente, las
«fronteras se dividen en: Naturales, Artificiales y Mixtas». Respecto a cada tipo, el
comandante sefala lo siguiente (1915: 145):

1. Fronteras naturales, «son aquellas que estdn constituidas por un accidente
natural, que por si solo establece separacién entre los habitantes de las regiones
que tiene a cada lado. Entre esta clase de fronteras se pueden citar todas aquellas
formadas por una cordillera, un rio caudaloso o el mar».

2. Fronteras artificiales, «llamadas también fronteras convencionales, son las que,
como consecuencia de un convenio entre los paises que separan, siguen una
marcha acordada, sin obstdculos naturales que las determinen».
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3. Fronteras mixtas, «son las que participan de las dos clases de fronteras antes
mencionadas».

4. Unos afnos después, hallamos una definicién similar en la obra capitdn de
Infanteria Lucas de Torre (1921: 19):

«Se denominan fronteras las lineas o zonas de terreno que marcan el
limite de la extensién superficial de un pueblo o nacién. Geogrificamente
se consideran divididas en dos clases: naturales y artificiales. Las primeras
son las que se apoyan sobre accidentes geograficos de suficiente importancia
para constituir por si solos obsticulo a la marcha de los ejércitos, y las
segundas son las que, trazadas al azar en medio de regiones que la
naturaleza destinaba a la unidad, siguen una direccién convencional, fijada
de antemano por los tratados internacionales».

Hasta aqui vemos una definicién de fronteras como lineas o zonas de separacién
de tipo natural, artificial o mixto. Sin embargo, al regresar sobre la obra del teniente
coronel Villanueva, veremos una visién diferente a la par que precisa de las fronteras,
las cuales:

«podrén ser consideradas como zonas, desde el punto de vista geografico
y politico, y aunque estos aspectos sean inseparables del militar, en el orden
tdctico y estratégico es forzoso atraerse a su condicién de lineas con todas
las consecuencias que lleva consigo su propia concepcién, artificio de los
hombres refiido con las realidades geogrificas» (1925: 155).

Con esto, podemos entender que las fronteras son zonas y lineas al mismo tiempo
(la diferencia estd en el enfoque, si es geografico o militar) y ademds, niega la existencia
de fronteras naturales pues para él, todas las fronteras son creadas por mano humana,
y por tanto, «no tiene hoy ningtin rigor cientifico que permita aceptarla como punto
de partida para el estudio racional de las fronteras» (1925: 154). Y, ademds, senala que
el origen de la consideracién de las fronteras como naturales o artificiales proviene de
la falsa asociacién de las cordilleras y rios como murallas y fosos del pais. Las fronteras
son, por tanto, un «artificio que obliga a los mayores cuidados y a las mds minuciosas
previsiones, [...] y por él han de ver presididos los primeros choques de una guerra
que, como es sabido, suelen ser los mds trascendentales» (1925: 155)

De hecho, en obras anteriores de importantes militares espanoles se mantenia
la idea de que las fronteras naturales se apoyaban en algin accidente geogrifico
de importancia, mientras que las artificiales se trazaban sobre campo abierto. En
consecuencia, las fronteras naturales eran sinénimo de fronteras militares por favorecer
la defensa del pais. La idea de fondo es que, la existencia de un accidente geogréfico
significativo (especialmente montanas y rios) hace que con pocas obras militares y
pequefias guarniciones se pueda mantener una defensa realista, o dicho de otro modo,
con el mds bajo presupuesto. Mientras que, en una frontera artificial, es decir, a campo
abierto, se debe gastar mucho mds en obras militares y establecer mayores guarniciones
(en definitiva, un gasto superior). Veamos dos ejemplos:
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— «Las [fronteras] naturales reciben también el nombre de fronteras militares, a
causa del valor defensivo del accidente que las determina, y en cambio se dice
.carece de fronteras la nacién cuyos limites son artificiales». (Garcia Alonso,

1901: 13).

— «Lasfronteras naturales se llaman ademds fronteras militares porque los accidentes
que las forman son, cuando llega el caso, lineas defensivas; en cambio se llama
nacidn sin fronteras la que no las tiene mds que artificiales». (Mariscal, 1907: 32).

En dltimo lugar sobre la tipologia de fronteras, Villanueva sefiala la existencia de
dos tipos no mencionados en obras anteriores (1925: 156-157):

1. Frontera de anchura: Un Estado fuerte establece Estados neutralizados en su
vecindad. El ejemplo de ello seria Bélgica como neutralizado.

2. Frontera estratégica: Un Estado pretende controlar un sector fronterizo de un
Estado rival. El ejemplo aqui seria Francia respecto a la zona occidental de
Alemania tras 1919.

Asi visto, los militares espanoles estudian las fronteras, en especial las terrestres,
porque por via terrestre se disputan las grandes guerras y por tanto, por tierra se realizan
los grandes movimientos de ejércitos (aunque nunca descuidan el factor naval). En
consecuencia, los planes de defensa que deben elaborar, han de estar actualizados
constantemente, deben contar con aquellas invenciones humanas que transforman la
geografia, haciendo que sus accidentes no tengan «ahora el valor que antes tenfan en
la guerra por lo que el problema geogréfico-militar relativo a las fronteras consistird
en la acertada valoracién de dichos accidentes, adaptdndolos a las circunstancias del
presente y sabiendo obtener el mayor partido posible de las condiciones del suelo»
(Villanueva, 1925: 155-156).

4. La revolucidn terrestre: ferrocarriles y automéviles

Tal como fue sefalado anteriormente, el ferrocarril descuella sobre los demds
avances tecnoldgicos en este periodo. Tiene dos posibles usos, pues en la paz es la via
de comunicacién més rdpida y masiva para transportar materias primas, mercancias y
personas; y en la guerra es igualmente rdpido y masivo pero para transportar soldados,
armas y suministros destinados a defender las fronteras propias, o por el contrario,
a traspasar las fronteras propias hacia otros Estados vecinos. Los militares espafoles
de aquella época entendian que el ferrocarril era crucial para el progreso econdémico
y social de Espafia, ademds de ser la herramienta clave para las operaciones de guerra
(tanto defensiva como ofensiva). En este sentido, la comprensién de los militares
espafoles respecto al uso del ferrocarril va evolucionando en paralelo al desarrollo
de los acontecimientos, tanto en relacién con el desarrollo econémico de los grandes
imperios coloniales europeos como en relacién con los resultados de algunas guerras
que supusieron un punto de inflexién histérico, por ejemplo, la guerra franco-prusiana
(1870-71) y la Primera Guerra Mundial (1914-18). Precisamente tales guerras fueron la
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prueba de fuego y sangre que demostré cudn importante era conocer y saber emplear
los ferrocarriles para fines militares, y en concreto, para llevar tropas a las fronteras
propias o a los frentes de guerra durante las operaciones bélicas.

4.1. Los ferrocarriles y la prosperidad nacional

Entre los militares espafoles de este periodo, en materia del uso de los ferrocarriles
destaca el comandante del cuerpo de Estado Mayor, Epifanio Gascuefia Gascén, y su
obra Los ferrocarriles espanoles y la defensa nacional’. Esta obra es absolutamente clave
por todo lo que aborda, pues ahi establece una relacién de intima y total conexién
entre la actividad ferroviaria en tiempo de paz (para el comercio y la comunicacién) y
las acciones en tiempo de guerra, que ahora abordaremos. Y después veremos el esbozo
de historia en el uso militar del ferrocarril, que realiza el comandante Gascuena, donde
remarca las guerras mds importantes y el papel que en estas tuvieron los ferrocarriles.

Entrando en el andlisis de tan valiosa obra, comenzaré por el dmbito de la
«Importancia social de los medios de comunicacién y de transporte y de los ferrocarriles
en particular»’. En este aspecto el comandante Gascuena expone que, «los nuevos
descubrimientos que han facilitado la rapidez de las comunicaciones y transportes,
suprimiendo las mayores distancias, constituyen los factores esenciales en la trabazén
de la estructura econémica de la sociedad contempordnea» 2> 7.Y de entre todos
esos factores:

«Los ferrocarriles descuellan como los primeros entre los primeros. Sin
ellos no hubiera podido generarse ni desenvolverse la gran industria. Los
ferrocarriles, ademds de las ventajas comerciales e industriales, presentan
gran interés nacional desde el punto de vista moral y politico: suprimen
distancias y aseguran la unidad nacional, porque a mds relaciones y mds
viajes, corresponden mayor comunidad de intereses; con el mayor trato los
prejuicios desaparecen».

Endefinitiva, parael comandante Gascuefia: «Son, pues, losferrocarrilesinstrumentos
de civilizacién y de progreso y de todas las obras humanas la que ha producido la mds
grande revolucién econdémica y social y la que indica mds seguramente y mejor el
grado de civilizacién, de progreso, de poder y de bienestar de una nacién» (1922: 17).

El comandante Gascuefia también aborda la cuestién puramente militar de las vias
férreas, es decir, los ferrocarriles estratégicos’. Senala con mucha intensidad la total
relacién entre la riqueza del pais desarrollada en tiempos de paz y el uso militar de

7 Segtin como aparece al comienzo de dicha obra: «Primer Premio del tema de Estado Mayor en el concurso oficial de

temas militares de 1920».
8 Asi comienza el capitulo II del libro (Gascuefa, 1922: 17).

9 Los ferrocarriles Cstratégicos son :1qucllos construidos tinicamente con fines militares, sin ninguna justiﬁcacién comercial.
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los ferrocarriles puesto que, «los intereses de la defensa nacional son los mismos que
los de la vida normal del pais» (1922: 31). Esto, en sus palabras se justifica asi: «El
ferrocarril que desarrolla la riqueza de una comarca contribuye a la defensa, ademds,
[...] la riqueza general del pais es el primer elemento con que debe contarse para la
preparacion de la guerra» (1922: 32). Por todo lo visto hasta aqui, se esclarece que
el «intimo enlace entre los intereses generales del pais y los de la defensa nacional
obligan a estudiar los ferrocarriles estratégicos en su doble cardcter de lineas militares
y comerciales, de elementos de fuerza y de riqueza» (1922: 83).

Por su parte, la obra del teniente coronel Villanueva, también esulta muy relevante
para tener una vision global y profunda del empleo de los ferrocarriles en sus dmbitos
civil y militar, en la paz y en la guerra. En su obra sefiala que (1925: 164):

«Todos los pueblos se han esforzado en el mejoramiento de sus redes
ferroviarias, en su estructuracién adecuada para la utilizacién de tan
decisivo elemento de guerra, [...], y asegurando, a la vez que un préspero
desarrollo econdmico, una eficaz intervencién del Estado [...] que, [...], las
mantenga siempre dispuestas para ejercer su elevada misién en la defensa

del pais».

Ademis, el teniente coronel Villanueva también remarca el valor econédmico del
ferrocarril en su obra, ya que (1925: 141):

«Una de las principales fuentes de riqueza consiste en el desarrollo de las
industrias [...], requiriendo el establecimiento de vias de comunicacién y
trafico para satisfacer las necesidades crecientes [...]. Cuando las regiones
que se encuentran en ese caso estdn préximas a las fronteras, todas las
circunstancias que introduzcan modificaciones han de ser objeto de
especial atencién por parte de los gobiernos encargados de velar por la
seguridad del pais, ya que las obras realizadas, y especialmente las carreteras
y ferrocarriles, pueden alterar las condiciones defensivas de aquel sector y
contribuir més ficilmente, al caer en poder del enemigo, al logro de uno
de sus objetivos mds codiciados».

Asi pues, podemos entender con claridad que la visién de los militares mds
importantes de la época radica en que las industrias son por un lado la fuente de
riqueza y progreso del pais, y por otro lado, son un objetivo militar bdsico por el cual
tener especial cuidado cuando se ubica cerca de las fronteras. En este sentido, los
ejércitos defenderdn en la guerra lo que es préspero en la paz, pues ahi se encuentran
los objetivos que todo enemigo querrd conquistar para incrementar su economia y de
manera contraria, para desposeer a su rival de las fuentes de riqueza y produccién.

4.2. Los ferrocarriles como arma de guerra

Una vez hemos sefialado la gran importancia en cuanto a comercio, riqueza
y progreso, veamos concretamente la importancia militar de los ferrocarriles en la
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historia, ya que se trata del valor mds importante desde el punto de vista geografico-
militar. El comandante Gascuena realizé un breve y preciso resumen histérico donde
expone cronolégicamente el desarrollo del ferrocarril en las guerras (1922: 20-22) desde
su origen a mediados del siglo XIX hasta 1918, con el final de la entonces llamada Gran
Guerra:

«El empleo militar de los ferrocarriles empezé con el ensayo que en
1832 se hizo en Inglaterra transportando en dos horas un regimiento desde
Liverpool a Manchester (50 kilémetros). La campana de Dinamarca (1849-
s1) ofrece ya el ejemplo de un gran transporte de tropas, pues en ella se
condujeron en veintiséis dias y en seis o siete trenes diarios, 75.000 infantes,
8.000 caballos y 1.800 carruajes desde Viena y algunas plazas hingaras
hacia Brunn y Olmutz. Pero hasta la guerra de 1859 las vias férreas no
desempenaron verdaderamente importantes cometidos militares. En esta
guerra se transportaron unos 604.000 hombres y 130.000 caballos desde
las plazas francesas al teatro de operaciones de la Lombardia; en diez dias
se consiguid trasladar desde Paris a la frontera sarda los 35.000 hombres y
4.500 caballos de la Guardia Imperial. Ademas, se utilizaron también los
ferrocarriles con el mejor éxito para conducir las tropas de reserva al campo

de batalla.

La guerra de Secesién de los Estados Unidos (1861-1865) fue mds
concluyente aun [...].

Esa guerra demostré plenamente la posibilidad de emprender las
operaciones a distancias considerables de los centros de aprovisionamiento
gracias a las vias férreas, hizo patente la necesidad de una organizacién
especial para restablecer las lineas destruidas por el enemigo y puso de
relieve las dificultades que lleva consigo la mezcla del elemento militar y
del técnico en la direccién y explotacién de los ferrocarriles. En suma, fue
la primera en que las vias férreas se utilizaron de modo sistemdtico y hdbil
con fines técnico-militares.

Moltke en Alemania se dio bien pronto cuenta del papel de los
ferrocarriles en la guerra y las disposiciones que tomé siendo Jefe del
Estado Mayor prusiano repercutieron favorablemente en el 66" y de modo
mucho mds decisivo en el 70". Todos los escritores militares reconocen
como una de las causas principalisimas de los éxitos alemanes en la Gltima
de las guerras antes dichas la rapidez que se obtuvo en la movilizacién y
transporte de las fuerzas gracias al ferrocarril y a la excelente organizacién
y buen funcionamiento del aparato ferroviario militar.

IO 66 hace referencia a la guerra de 1866 que enfrenté a prusianos y austriacos.

II 70 hace referencia a la guerra entre Francia y Prusia en 1870-71.
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La guerra franco-alemana acabé de convencer a todo el mundo y
decidié a los Estados a tomar resueltamente una serie de medidas basadas
en el principio de que las vias férreas constituyen uno de los elementos
primordiales y mds eficaces de la guerra moderna, no solo en el aspecto
estratégico, sino también en el logistico y aun en tdctico, si desde el tiempo
de paz se han tomado todas las precauciones necesarias en materia de
organizacién y preparacién militar de los ferrocarriles.

Las guerras posteriores al 70 nada nuevo descubrieron respecto a los
medios de comunicacién, a no ser la corroboracién de lo ya expuesto. En
la guerra de los boers” y en la ruso japonesa’ se vio que el camino de hierro
era la unica via de aprovisionamiento para las tropas y en la japonesa,
ademds, la via férrea constituyd para los rusos como un cordén umbilical
por cuya conservacién tuvieron que velar ante todo. Asi, las principales
operaciones y batallas se libraron en las inmediaciones de dicha via».

En dltimo lugar sobre la historia militar de los ferrocarriles, el comandante
Gascuena trata por separado el papel de los «Los ferrocarriles en la altima guerra»
(1922: 22), es decir, en la Primera Guerra Mundial (1914-18). Esta no solo es
importante por el perfeccionamiento de la accidn ferroviaria, sino porque también se
incluye otro medio de transporte terrestre, el automévil (que después abordaremos).
Pero, volviendo a la Primera Guerra Mundial, los ferrocarriles «<han dado en ella un
rendimiento formidable y su empleo, desde el punto de vista estratégico, sobre todo,
ha sobrepasado los limites que se atribufan a su potencia» (1922: 24). En este sentido,
el comandante Gascuena remarcé las acciones de movilizacién y concentracién, pues
las principales potencias europeas compitieron por realizar estas acciones preparatorias
en el menor tiempo posible, puesto que: «Un solo dia de adelanto en la concentracién
representa una ventaja considerable sobre el adversario, porque equivale a decir que un
ejército completamente preparado se arroja sobre otro que adn no lo estd» (1922: 24).
Finalmente, sobre la concentracidn, el comandante Gascuena también remarca «que
la rapidez de concentracién depende de la longitud de las construcciones de lineas en
unién del buen funcionamiento y de la fuerza del transporte» (1922: 24).

A propésito del uso de los ferrocarriles para la concentracién militar, el comandante
Gascuena también explica que de todo este uso masivo y veloz de los ferrocarriles se
desprende la inherente necesidad de alimentar las enormes masas militares con ingentes
cantidades de suministros de manera constante puesto que, sin todo el aprovisionamiento
necesario, el ejército no puede sostenerse en accién. En definitiva, «los transportes
de avituallamiento y de evacuacién son, pues, otra necesidad de la estrategia» (1922:
19). Ademds, unido al factor del constante suministro, este militar también sefala la
velocidad como factor crucial en la guerra ya que la velocidad es clave para efectuar

12 Hubo dos guerras de los Boers, la primera en 1880-81, y la segunda entre 1899 y 1902. Estimo que el autor se refiere solo

a la segunda pues fue la de mayor duracién y més cantidad de tropas implicadas.

13 La guerra ruso-japonesa tuvo lugar en 1904-1905s.
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ataques por sorpresa o contraataques con fuerzas de reserva. «En ambos casos, hay que
asegurar por los transportes antes dichos que la masa sea masa guerrera» (1922: 19).

4-3. Los ferrocarriles y los automdviles

Como anteriormente adelantamos, los avances tecnolégicos en la Primera Guerra
Mundial no se limitaron al uso intensivo y planificado de los ferrocarriles, también
ahi comenzé el uso masivo de los automdviles. Sobre esta aparicién el comandante
Gascuena menciona que a partir de la Primera Guerra Mundial hay que contar al
automévil junto al ferrocarril como los mejores medios mecdnicos para el transporte
terrestre, y en consecuencia, la estrategia militar exige el uso de ambos medios. Todo
ello lo explica tan importante militar de esta manera (1922: 19-20):

«Sinlavia férreay el automévil serfan imposibles los efectivos que supone
la nacién armada, porque los recursos locales no pueden alimentarlos y
hay que traer de la retaguardia las subsistencias necesarias; tampoco se
podrian realizar concentraciones de decenas de divisiones para una batalla
sin emplear largo tiempo, [...]; igualmente no seria factible llevar desde
las fébricas, dispersas por todo el territorio nacional, las municiones que
supone el material de tiro rdpido, y los trabajos considerables del empleo
intensivo de la fortificacién no se alcanzarian por falta de material y de
maquinas».

Mids adelante, en 1934, para el comandante de Estado Mayor, José Clar, los
automdviles y los ferrocarriles ya eran dos elementos inseparables y necesarios en la
guerra, sefialando que las carreteras y las vias férreas eran «las arterias por donde circula
la vida de ese monstruoso Marte que es la nacién en armas» (1934: 64).

De hecho, es de tal magnitud la importancia en el campo militar de los ferrocarriles
y los automdviles que el comandante Gascuena indica que debido a ellos, la guerra «ha
degenerado en una guerra de transportes tanto como en una guerra de material (1922:
20), y todas las maniobras tanto estratégicas como tdcticas se realizardn mediante
transportes mecdnicos ferroviarios y por carretera. En tal sentido, también se ha de
mencionar la importancia que otorga a las lineas de doble via, frente a la via sencilla
(0 Unica), ya que en un trazado de doble via se puede establecer un sentido de ida y
otro de vuelta, con lo cual se incrementard enormemente la velocidad y efectividad del
despliegue, asi como el repliegue de material y retorno de heridos.

Sobre la disyuntiva acerca de cudl es el transporte més rdpido (el ferrocarril o el
automévil), el comandante Gascuefia no da preferencia a uno sobre otro, sino que,
por contra, describe los dmbitos de accién éptima de cada recurso de transporte, para
que sean comprendidos y empleados de la manera mds eficiente (todo ejemplificado
por los casos histéricos de la Primera Guerra Mundial). En este sentido, y en palabras
de dicho comandante (1922: 29):
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«El auto resulta menos unido que el ferrocarril a itinerarios rigidos, es
mds flexible y estd menos influido por las destrucciones de la aviacidn; pero
estd supeditado, naturalmente, al nimero y condicién de las carreteras, y
se ve afectado en gran manera por la inevitable congestién que siempre
existe en las zonas donde las operaciones militares se desarrollan».

Segtin el comandante Clar, se necesita complementar la red ferroviaria con la red de
carreteras para establecer mediante la flexibilidad de las carreteras una gran cantidad
de puntos de contacto entre las tropas, asi como por tener vias alternativas para
desplazarse en caso de que alguna de ellas sea destruida por el enemigo, entre otras
razones (1934: 64). También destaca este militar la importancia de los automéviles
durante la Primera Guerra Mundial para darles a las tropas todo el suministro
necesario con el que seguir combatiendo. «A la victoria del Marne contribuyeron los
4.000 taxis que llevaron de Paris a Meaux 70.000 hombres en 6 horas» (1925: 162),
senalé el teniente coronel Villanueva, que ademds mencioné en su obra el uso masivo
de camiones que proveyeron a la plaza de Verdan (1916) a través de la via sagrada y
sirvieron para sostener su defensa.

En cuanto a las capacidades de cada transporte, expresa el comandante Gascuena
que la capacidad de 150 camiones equivale a la de un tnico tren, con lo cual el automévil
es un buen auxiliar del ferrocarril, pero no es el sustituto (por lo menos con los avances
tecnoldgicos de ese momento). En tal sentido, «el auto tiene su valor especial como
agente distribuidor y para el servicio de etapas» (Villanueva, 1925: 162). De hecho, los
comandantes Irureta-Goyena y Serrano, también sefialaron en 1925 que el automévil
es muy util en las concentraciones rdpidas, pero a su vez es costoso y frdgil, y requiere
de muchos recursos materiales y humanos (Irureta y Serrano, 1925: 173). Lo comtn a
todos estos militares espafioles se halla en la apelacién a la velocidad de accién mediante
los transportes de guerra (tanto en las operaciones de movilizacién, concentracién y
operaciones militares que se desarrollan en las guerras de aquellos anos).

Profundizado un poco mds en la materia, el comandante Gascuefia senalé que
(1922: 30):

«El automovilismo ha intervenido mds que nada en las operaciones
estratégicas dentro de los campos de batalla, donde el ferrocarril no existia
o era insuficiente o, porque no llegase la distancia recorrida a un cierto
limite, y no se podia obtener con su empleo ventaja alguna. Siendo la
sorpresa funcién de la rapidez y ésta de la velocidad de los transportes,
todos los medios de que se disponga para formar concentraciones sobre el
teatro de la guerra capaces de originar un triunfo decisivo e importante,
siempre serdn pocos e insuficiente».

En dltimo lugar, por ser la obra mds tardia, el comandante Clar también expuso
recomendaciones similares a los militares anteriormente citados, pues por ejemplo,
recomienda el uso del automévil para distancias cortas (inferiores a 100 km) y para
superiores a 100 km recomienda el ferrocarril pues «basta recordar que un tren
equivale a 170 camiones» (1934: 75-76). Después, indica que entre las desventajas de
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los automdviles se hallan sus averias en los largos recorridos ademds del desgaste en
las carreteras™. Asi pues, el comandante Clar concluye que, hasta entonces, 1934, los
ferrocarriles no tienen competencia a la hora de mover grandes cantidades entre puntos
lejanos, y ademds, mediante ferrocarriles, con un personal reducido se puede trasladar
mds material con menor gasto de combustible, a mayor velocidad y ocupando menos
espacio, ademds de que las vias férreas soportan un escaso desgaste en relacién con los
automdviles por carretera (1934: 76).

s. Nuevas armas y nuevos escenarios: en mares y cielos

Decia el General Lamarque: «Es muy posible que el vapor produzca algin dia en los
medios de la guerra una revolucién tan completa como la invencién de la pélvora de
canén» (188s: 232). Y realmente asi fue, tal como ya vimos en el transporte terrestre y
ahora veremos de una forma mucho mds breve en el escenario naval y en el aéreo. Y es
que los transportes a motor no solo se vieron aplicados en tierra, para los ferrocarriles
y los automéviles, sino que también se dieron en el 4mbito maritimo y en un dmbito
hasta entonces desconocido, el aéreo. Y asi lo afirmé el teniente coronel Villanueva:
«las conquistas de la aviacién llevan la tercera dimensién al concepto de fronteras»
(1925: 157); es decir, a las fronteras terrestres y maritimas, se afiaden las aéreas. Pero
empecemos por el plano histérico y técnico, donde el capitin de Infanteria Benito
Martin, en sus estudios cientifico-militares describe que (1909: 112-113):

«Tres elementos nos rodean en el globo, que son: la tierra, el agua y
el aire, sobre los cuales, el hombre ha tratado de marchar en las mejores
condiciones de seguridad y velocidad. Lo primero que pensé fue perfeccionar
las facultades naturales de desplazamiento sobre el terreno, sirviéndose de
animales tractores, aplicando ruedas a los vehiculos, aprovechando la fuerza
propulsora del vapor, petrdleo, electricidad, etc. La aptitud casi intuitiva
de sostenerse y trasladarse, sirviendo de apoyo el agua, progresivamente la
ha mejorado la humanidad, inventando los barcos de remos, vela, vapor, y
llegando en los tiempos actuales a sumergirse y moverse en las profundidades
del liquido con los submarinos, construidos en casi todas las naciones. Los
mismos esfuerzos ha hecho el hombre para conseguir ser duefio del elemento
aire, y sin embargo pasaron muchos siglos sin alcanzar resultado alguno».

s.1. Fuerzas navales

El comandante de Infanteria, Francisco Villamartin, que fue un militar altamente
afamado desde el siglo XIX (y reverenciado hasta nuestros dias del siglo XXI), expuso

14 Y ademds, tanto automdviles como carreteras requieren NUMeroso pcrsonnl y gran cantidad de material para reparaciones.
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en su pensamiento militar una cualidad notabilisima de los barcos a vapor, y es que
estos pueden navegar en cualquier direccién sin importar hacia qué sentido sopla el
viento. En sus palabras esto tiene una consecuencia militar muy importante, ya que

(1883: 590):

«Una escuadra de vapores puede citarse y reunirse en un mismo dia, y
acaso en una misma hora, en un punto de alta mar, con la confianza de que
pocos o ninguno de los vapores faltardn a la cita, y una escuadra de vela no,
porque corre el peligro de que los barcos no puedan llegar en el momento
oportuno. Ademds, algunas veces se ve obligada a dispersarse contra su
voluntad, porque sus marchas, movimientos y maniobras dependen del
viento y del mar».

Con estas posibilidades de accién por parte de fuerzas navales, cabe destacar las
palabras del teniente coronel Villanueva, donde sefialé que en una perspectiva histérica

(1925: 37):

«En otro tiempo, los pueblos rodeados por el mar estaban alejados, en
cierto modo, de la vida de relacién para la que aquel elemento era un
obstéculo por el escaso desarrollo de la navegacién maritima, [...] era ficil
aislarse politicamente a voluntad, [...]; los mares eran verdaderos fosos que
les defendian de posibles ataques enemigos».

Pero desde el siglo XIX, las nuevas embarcaciones impulsadas a motor reducen
los tiempos necesarios para navegar distancias otrora lejanas, ademds. Sin embargo,
no todo son ventajas, pues al igual que los ejércitos modernos terrestres necesitan
suministro masivo constante, también las fuerzas navales requieren aprovisionamiento
continuo para proseguir con sus movimientos y acciones militares. Tal necesidad se ve
cubierta por la creacién y defensa de bases navales siempre adaptadas a las condiciones
militares de las fuerzas maritimas y terrestres en el siglo XIX, anadiéndose las aéreas ya
en el siglo XX (Gascuena, 1922: 144-157).

A propésito de los barcos a vapor y de los grandes canones instalados en tierra y
en barcos, el teniente coronel Villanueva sehala que el «artillado de una costa podrd
mantener alejado a un enemigo, pero [...], no representa nunca el dominio del mar,
sino la garantfa de que no sean violadas las fronteras maritimas» (1925: 150). Otro
elemento a tener bien en cuenta, son los transportes maritimos a vapor; cuyo uso es
crucial para realizar cualquier desembarco en territorio enemigo, «pero también pueden
ser poderosos auxiliares de la concentracién por tierra cuando se tenga superioridad
maritima y no haya gran peligro de que los convoyes puedan ser sorprendidos por el
enemigo» (1925: 187).

Finalmente, de entre todos los ingenios maritimos mds novedosos en este periodo,
destaca el submarino, pues tiene la capacidad de navegar y atacar por debajo de la
superficie maritima. Los comandantes Irureta-Goyena y Serrano senalan que durante
la Primera Guerra Mundial (1925: 16):
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«Se usé por primera vez el submarino, y en plenas operaciones guerreras
se dio el gran paso en el desarrollo de la navegacién bajo el agua, pasando
de los primeros sumergibles de pequefio tonelaje y escaso radio de accién
a otros de mayores dimensiones, y hasta se llegé al caso que en esa gran
contienda surgié el Deutschland, submarino mercante, que llegé a los
Estados Unidos, y regresé a Alemania, sin que lograran darle caza sus
adversarios».

5.2. Fuerzas aéreas

Tal como ya hemos analizado, los motores en tierra y en mar tuvieron aplicaciones
revolucionarias que aumentaron en una medida hasta entonces desconocida la
capacidad y velocidad de transporte en tiempos de paz y de guerra. Pero los ingenios
voladores descubrieron a la humanidad un nuevo tablero de contacto o conflicto: El
espacio aéreo. Lugar para el comercio o la guerra por encima de tierras y mares. Los
comandantes [rureta-Goyena y Serrano, vuelven a sefialar cosa similar a los submarinos,
en sentido de que fue durante la Primera Guerra Mundial «cuando la navegacién aérea
adquiere enorme desarrollo y puede decirse que al terminar esa conflagracién de razas
y de continentes, es conocida mds que por otras aplicaciones, por las militares» (1925:
467). Precisamente, vamos a centrarnos en las aplicaciones militares de estos pdjaros
mecdnicos, pues en opinién de aquellos comandantes, «los elementos aéreos dejardn de
ser como al comienzo de la contienda de 1914, “los ojos del ejército”, para convertirse
en un factor muy importante de la victoria» (1925: 468). Y de hecho, el tiempo ha
mostrado la importancia siempre creciente de la aviacién para las operaciones militares
en todas las guerras posteriores.

El desarrollo de la aviacién ya era tal en la época de los comandantes Irureta-Goyena
y Serrano que llegaron a describir en su obra la organizacién bésica de la acrondutica
de la forma siguiente (1925: 468):

«Comprende la aviacién, la aerostacién, la defensa contra acronaves.

La aviacién utiliza aparatos mds pesados que el aire, organizada en
escuadrillas, observa por medio de sus unidades de observacién, en
provecho de las diferentes armas; bombardea y combate con sus unidades
de bombardeo (dia y noche) y de caza.

La aerostacion emplea aparatos menos pesados que el aire, recibe las
mismas misiones de vigilancia general, de tiro y enlace, que la aviacién de
observacién, con la cual coordina su accién.

La defensa contra aeronaves dispone de medios de proteccién terrestres;
grupos de artillerfa, unidades de ametralladoras, personal de proyectores,
de globos cautivos, personal encargado de enmascarar, servicio de acecho
y de transmisiones.
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Aunque la aerostacion fue desarrollada desde el siglo XIX con los dirigibles” y estos
resultaron muy utiles para tener una visién elevada de terrenos desconocidos que
fotografiar y cartografiar, asi como para bombardear, fueron rdpidamente superados
y reemplazados por el desarrollo de la aviacién durante la Primera Guerra Mundial.
Precisamente, el comandante Gascuefa indica que, para la organizacién defensiva de
las fronteras, no solo hay que tener vias férreas y carreteras sino que también: «Campos
de aviacién numerosos constituirdn las bases de los aparatos que han de hacer y ayudar
los reconocimientos o han de oponerse a los del enemigo, con los cuales habrdn de
luchar para ser duenos del aire» (1922: 10). Sobre este Gltimo aspecto, los comandantes
Irureta-Goyena y Serrano exponen que los aviones necesitan de un campo llano y
despejado en el que despegar y aterrizar; que ademds tenga instalaciones para guardar,
reparar y reabastecer los aviones, asi como un puesto de mando para estas armas aéreas
(Irureta y Serrano, 1925: 471).

Pero, ;cudntas utilidades militares tienen las aeronaves en la guerra? Los comandantes
Irureta-Goyena y Serrano describen también las misiones que pueden realizar estas
armas voladoras. 1) Informacion: Reconocimientos lejanos y fotografia aérea para
conocer las posiciones y efectivos del enemigo; reconocimientos préximos para
conocer las destrucciones realizadas (1925: 472). 2) Artilleria: Apoyo a las unidades de
artilleria en sus labores destructivas (1925: 472). 3) Enlace: Conexién entre diferentes
unidades del Ejército cuando la red de comunicaciones desaparece por la destruccién
ocasionada en una ofensiva (1925: 473). 4) Combate: «Estas misiones llevan consigo:
el combate aéreo, para conseguir el dominio del aire; la prohibicién a la aviacién
enemiga de regiones determinadas; la proteccién de ciertos reconocimientos aéreos;
el combate contra las tropas» (1925: 473). 5) Bombardeo: Ataques «a retaguardia del
frente, acantonamientos, reuniones de caballeria, baterias, escalones donde se halla el
ganado, estaciones, depésitos de municiones y de material, puentes, cuarteles generales,
etcr (1925: 475). Ademds, estos bombardeos también atacan «a los grandes centros
industriales, bases navales y aéreas, y otros andlogos de verdadera importancia militar,
por el influjo directo que tienen en las operaciones, llegando ademds a comprometer
la movilizacién y concentracién» (1925: 475). 6) Especiales: Abastecimiento para tropas
y desembarcos aéreos (1925: 476).

A consecuencia de lo anterior, como hay un medio de ataque nuevo, cuya
destruccién aérea alcanza tanto a la primera linea como a los centros vitales en el
interior del pais, es l6gica y necesaria la creacién de armas anti-aéreas. Anteriormente
fue mencionada la defensa contra aeronaves de los comandantes Irureta-Goyena y
Serrano, pero con posterioridad a su obra, el comandante Clar expresa de manera
mds amplia que (1934: 145-146):

«La defensa contra aeronaves o antiaerondutica, cuenta con diversos
medios, unos activos y pasivos otros. Entre los primeros, pueden citarse

I5 DPara ampliar la interesante cuestién, véase el resumen histérico y las capacidades de accién militar de los dirigibles desde la

segunda mitad del siglo XIX, tanto para el reconocimiento de posiciones como para el bombardeo de estas (Martin, 1909: 112-131).
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a la Aviacién, Artilleria, ametralladoras, proyectores y localizadores por
el sonido; de los segundos, nombraremos los globos barrera, abrigos,
mdscaras, servicios de socorro diversos, etcétera; y como complemento de
unos y otros deben existir, ademds, la informacién y las redes de acecho y
transmisiones».

6. Conclusiones

Alaluz dela historia vemos que los avances tecnolégicos obligaron a que los militares
espafioles adaptasen la planificacién y ejecucién de las operaciones bélicas. Tenfan la
mirada puesta —especialmente— en los acontecimientos bélicos internacionales, ya
que ahi se dilucidaba no solo la manera en que otros militares utilizaban los nuevos
ingenios en favor de sus armas patrias, sino también el destino mismo de paises y

pueblos.

En el campo de la Geografia Militar, a las fronteras terrestres y maritimas, la
tecnologfa abri6 un nuevo lugar, el espacio aéreo: la tercera dimensién de las fronteras.
Las posibilidades que ofrecia la aviacién para atacar otros lugares mds distantes y con
mayor facilidad, también implicaba la necesidad de tomar medidas especiales para
defenderse de tales embestidas voladoras. Y ante tantos avances que entraban en liza,
otras viejas armas quedaban obsoletas hasta el punto de que armas histéricas como la
Caballeria, eran puestas en gran duda frente a la incipiente Caballeria blindada. Las
comunicaciones por cable y por radio pusieron a pueblos, paises y ejércitos en ripida
conexion. La Revolucién Industrial-Militar de aquellos afios cambié por accién o por
reaccion la faz del mundo, empezando por los Estados modernos que competian entre
si por todo el mundo. Sus pretensiones expansivas les impulsaron y sus tecnologias les
abrieron nuevas posibilidades.

Territorios antiguamente dificiles de cruzar, y mares extensos de navegar, comenzaron
un irreversible proceso de empequenecimiento ante los rugientes motores de los
ingenios que impulsaban a comerciantes y militares de diferentes Estados por todo el
mundo. Lugares que anteriormente requerian meses para movilizar y concentrar un
ejército, pasaron a concentrarse en cuestion de semanas; incluso dias al intensificarse
el uso de los ferrocarriles y despuntar el uso masivo de automdviles. Lugares que
anteriormente marcaban una separacién fronteriza, de repente quedaban a tiro de los
nuevos cafiones de gran calibre con alcances kilométricos. Lugares que anteriormente
no tenfan valor econémico, subitamente lo adquieren al encontrarse algiin recurso
energético o mineral crucial para el crecimiento en la paz y sostenimiento en la guerra
del Estado que lo poseyera.

En definitiva, los cambios tecnolégicos implicaban necesariamente cambios
militares en cada pais. Debian adaptarse para usar en la ofensiva o preparar en la
defensiva aquellas novedades tecnoldgicas, lo cual se percibe con los progresivos
anadidos de sus principales autores para adaptar equilibrar la teoria y la préctica. Esto
es tan cierto entonces como ahora, y lo seguird siendo en el futuro. La Geografia
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general, como hemos visto, no es un campo limitado a su parte fisica, sino que abarca
todos los dmbitos como bien se refleja en el indice del teniente coronel Villanueva:

hemos de contar siempre con los cambios en los factores fisicos, factores politicos y
factores militares para trazar las valoraciones més actualizadas de la Geografia aplicada
a los requerimientos militares. O bien incluso utilizar la metodologia en siete variables
con indicadores internos que elaboré a partir de la esencial obra de Villanueva.

Fig.1. Una fotografia de 1867 que nos muestra tres simbolos tecnolégicos de este periodo moderno analizado: Un puente
de hierro para ferrocarril, con postes de cables telegraficos para comunicaciones.
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