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ReEsumMo

O objetivo do presente estudo foi realizar uma tddio do DBQ Driver Behavior Questionnarjepara o Brasil, e
verificar se a estrutura fatorial do estudo origisa confirmava. O questionario composto de 67sjteromeado
Questionario do Comportamento do Motorista (QCMpfadicado a uma amostra ndo probabilistica derbOibristas do
Distrito Federal, sendo 154 homens e 348 mulhexs, idade média de 23 anos, portadores da CaNeiconal de
Habilitagdo (CNH). A analise fatorial mostrou ast&ncia de trés fatores, mantendo-se a estruttoaafado estudo
original, sendo o primeiro denominado de errosi{@fs, alfa=0,80), os fatores lapsos e violagbes &8 itens cada
(alfa=0,79). O instrumento final ficou composto B8ritens e explicou 26,8% da variancia total. tBesse a relevancia
social deste estudo, pois 0 mesmo fornece dadospgdem auxiliar os profissionais e psicdlogos dmgito, na
obtencao de ferramentas voltadas para a area diejaieento e da educacao para o transito.
Palavras-chaveValidacéo; Questionario do Comportamento do Metay Erros; Lapsos e ViolacGes.

VALIDATION OF THE DRIVER BEHAVIOR QUESTIONNARIE (DBQ) To BRAZIL

ABSTRACT

The goal of this study was to make an adaptatioBB®f) (Driver Behavior Questionnaijeto Brazil and verify if the
factorial structure of the original study would leenfirmed. The questionnaire, comprised by 67 itemsmed
Questionario do Comportamento do MotoristaPortuguese (abbreviation QCM), was applied taoa-probabilistic
sampling of 504 drivers from the Federal Districi4 men and 348 women, average age 23, bearirgatienal Driving
License (Carteira Nacional de Habilitagédo, abbiteMiaCNH in Portuguese). The factorial analysisvebt the existence
of three factors, keeping the original study’s @il structure. These factors were nareadrs (13 items, alpha = 0,80),
and thelapsesandviolationsfactors (13 items each, alpha = 0,79). The finatrument was comprised by 39 items and
explained 26,8% of total variance. We highlight Hoeial relevance of this study, since it providasa that may assist
traffic professionals and psychologists in the otiten of tools geared towards the area of traffamping and education.
Keywords Validation; Driver Behavior Questionnaire; Errpksipses and Violations.

INTRODUCAO humano, as causas, em geral, sdo mais complexas e
amplas. As razGes de natureza humana podem ser
Os acidentes de transito, em diversos estudognatas, congénitas, ou decorrentes do desprepdao e
demogréficos e epidemioldgicos, tém sido apontadosnexperiéncia do condutor ou de outros fatores,acom
como um dos principais causadores de mortalidadex sua personalidade. As inatas s6 em alguns casos
no Brasil (Lima & Vasconcelos, 1998). Em 2006, podem ser corrigidas, ja os requisitos de prepaa e
foram registradas 18.836 vitimas fatais de acidente experiéncia, esses dependem do atendimento das
de transito, sendo 14.623 homens, 3.326 mulheres exigéncias quando da habilitacdo. Na interacae entr
887 nédo informaram (DENATRAN). Segundo dados o fator humano com o veiculo, a via e 0 meio
do IPEA (2007) o custo médio de um acidente naambiente, todos podem influenciar no
estrada, que tenha vitimas fatais, pode chegaa até comportamento do condutor, criando situacdes
R$ 421 mil. No caso de feridos, o custo fica em R$irregulares. Em todos os casos verifica-se a pgasen

90 mil, em média. do fator humano, enquanto os outros fatores podem,
Os acidentes de transito podem ser causadosu néo, participar.
por um ou mais de seus quatro protagonistas: o Melhorar o conhecimento sobre os processos

veiculo, a estrada, o ambiente e o motorista. Essasicolégicos que resultam em mal-funcionamento do
multiplicidade de causas dificulta na elaboracdo demotorista € uma tarefa importante para a pesqeisa d
uma metodologia para investigar tal fenémenoseguranca no transito; pois, estudos indicam que as
(Groeger,1990). No que diz respeito ao fatoracBes humanas atuam como um fator que contribuem
de 90 a 95% nos acidentes transito (Aberg & Rimmo,

! Contato: 1998). Um aspecto que vem sendo muito estudado
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no que diz respeito ao conhecimento sobre asnfringir deliberadamente algum cddigo legal. O
variaveis relacionadas ao comportamento inadequadoomponente mais caracteristico da violacdo é a
por parte dos motoristas, diz respeito ao erro moma intencdo do comportamento, dessa forma, se néo
e seus processos psicolégicos envolvidos (Groegemhouver a intencdo de comportamento, a violagdo se
1990). torna um erro.

Reason, Manstead, Stradling, Baxter e Os erros, por sua vez, podem ser
Campbell (1990), desenvolveram um amplo estudosubdivididos em duas categorias, 0s erros (mis&ke)
sobre o erro humano. Com base em suas pesquisas lapsos (lapse). “Se a intengdo ndo é apropriada,
eles apresentam uma taxonomia dos erros humanoggm-se um erro e, se a acdo nao foi intencional
classificando-os em violagcbesvidlationg, erros  ocorreu um lapso” (Reason, 1990, p. 8). Os erros
(errors) e lapsos ldpses. Nas violacbes existe a envolvem uma inadequacdo entre a intencdo e a
intencdo deliberada de infringir uma norma e umconsequUéncia esperada, ou seja, uma escolha
planejamento dessa acdo. Os erros, por outro ladanadequada de acdo, ao passo que no lapso a
ocorrem devido a falhas no processamento daliscrepancia é entre o que ocorreu e 0 que era
informacdo. Os lapsos, por sua vez, sdo pequenossperado, envolve falhas de meméria, atencdo. Os
deslizes com consequéncias apenas para o conduterros emergem de processos mais complexos que 0s
gque o0s cometeu. Essas duas categorias d&psos.
comportamento inadequado sdo mediadas por Conforme sintetizado por Macedo (2004), os
diferentes mecanismos psicolégicos. As violacdeslapsos sdo  comportamentos  potencialmente
podem ser explicadas por fatores motivacionais e dembaracosos que envolvem problemas de atencéo e
contexto social enquanto que os erros e 0s lagsos snemoria que normalmente ndo decorrem em risco,
referem ao campo perceptual. como por exemplo, trancar o carro com as chaves

Ao se discutir o erro humano, um aspecto dentro. Os erros se referem a falhas nas acdesgara
importante para delimitar os diferentes tipos deser atingir algum resultado intencional e podem incluir
€ a idéia de acdo deliberada. Diversos autore$alhas de observagéo e de julgamento de agbes, como
(Parker, Reason, Manstead e Stradling, 1995;por exemplo, subestimar a velocidade de um veiculo
Reason,1990) subdividem os atos inseguros em duague vem em sua direcdo quando esta ultrapassando.
categorias, erros e violagbes. Os erros sao definid As violagbes sdo os desvios deliberados, como por
como uma falha no planejamento da acdo para sexemplo, seguir diante de um sinal vermelho. As
atingir um resultado, seriam um desvio da acadodistincbes entre o0os erros e as violacbes sdo
planejada, ao passo que as violagbes dizem regpeitosumarizadas na Tabela 1.

Tabela 1. Distincdo entre erros e violacdes
Erros Violagbes
Resultados de problemas de processamento Possui forte componente motivacional,
de informacéao;

Relaciona-se com as fun¢des cognitivas do Fendmeno social compreendido a partir
individuo; do contexto social aonde ocorre;
Minimizado através de treinamento, Amenizado através de tentativas
redesenho da interface homem-maquina, de mudancas de atitudes, crencas
dicas de memoaria, aprimoramento da e normas, melhorando a cultura de
informacao seguranca geral de um dado local.

Fonte: Macedo (2004, p.43)

Com o objetivo de investigar a distincdo 50 itens foi aplicado a uma amostra de 520
entre os diferentes erros humanos ao dirigir, Reasomotoristas da Inglaterra, onde estes eram solastad
e colaboradores (1990) desenvolveram uma julgar a freqiéncia com que cometiam Varios tipos
guestionario, chamado Driver Behavior  de erros e violagbes enquanto dirigiam. A andlise
Questionnarie (DBQ Este instrumento formado por fatorial dos dados resultou em trés fatores, arsabe
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violacdo deliberada explicando 22,6% da variancia,constituido por motoristas com idade entre 18 e 24
erros perigosos explicou 6,5% da variancia e por fi anos e o restante da amostra com idade de 25 a 70
lapsos inofensivos explicando 3,9% da variancia.anos. Os questionarios foram enviados as pessoas
Verificou-se que as violagbes declinam com a idadepelo correio e destes 69% (N=1429) retornaram
enguanto os erros ndo. Os homens de todas as idadesspondidos completamente. A andlise fatorial
relataram mais violacdes do que as mulheres. Osealizada com os itens originais de Reason e
achados corroboraram a visdo dos autores de que aslaboradores (1990) confirmou a estrutura de trés
violagBes sdo explicadas em termos motivacionais datores. Quando os novos itens foram incluidos, a
sociais, ao passo que 0s erros e lapsos refer@s-se andlise fatorial apresentou como mais satisfataria
falhas no processamento de informacdes. solugdo com quatro fatores. Dos quatro fatores
Parker, Reason, Manstead e Stradling (1995),.encontrados neste estudo dois permaneceram 0s
aplicaram uma versao reduzida do DBQ. Para obtemesmos do estudo original, séo eles as violacoss e
tal versdo eles selecionaram 0s oito itens com a®rros perigosos; enquanto o terceiro fator lapsos-
melhores cargas fatoriais de cada um dos trésfgtor inofensivos foi dividido em dois novos fatores:osrr
0 que resultou num instrumento de 24 itens, a umale atencao e erros de inexperiéncia.
amostra de 2187 sujeitos da Gra-Bretanha. Apds Ao replicarem o estudo na Grécia com 1425
submeter os dados a andlise fatorial obtiveram umaondutores, Kontogiannis, Kossiavelou e Marmaras
solugdo com trés fatores confirmando aquela(2002) constataram que 0s erros e as violagfesssdo
anteriormente feita por Reason e colaboradoregrincipais determinantes dos comportamentos
(1990), os trés fatores juntos explicavam 37% dainadequados de dirigir, ficando evidenciado também
variancia. Para calcular a fidedignidade da versdaue erros e lapsos foram as principais formas de
reduzida, utilizou-se o teste-reteste. O DBQ foi comportamentos inadequados. Tais  autores
enviado para 80 pessoas sete meses ap0s a primeicansideraram bastante significativo o fato de cgle o
aplicacdo. Foram devolvidos 54 (67,5%) dosresultados dos estudos realizados anteriormente
questionarios e o coeficiente de fidedignidadedabti fossem validos, mesmo para um pais como a Grécia,
foi de 0,78. onde as vias sdo estreitas havendo dificuldade de
Outra replicacdo do estudo do Driver espagos para estacionamento adequado, ma
Behavior Questionnnarie foi feita na Australia por visibilidade dos sinais viarios e diferentes codds;
Blockey e Hartley (1995). Eles aplicaram o DBQ a soécio-culturais.
uma amostra de 135 motoristas, as analises renelara No Brasil, foram encontrados trés
trés fatores, mas ndo idénticos aqueles do estudmstrumentos que avaliam o comportamento do
original. Na pesquisa australiana, foram encongado motorista. Em 2000, Veiga e Flores apresentaram
erros gerais, erros perigosos e o terceiro fatoruma validacdo inicial do DBQ. A escala foi aplicada
violagBes perigosas. A variancia total explicada fo a uma amostra de conveniéncia de 146 motoristas do
de 27,7%. Uma possivel explicacdo para a diferen¢gd®istrito Federal. Os resultados revelaram uma
na estrutura dos fatores diz respeito ao tamanho dastrutura de trés fatores, violacdes, erros e &uso
amostra, somente 135 sujeitos participaram destauais explicaram 27% da variancia total. O segundo
pesquisa, este dado pode ter interferido na solugatrabalho foi desenvolvido por Sousa e Clark (2001),
fatorial, autores como Tabachinick e Fidell (1996), os quais fizeram uma versdo do DBQ. Os autores
afirmam serem necessarios pelo menos 300 casaafirmam que o instrumento afere erros, lapsos e
para se realizar a analise fatorial. infracOes, entretanto ndo relatam como foi feita a
Outra replicacdo do DBQ foi realizada na construcdo da escala nem discorreram sobre as suas
Suécia por Aberg e Rimmo (1998), eles aplicaram oqualidades psicométricas. Apds consulta ao cuaicul
instrumento a mais de 1400 motoristas. Para esshattes na plataforma do CNPq de cada um dos
pesquisa, novos itens foram anexados ao instrumentautores, ndo foram encontradas outras publicactes
a fim de adequa-lo a realidade daquele paisgue se referissem ao instrumento. Outra adaptagao d
principalmente com relacdo ao inverno que é muitoDBQ para o Brasil foi feita por Monteiro e Gunther
longo e durante grande parte do ano as estra@as fic (2006) usando uma amostra de 923 motoristas do
cobertas de gelo e neve. A amostra foi selecionad®F. O instrumento proposto € formado por quarenta
randomicamente do registro oficial de proprietariositens distribuidos em quatro fatores, erro (alfa8p,
de carros daquele pais. Um quarto da amostra foviolagéo (alfa=0,54), violacdo agressiva (alfa=p&0
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violagdo agressiva interpessoal (alfa=0,73). Aelaborados e chegou-se a verséo final do instriament

estrutura encontrada confirma apenas parcialmentélguns itens do instrumento original foram

aguela de Reason e colaboradores (1990); além disseliminados, pois apresentavam questdes proprias de

a confiabilidade das escalas é merititéria (Pagqual outro sistema rodoviario. O questionério final fico

2008). Os trés trabalhos apresentam importantegsom 67 itens. Para que os itens fossem respondidos

avancos no estudo do comportamento inadequado nfwi utilizada uma escala do tipo Likert de cinco

transito, entretanto, verificam-se algumas lacuogas, pontos, sendo (1) nunca, (2) raramente, (3) assyeze

dois primeiros utilizam amostras muito pequenas e(4) freqientemente, (5) sempre.

sdo resumos de trabalhos apresentados em

congressos, assim, ndo ha uma explicacdo detalhad?rocedimento de coleta e analise de dados

do processo de validacdo. O terceiro estudo por sua O instrumento era auto-administravel e foi

vez, ndo confirma totalmente a estrutura fatorialaplicado coletivamente em sala de aula. O tempo

proposta por Reason e colaboradores (1990). médio para respondé-lo foi de 15 minutos. Antes de
Assim, o objetivo do presente estudo é fazerresponder ao instrumento, os participantes leram o

uma adaptacdo do DBQ Diiver Behavior Termo de Consentimento Livre e Esclarecido e

Questionnarig para o Brasil e verificar se a estrutura assinaram afirmando concordar em participar da

fatorial do estudo original se mantém. Vale reasalt pesquisa. Para a andlise de dados foi utilizado o

que tal pesquisa ndo pretende estabelecer umprograma estatistico SPSS verséo 15.

relacdo entre comportamentos inadequados e suas

responsabilidades em acidentes, mas sim, posaibilit Resultados

uma possivel distingdo entre comportamentos vistos

como ndo desejaveis em uma parcela de motoristagntes de se tentar realizar a andlise fatorial do

do Distrito Federal. O nome dado ao questionaiio fo instrumento alguns aspectos foram considerados. O

Questionario do Comportamento do Motorista — primeiro passo para se realizar a extragéo deefator

QCM. foi verificar se a matriz de correlacdes realmente
apresentava covariancias, ou seja, observar sgaexis
Método fatorabilidade. Se as varidveis analisadas forem
independentes, entdo ndo existem fatores comuns e
Participantes nao se ganha muito fazendo a analise fatorial. $tara

O instrumento foi aplicado a uma amostra de analisar a fatorabilidade da matriz R pode-sezatili
conveniéncia de 504 motoristas com Carteirao teste de adequacdo da amostra de Kayser-Meyer-
Nacional de Habilitacdo (CNH) no Distrito Federal. Olkin (KMO). O teste de Kayser-Meyer-Olin (KMO)

O tempo medio de habilitagdo dos sujeitos foi detrabalha com as correlagdes parciais, isto €, a
quatro anos (desvio padrdo = 4,69). A idade médiacorrelagio entre duas variaveis entre si, retiramdo
foi de 23 anos (desvio padrdo = 6,66); sendo 154nfluéncia das outras varidveis. No questionario
homens e 348 mulheres. Do total de sujeitos, 73,7%pesquisado o valor do KMO encontrado foi de 0,848
possuiam o terceiro grau incompleto, 12,3% oconsiderado meritério segundo a classificacéo
segundo grau completo e 11,3% o terceiro grauvapresentada por Pasquali (2008). Além disso, e test
completo, o restante dos participantes (2,7%) naale Barlett foi de 9017,543 (gl= 2211, p<0.001).
informou a escolaridade. A maior parte da amostra Depois de se decidir realizar a analise fatorial
foi constituida de solteiros (82,9%) e estudantesp passo seguinte foi definir o nimero de fatores a
(74%). serem extraidos. Para definicdo do nimero de fatore
foram considerados alguns critérios. Primeiramente,
Instrumento foi realizada uma andlise dos componentes prirgipai

Questionario do Comportamento do e foram considerados os seguintes critérios para se
Motorista (QCM): Primeiramente foi realizada a estabelecer o nimero de fatores:
traducdo do instrumento por trés profissionais- Eigenvalue maior que 1 (Guttman, 1954): segundo
paralelamente, em seguida foram comparadas as tr@&sste critério devem ser extraidos 14 fatores.
versdes, por fim realizou-se a analise semantioa co - O método da andlise paralela (Enzmann, 1997):
12 sujeitos com escolaridade de segundo e terceiresse método utiliza dados randémicos com o mesmo
grau. A partir desta andlise, alguns itens foram re nimero de casos e variaveis do conjunto de dados.
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“Calculando eingenvalues baseados nos dados maior carga foi de 0,51 e no ultimo fator (violag)e
randémicos, sdo criados critérios para julgar agra a maior carga fatorial encontrada foi de 0,58. A
de randomicidade dos eigenvalues empiricamente descricdo de cada um dos fatores € apresentada nas
determinados” (p. 232). Com base nesse critério sétabelas 2, 3 e 4. O indice de confiabilidade (dfa
extraidos 12 fatores. Cronbach) encontrado para o fator erros foi de 6,80

- O critério de Harman (1967, citado por Pasquali,para os fatores lapsos e violacdes foi de 0,76.cada
2008) afirma que cada fator deve explicar peloCada um dos fatores ficou com 13 itens.

menos 3% da variancia da matriz R. Por este aitéri 12
extrai-se 3 fatores.
- O Scree test: Cattell (1966) sugere que se @itdiz 104

grafico screepara decidir o numero de componentes
importantes a serem retidos. Com base neste oitéri
pode-se dizer que o0 conjunto de dados analisados
apresenta 3 fatores (Figura 1).
- A teoria: de acordo com o Reason e colaboradores
(1990) o questionario é formado por 3 fatores.
- A variancia total explicada: deve-se estabelecer
namero de fatores a partir da variancia total
explicada. Retendo-se 3 fatores tem-se 26,8% de
variancia explicada.

A partir dos critérios acima se decidiu realizar a
anélise fatorial com trés fatores, utilizando-gagéo Numero de fatores
promax. A estrutura com trés fatores foi considerad Figura 1. Gréfico dacree plot
satisfatoria, em outras palavras, interpretavel.

A maior carga fatorial encontrada no primeiro
fator (erros) foi de 0,68; no segundo fator (lapsos

Eigenvalue

Tabela 2. Fator 1 — Erros (ocorrem devido a falttaprocessamento da informacao)

Item Carga Descricdo do item
fatorial

34 -0,68 Cede a faixa da esquerda quando outroristatquer passar por ela.

16 0,54 Vocé esbarra no veiculo parado quandostatienar.

43 0,49 Repentinamente nota um pedestre saindomdénibus a sua frente ou de um carro
estacionado e quase o atropela.

15 0,48 Esquece de abaixar os fardis altos quaiige cd noite e é lembrado pelos outros
motoristas que piscam os fardis ao passar por vocé.

39 0,45 Propositalmente desrespeita o pedestresfaatravessando a faixa ou tentando atravessar.

4 0,45 Julga erroneamente a superficie da pistateaalerrapando.

58 0,44 Tranca o carro com as chaves dentro.

47 0,44 A noite, esquece de abaixar os fardis almsse aproximar de uma area com boa
iluminag&o.

26 0,43 Ao tentar ligar os fardéis, vocé liga o ladpr de vidros.

48 0,40 Num cruzamento entra ha contramao e rapictenmuda para a direcéo certa.

59 0,39 Esquece de olhar o retrovisor antes deaairo carro, mudar de faixa ou ultrapassar.

25 0,38 N&ao presta atencdo no sinalddepreferénciae quase colide com o carro que vinha na
preferencial.

40 0,35 Interpreta mal os sinais de transito ecseep

% variancia: 14,88
NuUmero de itens: 13
Alfa: 0,80
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Tabela 3. Fator 2 - Lapsos (sdo ac¢des ndo-intessiennconscientes)

Item Carga fatorial Descricdo do item

67 0,51 Numa fila para pegar o retorno vocé priestea atencdo na pista para a qual deseja ir
gue vocé quase bate no veiculo da frente.

36 0,50 N&o sabe exatamente onde estacionou orzarr@rande estacionamento.

50 0,50 Muda para a marcha errada enquanto dirige.

14 0,48 Esquece de soltar o freio de mao quandmsab carro.

35 0,44 Julga erroneamente a superficie da pigteedo freia, o carro para mais longe do que
0 esperado.

37 0,44 Dirigindo para o destino “A” vocé se dateogue esta no caminho do destino “B”,
talvez porque o Ultimo seja o seu destino mais comu

62 0,43 Esquece a marcha que esta usando e techegs com a mao.

9 0,42 Percebe tardiamente que o veiculo da freadaziu a velocidade e tem que pisar
bruscamente no freio para evitar a colisdo.

52 0,40 Perde o retorno numa pista de alta veldeidatem que dar uma grande volta.

2 0,38 Ao sair com o carro a noite, esquece de digdarois.

54 0,36 Esquece de ligar a seta ao retornar.

61 0,37 Nota que um carro esta ultrapassando apenasio ele est4 ao seu lado.

7 0,35 Planeja de forma inadequada o caminho apeemrrido e por isso encontra um

congestionamento que poderia ter sido evitado

% variancia: 7,38
NuUmero de itens: 13
Alfa: 0,76

Tabela 4. Fator 3 - Violagdo (existe a intencadodehda de infringir uma norma)

ltem Carga fatorial Descrigdo do item

31 0,58 Fica impaciente com o motorista que diegéamente na faixa da esquerda e ultrapassa
pela direita.

11 0,58 Dirige muito perto do carro a sua frentmesinal de que ele deve dirigir mais rapido
ou sair da faixa.

41 0,57 Quando vocé edtancadoatras de um veiculo que anda lentamente; impaciettte
vocé ultrapassa de maneira arriscada.

33 0,56 Propositalmente dirige de maneira erradeedpeitando 0s sinais de transito para pegar
um atalho.

32 0,52 Ultrapassa quando existe uma linha contiatfaixa indicando que € proibido.

12 0,43 Ao se aproximar de um seméaforo, aceleedesiica amarelo.

19 0,39 Quando vai sair do estacionamento ou déopds gasolina ndo obedece a placa
somente entrada.

28 0,38 Conscientemente ndo péra diante da platRARE”.

38 0,38 Estaciona o carro em um lugar proibido feer uma entrega.

63 0,37 Estaciona num local proibido porque nd®egue uma vaga.

64 0,37 Conscientemente ndo usa o cinto de seguoaqido dirige.

51 0,35 Faz uma virada em “U” cruzando uma faixationia onde ndo é permitido retornar

5 0,34 Dirige, apos ter bebido acima do limite lefgaalcool permitido.

% variancia: 4,54
NUmero de itens: 13
Alfa: 0,76
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Foi considerado o critério de uma carga Observando-se os escores dos sujeitos nos
fatorial de no minimo 0,35 para a inclusdo do itam, fatores percebe-se que o escore dos homens foi maio
Unica excecdo foi o item cinco no fator violacde qu nos fatores erros e violagdes, sendo que apentEs nes
apresentou carga fatorial de 0,34. Decidiu-se pelailtimo a diferenca foi significativa (t=3,32, gl=89
manutencdo desse item, pois ele constitui umagp= 001), ao passo que as mulheres tiveram um escore
violacdo gravissima segundo o codigo de transitomaior que o dos homens no fator lapsos (t=2,32,
brasileiro. Tal item traz a seguinte afirmagaorig, gl=398, p=,021). As diferengcas nos escores em
apos ter bebido acima do limite legal de alcool fungéo da idade ndo foram significativas.
permitido”. Além disso, considera-se importante a
manutencdo desse item, pois diversos estudos DiscussAo ECONCLUSAO
mostram a correlacdo entre ingestdo de bebidas e
acidentes de transito (Rehm, 1993; Yunes & Rajs, Esse estudo atingiu o seu objetivo, pois a
1994; Albery & Guppy, 1995; Marin-Léon & adaptacdo do Questionario do Comportamento do
Queiroz, 2000; Marin-Léon & Vizzoto, 2003). Motorista  apresentou resultados  satisfatorios.

A estrutura fatorial encontrada € Destaca-se, ainda, que a estrutura de trés fatores,
interpretavel, contudo alguns itens carregaram enviolacdes, erros e lapsos, a qual foi defendida,
fator diferente do hipotetizado. No fator erros, primeiramente, por Reason e colaboradores (1990), e
verificou-se que o item 39 (Propositalmente replicada em diversos paises, foi encontrada nesse
desrespeita 0 pedestre que estd atravessandcaa faittabalho. Apesar de a estrutura fatorial ter se
ou tentando atravessar) diz respeito a uma vioJagdo confirmado um item chama a atencdo, o de niumero
os itens 58 (Tranca o carro com as chaves dentro) 89 (Propositalmente desrespeita 0 pedestre que esta
26 (Ao tentar ligar os fardis, vocé liga o limpadier  atravessando a faixa ou tentando atravessar), lo qua
vidros) referem-se a lapsos. No fator lapsos,assit no estudo original correspondia ao fator violacdes,
35 (Julga erroneamente a superficie da pista edqguan neste estudo este item € parte do fator errodeske
freia, o carro para mais longe do que o esperado) e revela a importdncia de novos estudos serem
(Planeja de forma inadequada o caminho a seempreendidos a fim de se compreender melhor esse
percorrido e por isso encontra um congestionamentalado. Por ser esse um estudo seminal, séo
que poderia ter sido evitado) séo erros. O fato denecessarios novos trabalhos com a escala ora
alguns itens de erros terem carregado no fatoosaps apresentada, afim de que a mesma seja aprimorada,
e vice-versa reforca a literatura que afirma ser aespecialmente para a distincdo entre os fatores err
distincdo entre ambos ténue (Norman, 1981); emlapsos.
funcdo disso, h& a necessidade de aprimoramento de Um aspecto importante encontrado no
tais fatores da escala. Quanto ao item 39, sdgresente estudo diz respeito a diferenca no
necessarias novas investigacdes para verificaese dcomportamento de homens e mulheres ao dirigir,
fato as pessoas estdo entendendo-o como um erro. @ede os primeiros demonstraram cometer mais erros
demais itens apresentaram carga fatorial nos mesmas violagbes, enquanto que as mulheres informaram
fatores que os da pesquisa de Reason e colabosadoreometer mais lapsos. Diversos autores (Reason,1990;
(1990). Kontogiannis & cols., 2002; Yinon & Levian, 1988),

A analise fatorial mostra uma distin¢cdo entre apontam que em seus achados homens de todas as
os erros/lapsos e as violacGes. No fator violacAddades registraram mais violacbes do que as
todos os itens tratam de ac¢des intencionais, cmefor mulheres. Andrade, Soares, Braga, Moreira e Botelho
levantado pela literatura (Reason, 1990; Parker &(2003), com o intuito de investigar o0s
cols., 1995). O fator erros trata de falhas nocomportamentos de risco para acidentes de transito
processamento da informacdo, h&4 uma escolh@ntre os jovens, constataram haver uma diferenca
inadequada da agdo. J& o fator lapsos é caradieriza estatistica entre 0s jovens do sexo masculino e
por deslizes que, de maneira geral, trazem maigeminino, onde estes relataram envolver-se com
inconveniéncia que risco para outros motoristas. Domaior frequéncia que as mulheres pesquisadas em
total de itens, os de numero 36, 14, 37, 62, 52,72 comportamentos como os de conduzir automoveis,
nao trazem riscos para outros motoristas, e 0s iteningestdo de bebida alcodlica previamente a direcao
67, 50, 35, 54, 61 e 9 podem vir a ser causad@es drealizacbes de ultrapassagens perigosas. Marin-Léon
risco, de acordo com categorizacdo de Reason e Vizzoto (2003), ao realizarem um estudo com
colaboradores (1990). 2.116 estudantes universitarios de dezoito a \ente

cinco anos, encontraram um maior risco de acidentes
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de trénsito em jovens do sexo masculino, sendo aaplicado conjuntamente com outras escalas, sendo
diferencas significativas para os comportamentos dejue uma variavel importante a ser investigada em
exceder os limites de velocidade e transgressdo dosstudos posteriores, estaria relacionada aos salore
sinais de circulacdo. Harré (2000), também enfatizandividuais dos condutores, pretendendo-se readizar
gue os jovens de sexo masculino possuem uma mai@valiacdo de aspectos relacionados ao préprio
tendéncia a subestimar os riscos e a conduzir deomportamento do sujeito, tais como 0s erros e
forma aparentemente mais perigosa do que asiolacbes de motoristas, com o sistema cognitivo de
condutoras do sexo feminino. valores que estes possuem. Rocha (2005) ressalta a
Ledesma, Po6 e Peltzer (2007) conduziramexisténcia de uma relacéo entre valores individeais
um estudo para investigar a relacdo entre buscaomportamento do condutor, ao apontar que este tem
impulsiva por sensagfes e condutas de risco n@arios aspectos motivacionais como qualquer
transito. A busca impulsiva por sensacbes dizindividuo e desta forma tende a expressar seus
respeito a busca de experiéncias e sensacdes @ovayvalores ao emitir comportamentos como o de
variadas, tendéncia a agir de maneira impulsiva, se conduzir um veiculo, por exemplo.
avaliar as consequiéncias e riscos. As pessoas com Seria importante que novas pesquisas fossem
alto grau de busca impulsiva de sensac¢fes necassitarealizadas, pois o0 comportamento inadequado do
de elevada estimulacdo para manter o equilibriomotorista ndo estd relacionado, exclusivamente, a
Esses autores ao revisar a literatura dos paisef@lta de conhecimento das regras e do que é
nordicos e anglo-saxdes verificaram que ha umanecessario para dirigir, mas sim, o que ele faz ou
correlagdo moderada entre busca de sensagOes deixa de fazer e porque o faz. Evans (1991) ressalt
condutas de risco ao dirigir, como velocidade elava para as evidéncias de que acidentes de transito
e nao-uso do cinto de seguranca. Nesse levantamenfibssuem relacdo com aspectos da personalidade do
bibliogréfico, eles verificaram que havia uma laeun sujeito como: instabilidade emocional,
na area, a saber, analisar se haveria diferengas nampulsividade, comportamento anti-social,
relagbes entre busca de sensacfes e conduta ae risagressividade e estresse. Monteiro e Guinther (2006)
em funcdo do género e da idade. Além disso,por sua vez, apontam que raiva na direcdo pode vir
pontuaram a necessidade de verificar se tais edacd atuar como uma varidvel mediadora, entre
também eram observadas em paises latinos. Assinggressividade e comportamentos indesejados de
para preencher tais lacunas eles conduziram unmotoristas.
estudo com 204 motoristas argentinos, selecionados Panichi e Wagner (2006) apontam para a
ndo probabilisticamente por cotas de idade e $8x0. importdncia da realizacdo de intervencdes que
resultados mostram que de maneira geral, ha unenfoquem a direcdo segura. Sendo importante
decréscimo em ambas as variaveis com a idade e, aestacar os tipos de conduta que colocam em risco a
maiores médias estdo no grupo dos homens. Fosaude fisica, social e mental do jovem no transito,
encontrada diferenca significativa na busca impalsi com a finalidade de se promover as estratégias de
de sensacles apenas funcéo da idade [F (1)= 23,08nfrentamento destes jovens em relagcéo aos riscos d
p<0,01]. Em relagdo aos comportamentos de risco ndirecdo perigosa. Assim sendo, o profissional
conducao foram observadas diferencgas significativagpsicélogo deveria atuar também, na area de
em funcéo da idade [F (1)= 5,40, p<0,01] e do gi&ner conscientizacdo. Pois, além das habilidades e
[F (D)= 10,93, p<0,01]. Por fim, observou-se condicbes psicologicas, é preciso que estes jovens
correlagdo positiva entre busca impulsiva deadquiram a consciéncia dos riscos de se dirigir de
sensacgles e conduta de risco ao dirigir (r= 0,81, p maneira arriscada.
0,01). Veiga (2000) pontua que o psicélogo tem um
Sugere-se para estudos futuros que o QCMimportante papel no processo de selecdo de novos
(Questionario do Comportamento do Motorista) sejamotoristas; pois a avaliagdo psicoldgica é obrigato
aplicado a uma amostra maior, que novos itens sejamo pais. Além disso, destaca que a atuacdo do
construidos nos fatores de erros e lapsos para psicélogo na area de transito ndo deve se restringi
obtencdo de fatores com coeficiente de fidedigmidad apenas a avaliagdo psicolégica, sendo também
superior aos obtidos. Recomenda-se outrasssencial sua atuacdo na area de planejamento e
estratégias para o célculo da fidedignidade como eeducacado para o transito.
teste-reteste. Além disso, indica-se que o0 QCM seja
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