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Reflexionar sobre los caminos, desde una perspectiva académica y geografico-social,
usualmente se asocia a tomar distancia de la mirada técnica de la ingenieria civil y vial. De
hecho, ese enfoque tecnificado es denunciado como hegemonico, pero —sobre todo— insu-
ficiente y encubridor de los intereses politicos y de las desigualdades sociales, reflejadas
en los disefios y ejecuciones de obras viales. Por eso, normalmente los soci6logos, antro-
pdlogos, politdlogos, historiadores y gedgrafos sociales, entre otros, que nos dedicamos a
los caminos, nos esforzamos por demostrar que nuestra perspectiva sobre las vias, sobre
su origen, uso y significacién, sobre las relaciones de poder que evidencian, es tan o mas
relevante que el ejercicio de disefio, construccién y mantenimiento de los ingenieros.

En contraste, me interesa resaltar que al momento de enfrentar este tema todos los
articulos compilados en este dossier reflexionan sobre caminos concretos, objetos
espaciales que son efectivamente técnicos y que dan cuenta de iniciativas lo mismo
ingenieriles que sociopoliticas. Se analizan vias antiguas y modernas, muchas suda-
mericanas y algunas de otro continente; son de trazadas en tierra, esculpidas por su
uso recurrente o revestidas por coberturas de asfalto y hormigdn, otras han sido casi
olvidadas y son cada vez menos transitadas. Todos esos caminos, sin excepcion, evocan
el esfuerzo social, técnico y tecnoldgico, material y simbolico, por responder a una
demanda transversal a los grupos humanos: la movilidad. Nos convocan a recorrerlos
para explicar socialmente el ingenio de su produccion. En este ensayo de presentacion
propongo subrayar el abordaje critico y propositivo, que impregna a todos los aportes
del dossier, y que nos permite comprender esa empresa humana de producir y facilitar
la conexidn espacial sin subestimar su pericia técnica. Asi, se propone una reflexion
social, complementaria e indisoluble, al ejercicio de la ingenieria y a sulégica produc-
cioén, igual de politica y social que cualquier otra.

Los caminos son un componente esencial de todo territorio, de su produccién y dina-
mica cotidiana. Son tan comunes y transversales a la experiencia de los sujetos que se
introducen constantemente en el lenguaje, desde el més poético o mundano, hasta el
mas técnico y complejo. Cuando, en una conversacion cualquiera, menciono que tra- “ )

. . . « 1. Coro del vallenato “Los caminos
bajo sobre caminos, normalmente me sucede que el interlocutor responde “Ah, claro,  de lavida”, compuesto por el
‘los caminos de la vida, no son los que yo pensaba, como los imaginaba, no son los que ~ colombiano Omar Antonio Geles y

, ] ., , « . luego retomado por varios grupos
yo crefa”’; o, en una versién probablemente mds elaborada: “Caminante, son tus hue- | c;htantes sudamericanos, por
llas el camino y nada mds; caminante, no hay camino, se hace camino al andar. Alandar  ejemplo, el argentino Vicentico.
se hace camino y al volver la vista atras se ve la senda que nunca se ha de volver a pisar. 2. Poema “Caminante no hay
. . . . camino” de Antonio Machado,

Caminante, no hay camino, sino estelas en la mar”2. El uso de cientos de frases con la

musicalizado y popularizado por
palabra camino hace parte de nuestros didlogos, de nuestra vida, la que muchas veces el espafiol Joan Manuel Serrat.
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se concibe precisamente asi: como una via que se recorre por unica vez. Sin embargo,
los objetos que aca estudiamos normalmente si se han andado muchas veces y por eso
permanecen transitados, narrados y recordados.

Como componentes espaciales en un territorio, los caminos se asocian a muchos térmi-
nos, que aparecen constantemente en la literatura de este dossier: pista, ruta, rue, rute (en
francés), rua, rodovia (en portugués), calle, carretera, avenida, via, ferrovia, riel, autopista,
entre los mas utilizados. Todos esos términos tienen que ver con el camino y aportan a
su comprension o dan cuenta de su evolucion social y técnica a lo largo de la historia.
Sin embargo, el camino tiene caracteristicas particulares, que se pueden sugerir y revisar
a partir de la lectura de los diferentes articulos aca propuestos. En este ensayo busco
precisamente poner en evidencia algunos de esos elementos concretos, pero también
tedricos e interpretativos dentro del campo de la geografia y los estudios territoriales.

La esencia de los caminos

Revisar el origen de la palabra camino da pistas interesantes sobre el objeto que se
nombra, sus transformaciones y continuidades a través de la historia, de su uso y
produccién. Para eso, un primer rastro a seguir es su etimologia, vinculada a la voz
caminus, utilizada en el latin medieval y que, a su vez, viene del céltico caman, ambos
asociados al término via. Via es una palabra también latina que alude tanto a camino,
como a carreteras, calles y viajes, de acuerdo a las referencias sugeridas por Corominas
(1987). Esa definicion asocia nociones que nombran a desplazamientos terrestres y que,
en el tiempo, ganan especificidad y precision en su uso diferenciado.

Asi, por ejemplo, con el surgimiento de las ciudades y su crecimiento, también se
requiere diferenciar las vias que permiten la circulacién dentro los centros poblados y
se comienzan a distinguir de los caminos que facilitan la comunicacion entre ellos. De
hecho, el origen de calle es la palabra latina callis, que refiere al “‘sendero, especialmen-
te el de ganado” (Corominas, 1987:121), estrecho y de baja circulacion. La adaptacion
de este término —similar en significado a rua en portugués, rue en francés y que se
mantiene en el uso espafiol de ria’~ alude a las arterias normalmente peatonales que
permiten la movilidad en el entorno construido, para acceder a las funciones y los
servicios que progresivamente comienzan a diferenciarse dentro de los asentamientos
cada vez mds densamente poblados. En contraste, cuando se mencionan los caminos
se esta hablando de vias que permiten viajes, trayectos largos entre lugares distantes
que superan la escala de proximidad de las ciudades.

Los caminos en diferentes momentos y contextos histdricos no solo evocan trazos
marcados por el uso y la prictica peatonal cotidiana, sino que también se vinculan a
laidea de construir, facilitar y controlar la movilidad. De ahi que los grandes proyectos
de dominio territorial impliquen un desarrollo vial, diseiado y planificado, como
estrategia de dominio del espacio. Casos tan estudiados como el romano y el incaico
son evidencias de esos procesos, pero ademas de la jerarquizacion y de la diversificacion
de funciones de las rutas de sus sistemas viales. Se privilegian unos trayectos sobre
otros y se invierten recursos en su cuidado de forma diferenciada y estratégica. En ese
marco, es interesante recordar que, al final de la edad media (poco después de la lle-
gada de Colén a América), el castellano distingue varias categorias de vias: las calles
de las ciudades, los caminos reales y los publicos, de acuerdo con su alusién en el
diccionario de Nebrija de 1495*. Esa idea de “camino real” se aplica en la conquista de
América para nombrar las vias centrales del sistema vial incaico (Sanchez, 2008 y 2009),
que luego garantizan la circulacién de recursos, desde el subcontinente sudamericano
hacia los puertos, en el periodo colonial (Glave, 1989).
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3. De acuerdo al diccionario actual
de la Real Academia Espafiola ria
es “calle de un pueblo” y “camino
para el transito de carruajes”. La
misma fuente sefala que palabra
deviene de la voz latina ruga, lo
que puede facilmente asociarse
alaidea de “rugosidad” que mas
adelante se toma de la obra de
Milton Santos (2000) para leer los
objetos espaciales, entre ellos los
caminos. Sin embargo, también se
registra una primera explicacién
para “ria” en 1611 del diccionario
de Rosal, cuya referencia sefala
“calle, y quedo por nombre de calle
mayor en muchos lugares, del He-
breo que llama Ruah al ayre y vien-
to; y como este anda vago sin cierto
camino, asi decimos Rudr al pasear
y andar sin cierto fin, ni llevando en
propdsito mas una calle que otra,

y a las calles de este paseo” (517).

4. Los datos de diccionarios
hispanos antiguos se recopilan
de la herramienta virtual: http://
ntlle.rae.es/ntlle/SrvitGUILogin-
Ntlle, facilitada en la pagina web
de la Real Academia Espariola
(revisada en febrero de 2018)
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Ahora bien, con el desarrollo de los modos de transporte, las vias y su técnica de desa-
rrollo se sofistican para responder a cada demanda particular de movilidad y a la
transformacion tecnolégica que le corresponde. Gran parte de los desplazamientos en
la historia humana tienen al caminar, a la marcha peatonal, como su métrica®

i rtir de ella se modelan los caminos; el caminador o caminante es el viator: ~T°d0 e transporteya la forma
slvayapa € ella se modela > _"" enquesudespliegue modificay
el que viaja. A medida que la marcha incluye recuas de bestias de carga y que la traccion  produce el territorio, a partir de sus
animal se hace comun y su uso se extiende, los caminos cambian de forma significa- fﬁ)??[‘g:; jzzzc'yﬁ'\cﬂzgz:;cg;)
tiva. Ejemplo de eso son los caminos recorridos por diferentes tipos de animales de
carga en la cordillera de Los Andes: primero las llamas y luego las mulas (Sica, 2010 y
De Marchi, 2014) que exigen diferentes tipos de vias y de mantenimiento de las mismas,
mds intenso para las primeras y de menor esfuerzo para las segundas.

exclu- 5. Lamétrica hace referencia al

El uso de la rueda, tardio en el subcontinente sudamericano como en otras partes del
mundo para los viajes de larga distancia, implica una demanda de movilidad y de adap-
taciones determinantes en la forma de los caminos (Navas, 2013) y, a la larga, en su
denominacion. Asi, el diccionario castellano de la Academia de Autoridades de inicios del
siglo XVIII ya incluye la palabra carretera como: “el camino ancho, publico y comtin, que
esta destinado para que anden por él carros y coches” (1729: 196). En el mismo sentido, la
modificacion de los caminos para el uso automotriz se registra con el término “autopista”
en el diccionario de la Real Academia Espaiola a mediados del siglo XX, como: “camino
especialmente acondicionado para el transito de vehiculos automoviles” (1327: 1947).

Igual que los caminos se modernizan, su desarrollo, estudio y analisis también va a
transformarse. Benedetti rescata a nocion de hodografia, término que entra en desuso
en el siglo XIX y que “Deriva de hodo, palabra griega que significa camino [...]. Hace
referencia, y pone en primer plano, a los caminos como cuestion [...] como componen-
tes elementales de la organizacion espacial” (2015:31). Ese enfoque unitario y global,
como se ve en los aportes de este dossier, se dispersa en el andlisis contemporaneo de
las vias y es resuelto por abordajes disciplinarios especificos: la geografia, la planifica-
cion territorial, la sociologia enfocada en las dindmicas espaciales y de movilidad, la
arqueologia y la historia de las vias, etc. Ahora bien, todas esas disciplinas se refieren
de forma lateral e indirecta a los caminos. Probablemente —y aca vuelvo al argumento
inicial de la introduccién— el estudio moderno de los caminos esta delegado de forma
central a los ingenieros y a su pericia técnica. En ese marco, y sin negar el rol contem-
poraneo fundamental de la ingenieria, la convocatoria de este compilado de textos
refuerza y fortalece la idea de recrear el campo hodografico.

Para ese fin es central, entonces, delimitar los elementos esenciales de los caminos como
posible objeto de estudio de la hodografia contemporanea. Asi propongo retomar dos
dimensiones que considero indispensables. Por una parte, siguiendo a Santos (1995:75) los
caminos son objetos que dan cuenta de uno de los dos componentes fundamentales del
espacio: los flujos, cuya existencia implica el desarrollo de los fijos; por eso son las marcas y
rugosidades de una sociedad en movimiento permanente, surcos de sus recorridos frecuen-
tes, pero sobre todo técnicamente perfeccionados para hacerlos mas eficaces. Por otra parte,
esa canalizacién mas o menos constante de los flujos se caracteriza por permitir dindmicas
de viaje sobre un soporte terrestre; por eso se trata de recorridos que afectan y modelan la
superficie de montanas y llanos, que desafian su aspereza y los accidentes en su recorrido.

Habiendo esclarecido esas dos dimensiones que considero esenciales para todos los
caminos —1) la capacidad de canalizar el flujo entre dos fijos y 2) soportar viajes en
métricas terrestres— reviso los articulos de este dossier para encontrar algunos aspec-
tos complementarios, a partir de los andlisis aplicados a diferentes tipos de caminos.
Recupero y reviso esos elementos en los tres siguientes subtitulos. En el cuarto y ultimo
subtitulo, en cambio, trato de resumir el espiritu de cada aporte del compilado, dando
cuenta de su abordaje y de sus resultados especificos.
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Caminantes y caminatas

En su “elogio del caminar”, Le Breton evoca las multiples experiencias que acumula el
caminante que decide atravesar caminos con la locomocién de su propio cuerpo. Su
texto esta atravesado por una especie de nostalgia del vagabundeo caminante, subraya
que: “desnudo ante el mundo, al contrario de los automovilistas o los usuarios de trans-
porte publico, el caminante se siente responsable de sus actos, estd a la altura del ser
humano y dificilmente puede olvidar su humanidad mas elemental” (2015:29). Ahora
bien, pocos de los caminos que se analizan en este dossier evidencian esta memoria
del recorrido poético y personal, de la caminata como fin en si misma. Probablemente
el texto de este dossier que se aproxima mads a ese tono de intimidad es el de Carola
Zenteno. Los testimonios de los sujetos parecen ser la fuente clave para encontrar al
territorio afiorado y representado en las palabras. Dentro de la narrativa de sus recuer-
dos, olvidos selectivos y contradictorios, se reconstruye el cambio del camino y sus
consecuencias en el paisaje. La transformacion tecnoldgica de las vias y la intensifica-
cién de la circulacion, dejan en evidencia el abandono de la caminata y de la bicicleta,
modos de transporte suaves que se rememoran con cierta tristeza.

Pablo Méndez-Quirés y Magdalena Garcia también recurren a los testimonios para
reconstruir el viaje, pero su articulo en este compilado apunta a complementar e inter-
pretar las huellas, la impronta de los caminos que componen una red utilizada por siglos
en un territorio extenso. El analisis trata de restaurar la memoria colectiva, articulada
a circuitos recurrentes y a multiples generaciones que circulan por ese sistema vial.
Eso me permite subrayar que las caracteristicas tecnoldgicas de cada tipo de camino
(sea una senda de llamas, una via férrea, una carretera para ruedas o una autopista con
camiones de alto tonelaje) suponen una métrica que construye y modifica la experiencia
de viaje, la forma como el viator soporta (o disfruta) el transito del trayecto. Entonces,
la percepcion del sujeto respecto al espacio por el que se moviliza (la pregnancia de
acuerdo a Levy, 2006) se desarrolla en la tension entre la intencionalidad del desplaza-
miento, la memoria que le permite interpretar el entorno y la arquitectura del camino.

Ahora bien, los caminantes de Le Breton (2015) dan cuenta de una avidez por la acu-
mulacién de diferentes experiencias; un consumo lento de paisajes mediado por los
caminos peatonales. Las vias contemporaneas, mas tecnologizadas y veloces, muchas
dificultan esa vivencia. Sin embargo, una bisqueda similar se encuentra en algunas
experiencias de viaje sobre las vias recorridas en automéviles como las que analiza Tania
Porcaro para este dossier. Se trata de ciertos caminos vinculados al turismo que son
parte del paquete ofertado para el disfrute, con una intencionalidad profundamente
visual. Son postales para los turistas que se componen con el encuadre de la ventana
de un 4x4 que recorre desiertos de arena, sal y piedra esculpida con el viento. En el
mismo sentido, aunque desde el andlisis de otro modo de transporte, el texto de Aniss
Mezoued, Khaled Amcha y Bernard Decleve toma como referencia la escala peatonal
de movilidad aplicada al caso argelino del tranvia. Se trata de una métrica suave, tam-
bién capaz de acoger el disfrute y de favorecer su adherencia en espacios densos y de
interacciones sociales diversas. Asi, algunos caminos se convierten en una arquitectura
favorable a la composicion, perceptiva y subjetiva, del paisaje (Berque, 2005).

Los caminos y, sobre ellos los medios de transporte, favorecen la visualizacion del reco-
rrido desde la ventana, mévil y rodante; pero también la via constituye un paisaje y una
experiencia espacial en si misma. Esa dindmica se presenta claramente el analisis de la
avenida Los Morros y su vitalidad contemporanea, en el articulo de Rosanna Forray
y Christian Saavedra que forma parte de este compilado. El camino, que evoluciona
desde la colonia en las afueras de Santiago de Chile hasta formar parte de la mancha
urbana, hoy en dia se convierte en un mercado persa todos los fines de semana. El
estudio de las transformaciones y de las actividades que antes cobijé nos recuerda
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que las vias, como espacio de paseo y de viaje, son lugares generalmente abiertos y
publicos, donde las vivencias se cumulan y comparten, diversificadas y animadas por
el movimiento. Como sugiere Porcaro “Al viajar, no se atraviesa un espacio sino que
se lo altera, se lo mueve, se lo produce, ya que las relaciones que lo constituyen estan
siendo reproducidas y transformadas” (op. cit.).

Sin embargo, la comprension de los caminos como espacio publico y/o compartido
no necesariamente implica vivencias sociales intensas en los otros caminos ni para los
caminantes estudiados. De hecho, existen varios textos que exploran vias cuya prioridad
es alcanzar la mayor velocidad posible; donde no se pierda el tiempo. Asi, se reduce el
roce de los obstaculos y se facilita el flujo con un desarrollo técnico los mas eficiente
posible. Ese es el espiritu dominante en las carreteras y autopistas que se analizan en
el altiplano de Bolivia, en el texto de este dossier cuya autoria comparto con Cristina
Machicado y Huascar Morales. Lo mismo se registra en la autopista argelina estudiada
por Mezoued, Ancha y Decleve o en las rodovias brasileras, presentadas en el articulo
de Daniel Monteiro Huertas. Como expresa este ultimo caso, las autopistas son una
cicatriz de modernidad, que costuran el territorio y sobrepasan los obstaculos naturales
para garantizar una integracion agil y un comercio fluido.

El camionero, el chéfer de bus y de otros tipos de automéviles, son protagonistas de los
viajes y de la conexién contemporanea en gran parte del mundo. Son caminantes que
organizan la circulacion en las vias y que logran un alcance plastico sobre territorios tan
extensos como el brasilero y tan poco densos como el boliviano. Son operadores, mas
o menos empresariales de acuerdo al contexto, que priorizan la ganancia y aprovechan
oportunidades de acumulacion. Eso no les impide constituirse en un motor basico de la
integracion, muchas veces mas efectivo que los actores estatales, asociados formalmente
al discurso de la integracion territorial nacional. Sin embargo, la dependencia de un solo
tipo de viajes, en modos de transporte exclusivamente terrestres y automotrices, hace
vulnerable un sistema vial (Ojeda, 2000). De ahi que el impulso de la multimodalidad
y de la diversificacion de operadores, ejemplificadas en el caso del proyecto ferroviario
bioceanico del Estado boliviano (De Marchi, Machicado y Morales, op.cit.) se incorpore
como una parte estratégica de la discusion sobre la gestion de las vias y la movilidad.

Proyectos camineros

Pasajeros y operadores de transporte, entidades estatales y organizaciones empresaria-
les, disefiadores y constructores de vias, son algunos de los actores sociales convocados
al momento de hablar de caminos. De hecho, si comprendo a las vias terrestres como
rugosidades (Santos, 2000) es porque expresan ciertos tipos de intereses y conflictos
materializados en el paisaje. Asi, permanecen en tanto objetos espaciales y técnicos
que se refuncionalizan en el tiempo, de acuerdo con las relaciones sociales, politicas y
econdmicas que las articulan (o no) a otros objetos. Su andlisis permite comprender
pistas de como los actores conciben y disputan el control del espacio, del acceso a los
recursos, la circulacion de cargas y de pasajeros. Es decir: el disefio, desarrollo y control
de una via da cuenta de proyectos territoriales particulares que se escenifican y per-
manecen sobre el espacio. Las expectativas y vivencias de los caminantes, descritas en
el anterior subtitulo, son en cierto sentido proyectos territoriales: una secuencia mas
o menos planificada de actividades secuenciadas en el espacio, para acceder a lugares
e intercambios de recursos y servicios.

En ese sentido, es posible afirmar que el discurso de la modernidad es un telén de
fondo comun en casi todos esos proyectos, un programa general y poco cuestionado,
que dinamiza la movilidad y su tecnologizacién, su enfoque eficiente en el mundo
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contemporaneo. La posibilidad de lograr desplazamientos modernos se asocia direc-
tamente a la mejora de las condiciones de vida de los sujetos. Ese discurso dominante
es subrayado por Jorge Veizaga cuando analiza la relacién entre la cantidad de auto-
moviles y el desarrollo caminero en Bolivia en su articulo de este dossier. Tener un
vehiculo propio supone una forma flexible de acceder a mas servicios y equipamientos
de forma auténoma. Pero, sobre todo en el caso boliviano, también es una posibi-
lidad de transportar algo o alguien y —seguramente— recuperar el capital invertido
en la compra del auto y obtener ganancias. Ademads, Veizaga recuenta los aspectos
politico-institucionales (reglamentos, normas, c6digos, leyes; agentes responsables
de administrar, controlar; usos del automdvil; y politicas pablicas e inversion, etc.) y
técnico-tecnoldgicos (tecnologia de construccion de caminos; sistemas de gestion de
caminos; organizacion y jerarquizacion de caminos en redes; mercado de automéviles;
sistemas de aprovisionamiento de combustible; capacidades y logistica para el man-
tenimiento de los automoéviles; reglamentacion de la tenencia y uso de automdviles; y
agentes responsables de disefiar, administrar, controlar) de la cuestion vial contempo-
ranea. Asi, pone en evidencia la complejidad de la movilidad actual y la multiplicidad
de tensiones y probleméticas que puede implicar respecto a las vias.

Las disputas entre actores se presentan a partir del enfrentamiento de proyectos con
intereses particulares sobre espacios colectivos, como se muestra en el debate previo a
la construccién del tunel subfluvial entre Parana y Santa Fe que analizan Maximiliano
Camarda y Jose Antonio Mateo Oviedo en este compilado. El articulo muestra precisa-
mente el conflicto de actores estatales, entre nacionales y subnacionales, empresariales
y vinculados a la construccion, que argumentan y presionan a favor o en contra de una
u otra tecnologia para solucionar el problema de atravesar un rio. El texto registra el
desafio del camino por superar obstaculos, que se resuelve a través de muchas formulas;
puentes, barcasas y tineles son parte del repertorio de esos dispositivos tecnoldgicos,
pero todos ratifican el dominio del sistema terrestre y automotor sobre la dindmica
fluvial. Las hidrovias son menos vigentes y compatibles con la demanda de movilidad
moderna. Lo que si es comun es superarlas: los caminos, sobre todo automovilisti-
cos, logran imponerse como la forma contemporanea mas usada de domesticaciéon
del medio ambiente y de sus sistemas hidricos considerados, mas que nunca, como
accidentes.

Ese espiritu de dominio de un ambiente hostil a través de la construccién vial se refleja
en proyectos tan potentes como el de desarrollo rodoviario del Brasil, expuesto por
(Monteiro, op.cit.). El reemplazo de los rieles como simbolos de modernidad por las
carreteras y su extension desde el archipiélago costero de ciudades en el Atlantico hacia
el interior del pais, se expresa en obras denominadas faradnicas. Esa manifestacion
megalomana de esfuerzo estatal es muy representativa de militarismo nacionalista no
s6lo en Brasil sino en toda Sudamérica. El endeudamiento de los gobiernos militares a
favor de grandes obras de ingenieria, pensadas en escala nacional, promueve la incor-
poracion de extensas zonas despobladas en los territorios del interior del continente
al mercado y al sistema productivo internacional.

Es interesante resaltar que ese proyecto militarista de fines del siglo XX, en coherencia
con un enfoque empresarial y comercial del territorio, tiene consecuencias proble-
maticas en el caso de las politicas de vivienda en torno a los caminos. Eso se observa
generalmente en las vias periféricas de las grandes ciudades, sobre las que crece la
trama urbana de forma descontrolada. En el articulo sobre Santiago de Chile incor-
porado en este dossier (Forray y Saavedra, op.cit.), los caminos inician su proyeccién
a la modernidad primero con la instalacion de rieles para el tranvia a inicios del siglo
XX. Una vez que ese modo es reemplazado por el pavimento y los automoviles, los
ejes camineros intensifican el proceso de crecimiento urbano. Al mismo tiempo, se
constata que durante la segunda mitad del siglo XX “cambia el enfoque de la politica
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de Vivienda. En adelante se entenderd no como un derecho, sino como un bien que se
obtiene a través del trabajo y el ahorro”. De esa forma, la monumentalidad de las obras
de ingenieria y la inversién que suponen para facilitar la movilizacién de productos
y materias primas, contrasta con la precarizacion de estrategias habitacionales o —de
igual manera— con el pobre fomento a formas de transporte colectivo y publico. De
ahi la coherencia de ese proyecto territorial con la métrica automovilistica, centrada
en la propiedad individual del vehiculo y el control empresarial de vias y circuitos.

El periodo neoliberal de fin del siglo pasado favorece la delegaciéon de la produccién
de las grandes vias, de su gestion y control, a manos privadas. Las rodovias brasileras
que aca se estudian muestran esa tendencia, en el articulo de Monteiro. Algo similar
sucede con los rieles y los trenes bolivianos, que hasta hoy son administrados por dos
empresas capitalizadoras (De Marchi, Machicado y Morales, op.cit.). Ahora bien, el
caso del Corredor Ferroviario Bioceanico de Integracion (CBFI) que estudiamos en
nuestro articulo del dossier, mantiene la misma logica pese a recuperar el rol del Esta-
do como operador central y a los trenes como modo de transporte. Lo que sobresale
de ese proyecto es su enfoque en la produccién de una movilidad agil de las cargas a
través del continente, atendiendo de forma lateral, como “responsabilidad empresa-
rial’, la movilidad de pasajeros y la integracion de lugares dentro del continente y en
el territorio boliviano.

Esa logica se explicita a nivel subcontinental en el proyecto territorial de conexiones
mas abarcador y desarrollado en la region: la Iniciativa para la Integracion de la Infraes-
tructura Regional Suramericana (IIRSA). De hecho, el CBFI boliviano se articula en ese
proyecto subcontinental. El disefio de ejes veloces, la agilizacion de pasos de frontera, la
alimentacién energética de la produccion y su fluidificacion son la base de ese potente
ideario. Sobresale, sin embargo, que ¢l no parezca contradictorio con importantes
actos de corrupcion y de prebenda vinculados a la produccion de las grandes obras de
ingenieria, aspectos fuertemente expuestos y mediatizados en el caso del conglomerado
Odebrecht en diferentes paises del subcontinente.

En el marco de las nociones que sugiero, es interesante el desafio de analizar las redes
que se mantienen con métricas peatonales y de carga animal, aplicando la premisa de
comprenderlas también como portadoras de proyectos territoriales. Méndez-Quirds
y Garcia sugieren, para la red que estudian, que “no es producto de una constitucion
azarosa o cadtica, sino resultado de relaciones dialdgicas entre el espacio, el territorio
y las sociedades que lo habitan y transitan” En ese marco, su relacion con el proyecto
moderno, con la perspectiva capitalista de acumulacién, aplicada al territorio y a la
movilidad, ;es contradictoria e incompatible? El abandono progresivo y sistematico
de esas otras formas de caminar, que se registran en el dossier, parece responder afir-
mativamente a esa pregunta. En ese entendido es pertinente recuperar las nociones
de tecnosfera y psicdsfera, que se retoma en el articulo de las carreteras brasileras de
este dossier, al parafrasear a Milton Santos. Ambas se refieren a entornos ideoldgicos
centrales del proyecto moderno, pero principalmente neoliberal, dominantes en la
planeacion y la produccion vias lisas y veloces entre los puertos del Pacifico y del Atlan-
tico, en el anhelo de la fluidez intensa e ininterrumpida del intercambio de productos.

Entre la centralidad de los caminos y las fronteras

Las relaciones entre las vias, en tanto soporte de la movilidad, y las fronteras, como
control de esa dinamica, ya han sido estudiadas y teorizadas (Benedetti y Salizzi, 2011;
Benedetti, 2015). Los articulos de este dossier hacen alusion a esa relacion de diferentes
formas. Permiten identificar varias maneras de delimitar de un tipo de espacio respecto
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a otro, de distinguir y separar un territorio del resto, un tipo de movilidad de otra. De
hecho, cuando me refiero a los caminos como un canal que conduce el flujo del trans-
porte terrestre entre dos fijos, incluyo la posibilidad de una delimitacion sistematica
de los vehiculos admitidos, de las aceleraciones, de las practicas y su regulacién. Esa
descripcion enfatiza el denominado efecto tiinel de las autopistas modernas, que se
muestra en este compilado en la carretera Purmamarca — San Pedro de Atacama del
circuito turistico circumpuneno (Porcaro, op.cit.), en el caso boliviano a las dobles vias
dela Red Vial Fundamental (De Marchi, Machicado y Morales, op.cit.) o en la autopista
Este-Oeste de Argelia (Mezoued, Amcha y Decleve, op.cit.)

Me interesa detenerme en el tltimo caso del anterior parrafo, ya que el articulo de
Mezoued, Amcha y Decléve precisamente analiza la frontera establecida en torno al flujo
de los caminos de alta velocidad. La reflexion se detiene en el efecto ttnel, pero sobre
todo sugiere sus posibilidades de porosidad, frecuentes y/o potenciales. Les propongo
imaginar las filtraciones en un canal: es un potencial de derrame y contaminaciéon en
el territorio atravesado, pero también supone que fragmentos de la materia del entorno
invadan la trayectoria del flujo, lo ralenticen o ensucien. Esos fendmenos, analizados a
través de la idea de espesor del camino (trasnversal colindante) en el ejemplo argelino,
permiten el desarrollo de hipétesis sobre la inexistencia de hermetismos entre el flujo
y el fijo, y entre los flujos y los fijos en si mismos; ambos componentes del espacio se
entremezclan de forma mds o menos inevitable. Concebir el trafico intenso como una
amenaza o dificultad para otro tipo movilidad es comun en los territorios. De hecho,
los proyectos ambientalmente adecuados, cada vez mas obvios en la psicdsfera del siglo
XXI, prevén dispositivos tecnoldgicos que faciliten y armonicen esas interacciones, a
fin de impedir que las carreteras “rompan” con el entorno y su dinamica propia, y de
fomentar la resiliencia de los flujos sobrepuestos.

Una analogia interesante para este analisis es el de la figura del curso de los rios.
Permite imaginar las orillas enfrentadas y separadas por el recorrido del agua, por
esa frontera natural sinuosa, peligrosa y rebelde (que siempre es indiscutiblemente
social). El camino puede comportar una delimitacion similar de espacios claramente
diferenciados desde sus orillas, al borde de la via, como muestra el caso de la Avenida
Los Morros de Santiago de Chile (Forray y Saavedra, op.cit.) Para ese caso, la diversi-
dad de los territorios en torno a la via “se manifiesta en la forma de fronteras sociales
invisibles tanto de norte a sur como entre sus costados oriente y poniente”. El camino se
convierte en un marcador espacial de la diferencia entre las poblaciones y sus espacios
habitacionales, pero también de encuentro, cuando confluyen en el mercado y en la
interaccidn que éste permite.

Es decir, una ribera y otra, se enfrentan y se distinguen, pero no estan incomunicadas.
Por el contrario, desarrollan formas de intercambio a través de la frontera: puentes
o tlneles, como se menciond antes en el caso entre Santa Fe y Parana (Camarda y
Mateo, op.cit.) Los caminos transfronterizos cirumpunefios evidencian una légica
similar: efectivamente aquellos turistas que llegan al paso fronterizo entre Bolivia y
Chile cambian de vehiculo, de operador de turismo y de pais al mismo tiempo para
continuar su trayecto sobre la via. Algo similar sucede en los puntos que sortean las
fronteras hidricas en otros limites internacionales de Bolivia, donde diferentes tipos
de dispositivos permiten una diversidad de posibilidades para cruzar del otro lado.
Sin embargo, el efecto de contar con un puerto, un tinel o un puente que concentre
la llegada y salida de extranjeros y de autdctonos es precisamente la ratificacién de la
frontera: la expresion del control de quién entra y sale, de quién es cada uno en términos
de pertenencia socio-territorial.

El estudio de los cursos de agua y de su encuentro con las vias implica comprender el
cruce de dos tipos de movilidad diversas: la que navega en las vias acudticas y la que
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se desplaza sobre los caminos, en medios terrestres. De hecho, los rios como fuente de
agua dulce, de recursos diversos y de energia, histéricamente producen una centrali-
dad y se convierten en referentes importantes para el desarrollo de los asentamientos.
Asi, si la analogia de las orillas fluviales funciona para pensar la frontera que puede
implicar un camino, también es util para pensar en su centralidad. Este tema, el que
precisamente me ha llevado a trabajar con el objeto camino (De Marchi, 2010), me
permite discutir la idea de imaginar los puntos o las areas como formas exclusivas de
la centralidad. Los objetos lineales, como las vias o los rios, producen efectivamente
centralidad; es decir, una atraccion a partir de los servicios, las funciones y de los actores
que son convocados por ellas.

Cuando Veizaga (op.cit.) recoge el desarrollo de la red vial de Bolivia, ratifica que
ha “contribuido a consolidar procesos de urbanizacion en las cercanias de dichas
carreteras (Rocha, 2010) y la creciente demanda de vias ha hecho que las redes:
fundamental y departamentales, sean utilizadas intensivamente por el trafico local”.
Esas caracteristicas también explican el fendmeno santiaguefio de crecimiento de la
ciudad sobre los ejes que salen de ella hacia las zonas rurales y los poblados vecinos,
revisado por Forray y Saavedra en Chile. Pero ademds esos procesos muestran la rela-
cién dialéctica entre la produccion de las centralidades metropolitanas y los grandes
ejes viales que, a su vez dinamizan la expansion urbana. El ejemplo de la red vial de
Sao Paulo aplica la figura de “grandes tentdculos” (Correia de Andrade citado por
Monteiro, op.cit.) ya que en la metrépolis convergen gran parte de las carreteras del
Brasil, ya a mediados del siglo XX. El area metropolitana atrae y produce la movili-
dad a gran escala, ésta se conduce por los caminos y al mismo tiempo lo urbano se
expande en torno a los ejes viales.

La atraccién de los bordes del camino como espacios de asentamiento, como luga-
res de establecimiento de una viviendo por su relativa garantia de acceso a mejores
condiciones de vida, en proximidad a lo urbano, se retrata en los testimonios sobre
el cambio de la Av. Villazén en Cochabamba (Zenteno, op.cit.). En ese contexto, una
asociacién mds entre frontera y camino se vincula precisamente a la distincién entre
urbano y rural. El espacio de periférico, con conjuntos habitacionales precarios, que
se extiende en torno a las carreteras, se desarrolla movido por la esperanza de que
se extiendan por ellas los beneficios de servicios y equipamientos, que promete la
ciudad. Es una frontera expansiva y casi descontrolada, que consume procesualmente
los espacios agricolas en torno a las dreas urbanas. Al mismo tiempo, y retornando al
caso brasilero antes comentado, las vias que penetran hacia el interior del continente
y se alejan de las costas atlanticas y de las dreas metropolitanas, en tierras poco densas
y por conquistar, se constituyen en puntas de lanza para la extension de la frontera
agricola, con consecuencias evidentes en la monetarizacion del suelo (Salazzi, 2015).
Asi, los caminos son un impulso de las formas espaciales urbanas y rurales asociadas
al progreso moderno e irradian su légica en el resto del territorio.

Los aportes que componen el dossier

Los articulos que se compilan en este nimero de la Revista de Transporte y Territorio
fueron convocados a partir de tres diferentes y complementarias formas de compren-
der los caminos: desde su historia, sus representaciones y las practicas sociales que
implican. En ese entendido, los trabajos recibidos normalmente exploran mas de una
de estas dimensiones de la cuestion caminera. De hecho, como se vio en los subtitulos
anteriores, permiten enriquecerlas y encontrar otros ejes de debate, que considero
altamente productivos y capaces de permitir el desarrollo programas e intercambios
cientificos futuros.
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Algunos de los articulos recibidos se escenifican en la regién altipldnica y montanosa
que se emplaza entre Bolivia, Chile y Argentina. Uno de ellos es el titulado “Los caminos
del turismo en la triple frontera circumpunefia” de Tania Porcaro. La autora propone
un andlisis de tres vias usadas en el turismo contemporaneo y las clasifica a partir
de la experiencia de movilidad que permiten, de su relaciéon con el territorio y de las
fronteras internacionales que atraviesan. El texto enfatiza las practicas, pero también
las representaciones paisajisticas de los caminos, en lugares que sobresalen por su baja
densidad poblacional; una caracteristica valorada hoy en dia por los turistas.

Analizando una zona vecina, en Chile, Pablo Méndez-Quirés Aranda y Magdalena
Garcia Barriga, proponen el texto “Territorialidad, flujos espaciales y modalidades de
transito yuxtapuestas en la red vial de los Valles Occidentales (siglos X-XX)”. El trabajo
tiene un componente arqueoldgico y otro de analisis etnohistorico, que se articulan
para esclarecer la dindmica de una red caminera de origen prehispanico, utilizada
frecuentemente hasta mediados del siglo XX. El articulo muestra una metodologia
combinada, de deteccion a través de fotografias aéreas, de recorridos en terreno, lectura
de archivo y de recuperacién de testimonios. A través de ella recomponen una red de
senderos y caminos, y sugieren sus posibles usos, hoy en dia casi extintos.

El siguiente articulo que comento también se desarrolla en Chile. Los autores son
Rosanna Forray y Christian Saavedra y desarrollan el titulo “No todas las calles fueron
siempre calles. Las avenidas de la periferia de Santiago: camino Los Morros”. El aporte
propone un perfil histérico de dos caminos que parten de la ciudad de Santiago, para
articular las zonas agricolas aledafias. Luego ambos se convierten en eje de crecimiento
urbano con poblaciones diversas, pero ademas uno de ellos se establece como espacios
de interaccion y encuentro. El trabajo se destaca por sus representaciones graficas y
cartograficas de los fenémenos descritos, cuya calidad y expresividad son relevantes.

Si el crecimiento urbano en las avenidas es representado principalmente “a vuelo de
pédjaro” en el anterior articulo, el de Carola Zenteno, ofrece representaciones territo-
riales mediadas por el relato, a través de las palabras y las imagenes horizontales de los
recorridos. El articulo “Avenida Villazén: La evolucion de un camino y su repercusion
en el espacio de vida de dos testigos” trabaja los testimonios de una pareja que comenta
su historia personal respecto al camino. El texto muestra la evolucién de un camino y
su progresiva densificacion en torno a la ciudad de Cochabamba, en Bolivia. La meto-
dologia narrativa y fotografica propuesta permite analizar los cambios en las practicas
de movilidad y en la percepcion de paisaje. Se propone, ademads, un andamiaje entre
tedrico y poético (a partir de Corboz y de la idea de palipsesto, principalmente), para
describir la forma en que los sujetos experimentan la transformacion de su habitat.

En contraste, el aporte de Jorge M. Veizaga R. “Caminos y automéviles en Bolivia:
Cambios, tendencias y correspondencias en el pasado reciente” es un estudio princi-
palmente cuantitativo, que parte de aplicar el modelo de transicién de la movilidad
de Zelinsky, en la relacion entre red caminera boliviana y la cantidad de automéviles
que la circulan. El analisis contextual que propone y la interpretacién de los resultados
logrados, problematizan los desencuentros entre la demanda de movilidad y la oferta de
infraestructura. Para el entorno boliviano se trata de un analisis fundamental, mas ain
si se toma en cuenta la inversion estatal en la produccién de caminos y el crecimiento
de la tenencia individual de movilidades de poca capacidad de carga y de pasajeros.

“Bolivia: estrategias viales hacia un “pais de contactos™ es el titulo del articulo que
coescribo con Huascar Ignacio Morales Quintela y Maria Cristina Machicado Murillo.
En este texto proponemos un analisis de las conexiones principales del pais, primero
con los trenes en una légica binacional y luego con las carreteras para articularlas como
red para el continente. Ese analisis se revisa en el caso de las conexiones de la ciudad
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de Oruro hasta las costas del Pacifico, tanto por tren como por carretera. Con esos
referentes se pone en evidencia el discurso del pais de los contactos como el ideario
que fomenta hasta la actualidad dos proyectos concurrentes en la zona: las carreteras
doble via y el corredor ferroviario bioceanico.

Los proyectos de desarrollo vial carretero también son el tema del articulo “Confi-
guragdo territorial dos caminhos rodoviarios do Brasil: do papel ativo do Estado as
concessdes” Daniel Monteiro Huertas, quien propone una historia de la red de auto-
pistas de su pais en el siglo XX. Muestra el desarrollo y la modificacién de los planes
de extension carretera, sus éxitos en la ampliacioén de la frontera agricola, pero también
sus contradicciones, expresadas en la concentracion vial en torno a nodos industriales,
principalmente Sao Paulo, y en su relacion con la privatizacion a fines del siglo XX
y la concesion de la produccién caminera en el siglo XXI. El documento registra los
cambios discursivos oficiales en la historia de las carreteras y permite problematizar
su materializacién y su relacion con el Estado.

Otra mirada histérica, aunque menos panoramica, es la de Maximiliano Camarda
Medina y Jose Antonio Mateo Oviedo, quienes aportan el texto: “Las politicas publicas,
el tinel subfluvial entre Parana y Santa Fe y la integracion fisica de la Megapotamia™.
Establecen las relaciones entre actores, politicas publicas y la resolucion de un proble-
ma: las dificultades de comunicacion terrestre fluida entre la Provincia de Santa Fe y
Entre Rios. Se muestra la disputa entre proyectos de ingenieria diferentes, portados
por actores estatales y empresariales de diferente escala frente al problema crucial de
“cruzar el rio”. Se muestran las apuestas técnicas, las posiciones y su evolucién, como
parte de un juego de actores politico intenso que tiene consecuencias evidentes en la
transformacion del espacio.

Finalmente “El espesor del camino, visto a través de dos proyectos de transporte en
Argelia’, es el tnico aporte del dossier que porta casos de otro continente. Aniss M.
Mezoued, Khaled Amcha, Bernard Decleve proponen un articulo con un importan-
te componente tedrico original. Desarrollan la categoria de espesor, en sus variantes
vertical y horizontal, para comprender el camino y su relacién con el entorno. La
aplicacion de esas nociones se desarrolla sobre dos métricas de diferentes escalas: una
autopista que atraviesa el pais y un tranvia metropolitano que comunica la ciudad de
Argel. Se logra evidenciar las posibilidades y limitaciones del modelo, pero sugerir
ciertas constancias comunes a todos los caminos.

Las contribuciones que componen este dossier, en términos generales, muestran una
diversidad de opciones para el analisis y la proyeccion de los caminos. Subrayo esa
heterogeneidad precisamente para retomar la idea de un campo hodografico, que se
caracterice por su riqueza disciplinaria, tedrica y metodoldgica. Estos articulos, cuya
calidad agradezco a cada autor, son una pequeila muestra de aquello: abren el camino
para hablar de los caminos.
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